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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace je posouzeni variant severozapadni ¢asti silniCniho okruhu
kolem Prahy, tedy varianty ZUR a Regionalni varianty. Obsahem prace je zhodnoceni
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The subject of this diploma thesis is the evaluation of variants of the northwest part of the ring
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Seznam pouzitych zkratek:
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REG — Regionalni varianta

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic

SOKP - Silniéni okruh kolem Prahy

SP — Spolec¢né povoleni

UP — Uzemni plan

UP VUC PR - Uzemni plan velkého tizemniho celku Prazského regionu
UR — Uzemni rozhodnuti

ZPF — Zemédélsky pudni fond

ZUR — Zasady uzemniho rozvoje



1 Uvod

Tato prace se zabyva severozapadni ¢asti okruhu kolem Prahy, ktera do sou¢asné doby neni
dostavéna. Severni ¢ast silnicniho okruhu byla vybrana ztoho duvodu, Ze se jedna o
nejproblémovéjsi usek celého okruhu a do dneSniho dne se feSi, jaka varianta bude
zrealizovana. Jedna se o variantu ZUR, ktera je vedena na okraji hlavniho mésta a Regionalni
variantu, ktera je navrZzena dale od Prahy ve StfedoCeském kraji. Cilem prace bylo uvedeni do
problematiky Silni€niho okruhu kolem Prahy, popis jeho variant a zhodnoceni aktualniho
stavu. Dale si prace kladla za cil posouzeni téchto dvou variant SOKP a jejich pfinos, jak uz

kladny, tak zaporny na Zivotni prostfedi, obyvatele a dopravni situaci uvnitf a vné Prahy.

Ke zhodnoceni variant SOKP byla pouzita kvalitativni rizikova analyza, ktera identifikuje
problémové segmenty neboli oblasti a v nich nasledné vymezi mozna rizika dané varianty. Je

zalozena na expertnim posuzovani a nasledném statickém vyhodnoceni danych rizik.

Prace zaroven navazuje na bakalarskou praci ,Vliv silniéniho okruhu na Zzivotni prostredi
v méstské Casti Praha — Suchdol®, ktera se mimo jiné zabyvala aktualni hlukovou situaci v této
méstské Casti.

Silniéni okruh kolem Prahy je stavba mezinarodniho vyznamu. Po jeho dostavéni se stane
jednim z nejzatizengjsich systémd komunikaci v Ceské republice a zarover se stane souéasti
IV. multimodalniho koridoru transevropské dopravni sité TEN-T. Okruh, ktery vytvafi celkovy
dopravné urbanisticky koncept radialné — okruzniho systému je navrZen jiz od roku 1995.
V soucasné dobé je ale dostavéno z planovanych jedenacti usekd (82 km) pouze sedm useku,

tedy necelych 40 km.

Myslenka okruhu, ktery ma zajiStovat prevedeni vnitfni, vnéjsi i tranzitni dopravy je
uplathovana v fadé velkych evropskych i svétovych méstech (Berlin, Mnichov, Londyn, aj).
K tomu se nabizi otazka, pro¢ je u nas dostavéni okruhu tak kontroverzni téma. Ke vzniku
Casovych pratahu realizace okruhu dochazi zejména diky legislativé, ktera umozriuje

odplrcum této stavby podavat pfipominky a tim zpomalit ¢i pfimo zastavit vystavbu okruhu.

Vzhledem k tomu, Ze dopravni situace v Praze i jejim okoli, a stim souvisejici negativni
dopady na obyvatele se stale zhorSuje je nutné se problematikou okruhu zabyvat. Realizace
okruhu by vyrazné zlepSila aktudlni stav zatizenych siti méstskych komunikaci a odvedla by
tranzitni dopravu z centra mésta. Dale by zajistila plynuly pfechod mezi v8emi dalkovymi
trasami, diky propojeni vSech dalnic a rychlostnich silnic u Prahy. Pozitivni vliv okruhu na

kvalitu Zivota napfi€¢ Prahou je jednoznacny.

10



2 Silniéni okruh kolem Prahy

Hlavnim a soucasné nejvétsim méstem Ceské republiky a zarover 15. nejvétsim méstem
Evropské unie je Praha. Hlavni mésto se rozklada na 496 Ctverecnich kilometrech a Zije v ném
pfes milion obyvatel. Praha, znama jako kulturni metropole, je misto, kde zacina vétSina

rychlostnich silnic a dalnic. Situace aktualni silniéni sité je znazornéna na obrazku nize.
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Obréazek 1° Mapa sirsich vztahii [6]

Silni¢ni doprava je v hlavnim mésté feSena pomoci dvou okruhl a na né navazujicich radial.
Jedna se o Méstsky okruh (MO) vedeny uvnitf Prahy a vnéjsi silni¢ni okruh (SOKP). Zminéné
jednotlivé prvky spolu plsobi a tvofi jednotny dopravni systém. Pro bezproblémové fungovani
systému a jeho plného vyuziti musi byt zajisténa vzajemna spojitost mezi jednotlivymi prvky
modelu, zejména mezi zminénymi okruhy a radidlami. Zaroveni musi byt vSechny jeho Casti

dostavény.

2.1 Popis SOKP

Silniéni okruh kolem Prahy je povazovan za jednu z nejvyznamnéjSich dopravnich staveb
hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje. Stavba napojuje méstské ¢asti na okraji Prahy
na vnitfni dopravni systém a zaroven je napojuje na dalnice Ci rychlostni komunikace sméfujici
z Prahy. Okruh vytvafi celkovy dopravné urbanisticky koncept radidlné — okruzniho systému.
Tento systém je aplikovan jiz v fadé vyznamnych mést v ramci Evropy i v celém svéte. Po jeho

Uplném zprovoznéni se stane jednim z nejzatizen&jSich systémd komunikaci v Ceské
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republice a zaroven se stane soucasti IV. multimodalniho koridoru transevropské dopravni sité
TEN-T.

Cely prazsky okruh je od 1. 1. 2016 dle zakona €. 268/2015 Sb., ktery novelizoval zakon
€.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, zafazen do sité dalnic jako dalnice DO. Navrzena
trasa okruhu je v souladu s Uzemnim planem mésta Prahy a s Uzemnim planem Prazského

regionu. [23]

2.2 Vliv SOKP

Samotna stavba okruhu sebou nese, jako kazda silnicni stavba, urcité pozitivni i negativni vlivy
na jeji okoli. Okruh ma za cil odklonit prdjezdnou tranzitni dopravu mimo mésto, rozvést zatéze
z vnéjSi dalni¢ni sité na sit mésta a zaroven napomoct k tangencialnimu pfevedeni dopravnich

vztah( v okrajovych ¢astech mésta.

V ramci stavby se pocita s rozvojem sidel v blizkosti okruhu, jak z pohledu obytné zastavby,
tak i s pozemky uréenymi pro podnikatelskou €innost. Z diivodu o¢ekavaného zvySeni hladiny
hluku v blizkosti planované stavby je omezovana vystavba nové obytné zastavby. Z pohledu
vlivu na kvalitu zivota obyvatel ma stavba ulevit obyvatelim Zzijicim v méstskych &astech
hlavniho mésta pretiZzenych dopravou. Dopad na tyto Prazany obyvajici vnitini ast mésta je
jednoznaéné pozitivni. Pro ochranu obyvatel Zijicich v blizkosti planované stavby, je kladen
velky dliraz na to, aby jednotlivé stavby okruhu, pokud je to mozné, nebyly vedeny v blizkosti
obytné zastavby. V pfipadé, kdy to mozné neni, jsou pro zmirnéni nasledkl na obyvatelstvo
navrhovana a realizovana protihlukova opatfeni pomoci zemnich valu, protihlukovych stén i

zelenych pasu atd. [23]

Okruh je navrzen s ohledem na krajinny raz a ekologii. Cela stavba byla projektovana tak, aby
byla co nejvice esteticky za¢lenéna do krajiny pomoci mostnich objektl, vegetacni upravy atd.
Pfi navrhu bylo feSené také obecné problematické zaclenéni silniénich staveb z pohledu
vytvareni migra€nich bariér. Velky duraz pfi planovani okruhu byl kladen na zvazeni dopadu
stavby z pohledu znecisténi podzemnich i povrchovych vod, znecisténi ovzdusi, zvySené
hladiny hluku a migraci zivoCichud. Proto bylo navrzeno mnozstvi migracnich pfechodq,

pfemosténi dulezitych biotopl a svedeni desStovych vod do sedimentacnich nadrzi. [23]

Z celkovych dopadu uvedenych vySe lze fFici, Zze dostavba celého okruhu pfinese vice
pozitivnich vlivd neZli negativnich. At uz se jedna o odleh€eni zatizenych siti méstskych
komunikaci a propojeni dalnic a rychlostnich silnic €i zlepSeni kvality Zivota obyvatel uvnitf
Prahy. [24]
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2.3 Historie okruhu

Historie vedeni trasy okruhu spada aZz do 30. let minulého stoleti. Navrh byl ovlivnén
politicko — hospodaiskymi podminkami, rozvojem hlavniho mésta a jeho terénni Clenitosti.
Hlavnim ddvodem zbudovani okruhu byla snaha o odklonéni tranzitni dopravy od centra
Prahy, ktera prib&zné nartistala s dostavovanim hlavnich taht do Plzné&, Ceskych Budgjovic,

Brna, Hradce Kralové a Usti nad Labem.

Okruh byl nejdfive navrzen ve dvou variantach, tzv. Ceské a Némecké. Ceska varianta v
podstaté kopirovala stavajici podobu okruhu, Némecka varianta naopak upfednostriovala
sméry Lovosice a Ceské Bud&jovice a byla navrzena jako tangentni. V ramci nasleduijicich let
bylo vzdy upfednostiiovano vedeni jedné nebo druhé varianty. Tato situace trvala az do 60.
let, kdy byl pfijat uzemni plan (1964), ten ukazuje podobu dopravni situace jako rostovy systém
péti zakladnich magistral, které jsou doplnény tangenty k okrajovym méstskym Castem.

Pozdgji byl k systému navrzen i vnégjsi silni¢ni okruh. [21]

Obrézek 2: Ceskd a Némeckd varianta okruhu [21]

V prabéhu roku 1973 byl projednan Planovaci podklad vystavby Zakladniho komunikacniho
systému v Praze, ktery byl navrzen pomoci tfi okruhd (vnitfni, méstsky a vnéjsi) a devét radial.
Radialné okruzni systém pozménoval trasy uvnitf Prahy a zaméfil se na idealné&jsi polohu
vnéjSiho okruhu, obzvlast na vedeni okruhu na severu mésta. Zde se zvazovali dvé varianty,
tzv. severni byla vedena stfedoCeskych krajem pfes mésto Roztoky, tzv. jizni byla vedena pres

Suchdol. Jako vice vyhovuijici byla schvalena a pfijata do UP varianta jizni roku 1986.

V roce 1994 Vyhlaska hl. m. Prahy 19/1994 o zavaznych Castech uzemniho planu sidelniho
utvaru vyclenila zavazné ¢asti uzemniho planu pro moznost umisténi dopravnich staveb
formou koridora. Jako nezpochybnitelné dopravni stavby byly uréeny useky okruhu Slivenec

— Cholupice, Ttebonice — Repy — Ruzyné a na severu mésta Ruzyné — Bfezinéves. [21]

Kone&nou podobu okruhu ustalil koncept Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy z roku
1995. Nasledné 31.10.1996 bylo Zastupitelstvem hl. m. Prahy schvaleno souborné stanovisko.

Dale rada Zastupitelstva hl. m. Prahy vydala obecné zavaznou vyhlasku 32/1999 o zavazné
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¢asti UPSU. V ramci této vyhlasky je okruh povaZovan za vefejné prosp&snou stavbu. UP
nabyl platnosti 1.1.2000 a po uvedenych zménach Z1000/00 z roku 2006 je platny do dnesni
doby. [21]

Obrdzek 3: Platny iizemni pldn [11]
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3 Aktualni stav staveb SOKP dle ZUR

Silniéni okruh kolem Prahy jako soucast Planovaciho podkladu vystavby Zakladniho
komunikac¢niho systému v Praze z roku 1973, ktery obsahoval tfi okruhy (vnitfni, méstsky a
vnéjsi) a devét radial, se stavi od konce 70.let. Pfiprava a vystavba okruhu je od roku 1994
pod vedenim RSD CR. V souasné dobé je z planovanych 11 usekl( (82 km) okruhu
dostaveno pouze 7 useku, necelych 40 km. Chybéjicich 42 km se sklada se ze ¢tyr velkych
staveb okruhu, 511 Béchovice — D1 na jihovychodni ¢asti, 518 Ruzyné — Suchdol a 519
Suchdol — Bfezinéves na severozapadni Casti okruhu a 520 Bfezinéves — Satalice na
severovychodni &asti okruhu. Dle Reditelstvi silnic a dalnic se oéekava dostavba kompletniho
okruhu do roku 2029, tedy vice nez pllstoleti od zahajeni prvni ¢asti okruhu Slivenec —
TFebonice (1977). [15]

LW X S o
| == Prazsky okruh v provozu
= pladnovand dostavba okruhu |

idno N

Obrézek 4: Aktudlni stav SOKP [9]

Ze 4 nedostavénych usek( ma nejblize k realizaci stavba 511 Modletice — Béchovice, ktera
bude slouzit k propojeni dalnic D1, D11 a D10. Jeji realizace slibuje odvedeni tranzitni dopravy
z Jizni spojky a ze Stérboholské radialy. A dale zlep$eni kvality Zivota obyvatel méstské &asti

Spofilov.

Na severu Prahy Cekaji na svou realizaci tfi useky okruhu vedouci od Ruzyné az do Satalic
(stavba 518 Ruzyné — Suchdol, 519 Suchdol — Bfezinéves a 520 Bfezinéves — Satalice), jejiz
soucasti je i most pres Vitavu. Pro podobu mostu byla vyhlaSena architektonicko — inzenyrska
soutéz pofadana v letech 1998 a 1999 RSD, v které zvitézil kolektiv pracovniku CVUT v Praze
fakulty stavebni. Pfesto se do dnedniho dne feSi jeho podoba, zda bude nizkopodlazni di
dvoupodlazni. Cela severni trasa je vedena v koridorech dle platnych Zasad uzemniho rozvoje

hlavniho mésta Prahy. [21]
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Stavby 518 Ruzyné — Suchdol a 519 Suchdol — Bfezinéves se potykaji s velkym odporem
méstskych €asti Praha 6 a Praha 8. Ob¢anské spolky se nékolikrat pokusily stavbu zpomalit
Ci ji uplné zabranit. Jejich snaha je prosadit vedeni okruhu v Regionalni varianté, a tim

posunout problém o kousek dal. [24]

Jeden z dalSich problémovych useku v severni €asti okruhu je stavba 520 Bfezinéves —
Satalice, ktera ma cely okruh uzavirat. Vzhledem k velkému Casovému rozpéti od planu
okruhu a jeho realizace se obce a prazské Casti velmi rozrostly. Planovana stavba nyni
zasahuje do blizkosti obytné zastavby. Obce proto prosazuji vedeni okruhu v tunelu, kvuli
negativnim vlivim na kvalitu Zivota obyvatel. Naopak RSD prosazuje pouze zanofeni dalnice
do terénu. [24]

Pro vSechny zminéné nedostavéné useky okruhu musely byt nové zpracovany dokumentace
pro posouzeni vlivu stavby na zivotni prostfedi, tzv. posouzeni EIA, ackoliv jiz v minulosti
jednou zpracovany byly. Povinnost nového posouzeni bylo disledkem novelizace zakona o
posuzovani vlivl staveb na Zivotni prostfedi schvaleného parlamentem roku 2015. Novela
zakona musela byt vytvofena z dlvodu zaclenéni evropského prava do narodni legislativy.
Tato zména ma za nasledek opétovné prodlouzeni procesli v ramci Uzemniho fizeni. Zaroven
zde vznika riziko, Ze nové posouzeni pfinese pozZadavky, které aktudlni zpracované a

projednané dokumentace nespliuji. [24]

Neuplnost okruhu ma vliv nejen na centrum Prahy, ale také na StfedoCesky kraj, zejména
chybgjici useky na severu Prahy pfevadéji tranzitni dopravu na silnici I/16, ktera vede pres
Slany a okolni obce. Prazsky okruh je dle Ing. Adama Scheinherra (naméstek primatora po

oblast dopravy) statni stavbou a jeho dokonéeni je v kompetenci ministerstva dopravy a RSD.

[9]

Pro plné vyuZziti okruhu je nezbytné, aby trasa vedla nedaleko mésta tak, aby si tranzitni
doprava nevyhledavala kratsi €i rychlejSi spojeni pfes centrum. Zarovern musi byt trasa vedena
v dostate¢né vzdalenosti od husté zastavenych uzemi, aby se nezvySil negativni dopad na
kvalitu Zivota obyvatel v okoli trasy. Tedy je nutné, aby okruh zastaval funkci jak okruhu, tak i

méstské komunikace.

V tabulce niZze je uveden harmonogram vystavby usekid SOKP a roky, kdy byly/budou

k Usekum zpracovany urcité dokumentace, ¢i kdy se predpoklada uvedeni staveb do provozu.
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Stavba | Usek EIA Stanovi- | DUR UR DSP SP Stav
sko MZP zprovoznéni
510/ Satalice — Horni V  provozu od
Pocernice 1984
510/I1 Horni V provozu od
Pocernice - 1993
Béchovice
511 Béchovice — | 04/2017 11/2017 | 05/2018 | 06/2019 | 06/201 | 12/202 | 2021
Vestec 9 0
512 D1 - Vestec 02/2001 12/2002 | 03/2005 |09/2007 |11/200 | 10/200 |V provozu od
7 8 09/2010
513 Vestec — | 04/2000 04/2001 | 04/2002 | 11/2004 | 2005 06/200 |V provozu od
Lahovice 6 09/2010
514 Lahovice — | 08/1998 03/2001 | 12/1999 | 02/2004 | 2005 03/200 |V provozu od
Slivenec 6 09/2010
515 Slivenec - V  provozu od
Trebonice 1983
516 Trebonice —112/1992 04/1995 1996 V provozu od
Repy 08/2000
517 Repy — Ruzyné | 12/1992 06/1995 | 1996 07/1997 | 1998 V  provozu od
10/2001
518 Ruzyné — | 02/2020 10/2020 | 03/2021 | 03/2022 2025
Suchdol
519 Suchdol- 02/2020 10/2020 | 03/2021 | 03/2022 2025
Brezinéves
520 Brezinéves— 03/2020 11/2020 06/2022 2025/2026
Satalice

Tab. 1: Harmonogram vystavby iusekii SOKP [25]

Legenda k Tab. 1:

EIA — hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi, UR — tzemni rozhodnuti, SP-stavebni
povoleni, DUR - dokumentace k Gzemnimu povoleni, DSP — dokumentace ke stavebnimu

povoleni
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3.1 Jihovychodni ¢ast okruhu — Stavba 511

Stavba 511 Béchovice — D1 je navrzena v jihovychodni ¢asti okruhu kolem Prahy. Jeji vedeni
zasahuje do katastralnich uzemich obci: Béchovice, Dube¢, Uhfinéves, Kralovice, Nedvézi,
Kolovraty v ramci uzemi hl. m. Prahy a dale zasahuje do uzemi StfedoCeského kraje v ramci

obci Rigany a Nupaky.

Zminény usek okruhu bude slouzit k propojeni dalnic D1 (Praha — Brno — Pferov — Ostrava —
Polsko), D10 (Praha — Mlada Boleslav — Turnov) a D11 (Praha — Hradec Kralové — Trutnov —
Polsko). Dale ma za ukol ulevit vysokému dopravnimu zatiZzeni na St&rboholské radiale, Jizni
spojce a Spofilovské spojce tim, Ze prevede tranzitni a pfiméstskou dopravu na okraj Prahy.

Zaroven se stavbou znacné zlepsi kvalita zivota obyvatel v méstské ¢asti Spofilov.

Stavba je navrZena tak, aby co nejméné negativné ovliviiovala Zivotni prostfedi dotéenych
obci. To bude zajisténo zahloubenim trasy do hlubokych zafez(l, zbudovanim vysokych
zemnich valu, zelenych pasl, mnozstvim protihlukovych stén &i vedenim trasy v tunelu (v

katastru obci Kolovraty a Dube¢). [15]

,,,,,,,

\ -
Riéany\‘

i
1
I
i
i
I

Obrizek 5: Vedeni stavby 511 Béchovice — D1 [15]

3.1.1 Investorska priprava

Pro stavbu 511 byla zpracovana uzemni dokumentace jiz v roce 2002, nasledné bylo vydano
uzemni rozhodnuti, které bylo na zakladé namitek ob&anskych spolkl nékolikrat zruSeno.
Obcanské spolky napadaly i zemné planovaci dokumentaci s takovym uspéchem, ze dosahly

zruSeni okruhu v Zasadach uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy. Tento proces, kdy se
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Znovu vypracovavala dokumentace pro uUzemni rozhodnuti, nasledné pfipominkovani

ob&anskych spolkl a pfepracovani projektu se nékolikrat opakoval. [23]

Pro usek Béchovice — D1 bylo nové zpracovano posouzeni vlivu na zivotni prostfedi (EIA),
které byly dokonCeno 04/2017. Pdvodni stanovisko pozbylo platnosti, viz kapitola 3.
V souCasné dobé je zazadano o vydani uzemniho rozhodnuti, po ném zacne majetkopravni
pfiprava a nasledné zahajeni samostatné stavby. Pfedtim, nez bude vydano uzemni
rozhodnuti, mize Praha zadit vykupovat pozemky a zajiStovat zelené pasy, které oddéli

v

komunikaci od okoli. Stavba by méla zapoc¢it jiz v roce 2021. [10]

Vedeni trasy se nejvice dotkne obce Béchovice, ktera se okruhu i pravem nejvice obavala.
Proto je realizace stavby podminéna vystavbou obchvatu Béchovic, Ujezd nad Lesy a Uval na
kolinské silnici Cislo 12. Vystavba obchvatl byl pozadavek ministerstva zivotniho prostredi
kvali obavadm z negativnich vlivii na obce Bé&chovice a Ujezd nad Lesy, diivodem je souasné

vedeni silnice Cislo 12 vnittkem mést. [23]
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Bl Ol Ziata
Obrazek 6: Obchvat kolem obci Béchovice, U}'ezd nad Lesy a Uval [6]

DalSi podminky méstskych &asti byly, aby mésto jiz zacalo vykupovat a zalesfiovat pozemky,
které se nachazeji v okoli stavby. Praha by méla vykupovat pozemky slouzici v budoucnu jako
zelené pasy kolem silnic a RSD by mélo zkupovat pozemky slouzici pro samotnou komunikaci.

Daldim pozadavkem byl rozvoj a uvedeni do provozu zbyvajicich ¢asti okruhu. [23]

3.1.2 Vedeni trasy Stavby 511

Vedeni trasy zagina napojenim na Usek 510 (Satalice — B&chovice) novou MUK Dubeg se
Stérboholskou radialou a novou prelozkou silnice 1/12 (Praha — Kolin). Prelozka silnice 1/12 je
navrzena jizné od obce Béchovice a Ujezd nad Lesy. Zminéna prelozka by méla byt
realizovana soucéasné se stavbou 511. Trasa dale vede mezi obce Béchovice a Dubed, kde
kfizi nadjezdem silnici Béchovice — Dube¢ a pomoci mostni estakady prekracuje udoli

Riganského potoka. Déle je navrzen 275 m dlouhy tunel, po kterém je pfes trasu SOKP
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preveden regionalni biokoridor spolu se silnici Kolodéje — Dube€. Po ném nasleduje, cca po
500 m, mostni objekt pro lokalni biokoridor. Trasa useku dale vede otevienou krajinou mezi
obcemi Kralovice, Netluky a Uhfinéves. U Uhiinévsi je navrzena MUK se silnici Kolodé&je —
Uhfinéves. V budouchu se zvazuje napojeni této silnice na okruh spole¢né s nové navrzenou
Hostivarskou spojkou. Ta by méla slouzit jako obchvat obce Uhfinéves. Dale je trasa vedena
MUK Rigany se silnici 1/2 (Praha — Pardubice). Poté trasa pokraéuje 372 m dlouhym tunelem
Na Vysoké. Nad jiznim portalem tohoto tunelu se pocita s pfevedenim Zelezni¢ni trati BeneSov
— Praha. Nasleduje mostni estakada, pomoci které je ptekonan jiz podruhé Rigansky potok.
Trasa je poté vedena mezi obce Lipany, Nupaky a KuFi, kde je navrzena posledni MUK se
sinici Ri¢any — Lipany a také je zde navrzen most u obce KuFi. Obec Lipany dle poZadavku
obce na okruh napojena neni. Usek je zakon&en pfed MUK Modletice s dalnici D1, kde se

napojuje na stavbu 512. V tabulce nize jsou shrnuté technické specifikace stavby. [24]

Technicka specifikace

Celkova délka stavby 12,57 km
Sitkové usporadani S 34,5
Navrhova rychlost 100 km/h
Poget MUK 4

Pocet mostu celkem 30

Pocet mostu na vlastnim useku 9 + 5 na MUK
Pocet mostu na prelozkach pres 10

usek

Pocet mostl na prelozkach 6

ostatnich komunikaci

Tunely

2 —tunel Dubeg, tunel Na
Vysoké

Protihlukové stény

7 —délka 4 164 m

Opérné a zarubni zdi

Opérné: 4, Zarubni: 9

Vegetacni pasy

17, celkova délka 10 780 m

Zemni prace - vykop

1615 tis. m®

Zemni prace - nasyp

470 tis. m®

Tab. 2: Technicka specifikace stavby 511 [15]
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3.2 Severozapadni €ast okruhu — varianta ZUR

Severozapadni sektor méstského okruhu je slozen ze dvou Casti, a to ze stavby 518 Ruzyné
— Suchdol a 519 Suchdol — Bfezinéves. Tyto stavby, jez spolu sousedi, jsou brany jako celek
a je vyzadovano, aby jejich uvedeni do provozu bylo ve shodnou dobu. Obé& zminéné stavby
jsou zaneseny ve schvaleném uzemnim planu hlavniho mésta Prahy a jsou vedeny v koridoru

podle platnych Zasad uzemniho rozvoje.

Realizace feSenych staveb by umoznila propojeni dalnic D5 (Praha — Plzeri — Némecko) a D8
(Praha — Usti nad Labem — Némecko) a spolu se stavbou 520 Bfezinéves — Satalice by
uzaviely okruh na severni strané. Dostavba téchto dvou useku je znacné narocna, jelikoz

zminéné stavby patfi mezi nejproblémovéjsi useky z hlediska projednavani a schvaleni vedeni

3.2.1 Investorska priprava

Trasa se potyka s velkym odporem méstskych ¢asti Prahy 6 a Prahy 8. Ob&anské spolky
téchto méstskych ¢asti se v minulosti nékolikrat pokusily stavbu zpomalit &i stavbé upiné
zabranit pomoci platné legislativy. Na zakladé jejich namitek byla roku 2010 rozhodnutim
Nejvyssiho spravniho soudu vyriata ze ZUR cela severozapadni ¢ast okruhu. Podafilo se to

zejména diky neposouzeni vlivli na evropsky vyznamnou lokalitu ,Kanon Vitavy u Sedice®.

Nasledné roku 2014 zastupitelstvo hl. m. Prahy schvalilo usnesenim €. 41/1 Aktualizaci ¢.1
ZUR hlavniho mésta Prahy, kde byly koridory staveb 518 a 519 vraceny do svych pdvodnich
tras. [24]

Pro obé stavby 518 a 519 byly zpracovany posudky vlivu stavby na zivotni prostfedi dle zakona
zroku 1992. Posudky dle tohoto zakona Evropska unie pfestala uznavat. viz kapitola 3.
Z tohoto divodu byl dne 11.5.2016 schvalen vladou plan ministerstva dopravy, ktery byl
navrzen kvuli minimalizaci dopadl na skupinu dopravnich staveb, kterych by se mohlo
dotknout opakovani procesu EIA. Ve zminéném planu se jednalo i o jedendcti dopravnich
stavbach, které by dostaly ovéfovaci stanovisko a nemusely by se pro né tvofit nové posudky
EIA. Stavby 518 a 519 ovéfovaci stanoviska nedostaly. Nasledné od 1.1.2018 vstoupil
v ucinnost zdkon €.225/2017 Sb., kterym se méni zdkon €. 183/2006 Sbh. o uzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zakon) ve znéni pozdéjSich predpist a dalSi souvisejici zakony.
Tento zakon méni dalSich 44 zakonu v€etné zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na
zivotni prostredi. Z tohoto dlivodu muselo byt zadano pro stavby 518 a 519 nové zpracovani
EIA. Nasledné bylo stanoveno, Ze je nutné pfipravu staveb severni ¢asti okruhu v podstaté
zahajit znovu. Podkladem pro oznameni zaméru a pro dokumentaci EIA byla technicka studie
SOKP, ktera byla dokonéena 06/2018. Dokumentace pro oznameni zaméru se v soucasné

dobé zpracovava a méla by byt zhotovena do konce roku 2019. Dokumentace EIA by poté

21



méla byt dokonéena 02/2020 a nasledné vydano zavazné stanovisko MZP do 10/2020.
Dokonéeni DUR se predpoklada v 03/2021. Koneéné vydani pravomocného tzemniho
rozhodnuti se odhaduje na 03/2022. Pokud bude vSe probihat podle planu olekava se
zahajeni stavby v roce 2025. [24]

Na obrazku niZze je znazornéno vedeni trasy. V tabulce pod nim jsou shrnuté technické
specifikace stavby.

3.2.2 Stavba 518 Ruzyné — Suchdol

Vi — § ls“
Dalnice DO (PraZsky okruh) [ Gemy Vil Unstice il
s P 3 /il
Usek 518 \ & fa
Ruzyné - Suchdol Statenice 1 N =l
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Obrézek 7: Vedeni stavby 518 Ruzyné — Suchdol [16/

3.2.2.1 Popis trasy stavby

Usek 518 zadina za stavajici MUK Ruzyné& Jih a pokraduje pod nadjezdem silnice 111/2404,
spojujici staré leti§té¢ Ruzyn& s Nebusicemi. Trasa dale vede k MUK Ruzyné, ktera bude
spojovat okruh s R7 (Praha — Slany). Nasleduje MUK Horoméfice (typ diamant), ktera bude
na okruh napojovat silnici 11/240 a okolni obce v€etné méstské &asti Prahy 6. Trasa dale
prekonava silnici Horoméfice — Lysolaje a vede otevienou krajinnou k MUK Vyhledy se silnici
/241, ktera napojuje na okruh Suchdol a obec Cerny VUl. Poté trasa pfekonava obytnou
zastavbu Suchdola pomoci hloubeného tunelu Suchdol, ktery je rozdélen do dvou
jednosmérné pojizdénych tfipruhovych tubus(. Za tunelem je navrzena MUK Rybaika, ktera
napojuje necely 2 km dlouhy pfivadé€ Rybarka. Ten je veden z velké Casti také hloubenym
tunelem. Stavba je zakon€ena na opé&fe mostu pfes Vitavu. [24]
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Technicka specifikace
Celkova délka stavby 9,40 km
Sitkové usporadani S34
Navrhova rychlost 100 km/h
Poget MUK 4
Pocet mostu celkem 13
Pocet mostd na viastnim Useku 4
Pocet mostu na prelozkach pres 9
usek
Tunely 2 — tunel Suchdol, tunel

Rybarka

Protihlukové stény 6-1936 m
Zemni prace - vykop 3,477 mil m3
Zemni prace - nasyp 0,809 mil m?

Tab. 3° Technické specifikace stavby 518 [16]

3.2.3 Stavba 519 Suchdol — Bfezinéves

Usek Suchdol — Bfezinéves byl navrzen v riiznych variantach, v severnich a jiznich. Severni
varianty mély vést severné od mésta Roztoky u Prahy a poté se napoijit na dalnici D8 (Praha
— Drazdany) severné od obce Zdiby. Jizni varianty jsou charakteristické pfemosténim feky
Vitavy u méstské Casti Praha — Suchdol a naslednym napojenim na dalnici D8 jizné od obce
Brezinéves. Jako nejoptimalnéjsi byla vybrana jedna z jiznich variant, ktera je zanesena

v Uzemnim planu hlavniho mésta Prahy a je dale sledovana v investorském procesu. [18]

Trasa se dotyka katastralnich izemi Suchdol, Bohnice, Cimice, Dolni Chabry, Bfezinéves,
Dablice v ramci hl. m. Prahy. V ramci Stfedogeského kraje se dotyka Zdib a Roztok u Prahy.

Na obrazku nize je znazornéné vedeni této stavby.
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Obrézek 8 Vedeni stavby 519 Suchdol — Brezinéves [17]

3.2.3.1 Vedeni trasy

ZacCatek trasy je situovan na levém bfehu Vitavy v podobé& mostu pfes feku. Most byl navrZzen
jako tfipatrovy ocelovy obloukovy most s horni mostovkou o tfech polich. Jeho celkova délka
by méla byt 476 m a mél by dosahovat vysky 79 m. Po pfekonani Vitavy nasleduje usek Galerie
zamKky, ktery tvofi pfechod mezi mostem pfes feku a hloubenym tunelem Zamky. Poté trasa
vede k MUK Cimice, na kterou navazuje most pfekonavajici Drahanské udoli, délky 682 m.
Trasa je dale vedena prostorem mezi obcemi Zdiby a Dolni Chabry, kde je navrzena MUK
Ustecka se silnici 11/608. Nasledné je trasa ukonéena MUK Biezinéves s Proseckou radialou

a dalnici D8. [24]

Technicka specifikace

Celkova délka stavby 6,68 km
Sitkové usporadani S34
Navrhova rychlost 100 km/h
Poget MUK 3

Pocet mostu celkem 11

Pocet mostu na vlastnim useku 3

Pocet mostu na prelozkach pres usek |4

Pocet mostl na prelozkach ostatnich |4
komunikaci
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Technicka specifikace
Tunely 1 tunel Zamky, 1 galerie
Zamky, 3 ekodukty
Protihlukové stény 5 (1936 m) +1 val (890 m)
Zemni prace - vykop 3,477 mil m3
Zemni prace - nasyp 0,809 mil m?

Tab. 4 Technické specifikace stavby 519 [17]

3.2.3.2 Planované zmény oproti navrzené varianté

Nasledujici text vychazi z ustniho sdéleni Ing. Jakuba Vyhnalka z Vedouciho oddéleni silnic
projektové firmy AF-CITYPLAN ze dne 18.03.2019 v Praze.

V dokumentaci pro oznameni zaméru je v useku 519 provedeno nékolik zmén oproti minulé
dokumentaci. Nejvyznamnéj$i zména je podoba mostu pfes Vitavu. Most byl piivodné navrzen
jako dvoupatrovy. Na jeho podobu byla vyhlasena architektonicko-inzenyrska soutéz
poradana v letech 1998 a 1999 Reditelstvim silnic a dalnic Ceské republiky, v které zvit&zil
kolektiv pracovniku Stavebni fakulty CVUT v Praze. V soudasné dob& se pogita
s jednopatrovym mostem, ktery by mél byt nejvy$$im mostem v Ceské republice. Jeho volna
plavebni vySka bude cca 74 m. Dale v ramci celého useku byl ponechan pouze jeden ekodukt
z péti pavodné navrzenych. DalSi upravou bylo vynechani stavby znamé jako Galerie Zamky,
misto ni jsou zde navrZzené mostni objekty, na kterych se budou vyskytovat protihlukové stény
a prevedeni pro cyklisty ¢i pési. Komunikace je navrZzena v kategorii D34/130 se tfemi jizdnimi
pruhy v kazdém sméru. Za nejsloZit&jsi ¢ast Useku je povazovana MUK Biezinéves, kde se
potkavaji dalnice D8 a DO0. Tato rozlehla mimouroviiova kfizovatka pocita i s napojenim
obchvatu obce Brezinéves, ktery je podminkou pro uskutednéni stavby. V MUK se také poéita
s budoucim pfevedenim tramvajové trati, ktera by meéla byt prodlouzena do Zdib.

Bohuzel nové rozpracovana dokumentace pro oznameni zaméru mi kvili kontroverznosti
tématu nebyla poskytnuta, proto neni mozné dopodrobna popsat &i znazornit planované

zmény stavby 519. [1]

3.3 Severovychodni €¢ast okruhu — stavba 520

V severovychodni ¢asti okruhu je navrzena stavba 520 vedouci z Bfezinévsi do Satalic. Jez je
povazovana za posledni realizovany usek SOKP. Stavba bude spojovat komunikace D8
(Praha— Usti nad Labem — Némecko), 1/9 (Praha — Mé&Inik — Ceska Lipa — Novy Bor — Rumburk

— Némecko) a D10 (Praha — Mlada Boleslav — Turnov).

Vedeni trasy bylo v podrobné technické studii navrzeno a posuzovano v péti variantach.
Vysledna varianta je v souladu s Uzemnim planem hl. m. Prahy i s navrhem UP VUC PR, kde

je zobrazena v kategorii ,uzemni rezerva“. [24]
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Stavba zasahuje do katastralnich uzemi Bfezinéves, Tieboradice, MiSkovice, Vinof a Satalice
v ramci hl. m. Prahy. V oblasti StfedoCeského kraje se dotyka obci Veler, Prezletice,

Podolanka Jenstejn a Radonice. Na obrazku nize je znazornéno vedeni této stavby.
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Obrizek 9: Vedeni stavby 520 Brezinéves — Satalice [18/

3.3.1 Investorska priprava

Pro trasu z Bfezinévsi do Satalic byla zpracovana dokumentace EIA, jejiz projednavani bylo
pozastaveno MZP do té doby, nez se definitivng umisti trasy staveb na severozapadé okruhu,
staveb 518 a 519. Roku 2010 byla zhotovena nova studie, ktera pocitala s variantou
doporu€enou v dokumentaci EIA. Tato studie upfesfiovala technické feSeni a méla byt
podkladem pro dokonéeni dokumentace EIA, pro dokumentaci k uzemnimu fizeni a pro

ukotveni trasy v uzemnich planech.

DalSi okolnosti ale zpusobily, Zze bylo nutné pfipravu stavby zahajit v podstaté znovu. Roku
2017 byla zadana pfiprava nové technické studie stavby 520. Dotéené obce pfi projednavani
mély urCité poZadavky, jednalo se zejména o zpracovani variant se zahloubenou trasou a
s vedenim trasy v urlité C€asti vtunelu. V souCasné dobé& probihaji na trase biologické
prazkumy, multispektralni geotechnicky prizkum. Zjistuji se také vyhledové intenzity dopravy.
V tomto roce (2019) by mélo byt zpracovano oznameni zaméru. Nova dokumentace EIA by
méla byt zhotovena do po&atku roku 2020 a nasledné vydani zavazného stanoviska z MZP do
konce roku 2020. Pokud by vSe probihalo tak jak ma pravomocné uzemni rozhodnuti by bylo
vydano v 06/2022 a stavba by se zahgjila v letech 2025-2026. [26]
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3.3.2 Vedeni trasy Stavby 520

Vedeni trasy zagina v MUK Biezinéves s dalnici D8, ktera je je$té soudasti stavby 519 Suchdol
— Brezinéves. Trasa dale pokracuje volnou krajinou k obci Treboradice, kde je navrzena
mimouroviiova kfizovatka Tfeboradice. Nasleduje pfekonani Zelezni¢ni traté a pokraCovani
kolem obce Veleri k MUK s prelozkou silnici /244 Prezletice. Trasa je dale vedena volnou
krajinou mezi obce VinoF a Podolanka, kde je navrzena MUK se silnici 11/610 Vinok. Usek 520
je zakongen MUK Satalice s rychlostni silnici R10 a Vyso&anskou radialou, ktera bude v ramci

toho useku dostavéna. [26]

V tabulce zobrazené dale je uvedena technicka specifikace stavby 520.

Technicka specifikace
Celkova délka stavby 13,15 km
Sitkové usporadani S34
Navrhova rychlost 100 km/h
Poget MUK 5 (3 + 2 dostavba)
Pocet mostu celkem 25
Pocet mostl na vlastnim Useku 8
Pocet mostl na prelozkach pres Usek 14
Pocet mostll na prelozkach ostatnich 3
komunikaci
Tunely Nejsou navrhovany

Tab. 5 Technické specifikace stavby 520 [18]
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4. Regionalni varianta

Regionalni tzv. alternativni varianta severni ¢asti SOKP je navrzena jako vnéjSi okruh Prahy,
tedy je zasazena do Stfedoleského kraje v aglomeraci hlavniho mésta Prahy (cca 5 km od
Prahy). Na uzemi Prahy lezi z celého okruhu minimalni ¢ast, pouze 7 km z celé jeho délky.
Trasa je vedena prfes vyznamna sidla Stfedogeského kraje a to Ritany, Jesenici, Zbraslav,
Rudnou, Unho&t, Kladno, Kralupy nad Vltavou, Neratovice, Kostelec nad Labem, Brandys nad
Labem a Uvaly, pfitemz se na jejim zagatku a konci napojuje na stavajici zprovoznéné &asti
SOKP, na stavbu 517 Repy — Ruzyné a 512 D1 — Vestec. [29]

Pro Regionalni variantu byly roku 2014 a 2015 zpracovany vyhledavaci studie neboli studie
proveditelnosti a u€elnosti autorem ,,SdruzZeni Ing. Milan Strnad a Nydrle — projektova kancelar
s.r.0.“. Jedna se o Vyhledavaci studie trasy dokon¢eni SOKP, 07/14, Studie proveditelnosti a
ucelnosti trasy dokonéeni SOKP, 06/2015, Studie proveditelnosti a ucelnosti trasy dokon&eni
SOKP, 122015 (dokon&ena verze). Tyto studie byly zpracovany pro RSD, CR, tedy pro
investora SOKP a mély za ukol vyhledat a objasnit mozné alternativy vedeni chybégjici ¢asti
okruhu. Je dllezité zminit, Ze vSechny ftfi studie je nutné brat jako celek, materialy na sebe
navazuji a trasa varianty se v prubéhu zhotoveni dokumentd méni a upravuje. Pfi€ina hledani
a nasledné zpracovani nové varianty byla skuteCnost, Ze stavajici varianta ZUR méla
dlouhodobé problémy s Uzemnim prosazenim. Problém s prosazenim varianty ZUR nastal
zejména kvili velkému odporu &asti spole¢nosti. Proto RSD zadalo vyhotoveni studie
s pozadavkem eliminace negativ, které vedly ke zruseni trasy v ZUR v Useku Ruzyn& —
Brezinéves (518, 519) 05/2010 a v usecich Bfezinéves — Satalice (520) a Béchovice (511)
v lednu 2011 rozsudkem NejvysSiho spravniho soudu. Hlavnim cilem zminénych dokumentu
bylo zejména nalezeni varianty, jejiz stavba by mohla zapocist v obdobi 2020 az 2025. Ve
vysledku studie nalezla variantu, ktera je vyrazné odliSna od ZUR varianty a je vedena

StfedoCeskym krajem.

Zavér ze zminénych studii byl takovy, Zze by pfiprava stavby, jez by méla uzavfit okruh
v severozapadni Casti, méla byt zastavena. Zaroveni by mélo dojit k pfepracovani v8ech
doposud predstavenych material(i, po€inajici dokumentaci EIA. Kolektiv také vyhodnotil, Zze
by mélo dojit ke zmé&né& Gizemné planovaci dokumentace hl. m. Prahy, jak v trovni ZUR, tak i
v trovni Metropolitniho planu. Dale by méla byt zménéna ZUR Stredodeského kraje, ale i

uzemni plany vSech dotéenych obci. [3]

RSD se na zakladé tohoto vyjadfeni rozhodlo nechat pfezkoumat jiz vySe zminéné
vyhledavaci studie tymem akademickych pracovnikd Ustavu dopravnich systémd Fakulty
dopravni CVUT v Praze. Tym mél za Ukol komplexn& vyhodnotit technické Fe$eni dané

varianty, zvolenou metodiku a zavéry, plynouci ze v8ech tfi studii. V ramci tohoto dokumentu
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byl také zpracovan dopravni model, ktery zobrazuje vyhledové dopravni vztahy pro obé

varianty (varianta REG, variant ZUR). [3]

Regionalni varianta ma velkou podporu od uskupeni ,Starostové pro okruh®, to je tvofeno
starosty a starostkami osmi prazskych méstskych Casti a péti obci StfedoCeského kraje,
kterych by se dotykala varianta ZUR. Jedna se o platformu pro koordinaci spole¢ného postupu
dotéenych obci a méstskych ¢asti variantou ZUR a jako spole€nou reprezentaci pro jednani
s pfisludnymi politickymi a odbornymi organy. Toto uskupeni se doZaduje komplexniho a
odborného posouzeni Regionalni varianty s vyhodnocenim vSech ekonomickych, dopravnich,
ekologickych a hygienickych parametr(, ale i parametri sociologickych a demografickych. A
nasledné pak porovnani s variantou ZUR. Je dllezité zminit, Ze v tomto uskupeni jsou pouze
méstské Casti a obce, které by ovlivnilo vedeni okruhu ve varianté ZUR a neni zde jediny
zastupce obce, kterou by ovlivnila varianta Regionalni. Stanoviska starostt dotéenych obci

Regionalni variantou nejsou znama, jelikoz do této doby nebyla oficialné uvedena. [28]

4.1 Vedeni Regionalni varianty

Trasa za¢ina napojenim na stavbu 517 v MUK Dlouha mile na stavajici komunikaci D7, kterou
kopiruje svym vedenim pres MUK Ruzyné do MUK KnéZeves. V tomto misté se trasa odklani
od D7 vpravo a je vedena severné v minimalni vzdalenosti od obytné zastavby obce
Tuchomeéfice, jizné od obce Lichoceves k Velkym Prilepam, které miji severné. Nasledné trasa
prochazi MUK Tursko se silnici 11/240, od které je dale vedena jizné od obce Libgice nad
Vltavou pres feku Vitavu a dale severné od obci Husinec a Klecany k MUK D8. Vedeni trasy
pokracuje tunelem délky cca 100 m pod lesnim komplexem u obce Sedlec, kde se stadi
k obcim Bast a Libeznice k MUK 1/9. Trasa je dale vedena velkym obloukem kolem obci
Mé&Sice, Zlonin a Mratin k MUK Mratin se silnici 11244. Déle k obci Brandys nad Labem, kde je
navrzena MUK Dievnice se silnici 11/610 a za ni hned nasleduje MUK s dalnici D10. Od této
MUK je trasa prudce svedena levotogivym obloukem kolem obce Mstétice k MUK Jirny s
dalnici D11. Poté je trasa vedena v malé vzdalenosti od obytnych ploch obce Horou$anky a
dale mezi obcemi Uvaly a Tlustovousy k MUK Uvaly se silnici 1/12. Odsud se staédi trasa
doprava a je vedena v blizkosti obci Skvorec a Dobrogovice k MUK Sibfina se silnici 1/12 a
dale jizn& kolem obce Kralovice k MUK Rigany. Zde je vedeni trasy navrzeno obdobné jako
ve varianté¢ ZUR k napojeni na stavajici stavbu okruhu 512, stavebné& pfipravenou MUK
Modletice s dalnici D1. [29]

Trasa je v nékterych svych Castech vedena v blizkosti s obytnou zastavbou obci. Grafické
znazornéni nékterych rizikovych mist je v zobrazeno v kap. 6.4.1. Stavba zasahuje, ¢i je

vedena v blizkosti zastavby.
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4.1.1 Sub varianty Regionalni varianty

Trasa Regionalni varianty byla navrzena se dvéma sub variantami, a to Lib&ice a Brandys nad
Labem. Od varianty Lib¢ice se pozdéji ustoupilo kvuli znaénému navySeni stavebnich nakladu
a vyraznému zasahu do zivotniho prostfedi a do obytné zastavby LibCic. Naopak navrh
varianty Brandys nad Labem se ujal a doporucuje se jeho realizace, a to i pfesto Ze prodlouzi
délku zakladni trasy. Doporuceni této varianty je zejména proto, Ze miji pfirodni pamatky a
zlepSuje dopravni obsluznost mezi Brandysem, Kostelcem nad Labem a Neratovicemi. Vedeni
Regionalni varianty s jejimi sub variantami a celkové napojeni na stavajici okruh kolem Prahy
je zobrazeno nize na Obrazku 10. [29]

@
i

Obrézek 10 Vedeni Regiondlni varianty [29]

Varianta Libéice nad Vltavou

Varianta LibCice, za€ina na 11,890 km silni¢niho okruhu kolem Prahy. Déle prochazi mezi
obcemi Tursko a Chynov, kde poté vede obchvatem obce Libgice nad Vitavou. Udoli Vitavy
kfiZi ve vySce cca 80 m nad hladinou. Déle trasa na pravém biehu Vitavy severné miji pfirodni
pamatku VétruSicka rokle a obec Vétrusice. Varianta pokracuje jizné od obce Drasty k obci

Klecany, které miji severné a nasledné zaustuje do MUK D8 u obce Sedlec.

Tato varianta nahrazuje stavbu 519 v celém rozsahu a stavbu 518 od 11,890km do jejiho
konce. Stavba pocita s témito komunikacemi: SOKP — R — 33,5/100, silnice S75 — prelozka,
polni cesty P5. [29]
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Varianta Brandys nad Labem

Varianta Brandys nad Labem zad¢ina MUK D8 na 21,21 km silniéniho okruhu kolem Prahy.
Dale prochazi mezi obcemi Bast a Libeznice. Trasa se poté staci vpravo severné od obci
Mé&Sice a Mratin az k soub&hu VVN. Podél VVN vede smérem k obci Popovice, kde vychodné

od obce Drevéice kfizi Vinofské udoli. Trasa zaUstuje u obce Svémyslice MUK R10.

Tato varianta nahrazuje stavbu 520 v celém rozsahu. Stavba pocita s témito komunikacemi:
SOKP R22,5/100, S-11,5 — pfelozky, S-9,5 — pfelozky, S-1,5 — pfeloZky, Polni cesty P5. Navrh
trasy pocita s tunelem délky 2,500 km. [29]

Technicka specifikace

Délka trasy: Cca 70 km

Kategorie: R33,5/80 — ¢&tyipruh (etapa |. — rok 2025—-2040)

R33,5/100 — Sestipruh (etapa Il. — po roce 2040)

Poget MUK: 12 + 3 stavajici

Tab. 6: Znamé technické parametry Regiondlni varianty [29]
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5 Legislativa

Zakon 100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi a 0 zméné nékterych

souvisejicich zakont (zakon o posuzovani vlivli na zivotni prostredi)

Zakon €. 100/2001 s ucinnosti od 1.1.2018 je v souladu s pravem Evropské unie a upravuje
posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi a postup fyzickych osob, pravnickych

0sob, spravnich organt a uzemnich samospravnych celkl (obci a kraja) pfi tomto posuzovani.

Ve zminéném zakoné je stanovena procesni stranka z pohledu pfisludného ufadu EIA
zejména v oddilu 3 §10. Posuzovani koncepce zahrnuje zjiSténi, popis a zhodnoceni
predpokladanych pfimych a nepfimych vlivli provedeni i neprovedeni koncepce a jejich cilll, a

to pro celé obdobi jejiho pfedpokladaného provadéni. [32]

Zakon €. 183/2006 Sb. o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)

Zakon €.183/2006 s ucinnosti od 01.01.2017 upravuje ve vécech Uzemniho planovani cile a
ukoly uzemniho planovani. Dale vymezuje soustavu organd Uuzemniho planovani, nastroje
uzemniho planovani, vyhodnocovani vlivli na udrzitelny rozvoj uzemi a rozhodovani v uzemi.

Zabyva se také podminkami pro vystavbu, rozvoj Uzemi a pro pfipravu vefejné infrastruktury.

Ve vécech stavebniho fadu upravuje povolani staveb a jejich zmén, terénnich Uprav a zafizeni,
uzivani a odstraniovani staveb. Dale upravuje podminky pro projektovou ¢innost a provadéni

staveb, obecné pozadavky na vystavbu, ucely vyvlastnéni a ochranu vefejnych zajma. [33]
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6 Posouzeni Regionalni a ZUR varianty

6.1 Rizikova metoda pomoci nhumerické metody SAFMEA

Posouzeni dopravnich staveb, které jsou navrzené ve vice variantach je obecné hodné
problematické. Zejména kvuli nutnosti zhodnoceni velkého mnozstvi hledisek, které maji urcity
vliv na okoli, jak uz pfinosu, ztrat i rizik. Pro zhodnoceni vice variant a nalezeni optimalniho
feSeni se vyuziva fada kvalitativnich Ci kvantitavnich metod. Jedna z nejpouzivané&jSich metod
je viceparametricka multikriterialni analyza. Tato metoda se zabyva jak pozitivnimi, tak i
negativnimi hledisky. Je velmi naro€né najit spravné porovnani kritérii, tak aby analyza z(stala
objektivni a byly ziskany konzistentni vysledky. Aby se omezilo komplexni multikriterialni
hodnoceni je mozné uvazovat pouze s riziky, se kterymi zkoumana varianta projektu pracuje.
Tato metoda se nazyva rizikova analyza RA (Risk Assesment). Kvalitativni analyza RA
upozorni a vycleni nejvice problematické a zasadni parametry dané varianty pomoci
ohodnoceni miry rizik Ciselné na libovolné relativni stupnici. Tim eliminuje do znacné miry

subjektivni hodnoceni expertd.

Rizikova analyza je tedy zaloZzena na expertnim posuzovani a nasledném statickém

vyhodnoceni. Zminény proces se sklada z krokd uvedenych nize:

Identifikace moznych poruch/udalosti

e Identifikace moznych nasledkd poruch

¢ Kvantifikaci rizika indexem RPN a dal§imi parametry
o Kuvalifikace a reprezentace poruch, co do zavaznosti

¢ Interpretace rizika v ramci projektu
Pro zhodnoceni varianty ZUR a Regionalni varianty SOKP byla zvolena pravé metoda rizik
FMEA (Failure Mode and Effect Analysis), resp. jeji oomé&na SAFMEA. [19]

6.1.1 Metoda FMEA (Failure Mode and Effect Analysis)

Mezi zakladni kvalitativni analyzy, které vyuzivaji znalosti expertt patfi metoda FMEA. Tato
metoda byla pouZivana jiz v 60. letech béhem vesmirného programu spolecnosti NASA
v ramci programu Apollo jako nastroj pro hledani zavaznych rizik. V 80. letech byla metoda
zahrnuta do normy QS-9000-1998, resp. ISO/TS 16949:2002. Metoda se postupné rozvijela
a na jejim zakladé vznikaly dalsi varianty (SAFMEA — System Failure Mode Effects Analysis,
DFMEA — Design Failure Mode Effects, PFMEA — Process Failure Mode Effects atd.).
V souCasnosti se tato metoda Casto vyuziva vraznych odvétvich pramyslu, jak uz

v automobilovém pramyslu, ve strojirenstvi ¢i ve farmaceutickém pramyslu. [19]
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Metodu tvori dvé faze:

Faze identifikace:

V ramci této faze experti identifikuji udalosti nize:
a) zavaznost udalosti: Sv,

b) pravdépodobnost vzniku udalosti: Lk,

c¢) schopnost identifikovat udalost: Dt.

Jedna se o struény, jasny a strukturovany popis rizikovych faktor( varianty projektu, v ramci

diskuse ¢i pomoci korespondence.
Numericka faze:

V této fazi experti pfifazuji vySe zminénym udalostem Ciselné hodnoty z relativni stupnice
(napf. 1 aZ 5). Pro kaZzdou udalost se nasledné vypocita index RPN, RPN = Svj x Lk,

ktera udava relativni hodnotu rizika.

Metodu Ize pak vyuzit dvéma zplsoby, v prvnim pfipadé Ize vyjmenovat vSechny mozné
udalosti a ty se nasledné vyhodnoti jednotlivé indexem RPN. Jejich souétem se ziska sumarni
index RPN. Zminény index nema jasnou interpretaci, ale Ize porovnavat jeho zmény. V druhém
pfipadé se porovnavaji vyznamné udalosti, na kterych se podili rizné bezpecnostni entity.

Poté Ize indexy vzajemné porovnavat. [4]

6.1.2 Pouzitd metoda — SAFMEA

Pro zhodnoceni a naslednou analyzu rizik charakterizujici ob& dvé varianty okruhu byla
vybrana metoda SAFMEA. Metoda je modifikaci vySe zminéné metody FMEA. Analyza pocita
s rlznorodosti hodnoceni expertd, ale zaroven neni vycislen rozptyl jejich hodnoceni. Pro
zredukovani tohoto nedostatku vyuziva metoda statistické hodnoceni souboru odpovédi od
expertu. V tomto pfipadé je pro kazdy fadek formulafe nalezeno n expertnich hodnot RPN.
Pro kazdy fadek se nasledné urci stfedni hodnota a smérodatna odchylka rozptylu RPN.
V pfipadé, kdy ne>5 je nutno zjistit i kvantil rozdéleni RPN. Vysledkem jsou maximalni odchylky

od odhadu expertl a ty je nasledné& mozné podrobit dalSi analyze. [13]

V TP 229 ,Bezpecnost v tunelech pozemnich komunikaci“ vydanych Ministerstvem dopravy
CR je vyobrazen detailni postup této metody. V kapitole niZe jsou uvedeny pouze klicové

postupy analyzy, jaké byly pouzity pro tuto praci. [3]
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6.1.3 Faze metody SAFMEA

I. PFipravna faze

Rizikovy analytik dukladné prozkouma varianty projektu a nasledné po dohodé s objednatelem
zvoli nékolik hledisek projektu, na které se analyza rizik zaméfi. V ramci zhodnoceni variant

SOKP se jednalo o hlediska jak v ramci vystavby, tak i o hlediska vznikla po realizaci.
[l. Uréeni rizikovych segmentt a rizikovych faktort

Osloveni experti nejdfive definuji segmenty (oblasti), které vytvareji rizika pro zkoumané
hledisko. Oblast Ize brat jako obecnou identitu (napf. Uzemni plan, Zivotni prostfedi,
ekonomicka oblast, stavebné — technickd oblast, provozni oblast atd.). Nasledné se
definované oblasti rozdéluji na tzv. Rizikové faktory (RF). Napf. ,Riziko stfet s jednotlivymi typy

chranénych ploch®, ,Riziko vedeni stavby v blizkosti obytné zastavby*.
[ll. Expertni hodnoceni rizikovych faktoru

Rizikovy analytik po odsouhlaseni formulafe €.1 experty, zpracuje formulaf €.2. Tento formulaf
vyobrazuje celkovy seznam vSech zvolenych rizikovych faktorl a sloupce pro moznost

ohodnoceni zavaznosti udalosti (Sv) a pravdépodobnosti vzniku udalosti (LK).

Analytik také musi rozhodnout na jaké stupnici budou rizika posuzovana. V tomto pfipadé byla
zvolena linearni stupnice, v rozmezi 1-5. Nasledné experti dostanou kompletni formular a

srozumitelné pokyny pro jeho vypInéni.
IV. Vyhodnoceni indexu RPN

Matematické vyhodnoceni vysledkd probiha vétSinou pomoci programu, z divodu velkému
mnozstvi proménnych. Zakladnim vystupem je zhodnoceni rizika RPN daného rizikového

faktoru. NizZe je uveden zpUsob vypoctu.

1. V kazdém fadku j se pro kazdého experta k vypoctou hodnoty indexu RPNFj ze

vztahu

E E E
RPN =Sv;, x Lk, 1]

Pro kazdy fadek je tedy zjiténo ne expertnich hodnot.

2. Pro kazdy fadek (rizikovy faktor) se vypocte stfedni hodnota zakladniho souboru
RPNE

2 RPN
mRPN| =*=———
e 2]
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3. Pokud je expertl vice nez pét, Ize stanovit smérodatnou odchylku kazdého fadku

SRPN = \/%Z(RPNE\, ~mRPN*
e TR 3]

a dale je vhodné stanovit odhad kvantilu rozdéleni RPNE.

Kvantil je orienta¢ni hodnota ,primér plus smérodatna odchylka®“ davajici pfedstavu o
nahodnosti indexu. Pokud by §lo o soubor s normalnim rozdélenim, byla by hodnota

gRPNF; rovna 0,84 kvantilu rozdéleni pravdépodobnosti
gRPN; =mRPN} +sRPN;

E
4. V dal3im kroku se vyhleda maximalni hodnota ™% 5"

tuto hodnotu odhadl.

s uvedenim experta k, ktery

Duvodem samostatného vyhodnocovani zavaznosti nebezpeéi Sv je, ze index RPN
nemusi sam osobé& dat spravny obraz o nebezpecich, které maji malou

pravdépodobnost vyskytu.

V tomto kroku se tedy jedna o individualni posuzovani zavaznych udalosti. Posouzeni
udalosti a vyvozeni zavéru provadi rizikovy analytik. [4]

V. Ohodnoceni zplisobu a nasledku

Komplexni matematické posouzeni se nasledné sefadi do tabulek od nejvy3si hodnoty

e stfedni hodnoty rizika mRPNEj, pfi€emz je vhodné zaroveri uvést i smérodatnou
odchylku sRPNE;j;

e smérodatné odchylky SRPNE;
e qRPNE;j;

E
max Sv;

VI. Zavéreéné hodnoceni
Na zavéreCném posouzeni a najiti vhodného doporuceni se ve velké mife podili
rizikovy analytik. [4]
Nejdfive je nutné vyhodnotit oblast pfijatelnosti rizik. Pro posouzeni rizik obou variant
SOKP byla zvolena stupnice o tfech urovnich (nizka, stfedni a vysoka). Nizké —
prijatelné riziko je vyznaCeno zelenou barvou, stfedni — podminecné pfijatelné riziko je

vyznaceno Zlutou barvou a vysoké — nepfijatelné riziko je vyznaceno Cervené. Graficka
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predstava pro vyznam hodnoceni faktorlu rizika z hlediska zavaznosti udalosti a

pravdépodobnosti vzniku udava tabulka nize.

Hodnocené riziko R=P X D

Pravdépodobnost Dopad
1

5 5

4 4

3 3

2 2

1 1

Tab. 7: Vyslednd matice R= P X D pro varianty SOKP

Stupen P | Vyskyt udalosti je Stupen D | Dopad udalosti je
1 Nepravdépodobny 1 Zanedbatelny
2 Malo pravdépodobny 2 Maly
3 ObvykKly 3 Stredni
4 Pravdépodobny 4 Velky
5 Témér jisty 5 Kriticky

Tab. 8 Verbalné — numerickd stupnice pro rizikovou analyzu

Hodnoty kritéria mRPN pro stanoveni pfijatelnosti rizika byly tedy zvoleny nasledovné:

mRPN Urover rizika

1-4 riziko je prijatelné

5-14 riziko je podminéné prijatelné
15-25 riziko je neprijatelné

6.2 Pfedmét analyzy

Pfedmétem analyzy je definovani rizik a posouzeni jejich velikosti souvisejicich s vedenim
trasy SOKP. Analyza posuzuje obé varianty zminéného okruhu, Regionalni variantu a variantu
ZUR. Vramci zhodnoceni byla expertim predloZzena dokumentace shrnujici dostupné
informace o obou variantach. Expertim byly pfednostné vymezeny mozna rizika, jelikoz

nebylo mozné kvili kontroverznosti tématu poskytnout komplexni dokumentace obou variant.

Varianta ZUR

Varianta ZUR, tedy stavby 518 Ruzyné — Suchdol, 519 Suchdol — Bfezinéves a 520
Brezinéves — Satalice, je charakteristicka jejim vedenim pfes méstské ¢asti na okraji Prahy a
pfemosténim feky Vitavy mostem, ktery v prabéhu let ziskal jiz mnoho podob. Napojuje se na
stavajici ¢asti okruhu kolem Prahy a jeji realizaci by se cely okruh v podobé&, v které byl

navrzen jiz roku 1995, uzavrel.

Navrh této trasy slibuje prfevedeni prujezdné tranzitni dopravy, rozvedeni zatézi z vnéjsi

dalni¢ni sité na komunikacni sit mésta a zaroven pfeneseni vnitroméstskych dopravnich
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vztahu prfedevsim u méstskych ¢asti umisténych blizko okruhu. Varianta ZUR by méla prevést
dopravu z méstskych komunikaci v centru Prahy na jeji okraj, nejvice by stavba méla ulehdcit

jizni spojce, radialdm a okrajovym &astem Prahy. [23]

Varianta je zanesena ve schvaleném uUzemnim planu hlavniho mésta Prahy, ktery je
v ucinnosti od roku 2000, a je zaroven v souladu s platnymi koridory ZUR. Pro vSechny useky
ZUR varianty SOKP musely byt nové zpracovany dokumentace pro posouzeni vlivu stavby na
Zivotni prostiedi, tzv. posouzeni EIA, ackoliv jiz v minulosti jednou zpracovany byly. Povinnost
nového posouzeni bylo dusledkem novelizace zakona o posuzovani vlivi staveb na Zivotni

prostfedi schvaleného parlamentem roku 2015. [23]

Regionalni varianta

Regionalni varianta je navrZzena jako vnéjsi okruh Prahy, tedy je zasazena do StfedoCeského
kraje v aglomeraci hlavniho mésta Prahy (cca 5 km od Prahy). Navrh této trasy by mél odvést
velkou €ast tranzitni kamionové dopravy z méstskych €asti s lepSi navaznosti na radialni
pfijezdy do Prahy a ulehgit dopravnimu uzlu Cerny most a Jizni spojce, které jsou v
soucasnosti velmi zatizené. DalSi positivum navrhu trasy je moznost nahrazeni stavajicich
[1/101 nebo planovanych komunikaci (pfelozka 11/240 v Useku letisté Ruzyné — Velké Pfilepy)
okruhem, ktery pfevezme jejich zatizeni. Dal8i vyhodou je to, Ze trasa také pocita s moznym
rozvojem hlavniho mésta Prahy a tim padem zajisti lepSi obsluznost oblasti kolem Labe,

zejména na Uzemi Celakovic a Neratovic. [29]

Nevyhodou této trasy je skuteCnost, Ze trasa neni v sou€asné dobé zanesena v platném
uzemnim planu. Diky tomu by realizace a samotny pruchod trasy uzemim byl zna¢né slozity.
Je zde riziko moznych odvolani k navrhu trasy a tim prodlouZeni jeji doby realizace, které by
vedlo k nenaplnéni pfedpokladaného modelu financovani. Zejména k moznosti Cerpani
finan¢nich prostfedkl z fondl EU, které je Casové omezené. Financni dopad se tyka zvlasté
useku SOKP 511. Oddalenim trasy od Prahy se prodlouZi jeji délka, to povede k rozSifeni
zaboru, jak zemédeélskych a lesnich pld, ploch tak i jinych pozemk( rizného typu. Trasa je
také primarné urCena pro obyvatele hlavniho mésta a jejim oddalenim od Prahy hrozi, Ze

nebude pIné vyuzivana a tim by nenaplnila svoji funkci okruhu.

Stavebné technické posouzeni Regionalni varianty neni vzhledem k podkladovym
dokumentacim mozné. Z toho divodu nebylo toto posouzeni definovano ani pro ZUR variantu,

vzhledem k naslednému porovnani obou variant v ramci této analyzy.

6.3 Segment A — Dopad na zivotni prostredi

Na Gzemi Ceské republiky se nachazi nékolik typl ploch chranéného Gzemi. Mezi
nejvyznamnéjsi patfi soustava NATURA 2000. Jedna se o soustavu chranénych uzemi, kterou

vytvareji na svém uzemi vSechny staty Evropské unie. Tato soustava ma za ukol zajistit
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ochranu skupiny zivocichll, rostlin a typa pfirodnich stanovist, které jsou z hlediska
evropského pohledu nejcenné;jsi, vzacné, nejvice ohrozené €i omezené svym vyskytem jen na
ur€itou oblast. Soustava je definovana pomoci dvou typu chranénych uzemi, a to ptacich
oblasti a evropsky vyznamnych lokalit. V Ceské republice je vymezeno 41 ptagich oblasti a
1112 evropsky vyznamnych lokalit vyhlasenych pro 153 druht a 61 stanovist. Ptaci oblasti a
evropsky vyznamné lokality se mohou prekryvat a celkové predstavuji 14 % z celého uzemi
CR. Vramci celé EU soustava obsahuje zhruba 2000 druht rostlin a Zivodichti a 230 typd
ochranu pfirody a to, smérnice Rady 2009/147/EC o ochrané volné Zijicich ptakd a smérnice
Rady 92/43/EHS o ochrané pfirodni stanovist, volné Zijicich ZivocichGl a plané rostoucich

rostlin.

Dale jsou na nasem uzemi definovana zvlasté chranéna uUzemi, do nichz patfi pfirodni
pamatky (PP) a pfirodni rezervace (PR). DalSi plochy, kterych se trasy dotykaji jsou uzemni
systémy ekologické stability (USES), které jsou tvofeny biocentry, biokoridory a interakénimi
prvky. Smyslem USES je posileni ekologické stability krajiny pomoci zachovani nebo obnoveni
stabilnich ekosystémul a jejich vzajemnych vazeb. Biocentrum umoznuje svym stavem a
velikosti trvalou existenci pfirozeného ¢i pozménéného ekosystému. Na rozdil od biokoridoru,
ktery svym stavem neumozfiuje trvalou existenci organismim, ale umoznuje jejich migraci
mezi biocentry. Tim se vytvaFi propojena sit. Sklada se ze tfi trovni, a to Nadregionalni USES,
Regionalni USES a Mistni USES. Nadregionalni USES je sloZen z nadregionalnich biocenter
(NRBC) a nadregionalnich biokoridortl (NRBK), jejich sou&asti jsou i viozena regionalni (RBC)
¢i mistni (lokalni) biocentra (LBC). Nadregionalni biokoridory propojuji nadregionaini biocentra

a umoznuji migraci organismU po nadregionalnich migracnich trasach. [30]

ZUR varianta

Varianta ZUR se dotyka nebo pfimo zasahuje do nékterych uzemi se zvySenou ochranou
pFirody. Na levém bfehu Vitavy zasahuje v délce cca 300 m (z toho 120 m po mostnim objektu)
do pfirodni pamatky Sedlecké Skaly. Dale je vedena v délce 100 m po mostnim objektu pies
pFirodni pamatku Zamky, ktera lezi na jih od usti Drahanského potoka. Trasa také zasahuje
do pfirodniho parku Drahati — Tréja v oblasti Cimického a Drahanského udoli. Tento pfirodni
park se sklada z Trojské kotliny s botanickou a zoologickou zahradou a dale se tahne podél
Vitavy na sever. Trasa je také vedena v ochranném pasmu vymezeném podél nadregionalnich
biokoridortl K 59 a K 177 a zahrnuje oblast Suchdola a na pravém bfehu Vitavy ¢ast Bohnic a
Cimic. [5]
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Regionalni varianta

Regionalni varianta je vedena pfes nadregionalni biokoridor NK 67, jeho osou je potok Vymola.
Tento biokoridor trasa dvakrat kfizi, poprvé mezi obcemi Kvétnice a Slustice, podruhé mezi
obcemi Tlustovousy a Hodov. Trasa dale zasahuje do regionalnich biocenter RBC 1854 a VKP
Beckov, které jsou tvofeny rozsahlym lesnim komplexem nachazejicim se mezi obcemi
Panenské Biezany, Bast a Sedlec. Z hlediska soustavy NATURA 2000 se Regionalni varianta
vyhyba pta¢im oblastem, ale naopak se dotyka evropsky vyznamnych lokalit, zejména pak
narodni pfirodni rezervace Vétrusicka rokle, od které je trasa vzdalena pouhych 50 m. Vedeni
trasy také prochazi v blizkosti pfirodni pamatky Opukovy lom Pfedni Kopaniny, kde je

vyznamné paleontologické nalezisté s geologickym profilem kfidovych sedimentu. [29]

Obé trasy jsou vedeny pies nadregionalni biokoridor feky Vitavy.

.| Stiety SOKP s Zivotnim prostfedim
Problémova mapa SOKP 1:75 000

'\\_q r
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Obrdzek 11: Stiety obou variant SOKP s Zivotnim prostredim [29]

6.3.1 Zabor zemédélského pudniho fondu

ZPF, tedy Zemédélsky ptdni fond je zakladnim pfirodnim bohatstvim nasi zemé. Jedna se o
nenahraditelny prostfedek, ktery umozriuje zemédélskou vyrobu a zaroven je jednou
Z hlavnich slozek zivotniho prostfedi. ZPF se sklada ze zemédélsky obhospodafovanych
ploch (napf. orna puda, vinice, louky, pastviny, ovocné sady atd.) a z nezemédélské pudy
zajistujici zemédélskou vyrobu (napf. polni cesty, pozemky pro polni zavlahu, odvodfiovaci
pFikopy, zavlahové vodni nadrze atd.). Do ZPF také patfi rybniky s chovem ryb nebo vodni

dribeze.
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Vymezeni ZPF, jeho kvalitativni i kvantitativni ochranu ¢&i odnimani pudy ze ZPF stanovuje
zakon €. 334/1992 Sb. o ochrané zemédélského plidniho fondu. Organem ochrany ZPF je
obecni Ufad obce s rozsifenou ptisobnosti, krajsky Ufad, sprava narodniho parku, Ceska

inspekce Zivotniho prostfedi nebo Ministerstvo Zivotniho prostfedi. [8]

Pady se hodnoti v Ceskych zemich jiz od 17 stoleti. V souasné dobé je definovano pét tfid
ochrany zemeédélské pudy, které vychazeji z kodu bonitovanych pidné ekologickych jednotek
(BPEJ). BPEJ je pétimistny Ciselny kod, ktery vyjadfuje hlavni padni a klimatické podminky.
Tyto podminky maji vliv na produkéni schopnosti zemédélské plady a jeji ekonomické
zhodnoceni. Cilem bonitace je tedy zhodnoceni a hospodafské ocenéni vSech agronomicky a
ekonomicky rozhodujicich vlastnosti zemédélského uzemi. T¥idy ochrany dle BPEJ stanovuje
Vyhlaska MZP &. 48/2011 Sb., BPEJ Vyhlaska Ministerstva zemé&délstvi 327/1998 Sb., kterou
stanovi charakteristika BPEJ a postup pro jejich aktualizaci a vedeni.

Charakteristika ochrany puad podle tFid:

. tfida

Do prvni tfidy spadaji bonitné nejcennéjsi pudy. Lze je odejmout ze zemédélského pldniho
fondu pouze vyjimecné, a to vétSinou na zaméry obnovy ekologické stability krajiny, pfipadné

pro liniové stavby zasadniho vyznamu.
II. tfida

Ve druhé tfidé jsou zemédélské pldy, které maji nadprimérnou produkéni schopnost.
Z pohledu ochrany ZPF se jedna o pudy vysoce chranéné. Lze je odejmout jen podminéné a

jsou také jen podminéné zastavitelné.
[ll. tfida

Jedna se o pudy s primérnou produkéni schopnosti. Z hlediska ochrany ZPF spadaiji do pud

se stfednim stupném ochrany a Ize je vyuzit pro event. vystavbu.
IV. tfida

Do ctvrté tfidy spadaji pady s podprimérnou produkéni schopnosti. Tyto pldy maji jen

omezenou ochranu a lze je vyuZit pro vystavbu.
V. tfida

Do této tfidy spadaji pidy s niz§im stupném ochrany s vyjimkou ochrannych pasem a
chranénych uzemi. Spadaji sem mélké, svazité, hydromorfni, Stérkovité az kamenité a erozné
nejvice ohrozené pldy. Jedna se o pudy s velmi nizkou produkéni schopnosti, u kterych je

GEINN&jST nezemédélské vyuZiti. [31]
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Tabulka nize uvadi rozdil bilanci zabort zemédélského ptdniho fondu dle tfidy ochrany ZPF
obou variant SOKP.

ZUR varianta Regionalni varianta
Tfida ochrany ZPF | [ha] uvazovano Tfida ochrany ZPF [ha] uvazovano
s koridorem Sirky 110 s koridorem Sirky
110
BPEJ 1, 2 702 BPEJ 1, 2 1 050
BPEJ 3,4,5 222 BPEJ 3,4,5 339
Celkem ZPF 924 Celkem ZPF 1389

Tab. 9: Porovnini zaboru piidy obou variant SOKP [12]

Z tabulky Ize vycist, Ze varianta ZUR zabira celkem 924 hektart padniho fondu, z toho 702 ha
spada do prvnich dvou kategorii nejkvalitnéjSi pudy. Regionalni varianta zabira 1 389 ha
z nichz 1050 ha spada do prvnich dvou kategorii nejkvalitn&jsi pudy. Na obrazku nize jsou

zobrazeny vSechny tfidy ochrany ZPF na feSeném uzemi.
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,. . s . I BPEJ 2
BPEJ 3
BPEJ 4
[ BPEJ 5

: " -4‘ - = \-%J

£ NNy !
As Vi

Obrézek 12: Zgbor piidy ZPF na reseném iizemi obou variant SOKP [12]

6.4 Segment B — Dopad na obyvatelstvo

6.4.1 Stavba zasahuje, €i je vedena v blizkosti zastavby
Umisténi jakékoliv silni¢ni stavby vzdy doprovazi urcity negativni dopad na obyvatele
dotéenych &asti. Okruh, at uz v jakékoliv varianté, se bude vzdy dotykat oblasti obytnych
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zastaveb. Je podstatné nahlizet na tuto stavbu, jako na stavbu celospoleCenského vyznamu,

ktera svou realizaci bude mit pozitivni dopad na obyvatele hlavniho mésta.

ZUR varianta

Vedeni trasy ZUR na severu Prahy se dotyka nékolika méstskych €asti a obci. Jejich zastupci
také stoji za iniciativou Starostové pro okruh, jejimz cilem je prosadit Regionalni variantu.
S nejvétSim odporem jak zastupcu, tak i obyvatel se setkava trasa v méstské ¢asti Praha —
Suchdol. V ramci mé bakalaiské prace z roku 2016 bylo provedeno méfeni hluku na tfech
mistech této méstské ¢asti. Namérené hodnoty z automobilové dopravy pfesahovaly povolené
limity. Z toho je mozné usuzovat, ze okruh, ktery by dopravu zavedl do tunelu pod tuto

méstskou €ast, by naopak vyrazné pomohl stavajici hlukové situaci v této oblasti.

Pro co nejmensi dopad na obyvatele ve vSech dotéenych méstskych Casti a obci jsou

navrzena rGzna protihlukova opatfeni.

Na obrazcich nize je znazornéno, vedeni trasy pfes méstskou ¢ast Praha — Suchdol.

Obrézek 14 Vedeni varianty ZUR (stavba 519) [24]
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Regionalni varianta

Vedeni Regionalni varianty zasahuje v nékterych svych ¢astech do blizkosti obytné zastavby
dotéenych obci. Na obrazcich nize jsou znazornéna néktera kriticka mista vedeni trasy. V
soucasné dobé na nékterych pozemcich uréenych pro vedeni trasy probiha vystavba obytné
zastavby. Téchto pozemkul, kdy stavba povede v blizkosti ¢i se pfimo dotkne obytnych
zastaveb bude pfibyvat, jelikoz trasa neni zanesena v uzemnich planech obci. Nasledné
vykupovani pozemku pro vedeni trasy by bylo zna¢né slozité az nerealné. Realizace okruhu

by se tim posunula opét o nékolik desitek let.

Horousanky — Trasa je vedena mezi obcemi HorouSanky a Horousany, kde zasahuje do tésné

blizkosti zastavby obci.

HOROUSANY

Obrazek 15 Zaneseni Regionalni varianty v platném uzemnim pldanu obce Horousany
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Krenice — Trasa je vedena na severnim okraji obce v tésné blizkosti rozvojové plochy.

V souCasné dobé je tato plocha témér cela zastavéna.

PEAHA 10

URBANISTICKA STUDIE - koncept

KRENICE

NAVRH FINKCNIHD WLZIT UZEW

L T L e ——

ke w2
Obrazek 16: Zaneseni Regiondlni varianty v platném uzemnim planu obce Krenice

Popovice — Trasa je vedena v blizkosti zahradkarskych osad a zaroven i v tésné blizkosti

regionalni biokoridoru.
AR
A

-
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/

Obrazek 17: Zobrazeni Regiondlni varianty v platném uzemnim pldnu obce Popovice
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Mratin — Trasa je vedena severovychodné od obce, kde v sou¢asné dobé probiha vystavba

na pozemcich uréenych pro obytnou zastavbu.

[ GzZEmNE PLAN /|
0B wrarin

Obrdzek 18: Zobrazeni Regiondlni varianty v platném tzemnim planu obce Mratin

Bast - Trasa kfizi vymezenou vefejné prospésSnou stavbu (VPS) - D201 koridor
vysokorychlostni traté Praha — Lovosice a VPS-D017 koridor silnice 1/9. Trasa je také vedena

v blizkosti stavajici zastavby.

Obrazek 19 Zobrazeni Regionalni varianty v platném tizemnim planu obce Bast
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Sedlec — Trasa pfimo zasahuje do rozvojovych ploch pro bydleni a komercnich ploch

vymezenych uzemnim planem obce.

SEDLEC M.: 1:5000

T | | [
¢ m w o«

e et ity mnA R T e e gy [ st
-

HLAVNI VYKRES

Obrdzek 20: Zobrazeni Regiondlni varianty v platném tizemnim planu obce Sedlec

ZUR varianta Regionalni varianta
Pocet dotéenych 103 Pocet dot€enych | 94
obytnych enklav obytnych enklav
Vyméra dotCenych 69,6 ha | Vyméra 257,1 ha
ploch bydleni dotCenych ploch
bydleni

Tab. 10- Porovnini vymér dotéenych ploch bydleni u obou variant SOKP [12]

Na obrazku niZe jsou znazornény dotéené plochy obytné zastavby ve vzdalenosti 400 m od

obou variant SOKP.
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Obrizek 21 Zndzornéni dotéenych ploch obytné zastavby do vzdilenosti 400 m pro obé varianty okruhu [12/

6.5 Segment C — Stavebné technologické a projekéni hledisko

6.5.1 Zaneseni trasy v uzemnim planu

V&echna mésta i obce na uzemi Ceské republiky musi mit zpracovany Gzemni plan. To jim
stanovuje zakon €. 183/2006 Sh., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon).
Uzemni plan uréuje zakladni koncepci rozvoje obce, zaroveri se snazi ochranit ddlezZité
hodnoty v Gzemi, vymezuje koncepci ploSného a prostorového uspofadani, uspofadani krajiny
a koncepci verejné infrastruktury. Dale vymezuje zastavéné a zastavitelné uzemi, plochy a
koridory dopravni a technické infrastruktury. Stanovuje také uzemni rezervy a jak maji byt tyto
plochy &i koridory vyuzity. Uzemni plan musi byt v souladu s ZUR a Politikou Gzemniho

rozvoje, zaroven tyto nadfazené Uzemné planovaci dokumentace zpfesfiuje a rozviji. [33]

ZUR varianta

Varianta ZUR je zanesena v platném uzemnim planu hlavniho mésta Prahy a je vedena
v koridoru platnych zasad uzemniho rozvoje. Trasa neni v souladu s Uzemnimi plany pouze
na dvou mistech. Jedna se o stfedoCeské Pfezletice a Radonice. Zde jsou vSak pozemky
dotCené trasou v uzemnim planu vymezeny v tzv. uzemni rezervé a jsou vyhrazeny pro stavbu
silnice. Zaneseni trasy do Uzemnich plant zminénych obci by nemél byt problém. Na obrazku

niZe je grafické znazornéni ZUR varianty a jeji soulad s uzemnimi plany obci. [12]
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Obrézek 22: Soulad ZUR varianty s UP (zelené — v souladu s UP, oranzové — iuzemni rezerva UP) [12]
Regionalni varianta

Regionalni varianta neni zanesena v platném uzemnim planu hlavniho mésta Prahy ani
v Zasadach uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje. Ve StfedoCeském kraji je stavba v
souladu s tzemnimi plany obci Nupaky, Riéany a Knézeves. Zbylych 41 dotéenych obci
stavbu nema zanesenou v Uzemnich planech, tedy s ni neni pocitano. Pro realizaci této
varianty by musely vSechny zbylé obce svoje Uzemni plany zménit, tim by se zapoceti stavby
opét prodlouzilo. Na obrazku nize je grafické znazornéni Regionalni varianty a jeji soulad
S Uzemnimi plany obci. [12]

49



0P Zionin

p Ve
0P et wmm s b2VE Ve

+ UP Tursko UPM%%GEVIMMU

UP Surkyné | - Lot UPM&R‘\'PPI g
rkyné | -y rell ibeznice alerady
#= == P Husine® 'UPRJEMU Sedier b

UP Lichaceye$ o= 2 :
AL # 0P Uholicky U\Bofanovice
UP Gitovics . #

Uptlelks Prilepy
klul;y,.."

Tuchoméfice

(P Mesice P Siuhy Ufgi’qézd\m

. *
UP Zelenscy
3
’. i
# UP Nehy

up dinvg
UPWorousany
LY

UP Prsha '. !

.
N Tukdaty
UPUvaly 4
'

[ U Biabracovice:,
(P Sibfina o g
------- =% Up Phsimas)

"‘ P Slustice o g oo
.' P Krenice
[
)
L4

ugﬁ@

UP Rigany

Obrdzek 23 Soulad Regiondlni varianty s UP obci (zelené — v souladu s UP, éervené — v nesouladu s UP) [12]

6.5.2 Priprava varianty
Jedna se o hledisko nedostatecného zpracovani potfebnych studii a dokumentaci.

ZUR varianta

Pro ZUR variantu byla v 06/2018 nové zpracovana technicka studie, ktera je podkladem pro
dokumentaci pro oznameni zaméru a pro dokumentaci EIA. V minulosti jiZ byla zpracovana
dokumentace EIA. Ale vzhledem k novelizaci zakona o posuzovani vliva staveb na zivotni
prostfedi schvaleného parlamentem roku 2015 musi byt posouzeni zpracovano znovu.
V navaznosti na zpracovanou dokumentaci probihaji biologické prizkumy a jsou
modelovany vyhledové dopravni intenzity. Dokumentace pro oznameni zameéru se
v souCasné dobé zpracovava a méla by byt zhotovena do konce roku 2019. Dokumentace EIA
by poté méla byt dokonéena 02/2020 a nasledné vydano zavazné stanovisko MZP do 10/2020.
Dokonéeni DUR (Dokumentace k Gzemnimu fizeni) se predpoklada v 03/2021. Koneé&né
vydani pravomocného uUzemniho rozhodnuti se odhaduje na 03/2022. Pokud bude vse

probihat podle planu oekava se zahajeni stavby v roce 2025 [26]

Regionalni varianta

Pro Regionalni variantu byly roku 2014 a 2015 zpracovany vyhledavaci studie neboli studie
proveditelnosti a u€elnosti autorem ,Sdruzeni Ing. Milan Strnad a Nydrle — projektova kancelar
s.r.0.“. Jedna se o: Vyhledavaci studie trasy dokonceni SOKP, 07/14, Studie proveditelnosti a
uCelnosti trasy dokonceni SOKP, 06/2015, Studie proveditelnosti a ucelnosti trasy dokonceni
SOKP, 12/2015.
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Ve vySe uvedenych studii byly pouzity neaktualni mapové podklady, diky tomu je trasa vedena

v blizkosti stavajici ¢i v dohledné dobé budouci obytné zastavbé nebo primyslové zastavbé.

Z diivodu toho, Ze Regionalni varianta neni zanesena v platnych tizemnich planech aniv ZUR,
tak pro ni nebyly dosud zpracovany zadné dalSi potfebné dokumentace (technické studie,

dokumentace pro oznameni zaméru, dokumentace EIA atd.)

6.5.3 Technické reseni varianty

Regionalni varianta je navrzena ve dvou etapach. V prvni etapé, ktera by méla probihat mezi
roky 2025-2040, bude realizovana v kategorii R33,5/80 se &tyfmi pruhy. Sitka jizdnich pruht
je navrzena na 3,0 m, to je z hlediska norem nedostacujici. Jizdni pasy budou pro opacny
smér oddéleny pouze nizkym betonovym svodidlem Sifky 0,5 m s pfilehlymi vodicimi prouzky
stejné Sifky. Nasledné se po roce 2040 varianta upravi na Sestipruhovou tedy na kategorii
R33,5/100. [29]

ZUR varianta je navrZena v kategorii D34/130 se tfemi jizdnimi pruhy v kazdém smeéru.

Protismérné pasy jsou od sebe oddélené stfednim délicim pasem. [24]

6.5.4 Pruchodnost télesa stavby uzemim

Vymezeni funk&nich ploch dle platnych Uzemnich plan. Pro porovnani obou variant je

uvazovana Sifka vlastniho télesa stavby véetné doprovodnych prvkd a opatfeni 80 m.

UPD platnych 01/2019

Funkéni plochy dle platnych uzemnich Varianta ZUR Regionalni varianta
planu

Pole — plocha uréena pro zemédélské vyuziti | 55,5 ha 391,9ha
Nezastavitelna — zelené plochy uréené pro 133,2 ha 49,8ha

lesy, parky, louky, vody

0,2 ha 21,9 ha
1,6 ha 16,7 ha
Dopravni plochy — silnice, dalnice, 117,5 ha 23,6 ha
Zeleznice
Vlastni téleso stavby celkem zabor plochy | 308,2 ha 503,8 ha

Tab. 11° Porovnani funkcnich ploch dle UPD pro obé varianty SOKP [12]
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Obrazek 24 Funkdcni plochy dle platnych iizemnich planii [12]

6.6 Segment D — Dopravné — obsluzné vztahy

6.6.1 Vyuziti okruhu k u€elu jemu navrzenému

Jeden z hlavnich duvodu dostavby okruhu je pFevedeni tranzitni zatéze z méstskych
komunikaci na okruh. Proto je nutné, aby byl okruh pro tranzitni dopravu dostate¢né vyhodny,
a aby si vozidla nezkracovali cestu pfes mésto. Okruh by mél i zastavat funkci pfevedeni vnéjsi
dopravy, tedy ten typ dopravy, ktera ma uvnitf mésta zdroj nebo cil. Zaroven by mél byt
vyuzivan alespon malym procentem dopravou vnitfni, tedy té dopravy, kterda ma v ramci mésta
zdroj i cil. Nize jsou uvedené tabulky zobrazujici slozeni dopravy (tranzitni, vnéjSi i vnitini)
obou variant vroce 2040 spoctené pomoci dopravniho modelu z projektové firmy AF-
CITYPLAN.
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Rok 2040

MUK R10 — MUK
Jirny

MUK Uvaly — MUK
Sibfina

MUK Knézeves —
MUK Tursko

MUK Klecany —
MUK D8

MUK 1/9 — MUK
Martin

Tranzit vnitini

3 340 20 540
48 960 34840 | 14 120 0
40 120 22 360 | 17 650 110
64290 | 26 660 | 35480 2 150
59 100 21 970 | 34 880 2 250
55000 | 33710 | 21240 50

Tabulka 15: Slozeni dopravy obou variant SOKP v roce 2040 (vozidla za 24 hodin) [3]
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stavba usek Rok 2040
ZUR varianta Regionalni varianta
Celkem tranzit Vnéjsi vnitfni Celkem | Tranzit vnéjsi vnitini
510 MUK Chlumecka — | 132 940 27,9 % 57,5 % 14,6 % 82 870 4% 71,2 % 24,8
MUK Horni %
Pocernice
510 MUK R10 — MUK 48 960 71,2 28,8 % 0%
Jirny %
511 MUK Béchovice — 79 980 30,1 % 62,5 % 7,4 %
MUK Uhfinéves
511 MUK Uvaly — MUK 40 120 55,7 440% | 0,3%
Sibfina %
518 MUK Predni 88 860 25,8 % 62,0 % 12,1 %
Kopanina — MUK
Horoméfice
518 MUK Knézeves — 64 290 41,5 55,2 % 3,3%
MUK Tursko %
519 MUK Rybarka — 86 940 21 330 56 730 8 880
MUK Cimice
519 MUK Klecany — 59 100 37,2 59,0 % 3,8 %
MUK D8 %
520 MUK Treboradice 94 650 43,0 % 49,5 % 7,5 %
— MUK Prezletice
520 MUK 1/9 — MUK 55 000 61,3 38,6 % 0,1 %
Martin %

Tab. 12: Slozeni dopravy obou variant SOKP v % [3]

Z tabulek vySe lze vycist, ze tranzitni doprava by vyuzivala okruh v obou variantach, jelikoz
jeji intenzita na jednotlivych Usecich je témér shodna. V ramci vnéjsSi a vnitfni dopravy jsou
rozdily v intenzitach na obou variantach uz podstatnéjsi, a to v fadu desitek tisic vozidel na

den.

v v s

Regionalni varianta vykazuje nejvys$i pokles intenzit vnéjsSi dopravy na stavbé 510, intenzity
jsou zde o 62 tis. vozidel za den niz8i nez v ZUR varianté. Ani v ostatnich Usecich nejsou
hodnoty pfilis lichotivé, na useku 511 je intenzita niz8i o 32 tis. vozidel za den, na useku 518
0 20 tis. vozidel za den, na useku 519 o 22 tis. vozidel za den a na useku 520 o 25 tis. vozidel

za den.
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Vnitfni doprava by vyuZzivala okruh zejména ve varianté ZUR, kdy se intenzity pohybuji od 6
tis vozidel za den do necelych 20 tis. vozidel za den (stavba 510). Regionalni variantu by vnitini
doprava nevyuzivala témeér vibec, kromé staveb 518 a 519, kde se hodnoty pohybuji kolem 2
tis. vozidel za den.

Za nevyuziti Regionalni varianty vnéjsSi a vnitfni dopravou muze jeji vedeni dale od Prahy.
Nasledné by i pfevadéla tuto dopravu na komunikacni sit uvnitf Prahy, zejména na Méstsky
okruh a radialy.

6.6.2 Uleh€eni dopravy uvniti Prahy
Jeden z hlavnich dlvod( realizace okruhu je ulehéeni dopravy uvnitf mésta. V dopravnim

modelu byly identifikovany nejzatizenég;jsi profily na hlavnich komunikacich Prahy. Na nich bylo

vymodelovano dopravni zatizeni pfi obou variantach okruhu s porovnanim s rokem 2015.

Obrdzek 25: Umisténi hodnocenych profilii na iizemi Prahy [3]
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rok 2040

rok 2015 - -
profil & komunikace usek die ZUR alternativai
wie LN Ny wie LNV MY wia LW Ny
12 Evropska Vokovicka < Do vozowny 32 370)| BE0 920 24110 B70) 480 35270 1040 a1
13 Bélohorska Tomanova «» Holldlkova 31 440 10 730 31030 700 B30| 37400 B20) 10
14 Plzefska Ke Kotlafce ¢ Pod Kotlafkou 29 240 =1y 390 19600 46D 320 20990 490 3301
15 Radlicka Radiala Nowé Butovice € Jinomice 0| 0 0 80280 1 530 1050 &3 a50) 1610 1100
16 E Barrandowu Srbpdfckd 3 Lamalova 43 600 &B0) 2430, 26 110| 420 1 360| 27 500 420, 1500
17 Strakonicka Paroplavebni = Dostihova 56 110 1400 2730) @1750 1 230 1560| &5 280 1340 2040
18 Widefiskd K Zelerpm domkim < K Lbudi 21 230 570 1020 2B 30| BED) Ba0| 29 400 700 Ban
19 ol Prihonice & Chodov 93 310| 4 120 10500 139830 3 530 2630 148 340 4060 3290
20 Kutnohorska K MEcholuplim 3 Podlesks 19 300)| 1100 1500 15 290 510 590 21830 o930 Sa0
21 Srérhabolskd radidla Priinysl ova <3 Ustiedni B9 30| 3510 10060 98200 3 700 3410 90700 2 B30 1360
22 Podé bradokd Hloub&tinskd 3 Slévadski 27 460 160) o 33770 400 ol 38280 510 0
3 Wysolanska radiala Kbelskd ¢ Budovate sk 35 450 2030 #430) 50850 1430, 2360|5507 1 BED)| B 240
24 Mladobaolesl avska Hilkova <3 Polanedkdho 14 340 450 450 7530 ZED)| 120 12 300 440) 1501
25 Kbelskd Weselskd & Proseckd 50 000| 2 390 HEDOD| 36330 11204 1500 44120 1510 5 540
26 Liberecka Vysolanskd €3 Davidkova &1 E70)| 17200 1820) 79000 1840, 1710 &2 130 2050 2170
7 NEstsky okruh Troja 4= Letna 0| 0 0 59400 1020, B0 75530 1 380/ 1350
28 JiEni Spojka Modfanskd > Sulickd 123 370 2 090 5100 123320 2 330 3420| 130570 2 38D 4 200
] Jitni Spojka Zabehlickd &3 W Korytech 133 340 37T 12310 151560 5020 2720] 140630 5730 33550

Tab. 13 Profilové intenzity na uzemi Prahy [3]

Z tabulky uvedené vySe lze vycist, ze po zprovoznéni okruhu s Regionalni variantou by byl
pocCet vozidel na hodnocenych profilech vy$Si nékdy i o vice nez 10 tis. vozidel za den.
Vyjimkou je profil na Stérboholské radiale, kde intenzity v Regionalni varianté jsou nizsi o cca
8 tis. vozidel za den. Nejvyznamné;jsi rozdil obou variant byl vyhodnocen na profilu Méstsky
okruh Troja — Letna kde v pfipadé Regionalni varianty by byla intenzita vy$$i o cca 16 tis.
vozidel za den oproti ZUR varianté. Na komunikaci Evropska usek Vokovicka — Do Vozovny
je intenzita vySSi o cca 11 tis. vozidel, profil na Jizni spojce ma o cca 9 tis. vozidel za den vySSi
intenzitu a na komunikaci Kbelska je intenzita vyssi cca o 7,7 tis. vozidel za den oproti ZUR
varianté.

Je mozné fici, Ze Regionalni varianta mnohem méné ulehdi siti mistnich komunikaci na uzemi
Prahy nez ZUR varianta. Dusledek toho bude zhorSeni plynulosti provozu, snizeni bezpecnosti

a Castéjsi kapacitni problémy.
6.7 Hodnocena rizika obou variant SOKP a slozeni tymu

NiZe je uveden formulaf s vymezenymi riziky, ktery byl pouZit pro rizikovou analyzu pro obé
varianty SOKP.

RF Segment ‘ Rizikovy faktor ‘ Charakteristika
A Dopad na zivotni prostredi
Dot¢eni stavbou soustavy Mira rizika dotCeni evropsky vyznamnych
Al NATURA 2000 lokalit a ptacich oblasti a jejich ovlivnéni.
Dotceni Nadregionalnich Mira rizika zasazeni nadregionalnich a
A2 biokoridor( regionalnich biokoridoru a jejich ovlivnéni.
Mira rizika dotéeni a nasledného poskozeni
A3 Dot¢eni CHKO pfirodnich pamatek.
Zabor zemédélského puadniho Mira rizika vyznamnéjsiho zaboru pudy, ktera
A4 fondu je v sou€asné dobé zemédeélsky vyuzivana.
B Dopad na obyvatelstvo

Stavba zasahuje Ci je vedena v | Mira rizika vedeni trasy v blizkosti obytné
Bl blizkosti zastavby zastavby, Ci jeji pfimé zasazeni.
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RF Segment Rizikovy faktor Charakteristika
Mira rizika negativniho vlivu na kvalitu Zivota
Riziko zvyseni hladiny hluku a obyvatel z hlediska hluku a vibraci ze stavby
B2 vibraci uvedené do provozu.
Mira rizika zvySeného negativniho vlivu emisi
Riziko zvySeného znecistovani na obyvatelstvo dotéené stavbou po uvedeni
B3 emisemi do provozu.
@ Stavebné - technologické a projekéni hledisko
Mira rizika nesouladu trasy s platnymi
uzemnimi plany a s platnou uzemné
Cl Zaneseni trasy v uzemnim planu | planovaci dokumentaci.
Mira rizika moznosti zmény ze stavajicich
ploch ob&anského vybaveni/obytnych
ploch/vefejného vybaveni/ploch uréenych ke
Vyuziti ploch k jiné funkci nez k | sportu a reakreaci na plochy dopravni
C2 jimi uréené infrastruktury
Riziko naro¢nosti dal$i faze pfipravy varianty,
vzhledem k nutnosti zajisténi zbylé chybéjici
C3 Priprava varianty dokumentace.
Mira rizika nesouladu feSené varianty s
platnymi normami, napt. CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic a s dalSimi
C4 Technické feSeni varianty zavaznymi predpisy.
MozZnost vzniku ¢asovych prataht oproti
ocCekavané dobé realizace. Nutnost ziskani
vSech potfebnych dokumentaci, posouzeni a
stanovisek. Nutnost zaneseni varianty v
uzemnich planech. Riziko pocita i s odporem
C5 Oddaleni realizace stavby dotéenych méstskych Casti.
Mira rizika nevhodnosti umisténi stavby z
hlediska vySSiho zaboru funkénich ploch,
Zabor funkénich ploch dle riziko obsahuije i riziko nepriichodnosti stavby
C6 platnych uzemnich planu Uzemim dle platnych UPD.
D Dopravné — obsluzné vztahy
Mira rizika nepfevedeni tranzitni zatéze na
D1 Vyuziti okruhu tranzitni dopravou | okruh v co nejvétSim rozsahu.
Riziko nevyuzivani okruhu dopravou, ktera
ma na Uzemi Prahy zdroj, nebo cil (vnéjsi
Vyuziti okruhu vnéjsi i vnitfni doprava), i ktera ma na uzemi Prahy zdroj i
D2 dopravou cil (vnitini doprava)
Mira rizika moznosti zhorSeni dopravni
situace na méstské komunikacni siti (Méstsky
D3 Uleh&eni dopravy v centru mésta | okruh, radialy).

Tab. 14 Segmenty a vymezend rizika variant SOKP

Hodnoceni provadéla skupina jedenacti expertd, ktefi maji technické vzdélani v oboru dopravy

a maji zkusenosti v projektovani dopravnich staveb. Seznam expertl je zobrazen v pfiloze

1.2.
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7 Vyhodnoceni rizikové metody

Metodou SAFMEA byly zhodnoceny obé varianty SOKP, pro které byly vymezeny totozné
segmenty a mozna rizika s nimi spojena. Teoreticky popis metodiky rizikové analyzy je popsan

v kap. 6.1, zde je také uveden postup vyhodnoceni.

Experti obdrzeli formulaf na zhodnoceni obou variant, ktery obsahuje &tyfi vymezené
segmenty, ke kterym se vaze Sestnact moznych rizik. Ve formulafi byly oznacené Zluté dva
sloupce slouZici k ohodnoceni daného rizika, Stupefi P na ohodnoceni pravdépodobnosti
vzniku daného rizika a Stupen D na ohodnoceni dopadu vzniku daného rizika. Experti hodnotili
tyto dva stupné pfedem vymezenou verbalné — numerickou stupnici v rozsahu 1-5, uvedenou
v tabulce nize. Vyplovat mohli pouze celymi Cisly. Ostatni ¢asti formulare byly uzamdceny.
Dale experti dostali dokument ,Pokyny k vyplhovani formulafa rizikové analyzy®, kde byly

strucné vypsany informace ke zhodnoceni a popis variant.

Stupen P | Vyskyt udalosti je Stupen D | Dopad udalosti je
1 Nepravdépodobny 1 Zanedbatelny

2 Malo pravdépodobny 2 Maly

3 Obvykly 3 Stredni

4 Pravdépodobny 4 Velky

5 Témér jisty 5 Kriticky

Tab. 15: Verbalné numerickd stupnice pro rizikovou analyzu

Formulare byly rozeslany jedenacti expertum, ktefi ohodnotili obé dvé varianty SOKP a zaslali
vypInéné formulare zpét. Cilem analyzy bylo ziskani indexu RPN pro vymezena rizika. Postup
vyhodnoceni je nastinén v kap.6.1.3. Pro ziskani indexu RPN byly pouzity vzorce [1] a [2], kdy
v tomto pfipadé S,=Stupen P a Ly=Stupen D.

[\
R v\j Fakulta dopravni CVUT

Stupefi P [Vyskyt uddlosti je
1[Nepravdépodobny

1. Formulaf

Rizikové faktory projektu: ZUR VARIANTA i :I:o:ramepmobnv
Projekt:  Posouzenf ZUR’varlann’/ a regionalni varinty SOKP 4|Pravdépodobny
Aspekt projektu: RIZIKOVA ANALYZA - Ohodnoceni miry rizika a pravdépodobnost vzniku udalosti 5| TéméF jisty

Stupe#i D |Dopad udlosti je
1 Zanedbateln

PFijmeni, jméno experta: 2[maly
3|Stredni
4|velky
5| Kriticky
Stupef P Stuperi D
RF Segment Rizikovy faktor Charakteristika Vyskyt udélosti je.... |Dopad udélosti je....

A Dopad na fivotni prostfedi

Mira rizika dotéeni evropsky vyznamnych lokalit a
Al Dot&eni stavbou soustavy NATURA 2000 ptadich oblasti a jejich ovlivnéni.
Mira rizika zasazeni nadregionélnich a regionalnich

A2 Dotéeni Nadregionalnich biokoridort biokoridor(i a jejich ovlivn&ni.

Mira rizika dotéeni a ndsledného poskozeni pfirodnich
A3 Dotéeni CHKO pamatek.

Mira rizika wiznamnéitiha 7ahor niidu ktera ia v

Obrazek 26: Formular zaslany expertiim pro rizikovou analyzu
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7.1 Vyhodnoceni ZUR varianty metodou SAFMEA

Rizika byla rozdélena do tfi kategorii dle stfedni hodnoty RPN dle stupnice v kapitole 6.1.3 na
riziko pfijatelné, podminéné pfijatelné a nepfijatelné riziko. Na obrazku nize jsou zobrazené

vysledky hodnoceni jedenacti expertl k negativnimu vlivu rizik na variantu ZUR. Je zde

uvedena stfedni hodnota RPN, poradi a Uroven rizika ke vSem vymezenym rizik(im.

Varianta ZUR
mRPN Poradi |Urovef rizika

Al 6 6 6 3 3 6 4 6 9 4 4 5,18182 14 |podminéné pfijatelné
A2 3 5] 4 5] 3 4 3 3 5] 4 3| 4,09091 16| prijatelné
A3 3 5] 4 5] 4 4 3 3 5] 4 3| 4,18182 15| prijatelné
A4 6 9 a4 6 6 4 4 6 9 4 3| 5,54545 13 |podminéné pfijatelné
Bl 16| 20| 12 16| 15 16| 16| 15 15| 16| 16| 15,72727 3
B2 5] 16| 12 9 9 12 12 9 12| 12 9| 10,72727 6|podminéné pfijatelné
B3 5] 12 9 9] 12 9 9 9 12 9 9 9,54545 8|podminéné pfijatelné
c1 6 4 10 6| 15 5 10 8 5| 7,00000 11|podminéné pfijatelné
c2 6 6 9 8 8 12 9 8 8 9| 8,36364 9|podminéné pfijatelné
C3 15| 20| 12 15| 15 15| 20| 15 12| 15| 20| 15,81818 2
ca - 4 of 8] 6] 8] 6 9of 6 9of o 727 12
C5 16 20 16 15 10 15 15 15 20 15| 20| 16,09091 1
cé6 6 9 9 6 9 6 6 9 9 6 6| 7,36364 10|podminéné pfijatelné
D1 10 10| 12 8 9 12 9 9 100 12| 12| 10,27273 7| podminéné pfijatelné
D2 10 8 8 10 15 12 10 8 15 12 15| 11,18182 4|podminéné pfijatelné
D3 10 12 8 10| 15 12| 15| 10 12 8| 10| 11,09091 5|podminéné pfijatelné

Obrazek 27: Vysledky rizikové analyzy pro variantu ZUR
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Vysledky rizikové analyzy - varianta ZUR

C5 - Oddaleni realizace stavby
C3 - Priprava varianty

B1 - Stavba zasahuje &i je vedena v blizkosti zastavby

D2 - Vyuziti okruhu vnéjSi i vnitfni dopravou ]

D3 - Uleh&eni dopravy v centru mésta

B2 - Riziko zvySeni hladiny hluku a vibraci

D1 - Vyuziti okruhu tranzitni dopravou

B3 - Riziko zvySeného znedistovani emisemi

C2 - Vyuziti ploch k jiné funkci nez k jimi uréené ]

C6 - Zabor funkénich ploch dle platnych tzemnich
planu

C1 - Zaneseni trasy v Gzemnim planu
C4 - Technickeé feSeni varianty
A4 - Zabor zemédélského padniho fondu

A1 - Dotéeni stavbou soustavy NATURA 2000

A3 - Dotéeni CHKO

I
A2 - Dotéeni Nadregionalnich biokoridorll [T
0

5 10 15 20 25
Hodnota RPN

Graf 1° Vysledky rizikové analyzy pro ZUR variantu

Vysledky metody SAFMEA ukazaly, Ze nasleduijici tfi rizika jsou branna jako kriticka a mohou

zasadné ovlivnit realizaci SOKP v ZUR varianté.

‘ Stavba zasahuje i je vedena v blizkosti zastavby

‘ Ptiprava varianty

Oddaleni realizace stavby

Tab. 16: Neprijatelnd rizika vyhodnocend rizikovou analyzou pro variantu ZUR

Naopak rizika uvedena nize jsou experty oznaCena jako nejméné ohrozujici realizaci této
varianty.

A2 Dot&eni nadregionalnich biokoridoru

A3 Dotéeni CHKO

Tab. 17: Prijateind rizika vyhodnocend rizikovou analyzou pro variantu ZUR
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7.1.2 Neprijatelna rizika varianty ZUR

NejvysSi index pro variantu ZUR vykazuije riziko ,C5 — Oddaleni realizace stavby®. Toto riziko
spociva v moznosti vzniku ¢asovych pritahd, oproti obecnému ocekavani stavby. To by mohlo
nastat prodlevou ziskavani chybéjicich dokumentaci a stanovisek. Riziko také zahrnuje
moznou prodlevu vzniklou odporem stavby dotéenych méstskych Casti a jejich pfipadnych
krokd, pro tuto variantu zejména uskupenim ,Starostové pro okruh®, ¢i méstskou €asti Praha
— Suchdol. Spada do segmentu Stavebné — technologického a projekéniho hlediska. Hodnota

nepfrijatelného rizika byla vypocitana metodou na 16,09.

V poradi druhé nepfijatelné riziko je ,C3 — P¥iprava varianty“. Toto riziko v podstaté podporuje
a dopliuje riziko pfedchozi. Spociva v riziku velké naroCnosti dalSi faze pfipravy varianty,
vzhledem k nutnosti zajisténi zbylé chybéjici dokumentace, zejména nové posouzeni EIA
(kap. 6.5.2). | jako pfedchozi riziko spada do Stavebné — technologického hlediska a jeho index

byl metodou stanoven na 15,82.

Jako posledni nepfijatelné riziko bylo pro variantu ZUR vyhodnoceno ,B1 — Stavba zasahuje
¢i je vedena v blizkosti zastavby“. Toto riziko spada do segmentu Dopad na obyvatelstvo a
vyjadfuje miru rizika vedeni trasy v blizkosti obytné zastavby ¢i jeji pfimé zasazeni trasou.
Jedna se zejména o vedeni trasy v blizkosti méstskych ¢asti Prahy 6 a Prahy 8 (kap. 6.4.1).

Hodnota indexu rizika byla metodou stanovena na 15,73.

‘ Oddaleni realizace stavby 16,09

‘ Piprava varianty 15,82
Stavba zasahuje i je vedena v blizkosti zastavby 15,73

Tab. 18° Neprijatelnad rizika s indexem RPN vyhodnocend rizikovou analyzou

7.2 Vyhodnoceni Regionalni varianty metodou SAFMEA

Rizika byla rozdélena obdobné jako v hodnoceni ZUR varianty do tfi kategorii dle stfedni
hodnoty RPN na riziko pfijatelné, podminéné pfijatelné a nepfijatelné riziko. Na obrazku nize
jsou uvedené vysledky hodnoceni jedenacti expertd k negativnimu vlivu rizik na Regionalni

variantu. Je zde uvedena stfedni hodnota, pofadi a uroven rizika ke vSem vymezenym rizikim.
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Regionalni varianta

Riziko mRPN Pofadi |Uroven rizika

A1 6] 6 3 6 6 4 6 3 s 4| 490009  1a|pfijatelné

A2 3 3 6] 4 a4 3] a 4| 300909  15|pfijatelné

A3 6 4 6] 3] a4 3] & 4| 463636]  16|pfijatelné

A4 3| 20 12] 12| of 6] 12| 9| o 12| 12| 1054545]  12|podminéné piijatelné
B1 16| 16| 12| 20| 15| 16| 20| 25| 16| 16| 20| 17,45455 4

B2 ol 16] 12] 12| 8] 15[ o 15| 15[ 9| o 11,72727]  10|podminéné prijatelné
B3 6] 16] 9| 12| 8] 15| o 12| 8] 12| of 1054545]  13|podminéné piijatelné
c1 12| 20| 16| 25| 20| 25| 20| 16| 12| 20| 20| 1872727 2

c2 ol 16| 16| 16] 12] 12| o] o] 12| o 8] 1163636 11
c3 12| 25| 16| 25| 20| 16| 15| 16| 25| 16| 16| 1836364 3

ca ol o 12] 16| 12| 16| 12| 9] 12| 15| 15| 12,45455 9
cs 16| 25| 20| 25| 20| 20| 15| 16| 20| 16| 20| 1936364 1

c6 16| 16| 9| 12| 12| 15| 12| 25| 16| 16| 12| 14,63636 7|podminéné pfijatelné
D1 ol 25| 16] 12 9 12| 12| 15| 15| 20| 16| 1463636 8| podminéné pfijatelné
D2 12| 20| 9| 20| 16| 16| 15| 20] 15| 16| 16| 1590009 5

D3 12| 20| 12| 20| 16| 18] 12] 18] 15| 15 20| 1581818 6

Tab. 19: Vysledky rizikové analyzy pro Regionalni variantu

Vysledky rizikové analyzy - Regionalni varianta

C5 - Oddaleni realizace stavby
C1 - Zaneseni trasy v Uzemnim planu

C3 - Priprava varianty

B1 - Stavba zasahuje ¢&i je vedena v blizkosti
zastavby

D2 - Vyuziti okruhu vnéjsi i vnitini dopravou

D3 - Uleh&eni dopravy v centru mésta

D1 - VyuZiti okruhu tranzitni dopravou |

C6 - Zabor funkEnich ploch dle platnych tzemnich | |
planu | |

C4 - Technické feSeni varianty |

B2 - Riziko zvySeni hladiny hluku a vibraci |

C2 - Vyuziti ploch k jiné funkci nez k jimi uréené |

B3 - Riziko zvySeného znecistovani emisemi |

A4 - Zabor zemédélského pldniho fondu |

A1 - Dotéeni stavbou soustavy NATURA 2000

A3 - Dotéeni CHKO

A2 - Dotéeni Nadregionalnich biokoridort

0 5 10 15 20 25
Hodnota RPN

Graf 2: Vysledky rizikové analyzy pro Regionalni variantu
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Vysledky metody SAFMEA ukazaly, ze nasledujicich Sest rizik jsou pro Regionalni variantu

branna jako kriticka a mohou zasadné ovlivnit jeji realizaci.

Stavba zasahuje &i je vedena v blizkosti zastavby

Zaneseni trasy v uzemnim planu

Pfiprava varianty

Oddaleni realizace stavby

Uleh&eni dopravy v centru mésta

Tab. 20: Neprijatelna rizika vyhodnocena rizikovou metodou pro Regionalni variantu

Naopak rizika uvedena nize jsou experty oznacena jako nejméné ohrozujici realizaci stavby.

Al Dotceni stavbou soustavy NATURA 2000
A2 Dot€eni Nadregionalnich biokoridort
A3 Dotéeni CHKO

Tab. 21- Prijatelna rizika vyhodnocena rizikovou metodou pro Regionalni variantu

7.2.1 Neprijatelna rizika Regionalni varianty

Nejvyssi hodnotu RPN pro Regionalni variantu ziskalo riziko ,C5 — Oddaleni realizace
stavby“. Toto riziko spada do segmentu Stavebné — technologické a projekéni hledisko a
zahrnuje nékolik dalSich moznych rizik. Jedno z nich spociva v moznosti vzniku ¢asovych
pratahd z nutnosti ziskani vSech potfebnych dokumentaci, posouzeni a stanovisek. Také
zahrnuje moznou prodlevu vzniklou z odporu dotéenych méstskych &asti €i obci a jejich
pfipadnych krok. Dale spociva v nutnosti zaneseni varianty v uzemnich planech. Jeho

hodnota byla metodou vyhodnocena na 19,36.

V pofadi druhé nejvyssi riziko je ,C1 — Zaneseni trasy v tzemnim planu“. Toto riziko
doplhuje riziko predeslé. Vyjadfuje miru nesouladu trasy s platnymi Uzemnimi plany a
s platnou uzemné planovaci dokumentaci. Regionalni varianta neni zanesena v platnych
uzemnich planech dotcenych obci a také neni provéfen mozny stret trasy s jinymi plochami
(kap.6.5.1). Spada do Stavebné — technologického a projekéniho hlediska a jeho hodnota byla

metodou vycislena na 18,73.

Jako dalSi nepfijatelné riziko bylo vyhodnoceno ,,C3 — Priprava varianty“. Toto riziko vyjadfuje
miru naro€nosti dal8i faze pfipravy, vzhledem k nutnosti zajisténi zbylé dokumentace. Pro
Regionalni variantu byly zpracovany dokumentace pouze ve formé vyhledavaci studie.

VSechny ostatni dokumentace i posouzeni, napf. EIA by musely byt teprve zpracovany
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(kap.6.5.2). Riziko spada do Stavebné — technologického a projekéniho hlediska a jeho

hodnota byla metodou vycislena na 18,36.

V poradi ¢tvrté nejvyssi riziko je ,B1 — Stavba zasahuje €i je vedena v blizkosti zastavby*.
Riziko vyjadfuje miru vedeni trasy v blizkosti obytné zastavby Ci jeji pfimé zasazeni. Navazuje
na druhé nejvyssi riziko ,C1 — Zaneseni trasy v uzemnim planu®. Vzhledem ktomu, Ze
Regionalni varianta neni zanesena v platnych uzemnich planech dotfenych obci tak se
s koridorem trasy nepocita. Tim padem v blizkosti trasy dale pokraCuje nova vystavba
obytnych ploch. Mira dotCeni obytné zastavby je zobrazena v kap. 6.4.1. Riziko spada do

segmentu Dopad na obyvatelstvo a jeho hodnota byla stanovena rizikovou metodou na 17,46.

Posledni dvé rizika, ktera byla vyhodnocena indexem RPN jako nepfijatelna spadaji do
dopravou® s vypocétenym indexem RPN 15,91 a ,D3 — Ulehéeni dopravy v centru mésta“

s vypocétenym indexem RPN 15,82.

dopravou, ktera ma na uzemi Prahy zdroj, nebo cil (vn&j8i doprava), ¢i ktera ma na uzemi
Prahy zdroj i cil (vnitfni doprava). Dopravni model zpracovany firmou AF-CITYPLAN ukazuje
model ukazuje, ze vedeni okruhu Regionalni variantou by mélo za nasledek pokles intenzit
vnéjsi dopravy o nékolik tisic vozidel za den oproti varianté ZUR. Vnitfni doprava by tuto
variantu nevyuzivala témér vibec (kap. 6.6.1). Tato situace by nastala z toho ddvodu, ze je

trasa vedena ve vétSi vzdalenosti od Prahy.

,D3 — Ulehéeni dopravy v centru mésta“ vyjadfuje miru rizika moznosti zhorSeni dopravni
situace na méstské komunikaéni siti, jako je Méstsky okruh ¢i radialy. V dopravnim modelu
byly identifikovany nejzatizengjsi profily na hlavnich komunikacich v Praze. Nasledné& na nich
bylo vymodelovano dopravni zatizeni obou variant okruhu v roce 2040, které |ze porovnavat
s dopravnim zatizenim v roce 2015. Model ukazal, Ze po zprovoznéni okruhu s Regionalni
variantou by byl po€et vozidel na hodnocenych profilech vys3i nékdy i o vice nez 10 tis. vozidel
za den oproti zprovoznéni SOKP se ZUR variantou. Lze fici, ze Regionalni varianta by naopak

dopravé uvnitf Prahy pfihorSila (kap. 6.6.2).

V tabulce dale jsou uvedena vymezena rizika s hodnotou RPN indexu.
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Oddaleni realizace stavby 19,36

Zaneseni trasy v uzemnim planu 18,73

Pfiprava varianty 18,36

Stavba zasahuje &i je vedena v blizkosti zastavby 17,46

Vyuziti okruhu vnéjsi i vnitfni dopravou 15,91

Uleh&eni dopravy v centru mésta 15,82

Tab. 22: Neprijatelna rizika s indexem RPN vyhodnocend rizikovou analyzou

7.3 Zavér vyhodnoceni variant SOKP

Rizika vyhodnocena rizikovou analyzou byla pro obé varianty rozdélena do tfi urovni, riziko
pfijatelné, podminéné pfijatelné a nepfijatelné riziko. Pro ZUR variantu byla vymezena ftfi
nepfijatelna rizika, jedenact podminéné pfijatelnych rizik a dvé rizika pfijatelna. Pro Regionalni
variantu bylo vymezeno Sest nepfijatelnych rizik, sedm podminéné pfijatelnych a tfi pfijatelna

rizika. Porovnani vymezenych rizik u obou variant je zobrazeno nize v grafu.

Porovnani vysledkt obou variant SOKP

D3 - Uleh&eni dopravy v centru mésta

D2 - Vyuziti okruhu vnéjsi i vnitini dopravou

D1 - Vyuziti okruhu tranzitni dopravou *

C6 - Zabor funk&nich ploch dle platnych
uzemnich planu

C5 - Oddéleni realizace stavby

C4 - Technické feSeni varianty

C3 - Priprava varianty

C2 - Vyuziti ploch k jiné funkci nez k jimi
urené

C1 - Zaneseni trasy v izemnim planu

B3 - Riziko zvySeného znedistovani emisemi

B2 - Riziko zvySeni hladiny hluku a vibraci

B1 - Stavba zasahuje i je vedena v blizkosti *

zastavby

A4 - Zabor zemédélského pldniho fondu
W Regionalni
A3 - Dotéeni CHKO varianta
o .
A2 - Dot&eni Nadregionalnich biokoridord ZUR varianta
A1 - Dotceni stavbou soustavy NATURA
2000

0 5 10 15 20 25
Hodnota RPN

Graf 3 Porovnani vysledkii rizikové analyzy pro obé varianty SOKP
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Nejvétsi rizika realizace dostavby SOKP jsou rizika ,Oddaleni realizace okruhu®, ,Pfiprava
varianty“ dané trasy a ,Zasazeni obytné zastavby“. Tyto rizika byla vyhodnocena jako
nepfijatelna pro obé varianty, jak ZUR variantu, tak variantu Regionalni. Z téchto rizik plyne
oCekavana obava prodlouzeni doby realizace okruhu. Pro obé varianty byla vymezena

pfijatelna rizika ta, ktera se tykaji vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Dle rizikové analyzy vysSla lépe varianta ZUR, pro kterou sice byla vyhodnocena urcita
nepfijatelnarizika, ale v porovnani s Regionalni variantou je jeji realizace stale vhodnéjsi. ZUR
varianta by umoznila rychlejsi dostavbu okruhu, zejména z divodu zaneseni trasy v platnych
uzemnich planech. Déle také diky zpracovanym technickym dokumentacim, které slouZi jako
podklad pro oznameni zaméru a pro dokumentaci EIA. Tato varianta by byla také vice
vyuzivana vSemi typy dopravy oproti Regionalni varianté. A to dopravou vnéjsi, ktera ma na
uzemi Prahy zdroj nebo cil, dopravou vnitfni, ktera ma na uzemi Prahy zdroj i cil a také
dopravou tranzitni. Proti dostavbé okruhu s Regionalni variantou je nékolik faktor(, trasa
varianty neni zanesena v platnych uzemnich planech dotéenych obci a diky tomu je vedena
v blizkosti &i pfimo prochazi obytnou zastavbou. To by mohlo vést k nesouhlasu dotéenych
obci s trasou a nasledné oddaleni jeji realizace. Také dokumentace zpracované pro tuto
variantu jsou pouze ve formé vyhledavaci studie a ostatni dulezitd posouzeni nejsou dosud

zpracovana.
Pro lepSi znazornéni miry rizik obou variant v jednotlivych oblastech byly vytvofeny grafy

uvedeneé niZe pro kazdy segment.

Vysledky rizikové analyzy pro segment "Dopad na Zivotni
prostredi"

A4 - Zabor zemédélského pladniho
fondu

|

A3 - Dotéeni CHKO

A2 - Dotgeni Nadregionalnich *L
biokoridort

W Regionalni varianta

OZUR varianta

10 12

A1 - Dotéeni stavbou soustavy
NATURA 2000

o
N
I
o))
o]

Hodnota RPN

o7

Graf 4: Vysledky rizikové analyzy pro segment ,,Dopad na Zivotni prostredi” pro obé varianty SOKP



Vysledky rizikové analyzy pro segment "Dopad na obyvatelstvo"

B3 - Riziko zvySeného znecistovani
emisemi

}

®Regionalni varianta

O ZUR varianta

B2 - Riziko zvySeni hladiny hluku a
vibraci

B1 - Stavba zasahuije ¢&i je vedena v
blizkosti zastavby

I

10 15 20
Hodnota RPN

o
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Graf 5: Vysledky rizikové analyzy pro segment ,,Dopad na obyvatelstvo” pro obé varianty SOKP

Vysledky rizikové analyzy pro segment "Stavebné - technologické
a projek¢ni hledisko"

C6 - Zabor funkénich ploch dle platnych
Uzemnich planu

C5 - Oddaleni realizace stavby

C4 - Technické feSeni varianty

il

C3 - Pfiprava varianty

C2 - Viyuziti ploch k jiné funkci nez k jimi ®Regionalni varianta

uréené OZUR varianta

C1 - Zaneseni trasy v zemnim planu
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Graf 6 Vysledky rizikové analyzy pro segment ,,Stavebné — technologické a projekcni hledisko” pro obé
varianty SOKP
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Vysledky rizikové analyzy pro segment "Dopravné - obsluzné
vztahy"

D3 - Uleh&eni dopravy v centru
mésta

D2 - Vyuziti okruhu vné&j8i i vnitini
dopravou

W Regionalni varianta

o .

D1 - VyuZiti okruhu tranzitni ZUR varianta
dopravou

I I

0 5 10 15 20
Hodnota RPN

Graf 7: Vysledky rizikové analyzy pro segment ,,Dopravné — obsluzné vztahy“ pro obé varianty SOKP

Dle grafu niZe Ize Fici, Ze nejvétsi rizika dostavby okruhu jsou pro obé varianty ve Stavebné —
technologickém a projek&nim hledisku. Toto hledisko obsahuje mimo jina rizika zaneseni trasy
v Uzemnim planu, oddaleni realizace okruhu, pfiprava dané varianty z pohledu na zpracované
dokumentace a zabor funk&nich ploch dle platnych Uzemnich pland. Naopak rizika ze

segmentu Dopad na zivotni prostfedi byla vymezena jako pfijatelna pro obé varianty.

Vysledky rizikové analyzy dle segmentd
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Dopad na zivotni Dopad na Stavebné - Dopravné -
prostredi obyvatelstvo  technologické a obsluzné vztahy
projekéni
hledisko

Graf 8 Vysledky rizikové analyzy dle jednotlivych segmenti pro obé varianty SOKP

68



8 Zaver
Cilem této diplomové prace bylo zhodnoceni a porovnani variant silni€niho okruhu kolem
Prahy v jeho severni Casti. Tedy varianty ZUR a Regionalni varianty. Vliv obou variant na

zivotni prostiedi, obytnou zastavbu, dopravu a obyvatelstvo byl porovnavan pomoci rizikové

analyzy, ktera je zalozena na expertnim vyhodnoceni miry rizik.

Dle provedené rizikové analyzy vySla lépe varianta ZUR, pro kterou byla identifkovana tfi
nepfijatelna rizika. Jedna se o rizika ,B1 — Stavba zasahuje €i je vedena v blizkosti zastavby*,
,C3 — PFiprava varianty“ a ,C5 — Oddaleni realizace stavby“. NejvysSi index vykazuje riziko
,C5 — Oddaleni realizace stavby“ s hodnotou 16,09. Druhé v pofadi bylo vyhodnoceno riziko
,C3 — Pfiprava varianty“ s hodnotou 15,82. Jako posledni nepfijatelné riziko bylo ,B1 — Stavba

zasahuje Ci je vedena v blizkosti zastavby“. Hodnota indexu rizika byla stanovena na 15,73.

Rizika, ktera byla vymezena jako nepfijatelnad spolu uzce souvisi a jsou oCekavana. Riziko
oddaleni realizace stavby muze vzniknout diky odporu k ZUR varianté nékterych uskupeni
(Starostoveé pro okruh) a méstskych €asti (Praha 6 a Praha 8), kterych se trasa dotyka a jejich
pfipadnych krok(. Druhé riziko vyjadfuje miru pfipravy varianty, v sou€asné dobé se pro
variantu ZUR zpracovava nové posouzeni EIA, které miize pfinést novy impuls nebo realizaci
okruhu prodlouzit. Riziko vedeni trasy v blizkosti obytné zastavby &i jeji zasazeni vyjadiuje

dotceni Prahy 6 a Prahy 8.

Rizikova analyza vymezila Regionalni varianté Sest nepfijatelnych rizik, tedy o tfi vice nez
varianté ZUR. Jedna se o rizika ,C5 — Oddaleni realizace stavby“ s indexem RPN 19,36, ,,C1
— Zaneseni trasy v uzemnim planu“ s indexem 18,73, ,C3 — Pfiprava varianty“ s indexem
18,36, ,B1 — stavba zasahuje i je vedena v blizkosti zastavby“ s indexem RPN 17,46, ,Vyuziti

okruhu vnéjsi i vnitini dopravou® s indexem RPN 15,91 a ,D3 — UlehCeni dopravy v centru
mésta“ s indexem RPN 15,82.

Riziko ,C3 — Priprava varianty“ vyjadfuje nedostateéné zpracovani dokumentaci a posudku
pro Regionalni variantu, v sou¢asné dobé jsou zpracované pouze vyhledavaci studie. Zaroven
trasa neni zanesena v Uzemnich planech a tim padem je vedena v blizkosti obytné zastavby.
To vede k riziku s nejvys8im indexem. ,C5 — Oddaleni realizace stavby“. Posledni dvé rizika
ze segmentu ,Dopravné — obsluzné vztahy* vyjadfuji obavu z nevyuzivani okruhu k ucelu jemu

navrzenému a jeho negativni vliv na dopravu uvnitf Prahy.

Dle rizikové analyzy vySla Iépe varianta ZUR, pro kterou sice byla vyhodnocena urcita

nepfijatelnd rizika, ale v porovnani s Regionalni variantou je jeji realizace stale vhodnéjsi. Pro
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obé varianty dle rizikové analyzy jsou pfijatelna rizika ta, ktera se tykaji vlivu stavby na zivotni

prostiedi.

Silni¢ni okruh kolem Prahy je nutné, kvUli zhorSujici se dopravni situaci uvnitf i v okoli Prahy,
co nejdfive zrealizovat. Aby byl vyuzivan k jeho ucelu jemu stanovenému, mél by plnit funkci
okruhu i funkci méstské komunikace. Je téméF nemozné, aby trasa okruhu neovlivhovala
alespon Casti svého vedeni obytnou zastavbu ¢i zvlasté chranéna uzemi. Okruh kolem Prahy
bude mit vZdy spokojenéjdi a méné spokojené pohledy, je vSak nutné na tuto stavbu nahlizet

jako na stavbu celospolec¢enského vyznamu.

Dostaveni okruhu se ZUR variantou by pfineslo nékolik vyhod. Dle dopravniho modelu by byla
varianta vice vyuzivana oproti Regionalni varianté vSemi typy dopravy (vnéjsi, vnitini a
tranzitni). Dale by vyrazné ulehgila pfetizené komunikaéni siti uvnitf Prahy. Jeji realizaci by
také bylo vytvoreno dulezité chybéjici spojeni méstskych ¢asti Praha 6 a Praha 8 mostem pres

Vlitavu.

Pro variantu ZUR také hovofi to, Zze Regionalni varianta neni zanesena v platnych uzemnich
planech dotéenych obci. Téchto 41 obci s trasou nepodita a tim padem v blizkosti vedeni trasy
¢i pfimo na ni stale probiha vystavba obytnych domu. Je témér jisté, ze v pfipadé prosazeni
Regionalni varianty by tyto obce mély ke stavbé namitky. Nasledné ziskavani souhlasu obci
by stavbu okruhu opét prodlouzilo o nékolik desitek let. V pfipadé ZUR varianty, ktera byla
navrzena jiz v roce 1995 se do letoSniho roku, tedy témér 25 let, vypofadavala se stiznostmi

dotéenych méstskych €asti a obci.

Zadna liniova stavba takového vyznamu nemuzZe byt zrealizovana bez urgitych rizikovych
faktoru, ani dostavba okruhu se ZUR variantou takova neni. Tato varianta vSak umozriuje co
nejrychlejSi realizaci dokon€eni SOKP. Je zanesena v platném Uzemnim planu a jsou k ni
vypracovany technické dokumentace, které jsou podkladem pro oznameni zaméru a pro
dokumentaci EIA. Pokud bude v&e probihat dle planu, tak zahajeni stavby se otekava v roce
2025. V souCasné dobé je potfeba se zaméfit na vyjednavani s dot€enymi méstskymi ¢astmi
a obcemi o konkrétni podobé okruhu se ZUR variantou, na kterou jsou ochotni pfistoupit. Dale
je nutné se zaméfit na to, aby dopad na Zzivotni prostfedi a celkové urbanistické zaClenéni

trasy bylo co nejcitlivéjsi.
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