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Reseni zastdvek podporuje pficné

John Brinckerhoff Jackson v roce  Nezdvislost tramvaje na do- vazby v uzemi, nékde vytvdriivaz-

1952 popsal Optimo City jako pravni situaci by nové.
typické americké malomésto. Tramvajovd trat je navrZena jako
Kdybychom obdobné hledali Op-  jednokolejnd v ose komunikace Zklidnéni dopravy

timo City v nasem ceském pros- a to bez nutnosti ubirdni jiznich  VloZeni  sedmi  tramvajovych
tredi, Valasské Mezifici by mohlo  pruht. Tim je koneiné max- zastdvek na 3,5km dlouhé trase
poslouzit jako inspirace k jeho imdlné vyuZita Sitka pratahu a  pratahu méstem vyvold Zddouci
popisu. tramvaj ziskavd velkou vyhodu  zklidnéni automobilové dopravy.

nezavislosti na dopravni situaci Déje se tak ve prospéch mésta a
Centrum mikroregionu o velikos- ve mésté. Mohutny most v ul- jeho obyvatel, ktefi ziskaji vétsi

ti okresniho mésta, kterych jsou ici Vsetinskd a estakdda v ulici motivaci nechat své vozidla doma
u nds vyssSi desitky, ma obvyklé  Masarykova dodatecné ziskdvaji a vyuZit exkluzivity tramvaje bez
kvality i problémy. Zivot v tak- svij smysl. Protijedouci tramvaje  nervi i v dopravni $picce.

ovém meésté je pomalejsi a klid-  se vyhybaji v zastdvkdch.
nejsi, socidlni vazby casto silnéjsi

a lidé maji blize do krajiny. KaZdé  Konecnd v uvrati
takové mésto mad ale i jiné speci-
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Integrace cyklisti
V celé délce osy mésta a ve trech
hlavnich pri¢nych smérech jsou
nové integrovdny pruhy pro
cyklisty. Dojde tak k dotvoreni

ativni dopad télesa tramvajové zdkladni sité cyklostezek ve mésté
Soucasné ale postrddd jasnou vizi  smycky. Takové feseni vyZaduje vcetné jejich napojeni na regiondl-
nebo strategii a kvalita vefejnych  soupravu s kabinou na obou kon-  ni cyklostezku Becva.
prostranstvi silné pokulhdvd za  cich a vstupnimi dvefmi po obou
tou ve velkych mé-stech. Mésto  strandch.

zs
bydleni pro seniory

Konecné zastdvky Primyslovd

fické kvality vyplyvajici zejména z  z6na a Nemocnice jsou zakoncené

jeho polohy v krajiné a historie. uvrati. Tim je eliminovdn neg-
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Krajsky ustav pro nesylsici

bydleni pro Seniory

Zdchytnd parkovisté

::/ Nemocnice
Nevyhodu v podobé zatizené ésy /é =
B mésta v jejiz blizkosti se nachézi B Ve mésté je prostor pro rozsifeni
je terorizovdno automobilovou Vozovna je integrovand do park- :E mnoZstvi cili se snaZim pr"eméni'; /:; : tramvajové dopravy o dalsi /infi;
dopravou, kterd ¢asto do-minuje  Ndvaznost na dalsi vefejnou do- ovaciho domu v konecné zastdvce Vystavbé pritahu v 70. a 80. le- = ve vyhodu. Do osy komunikace B Tramvajové zastdvky jsou feseny — ku obshluhujici vlakové nddrazi,
aktivitdm v centru. Po rozsdhlych — pravu Priimyslovd zéna. Parkovaci domy tech pfedchdzely rozsdhlé asan- = umistuji tramvajové téleso , které = Jjako sdruZzené s autobusovymi. - y kde by mél vzniknout komplexni — y
asanacich z dob minulého reZimu  Zastdvky  jsou feseny s ve stanicich Primyslovad zéna a U ace rostlého mésta. Pritah do j; je tak nezdvislé na ostatni do-i; j:/ Nabizi se taktovani autobusi do dopravni termindl. Profily komu- -
je struktura kompaktniho a ros-  ndstupnimi ostriivky nebo jako  hfbitova jsou pojaty jako zdchyt- dnes tvofi bariéru a jeho okoli ~ pravé. V plné mife je vyuZit pro- — 3 pfiméstskych cdsti na prijezdy nikaci umozriuji vioZeni jednokole-
tlého mésta nevratné poskozena  videriské s ndstupem pfes vozov- nd P+R parkovisté s pohodinym stagnuje. Ctyfi hlavni kfiovatky = fil pritahu @ mohutné dopravni = B tramvaje. Tyto autobusy by mély jového télesa bez vyraznéjsich
a v blizkosti centra tak nalézéme  ku. Tim dochazi k vyraznému  prestupem na méstskou dopravu. ve mésté jsou feSeny rozsdhlymi - = stavby. V okoli zastdvek vznikd = ¢ byt nahrazeny mensimi midibusy zdsaht, nutné by bylo rozsifeni
pusté pldné ndletové zelené,  zklidnéni dopravy. Zastavky jsou Tim dojde k dalsimu sniZeni do- rondeny , v jejichZ okoli jsou ';/ prileZitost pro kultivaci vefejnych /’// \ /’// s vyssi frekvenci spojd. Linky jsou mostu v ulici Nddrazni. Mésto
parkovist nebo ndkupnich zdn.  ve vétsiné pfipadd sdruZené s au-  pravni zdtéZe v centru mésta. uzemi nikoho bez jakychkoliv 3 prostor a doplnéni struktury més- 3 3 3 navrZeny tak, aby byly soucasné o by tak ziskalo efektivni udrZitelny
Zatizené dopravnitepny ve stfedu  tobusovymi a vznikd tak pohod!- kvalit. ZatiZend dopravni tepna 3 ta. Jsou vyznamné posileny pficné 3 3 2 co nejelépe napojeny na vlakove systém verfejné dopravy na dlou-
mésta neumoznuji dostatéené ny prestup na ddlkové spoje nebo  Revitalitace verejného prostoru je zaroveri osou mésta. - vazby a jizvy mésta jsou zahojeny. - 5 minut - - nadraZi. hd desetileti.
pricné provazdni. Podminky pro  méstskou dopravu do okrajovych  Ndvrh  tramvajovych  zastdvek - - - -
pohyb cyklisti po mésté nejsou  Cdsti mésta. provazi upravy pfilehlych vere- N A\ - N U = /
dostatecné a vefejnd doprava jnych prostranstvi. Je kladen D o s {f/ 0
neni skutecnou alternativou pro  Vysokd frekvence spojii duraz na lidské méritko, redukci %45 ~
ekonomicky aktivni obyvatele. UZ pfi pouZiti dvou proti sobé komunikaci na nutnd minima, vy- < o @ /
jedoucich souprav Ize docilit dldzdeni prechod( a zastdvek a o U % e k.' .
Vérim, ve velky potencidl tak-  frekvence spoji do 15 minut. Ma-  vysadbu zelené. . D B [ b r
ovych mést a na pfikladu rod- ximdini vhodnd kapacita télesa Q & ‘\ E ’
ného Valasského Meziri¢i hleddm  jsou 4 soupravy, pfi kterych by  Doplnéni struktury mésta P 7 - a — tgg
zplsoby feseni téchto problémdy.  frekvence spoji mohla byt okolo  V okoli navrZenych zastdvek se na- a D Bb U @‘g
7 minut. ?thI fada tvr.ansformacn/ch ploch. © N S ./ ° ,,H =l Prlflmyslovd zona
y jsou vyuZity tak, aby podporov- o o o @ = 7 (] PY EH ||
aly Zadouci déje a vhodné doplnily o g ]
[ > J ¥ o Y ﬁu stav: Do primyslové zony(PZ) severné od mésta denné do-
© G A 4 ° - E jizdi za praci pfes 2000 lidi. Je zde dovedena cyklostezka — ————
| & < Y o p e N | -z mésta z ulice Hranickd, dal§i napojeni na sit cyklostezek
- @ & % & g et a8 X _ AN ‘ o ale chybi. Volné plochy u pfijezdu do PZ jsou vyuZity pro %
L S SR t ' : podnikové parkovisté a zastdvku podnikovych autobusu. O 9
. £ & ) - s o / Zbylé plochy jsou ponechdny ladem s ndletovou zelent,
‘ . . o ' 2 N : Priimyslova zéna nemd Zddnou dalsi vybavenost, moZnos-
Zamek KmSky ch ulicni profil 1:500 N 0% % > - g ; - ti pésiho pohybu v podstaté neexistuji. Je nehostinnym
stav: Nejzatizenéjsi kiizovatka ve mésté se nachdzi pred zémkem ~ 1dvrh: Ronden je nahrazen svételnou hrizovatkou. Krdsenskd £, £, o = . 5 § N A # i A | ¢ aan ”.”fte”v’t/f’ ene Zatorem g uliomoZ/love dopravy, ke kteremu
Kinskych v mistech, kde dFivé kontila krdsenskd alej. Jednd se o /€] je obnovena, pro pohodiné napojeni na zamecky aredl je &£ & 4y, o ®® 5 e : : s ‘ : : : e I. s fz€ [€2Ko ziskat pozitivl vztan.
hlavni pfijezd do mésta z Roznova p. R. Je zde ronden neddvno ~ Zbudovdno misto pro prechazeni bez nutnosti signalizace. Do £ £ iE — o & O Bl ¥ PN s | ' e curh: Pozice PZ pii ™ okrail mésta ie vhod-
rozifeny a oddélené odbocovaci pruhy zvysujici jeho kapacitu. uI/cn,/f.)o proﬁlu Jsouintegrovany vyhrazené pruhy pro Cyk/’Sty', E: = Pramyslova zona @ "W ¥ R A ‘ A [] navrh: rozice f”m‘f nasevernim O,I}C.U;(mé\’/s IOIj,e‘; Oh ST 0 Q
Celkové Feseni se téméf podobd dalnicnimu, mésto je zde roz-  Které jsou dale smérem k zamku svedeny do cyklostezky vedené i} Y m Iy | ®9°¢iee, °e o' = N . - IR [ ey o O mm rglstemv;?rg onecnod Fram/\:ajolvel nky. Yoine ploev [ g
ervané, pési vazby jsou slabé. Pivodni zdstavba byla odstranéna, ~ Mimo nadjezd f’/’C,’ zdmeckou. AL./t(?salon je nahrazen kf)mer cn o ce & =& & & Coeo °e ° d : g \ i i ' € tlr\;Hcgvy ueit 1 pr(;ve,zej ne parkovani a ukmozC;V/t prestup.
novd nevznikd. Krdsenskd alej jako vyznamnd cesta mezi centrem adr’f’”’Stfa“V”f vystavbo%. Mez’ timto s?uborem a za(neck){m ° R T = o LA I 1P °* oo ke : | - : : : na Zuz,pr/ vez Iu ° melsqta“a .?nIZli'bl'G Izc;)nzenllhuvg/l;?
mésta a zémeckym aredlem je ztracena. Nevhodné umistény au- aredlem je umisténa sdruzend tramvajovd a autobusovd zastdv- g § 8 § 2 § x O 009 e P S 2 | : ' : D;mesta..vavnmto ucelem n,avr uji vys'tav uzyc, ytne o P+ '
: - L e e ka s ndstupnimi ostrivky. Tim jsou ddle podpoFeny pFicné vazby. 8§ » §% § 3 N °e - ! = parkovisté. Do parkovaciho domu je vhodné integrovat i
tosalon jen podtrhuje dominanci dopravy nad ostatnimi aktivitami. nastup Uviy. 1im jsou daale poaporeny pricne vazoy S: 3 =% ¥ % <> - L Jor0VnU tramveil @ parkovéni pro potfeby podniké. Pros-
Partery komercnich ploch orientovanych do “aleje” na jiznim okraji Vznikd zde modeirn/ ,Ctvrt v b//zlfost'l ne.jkr,asne{SIho meSfSke,'hO' s 8 £ 8 s N ® e O tor mezi arkovjac/rs domem Z sair?no n th? tovc’zrn.ami o
lUzemi tak zdaleko nemiZou byt vyuZity, jak by si misto zaslouZilo. parku. Obnovend krdsenskd alej s kvalitni dlazbou a mekkymi g S 5 o ' , mezip ol . oy /
povrchy zvySuje atraktivitu do ni orientovaného parteru a vyb/’z/g § § % & ° ; - vyuZzit pro park, krdtké prochdzce pres park se tak pra-
' ’ k jeho smysluplnéjsimu vyuZiti. \ g g ¢ ’ L3 '
V > >

objektu s komercnim vyuZitim. Prostory pro automobilo-
vou dopravu jsou omezeny na nutné minimum, diky tomu
vznikaji pohodIné chodniky a pobytovd piaza u zdstavky
1" MHD. Vznikaji zde nové pési vazby a aktivity. Mistni i dalk-

ovd autobusovd doprava je sdruzend s tou tramvajovou.
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chodnik - 9m
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zastdvka bus - 3m D
tramvajovy pds - 3,5m }(
zastdvka bus - 3m l '
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stav: Silnice I-57 a I-35 se mezi hfbitovem a ndkupni zonou
potkdvaji v rondenu. Po spolecném ctyiproudovém nad-
jezdu poté nékolik set metri pokracuji smérem k centru

{/) 7 meésta. V misté jejich setkdni se ndchdzeji rozsahlé ploch

g H [} / IR [/ lezici ladem bez kvalitni zelené, bez charakteru a genia

: / _ l/y //oci. Pred samotnym ndkupnim strediskem a pred hrbi-
N S & - HHH /5 @%ovem leZi vyasfaltované pldné parkovist. Reseni samot-
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\\\ ° - : : £ ného rondenu naprosto upozaduje pohyb pésich.
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= ndvrh: Jako pfijezdovd brdna do mésta ze sméru Novy Jicin
b %}'e misto vhodné vyuZit jako dalsi prestupni bod mezi indi- 7
& \\\ ° s
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vidudlni a hromadnou dopravou. Misto rozlehlé prakovis"te@
\
4 N

H - fed hrbitovem tak navrhuji parkovaci dim s mensi pido- /%

i . X — gm — rysnou stopou a vyssi kapacitou. Parkovaci dim se zde' | || |]
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nabizi integrovat s obcanskou vybenosti, které je zde ne-
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'dostatek. Ziskany prostor vyuZivdm pro park s ortogondl-

@ Ug ix D D ni vysadbou stromd, respektujici pési trasy a tvorici dus-
N2 = 0 \ m

Ztojny pfedprostor hibitovu. Park také vytvari pfijemnou
& Eﬂﬂj clonu mezi prakovacim domem a hrbitovem. Parkovisté
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= A pfed ndkupni zonou mirné redukuji ve prospéch vysadby
N stromu a prostort pro lidi. Soucasné feseni cyklostezky
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.- M D, zachovdvdm. Ctyfproudovy nadjezd zuZuji na tfi pruhy pro @ﬁ
x % R Krasno ziskani prostoru pro tramvajové téleso. Mohutny nadjezd
O

tak konecné po desetiletich ziskdvd svij smysl. Zastdvka
tramvaje je sdruzend s autobusovou s ndstupnimi ostrivky.
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& . [ U E Ronden je nahrazen svételnou kfiZovatkou s prfechody do
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| vsech sméru. PéSi vazba mezi ndkupni zénou a hrbitovem <
k fesSend pohodiné bez nutnosti signalizace.
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0 =y - oA T = stav: Historické centrum Krdsna zaniklo. Jako upominka zde zbyla jen Krdsen-
fﬂ ; o\ || [} ﬂ D o, . , . ;v v . . . ..
o = — ~ % = = - [ska radnice, ve které je dnes umisténa méstskd knihovna. Genius loci je ztra-
Iy / /) VC\,‘,U dlov — 0 5 sy cen, spolu s nim i vyznam lokality pro mésto. V tésné blizkosti historického
// /, §<: @ = e = 9 . T = ) N [ 5 jddra mésta tak leZi ladem ponechané plochy s ndletovou zeleni o velikosti
~— . vev, v v ’ / v/ . . vz v P
. o stav: SCudlov byl srovndn se zemi'v 70. letech 20. stoleti pfi vystavbé prita- \\\/ ) C? . 5 fotb a/?vglhfavhr iste. Ve stredu uzen’n lez ' kru:qu obj ez?’ fm u;m/e/e 4 ,Vy Ze;wf;f’
hu. Dnes zde nalezneme nevhodnou vyskovou panelovou zdstavbu, hledici X = 8 _ O ° um?cnUJ/c./.;paItn;udprlovsltup/?ost “sz" ra ”’,fje € okata po kf’m"”’vo oinino
pfes Sirokou silnici na odhalené zadni trakty méstskych domd na ndmésti. \\\ 2 B0} [] a &7/ /t(er /enku. \{f ihovychoani casti je autobusove nadrazi, ktere cexa na premisten
Nejsou zde Zadné pricné vazby, misto je prosté jakycholiv aktivit. V sev- W - ) g S viarovemu.
=
. erni ¢dsti pfechdzi silnice v mohutny most pres RoZnovskou Becvu. V jeho 2 O th L) i 0o il - g curh den i b srel hii " . K6 alei ie ob
= "Usousedstvi pustne nébrei bez pfistupu k fece a bez hodnotné zelené. 3 = 0 navrn. Ron} e'? Je na “729” 5{’_"“ nou hrizovatkou. Kra:s ens ,a a e{ jeo rv70—
B o [] =R D o — vena. Rozléhld proluka je vyuZita pro novou budovu méstského uradu. Pred
] p . . P . ;e v L v s iy
chdvrh: NavrZend tramvajovd zastdvka podporuje velky potencidl mista a O O ¥ D D 1 0 n //\; nav}a Zrzojn na krasensvlfqu a/g a moslt/?/ u//la s;(nver,ebm dnamesn vv;n/,ka
vyzyvd k obnové S¢udlova. Novd zdstvaba reaguje na ptivodni parcelaci a “ = 0 oo D e [ ve /ffy-fy Pfe ﬁZ)fOSfOf- fo,nej Ji ?r//eﬁtovzna I PQ yﬁ{” cni U /QVO_S \C/jefelfym
respektuje prilehlou méstanskou zdastavbu. Prichody umoZniuji vyuZiti takto U ) m—— T ] pzr ovan/rvn. C?(In”ovou ra.{ssnf ed eje,a, uman/zaz .Mos'trlzllu Ii:j ,e ov.rsle na
ol vzniklych vnitroblokd, které prindsi do mésta nové kvality. Humanizace a (] . % P Cf nov'a mestske °p Irinlflepa ); Ter,ennv/ Zp ravou se IStO”C, Z_m r?/ie, c;)cn;;] na,
“Mostni ulice posiluje jeji vyznam jako spojnice mezi byvalymi mésty Mezifi¢i \ N . % D. L,vafl pagteru a VZIVS ava poby toyy 5re pvrost;;)r./vslan,votnz ISZO”.C a,, ,U /(.)y a,
a Krdsno. Vyusiti ndbresi pro park nebo ndplavku je logcké. Obnoven je i emﬁocnifce = [] fil Jvelpr/stch ou fzs,/renva. Prostorl /i otvoren. al.;/ Zvaj(t?hv ou eﬁnuyal uv/cn/F
~TIpfistup k vod&. Tramvajovd zastdvka v celé plose dldZzdénd kostkou je Fesena U °® ¢ | ' earu a xomp ba ;n/ m?ftg' Zastdvka tra dm‘,/fj / ,e bw dens €ho typu s ulystevma o
o jako videriskd bez pfestupu na autobus, ktery zde neni tfeba. Do ulicniho °® r::] L qule,’ZO\,/hou v ,7 "‘,’ ura. ua stafou mh nieni ,u O;U' Dop r(;/(\//g Je va, nen;)J g
LR profilu jsou integrovdny vyhrazené pruhy pro cyklisty, stromoradi a v jizni A ° ,O uneni O,p rsﬁ ,Uj,svou /r;tegfovany vy r,GZ(f’j,e P ”,jhy pr? v ” Ilfty’ pvesv/ vagk)f
7~/ Cdsti i podélné stdni. V budoucnu po uplynuti Zivotnosti vyskovych pan- 0 I?o,u v maX/ma nimire poaporeny ana misté “stareho Krasna™ konecné vznika
elovych domd by ji bylo vhodné nahradit bytovou zdstavbou s pfiméfenym rasno nove. — L Co— o
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