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PROVERENI ZKRACENI JiZDNICH DOB VLAKOVE LINKY R13
BRNO — BRECLAV - OLOMOUC

diplomova prace
Bc. Dominik Mazel

kvéten 2019

ABSTRAKT

Predmétem této prace je dalkova vlakova linka R13 Brno — Bfeclav — Olomouc spojujici oblasti
jizni, jihovychodni a stfedni Moravy. Pro feSené Uzemi je zpracovana analyza dojizdkovych
vztah(l a analyza dopravniho feSeni v oblasti. DalSi ¢ast prace provéfuje technologické
moznosti zkraceni jizdnich dob linky R13. Prace navrhuje novy provozni koncept linky R13,
pfiméstskych vlakovych linek a navaznych linek. Tento koncept je porovnan se stavajicim
dopravnim feSenim a s navrzenymi koncepty krajskych objednatelll dopravy z pohledu

dosahovanych cestovnich dob a dopravniho vykonu.
KLICOVA SLOVA

Linka R13, Brno, Bfeclav, Olomouc, vefejna doprava, Zelezni¢ni doprava, IDS JMK, dojizdka,
pfepravni vztahy, provozni koncept, zkraceni jizdnich dob, navazna doprava, taktovy jizdni
fad

ABSTRACT

This thesis focuses on the R13 railway line Brno — Bfeclav — Olomouc located in southern,
south-eastern and central Moravia. An analysis of the transport relationships in the area as
well as contemporary connection supply was made. Another part of the thesis is the analysis
of the R13 line travel time shortening possibilities. Aiming on this travel time shortening, a new
train operational concept of the R13 line and other suburban train lines including all the
interchange possibilities is proposed. The operational concept is compared to the
contemporary one and to the concept proposed by regional public transport authority with an

emphasis on travel time length and transport performance.
KEYWORDS

Line R13, Brno, Bfeclav, Olomouc, public transport, railway transport, IDS JMK, periodic
commuting, travel relationships, operation concept, travel time shortening, interchange

connections, clock-face timetable
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Seznam pouzitych zkratek

CR — Ceska republika

SZDC - Spréava Zelezniéni dopravni cesty

CD - Ceské drahy

RJ — RegioJet

CSU - Cesky statisticky ufad

JMK — Jihomoravsky kraj

ZLK — Zlinsky kraj

GVD - grafikon vlakové dopravy

MHD — méstska hromadna doprava

PD — pracovni dny

IDS JMK — Integrovany dopravni systém Jihomoravskeho kraje
KORDIS JMK — Koordinator Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
zst. — ZelezniCni stanice

zast. — zastavka

vyh. — vyhybna

hl.n. — hlavni nadrazi

pfij. — pFijezd

odj. — odjezd

X:MM - ¢asova poloha: kazda hodina, MM minut
S:MM - ¢asova poloha: suda hodina, MM minut
L:MM — &asova poloha: licha hodina, MM minut
StS — stavajici stav

KN — krajské navrhy

VN — vlastni navrh



1. Uvod

Linka R13 se mize jevit jako jedna z fady béznych rychlikovych linek Ceskych drah. Pro
nékoho predstavuje denni rutinu pri cestovani do prace ¢i do Skoly, jini ji pouZivaji pro
vikendové cesty na vylet nebo k babicce. VétSina oceni moderni viaky s klimatizaci
a zasuvkami ve vozidle, nékomu snad chybi soukroma kupé ¢&i stahovaci okno. V§echny vsak

zdrzuje dlouhy pobyt viakt v Hodoniné...

Prace se zabyva zelezni¢ni dopravou v SirSi oblasti jizni a jihovychodni Moravy. Prace feSi
dopravni obsluhu uzemi podél trati €. 250 v Useku Brno — Bfeclav a €. 330 v useku Bfeclav —
Olomouc. Hlavnim objektem zkoumani, jak uz napovida nazev, je rychlikova linka R13 v relaci

Brno — Bfeclav — Olomouc.

Casova poloha linky R13 je determinovana fadou sitovych vazeb v taktovych uzlech, a to na
linky dalkové dopravy, pfipojné viakové a autobusoveé linky. Zavedeny komplexni systém
pfipojnych vazeb v jizni ¢ast Jihomoravského kraje vytvofeny spoleCnosti KORDIS JMK pfi
integraci oblasti je zcela kliCovy pro obsluznou funkci linky R13 a souasné znemoznuje

libovolné ménit Casové polohy linky.

Zamérem prace je provéreni jizdnich dob a stani¢nich pobytd linky R13 pro posouzeni
mozného zkraceni celkové cestovni doby z Brna do Olomouce s vyuzitim stavajiciho
vozidlového parku. Obdobné je nutno pfistupovat k osobnim vlakim na trati a pfipojnym
linkam, prace se proto snazi v co nejvétsi mife respektovat sou€asny stav vozového parku

v oblasti.

Daldim krokem je navrh provozniho konceptu linky R13 v nové trase, spolu s nim i Uprava
stavajicich osobnich vlakd na trati. Vystupem prace bude navrh jizdniho fadu linky R13 spolu
s koncepénim fedenim pfipojnych vlakovych a autobusovych linek tak, aby stavajici pfipojné

vazby na linku R13 byly zachovany i v navrhu, byt v odliSnych ¢asovych polohach.

Rozsah navrhu vyjde ze stavajiciho dopravniho feSeni, pfipadné z budoucich provoznich
koncepth navrzenych jednotlivymi objednateli Zelezni¢ni dopravy. Cilem navrhu je dosazeni
konkurenceschopnych cestovnich dob a atraktivnich intervall v hlavnich relacich, zachovani

maxima soucasnych pfipojnych vazeb pfi co nejmensim narustu dopravniho vykonu.



2 |dentifikace problému

2.1 Linka R13

Linka R13 je dalkovou linkou Zelezni¢ni dopravy objednavanou v ramci objednavky vefejnych
sluZeb ministerstvem dopravy. Linka je vedena v trase Brno hl.n. — Sakvice — Zaje&i — Podivin
— Bfeclav — Hodonin — Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice —
Hulin — Pferov — Olomouc hl.n. Ve stanici Bfeclav vykonava linka uvrat. Vedeni linky R13 je

ilustruje mapa na obrazku 1.

Linka je provozovana celotydenné ve dvouhodinovém taktu. V celé trase je vedeno denné
7 paru vlaku, v okrajovych €asech je veden jeden par ve zkracené trase Brno hl.n. — Hodonin,
dalsi par Bieclav — Olomouc hl.n. V useku Brno hl.n. — Hodonin je linka ve $pi¢kach pracovnich
dnud zahusténa na hodinovy takt viozenim 4 par( spésSnych vlaku, které jsou u MD objednavany

Jihomoravskym krajem. Tyto spé3né vlaky zastavuji navic ve stanici Modfice [1].

Provoz linky v souCasné trase byl zahajen 14.12.2008, v pfedchozich letech byly
ve dvouhodinovém taktu provozovany rychliky pouze vtrase Olomouc hl.n. — BfFeclav.
Soucasné s prodlouzenim do Brna byla linka integrovana do IDS JMK jako linka R5 (v trase

na uzemi JMK Brno — Moravsky Pisek) [2].

Zpocatku byly vlaky provozovany v fazeni vozi AB, BDs a nékolika vozl B tazenymi
lokomotivami fad 362/363 v useku Bfeclav — Olomouc a fadou 242 v useku Bfeclav — Brno.
Provozni rychlost viaka byla 120 km/h (pouze v Useku Bfeclav — Olomouc pfi nasazeni
lokomotivy Fady 362 mohla byt az 140 km/h). Od prosince 2012 byly postupné do souprav
rychlikl Fazeny fidici vozy fady 961 (dnes oznaCeny Bfhpvee), €imz bylo odstranéno
pravidelné prepfahani vlaku v zst. Bfeclav. Vlaky byly vedeny lokomotivami fady 362
upravenymi pro provoz s fidicim vozem (tzv. WTB). Provozni rychlost vlaku se zvySila na
140 km/h [3].

Posledni zménou vozidlového parku na lince bylo nasazeni novych dalkovych elektrickych
jednotek fady od Skody Transportation fad 660 a 660.1 s oznacenim InterPanter. Tyto
tfivozové (u fady 660), resp. pétivozové (u fady 660.1) jednotky jsou na lince nasazeny
doposud. Soupravy InterPanter maji provozni rychlost 160 km/h, kterou mohou vyuzit v drtivé

vétsiné své trasy [3].
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Obrazek 1: Mapa vedeni linky R13 (zdroj: OpenStreetMap, upraveno) [4]

2.2 Jizdni fad linky R13

Pdvodni jizdni fad linky R5 (oznaceni linky IDS JMK v roce 2008) byl zkonstruovan podle

trakEnich moznosti tehdy nasazovanych vozidel. Provozni rychlost viaku byla

120 km/h, dnesni provozni rychlost je 160 km/h.

Pfi konstrukci jizdniho fadu linky R13 byl, a i v souCasnosti je respektovan taktovy

v roce 2008

uzel dalkové

dopravy v Olomouci v L:00. Do tohoto uzlu jsou kromé linky R13 zapojeny linky R12 Brno —

Vyskov — Olomouc — Sumperk a R27 Olomouc — Krnov — Ostrava. Linka R13 v Zst. Olomouc

hl.n. tedy vykonava ostry obrat, ktery by mél byt zachovan i v dalSich navrzich [1].
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Na lince R13 je zaveden decentralizovany taktovy uzel vlakil a autobusti Sakvice-Zajesi, kde
jsou vzdy okolo minuty L:00 mozné prestupy na osobni vlaky ve sméru Cej¢ a Hustopede

a dal$i navazné autobusové linky.

V tabulce 1 je zobrazena Casova poloha viaku R810 Olomouc — Brno ve vybranych letech
provozu linky R13. Zobrazeny jsou pouze odjezdy a pfijezdy z vybranych stanic, které
reprezentuji asovou polohu spojua linky. Vybrany byly roky 2009 (prvni rok provozu linky R13),
2013, 2016 (kdy byly plné nasazeny jednotky InterPanter) a rok 2018, kdy doSlo ke zrychleni
linky v useku Brno — Hodonin.

Tabulka 1: Zjednoduseny jizdni fad linky R13 v letech 2009, 2013, 2016 a 2018 [5, 6, 7, 8]

vybrané stanice linky R13 2009 2013 2016 2018
[hh:mm]

Olomouc hl.n. odj. 11:06 11:08 11:10 11:11
Otrokovice odj. 11:45 11:46 11:45 11:45
Staré Mésto u UH odj. 11:56 11:57 11:56 11:56
Hodonin pf. 12:16 12:17 12:15 12:14
Hodonin odj. 12:17 12:18 12:17 12:28
Bfeclav pr. 12:31 12:31 12:30 12:40
Breclav odj. 12:38 12:38 12:40 12:46
Sakvice od;. 13:00 13:00 13:00 13:04
Brno hl.n. pf. 13:24 13:24 13:24 13:24

Nasledné z téchto ¢asovych poloh byly vypo&teny cestovni doby v usecich Olomouc — Brno,
Olomouc — Breclav, Staré Mésto u UH — Brno, Hodonin — Brno a Breclav — Brno, dale doba
uvrati v Bfeclavi a doba pobytu v Hodoniné. VySe uvedené cestovni a technologické doby pro

jednotlivé roky jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2: Vybrané cestovni a technologické doby linky R13 v letech 2009, 2013, 2016,
2018 [5, 6, 7, 8]

rok 2009 2013 2016 2018
jizdni/technologicka doba
Olomouc - Brno 2:18 2:16 2:14 2:13
Olomouc - Breclav 1:25 1:23 1:20 1:29
Staré Mésto u UH - Brno 1:28 1:27 1:28 1:28
Hodonin - Brno 1:07 1:06 1:07 0:56
Breclav - Brno 0:46 0:46 0:44 0:38
uvrat Bfeclav 0:07 0:07 0:10 0:06
pobyt Hodonin 0:01 0:01 0:02 0:14

Je zfejmé, ze celkova cestovni doba Olomouc — Brno se v prubéhu let vyrazné nezrychlila.

Podstatné relace jsou vSak Olomouc — Bfeclav nebo Hodonin — Brno. Vyrazné zrychleni

12



nastalo v roce 2018 v relacich Hodonin — Brno o 11 minut na 56 minut a Bfeclav — Brno

0 8 minut na 38 minut.

Naproti tomu v relaci Olomouc — Bfeclav doslo v roce 2018 k narlstu cestovni doby o 4 minuty
oproti pavodnimu stavu z roku 2009, v porovnani s rokem 2016 se jedna o narust 9 minut.
V relaci Brno — Staré Mésto u Uherského Hradisté jizdni doba zlstala plvodni 1 hodina

28 minut.

Z vySe uvedeného srovnani vyplyva, Ze jizdni doba v nékterych Usecich trati byla po nasazeni
novych vozidel zkracena, zkraceni jizdnich dob a Gvrati v Bfeclavi probéhlo na Ukor vyrazného
prodlouzeni pobytu v zst. Hodonin. Lze oCekavat, Ze pfi jinych ¢asovych polohach linky by bylo
mozné obdobné zkratit jizdni doby v celém Useku a vyuzit tak maximalni provozni rychlost

nasazovanych vozidel a maximalni tratovou rychlost traté.
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3. Analyza pfepravnich vztaha v uzemi

3.1 Vymezeni uzemi

Re$ené Uzemi je vymezeno trasou linky R13 Brno — Bfeclav — Hodonin. Tato linka projizdi
tfemi kraji (Jihomoravsky, Zlinsky a Olomoucky) a osmi okresy (Brno-mésto, Brno-venkov,
Bfeclav, Hodonin, Uherské Hradisté, Zlin, Kroméfiz, Pferov a Olomouc). Jedna se o uzemi
jizni a jihovychodni Moravy s pfesahem do stfedni Moravy. ReSené uzemi je husté osidlené,
sidla v této oblasti patii obecné k lidnat&j§im v porovnani s jinymi ¢astmi CR, z éehoz mlze

profitovat vefejna doprava vySSimi pfepravnimi vztahy mezi sidly [9].

Oblasti prochazeji traté ¢. 250 v useku Brno — Breclav, €. 330 Bfeclav — Pferov a Cast traté
€. 270 v useku Prerov — Olomouc (Cislovani trati dle tratovych jizdnich Fadu). Tyto traté jsou
vedeny v rovinatém terénu Dyjsko-svrateckého, Dolnomoravského a Hornomoravského uvalu.
| diky pfiznivému charakteru uzemi mohou byt vy$e zminéné traté vedeny z velké &asti v pfimé
trase bez smérovych obloukl. Proto ve vétsiné trasy linky R13 dosahuje tratova rychlost

160 km/h, coz je v sougasné dob& horni hranice pro rychlost viakd na siti SZDC [10].

3.2 Pocty obyvatel obci na trase linky R13

Linka R13 je svym charakterem nejen spojnici vyznamnych, ¢asto okresnich mést v regionu,
ale i patefni linkou navazanou na dalSi pfipojné traté v uzlovych stanicich. Pocet obyvatel
vlastnich obci, v nichz linka R13 zastavuje tak nemusi byt vypovidajici o potencialu vyuZiti
linky. PFi porovnani po¢tu obyvatel tedy byly k nékterym Zst. pfidéleny jednak vlastni obce, ve
kterych dana Zst. lezi, ale i velmi blizka mésta, pokud jsou sama vyrazné lidnatéjsi, a pokud
Ize oCekavat, Ze cestujici z téchto vétSich mést si v dané Zst. na linku R13 pfestoupi z jiného

vlaku, autobusu nebo k lince R13 pfijedou individualni dopravou.

Pro porovnani byly vybrany nasledujici obce: Brno, Sakvice a Hustopede, Zajeéi a Velké
Pavlovice, Podivin, Bfeclav, Hodonin, Moravsky Pisek a Bzenec, Staré Mésto a Uherské
Hradisté, Otrokovice a Zlin, Hulin a Kroméfiz, Pferov, Olomouc. PocCet obyvatel vyse
zminénych obci byl zjistén z tabulek CSU Podet obyvatel obci k1.1.2010 a Podet obyvatel

obci k 1.1.2019 [11, 12].

PocCty obyvatel obci mést a obci na trase linky R13 pro roky 2010 a 2019 jsou uvedeny

v tabulce 3. Posledni sloupec tabulky obsahuje pocet obyvatel pfifazeny k dané stanici. Pocty
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obyvatel obci jsou pro ilustraci vyneseny i do grafu na obrazku 2. Graf oproti tabulce
neobsahuje obé& moravské metropole (Brno, Olomouc) na koncich linky R13, které na rozdil
od ostatnich zkoumanych obci slouzi pfevazné jako cile cest (nikoliv jako zdroje), a poctem

obyvatel vyrazné prevysuji ostatni zkoumané obce.

Tabulka 3: Pocet obyvatel obci na trati [11, 12]

. pocet obyvatel |pocet obyvatel |narlst/pokles |soucet za
stanice obec ..
k 1.1.2010 k1.1.2019 2010-2019 stanici (2019)

Brno hl.n. Brno 371399 380681 2% 380681

Sakvice 1357 1428 5% 7392
Sakvice Hustopece 5972 5964 0%

Zajedi 1413 1432 1% 4551
Zajeci Velké Pavlovice 3068 3119 2%
Podivin Podivin 2900 3011 4% 3011
Breclav Breclav 24164 24704 2% 24704
Hodonin Hodonin 25526 24628 -4% 24628

Moravsky Pisek 2171 2099 -3% 6460
Moravsky Pisek |Bzenec 4322 4361 1%

Staré Mésto 6842 6652 -3% 31864
Staré Mésto u UH |Uherské Hradisté 25551 25212 -1%

Otrokovice 18518 17876 -3% 92873
Otrokovice Zlin 75714 74997 -1%

Hulin 7232 6819 -6% 35635
Hulin Krométiz 29027 28816 -1%
Pferov Pferov 46254 43186 -7% 43186
Olomouc hl.n. Olomouc 100362 100523 0% 100523
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B Obce obsluhované linkou R13 Blizké vétsi obce (linka R13 dostupna s prestupem)
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obce a mésta na trase linky R13 (mimo Brna a Olomouce)
Obrazek 2: Pocet obyvatel obci na trase linky R13 [11, 12]

Pocet obyvatel obce tvofi zakladni demograficky ukazatel. V oblasti dopravniho planovani
zjednoduSené udava, jaky je potencial vyjizdky z dané obce. Tato data Ize s pfihlédnutim
k dalSim faktorim pouzit pro hrubé porovnani poctu cestujicich z rGzné velkych obci,
v zadném pfipadé v3ak bez hlubSi analyzy nelze odvozovat absolutni polty vyjizdé&jicich

cestujicich pouze na zakladé poctu obyvatel obce.

Problematické se mUze jevit i pfifazeni maximalné dvou obci ke kazdé Zst., kde linka R13
zastavuje. Linky navazané na linku R13 obsluhuji obecné vice dalSich obci, do porovnani
nemohou byt zahrnuty vSechny. Na trasach pfipojnych linek k lince R13 v8ak obecné spolu
s rostouci vzdalenosti sidla od linky klesa poptavka po pfepravé linkou R13, nebot
pozadované relace mohou lépe zajistit linky (v pfipadé individualni dopravy trasy) jiné. Z toho
ddvodu do této analyzy byly zahrnuty pouze obce a mésta lezici v blizkosti mist zastaveni linky
R13.

3.2.1 Zména poctu obyvatel mezi lety 2010 a 2019

Pro tvorbu grafu pocCtu obyvatel pro srovnani pfepravniho potencialu byla pouzita data
z1.1.2019. Data z 1.1.2010 slouzi k hrubému zjisténi pfirdstku ¢i ubytku obyvatel obci, ktery
je vyjadfen v procentech: kladné hodnoty znaci pfiristek obyvatel, zaporné ubytek. Syté&jsi

Vv s

podbarveni naopak vy$si procentni Ubytek. Toto zjisténi mize byt vyhodné pro dlouhodobou
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predikci poctu obyvatel obce, a tedy zjisténi mozného budouciho zdrojového prepravniho

potencialu.

Z tabulky 3 je patrné, ze zadna z obci za poslednich 9 let pocet obyvatel velmi vyrazné
nezmeénila, jsou vSak zfetelné urcité trendy pfirlstku a ubytku obyvatel. Nejvy$Si procentni
nardst obyvatel za dané obdobi vykazuji Sakvice (5 %) a Podivin (4 %). NarGst ve vy$i 2 %
potom mésta Brno, Velké Pavlovice a Bfeclav. V absolutnich Cislech nejsou tyto narusty
(kromé Brna) velké, ale Ize zde vysledovat urcitou souvislost narGstu po¢tu obyvatel obci
v blizké dostupnosti Brno, at’ uz linkou R13 nebo i jinak. Z toho samozifejmé nelze usuzovat,
zda ma na zvySujici se pocCet obyvatel oblasti vliv pfimo linka R13, Ize vSak pfedpokladat, ze
s rostoucim pocCtem obyvatel blizkych obci bude pocet cestujicich a samotna atraktivita linky

R13 v useku Brno — Breclav také rust.

Naproti tomu u mnoha mést Ize pozorovat postupny pokles po&tu obyvatel, které vesmés lezi
na druhém konci linky R13, tedy v Olomouckém a Zlinském kraji. NejvétSi pokles poctu
obyvatel I1ze zaznamenat v Pferové (7 %) a Huliné (6 %), coz jsou vyznamna mésta pfimo
obsluhovana linkou R13. O néco méné vyrazny pokles po&tu obyvatel je to v pfipadé Hodonina
(-4 %) a Otrokovic, Starého Mésta a Moravského Pisku (shodné -3 %). Tento pokles obyvatel
v oblasti mezi Hodoninem a Prerovem mize implikovat do budoucna mensi prepravni
potencial pro linku R13. Vliv na vyuziti linky R13 cestujicimi ma vice mnohdy dulezitéjSich
a souCasné hife kvantifikovatelnych faktor(, které mohou pokles obyvatel obci spolehlivé

kompenzovat.

3.3 Analyza dat o dojizdce Ceského statistického Ufadu

Pro zji$téni skuteéné dojizdky obyvatel byla vyuZita vefejné dostupna statisticka data Ceského
statistického ufadu. Tato data pochazeji ze Ségitani lidi, domd a bytd z roku 2011 v CR. Pro
analyzu byly vyuzity tabulky &. 714 Vyjizdéjici do zaméstnani a do Skoly podle pohlavi, véku
a podle obce vyjizdky a obce dojizdky a €. 716 Dojizdéjici do zaméstnani a do Skoly podle
pohlavi, véku a podle obce dojizdky a obce vyjizdky CSU pro okresy Brno-mésto, Brno-venkov,
Breclav, Hodonin, Uherské Hradisté, Zlin, Kromériz, Pferov a Olomouc [13, 14, 15, 16, 17, 18,

19, 20, 21].

V téchto tabulkach byly identifikovany relevantni dojizdkové pfepravni vztahy pro linku R13;
tedy takové, u kterych Ize pfedpokladat vyuziti linky R13 alespof u nékterych dojizdé&jicich

nebo pro ¢ast jejich cesty. Vybrany byly pouze pfepravni vztahy vétsi nez 15 dojizdéjicich
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v relaci obec — obec. VSechny tyto pfepravni vztahy v relacich obec — obec jsou uvedeny

v Matici prepravnich vztaht relevantnich pro linku R13 v pfiloze A.

Kazdé z vyplnénych relevantnich relaci obec-obec byla pfifazena jedna ze tfi hodnot
koeficientu vyuZiti linky R13 pro dojizdku: 20 %, 50 % nebo 80 %. Koeficient 80 % byl pfifazen
pro dojizdku v relacich, kde zdrojova i cilova obec pfimo lezi na lince R13 nebo v jeji blizkosti,
pfiemz existuje pravidelny pfipoj z linky R13 do dané obce. Koeficient 50 % byl pfifazen
u relaci, kde existuje a je vyuzivana linka R13 pro dojizdku, ale souCasné existuji jiné
relevantni linky a spojeni ve vefejné dopravé nez linka R13. Typicky se mlze jednat o relace,
kdy jsou vedeny i pfimé autobusove spoje. Koeficient 20 % byl pfifazen k relacim, kde je vyuZiti
linky R13 méné vyhodné nez jina spojeni vefejné dopravy nebo by vyzadovalo vice pfestup
nez pfi pfimém spojeni. Dojizdka v plivodni matici v jednotlivych relacich obec — obec byla na
zakladé téchto koeficientl redukovana na hodnotu potencialu dojizdky linkou R13. V tabulce
4 je vybrano 20 nejvyznamnéjSich dojizdkovych relaci podle hodnoty potencialu dojizdky
linkou R13.

Tabulka 4: Nejvyznamnéjsi relace dojizdky podle potencialu dojizdky linkou R13

Zdrojova obec Cilova obec Pocet Koeficient potencidlu |Potencial dojizdky
vyjizd'ky dojizd'ky dojizdéjicich v |dojizdky linkou R13v |linkou R13
relaci relaci

Pferov Olomouc 1288 80% 1030
Breclav Brno 825 80% 660
Hodonin Brno 534 80% 427
Zlin Brno 668 50% 334
Olomouc Pferov 416 80% 333
Uherské Hradisté |Brno 391 80% 313
Hustopece Brno 375 80% 300
Kromériz Zlin 429 50% 215
Uherské Hradisté (Zlin 365 50% 183
Podivin Breclav 230 80% 184
Hulin Otrokovice 203 80% 162
Velké Bilovice Brno 165 80% 132
Uhersky Brod Brno 263 50% 131
Zlin Olomouc 258 50% 129
HoleSov Otrokovice 156 80% 125
Pferov Praha 254 50% 127
Velké Pavlovice |Brno 151 80% 121
Breclav Hodonin 149 80% 119
Kroméfiz Otrokovice 230 50% 115
Kobyli Brno 138 80% 110
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Dojizdkové relace s takto vypoctenym potencialem dojizdky linkou R13 byly dale pfifazeny na
trasu linky R13 do jednotlivych mezistaniénich Usekd. Pro kazdy mezistaniéni Usek byly
secteny relevantni potencialy dojizdky linkou R13. Tyto potencialy mohou pfiblizné modelovat
denni vyuziti linky R13 v jednotlivych usecich. Graf odhadovaného denniho usekového
zatizeni linky R13 v mezistani¢nich dsecich na obrazku 3 vytvofeny na zakladé potencialu

dojizdky linkou R13 piehledné ilustruje odhadované zatizeni linky R13 dojizdkou.
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Obrazek 3: Graf odhadovaného usekového zatizeni linky R13 v mezistani¢nich usecich

Z Grafu odhadovaného denniho usekového zatiZeni trati na zakladé potencialu dojizdky linkou
R13 je patrné nejvy$si zatizeni v iseku z Brna do Sakvic, kdy s kazdou dal$i zastavkou linky
zatizeni linky klesa. DalSi vyrazné poklesy jsou patrné za stanicemi Bfeclav a Hodonin, kde
koncCi obvyklé relace denni dojizdky do Brna. Ve Zlinském kraji je odhadované zatizeni linky
niz8i, coz muze byt obecné zplsobeno nizSim poctem obyvatel sidel na trati a také tim, ze
nejvétsi prepravni vztahy v kraji nejsou mezi obcemi a mésty na trase linky. VysSi vyuziti linky
Ize oCekavat dale po trase v mezistaniCnim useku Pferov — Olomouc, kde linka R13 spolu

s linkou R18 tvofi nejrychlejsi obsluzny segment.
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4 Analyza stavajiciho dopravniho reseni

4.1 Grafikon vlakové dopravy — stavajici stav (StS)

Pro uéely této prace je za stavajici stav povazovan grafikon viakové dopravy pro rok 2019.
V roce 2019 probiha v uzlu Brno rozsahla vyluka jizniho zhlavi stanice Brno hl.n., kvili které
jsou v8echny vlaky z jihu z traté ¢.250 odklonény pfes Zst. Brno dolni nadrazi. Tento odklon
se tyka dalkové linky Ex3, komerénich vlakt dopravce Regiodet, linky R13 a pfiméstské linky
S3IDS JMK [1].

Z toho dlvodu je v pfipadé osobnich vlakl na trati €. 250 a vlakd v uzlu Brno popisovan
standardni bezvylukovy stav reprezentovany grafikonem viakoveé dopravy pro rok 2018. Stejné
tak navrhy provoznich konceptl uvazuji vedeni trati do stanice Brno hl.n., nikoliv do Brna

dolniho nadrazi. U trati €. 330 a €. 270 je za zakladni povazovan GVD pro rok 2019.
4.1.1 Trat' ¢. 250 SZDC, usek Brno hl.n. — Bieclav

Trat &. 250 v Useku Brno hl.n. — Bfeclav je sougasti |. Tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (TZK)
vedouciho v severojizni trase (Némecko) — Schéna Gr. — D&gin hl.n. — Praha hl.n. — Ceska
Tfebova — Brno hl.n. — Bfeclav — Bfeclav Gr. — (Rakousko) / Kuty Gr. — (Slovensko). Trat je
v celé délce dvojkolejna, elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz. Ve vySe
uvedeném useku trati se nachazeji stanice Brno hl.n, Brno-Horni HerSpice, Modfice,
HruSovany u Brna, Vranovice, Sakvice, Zajeci, Podivin a Bfeclav. V témze useku trati lezi dale
zastavky Popovice u Rajhradu, Rajhrad, Vojkovice nad Svratkou, Zabgice, Pouzdrany, Popice,
Rakvice a Ladna. Tratova rychlost téméf v celém useku Modfice — Bfeclav je konstantnich
160 km/h (pro 1=100), v brnénském a bFeclavském uzlu je tratova rychlost vyrazné snizena
[10].

Nejvy$si obsluznou vrstvu tvofi mezinarodni dalkové vlaky linky Ex3 Ceskych drah a viaky RJ
dopravce RegioJet. Stfedni segment osobni dopravy tvofi rychlikova linka R13. NejnizSi
zastavkovou vrstvu predstavuji osobni viaky linky S3 IDS JMK. Pocet spoju jednotlivych linek

pro pracovni dny a nepracovni dny pro GVD 2018 je uveden v tabulce 5.
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Tabulka 5: Pocty vlaku na trati €. 250 v Useku Brno hl.n. — Bfeclav (2018/2019) [1, 8]

Stavajici stav StS (GVD 2019, S3 dle GVD 2018)

Trat €. 250 Brno hl.n. - Breclav pracovni dny nepracovni dny (so/ne)|Délka useku [Rocnidopravni
pocty vlaki v useku tam zpét|celkem [tam |zpét [celkem |[km] vykon [vlikm]
Ex3 18 18 36 18 18 36 X X

RJ 8 8 16 8 8 16 X X

R13 12 12 24 8/9 | 9/8 18 59 479923
S3 Brno - HruSovany u Brna 47 47 94 19 |19/18 38 17 483990
S3 HruSovany u Brna - Vranovice 35 33 68 19 |19/18 38 8 173531
S$3Vranovice - Sakvice 19 19 38 11 |11/10 22 9 109 813
$3 Sakvice - Bieclav 16 15 31 11/10|11/10 21 25 256 804
$51 Sakvice - Hustopecde 18 18 36 0 0 0 7 65700
Rocni dopravnivykon (R13 na trati 250) 479 923
Rocni dopravnivykon (Os vlaky na trati 250) 1089 838

4.1.2 Trat’ é. 330 SZDC Bieclav — Pferov

Trat’ &. 330 je soucasti Il. Tranzitniho Zzelezniéniho koridoru vedouciho ve trase (Rakousko) -
Breclav Gr. — Bfeclav — Pferov — Ostrava — Petrovice u Karviné — (Polsko). Trat je v celé délce
dvojkolejna elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz v useku Bfeclav —
Nedakonice a stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV v useku Nedakonice — Pferov.
Z dopraven s kolejovym rozvétvenim se na trati nachazeji stanice Bfeclav, vyhybna HruSky
a dale stanice Moravska Nova Ves, LuZice, Hodonin, Rohatec, Bzenec pfivoz, Moravsky Pisek,
Nedakonice, Staré Mésto u Uherského Hradisté, Husténovice, Napajedla, Otrokovice,
Tlumadov, Hulin, Rikovice a Prerov. Na trati dale lezi zastavky HruSky zastavka, Rohatec
zastavka, Moravsky Pisek zastavka, Kostelany nad Moravou, Spytihnév, Zahlinice, Bfest
a Horni Mosténice. V drtivé vétSiné trasy je tratova rychlost 160 km/h, vyjimky se snizenou
rychlosti pfedstavuji pouze stanice Brfeclav a Pferov a dale kratky usek mezi Zst. Napajedla

a zst. Otrokovice [10].

Nejvys$Sim segmentem osobni dopravy na trati jsou dalkové vlaky linky Ex4 Ceskych drah,

jsou na uzemi JMK oznaceny jako linka S9 IDS JMK. Dale jsou v useku Otrokovice — Hulin
vedeny osobni vlaky Kromé&fiz — Vizovice. DalSi vlaky na komeréni riziko provozuji dopravci
Leo Express a ARRIVA vilaky s.r.o. Leo Express provozuje denné 2 pary vlaku v relaci Praha
hl.n. — Pferov — Staré Mésto u UH, ARRIVA vlaky s.r.o. jeden par vlaki ARRIVA Express
v pracovni dny a dva pary v nepracovni dny v relaci Praha hl.n. — Pferov — Staré Mésto u UH
— Nitra. Pocéty jednotlivych vlakll osobni dopravy (vyjma komerénich vliaki Leo Express

a ARRIVA Express) v obou smérech pro pracovni a nepracovni den je uveden v tabulce €. 6.
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Tabulka 6: Pocty vlaku na trati €. 330 (2019) [1]

Stavajici stav StS (GVD 2019)

Trat ¢. 330 Breclav - Pferov pracovni dny nepracovni dny (so/ne)|Délka Gseku [Roénidopravni
pocty vlaki v useku tam zpét|celkem [tam |zpét |celkem |[kml] vykon [vlkm]
Ex4 5 5 10 5 5 10 X X

R13 Breclav - Hodonin 14 14 28 9 9 18 20 183543
R13 Hodonin - Pferov 8 8 16 8/7 | 7/8 15 80 458 857
R18 9 9 18 9/8 | 9/8 17 X X

S9 Breclav - Hodonin 19 19 38 10 10 20 20 239 857
S9 Hodonin - Staré Mésto u UH 13 12 26 8 8 16 34 287 203
Os Staré Mésto u UH - Otrokovice 15 15 30 12/10] 9 20 18 178 329
Os Otrokovice - Hulin 21 23 44 17/14(17/16 32 13 192511
Os Hulin - Pferov 14 14 28 11/9 | 10/9 20 15 140786
Roc¢ni dopravnivykon (R13 na trati 330) 642 400
Roc¢nidopravnivykon (Os vlaky na trati 330) 1038 686

4.1.3 Trat’ ¢. 270 SZDC, Gsek Olomouc hl.n. — Pferov

Trat &. 270 je soudasti Il. TZK jako souéast jeho odbo&ky Prerov — Ceska Trebova a dale 1.
TZK vedeného v trase (Némecko) — Schirdning (Gr.) — Cheb — Plzefi — Praha — Ceska Trebova
— Prerov — Ostrava — Cadca (Gr.) — (Slovensko). Trat &. 270 je v celé své délce dvojkolejna,
elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV. V feSeném useku traté se nachazeji
stanice Olomouc hl.n., Grygov, Brodek u Pferova, vyhybna Dluhonice a stanice Pferov. Ve
stejném Useku trati se rovnéZz nachazi zast. Rokytnice u Pferova. Ve vyhybné Dluhonice se
z trati odpojuje tzv. Dluhonicka spojka do Zst. Prosenice, ktera umoziuje pfimou bezuvratovou
jizdu v trase lll. TZK mimo Pferov. S vyjimkou Zst. PFerov a vyhybny Dluhonice je v fe$eném

useku zavedena tratova rychlost 160 km/h (pro I = 100 mm) [10].

Nejvyssi vrstvu vlakl osobni dopravy tvofi hned nékolik dalkovych linek v relaci Praha —
Olomouc hl.n — Ostrava hl.n. s prodlouzenim vybranych spojii na Slovensko nebo do Polska.
Jedna se o komeréni dalkové vliaky SC Pendolino a vlaky linky Ex1 dopravce Ceské drahy a
vlaky dopravce RegioJet. VSechny tyto dalkové vlaky spolu s mezistatni objednavanou linkou
Ex2 Praha — Vsetin — Zilina jsou vedeny v Gseku Olomouc hl.n. — vyh. Dluhonice, kde odboduji
po Dluhonické spojce pfimo do zst. Prosenice. Ve stejné trase jsou vedeny i Spickové spésné
vlaky Olomouc hl.n. — Stfelna. Komer&ni spoje dopravce Leo Express jedou v celém useku
Olomouc hl.n. — Prerov, odkud pokracuji bud pfimo do Starého Mésta u UH (v pfipadé dvou
parl spoju), nebo po vykonani uvrati v zst. Pferov do Ostravy hl.n., Karviné, pfipadné dale na
Olomouc hl.n. — Pferov — Nezamyslice jedouci v useku Olomouc hl.n.- Pferov v celodennim
hodinovém taktu doplnéné o osobni vlaky Olomouc hl.n. — Pferov — Hranice na Moravé ve

Spi¢kach pracovnich dnu [1].
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Pocty vlaku v Useku traté ¢. 270 Olomouc hl.n. — Pferov nebyly pro potfeby této prace
zjisStovany, jedna se vétsinové o dalkové linky vedené v useku Olomouc hl.n. — vyh. Dluhonice,

a které netvofi s linkou R13 proklad, ani na ni nemaji systematicky vytvorené pfestupni vazby.
4.1.4. Linka Ex3 Praha - Brno — Graz / Budapest’

Linka Ex3 je jednou z hlavnich mezinarodnich viakovych linek na izemi CR. Jedna se de facto
o dvé dalkové linky, vlaky railjet Praha hl.n. — Brno hl.n. — Wien Hbf— Graz Hbf a vlaky EuroCity
Praha hl.n. — Brno hl.n. — Bratislava hl.st. — Budapest-Nyugati. Obé linky jezdi celotydenné
ve 2hodinovém taktu, v Useku Praha — Bfeclav jsou proloZzeny do celodenniho hodinového
taktu (pFesny hodinovy takt neni zachovan v Useku Kolin — Pardubice — Ceska Tiebova
z dGvodu rozdilného zastavovani viakd: viaku railjet v 2st. Ceska Trebova a vlak(i EuroCity
v zst. Kolin) [1].

Linku Ex3 provozuji na zakladé objednavky ministerstva dopravy Ceské drahy, na vlacich plati
vyhradné tarif dopravce s vyjimkou jednoho okrajového paru vlakd rj v useku Brno — Letovice,
kde plati i tarif IDS JMK. Na vlacich rj jsou nasazeny 7vozoveé netrakéni fidici jednotky Siemens
Viaggio Comfort, znamé pod oznacCenim railjet vedené lokomotivami fady 1216 Taurus
rakouskych drah (OBB). Na vlacich EC jsou nasazeny soupravy standardné 7-9 osobnich vozU
CD, konkrétné fad Apee, WRmee, Bbdgmee, Bmz a Bdpee vedené lokomotivou fady 380,
pripadné fady 350 [3].

Linka Ex3 je dlouhodobé vedena v nezménéné Casové poloze, v GVD 2018 v useku Brno hl.n.
— Bfeclav pro smér tam: Brno hl.n. X:23 (odj.) — Bfeclav X:52 (pfij.), pro smér zpét: Bfeclav
X:07 (odj.) — Brno hl.n. X:36 (pfij.). V jinych stanicich na trati €. 250 vlaky linky Ex3 nezastavuiji.
Ve stanici Bfeclav jsou umoznény pFestupy na linku Ex4 v relacich Brno — Viden, Ostrava —
Bratislava a Brno — Ostrava. Casova poloha vlak( linky Ex3 je pro konstrukci navrzeného

grafikonu dopravy povazovana za vychozi a neménnou [8].
4.1.5 Linka Ex4 Viden — Breclav — Ostrava — VarSava

Nejvy$Si segment osobni dopravy na trati Bfeclav — Prerov zajistuje 5 parQ vlakl linky Ex4,
které zastavuji ve stanicich Bfeclav, Hodonin, Staré Mésto u UH, Otrokovice a Pferov. Vlaky
EC jsou provozovany v relacich Viden — VarSava, Videh — Gdyné a Budapest — VarSava,
Vident — Katovice, jeden par vlaku kategorie Ex jezdi denné v relaci Bfeclav — Bohumin.
Zakladni takt linky je &tyfhodinovy, mezi prvnimi dvéma spoji rano z Bfeclavi a vecer do
Bfeclavi je interval 2 h. Z divodu prokladu vliaki EC 130/131 Bathory Budapest — VarSava

s linkou Ex3 Praha — Budape$t na slovenském uzemi je vysledny interval linky Ex4 v tuto
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denni dobu hodinovy, resp. tfihodinovy. V Ceském uUseku linka Ex4 slouzi pro pfimé spojeni

Slovacka a Zlinska s Ostravskem. [1].

Provoz mezinarodni linky Ex4 zajistuji na éeském tuzemi Ceské drahy. Soupravy vétsiny viak
jsou tvoreny obvykle péti az Sesti vozy polského dopravce PKP-IC (u vlak( Viden — VarSava),
resp. madarského dopravce MAV (u vlaku Budape$t — Var$ava) v éeském useku vedené
lokomotivami fady 380. Okrajové vlaky Ex Bfeclav — Bohumin jsou sestaveny z vozii Ceskych
drah. [3]

Casové polohy linky Ex4 v useku Bfeclav — PFerov jsou nasledujici: Bfeclav X:10 (odj.) —
Pferov X:06 (pfij.), v opacném sméru Pferov X:53 (odj.) — Bfeclav X:47 (pfij.). V Bfeclavi je
linka Ex4 navazana na linku Ex3 ve relaci Pferov — Budapest/Viden s kratkym obousmérnym
prestupem. S delSim asi 20minutovym pfestupem je zajistén i obousmérny pfestup na linku

Ex3 v relaci Pferov — Brno. [1]
4.1.6 Linka RJ RegioJet Praha — Brno — Viden / Bratislava

Komeréni vlaky spole€nosti RegioJet jsou pouze pro potfeby této prace souhrnné oznaéeny
jako linky RJ, byt dopravce ji takto neoznacuje. Jedna se o souhrnné oznaceni mezistatnich
vlaku v trasach Praha hl.n.— Brno hl.n.— Wien Hbf/Bratislava. V roce 2019 se jedna o 4 pary

vlaku v trase Praha — Viden a 3 pary vlak( v relaci Praha — Bratislava.

Vsechny vlaky dopravce Regiodet jsou povinné mistenkové a plati na nich tarif dopravce.
V useku Brno hl.n. (resp. Brno dolni n.) — Bfeclav je na lince nové moznost vyuziti tarifu IDS
JMK pfi koupi jednorazoveé jizdenky z mobilni aplikace POSEIDON (ktera sou¢asné vytvori
rezervaci mista). Vlaky dopravce RegioJet jsou tvofeny klasickymi péti — az Sestivozovymi
soupravami vozu slozenymi z vozt Bmz, Bmpz, Ampz tazenymi lokomotivami TRAXX nebo

Vectron.

Vlaky RJ jsou vedeny v 30minutovém prokladu s linkou Ex3, ve sméru do Prahy je proklad
pfesny, ve sméru z Prahy pouze pfiblizny, kdy vlaky RJ jsou v trase Praha hl.n. — Brno hl.n.
uspiSeny o 5 minut oproti lince Ex3. V GVD 2018 jsou ¢asové polohy viakii RJ nasleduijici:
v useku Brno hl.n. — Bfeclav pro smér tam Brno hl.n. X:48 (odj.) — Bfeclav X:18/21 (pfij.), pro
smér zpét Bfeclav X:38 (odj.) — Brno hl.n. X:07 (pfij.) [1].

4.1.7 Linka R13 Brno — Breclav — Olomouc

Linka R13 je rychlikovou linkou Ceskych drah objednavana MD CR. v Gseku Brno — Bfeclav
zastavuje linka R13 ve stanicich Brno hl.n. — Modfice (pouze posilové Spi¢kové spésné viaky)

— Sakvice — Zaje&i — Podivin a Bieclav. Linka je provozovana celotydenné v dvouhodinovém
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taktu, ve Spi¢kach pracovnich dnl zahu$téném na hodinu v Useku Brno hl.n. - Hodonin. Na
lince jsou nasazeny jednotky F. 660 a 660.1 InterPanter, dalSi informace o lince R13 jsou

uvedeny v Casti 2 Identifikace problému.

Linka R13 ma ve svém zakladnim dvojhodinovém taktu ¢asovou polohu (2018): Brno hl.n.
S:36 (odj.) — Sakvice S:56 (odj.) — Zajedi L:01 (odj.) — Podivin L:07 (odj.) — Bfeclav L:15 (pfij.),
L:21 (odj.) — Hodonin L:33 (pfij.), L:43 (odj.) — Moravsky Pisek L:54 (od].) — Staré Mésto u UH
S:03 (odj.) — Otrokovice S:14 (odj.) — Hulin S:23 (odj.) - Pferov S:34 (odj.) Olomouc hl.n. S:46.
V opacném sméru jsou to €asové polohy: Olomouc hl.n. L:11(odj.) — Pferov L:25 (odj.) — Hulin
L:35 (odj.) — Otrokovice L:44 (od].) — Staré Mésto u UH L:56 (odj.) — Moravsky Pisek S:04 (odj.)
— Hodonin S:14 (pfij.), S:28 (odj.) Bfeclav S:40 (pfij.), S:46 (odj.) — Podivin S:53 (odj.) — Zajedi
S:59 (odj.) — Sakvice L:04 (odj.) — Brno hl.n. L:24 (pFij.). Z &asovych poloh je zfejmé, Ze v Zst.
Zajeci se vlaky obou sméru potkavaji v ose symetrie, na linku R13 jsou zde navazany osobni
vlaky linky S52 Zaje&i — Cejé — Hodonin. Mirné rozsiteny pIny taktovy uzel Ize uvaZovat i v Zst.
Sakvice (spolu se sousednim uzlem v Zst. Zajeéi tvofi pomysiny taktovy ,dvojuzel“), ptipojné
osobni vlaky linky S51 Sakvice — Hustopede v$ak v poslednich dvou letech (2018-2019)

navazuji na linku R13 pouze ve smérech do Brna a z Brna [1, 8].
4.1.8 Linka S3 Zd'ar nad Sazavou — Brno — Bfeclav

Linka S3 je patefni diametralni vlakovou linkou brnénské pfiméstské dopravy. Linka je vedena
v trase Zdar nad Sazavou — Ti§nov — Brno-Kralovo Pole — Brno hl.n. — Bfeclav, v useku Nihov
— Bieclav je integrovana do IDS JMK a nese oznadeni S3. V useku Zdar nad Sazavou —
TiSnov je provozovana v celotydennim 2hodinovém taktu, ve SpiCkach pracovnich dnu
hodinovém. V Useku TiSnov — Brno hl.n — Vranovice je zakladnim taktem v pracovni dny
30 minut, v nepracovni 60 minut. V useku Vranovice — Bfeclav je zakladni takt 120 minut, ve
Spi¢kach pracovnich dnd 60 minut. Ve Spi¢kach pracovnich dnu (pro GVD 2018) je rovnéz
linka v useku TiSnov — HruSovany u Brna posilena dalSimi vlaky az na pfiblizny 15minutovy

interval [8].

Vlaky provozuji Ceské drahy. Vlaky zakladniho 30minutového taktu linky S3 jsou az na vyjimky
vedeny lokomotivou fady 242 nebo 263 a &tyfmi vozy Bdmtee s maximalni rychlosti 120 km/h.
Vedeni vlakl klasickou vozbou s lokomotivou vynucuje del$i pobyty v koncovych stanicich
vlak(l pro nutné objeti soupravy lokomotivou. Spitkové posilové viaky do Hrugovan u Brna jsou
vedeny motorovymi jednotkami fady 814.2 Regionova Trio nebo lokomotivou fady 242 se

dvéma vozy Bdmtee. [3].

Casové polohy zakladniho 30minutového taktu linky S3 jsou vazany pfedevsim predjizd&nim

vlakt S3 linkou Ex3 a vlaky RJ v Zst. HruSovany u Brna kolem minuty 00 a 30 (v obou smérech),
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z ¢ehoz plyne vynuceny nékolikaminutovy pobyt viaki tamtéz. Na opaéném konci linky S3 je
linka S3 v zst. TiSnov navazana na vlaky linky S31 do Nedvédice, Bystfice nad Pernstejnem
a Zdaru nad Sazavou. Casové polohy linky S3 v zakladnim 30minutovém taktu byly v roce
2018 nasledujici: Brno hl.n. X:10 (odj.) — HruSovany u Brna X:31 (pfij.), pfedjeti vlakem Ex3/RJ,
X:35 (odj.) — Breclav X:15 (pfij.), v opaéném sméru Bfeclav X:41 (odj.) — HruSovany u Brna
X:24 (pfij.), predjeti viakem Ex3/RJ, X:28 (0dj.) — Brno hl.n. X:49 (pfij.) [8].

V nepracovni dny a dopolednim sedle pracovnich dnl jsou vedeny spoje v L:10 z Brna az do
Breclavi, v S:10 pouze do Vranovic, v opacném sméru do Brna v L:41 z Bfeclavi, v L:17 pouze
z Vranovic. V pracovni dny je tomu obvykle naopak a do Bfeclavi jsou vedeny spoje v X:40
z Brna, spoje v X:10 koné&i ve Vranovicich, opaéném sméru do Brna jedou vlaky v X:10
z Bfeclavi a v X:17 pouze z Vranovic. Tento systém umoziiuje pfiblizny proklad linek S3 a R13
v Useku Bfeclav — Sakvice na pfibliznou hodinu v nepracovnich dnech a sedlech pracovnich

dnu a palhodinu ve Spickach pracovnich dnu [8].

VétSina SpiCkovych posilovych viaku je vedena z TiSnova do HruSovan u Brna, vybrané viaky
az do Vranovic. Vétsina téchto vlaky projizdi zastavky Popovice u Rajhradu a Vojkovice nad
Svratkou. Casova poloha vloZzenych $pickovych spojd linky S3 je Brno hl.n. X:55/X27 (odj.) —
HruSovany u Brna X:12/X45 (pfij.), v opacném sméru pfiblizné HruSovany u Brna X:41/X:15 —
X:00/X:40 [8].

4.1.9 Linka S9 Breclav — Pirerov

Bfeclav — Moravsky Pisek zastavka jako linka S9 IDS JMK. Osobni vlaky jsou celotydenné
provozovany ve dvouhodinovém taktu, Usecich Bfeclav — Hodonin a Staré Mésto u UH —
Pferov je po vétSinu pracovniho dne takt hodinovy. Ve $pi¢kach pracovnich dnd jsou vedeny

vlaky v hodinovém intervalu v celé trase [1].

Vlaky linky S9 zaijistuje dopravce Ceské drahy, vozidlovy park se sklada z vratnych souprav
slozenych z lokomotivy fady 362, dvou voz( Bdmtee a Fidiciho vozu Bfhpvee. Vyhodu Fidiciho
vozu — tedy kratké obraty vyuziva linka ve Spi¢kach pracovnich dnu v zst. Bfeclav, kde ma
linka S9 kratky obrat. V obou koncovych stanicich, tedy v Pferové i Bieclavi, se nachazeji kusé
dopravni koleje s nastupisti uréené pravé pro ucelené jednotky nebo vratné soupravy. Linka je

v useku Bfeclav — Moravsky Pisek zastavka integrovana do IDS JMK pod ozna¢enim S9 [3].

Casova poloha linky S9 je vazana na piny uzel v celou hodinu v Huling, kde jsou osobni viaky
navic v sudou celou hodinu pfedjizdény linkou R18. Déle se spoje linky S9 setkavaji v celou

hodinu vzZst. Hodonin, kde tedy existuje potencial vytvofeni hlavniho taktového uzlu
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s vSesmérovymi navaznostmi. Do toho v8ak Zzadné pfipojné linky, ani autobusové, zapojeny
nejsou. Zakladni dvojhodinovy takt linky S9 je vlozen mezi spoje linky R13, linka R13 osobni
vlaky na trati nepfedjizdi. Mezi tarifnimi body linky R13 je tedy mozné vyuzit proklad dalkovych
a regionalnich vlak(. Casovéa poloha zékladniho dvouhodinového taktu linky S9 je (pro GVD
2019) nasledujici: Bfeclav S:34 (odj.) — Hodonin S:51 (pfij.), S:54 (odj.) — Staré Mésto u UH
L:25 (pfij.), L:30 (odj.) — Otrokovice L:44 (pfij.), L:46 (odj.) — Hulin L:57 (pfij.), pfedjeti viaky
R18, Ex4, S:07 (odj.) — Pferov S:21 (pfij.). V opacném sméru jsou Casove polohy linky S9:
Prerov L:40 (odj.) — Hulin L:54 (pfij.), pfedjeti vlaky R18, Ex4, S:02 (odj.) — Otrokovice S:13
(pfij.), S:14 (odj.) — Staré Mésto u UH S:28 (pfij.), S:30 (odj.) — Hodonin L:01 (pfij.), L:08 (odj.)
— Bfeclav L:26 (pfij.) [1].

4.2. Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (dale IDS JMK) je systémem vefejné
dopravy v Jihomoravském kraji. Organizatorem IDS JMK je spole¢nost Kordis JMK. Prvni
etapa IDS JMK byla spusténa 1.1.2004 v oblasti Brnénska, posledni etapa 1.7.2010 na
Znojemsku. Od roku 2010 je tedy do systému integrovano celé uzemi Jihomoravského kraje
[22].

Oblasti Bfeclavska a Hodoninska byly integrovany do systému k celostatni zméné jizdnich
fadu 14.12.2008, kdy byla soucasné vytvorena a zaintegrovana pro tyto oblasti patefni vilakova
linka R5 (v IDS JMK v useku Brno hl.n. — Moravsky Pisek, dnes R13) [22].

Cestujici v IDS JMK vyuzivaji vS8ech osobnich a spé&Snych vlaku, rychlikd, objednavanych
linkovych autobusu i vSech systému méstské hromadné dopravy v kraji, a to na jednotny
cestovni doklad. Cenova uroven jednorazovych jizdenek IDS JMK je v pruméru nizSi nez
u kilometrického tarifu CD, posledni zvy$ovani cen jizdného probéhlo v roce 2012, od té doby
zustava cenova hladina nezménéna. Pro pravidelné cestujici je mozny nakup pfedplatnych
meésicnich, ¢tvrtletnich a roCnich jizdenek pro libovolné kombinace zén. Tarif je zénovy, kdy
jedna zéna zahrnuje obvykle vice obci nebo jedno vétsi mésto, obvykly prameér tarifni zény je
asi 5 km. Kompletni prodej jizdnich dokladl je mozny ve vSech obsazenych Zelezni¢nich
stanicich na uzemi JMK a v prodejnach Dopravniho Podniku mésta Brna, jednorazové
jizdenky Ize koupit u Fidi€¢l regionalnich autobusu, vybrané predplatni jizdenky je mozné pofidit
na predprodejnich mistech dopravci na autobusovych nadrazich v kraji a na pobockach
Ceské posty. Nejnovéjsi moznosti je nakup libovolné jizdenky v elektronické podobé pres
aplikaci POSEIDON. Pf¥i zakoupeni jizdenky zaplikace POSEIDON spolu s bezplatnou

rezervaci mista ve vlaku je mozné cestovat i komerénimi vlaky dopravce RegioJet v Useku
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Brno hl.n. — Bfeclav. Jizdenky IDS JMK se neprodavaji ve vlacich CD, na stanicich
a zastavkach je vSak moznost oznaceni jizdenky z pfedprodeje. S vyhodou Ize vyuzit i tzv.
univerzalni jizdenky pro vSechny tarifni kategorie, které se kupuiji v pfedprodeji a podle poctu

oznacenych se odviji jejich zonova a ¢asova platnost [23].

Provozni koncept voblasti Bfeclavska vychazi zlinky R13, na kterou jsou navazany
autobusové pFipoje ve stanicich Sakvice, Zajedi a Podivin. Na tyto navazné linky jsou
vytvofeny dalSi pfipojné vazby, napf. vLednici, Milovicich, Velkych Pavlovicich nebo
Moravském Zizkové. Trasu linky R13 na Bfeclavsku a Hodoninsku spolu s navaznymi linkami
zachycuje obrazek 4. Autobusové linky z regionu vedouci do Bfeclavi a Hodonina uz nejsou
striktné vazany na vlakové pfipoje, zde Ize oCekavat, ze cilem cestujicich téchto linek jsou
pfevazné samotna okresni mésta. Oblast Veseli nad Moravou je pak navazana v hlavnim
taktovém uzlu ve Veseli nad Moravou na spésné vlaky linky R56 do Brna. Pfipojna linka S91
Hodonin — Veseli nad Moravou — Vrbovce kvlli vazbé v uzlu Veseli nad Moravou bohuzel

nema v zst. Hodonin vazbu na linku R13 do Brna.
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Obrazek 4: Plan sité linek IDS JMK v oblasti Bfeclavska a Hodoninska [24]
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4.3 Analyza navazné dopravy na linku R13

Linka R13 ma ve vétsiné stanic urcité pravidelné navaznosti na dalsi vlakové nebo autobusové
linky. Jedna se jak o vSesmérné navaznosti v taktovych uzlech, tak i o jednotlivé smérové
vazby na vybrané autobusové a vlakové linky. Pro pfehledné zachyceni téchto navaznosti byly
vytvoreny sitové grafiky uzl(, kde linka R13 zastavuje. Jedna se tedy o uzly Brno hl.n., Sakvice,
Zajeci, Podivin, Bfeclav, Hodonin, Moravsky Pisek, Staré Mésto u UH, Otrokovice, Hulin,
Prerov a Olomouc hl.n. Ve vybranych méstech jsou zachyceny i pfipojné autobusové linky,
zajizdi-li az do blizkosti zelezni€ni stanice a jsou-li provozovany v pravidelnych intervalech.
Autobusové pripoje k lince R13 jsou vytvofeny predevsim na uzemi JMK, kde byly vytvofeny
pfi Upravé linkového vedeni vefejné dopravy pfi integraci oblasti Bfeclavska a Hodoninska do
IDS JMK v prosinci 2008, kdy sou€asné vznikla linka R13 (dfive oznaCena jako R5 v systému
IDS JMK).

Z divodu odliSnych konceptt dopravy v rlznych ¢astech dne a tydne byla sitova grafika
zpracovana zvlast pro Spi¢ku pracovniho dne a zvlast pro nepracovni dny. V nékterych uzlech,
kde bylo pfedevS§im u autobusovych linek komplikované zachytit pravidelnost ¢asovych
odjezdl, nejsou uvedeny Casy odjezdu linky. Provozni koncept pro Spic¢ku pracovniho dne
u vétsiny uzll lépe odpovida odpoledni Spicce, ktera je obvykle delsi a Ize snaze vypozorovat
hodinové nebo dvojhodinové intervaly linek. | tak doSlo pfi zachyceni jednotlivych ¢asovych
poloh linek k vyraznym zjednoduSenim a nepfesnostem. Na obrazku 5 je vyobrazena obecna

legenda pro vSechny sitové grafiky pouzité v této praci.

XX pfijezd v minutu XX (kurzivou =lichd hodina)

YY odjezd v minutu YY

----------------------- takt 240 min nebo nepravidelny
------------------ takt 120 minut

takt 60 minut

takt 30 minut

vlak kategorie Os

vlak kategorie Sp

vlak kategorie R

Vlak kategorie Ex

autobus

Obrazek 5: Legenda pro sitové grafiky pouzité v praci
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4.3.1 Brno hl.n.

Vlakove linky v Zst. Brno hl.n., jejich intervaly a ¢asové polohy jsou zobrazeny ve dvou sitovych
grafikach na obrazku 6. Vzhledem k mnozstvi vlakovych linek v uzlu, a pfedevSim z ddvodu
existence pouhych Sesti prijezdnych nastupnich hran v Zst. Brno hl.n. zde nelze vytvaret
v8esmérne pfipoje v taktovém uzlu. Mozny pfipoj od linky R13 v sou€asném GVD vychazi na
linku Ex3 do Prahy nebo na osobni vilaky linky S4 do Namésté nad Oslavou a Jihlavy.
Vzhledem k dostate¢né kratkym a atraktivnim intervalim pfiméstskych viaka ve Spickach
pracovnich dnu neni cilené vytvareni pFipojnych vazeb v Brné nutné, z divodu jiz vyéerpané

kapacity stani¢nich koleji by navic bylo i velmi problematickeé.

Navaznou dopravu v Zst. Brno hl.n. pfedstavuje samozifejmé i méstska hromadna doprava,
jejiz hlavni pfestupni uzel se nachazi pfimo pfed staniéni budovou. Konkrétné se jedna o sedm
tramvajovych, dvé trolejpbusové a jednu autobusovou linku, které pravidelné (abstrahujeme-li
od dlouhodobych vyluk ve mésté) zastavuji na zastavce Hlavni nadrazi. Na nedaleké zastavce
Uzka, ktera je umisténa za vyusténim podchodu na prot&jsi strané kolejisté neZ staniéni
budova, zastavuje dalSich sedm autobusovych linek MHD. V no¢ni dopravé tvofi zastavka

Hlavni nadrazi centralni pfestupni bod v8ech no&nich autobusovych linek.

Brno hl.n.
Nepracovni dny
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6| 52 smér Kienovice 35: 10 6

R13 smér Olomouc

S3 smér Breclav

S3 smér Hruovany u Brna
R13 smér Olomouc

S3 smér Breclav

Obrazek 6: Sitova grafika zachycujici navaznosti v zst. Brno hl.n. (2018) [8]
4.3.2 Sakvice

Casové polohy vlaki a autobustl v Zst. Sakvice jsou uvedeny v sitové grafice na obrazku 7.
Ve stanici Sakvice je na linku R13 navazana vlakova linka S51 do Hustope¢i, autobusova linka
541 stejnym smérem, 543 do vlastni obce Sakvice a linka 540 do Dolnich Vé&stonic a Mikulova.

S vyhodou Ize vyuzit taktového uzlu (a tedy potkavani vlaku obou smérl) v sousedni Zst.
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navaznosti na linku R13. Dfive byla vSesmérna navaznost vytvofena i na linku S51 do
Hustopedi, v roce 2018 vSak byla vazba Bfeclav — Hustopece obétovana ve prospéch zkraceni
prestupni doby v relaci Brno — Hustopece. Spojeni Bfeclav — Brno je i nadale mozné pfi vyuZiti

autobusoveé linky 541.
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Obrézek 7: Sitova grafika zachycujici navaznosti v uzlu Sakvice (2019) [25]
4.3.3 Zaje€i

Casové polohy vlakt a autobus( v Zst. Zaje&i jsou uvedeny v sitové grafice na obrazku 8.
Linky R13 a pFipojna vlakova linka S52 do Velkych Pavlovic, Cejée a Hodonina zde tvofi piny
taktovy uzel, ktery umoznuje vS8esmérné prestupy mezi linkami. Do uzlu je zapojena i linka 550
do vlastni obce Zajeci, Milovic a dale do Mikulova, ktera v opatném smeéru pokracuje dale do

Velkych Pavlovic (na tento smér pfipojné vazby nema).
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S52 smér Cej¢

S52 smér Cejc¢
550 smér Velké Pavlovice

550 smér Velké Pavlovice

Zajedi Zajedi

Spicka PD 48] 5 nepracovni dny |
10| 54 10! 544

R13 smér Brno 59 58 R13 smér Olomouc 51_3 s_m_ér_BLnE_____SQ___ _ ! o _5§____R_13_s_mér9l_omo_uc_
S3 smér Brno 28 0 27 1 S3 smér Breclav i3_smé_rB_rn_o_____£8__0_ _I___ _______________
25 26 57 H 58

48 148

10 10j

EN
-
“n

550 smér Mikulov
550 smér Mikulov

Obrazek 8: Sitova grafika zachycujici navaznosti v uzlu Zajeci (2019) [25]
4.3.4 Podivin

Casové polohy vlakt a autobust v Zst. Podivin jsou uvedeny v sitové grafice na obrazku 9. Na
linku R13 jsou zde smérové navazany autobusoveé linky 555 do Lednice a Valtic a 556 do
Velkych Bilovic, Moravského Zizkova a Hodonina. Obé& dvé tyto linky jsou pfimo navazany na
vlaky R13 ve sméru na Brnu, vopacném sméru od Bfeclavi neni navaznost nutna, nebot
spojeni Bfeclav — Lednice i Bfeclav — Velkeé Bilovice je zajiSténo pfimymi autobusovymi linkami
570 a 542.
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540 smér Velké Bilovice
540 smér Velké Bilovice

Podivin Podivin
Spicka PD 17 nepracovni dny

R13 smér Brno 53 53 R13 smér Olomouc R13 smér Brno 53 I_ 53 R13 smér Olomouc

S3 smér Brno 20 7 19 7 S3 smér Breclav S3 smér Brno 51 7 50 7 S3 smér Breclav
33 34 4 5
42 | 42

20 20l

555 smér Lednice
555 smér Lednice

Obrazek 9: Sitova grafika zachycujici navaznosti v uzlu Podivin (2019) [25]
4.3.5 Breclav

Casové polohy vlak( a autobust v Zst. Bfeclav jsou uvedeny v sitové grafice na obrazku 10.
Bfeclav je uzlem dalkovych viakl linek Ex3 a Ex4. Linka R13 tu ve sméru od Brna ma
navaznost na linku S8 smér Znojmo, prestup vSak trva pomérné dlouhych 17/20 minut. V relaci
Olomouc — Znojmo je pfestup mozny pouze ve Spi¢kach pracovnich dn(, a to pouze v jednom
sméru, konkrétné Znojmo — Olomouc. Na linku S8 celodenné navazuji osobni vlaky linky S9
od Prerova. Na regionalni autobusové linky nejsou z linky R13 od Brna vytvofeny systematické
navaznosti. Moznost spojeni z Bfeclavi do Brna je ¢asové vyhodnéjsi s vyuzitim dalkové linky
Ex3 nebo viakll RegioJet, byt linka Ex3 neni integrovana do IDS JMK vubec a vlaky RJ jsou

povinné mistenkové, coz je jejich mirna nevyhoda vuci lince R13 pfi dennim dojizdéni.
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Obrazek 10: Sitova grafika zachycujici navaznosti v uzlu Bfeclav (2019) [1, 25]
4.3.6 Hodonin

Casové polohy vlaki a autobust v uzlu Hodonin jsou uvedeny v sitové grafice na obrazku 11.
Na hlavni trat’ se v Zst. Hodonin pfipojuji dvé traté; trat’ €. 255 do Zajeci a trat Hodonin — Holi¢
(dFive trat’ €. 332, dnes bez oznaceni), na které neni provozovana osobni doprava. Linka S52
je vuseku Hodonin — Cejé provozovéana pouze v poétu sedmi par( vlak(i denné a moznosti
prestuplt v Hodoniné jsou tak velmi omezené. Jedinym pravidelnym vlakovym pfipojem je
smérovéa vazba z linky R13 od Bfeclavi na linku S52 na Cej. Oproti tomu linka S91 ve sméru
Veseli nad Moravou pfipoj na rychliky R13 nema, ma pouze jednosmérny pfipoj na linku S52
u nékolika vlak(i ve sméru z Cejée na Veseli nad Moravou. V druhém sméru je mezi viaky linek
S91 a S52 tésny nepfipoj. Do sitové grafiky hodoninského uzlu byly zahrnuty i autobusové
linky odjizdéjici z nedalekého autobusového nadrazi, byt pfestupni vzdalenost mezi Zst.
a autobusovym nadrazim je asi 150 m a mezi autobusy a vlaky obvykle nejsou vytvofeny

systematické obousmérné pfipoje. [20]
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Obrazek 11: Sitova grafika zachycujici navaznosti v uzlu Hodonin (2019) [1, 25]
4.3.7 Moravsky Pisek

Casové polohy vlakd a autobust v Zzst. Moravsky Pisek jsou uvedeny v sitové grafice na
obrazku 12. Stanice Moravsky Pisek slouzi jako pfipojna stanice pro spojovaci trat €. 342 do
Bzence, na které je provozovana pfipojna linka S61. Linka S61 je navazana predevsim na
osobni vlaky linky S9, a to do obou sméru. Vétsina spoju linky S61 je dale vazana v zst. Bzenec
na linku S6 do Kyjova a Brna, dvojity pfestup z linky S6 od Kyjova skrze linku S61 dale na
Staré Mésto je mozny jednou za dvé hodiny s vyuzitim osobnich vlaku, nikoliv vSak linky R13.
Na linku R13 je navazana pouze autobusova linka 934 v relaci Veseli nad Moravou — Bfeclav.

Naopak z opaéného sméru od Zeravic je mozné prestoupit z linky 933 na linku S9 do Bfeclavi.

934 smér Bzenec, Zeravice

S61 smér Bzenec
S61 smér Bzenec

933 smér Zeravice Moravsky Pisek ] 933 smér Zeravice

. .
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Spicka PD

934 smér Veseli n.M.
933 smér Veseli n.M.

934 smér Veseli n.M.

Obrazek 12: Sitova grafika zachycujici navaznosti v uzlu Moravsky Pisek (2019) [25]
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4.3.8 Staré Mésto u Uherského Hradisté

Casové polohy vlakd a autobustl v uzlu Staré Mé&sto u Uherského Hradi$té jsou uvedeny
v sitové grafice na obrazku 13. Stanice je vyznamnym pfestupnim uzlem na trat ¢. 341 do
Uherského Hradisté, Luhacovic a Bylnice. Nachazi se zde plny taktovy uzel v S:00 linky R13
a pripojnych osobnich vlaki do Uherského Brodu (v nepracovni dny jen do Uherského
Hradisté). Do vedlejSiho taktového uzlu v L:30 jsou zapojeny osobni vlaky Bfeclav — Prerov,
a pfipojné vlaky Sp do Veseli nad Moravou a Brna, a Os do Bojkovic. Ve Spic¢kach pracovnich
dnd jsou navaznosti diky hodinovému taktu vlakua Bfeclav — Pferov vSesmérné, v nepracovni
dny pouze jednosmérné v relaci Uherské Hradisté — Pierov a zpét. Do terminalu autobusové
dopravy pied staniéni budovou v pracovni dny zajizdi linka 1 MHD Uherské Hradisté, ktera ve
Spickach jezdi v palhodinovém intervalu, ¢imz tvofi pfipoj od ostatnich vlaki do Uherského
Hradisté na trati €. 330. Rovnéz zde zajiZzdéji autobusové linky z Uherského Hradisté do
Osvétiman, Buchlovic, SalaSe a Traplic, které v8ak nejezdi v pravidelnych intervalech
a Casovych polohach. Vhodnou upravou téchto linek by bylo mozné systematicky navazat na
vlaky na trati €. 330 ve sméru z jednotlivych obci na Pferov ¢i Bfeclav nebo v nepracovni dny

tyto regionalni linky prolozit do spole¢ného taktu a tvofit pfipoj od viaku do Uherského Hradisté.
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Obrazek 13: Sitova grafika zachycujici navaznosti v uzlu Staré Mésto u UH (2019) [1, 26]
4.3.9 Otrokovice

Casové polohy vlakt v Zst. Otrokovice jsou zobrazeny v obrazku 14. Ve stanici se celotydenné
potkava linka R13 s osobnim vlakem Bfeclav — Pferov opaéného sméru v S:15 a L:45, na které

jsou navazany osobni vlaky do Zlina a Vizovic. V pracovnich dnech pfi pulhodinovém taktu
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osobnich vlaku z Vizovic je mozné vytvorit vedlejSi taktovy uzel s vSesmérnymi pfestupy na

linky R13 a Os Bfeclav — Prerov.

V pfipadé zst. Otrokovice jsou vyznamné pfedevS§im navazné linky MHD. Jedna se
o trolejbusové linky 1, 2 a 6 do Zlina a autobusova linka 55 do mistni ¢asti Otrokovic. Casové
polohy spoju MHD nemohly byt v sitové grafice zobrazeny, nebot intervaly té&chto linek (10—
20 min) jsou nekompatibilni sintervaly zakladni taktové rodiny odvozené od 7,5 min

pouzivanymi na Zeleznici.
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Obrazek 14: Sitova grafika zachycujici navaznosti v uzlu Otrokovice (2019) [1, 26]
4.3.10 Hulin

Casové polohy vlak v Zst. Hulin jsou zobrazeny vobrazku 15. Vlaky linky R13 spolu
s osobnimi vlaky Kromé&fiz — Vizovice pfijizd&ji do zst. Hulin do vedlejSiho taktového uzlu
v X:30, linky R13 a Os Brno — Bfeclav pak do uplného taktového uzlu v X:00 (v nepracovni dny
jednou za dvé hodiny v S:00). Linka R18 zde pfedjizdi osobni vlaky Bfeclav — Pferov, z toho

ddvodu zde linka Os Prferov — Bfeclav ma po vétSinu dne stani¢ni pobyt délky 8, resp. 10 minut.

Pfipojné osobni vlaky na trati €. 303 nejsou vedeny v nulové symetrii spolu s ostatnimi linkami,
ale s osou symetrie v S:15, z Zst. Hulin ve sméru do HoleSova odjizdéji z uplného taktového
uzlu a vraceji se do vedlejSiho taktového uzlu. Ve sméru z HoleSova tedy existuje vzdy

navaznost do Olomouce, ale v kazdém smeéru realizovana jinou linkou. Do Kroméfize jezdi

v vrv

z zst. Hulin vice osobnich vlak( pro moznosti pfestupt z Kroméfize i na dalsi vlaky linek R13.

37



S Ll 1
I TN 1
>l >1 el I >1 wl
Huli El o1 817Gl Huli El o &l
ulin o221l ulin ol.2l al
Spicka PD K1 el Bl 51 | nepracovni dny i g |
E1EIgl £l g8l El
&l Glgl alal gl
21818171 2181 Zl
[ | 171 1
[ | [ 1
[ N | 11 1
124 0) 7} 4 1240 7 4
331571541571 331541 571
———+ +—+ t
Os smér KroméFiz P11 7 1 1
_JI_- ___}.___36_ 48 _ _Os smér Bystfice pod Hostynem : I :
_: L 19 4 Os smér Valasské Mezifici Os smér Kojetin 26 _1 l L 19 Os smér Valasské Mezifici
| 1 7 Os smér KroméFiz 39 55 | | | 7
H=t=—=t= |  memmemmam—aaae ——t e ——p—
1 [ 200 11 1
122[s57 | 3j35 122157 | 3)35
35: 2 59:23: 35: 2: 59:2#
T T
15 S gl 151 3igl
ol s1El o1& zIEI
Il < S0 <2
519 3181 S8 5181
slol ezl slel sl 2!
215 1.5 gl.g 21g
Al E a1 El a1 El 1 El
o @ 0 “© ™M “ 0 ©
2l v 21wl Aol Zl gl
x| 0o X1 0} x| 0} x| 0}

Obrazek 15: Sitova grafika zachycujici navaznosti v zst. Hulin (2019) [1]
4.3.11 Pferov

Casové polohy vlak(l v Zst. Pferov jsou zobrazeny vobrazku 16. | pres velké mnozstvi
dalkovych linek vuzlu Pferov neni linka R13 na zadnou dalSi systematicky navazana.
Teoreticky mozny prestup je pouze mezi linkami R13 a R8 v relaci Bfeclav — Brno, ktery ale
nema pro vétsinu cestujicich opodstatnéni, nebot linka R13 jede z Brna taktéz. Rovnéz mozny
je prestup mezi linkami R13 z Olomouce na R8 na Brno, ktery je ale relevantni pouze pro
cestujici z Olomouce do Kojetina, dale do Brna je z Olomouce vyhodnéj$i pouzit pfimou linku
R12. Oproti tomu osobni vlaky Bfeclav — Pferov maiji v Zst. Pferov smérovy pfestup na linku
R8 do Bohumina, ktery mize ¢aste€né kompenzovat dlouhy interval jinak pfimé dalkové linky

Ex4 v téze relaci.
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Obrazek 16: Sitova grafika zachycujici navaznosti v Zst. Pferov (2019) [1]
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4.3.12 Olomouc hl.n.

Casové polohy vlakii v Zst. Olomouc hl.n. jsou zobrazeny v obrazku 17. Nachazi se zde Gplny
taktovy uzel dalkovych linek R12, R13 a R27 v L:00, pfestupy mezi témito linkami jsou tedy
vSesmeérné. Ve Spi¢kach pracovnich dnu jsou do uplného uzlu zapojeny i osobni vlaky z Hranic
na Moravé, které vSak pfijizdi do uzlu ostfeji a nestihaji vazbu na linku R12 do Sumperka.
Osobni vlaky z v8ech sméru v pravidelném taktu maji sv{j uplny taktovy uzel v X:30, moznosti
prestupll jsou zde vSesmérné. Pro celotydenni funk&nost uplného taktového je podstatné, aby
alesponi na hlavnich linkach byl zaveden hodinovy takt vlakl, coz je dodrzeno s vyjimkou
dopoledniho sedla, kdy pfi dvojhodinovém taktu osobnich viak( nelze zajistit vS§esmérné

pripoje.

Sitova grafika zobrazuje pouze odjezdy vlaku, pfed stani¢ni budovou se taktéz nachazi
vyznamny terminal MHD. Zastavuje zde 7 tramvajovych linek, 11 autobusovych linek MHD
a asi 10 dalSich pfiméstskych autobusovych linek. V porovnani s intervaly vlaku jsou intervaly

méstskych linek dostateéné kratké, aby ke vSem vlakiim existovaly vhodné pfipoje.
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Obrazek 17: Sitova grafika zachycujici navaznosti v Zst. Olomouc hl.n. (2019) [1]
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5. Technologické provéreni délky jizdnich dob linky R13

Traté €. 250, €. 330 a &. 270 jsou dvojkolejné elektrizované Zeleznicni traté, ve vétsiné trasy je
maximalni tratova rychlost 160 km/h, coz je souCasné konstrukéni rychlost jednotek 660

InterPanter, které zajistuji vozbu na lince R13.

Pro vypocet délky jizdnich dob byl vyuzit software pro tvorbu Zelezniéniho jizdniho fadu FBS
Fahrplanbearbaitungssystem od némecké spolecCnosti iRFP (Institut fir Regional- und
Fernverkehrsplanung), jehoz licenci pro vyukové éely vlastni Fakulta dopravni CVUT. Tento
software ze zadanych vstupu vypocte realnou drahu jizdy v €ase pro definovanou zelezni¢ni

trat’ a pro zadana zelezni¢ni vozidla.

Pro zjisténi jizdni doby byl v programu vytvofen modelovy vlak R 799 Brno hl.n.— Bfeclav —
Olomouc hl.n. Pro modelovou trasu bylo uvazovano s elektrickou jednotkou fady InterPanter.
Pro jizdu vlaku byly stanovena linearni pfirazka k jizdni dobé ve vySi 8 %. Pfirazka ve vysi 8 %
pfirazkami. Tato vySsi pfirazka kompenzuje v tomto pfipadé kratSi stani¢ni pobyty linky R13
v nékolika zst. (Pferov, Staré Mésto u UH). Dal3i technické a technologické parametry viaku

Ize vy€ist z dialogového okna vlaku R 799 v programu FBS na obrazku 18.

Technické parametry ZelezniCnich trati ¢. 250, ¢. 330 a €. 270 byly pfevzaty z Tabulek
tratovych pomér SZDC. Staniéni pobyty byly nastaveny v dostateéné délce 2 min pro Zst.
Hodonin a Otrokovice, 1 min pro Zst. Sakvice, Zajeci, Podivin, Moravsky Pisek, Staré Mésto
u Uherského Hradisté, Hulin a Prerov, pobyt v délce 6 minut je uvazovan v zst Bfeclav, kde

vlak vykonava uvrat, tato doba je tedy chapana jako minimalni technologicka doba uvrati [10].
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Obrazek 18: Nastaveni parametrd modelového vlaku R799 v programu FBS

Vysledny modelovy tachogram jizdy vlaku R 799 je uveden v pfiloze A, z né&j Ize snadno vycist
gistou jizdni dobu vlaku (bez pobytt). Cista jizdni doba vlaku R 799 je v tabulce 7 porovnana
s realnou cestovni dobou vlaku linky R13 v roce 2018. Vysledkem je synchronizacni doba
v délce 21 minut, ktera pfedstavuje maximalni potencial zkraceni cestovni doby linky R13
v celé trase Olomouc hl.n. — Brno hl.n, abstrahujeme-li od sitovych vazeb linky R13 na jiné

vlaky.

Tabulka 7: VypocCet teoretické uspory jizdnich a cestovnich dob linky R13

Cista jizdni doba vlaku R 799 (bez pobytt) 95 min
jizdni doba vlaku R 799 v€. stani¢nich pobytl 112 min
stani¢ni pobyty (minimaini) 17 min

cestovni doba Brno - Olomouc stavajici (2018) — viz tabulka 1 {133 min
teoreticka Uspora jizdni cestovni doby (oproti GVD 2018) (21 min

teoreticka uspora cestovni doby vyjadiena v procentech |15,80%

Z porovnani vysledné teoretické uspory z tabulky 7 s technologickymi dobami z tabulky 1 pro
rok 2018 je patrné, ze nejvétsSi Cast této synchronizaCni doby je zahrnuta v pobytu v Zst.
Hodonin (14 min — 2 min =) 12 min, dale po 1 minuté v pobytech v Zst, Pferov a Staré Mésto

u Uherského Hradisté. Zbylych 7 minut je rozprostfeno v jizdni dobé vlaku.

41



Z vySe uvedeného lze usuzovat, ze ¢asova Uspora linky R13 je mozna a realné dosazitelna
pfi jiné konstrukci provozniho konceptu linky. Nelze oCekavat dosazeni pIné Uspory 21 minut
pfi konstrukci realného provozniho konceptu linky, nebot linka R13 je stale navazana na jiné

linky, a pfedevsim jeji trasa musi respektovat i dalSi zavedené trasy vlakl na trati.
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6 Navrh noveého provozniho feseni linky R13

6.1 Nové infrastrukturni stavby

6.1.1 Obnova a elektrizace trati HruSovany u Brna — Zidlochovice

Jednou ze strategickych staveb dle generelu dopravy JMK je obnova a elektrifikace trati do
Zidlochovic. Na této trati byla doprava zastavena vroce 1979, pozdéji byla trat ufedné

zménéna na vlecku [27, 28].

Stavba je v sou€asnosti ve fazi realizace a jeji dokonceni se pfedpoklada na jafe roku 2020.
V soucasné chvili neni zfejmé, zda bude pravidelny provoz osobnich vlaka na trati do

Zidlochovic zahajen uz v prosinci 2019 pfi zmé&né& GVD, nebo az pozdé&ji v roce 2020 [28].

Trat’ je navrZzena jako jednokolejna elektrizovana trat’ stfidavym proudem 25 kV 50 Hz. V Zst.
HruSovany u Brna je zménéno kolejové uspofadani sudé kolejové skupiny, kde je misto
aroviiovych nastupidt’ u stani¢ni budovy navrzeno jedno ostrovni a jedno boéni nastupisté.
Kolejové schéma nového uspofadani stanice HruSovany nad u Brna je zobrazeno na
obrazku 19. Stanice se po rekonstrukci stane plné peronizovanou, vybavenou péti dopravnimi
kolejemi s nastupnimi hranami. Odjezd do Zidlochovic bude mozny pouze ze dvou stani¢nich
koleji (€. 4 a 6.). Tratova rychlost nové traté je v useku z Zst. HruSovany u Brna do zacatku
pfimého useku v km 0,810 navrzena na 50 km/h. Ve zbyvajicim Useku traté az do stanice
Zidlochovice je maximalni tratova rychlost 80 km/h (pro | = 100 mm), resp. 85 km/h (pro
| = 130 mm). Koncova stanice Zidlochovice bude mit dvé kusé dopravni koleje, obé s nastupni
hranou. Vzhledem k vyhledovému provozu elektrickych jednotek zde nebudou Zadné daldi

stani¢ni koleje, objizdét viak lokomotivou zde nebude mozné [29].

R U 11 - Bt dilng TT

Obrazek 19: Navrzené kolejové schéma odbocné stanice HruSovany u Brna [28]
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6.1.2 Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna

Dalsi ze strategickych staveb JMK je Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopede
u Brna. Jedna se o pfestavbu a elektrizaci stavajici jednokolejné pfipojné trati v délce 7 km
[27].

V dubnu 2019 byla stavebni zakazka zadana. Podle roéniho planu vyluk SZDC pro rok 2019
maji stavebni prace probihat od podzimu 2019. Dle zadavaci dokumentace stavby je
kolaudace stavby naplanovana na leden 2021, kterému ma pfedchazet 6mésiéni zkusebni
provoz. Lze tedy oCekavat zahajeni pravidelné osobni dopravy v elektrické trakci od zmény
GVD v prosinci 2020 [30, 31].

Trat bude po modernizace jednokolejna elektrizovana stfidavym napétim 25 kV 50 Hz.
Sougasti stavby je uprava kolejisté v zst. Sakvice, kde budou droviiova nastupisté vsudé
kolejové skupiné nahrazena jednim ostrovnim nastupi$tém s dvéma nastupnimi hranami. Na
zajeCském zhlavi stanice budou vybudovany spojky pro umoznéni pfimé jizdy od Hustopedci
na vSechny stani¢ni koleje, na vranovickém zhlavi stanice budou vyhybky posunuty pro

prodlouzeni stani¢nich koleji az na délku 800 m [31].

Vlastni trat do Hustopeci bude vedena pfevazné ve stavajici stopé s vyjimkou jednoho
z obloukl, kde bude trasa mirné prelozena. NejvysSi tratova rychlost na trati bude 85 km/h
(pro I = 100 mm), resp. 90 km/h (pro | = 130 mm). Koncova stanice Hustopece u Brna bude

mit, stejné jako Zst. Zidlochovice, dvé kusé dopravni koleje s nastupisti [31].

6.2 Analyza budoucich navrhl krajskych objednatelt dopravy

Pro vlastni navrh provozni konceptu je nezbytné analyzovat kromé stavajiciho GVD
i pfedpokladané budouci navrhy jednotlivych objednatelll dopravy. V pfipadé linky R13
a Ministerstva dopravy jako jejiho objednatele Zadny takovy navrh zmény provozniho konceptu
linky R13 nalezen nebyl. Pfedpokladané provozni koncepty krajskych objednatelll jsou

popsany nize.
6.2.1 Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj vroce 2018 vybral ve vefejné soutézi provozovatele vlakovych linek na
svém Uzemi od prosince 2019 po dobu tfi az Sesti let. Jedinym, a tedy i vitéznym ucastnikem
tendru byly Ceskych drahy, které ptedpokladaji v JMK provoz stavajicich vozidel. Sou&asti

zadavaci dokumentaci vybérového fizeni jsou i ramcové jizdni fady linek [32].
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JMK dale planuje zajistit dopravni obsluznost na patefnich linkach S2 a S3 vlastnimi novymi
elektrickymi jednotkami a k nim bude az nasledné soutézit jejich provozovatele. Vybérové
fizeni na 36 novych elektrickych jednotek nebylo k 28. kvétnu 2019 uzavieno. Do doby dodani
novych vozidel neni z Easovych ani ekonomickych divodua (kdy se jedna o smlouvu nejdéle na
6 let) realné uvazovat s novym nebo obménénym vozidlovym parkem, lze bezpeéné

pfedpokladat provoz stavajicich vozidel Ceskych drah. [33].

Ramcovy jizdni fad jednotlivych linek v soutézi na provozovani dopravy od prosince 2019
obsahuje dva rdzné provozni koncepty linky S3, kazdy z nich pro jiny ¢asovy horizont. Jeden
znich odpovida stavajici infrastruktufe, druhy pocita s dokonéenim staveb Obnova
a elektrizace trati Hrusovany u Brna — Zidlochovice a Modernizace a elektrizace trati Sakvice
— Hustopece u Brna. Pro praci byl jako vychozi vybran pravé druhy horizont. V ném jsou
soucasné vSechny vlaky linky S3 do Breclavi odklonény do Hustopedi u Brna, vlaky ve
Spickach pracovnich dnll ukon¢ené ve Vranovicich jsou prodlouzeny taktéz do Hustopeci.

kvali tésnému kfizovani vlakl v Zst. Hustopece u Brna [32].

V Useku Brno — Hustopece u Brna je ve Spic¢kach pracovnich dnd provozovan pulhodinovy
takt vlaku, v sedlech pracovnich dnl a v nepracovnich dnech takt hodinovy, vzdy vzajemné

prolozen s vlaky do HustopecCi u Brna [32].

Do Zidlochovic jsou ve 3$pickach pracovnich dni vedeny vlaky dne$niho 3pickového
posilového taktu s odjezdy X:27 a X:57 z Brna hl.n. V sedlech pracovnich dnd a nepracovnich
dnech jsou do Zidlochovic odklon&ny vlaky zakladniho taktu s odjezdem v X:41 z Brna hl.n. P¥i
tomto feSeni je pfi zméné konceptu na zacatku nebo konci $pi¢ky pracovniho dne interval mezi
poslednim spojem Spickového konceptu a prvnim spojem sedlového konceptu nepravidelny
[32].

Pro druhy horizont, ktery pocita s dokon&enim infrastrukturnich staveb, byla zavedena i linka
S51 Sakvice — Breclav, ktera ze Zst. Sakvice odjizdi vzdy po pFijezdu linky R13 od Brna, &imz
zajistuje spojeni Rakvic a Ladné s Breclavi a Brnem. Z obratovych €asl linky S51 v Zst.
Sakvice je zfejmé, Ze linka bude muset byt zajisténa ucelenou jednotkou nebo vratnou

soupravou [32].

Ramcovy navrh obsahuje i spoje linky S9 jedouci pouze v trase Bfeclav — Hodonin. Tyto viaky
jsou vlozeny mezi vlaky relace Bfeclav — Prerov tak, aby byl vytvofen celotydenni hodinovy
takt linky S9 z Bfeclavi do Hodonina. Tyto spoje linky S9 je mozné celodenné zajistit viakovou
jednotkou z linky S51 [32].
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Poctu vlaku v jednotlivych Usecich z ramcovych jizdnich fadu pro trat €. 250 véetné trati do

Zidlochovic a Hustopeéi jsou uvedeny v tabulce 8.

Tabulka 8: Pocty vlaku v useku traté €. 250 Brno hl.n. — Breclav (navrh KORDIS JMK) [32]

Krajské navrhy KN (KORDIS JMK)

Trat ¢. 250 Brno - hl.n. - Bfeclav pracovni dny nepracovni dny (so/ne)|Délka Giseku [Roénidopravni
pocty viaka v useku tam zpét [celkem |tam [zpét |celkem |[km] vykon [vlkm]
S3 Brno - HruSovany u Brna 56 56 112 37 36 74 17 627 591

S3 HruSovany u Brna - Vranovice 28 28 56 19 18 38 8 148 503
S3Vranovice - Sakvice 29 29 58 20 19 40 9 173 636
S51 Sakvice - Bfeclav 12 12 24 10 10 20 25 208 571

S3 Hrugovany u Brna - Zidlochovice 28 28 56 18 18 36 2 36 709

53 Sakvice - Hustopeée u Brna 28 28 56 19 18 38 7 129940
Roéni dopravnivykon (Os vlaky na trati 250) 1324 950

6.2.2 Zlinsky kraj

Zlinsky kraj uzavrel v roce 2019 nové smlouvy s dopravci o dopravni obsluznosti. Na osobnich
vlacich Pferov — Bieclav budou od prosince 2019 po dobu dal$ich &tyF let jezdit Ceské drahy.
Navrh jizdniho fadu od prosince 2019 je dostupny na webovych strankach mnoha obci
Zlinského kraje. Navrh jizdniho fadu pro trat ¢. 330 byl ziskan zwebovych stranek obce
Zlechov. [34, 35]

Osobni vlaky Bfeclav — Prerov jsou vedeny v pfiblizné stavajicich Casovych polohach
s predjetim linkou R18 v zst. Hulin a taktovym uzlem v zst. Staré Mésto u UH. Nové jsou na
lince v useku Staré Mésto u UH — Prerov vlaky vedeny celotydenné v hodinovém taktu, &¢imz
se rozsifuji moznosti prfestupul na pfipojné viaky. Soucasné se rozSifuje i pocet vlakl Vizovice
— KroméfFiz, které budou nové jezdit celotydenné ve dvouhodinovém taktu a budou oznageny
jako spésné vlaky. Ve S$piCkach pracovnich dnl jsou dale zavedeny pfimé osobni viaky
z Vizovic do Uherského Hradisté a Veseli nad Moravou, a to také ve dvouhodinovém taktu.
Tyto vlaky budou v useku Otrokovice — Staré Mésto u UH vedeny zrychlené bez zastaveni.

Pocty vlakl na trati €. 330 jsou uvedeny v tabulce 9 [35].

46



Tabulka 9: Podéty vlaku v useku traté €. 330 Breclav — Prerov (navrhy KORDIS JMK, ZLK) [35]

Krajské navrhy KN (KORDIS JMK, ZLK)

Trat €. 330 Breclav - Pferov pracovni dny nepracovni dny (so/ne) |Délka useku [Rocnidopravni
pocty vlaki v useku tam zpét|celkem [tam |zpét |celkem |[km] vykon [vlikm]
R13 Bfeclav - Hodonin 14 14 28 9 9 18 20 183543
R13 Hodonin - Pferov 9 9 18 8 8 16 80 508914
S9 Breclav - Hodonin 19 19 38 18 18 36 20 273229
S9 Hodonin - Staré Mésto u UH 12 12 24 8 8 16 34 269 474
Os Staré Mésto u UH - Otrokovice 23 23 46 19 19 38 18 287 203
Os Otrokovice - Hulin 19 18 38 19 18 38 13 180310
Os Hulin - Pferov 19 18 38 19 18 38 15 208 050
Sp Otrokovice - Hulin 14 14 28 1/0 1 2 13 97 611
Sp Hulin - Pferov 6 6 12 1/0 1 2 15 50057
Rocni dopravnivykon (R13 na trati 250) 692 457
Rocni dopravnivykon (Os+Sp vlaky na trati 250) 1365934

6.3 Vlastni navrh

Navrzeny provozni koncept v sobé zahrnuje prakticky veskerou osobni Zelezni¢ni dopravu na
feSenych tratich €. 250 a ¢&. 330. Vyjimkou jsou nepravidelné jezdici jednotlivé spoje
komer&nich dopravct (Leo Express, ARRIVA vlaky) a vikendové sezénni viaky (Sp Palava-
Podyiji), jejichz trasy konstruovany nebyly. Témto vlakim by byla pfidélena kapacita az po
pridéleni kapacity objednavanym vlakiim s celodennim rozsahem provozu, pfipadné lokalni

konflikty vlakovych tras by byly feSeny mistné.

Na trati €. 250 jsou v navrhu respektovany soucasné ¢asové polohy linky Ex3 a komerc¢nich
vlakll RJ, u obou z nich je uvazovano s celodennim hodinovym taktem linek, byt v sou¢asnosti
jsou vlaky RJ provozovany po vétSinu dne ve dvouhodinovém taktu. Pfipadné budouci
navyseni vlakd RJ az do celodenniho hodinového taktu tedy nebude mit na navrzené vlakové

linky Zadny vliv.

Na trati €. 330 jsou v navrhu respektovany soucasné Casové polohy linek Ex4 a R18. Linka
Ex4 je v navrhu vedena ve stavajicim poctu spoji s nepravidelnym taktem 1, 3 nebo 4 hodiny.
Linka R18 je vedena ve stavajici trase a €asovych polohach v celodennim dvojhodinovém

taktu.

Linka R13, ma-li byt ¢asové zkracena, musi byt na jednom z jejich konct (nebo na obou
souCasné), Casoveé uspiSena. V praxi to znamena pfiblizné zachovat jeji ¢asovou polohu
v jednom z uzld Brno, Olomouc nebo jinde uprostfed trasy. Bylo upfednostnéno fesSeni
spocivajici v zachovani sou€asné polohy v uzlu Olomouc a uspiSeni pfijezdu do uzlu Brno

hned ze dvou divodu.
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e Uzel Olomouc je uzlem dalkovych linek R12, 13 a R27 okolo minuty L:00, je vhodné
tento uzel dale zachovat.

o Elektrizace trati HruSovany u Brna — Zidlochovice v roce 2019 a Sakvice — Hustopede
v roce 2020 a vedeni pfimych vlak(i z Brna do Zidlochovic a Hustopeéi si vynuti zménu
provozniho segmentu osobnich vlakd na trati €. 250. Je tedy mozné navrhnout novou

trasu linky R13 v brnénském useku spolu s trasami osobnich vlaku.
6.3.1 Linka R13

Linka R13 je v navrhu vedena z Brna hl.n. v S:53, v nejbliz§im mozném slotu po odjezdu vliaku
RegioJet do Bfeclavi. V opacném sméru pfijizdi linky R13 v L:03, rovnéz pfed pfijezdem viaku
RegioJet. VSechny vlaky, v€etné spésnych vlakl ve Spi¢kach pracovnich dnli zastavuji shodné
ve stanicich Sakvice, Zaje€i a Podivin. Zastaveni v zst. Modfice neni zmozné zd({vodu
nutnosti kopirovat rychlou trasu vlaku RJ na vyjezdu/pfijezdu do Brna, stejné tak je zbytné pro

obsluhu stanice, ve které jinak zastavuji vSechny osobni vlaky.

Prijezd do zst. Bfeclav je naplanovan na L:30, kde nasleduje nezbytna uvrat’ v délce 6 minut.
Odjezd ve sméru Olomouc je navrzen v L:36, tedy pfiblizné v ase odjezdu dnesnich linky S9
vtémze sméru. V opaéném sméru je pfijezd do Bfeclavi naplanovan v S:21, odjezd do Brna
v S:27. Casova poloha linky R13 takto umozriuje celotydenni pfestup od Brna na linku S8 do

Mikulova a Znojma.

V zst. Hodonin je pfijezd od Brna naplanovan na L:47, v opa¢ném sméru odjezd na S:10.
U spéSnych vlaku vedenych pouze do Hodonina je navrzeno zastaveni i v zst. Moravska Nova
Ves (stejné jako u stavajicich rannich spésnych viakl). Vlaky opacénych smérl linky R13 se
kfizuji u stanice Moravsky Pisek, kde je v uplném taktovém uzlu navazana na pfipojnou linkou
S61 do Bzence. Smérem do Olomouce se nové Casové polohy linky R13 pfiblizuji jejim
stavajicim €asovym poloham. Navrh zachovava vedlejsi taktovy uzel v zst. Hulin, odjezd do

Olomouce je v S:25, v opaéném sméru do Brna v L:31.

Pfijezd do Zst. Olomouc hl.n. je naplanovan na S:47, odjezd v opaéném sméru v L:10, coZz jsou
témér identické Casy jako vsouCasném stavu, €imz jsou zachovany vSechny stavajici

prestupni vazby ve stanici.

Jizdni fady linky R13 je pfiloZzen v pfilohach C.1 ve variantach pro pracovni a nepracovni dny.

48



6.3.2 Osobni vlaky na trati Brno hl.n. — Bieclav

Navrh osobnich vliaku na trati &. 250 je nutné Casové zasadit do urcitého horizontu. Vlastni
navrh respektuje obé infrastrukturni stavy v oblasti. Naproti tomu investi¢ni akce JMK Nakup
elektrickych jednotek tato prace nereflektuje, a to z toho dlivodu, Ze nové elektrické jednotky
Ze stejného duvodu je pro vSechny osobni vlaky linek S3 a S5 ve vSech variantach trasy
uvazovano se stavajicim vozovym parkem osobnich voz( Bdmtee vedenymi lokomotivami
fady 242.

Navrh osobnich vlaku linky vychazi ze stavajici asové polohy v Zst. Brno hl.n., odjezd z Brna
hl.n. je v X:08/X:38, pfijezd v X:19/X:49. Hlavni rozdil tohoto navrhu oproti krajskému spociva
v prohozeni tras vlak(l do Zidlochovic s t&émi do Hustopedi ve spoleéném Useku z Brna do
Hruovan u Brna. Vlaky do Zidlochovic jsou vedeny jako zastavkové, v Zst. HruSovany u Brna
vlaky odboé&uiji z hlavni traté &. 250 do Zidlochovic, &imz se vyhnou predjizdéni vlaky linek Ex3
a RJ. Vlaky vedené do Zidlochovic jsou oznadeny jako linka S3. Rozsah provozu linky S3

poctem spojl zcela odpovida navrzenému konceptu KORDIS JMK.

Oproti tomu linka S5, jak jsou vtomto navrhu souhrnné oznaceny vlaky z Brna do Hustopeci
a do Brfeclavi, je linkou zrychlenou projizdénim zastavek Popovice u Rajhradu a Vojkovice nad
Svratkou. | proto dostala jiné €iselné oznaceni, které navic vychazi ze systému oznaceni linek
IDS JMK. Vlaky linky S5 jsou stfidavé vedeny do Hustopedi a do Bfeclavi, v isecich Sakvice
— Hustopede a Sakvice — Bieclav je takt dvojnasobny. V spoleéném Useku z Brna do Sakvic je
tedy SpiCkovy takt pulhodinovy, dale na kazdém zramen linky hodinovy, vsedlech
anepracovnich dnech je zBrna do Sakvic takt hodinovy, dale dvojhodinovy. Ve $pickach
pracovnich dnl jsou vlaky vedeny z Brna v ¢asovych polohach X:27/X:57, pfijezdy do Brna
vX:32/X:59. Nepresny pulhodinovy takt linky S5 je zplsoben nenulovou symetrii viaku
RegioJet. V sedlech pracovnich dnu je pro pfesny proklad linek S3 a S5 v useku Brno —
HruSovany u Brna linka S5 vedena v zakladnim taktu linky S3 s odjezdy z Brna v X:08
a pfijezdy do Brna v X:49. Linka S5 je predjizdéna vlaky Ex3 ve $picce v zst. Zajedi, mimo
$picku uz v zst. Vranovice. V Useku Sakvice — Bfeclav je ve $pickach pracovnich dnl pocet
vlaku oproti navrhu KORDIS JMK mirné navysen z divodu zajisténi navaznosti linky S5 od
Breclavi na linku S52 v Zst. ZajeCi, kde Ize s vyhodou vyuzit setkani vlaku linek R13 a S5

opacnych smér(.

Kromé linky S5 je vtomto navrhu zachovana i pfipojna linka S51 ze Sakvic do Hustopeéi

u Brna, ktera v Zst. Sakvice smérové navazuje na linku R13 z Brna. Rozsah provozu linky S51
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odpovida rozsahu linky R13. U linky S51 se pocita s provozem motorové jednotky 814

Regionova, alternativné motorového vozu fady 810, ktery na lince jezdi v sou¢asnosti.

Obé priméstské linky S3 a S5 budou ve skuteéném provozu vedeny uz z TiSnova (resp. Zdaru
nad Sazavou a Kfizanova u vybranych vlak(). Tato prace vSak usek trati ¢. 250 Brno hl.n. —
Tisnov — Zdar nad Sazavou nefesi, diky zachovani asovych poloh linek S3 a S5 v Brné hl.n.
je samoziejmé& mozné vedeni obou vySe zminénych linek jako prijezdné brnénskym uzlem.
U vS8ech spoju linek S3 a S5 je navrzeno projizdéni stanice Brno-Horni HerSpice, kde
v souCasnosti vybrané vlaky linky S3 zastavuji. Stejné tak v navrhu provozniho konceptu
KORDIS JMK je zastaveni vlaka S3 vzst. Brno-Horni HerSpice navrzeno, pouze vSak
jednosmérné ve sméru z Brna hl.n. do Zidlochovic a Hustopeé&i u Brna. Pravidelné zastavovani
vlaki ve sméru do Brna hl.n. neni mozné z duvodu konfigurace zst., ve které jsou pouze
uroviiova nastupisté a pro bezpecny nastup a vystup cestujicich ve sméru do Brna hl.n. je
nutné zastavit provoz v celé liché kolejové skupiné. To s ohledem na vytiZzeni stanice neni
s pocétem vlakl stanici projizdéjici (nejen na trati €.250 ve sméru z Brna hl.n., ale i na trati
€. 240) mozné. Z toho divodu je navrzeno u vSech vlaku upliné projizdéni stanice, jejiz poloha
ani neumozniuje prfestup na navaznou MHD. Kvalitnéjsi prestup na MHD je v Zst. Modfice, ve

které vSechny vlaky linek S3 a S5 samoziejmé zastavuiji.

Schéma vedeni pfiméstskych linek S3, S5, S51 a dalkové linky R13 v useku z Brna do Bfeclavi
je vyobrazeno na obrazku 20. Linka R13 je jako dalkova linka zobrazena &ervené, pfiméstské
linky €erné. Schéma jasné ilustruje koncepci zastavovani linky S5, je patrné jeji zrychleni

v Useku z Brna do HruSovan u Brna, zplUsobené projetim dvou zastavek.
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R13 S5 83

Bmo hl.n.

Modiice

P opovice u Rajhradu
Rajhrad

V gjkovice nad Svratkou
S3
Hru$ovany u Bma Zidlochovice

Zabtice
Vranovice
P ouzdfany

Popice
S5

Sakvice Hustopete u Bma

S51
Zajedi

Rakvice
Podivin
Ladna

Breclav
R13 S5

Obrazek 20: Schéma vedeni linek R13, S3, S5 a S51 na trati ¢. 250 Brno — Breclav

Technologie obratu souprav v koncovych stanicich Zidlochovice a Hustopeée u Brna, ktera je
shodna pro krajsky navrh KORDIS JMK i pro vlastni navrh prace (pfi stavajicim vozidlovém
parku linky S3) u obou stanic pocita s vioZzenim dalSi lokomotivy do turnusu, ktera bude vzdy
najizdét na konec pravé pfijevsiho vlaku. Po pfipojeni lokomotivy a odjezdu vlaku zlstane
odstoupivsi lokomotiva ve stanici az do pfijezdu vlaku dalSiho. V zst. Hustopece u Brna bude
V nepracovnich dnech a sedlech pracovnich dnu, kdy bude vozidlo linky S51 pfes hodinu stat
na stanicni koleji, bude muset pred pfijezdem linky S5 volna lokomotiva v rezimu posunu pfejet
na stanicni kolej obsazenou vozidlem linky S51. Linka S5 tak pfijede na zbylou volnou stanicni
kolej a pfi posunu dojde k standardnimu najeti volné lokomotivy na konec pravé pfijevSiho
vlaku linky S5.

Pocty vlaku linek S3, S5 a S51 v navrhu pro trat’ €. 250 jsou uvedeny v tabulce 10. Tratové

jizdni Fady linek S3, S5 a S51 pro oba sméry a jednotlivé dny provozu vytvorené v programu
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FBS jsou v pfilohach C.2, vyfezy nakresnych jizdnich fadi traté €. 250 véetné odbocnych

provoznich ramen do Zidlochovic a Hustopeéi v pFilohach D.1, D.2 a D.3

Tabulka 10: Pocty vlaku v Useku traté €. 250 Brno hl.n. - Bfeclav (vlastni navrh)

Vlastni navrh

Trat €. 250 Brno hl.n. - Breclav pracovni dny nepracovni dny (so/ne)|Délka useku [Rocnidopravni
pocty viaki v useku tam zpét|celkem [tam |zpét |celkem |[km] vykon [vikm]
R13 13 13 26 8/9 | 9/8 18 59 510 687
S3+S5 Brno - HruSovany u Brna 56 56 112 37 37 74 17 627 591
S5 HruSovany u Brna - Vranovice 29 29 58 19 19 38 8 152 674
S5 Vranovice - Sakvice 30 30 60 20 20 40 9 178 329
S5 Sakvice - Bieclav 15 15 30 10 10 20 25 247 679
$3 Hrudovany u Brna - Zidlochovice 28 28 56 18 18 36 2 36 709
551 Sakvice - Hustopece u Brna 30 30 60 19 19 38 7 137 240
Rocni dopravnivykon (R13 na trati 250) 510 687
Rocni dopravnivykon (Os vlaky na trati 250) 1380221

6.3.3 Linka S9 Breclav — Prerov

Navrzeny rozsah a pocet spoju linky S9 zcela odpovida krajskym navrhim. Linka S9 byla
zkonstruovana tak, aby v useku Hodonin — Pferov maximalné kopirovala navrh zlinského kraje,
¢imz zachovava vSechny pfipojné vazby na trase. V useku Breclav — Hodonin jeji vedeni v této

trase neni mozné, v jejim ¢asovém slotu je ve Spi¢kach pracovnich dnl vedena linka R13.

Bylo zvoleno FeSeni spocivajici v zachovani &asové polohy linky S9 s pfijezdem vL:26
aodjezdem v S:35 z Bfeclavi v nepracovni dny a sedlech pracovnich dnu, kdy vy$e zminéné
linky nejsou v konfliktu, naopak tvofi vzajemny hodinovy proklad. Dale je v souladu s navrhem
jizdniho fadu KORDIS JMK v sedlovém provozu zahus$tén interval linky S9 vlaky Bfeclav —
Hodonin na pfiblizné hodinovy. V lichou hodinu, z Bfeclavi odjizdi linka R13, jsou tésné po
odjezdu této linky v L:39 vedeny vloZené spoje do Hodonina, jejichZ primarni uloha je obsluha
obci na trase, sekundarné vazou v Bieclavi na linkou R13 od Brna. Tyto vioZzené spoje jsou

zajistény vratnou soupravou linky S9, ktera v tu dobu ma prostoj v Zst. Bfeclav.

Ve $pickach pracovnich dnu jsou v pavodni ¢asové stopé vedeny viaky Hodonin — Pferov.
V Hodoniné je navrzen kratky pfestup mezi linkami R13 a S9, ¢imz se cestujici z obci za
Hodoninem dostanou do Bfeclavi stejné rychle, pouze s jednim prestupem. Kratky pfestupni
¢as 2 minuty mezi vlaky S9 od Pferova a spéSnymi vlaky R13 do Brna (pouze v tomto sméru)
je postacujici pfi pfistaveni obou vlakl k ostrovnimu nastupisti vliché kolejové skuping,
pFipadné obou vlakl k uroviiovym nastupistim v sudé kolejové skupiné pfed stani¢ni budovou.
Pokud by prestupni €as 2 minuty byl pfilis kratky, potom by spésné viaky linky R13

nezastavovaly v zst. Moravska Nova Ves.
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Ve $pickach pracovnich dnu jsou osobni vlaky linky S9 v useku Bfeclav — Hodonin vedeny
v odlisné ¢asové poloze po celé hodiné z Breclavi, ¢imz puli hodinovy takt linky R13 pro
spojeni Bfeclav — Prerov. Tyto SpiCkové vlaky linky SO mohou byt zajistény soupravou z linky
S5 béhem jejiho 57minutového pobytu v Zst. Bfeclav. K tomu je nutny ostry asi 5minutovy obrat
v zst. Bieclav, u klasickych souprav je moznost zajisténi dalsi lokomotivou. V praxi by tedy
jedna lokomotiva vzdy po pfijezdu vlaku S5 od Brna nastoupila na konec vlaku a s osobnimi
vozy odjela jako linka S9 do Hodonina, kde by nasledoval klasicky obrat soupravy. V opacéném
sméru je postup totozny. Pro cestujici by tak vznikla zajimava moznost cesty pfimymi vozy
mezi linkami S5 a S9. Alternativné Ize tyto spoje linky S9 zaijistit vlastnim vozidlem, ukazalo-li

by se prodlouzeni souprav z linky S5 od Brna do Hodonina jako nevyhodné.

Spésné vlaky vrelaci Kroméfiz — Vizovice jsou vnavrhu vedeny ve shodnych Casovych
polohach a rozsahu jako v navrhu ZLK, stejné tak Spickové vlaky Vizovice — Veseli nad

Moravou.

Pocty vlakt navrhu provozniho konceptu vlakt na trati €. 330 jsou uvedeny v tabulce 11. Jizdni
fady linek S9 a R13 (bez vloZzenych osobnich a spéSnych vlakl v usecich Otrokovice — Hulin
a Otrokovice — Staré Mésto u UH) pro oba sméry a jednotlivé dny provozu vytvofené
v programu FBS jsou v pfilohach C.3, vyfezy nakresnych jizdnich fadu traté €. 330 v pfilohach
D.4.

Tabulka 11: Pocty vlakud v useku traté ¢. 330 Bfeclav — Pferov (vlastni navrh)
Vlastni ndvrh

Trat ¢. 330 Breclav - Pferov pracovni dny nepracovni dny (so/ne)|Délka tseku |Rocnidopravni
pocty vlaki v useku tam zpét|celkem |tam |zpét |celkem |[km] vykon [vlkm]
R13 Breclav - Hodonin 15 15 30 9 9 18 20 193971
R13 Hodonin - Pferov 9 9 18 8 8 16 80 508 914
S9 Breclav - Hodonin 19 19 38 18 18 36 20 273229
S9 Hodonin - Staré Mésto u UH 12 12 24 8 8 16 34 269 474
Os Staré Mésto u UH - Otrokovice 23 23 46 19 19 38 18 287203
Os Otrokovice - Hulin 19 18 38 19 18 38 13 180310
Os Hulin - Pferov 19 18 38 19 18 38 15 208 050
Sp Otrokovice - Hulin 14 14 28 1/0 1 2 13 97611
Sp Hulin - Pferov 6 6 12 1/0 1 2 15 50057
Rocni dopravni vykon (R13 na trati 330) 702 886
Roc¢ni dopravni vykon (Os+Sp vlaky na trati 330) 1365934
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7 KoncepcCni navrhy upravy pripojnych a navaznych
linek

Vlastni navrh provozniho konceptu fesi i navazné linky ve vybranych uzlech. Jedna se o linky
vedené cilené k lince R13, tyto linky by obvykle bez pfipojné vazby ztratily svoji funkci. Jedna
se predevsim o stanici v menSich méstech a obcich, kde linka R13 zastavuje pfedevsim kvdli
vySe zminénym navaznostem na pfipojné linky. Tato prace nastifiuje feSeni navaznych linek

ve stanicich Sakvice, Zaje&i, Podivin, Moravsky Pisek a Staré Mésto u Uherského Hradisté.

Ma se za to, ze navaznosti na linku R13 vuzlech Brno, Brfeclav a Hodonin neni tfeba

koncepcné tvofit, nejsou-li vytvofeny v sou€asném provoznim konceptu.

Navaznosti v uzlech Otrokovice, Hulin a Pferov nejsou dale sledovany z toho divodu, ze
Casova poloha linky se vtéchto uzlech vyrazné neodchyluje od stavajiciho provozniho
konceptu ani od navrhu ZLK. Tento navrh tedy zachovava stavajici navaznosti vtéchto

stanicich a navaznosti navrzené v navrhu ZLK.

7.1 Navrh pfipojnych linek v oblasti Bfeclavska

Koncepéni feSeni pfipojnych linek v oblasti Bfeclavska souhrnné fesi navaznosti na linku R13
ve stanicich Sakvice, Zajeéi a Podivin. Tyto navaznosti jsou zde jiz kvalitng vytvoreny a navrh
se je snazi také zajistit, byt v modifikované podobé. Sitova grafika linek R13, S5, S8, S9
a v8ech feSenych pfipojnych je na obrazku 21 pro $pi¢ku pracovnich dnd a na obrazku 22 pro

nepracovni dny.
Navrh pfFipojnych vazeb FeSi nasledujici vlakové a autobusové linky IDS JMK:

e S51 Sakvice — Hustope&e u Brna

e S52 Zajedi — Velké Pavlovice — Cejé — Hodonin

e 540 Hustopede — Sakvice, Zel. st. — Dolni V&stonice — Mikulov

e 542 Hustopeée — Velké Pavlovice — Velké Bilovice — Mor. Zizkov — Bfeclav
e 543 Hustopede — Sakvice, zel.st. — Sakvice, ObU

e 550 Velké Pavlovice — ZajecCi — Milovice — Mikulov

e 555 Podivin — Lednice — Valtice

e 556 Podivin — Velké Bilovice — Moravsky Zizkov — Hodonin

e 570 Bfeclav — Mikulova — Milovice — Dolni Véstonice — Mikulov
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7.1.1 Navazné linky z uzlu Sakvice

Vedeni pFipojné viakové linky S51 Sakvice — Hustopeée u Brna je zmin&no v samotném navrhu
JR na trati &. 250, linka S51 celotydenné navazuje na linku R13 v relaci Brno — Hustopege,

v sedlovém provozu i na linku S5 do Breclavi.

Navrh zachovava autobusové linky 540 z Hustopeci do Mikulova a linku 543 z Hustopec¢i do
Sakvic. U linky 541 je navrzeno zkraceni o Usek Hustopede — Sakvice, Zel. st., nebot prestup

na pfrimy vlak do Brna bude mozny uz v Hustopedich.

Linka 540 byla vcelé své trase zHustopeli do Mikulova posunuta o 11 minut v Case,
v opacném sméru byly odjezdy uspiSeny o 13 minut. Takto byla zachovana smérova vazba od
linky R13 z Brna na linku 540 do Dolnich Véstonic a Mikulova, sou¢asné byl zachovan pfestup
z linky 540 v Mikulové na vlaky linky S8 do Znojma. V nepracovni dny je téZ mozna vazba od
Breclavi linkou S5 do Dolnich Véstonic, byt tato vazba je méné dulezita, nebot v trase Breclav
— Dolni Véstonice je vedena pfima linka 570. V Mikulové je planovan kratky obrat linky, na

lince 540 se nijak nezvysi turnusova potifeba autobusu.

Linka 543 spojuje vlastni obec Sakvice snadrazim a s Hustopedemi. Linka vnavrhu ve
$pickach pracovnich dnech v zst. Sakvice s pfijezdem v X:27 z obou smér(i vaze na linku S5
do Breclavi, oba sméry odjizdéji téz shodné v X:30. Tim je zabezpecen ve Spickach pracovnich
dnli rychly ptestup ze Sakvic i z Hustopedi do Bieclav. Druhy spoj v hodingé zabezpeduje
prestup ze Sakvic na linku S5 do Brna. Turnusova potfeba ve $pickach pracovnich dnii jsou

dva autobusy, stejné jako v souasném jizdnim fadu.
7.1.2 Navazné linky z uzlu Zajec€i

Linka S52 je hlavni pfipojnou linkou v Zst. Zajeci, linka S52 celodenné vaze na linku R13 od
Brna. Na lince S52 byl navrzen provozni koncept s kfizovanim ve Velkych Pavlovicich v X:28.
Osm minut pfed celou linka dojizdi do Zst. Cejé, kde dale ve po vykfizovani pokraduje do
Hodonina. V Hodoniné je u linky planovan minimalni mozny obrat 4 minuty, aby se tentyz viak
stihnul vratit zpét do Zst. Cej¢ t&sné pred celou hodinou. Vypodet jizdnich dob u linky S52

pocitd s nasazenim motorovych jednotek 814 Regionova.

Pro posouzeni moznosti kfizovani byl na zakladé smérnice &. 104 SZDC Provozni intervaly
a nasledna mezidobi vypocten interval kfizovani Ik pro pfijezd a odjezd vlaku do Zst. Velké
Pavlovice ze sméru od Zajeci. Vlastni vypocet a jednotlivé slozky intervalu kfizovani Ik se
nachazi v tabulce 12. Délka intervalu kfizovani pro pfijezd a odjezd vlaku na zaje€ském zhlavi

zst. Velké Pavlovice €ini po zaokrouhleni na horni pliminutu 1,5 minuty [36].
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Tabulka 12: Vypocet Intervalu kfizovani Ik postupného pfijezdu a odjezdu vlaku na zajeCském

zhlavi zst. Velké Pavlovice [36]

znacka [diléi doba doba [min]
j1 jizda prvniho vlaku k uvolnéni -0,15
re zjisténi konce vlaku 0
I, obsluha zabezpecovaciho zafizeni pro zruseni vlakové cesty 0,1
ro odhlaska 0,05
ps zména tratového souhlasu 0,1
Pp telefonicky nebo osobni ptikaz k pfipravé viakové cesty 0
py prestavovanivyhybek 0,05
P obsluha zabezpecovaciho zafizeni pro pfipravu vliakové cesty 0,1
Psn doba zpoZdénirozsviceni ndvéstidla 0,5
ja jizda druhého vlaku od obsazeni 0
d dohlednost nebo vyprava vlaku 0,3
3 soucet dil¢ich dob 1,05
[ vypocteny interval kfizovani (po zaokrouhleni) 1,5

Druhou navaznou linkou v Zst. Zajeci je linka 555 z Velkych Pavlovic do Milovic a Mikulova,
ktera je smérové navazana na linku R13 z Brna smérem do vlastni obce Zajeci a do Milovic,
kde se nachazi uplny taktovy uzel linek 550 a 570 s moznosti pfestupu na linku 570 do obou

sméru (Mikulova i Bfeclavi).
7.1.3 Navazné linky v uzlu Podivin

V Zst. Podivin jsou na linku R13 od Brna smérové navazany dvé linky, linka 555 do Lednice
a Valtice se sezénnim pokracovanim do rakouského Poysdorfu a linka 556 do Velkych Bilovic,

Moravského Zizkova a Hodonina.

Obé dvé jsou navazany ve shodnych €asovych polohach, tedy odjezd z zst. Podivin v L:30
a odjezd v S:26, linka 555 ma v zast. Lednice, nam. pfestupni vazbu s linkou 570 z Bfeclavi do
Dolnich Véstonic a Mikulova. V stavajicim JR je v Lednici taktovy uzel v minutu 30 s moznostmi
vSesmérnych prestupl ve Spickach pracovnich dnl. V navrhu jsou v Lednici zachovany
pFestupy v relacich Bfeclav — Valtice (pro napojeni obce Hlohovec do Bfeclavi) a Milovice —
Podivin. V Zelezni¢ni zastavce Valtice mésto je zajistén prestup z linky 555 na vlakovou linku

S8 ve sméru do Breclavi, ktery rovnéz muze slouzit pro spojeni Hlohovce s Bfeclavi.

Prestupni vazby z Milovic a Bulhar do Valtic a dale ve Valticich mésté z linky 555 ve sméru na
Znojmo neni mozné v tomto navrhu zajistit. Nahradou za né je mozné v relacich Milovice —
Bulhary — Valtice a Lednice — Znojmo cestovat linkou 570 s pfestupem na linku S8 v Zst.

Breclav.

Linka 556 ma smérovou vazbu v Moravském Zizkové s linkou 542 pro spojeni Prusanek
a Josefova s Bfeclavi. Pro zachovani prestupni vazby byla i linka 542 spolu s linkou 556

posunuta v &ase v celé trase z Breclavi do Hustopedi, smérova vazba v Moravském Zizkové je
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mezi minutami S:46 a S:48 ve sméru z Bfeclavi, v opaéném sméru. Casovy posun linky 542

zachovava stavajici taktovy uzel linek 542 a 551 v zast. Velké Pavlovice, aut. nadr., byt je uzel

mirné rozsifeny. Ve stavajicim stavu je prestup z Hustopedéi na linku 551 dlouhy, od Bfeclavi

kratky, zatimco v navrhu je tomu naopak a rychly prestup je v relaci Hustopece — Klobouky

u Brna.

Linky 555 a 556 maji ve Spi¢kovém provoznim konceptu v Podiviné kratky obratovy €as, linka

555 stejné tak ve Valticich. Timto muze byt na kazdé zlinek uSetfeno jedno turnusované

vozidlo za cenu ostrych obrat( linky. U linky 555 jsou v sou¢asnosti vybrané spoje prodlouzeny

dale zValtic do mistni &asti Uvaly nebo do rakouského Poysdorfu.

Spi¢kovych spoju dale z Valtic neni Uspora vozidla jista.

V pfipadé vedeni
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54148
Klobouky u Brna Cejé¢ Hodonin 6 9:
L L s 32 _ | I
i 1 28 1
57 52 18] 25|47
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9| 30 Velké Bilovice 8
Hustopece u Brna 54| 27 Velké Pavlovice 15 8
21 542 6 5 53 53 41 46 48
39 54 55 7 7 14
45] 8| 37|23 41] 27 41 Moravsky | 46 -
10| 51} 20| 34 15| 29 15 Zitkov 14 a b
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1 34 38 44 52 52 1
38 27|51 34 26 34| 18
18 30| 9 45 21 30 22| 40
21 15
o o wn
5 36 i i
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Dolni Véstonice 31 47 Milovice, rest. 40 Lednice, nam.
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25| 47 i 9 16
31 9 ____________________iZi 40
0] 20; 53 0
56| 38 5i Mikulov na Moravé 56 Valtice
S8 smér Znojmc 6 5 S8 52 52
52 54 6 6

Obrazek 21: Navrh pfipojnych linek pro oblast Bfeclavska pro Spi¢ku pracovniho dne
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Obrazek 22: Navrh pfipojnych linek pro oblast Bfeclavska pro nepracovni dny

7.2 Navazné linky v zst. Moravsky Pisek

Navrh vytvafi v Zst. Moravsky Pisek uplny taktovy uzel linek R13 a S61, kdy vyuziva potkavani
vlakll opaénych sméru linky R13 v tésném blizkosti stanice. PFipojna linka S61 do Bzence je
celotydenné navrZzena jako proklad tfi linek, kazda s dvojhodinovym taktem. Jedna zlinek
s pfijezdem do Moravského Pisku v L:54 a odjezdem v S:04 té€sné vaze na oba sméry linky
R13, druha s pfijezdem v S:44 a odjezdem v L:16 navazuje na linku S9 od Bfeclavi, treti
s pfijezdem v L:06 a odjezdem v S:52 navazuje na opacny smér linky S9 od Pferova. Posledni

zminovana linka ma v zst. Bzenec ostry dvouminutovy obrat a navaznost na linku R56 do Brna.
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TFi pary vlakud linky S61 béhem 2 hodin jsou pro zajisténi pfestupnich vazeb v uzlu dostate¢né,

ve stavajicim stavu jsou na lince ve Spickové dvouhodiné provozovany Ctyfi pary viaku.

Autobusové linky 933 a 934 zlstaly v navrhu stavajici ¢asové polohy. Smérovou vazbu na
vlaky R13 ma pouze linka 934, bohuZel pouze jednosmérnou ve sméru z linky R13 do Veseli
nad Moravou, a to z divodu nenulové symetrie linky 934. Pfidanim vozidla do obé&hu linky 934
by bylo mozné o hodinu (linka je vedena ve dvouhodinovém taktu) posunout linku 934 ve

sméru z Veseli n. M., ¢imz by dosahla obousmérné smérové vazby na linku R13.

Sitové grafika s koncep&nim navrhem pfipojnych vazeb ve stanicich Moravsky Pisek a Bzenec

se nachazi na obrazku 23.
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Obrazek 23: Navrh pfipojnych vazeb v Moravském Pisku a Bzenci

7.3 Navazné linky v zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté

Navrh pIlné zachovava vSechny €asové polohy vlakl v zst. Staré Mésto UH s vyjimkou linky
R13, ktery uz neni ve stanici v ¢ase taktového uzlu. Z toho duvodu linka R13 ve sméru z Brna

ztraci pfipoj na osobni vlaky do Uherského Hradisté a Uherského Brodu (v pracovni dny).

Pro pfipoj do Uherského Hradisté je mozné vyuzit autobus MHD linky 1, ktery ve Spic¢kach
pracovnich dnu odjizdi v S:15. V nepracovni dny, kdy neni linka 1 MHD v provozu, je feSenim
uprava regionalnich linek do Osvétiman, Buchlovic, SalasSe a Traplic tak, aby pfiblizné v S:17
odjizdél spoj jedné zlinek ve sméru do Uherského Hradisté, vopacném sméru obdobné

s pfijezdem okolo L:43 do zast. Staré Mésto, Zel. st.
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Pfipoj do Uherského Brodu a Luhacovic zajiStuje dalkova linka R18 s odjezdem v S:33 z Zst.
Staré Mésto u UH a pfijezdem v L:27 tamtéz. Dlouhy 20minutovy pfestup v téchto relacich
muze Castecné kompenzovat vyssi cestovni rychlost rychlikd v porovnani s kratkym pfipojem

na pomalejsi osobni viaky.
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8 Vyhodnoceni navrhu z pohledu dosahovanych

cestovnich dob a dopravniho vykonu

8.1 Dosahované cestovni doby

Jednim z kvantifikovatelnych parametrl navrhu jsou dosahované cestovni doby. Navrh
provozniho konceptu na lince R13 odstranuje stavajici staniCni pobyt v Hodoniné a zbytné

synchronizaéni doby v dalSich usecich.

Pro porovnani atraktivity navrhu byla zvoleno porovnani tzv. uSetfenych osobominut (osmin),
popfipadé osobohodin (osh), neboli celkového souctu Uspory cestovnich dob cestujicich. Pro
toto porovnani byly zvoleny vyznamné relace dojizdky z ¢asti 2 Analyza prepravnich vztaha,
které jsou na siti vedeny jako tranzitni linkou R13 pfes Zst. Hodonin, kde byl v navrhu
odstranén nevyhovujici pobyt. Misto po&tu cestujicich byl vyuZit potencial dojizdky linkou R13
vypoéteny v analyze prfepravnich vztahd. Porovnani cestovnich dob bylo provedeno vuci
stavajicimu stavu (GVD 2019). P¥i pfedpokladu tydenni dojizdky v téchto relacich byl celkovy
soucCet usporenych dojizdkovych osobohodin ve vysi 524 osh vynasoben poctem tydnu v roce.
Vysledkem je celkova ro¢ni Casova uspora dojizdéjicich, ktera €ini asi 27 000 osh. Vypocet

Casové uspory dojizdéjicich linkou R13 je uveden v tabulce 13.

Tabulka 13: Vypocet €asovych uspor cestujicich pfi dojizdéni linkou R13

Zdrojova obec Cilova Pocet Koeficient |Potencidl |Jizdni Jizdni Uspora |Uspora dojizdéjicich

vyjizdky obec dojizdéjicich|*) dojizdky |doba dobav [jizdni (dle potencialu
dojizdky |v relaci linkou R13 |stdvajici [navrhu |doby dojizdky linkou R13)

[hh:mm] |[hh:mm] |[min] [osmin]

Otrokovice Brno 121 80% 97 1:40 1:23 17 1646

Zlin Brno 668 50% 334 2:05 1:43 22 7348

Uherské Hradisté [Brno 391 80% 313 1:37 1:33 4 1252

Uhersky Brod Brno 263 50% 131 2:13 1:56 17 2227

Staré Mésto Brno 97 80% 97 1:28 1:12 16 1552

Luhacovice Brno 63 50% 32 2:52 2:35 17 536

Breclav Olomouc 53 80% 42 1:31 1:11 20 848

Breclav Zlin 28 80% 22 1:15 1:.01 14 314

Soucet za linku R13 [osmin] 15722

Soucet za linku R13 v¢. zpatecni cesty [osh] 524

predpoklad prevazné tydenni dojizdky linkou R13

Celkova rocni uspora dojizdéjicich [osh] 27251

*) koeficient potencialu dojizdky linkou R13 v relaci

Uspora cestovnich dob na lince R13 neni jedinou &asovou Usporou v navrhu. Vyznamnych

cestovnich Uspor Ize dosahnout i vpfiméstském useku Brna na lince S5, ktera je nové

61



celodenné zrychlena o projizdéni dvou zastavek (Popovice u Rajhradu a Vojkovice nad
Svratkou) a zruSenim predjizdéni linky S5 vlaky dalkovymi vlaky v HruSovanech u Brna. Pro
toto porovnani byla zvolena stejna metodika jako u linky R13. V pfipadé linky S5 byly cestovni
doby z navrhu srovnany s krajskym navrhem KORDIS JMK, ve kterém na rozdil od
soucasného stavu je mozno porovnavat stejné vedenou pfimou linku z Brna do Hustopeci. Ze
stejného zdroje, tedy tabulky €. 714 Vyjizdéjici do zaméstnani a do Skoly podle pohlavi, véku
a podle obce vyjizdky a obce dojizdky a €. 716 Dojizdéjici do zaméstnani a do Skoly podle
pohlavi, véku a podle obce dojizdky a obce vyjizdky vzeslé ze Scitani lidi, domu a byt z roku
2011 CSU pro okresy Brno-mésto, Brno-venkov byly zji$tény poéty dojizdgjicich do Brna
(u vybranych obci i do Modfic) z obci lezicich na trase linky S5, které mohou profitovat z vySe
popsaneho zrychleni linky. U vSech téchto obci I1ze vzhledem ke kratkym cestovnim dobam
oCekavat denni dojizdku. Celkovy (pfedpokladejme denni) dojizdkovy soucet cestovnich
uspor na lince S5 ve vysi 155 osh byl vynasoben poétem dni v roce, vysledkem je roéni Casova
uspora ve vySi 56 700 osh. Vypocet ¢asové Uspory dojizdéjicich linkou S5 je uveden v tabulce
14.

Tabulka 14: Vypocet ¢asovych uspor pfi dojizdéni linkou S3/S5

Zdrojova obec Cilova Pocet Koeficient |Potencidl |Jizdni Jizdni Uspora |Uspora dojizd&jicich
vyjizdky obec dojizdéjicich|*) dojizdky |dobav [dobav |jizdni (dle potencialu
dojizdky |v relaci linkou R13 [ndvrhu  [navrhu |doby dojizdky linkou
JMK (KN) |[hh:mm] [[min] S3/S5) [osmin]
[hh:mm]
Rajhrad Brno 668 50% 334 0:12 0:11 1 334
HruSovany u Brna [Brno 515 50% 258 0:17 0:16 1 258
Zabtice Brno 232 80% 186 0:24 0:19 5 928
Vranovice Brno 294 80% 235 0:29 0:24 5 1176
Pouzdrany Brno 66 80% 53 0:32 0:27 5 264
Popice Brno 80 80% 64 0:36 0:31 5 320
Sakvice Brno 82 50% 41 0:54 0:49 5 205
Hustopecde Brno 375 50% 188 0:46 0:41 5 938
Rajhrad Modfice 57 50% 29 0:05 0:04 1 29
HrusSovany u Brna [Modfice 46 50% 23 0:10 0:09 1 23
Zabtice Modfice 27 80% 22 0:17 0:12 5 108
Vranovice Modfice 20 80% 16 0:22 0:17 5 80
Soucdet za linku S3/S5 [osmin] 4662
Soucet za linku S3/S5 v¢. zpatecni cesty [osh] 155
predpoklad prevaznée denni dojizdky linkou S3/S5
Celkova rocni uspora dojizdéjicich [osh] 56715

8.2 Dopravni vykon

Nakladova kvantifikace navrhu je provedena pomoci porovnani dopravnich vykonu

v jednotlivych provoznich konceptech ve vlakokilometrech (vlkm). Jsou rozliseny celkem ffi
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rizné koncepty: stavajici stav (oznaCen StS) zlet 2018, resp. 2019, dale krajské navrhy
objednatelll (oznaceny KN) a vlastni navrh této prace (oznacen VN). Linkova ramena jsou
celkem tfi, jednak je to linka R13 (v€. spéSnych vlaki do Hodonina), dale osobni vlaky na trati
§. 250 véetné odbodek do Zidlochovic a Hustopeéi a jako tfeni osobni a sp&sné vlaky na trati
¢. 330.

Dopravni vykony ve stavajicim stavu jsou pfevzaty z tabulek 5 a 6 €asti 4.1 Grafikon viakové
dopravy — stavajici stav, pro krajské navrhy byly vyuZity tabulky 8 a 9 Casti 6.2 Analyza
budoucich navrh( krajskych objednatelti dopravy a pro vlastni navrh to byly tabulky 10 a 11

¢asti 6.3 Vlastni navrh.

Porovnani dopravnich vykonu v jednotlivych provoznich konceptech je provedeno v tabulce 15.
Samotné krajské navrhy predstavuji velky narist dopravnich vykonu na obou tratich, tento
navrh pfedstavuje navy3eni v pfipadé trati &. 250 jen o 4 % vysSi, v pfipadé trati €. 330 je
navrzeny dopravni vykon shodny s navrhem krajskym. Celkovy ro¢ni narlst vlakokilometrQ

v porovnani s krajskymi navrhy je asi 96 500 vikm.

Prihlédneme-li k dalSim benefittm navrhu, jako je napfiklad zavedeni pulhodinovych
$pickovych intervalll v relacich Bfeclav — Hodonin a Bieclav — Sakvice, se jedna o velmi

pFiznivy vysledek.

Tabulka 15: Srovnani ro¢nich dopravnich vykont

Srovnani rotnich  |stavajici stav StS |\ .oy <4y kN (JMK, ZLK) Vlastni navrh VN
dopravnich vykonut |(GVD 2018/2019)
rocni ndrast |ndrdst  |rocni ndrast ndrdst  |ndrdst  |ndrdst
rocnidopravni  |dopravni protiStS |proti StS |dopravni protiStS |protiStS |proti KN |proti KN
Linkové rameno vykon [vlkm] vykon [vikm] |[vlkm]  ([%] vykon [vlkm] |[vlkm] [%] [vikm] |[%]
R13B - Breclav -
mo-Bredava 1127323 1172380 | 50057 | 4% | 1213573 | 91250 | 8% | 41193 | 4%
Olomouc
S3+S5Brno -
Zidlochovice/
. 1089838 1324950 235112 22% 1380221 290 384 27% 55271 4%
Hustopece/
Breclav
Os+Sp Breclav -
Prerov 1038 686 1365934 327 249 32% 1365934 327 249 32% 0 0%

Spolu s dopravnim vykonem je vhodné zminit i turnusovou potfebu jednotlivych linek neboli
poCty vozidel nutné pro zajisténi provozniho konceptu. Turnusova potieba byla zjiSténa

zjizdnich fadi pro pracovni den, nebot pravé ve Spickach pracovnich dnu je nejvyssi.

Vysledné pocty vozidel nezbytnych pro krajské navrhy a pro vilastni navrh jsou uvedeny
v tabulce 16. U linky R13 v krajském navrhu (stejné jako ve stavajicim stavu) byla zapoc&tena

I souprava prechazejici z linky R8. Tato souprava vSak nemusi byt v budoucnu pro linku R13
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k dispozici, navic sou¢asna souprava z linky R8 nemuze realné stihnout jizdni doby v navrhu
konstruované na jednotku fady 660 InterPanter. V tabulce je dale patrny narust jedné klasické
soupravy na lince S5, naopak vlozené spoje linky S9 do Hodonina svoji jednotku nepotrebuiji,

v navrhu je lze odvozit soupravami z linky S5 pfi vioZeni dalSi lokomotivy do turnusu.

Tabulka 16: Turnusova potfeba vozidel pro pracovni den

Linkové rameno krajské navrhy KN |vlastninavrh VN

(KORDIS JIMK, ZLK)
R13 5%) 4 -1 jednotka 660.1 InterPanter
$3Brno - Zidlochovice/Hustopede/Breclav 7 8 **) +1 klasickd souprava 242 + 4*Bdmtee
551 Sakvice - Hustopede 0 1 +1 motorova jednotka 814
551 Sakvice - Bieclav 1 0 -1 vratna souprava (362+2*Bdmtee+961)
S9 Breclav - Prerov 4 4 0 vratna souprava (362+2*Bdmtee+961)
VloZené lokomotivy navic 2 3 +1 lokomotiva 242 pro rychlé obraty

*) véetné jedné soupravy z dalkové linky R8 Brno - Bohumin
**) obéhové propojeno se spoji Breclav - Hodonin linky S9

8.3 DalSsi prinosy a negativa navrhu

Dosahované uspory cestujicich nejsou jedinou pfinosem plynoucim z nového provozniho

konceptu na linkach, byt jsou nejsnaze kvantifikovatelné.
Daldimi vyhodami nového provozniho konceptu jsou:

e odstranéni stani¢niho pobytu linky R13 v Zst. Hodonin

e odstranéni predjizdéni vlakl S3 v Zst. HruSovany u Brna, pfesunuti pfedjizdéni na linku
S5 dale od Brna (kde dlouhy stani¢ni pobyt vlaku ovlivni méné cestujicich ve vlaku)

¢ vytvoreni 30minutového prokladu viak( Bfeclav — Hodonin ve Spi¢kach pracovnich dn
(linky R13+S9)

e vytvofeni 30minutového prokladu vlakt Brfeclav — Sakvice ve $piékach pracovnich dnt
(linky R13+S5)

e zpiehlednéni obsluhy zastavek v useku Brno — HruSovany u Brna vytvofenim dvou
linek S3 a S5 s odliSnou zastavovaci politikou

e moznost uspory turnusovaného vozidla na autobusovych linkach 555 a 556

e cestovni doba linky R13 Brno — Staré Mésto mirné kratSi nez u pfimych autobusu

e umoznéni taktového provozu linky S52 v iseku Cejé — Hodonin (pfesunem kFiZzovani

do zst. Cej¢)

Vytvoreni palhodinového prokladu viaku Bfeclav — Olomouc je dosazeno pouhym posunutim
souCasného rozsahu osobnich vlaku o pul hodiny. V této relaci viak ziska dalSi konkurencni

vyhodu, kdy diky své cestovni rychlosti a kratkému Spi¢kovému intervalu se Zelezni¢ni doprava
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mezi mésty mizZe stat hlavnim prepravnim moédem. Castedny prospéch ztohoto prokladu
mohou mit i obyvatelé Moravské Nové Vsi, kde v navrhu zastavuji spé&sné vlaky linky R13

financované JMK.

Obdobny prospéch z pulhodinového Spic¢kového intervalu mohou mit cestuji v relaci Breclav —
Podivin — Zaje&i a Sakvice. Obdobny model $pickového prokladu linky R13 a S3 je na trati
zaveden uz dnes, v navrhu provozniho konceptu KORDIS JMK vSak zachovan neni. Tato
prace jej zachovava, byt v odliSnych ¢asovych polohach. Navic na tyto osobni vlaky linky S5
jsou ve sméru z Bieclavi navazany ptipoje v Zst. Zajeéi do Velkych Pavlovic a v Zst. Sakvice

do Hustopedi.

Vyznamny efekt by mohlo pfinést zkraceni jizdnich dob v iseku zBrna do Starého Mésta
u Uherského Hradisté, kde se cestovni doba zkratila na 72 minut. Pokud v ¢asti 8.1
Dosahované cestovni doby bylo pfedpokladano stydenni dojizdkou linkou R13 v relacich,
u této relace Ize zkracenim se cestovnich dob pfedpokladat nartst denni dojizdky z oblasti do
Brna. Tydenni dojizdka typicka pro zacatek a konec vikendu (typicky pate¢ni a nedélni viaky)
narazové vytézuje linku R13, jejiz operativni posilovani je z dlivodu nasazeni elektrickych
jednotek InterPanter prakticky nemozné. Pfevedeni ¢asti tydenni dojizdky z oblasti Slovacka
na denni dojizdku tedy lépe vytiZi vlaky v pribéhu celého pracovniho tydne. V této relaci Ize
predpokladat i pfevedeni Casti cestujicich z autobustl Brno — Uherské Hradisté, jizdni doba

linky R13 je v navrhu srovnatelna s jizdni dobou pfimych autobusovych linek.

V neposledni fadé se navrh dotyka i trati €. 255, na které je navrZzen taktovy provoz i v useku
Cejé — Hodonin, umoznény kfizovanim v Zst. Cej¢ a ostrym obratem vozidla v Zst. Hodonin.
Navrzeny dvojhodinovy takt v iseku (dale z Cejée do Zajeéi hodinovy) vyzaduje turnusovou
potfebu 3 vozidel pro tuto linku. Hodinovy takt v celé trase by byl realizovatelny se stejnym

poctem vozidel, provozni koncept jej ale s ohledem na stavajici poc€et vlaku na trati nenavrhuje.

Navrh bohuzel pfinasi i ur€ité nevyhody. Témi nejpodstatnéjSimi jsou:

nepravidelny interval vlaki Bfeclav — Sakvice v sedlovém provozu

e ztrata vlakového pfipoje ve Starém Mésté od linky R13 od Brna do Uherského Brodu
a Bylnice (do Uherského Hradisté |ze nahradit autobusem)

e zitrata pfipoje autobusovych linek 570 a 555 vrelaci Bulhary — Valtice (Ize nahradit
spojenim linkami 570 a S8 pres Bfeclav)

e ztrata pfipoje autobusu a vlaku 550 a S8 v relaci Lednice — Znojmo (Ize nahradit vazbou

z linky 570 na linku S8 v Bfeclavi)
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9 Zavér

Cilem prace bylo provéfit moznosti a u€elnost technologického zkraceni jizdnich a cestovnich
dob na lince R13, dale navrhnout takovy provozni koncept linky, ktery by respektoval
nejdulezitéjSi stavajici sitové vazby vuzlech a koncepéné FeSil maximum stavajicich

pFipojnych vazeb na linku R13.

Technologické provéfeni ukazalo, Ze potencial zkraceni cestovni doby linky R13 existuje,
a neni maly. Teoretické maximalni zkraceni cestovni doby v relaci Brno hl.n. — Olomouc hl.n.
bylo vypoéteno na 21 minut, realné zkraceni cestovnich dob linky ve vybranych relacich
nového provozniho konceptu dosahlo 17 minut. Na lince byl odstranén nepfiméfené dlouhy

staniéni pobyt v Hodoniné.

V praci byl navrZzen nejen novy provozni koncept linky R13, ale i nové koncepty pfiméstskych
linek S3 a S5 z Brna do Zidlochovic, Hustopeé&i a Breclavi v horizontu po dokonéeni elektrizaci
vySe uvedenych stanic. Do tohoto provozniho konceptu byly zahrnuty i viaky linky S9
Z Breclavi do Hodonina. Pro vSechny vySe uvedené linky byly zkonstruovany jizdni rady ve

variantach pro pracovni a nepracovni dny v¢etné jejich obéhového provéreni.

Z davodu novych €asovych poloh linek R13 a S5 byl soubézné vytvofen koncepcéni navrh
navaznych linek, ktery zahrnuje rozsahlé uzemi mezi Hustope&emi, Mikulovem, Valticemi,
Hodoninem a Cej&i a Fesi vzajemné vazby mezi vlakovymi a autobusovymi linkami v Gzemi.
Je na misté zdlraznit, Ze s vyjimkou dvou lokalnich vazeb, které Ize nahradit mirné delSi

cestou pfes Breclav, byly vSechny feSené prestupni vazby v oblasti Bfeclavska zachovany.

Zavérem prace bylo provedeno vyhodnoceni navrzeného konceptu formou porovnani se
stavajicim provoznim konceptem a s provoznim konceptem navrzenym pro stejny ¢asovy
horizont krajskymi objednateli dopravy. Porovnani bylo provedeno formou vypoctu celkové
roni Uspory cestovnich dob dojizdgjicich, tyto &asové uspory byly stanoveny na

27 000 osobohodin na lince R13 a na téméf 57 000 osobohodin na pfiméstské lince S5.

Celkové navrh v porovnanim s krajskymi navrhy predpoklada navy3eni roéniho dopravniho
vykon dotenych viakovych linek asi o0 96 000 vlakokilometru, kdy linky R13 a S5 narostly proti
navrhum kazda o 4 % dopravnich vykonu. Sou€asné vSak koncept linky R13 pocita s mensim
poctem vozidel. Pfiméstské linky zBrna do Breclavi v navrhu vyzaduji o jednu lokomotivu

a jeden motorovy vUz vice pfi sou¢asném usetfeni vratné soupravy z linky S9.

Navrh provozniho konceptu linky R13, S3, S5, S9 spolu s mnoha dalSimi pfipojnymi linkami

byl vytvofen pro zavedeni vroce 2021 po dokonceni dvou vyznamnych infrastrukturnich
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staveb v oblasti. Pfed zavedenim bude jesté nutné detailné zpracovat jizdni fady pfipojnych
autobusovych linek, které uz pfesahuji rozsah této prace. Pfesto Ize oekavat, Ze provozni
koncept bude mozné zavést, byt s urcitymi vynucenymi Upravami. Pfednosti provozniho
konceptu je moznost jeho zavedeni pfi vyuziti stavajiciho vozidlového parku, v pfipadé linky
R13 elektrickych jednotek InterPanter, v pfipadé pfiméstskych linek S3 a S5 jiz ucetné
odepsanych lokomotiv fady 242 a vozi Bdmtee. NavrZeny provozni koncept linek S3 a S5 je
uren pro pfechodné obdobi do doby dodavky novych elektrickych jednotek pro Jihomoravsky
kraj, jejichz dodani Ize oCekavat v letech 2023 — 2025. NavrZzeny koncept bude pouzitelny i
s novymi vozidly s vyrazné lepSimi trakénimi vlastnostmi, s kterymi bude mozné oéekavat dalsi

zkracovani jizdnich dob.

Navrzeny provozni koncept si klade za cil zatraktivnit vefejnou dopravy v oblasti
prostfednictvim zkraceni cestovnich dob na linkach R13 a S5, ¢imz jisté dojde k nartstu poctu
cestujicich. Ze zkraceni jizdnich dob linky R13 budou profitovat i dal§i navazné linky v oblasti
Slovacka a Zlinska. Pro cestujici mezi Brnem a Slovackem se tak Zeleznice stane piné

konkurenceschopnym dopravnim modem.
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A: Matice prepravnich vztaht relevantnich pro linku R13

obec dojizdky BR MO oL ZL PH HUS BV HO LED MIK UH oT uB KUN BZE VPA PO SM RAK HU PRE KRO HOL
zkratka obce |obec vyjizdky
BR Brno 1849 115 104 104 55 45 34 34 14 13 12 12
MO Modrice 1023
OL Olomouc 118 11 416 a4 12
ZL Zlin 668 258 161 17 17 36 139
PH Praha 71 15
HUS Hustopece 375 32 12 45
BV Breclav 825 17 53 28 74 149 13 10 23 47 10
HO Hodonin 534 12 40 56 143 20 257 28 11 10 75
LED Lednice 46 11 34
MIK Mikulov 297
UH Uherské Hradiste 391 96 365 228 11 193 14 29
oT Otrokovice 121 57 72 10 25 31 81 26
UB Uhersky Brod 263 68 27 14
KUN Kunovice 68 23 72 32 31
BZE Bzenec 85 12 17 32 79 13 13 14
VEM Veseli nad Moravou 204 28 47 80 15
VBI Velké Bilovice 165 26 267
VPA Velké Pavlovice 151 13 14 95 71
KOB Kobyli 138 13 56 37
PO Podivin 137 50 230 10 15
MUT Muténice 127 19
LAN Lanzhot 103 23
SM Staré Mésto 97 19 99 56
STR Straznice 96 13 10
RAT Ratiskovice 92 13 13 21
SLA Slavicin 91 25
RAK Rakvice 86 10 43 102 10 14
HU Hulin 83 35 140 203 69
SAK Sakvice 82 22
DBO Dolni Bojanovice 80 10 35
SRN Strani 80
CKJ Cejkovice 79 16 14 16
VAL Valtice 76 20
LUZ LuZice 76
CEJ Cejd 7
VNO Vnorovy 73 26
ROH Rohatec 71 10
BOJ Bojkovice 71 10
VKL Valasské Klobouky 68 28
NAP Napajedla 65 22
NIV Nivnice 64
LUH Luhacovice 63 22
MIE MikulCice 63
MNV Moravska Nova Ves 60 13 10
ZA) Zajeci 58 58 37
PRU Prusanky 52
DNE Dolni Némci 52
HLU Hluk 52
UOS Uhersky Ostroh 52
KOS Kostice 49
BBY Brumov-Bylnice 48 30 16
VRB Vrbice 47 47 24
ONV Ostrozska Nova Ves a7 13 36 34 19
MZI Moravsky Zizkov 45
TVR Tvrdonice 45
HLO Hlohovec 26
HBO Horni Bojanovice 25
HRS Hrusky 44
KLN Klentnice 23
LAD Ladna 30 164
PER Perna 45
SRA Strachotin 50
DUB Dubnany 123 15 22 25
KYJ Kyjov 28 22
JEZ Jezov 11
MPI Moravsky Pisek 39 14 33 49 19 10 16
VEV Velka nad Velickou 44 12 25
VRA Vracov 12 97 20
BOR Borsice 37 24 35
POL Polesovice 28 20 21
ZLE Zlechov 20 21 20
BUC Buchlovice 36 13 24 15 14
PRE Prerov 1288 125 254 18 119 46 85 34
KRO Kromériz 172 429 22 230 108
PRO Prostéjov 65 108
HOL HoleSov 68 156 54
KOJ Kojetin 70
ZNO Znojmo 51 16
BPH Bystrice pod Hostyden 49 27
HMO Horni Mosténice 30 17
BAB Babice
ONB Osek na Beckou 21
PRS Prosenice 26
DRE Drevohostice 27
VIZ Vizovice 23




TH10

OAHO

dnasg
dnXd
TdAA

udud

oMY

04dsX

ITNH
THYZ

ANNTL

odl10

VdVvN
1AdS

1SnH

nNLs

ININSH
VadaN

ZIdN
SIdN

d3z9

O1HY
ZHOY

NNAdH

1ZN1

SANN
ZNdH
SNYH

0€ENJHd
0344
0GZNddd

Navi

1a0d

VY

arvz

VS

1dOd
ZN0od
ONYA

o8avz
anydH
SNFA

Hrvd
dNnod

dAon

HHNG
THNEG

B: Modelovy tachogram jizdy vlaku R799

0'66

\\\\\\\\wwWWWNWNWWWWNHNHMMMWWMMMMM \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ \\k \\\\\\\
_ L |
- ﬂwmHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHH HHH%HHHHHHHH
““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““““ AN
A
|
|
,
Lo ] A B
|
—
r = |
__F |
[
HHHHMHMHHHH\“\HHHHH\“\HHHNHHHHHHH\‘ ,

160
km/h

1557
1501
145
140
1357
130
125
1204
115
110
1059
100+

95+

90+




C.1.1 Jizdni fad linky R13 Brno hl.n. - Olomouc hl.n. (pracovni dny)

R13 Bmohl.n.-Bfeclav - Olomouc hl.n. (plati v &) navih JR 2021-2025
27.05.2019 13:58:10
viak R R R R R R R R R R R R R R
8o1| 1771 803| sos| so7| soa| 1779| 11| 1781|  813| 1783|  815| 1785| 817
km R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13
z
0.0|Bmo hin. 553| 653 853 1053 1253 1353 1453 1553| 16.53| 17.53| 1853] 19.53] 2053
35.2| Sarcvice o 611 741 911 1111] 1341 1411 1541 1641 1711|1811 1941| 2041| 2111
' 612 742|942 11.12| 1312 1412 1512 16.42] 17.42] 1842 19.42| 20.42| 21.12
13 zajest ol 616| 746| 916| 1116 13.46| 14.18| 1518 16.16| 17.6| 18.16| 19.6| 20.16| 21.16
' 6.47| 747|947 11A7| 1347| 1447 1647] 1647 1747| 1847| 1947| 20.47| 21.47
193] Podivin o 621 721 921 1121 1321 1421| 1521| 1621| 1721| 1821| 1921| 2021| 2121
' 6.22| 722 922 1122 1322 1422| 1522| 16.22| 17.22] 1822| 19.22| 2022| 2122
60.4 | Breciay o 629 729 920 1120 1320 1420 1520 1629 1729| 1829| 19:29| 2029| 2129
' 536] 6.36] 7.36] 936 1136 1336 14.38| 1536 16.36] 17.36| 18.36] 19.36] 20.36| 21.36
71,8 | Moravska Nova Ves | 6.43 | | | | 14.43 | 16.43 | 18.43 | 20.43
815 Hodonin o| 546 648 7.46| 946 1146 1346 14.48| 1546 1648| 1746) 1848| 19.46| 2048 21.46
' 548] .. 748| 948| 11.48| 1348 .. | 1548 .. | 1748] .. | 1948] .. | 2148
101.6| Moravsky Pissk o| 588 o 758 o958 1158 1358] .. | 1558] .. | 1758] .. | 1958 .. | 2188
| =1 s am gm nm (A e | mw | as
115.2 | Staré Mésto u Uherského Hradists 607 .. 807| 10.07| 1207| 1407| .. | 1607| .. | 1807| .. | 2007] .. | 2207
132.1| Otrokovice ol 615 . 815 1015 1215 1415| . | 1ea5] .. | 1845 .. | 2015 .. | 2215
' 67| .. 87| 10.47| 12.47| 1447 .. | 16A7| .. | 1847] .. | 2047
1457 Hutin o| 624 o 824) 1024| 1224| 1424| | 1e24| | 1824] . | 2024
' 625 .. 825 1025 1225 1425 .. | 1625] .. | 1825] .. | 2025
1607 | Prerov o| 633 o 833) 1033 1233| 1433| . | 1e33| .. | 1833] .. | 2033
' 635 .. 85| 1035 12.35| 14.35] .. | 1635 .. | 1835 .. | 2035
183,1| Olomouc hi.n. ol 646 . 846) 1046| 1246 1446| .. | 1646| .. | 1846| .. | 2046
do

navrh pIné respektuje stavajici Casové polohy dalkovych viaku linek Ex3, Ex4 a R18 a vlaku RegioJet

C.1.2 Jizdni fad linky R13 Olomouc hl.n. - Brno hl.n. (pracovni dny)

R1 3 Olomouc hl.n. - Bfeclav - Brno hl.n. (platf v R®) navrh JR 2021-2025
27.05.2019 13:50:44
viak R R R R R R R R R R R R R R
1770 816| 1772 814 812 810 808| 1780 806| 1782 804| 1784 802 800
km R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13
z
0,0| Olomouc hl.n, 5.10 710 9.0 11.10] 13.10 15.10 17.10 19.10] 21.10
22.4| Prerov 0 5.21 721 921 11.21] 1321 15.21 17.21 19.21] 2121
! 5.23 723 923 11.23] 1323 15.23 17.23 1923 2123
37 4| Hulin o 5.30 7.30| 930 11.30| 13.30 15.30 17.30 19.30] 21.30
’ 5.31 731 931 11.31] 1331 15.31 17.31 1931 2131
50.9| Otrokovice 0 5.38 7.38| 938 11.38| 13.38 15.38 17.38 19.38| 2138
' 5.40 740| 9.40| 1140 13.40 15.40 17.40 19.40| 2140
i 0 5.49 749 949| 1149 1349 15.49 17.49 1949 2149
67,9 | Staré Mésto u Uherského Hradists 551 .. 751] 951 1151 1351 .. | 1651 .. | 1751] .. | 1951] 2151
81,4 | Moravsky Pisek o 5.57 757| 957| 1157| 1357 15.57 17.57 1957 2157
’ 5.58 758 958 1158 1358 15.58 17.58 1958 2158
1016 | Hodonin 0 6.08 8.08| 10.08| 12.08| 14.08 16.08 18.08 20.08| 22,08
' 508 6.0 7.08| 810 10.10| 12.10] 14.10| 15.08| 16.10] 17.08] 18.10 19.08] =20.10] 22.10
111,3 | Moravska Nova Ves 5.13 | 7.13 | | | | 15.13 | 17.13 | 19.13 | |
1227 | Breciay o] 520 621 7.20]  821| 1021 1221| 14.21| 1520 1621 17.20] 18.21| 19.20| 20.21| 2221
' 527 627| 727| 827 1027| 1227 1427 1527 16.27| 17.27| 18.27| 19.27| 2027
133.8| Podivin ol 533 633 733 833 10.33| 1233 14.33| 1533 16.33| 17.33| 18.33| 19.33| 20.33
' 534| 634 7.34] 834 10.34| 1234 14.34| 1534 16.34| 17.34| 18.34| 19.34| 2034
141.8| Zajots ol 539 639 739 839 10.39| 12.39| 14.39| 1539 16.39| 17.38| 18.39| 19.38| 20.39
! 540| 640 740| 840 1040| 1240 1440 1540 1640 17.40| 1840 1940 20.40
147 9| Sakvice o] 544 644 744 844 1044 1244| 1444| 1544| 1644| 1744 1844| 1944| 2044
’ 545 645 745 845 1045 1245 1445 1545 1645 1745 1845 1945 2045
183,1|Bmo hl.n. ol 603 703 803 903 11.03] 13.03| 15.03| 16.03| 17.03| 18.03| 19.03| 20.03| 21.03
do

navrh pIné respektuje stavajici casové polohy dalkovych viaku linek Ex3, Ex4 a R18 a vlak RegioJet



C.1.3 Jizdni fad linky R13 Brno hl.n. - Olomouc hl.n. (nepracovni dny)

R1 3 Brno hl.n. - Bfeclav - Olomouc hl.n. (plati v ®, T) navrh JR 2021-2025
27.05.2019 13:29:19
vlak R R R R R R R R R
801 803 805 807 809 811 813 815 817
km R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13
Y4
0,0|Bmo hl.n. 6.53 8.53 10.53 12.53 14.53 16.53 18.53 20.53
352 | Sakvice o 711 9.11 11.11 13.11 15.11 17.11 19.11 21.11
! 712 9.12 11.12 13.12 15.12 17.12 19.12 21.12
413 Zaieci o 7.16 9.16 11.16 13.16 15.16 17.16 19.16 21.16
! ) 717 9.17 11.17 13.17 16.17 17.17 19.17 21.17
49.3 | Podivin [¢] 7.21 9.21 11.21 13.21 15.21 17.21 19.21 21.21
: 7.22 9.22 11.22 13.22 15.22 17.22 19.22 21.22
. o 7.29 9.29 11.29 13.29 15.29 17.29 19.29 21.29
60,4 | Breclav

5.36 7.36 936 11.36) 13.36] 1536 17.36] 19.38 21.36
71,8 | Moravska Nova Ves | | | | | | |

81.5| Hodonfn o 5.46 7.46 9.46 11.46 13.46 15.46 17.46 1946 2146
’ 5.48 7.48 9.48 11.48 13.48 15.48 17.48 1948 2148
o 5.58 7.58 9.58 11.58 13.58 15.58 17.58 19.58| 21.58

101,6 | Moravsky Pisek 559| 7.59| 959| 11.59| 13.59| 15.50| 17.58] 19.58| 21.59

o 6.06 8.06| 10.06| 12.06) 14.06] 16.06) 18.06| 20.06| 22.06

115.2 | Staré Mésto u Uherského Hradists 607|807 1007| 12.07| 14.07] 16.07| 18.07] 20.07| 2207

o 6.15 8.15 10.15 12.15 14.15 16.15 18.156 20.15 22.15

132,1 | Otrokovice 617| 847| 1017 1217| 1447| 16.47| 18.17| 2047

o 6.24 824| 10.24| 1224| 14.24| 16.24| 18.24| 20.24

145,7 | Hulin 625 825| 10.25| 12.25| 14.25| 16.25| 18.25| 20.25

o 6.33 8.33| 10.33| 1233 14.33| 16.33| 18.33| 20.33

160,7 Prerov 6.34| 834 1034 12.34| 14.34| 16.34| 18.34] 2034
183,1| Olomouc hL.n. o| 646 846| 1046 12.46| 1446 16.46| 1846 2046

do

navrh pIné respektuje stavajici Casové polohy vlakl linek Ex3, Ex4, R18 a vlakl RegioJet

C.1.4 Jizdni rad linky R13 Olomouc hl.n. - Brno hl.n. (nepracovni dny)

R1 3 Olomouc hl.n. - Bfeclav - Brno hl.n. (plati v ®, T) navrh JR 2021-2025
27.05.2019 13:31:31
viak R R R R R R R R R
816 814 812 810 808 806 804 802 800
km R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13 R13
z
0,0|Olomouc hi.n. 740| 940[ 11.10] 1340 1540[ 17.10[ 19.10] 21.10
22 4| prerov of .. 721|  921| 11.21| 1321 1521| 17.21| 19.21| 21.21
’ 5.23 723 9.23 11.23 13.23 15.23 17.23 19.23 21.23
37 4| Hutin ol 530 730] 930 1130 1330 1530 17.30| 19.30| 21.30
' 531 731 931 11.31| 1331 1531| 17.31| 1931 21.31
. ol 538 738 938 1138 1338 1538 17.38| 19.38| 21.38
50,9 | Otrokovice

5.40 7.40 940| 11.40| 1340 1540 17.40| 19.40| 21.40

67,9 Staré Mésto u Uherského Hradists o 5.49 7.49 949| 1149 1349 1549| 1749| 1949| 21.49

5.51 7.51 9.51 11.61 13.51 15.51 17.51 19.51 21.51
o 5.57 7.57 9.57 11.57 13.57 15.57 17.57 19.57| 21.57

81,4 | Moravsky Pisek 558 7.58| 058| 11.58| 13.58| 15.58| 17.58| 19.58| 21.58

o 6.08 808 10.08| 12.08| 14.08) 16.08) 18.08] 20.08| 22.08

101,6 | Hodonin 610] 810 10.40| 1210 1440 16.10] 1810 20.10] 2210
111,3| Moravska Nova Ves | | | | | | |
ol e21] 821 1021] 1221] 1421] 1621] 1821] 2021| 2221

122,7 | Breciav 6.27 8.27 10.27 12.27 14.27 16.27 18.27| 20.27
133.8| Podivin o 6.33 8.33 10.33 12.33 14.33 16.33 18.33| 20.33
’ 6.34 8.34 10.34 12.34 14.34 16.34 18.34| 20.34
s [ 6.39 8.39 10.39 12.39 14.39 16.39 18.39| 20.39

141,8| ZajecCi

6.40 8.40 10.40 12.40 14.40 16.40 18.40| 20.40
o 6.44 8.44 10.44 12.44 14.44 16.44 18.44| 2044

147.9| Sakvice 645 845 1045 1245 1445 1645 1845 2045
183,1|Bmo hl.n. ol 703 903 11.03] 1303 1503 17.03| 19.03| 21.03

do

navrh pIné respektuje stavajici Casové polohy viaku linek Ex3, Ex4, R18 a vlakl RegioJet



C.2.1 Jizdni rad pro trat ¢. 250 (R13+S3+S5+S51) Brno hl.n. - Bfeclav (pracovni dny)

250 R13+83+85+S51 Brno hl.n. - Zidlochovice / Hustope&e u Bra / Bfeclav (plati v &%)

navrh JR 2021-2025

27.05.2019 14:54:01

viak Os Os Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os
4947 4899 14601 4949 4805 4901 4807 1771 14603 4951 4809 4903 4811 803| 14605 4953 4813 4905 4815 14607 4955 4817 4819 805| 14609 4907 4823 4957 4827 807| 14613 4911 4831 4959 4835 809| 14617 4965
km S5 S5 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 S51 S5 S3 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5
z TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov Tisnov
0,0|Bmo hl.n. 4.27 4.57 5.08 5.27 5.38 5.53 5.57 6.08 6.27 6.38 6.53 6.57 7.08 7.27 7.38 7.57 8.08 8.38 8.53 9.08 9.38 10.08 10.38 10.53 11.08 11.38 12.08 12.38 12.53 12.57
6,5 | Modfice 4.34 5.04 5.15 5.34 5.45 6.04 6.15 6.34 6.45 7.04 7.15 7.34 7.45 8.04 8.15 8.45 9.15 9.45 10.15 10.45 11.15 11.45 12.15 12.45 13.04
9,9 | Popovice u Rajhradu | | 5.18 | 5.48 | 6.18 | 6.48 | 7.18 | 7.48 | 8.18 8.48 | 9.48 10.48 11.48 12.48
11,9|Rajhrad 4.39 5.08 5.22 5.39 5.52 6.08 6.22 6.39 6.52 7.08 7.22 7.39 7.52 8.08 8.22 8.52 9.21 9.52 10.21 10.52 11.21 11.52 12.21 12.52 13.08
15,2 | Vojkovice nad Svratkou | | 5.25 | 5.55 | 6.25 | 6.55 | 7.25 | 7.55 | 8.25 8.55 | 9.55 10.55 11.55 12.55
17,7 |Hrusovany u Brna o 4.43 5.13 5.27 5.43 5.57 6.13 6.27 6.43 6.57 7.13 7.27 743 7.57 8.13 8.27 8.57 9.25 9.57| 10.25| 10.57 11.25|  11.57| 12.25| 1257 13.13
17,7 |HruSovany u Brna 5.30 6.00 6.30 7.00 7.30 8.00 8.30 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00
20,6 | Zidlochovice o 5.33 6.03 6.33 7.03 7.33 8.03 8.33 9.03 10.03 11.03 12.03 13.03
17,7 |HruSovany u Brna 4.43 5.13 5.43 6.13 6.43 713 7.43 8.13 9.27 10.27 11.27 12.27 13.13
20,2 | Zabgice 4.46 5.16 5.46 6.16 6.46 7.16 7.46 8.16 9.29 10.29 11.29 12.29 13.16
25.6| Vranovice o 4.50 5.20 5.50 6.20 6.50 7.20 7.50 8.20 9.33 10.33 11.33 12.33 13.20
’ 4.22 4.51 5.22 5.51 6.22 6.51 7.22 7.51 8.22 9.38 10.38 11.38 12.38 13.22
28,8 | Pouzdiany 4.25 4.54 5.25 5.54 6.25 6.54 7.25 7.54 8.25 9.41 10.41 11.41 12.41 13.25
32,2 |Popice 4.28 4.58 5.28 5.58 6.28 6.58 7.28 7.58 8.28 9.45 10.45 11.45 12.45 13.28
35,2| Sakvice o 4.31 5.00 5.31 6.00 6.11 6.31 7.00 7.11 7.31 8.00 8.31 9.11 947 10.47 11.11 11.47 12.47 13.11 13.31
35,2| Sakvice 5.01 5.16 6.01 6.16 7.01 7.16 8.01 8.16 9.16 9.48 11.16| 11.48 13.16
42,0| Hustopete u Brna o 5.07 5.23 6.07 6.23 7.07 7.23 8.07 8.23 9.23 9.54 11.23|  11.54 13.23
35,2 Sakvice 4.34 5.34 6.12 6.34 712 7.34 8.34 9.12 10.48 11.12 12.48 13.12 13.34
41.3| zajedi o 4.38 5.38 6.16 6.38 7.16 7.38 8.38 9.16 10.52 11.16 12.52 13.16 13.38
= |caed 444 544 6.17 6.44 747 744 8.44 9.17 10.53 1.17 1253 13.17 13.44
45,2 | Rakvice 4.48 5.48 | 6.48 | 7.48 8.48 | 10.57 | 12.57 | 13.48
49,3 | Podivin 4.52 5.52 6.22 6.52 7.22 7.52 8.52 9.22 11.01 11.22 13.01 13.22 13.52
52,7 |Ladna 4.55 5.55 | 6.55 | 7.55 8.55 | 11.05 | 13.05 | 13.55
60,4 | Breclav o] 5.01 6.01 6.29 7.01 7.29 8.01 9.01 9.29 11.10 11.29 13.10 13.29 14.01
do Hodonin Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
vlak Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os R
4837 4917 4839 1779 14619 4967 4841 4919 4843 811 14621 4969 4845 4921 4847 1781 14623 4971 4849 4923 4851 813 14625 4973 4853 4925 4855 1783| 14627 4975 4857 4927 4859 815| 14629 4929 4863 1785
km S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 R13
z| Tisnov | TiSnov | TiSnov Tisnov | Tisnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | Tisnov | TiSnov | TiSnov Tisnov | Tisnov | TiSnov | TiSnov Tisnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov Tisnov | TiSnov
0,0(Brmno hl.n. 13.08 13.27 13.38 13.53 13.57 14.08 14.27 14.38 14.53 14.57 15.08 15.27 15.38 15.53 15.57 16.08 16.27 16.38 16.53 16.57 17.08 17.27 17.38 17.53 17.57 18.08 18.27 18.38 18.53 19.08 19.38 19.53
6,5 | Modfice 13.15 13.34 13.45 14.04 14.15 14.34 14.45 15.04 15.15 15.34 15.45 16.04 16.15 16.34 16.45 17.04 17.15 17.34 17.45 18.04 18.15 18.34 18.45 19.15 19.45
9,9| Popovice u Rajhradu 13.18 | 13.48 14.18 | 14.48 15.18 | 15.48 \ 16.18 \ 16.48 | 17.18 17.48 | 18.18 18.48 | 19.48
11,9 | Rajhrad 1322 13.39| 13.52 14.08| 14.22| 14.39| 1452 15.08| 15.22| 15.39| 1552 16.08| 16.22| 16.39| 16.52 17.08| 17.22| 17.39| 17.52 18.08| 18.22| 18.39| 1852 19.21 19.52
15,2 | Vojkovice nad Svratkou 13.25 | 13.55 14.25 | 14.55 15.25 | 15.55 | 16.25 | 16.55 | 17.25 17.55 | 18.25 18.55 | 19.55
17,7 |HruSovany u Brna o 13.27 13.43 13.57 14.13 14.27 14.43 14.57 15.13 15.27 15.43 15.57 16.13 16.27 16.43 16.57 17.13 17.27 17.43 17.57 18.13 18.27 18.43 18.57 19.25 19.57
17,7 |HruSovany u Brna 13.30 14.00 14.30 15.00 15.30 16.00 16.30 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00 20.00
20,6 | Zidlochovice o 13.33 14.03 14.33 15.03 15.33 16.03 16.33 17.03 17.33 18.03 18.33 19.03 20.03
17,7 | Hrusovany u Brna 13.43 14.13 14.43 15.13 15.43 16.13 16.43 17.13 17.43 18.13 18.43 19.27
20,2| Zabgice 13.46 14.16 14.46 15.16 15.46 16.16 16.46 17.16 17.46 18.16 18.46 19.29
256V . o 13.50 14.20 14.50 15.20 15.50 16.20 16.50 17.20 17.50 18.20 18.50 19.33
o Vranovice 1351 14.22 1451 15.22 1551 16.22 16.51 17.22 17.51 18.22 1851 19.38
28,8 | Pouzdrany 13.54 14.25 14.54 15.25 15.54 16.25 16.54 17.25 17.54 18.25 18.54 19.41
32,2 |Popice 13.58 14.28 14.58 15.28 15.58 16.28 16.58 17.28 17.58 18.28 18.58 19.45
35,2 | Sakvice o 14.00 14.11 14.31 15.00 15.11 15.31 16.00 16.11 16.31 17.00 17.11 17.31 18.00 18.11 18.31 19.00 19.11 19.47 20.11
35,2| Sakvice 14.01 14.16 15.01 15.16 16.01 16.16 17.01 17.16 18.01 18.16 19.01 19.16 19.48
42,0 | Hustope&e u Bma o 14.07 14.23 15.07 15.23 16.07 16.23 17.07 17.23 18.07 18.23 19.07 19.23| 19.54
35,2 | Sakvice 14.12 14.34 15.12 15.34 16.12 16.34 1712 17.34 18.12 18.34 19.12 20.12
13| zaiesi o 14.16 14.38 15.16 15.38 16.16 16.38 17.16 17.38 18.16 18.38 19.16 20.16
S| caledt 1417 14.44 1517 1544 1617 16.44 717 1817 18.44 19.17 2017
45,2 | Rakvice 14.48 15.48 16.48 18.48
49,3 | Podivin 14.22 14.52 15.22 15.52 16.22 16.52 17.22 18.22 18.52 19.22 20.22
52,7 |Ladna 14.55 15.55 16.55 18.55
60,4 | Bfeclav o 14.29 15.01 15.29 16.01 16.29 17.01 17.29 18.29 19.01 19.29 20.29
do Hodonin Olomouc Hodonin Olomouc Hodonin Olomouc Hodonin
hl.n. hl.n. hl.n.
vlak Os Os Os R Os Os Os Os Os Os
14631 4977 4867 817| 14633 4931 4871 4979 4875 4933
km S51 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 S5
z TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov
0,0 Bmo hl.n. 20.08 20.38 20.53 21.08 21.38 22.08 22.38 23.08
6,5| Modfice 20.15| 20.45 21.15| 2145 22.15| 2245| 2315
9,9 | Popovice u Rajhradu | 20.48 | 21.48 | 22.48 |
11,9|Rajhrad 20.21 20.52 21.21 21.52 22.21 22.52 23.21
15,2 | Vojkovice nad Svratkou | 20.55 21.55 | 22.55
17,7 |HruSovany u Brna o 20.25 20.57 21.25 21.57 22.25 22.57 23.25
17,7 |HruSovany u Brna 21.00 22.00 23.00
20,6 Zidlochovice [¢] 21.03 22.03 23.03
17,7 |HruSovany u Brna 20.27 21.27 22.27 23.27
20,2 | Zabgice 20.29 21.29 22.29 23.29
25 6| Vranovi o 20.33 21.33 22.33 23.33
k vice 20.38 21.38 22.38 23.38
28,8 | Pouzdiany 20.41 21.41 22.41 23.41
32,2 |Popice 20.45 21.45 22.45 23.45
35,2 | Sakvice o 20.47 21.11 21.47 22.47 23.47
35,2[ Sakvice 20.16 21.16| 21.48 23.48
42,0 | Hustopede u Bma of 2023 21.23| 2154 23.54
35,2 Sakvice 20.48 21.12 22.48
41 3| zaieei o] 20.52 21.16 22.52
3| Zajeti 2053 2117 22.53
45,2 | Rakvice 20.57 22.57
49,3 | Podivin 21.01 21.22 23.01
52,7 |Ladna 21.05 23.05
60,4 | Breclav o 21.10 21.29 23.10
do Otrokovic

navrh pIné respektuje stavajici Casové polohy vlaku linek Ex3, Ex4, R18 a vlakl RegioJet



C.2.2 Jizdni fad pro trat ¢. 250 (R13+S3+S5+S51) Breclav — Brno hl.n. (pracovni dny)

250 R13+S3+S5+S51 Bfeclav / Hustope&e u Brna / Zidlochovice - Brno hl.n. (plati v &)

navrh JR 2021-2025

27.05.2019 14:52:22

viak Os Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os
4952 4804 4900 4806 4954 14602 1770 4808 4902 4810 4956| 14604 816 4812 4904 4814 4958 | 14606 1772 4816 4906 4818 4960 14608 814 4820 4962 4824 4908 14612 812 4828 4966 4832 4912| 14616 810 4836
km S5 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3
z Hodonin Olomouc Hodonin Olomouc Olomouc Olomouc
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
0,0 | Bfeclav 4.58 5.27 5.58 6.27 6.58 7.27 7.58 8.27 8.48 10.27 10.48 12.27
7,7|Ladna 5.03 6.03 7.03 8.03 8.53 10.53
11,1 | Podivin 5.07 5.34 6.07 6.34 7.07 7.34 8.07 8.34 8.57 10.34 10.57 12.34
15,1 | Rakvice 5.11 | 6.11 | 7.1 | 8.11 | 9.01 11.01 |
191 | zaiesi o 5.14 5.39 6.14 6.39 7.14 7.39 8.14 8.39 9.04 10.39 11.04 12.39
1| Zajesi 2.20 5.20 5.40 6.20 6.40 7.20 7.40 8.20 8.40 9.05 10.40 11.05 12.40
25,1 | Sakvice ] 4.24 5.24 5.44 6.24 6.44 7.24 744 8.24 8.44 9.09 10.44 11.09 12.44
18,3 | Hustope&e u Brna 4.51 5.34 5.51 6.34 6.51 7.34 7.51 8.34 10.04 10.34 12.04 12.34
25,1| Sakvice o 4.57 5.41 5.57 6.41 6.57 7.41 7.57 8.41 10.10 10.41 12.10 12.41
25,1 Sakvice 4.25 4.58 5.25 5.45 5.58 6.25 6.45 6.58 7.25 7.45 7.58 8.25 8.45 9.1 10.11 10.45 1.1 12.11 12.45
28,2 |Popice 4.28 5.01 5.28 6.01 6.28 7.01 7.28 8.01 8.28 9.14 10.14 11.14 12.14
31,6 | Pouzdfany 4.31 5.06 5.31 6.05 6.31 7.05 7.31 8.05 8.31 9.17 10.17 11.17 12.17
348|v . o 4.34 5.07 5.34 6.07 6.34 7.07 7.34 8.07 8.34 9.20 10.20 11.20 12.20
8| Vranovice 435 5.08 535 6.08 6.35 7.08 7.35 8.08 8.35 924 10.24 11.24 12.24
40,2| Zabgice 4.39 5.13 5.39 6.13 6.39 713 7.39 8.13 8.39 9.28 10.28 11.28 12.28
42,7 |Hrusovany u Brna ] 4.42 5.15 542 6.15 6.42 7.15 7.42 8.15 8.42 9.31 10.31 11.31 12.31
39,8 Zidlochovice 4.55 5.25 5.55 6.25 6.55 7.25 7.55 8.25 8.55 9.55 10.55 11.55 12.55
42,7 |HruSovany u Brna o 4.58 5.28 5.58 6.28 6.58 7.28 7.58 8.28 8.58 9.58 10.58 11.58 12.58
42,7 |Hrusovany u Brna 4.42 4.59 5.16 5.29 5.42 5.59 6.16 6.29 6.42 6.59 7.16 7.29 7.42 7.59 8.16 8.29 8.42 8.59 9.32 9.59 10.32 10.59 11.32 11.59 12.32 12.59
45,2 | Vojkovice nad Svratkou | 5.02 | 5.32 | 6.02 | 6.32 | 7.02 | 7.32 | 8.02 \ 8.32 | 9.02 | 10.02 11.02 | 12.02 13.02
48,5|Rajhrad 4.48 5.06 5.21 5.36 5.48 6.06 6.21 6.36 6.48 7.06 7.21 7.36 7.48 8.06 8.21 8.36 8.48 9.06 9.37 10.06 10.37 11.06 11.37 12.06 12.37 13.06
50,5| Popovice u Rajhradu | 5.09 | 5.39 | 6.09 | 6.39 | 7.09 | 7.39 | 8.09 | 8.39 | 9.09 | 10.09 11.09 | 12.09 13.09
53,9 |Modfice 4.52 5.13 5.26 5.43 5.52 6.13 6.26 6.43 6.52 713 7.26 7.43 7.52 8.13 8.26 8.43 8.52 9.13 9.42 10.13 10.42 11.13 11.42 12.13 12.42 13.13
60,4 |Bmo hl.n. o] 4.58 5.19 5.32 5.49 5.58 6.03 6.19 6.32 6.49 6.58 7.03 7.19 7.32 7.49 7.58 8.03 8.19 8.32 8.49 8.58 9.03 9.19 9.48 10.19 10.48 11.03 11.19 11.48 12.19 12.48 13.03 13.19
do| TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov Tisnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov
vlak Os Os Os Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os R Os Os Os Os R Os
4838 4970 14618 4840 4918 4842 4972 14620 808 4844 4920 4846 4974| 14622 1780 4848 4922 4850 4976 14624 806 4852 4924 4854 4978 14626 1782 4856 4926 4858 14628 804 4860 4928 4980| 14630 1784 4864
km S3 S5 S51 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S51 R13 S3 S5 S5 S51 R13 S3
z Olomouc Hodonin Olomouc Hodonin Olomouc Hodonin
hl.n. hl.n. hl.n.
0,0 | Bfeclav 12.58 13.58 14.27 14.58 16.27 15.58 16.27 16.58 17.27 18.27 18.48 19.27
7,7|Ladna 13.03 14.03 15.03 16.03 \ 17.03 | 18.53
11,1|Podivin 13.07 14.07 14.34 15.07 15.34 16.07 16.34 17.07 17.34 18.34 18.57 19.34
15,1 |Rakvice 13.11 14.11 15.11 16.11 \ 17.11 | 19.01
19.1| zaieci [¢] 13.14 14.14 14.39 15.14 15.39 16.14 16.39 17.14 17.39 18.39 19.04 19.39
| caedt 13.20 14.20 14.40 15.20 15.40 16.20 16.40 17.20 17.40 18.40 19.05 19.40
25,1| Sakvice o 13.24 14.24 14.44 15.24 15.44 16.24 16.44 17.24 17.44 18.44 19.09 19.44
18,3 | Hustopete u Brna 13.34 13.51 14.34 14.51 15.34 15.51 16.34 16.51 17.34 17.51 18.34 18.51 19.34
25,1| Sakvice o 13.41 13.57 14.41 14.57 15.41 15.57 16.41 16.57 17.41 17.57 18.41 18.57 19.41
25,1 | Sakvice 13.25 13.58 14.25 14.45 14.58 15.25 15.45 15.58 16.25 16.45 16.58 17.25 17.45 17.58 18.45 18.58 19.11 19.45
28,2 |Popice 13.28 14.01 14.28 15.01 15.28 16.01 16.28 17.01 17.28 18.01 19.01 19.14
31,6 | Pouzdiany 13.31 14.05 14.31 15.05 15.31 16.05 16.31 17.05 17.31 18.05 19.05 19.17
34.8|vr . o 13.34 14.07 14.34 15.07 15.34 16.07 16.34 17.07 17.34 18.07 19.07 19.20
8| Vranovice 1335 14.08 14.35 15.08 15.35 16.08 16.35 17.08 17.35 18.08 19.08]  19.24
40,2 | Zabgice 13.39 14.13 14.39 15.13 15.39 16.13 16.39 1713 17.39 18.13 19.13 19.28
42,7 |HruSovany u Brna o 13.42 14.15 14.42 15.15 15.42 16.15 16.42 17.15 17.42 18.15 19.15 19.31
39,8] Zidlochovice 13.25 13.55 14.25 14.55 15.25 15.55 16.25 16.55 17.25 17.55 18.25 18.55 19.55
42,7 |Hrusovany u Brna o 13.28 13.58 14.28 14.58 15.28 15.58 16.28 16.58 17.28 17.58 18.28 18.58 19.58
42,7 |Hrusovany u Brna 13.29 13.42 13.59 14.16 14.29 14.42 14.59 15.16 15.29 15.42 15.59 16.16 16.29 16.42 16.59 17.16 17.29 17.42 17.59 18.16 18.29 18.59 19.16 19.32 19.59
45,2 | Vojkovice nad Svratkou 13.32 | 14.02 | 14.32 15.02 | 15.32 16.02 \ 16.32 17.02 17.32 18.02 18.32 19.02 20.02
48,5|Rajhrad 13.36 13.48 14.06 14.21 14.36 14.48 15.06 15.21 15.36 15.48 16.06 16.21 16.36 16.48 17.06 17.21 17.36 17.48 18.06 18.21 18.36 19.06 19.21 19.37 20.06
50,5 | Popovice u Rajhradu 13.39 | 14.09 | 14.39 15.09 | 15.39 16.09 \ 16.39 17.09 17.39 18.09 18.39 19.09 20.09
53,9 [Modfice 13.43 13.52 14.13 14.26 14.43 14.52 15.13 15.26 15.43 15.52 16.13 16.26 16.43 16.52 1713 17.26 17.43 17.52 18.13 18.26 18.43 19.13 19.26 19.42 20.13
60,4 |Brmo hl.n. o 13.49 13.58 14.19 14.32 14.49 14.58 15.03 15.19 15.32 15.49 15.58 16.03 16.19 16.32 16.49 16.58 17.03 17.19 17.32 17.49 17.58 18.03 18.19 18.32 18.49 19.03 19.19 19.32 19.48 20.03 20.19
do| TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TisSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov TisSnov
vlak Os Os R Os Os Os Os Os
4930 14632 802 4868 4982 4872 4934 4984
km S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S5
z Olomouc
hl.n.
0,0 | Breclav 20.27 20.48 22.48
7,7|Ladna 20.53 22.53
11,1 | Podivin 20.34 20.57 22.57
15,1 | Rakvice 21.01 23.01
19,1 | zajest o 20.39 21.04 23.04
! 20.40 21.05 23.05
25,1| Sakvice o 20.44 21.09 23.09
18,3 | Hustope&e u Brna 20.04 20.34 22.04
25,1|Sakvice o 20.10 20.41 22.10
25,1 Sakvice 20.11 20.45 21.11 2211 23.11
28,2 | Popice 20.14 21.14 2214 23.14
31,6 | Pouzdiany 20.17 2117 2217 2317
348V . o 20.20 21.20 22.20 23.20
© | Vranovice 2024 2124 2224
40,2| Zabgice 20.28 21.28 22.28
42,7 |HruSovany u Brna o 20.31 21.31 22.31
39,8[Zidlochovice 20.55 21.55
42,7 |Hru$ovany u Brna o 20.58 21.58
42,7 |Hrusovany u Brna 20.32 20.59 21.32 21.59 22.32
45,2 | Vojkovice nad Svratkou 21.02 | 22.02
48,5|Rajhrad 20.37 21.06 21.37 22.06 22.37
50,5 | Popovice u Rajhradu 21.09 | 22.09
53,9 Modfice 20.42 21.13 21.42 2213 22.42
60,4 | Bmo hl.n. (] 20.48 21.03 21.19 21.48 22.19 22.48
do| TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov

navrh pIné respektuje stavajici Casové polohy vlaku linek Ex3, Ex4, R18 a vlakl RegioJet



C.2.3 Jizdni fad pro trat ¢. 250 (R13+S3+S5+S551) Brno hl.n. - Bfeclav (nepracovni dny)

250 R13+83+85+S51 Brno hl.n. - Zidlochovice / Hustope&e u Brna / Bfeclav (plati v ®, )

navrh JR 2021-2025

27.05.2019 14:41:48

vlak Os Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os
4949| 14601 4901 4807| 4951 4811 803| 14605 4905| 4815| 4955 4819 805| 14609| 4909| 4823| 4959| 4827 807| 14613| 4913| 4831 4963| 4835 809| 14617| 4917| 4839| 4967| 4843 811| 14621 4921 4847| 4971 4851 813| 14625
km S5 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51
z TiSnov | Tinov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | Tinov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov
0,0 Bmo hl.n. 5.08 5.38 6.08 6.38 6.53 7.08 7.38 8.08 8.38 8.53 9.08 9.38| 10.08| 10.38| 10.53 11.08| 11.38| 12.08| 12.38] 12.53 13.08| 13.38| 14.08] 14.38| 14.53 1508 15.38| 16.08| 16.38| 16.53
6,5 | Modfice 5.15 5.45 6.15 6.45 7.15 7.45 8.15 8.45 9.15 945 10.15| 1045 1115 1145 12.15| 1245 13.15| 13.45| 14.15| 1445 1515 15.45| 16.15| 16.45
9,9 | Popovice u Rajhradu | 5.48 | 6.48 | 7.48 | 8.48 | 9.48 | 10.48 | 11.48 12.48 | 13.48 14.48 | 15.48 16.48
11,9 | Rajhrad 5.21 5.51 6.21 6.51 7.21 7.51 8.21 8.51 9.21 951 1021 10.51 11.21) 1151 1221| 1251 1321 1351 14.21| 1451 1521 1551| 16.21| 16.51
15,2 | Vojkovice nad Svratkou | 5.55 | 6.55 | 7.55 | 8.55 | 9.55 | 10.55 | 11.55 12.55 | 13.55 14.55 | 15.55 16.55
17,7 |Hrugovany u Brna o 5.25 5.57 6.25 6.57 7.25 7.57 8.25 8.57 9.25 9.57| 10.25| 10.57 11.25| 1157 12.25| 1257 13.25| 13.57| 14.25| 14.57 15.25| 15.57| 16.25| 16.57
17,7|Hrugovany u Brna 5.59 6.59 7.59 8.59 9.59 10.59 11.59 12.59 13.59 14.59 15.59 16.59
20,6 Zidlochovice o 6.03 7.03 8.03 9.03 10.03 11.03 12.03 13.03 14.03 15.03 16.03 17.03
17,7 |Hrugovany u Brna 5.27 6.26 7.27 8.26 9.27 10.26 11.27 12.26 13.27 14.26 15.27 16.26
20,2 | Zabgice 5.29 6.29 7.29 8.29 9.29 10.29 11.29 12.29 13.29 14.29 15.29 16.29
25.6|Vranovice o 5.33 6.33 7.33 8.33 9.33 10.33 11.33 12.33 13.33 14.33 15.33 16.33
’ 4.38 5.38 6.38 7.38 8.38 9.38 10.38 11.38 12.38 13.38 14.38 15.38 16.38
28,8 | Pouzdrany 4.41 5.41 6.41 7.41 8.41 9.41 10.41 11.41 12.41 13.41 14.41 15.41 16.41
32,2 | Popice 4.45 5.45 6.45 7.45 8.45 9.45 10.45 11.45 12.45 13.45 14.45 15.45 16.45
35,2| Sakvice o 4.47 5.47 6.47 7.1 7.47 8.47 9.11 9.47 10.47 11.11 11.47 12.47 13.11 13.47 14.47 15.11 15.47 16.47 17.11
35,2| Sakvice 5.16 5.48 7.16 7.48 9.16 9.48 11.16 11.48 1316 13.48 1516 15.48 17.16
42,0 Hustope&e u Brna o 5.23 5.54 7.23 7.54 9.23 9.54 11.23] 1154 13.23| 1354 15.23| 15.54 17.23
35,2 | Sakvice 4.48 6.48 7.12 8.48 9.12 10.48 11.12 12.48 13.12 14.48 15.12 16.48 17.12
13| zajesi o 4.52 6.52 7.16 8.52 9.16 10.52 11.16 12.52 13.16 14.52 15.16 16.52 17.16
= |caed 453 6.53 747 853 9.17 1053 147 12.53 1317 14.53 15.17 16.53 1747
45,2 | Rakvice 4.57 6.57 | 8.57 | 10.57 12.57 14.57 16.57
49,3 | Podivin 5.01 7.01 7.22 9.01 9.22 11.01 11.22 13.01 13.22 15.01 15.22 17.01 17.22
52,7 |Ladna 5.05 7.05 | 9.05 | 11.05 13.05 15.05 17.05
60,4 | Bfeclav o 5.10 7.10 7.29 9.10 9.29 11.10 11.29 13.10 13.29 15.10 15.29 17.10 17.29
do Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
vlak Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os Os
4925|  4855| 4975 4859 815 14629| 4929 4863| 4979| 4867 817| 14633| 4933| 4871 4983| 4875 4935
km S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 R13 S51 S5 S3 S5 S3 S5
z| TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov
0,0|Brno hL.n. 17.08| 17.38| 18.08| 18.38 18.53 19.08| 19.38| 20.08| 20.38| 20.53 21.08| 21.38| 22.08| 22.38 0.08
6,5 | Modfice 17.15| 17.45| 18.15| 1845 19.15| 19.45| 20.15| 20.45 21.15| 21.45| 2215 2245 0.15
9,9 | Popovice u Rajhradu | 17.48 | 18.48 | 19.48 | 20.48 | 21.48 | 22.48 |
11,9 | Rajhrad 17.21| 17.51| 18.21| 18,51 19.21|  19.51| 20.21| 20.51 21.21| 2151 2221 2251 0.21
15,2 | Vojkovice nad Svratkou 17.55 18.55 19.55 20.55 21.55 22.55 |
17,7 |Hrugovany u Brna o| 17.25| 1757| 1825| 18.57 19.25| 19.57| 20.25| 20.57 21.25| 2157 22.25| 2257 0.25
17,7 | HruSovany u Brna 17.59 18.59 19.59 20.59 21.59 22.59
20,6 Zidlochovice o 18.03 19.03 20.03 21.03 22.03 23.03
17,7 |Hrugovany u Brna 17.27 18.26 19.27 20.26 21.27 22.26 0.27
20,2 | Zabgice 17.29 18.29 19.29 20.29 21.29 22.29 0.29
256w ) o| 17.33 18.33 19.33 20.33 21.33 22.33 0.33
0| Vranovice 17.38 18.38 19.38 2038 2138 22.38 0.38
28,8 | Pouzdrany 17.41 18.41 19.41 20.41 21.41 22.41 0.41
32,2 | Popice 17.45 18.45 19.45 20.45 21.45 2245 0.45
35,2 | Sakvice o| 1747 18.47 19.11 19.47 20.47 21.11 21.47 22.47 0.47
35,2| Sakvice 17.48 19.16| 19.48 21.16| 21.48 0.48
42,0| Hustope&e u Brna o 17.54 19.23 19.54 21.23 21.54 0.54
35,2| Sakvice 18.48 19.12 20.48 21.12 22.48
13| zajesi o 18.52 19.16 20.52 21.16 22.52
| caled 18.53 19.17 2053 2117 2253
45,2 | Rakvice 18.57 | 20.57 | 22.57
49,3 | Podivin 19.01 19.22 21.01 21,22 23.01
52,7 |Ladna 19.05 | 21.05 | 23.05
60,4 | Bfeclav o 19.10 19.29 21.10 21.29 23.10
do Olomouc [Otrokovici
hl.n.

navrh pIné respektuje stavajici Casové polohy vlaku linek Ex3, Ex4, R18 a vlaki RegioJet



C.2.4 Jizdni fad pro trat ¢. 250 (R13+S3+55+S51) Breclav - Brno hl.n. (nepracovni dny)

250 R13+s3+85+S51 Breclav / Hustopee u Brna / Zidlochovice - Brmo hl.n. (plati v ®, T) navh JR 2021-2025
28.05.2019 16:39:06
vlak Os Os Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R
4900|  4804| 14602|  4954|  4808|  4902| 14604 816| 4812| 4958| 4816 4906| 14608 814| 4820 4962| 4824| 4910| 14612 812| 4828| 4966| 4832 4914| 14616 810 4836| 4970| 4840 4918| 14620 808| 4844 4974|  4848|  4922| 14624 806
km S5 S3 S51 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13
z Prerov Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
0,0 | Bfeclav 4.48 6.27 6.48 8.27 8.48 10.27 10.48 12.27 12.48 14.27 14.48 16.27
7,7 |Ladna 4.54 | 6.54 | 8.54 | 10.54 | 12.54 | 14.54
11,1| Podivin 4.58 6.34 6.58 8.34 8.58 10.34 10.58 12.34 12.58 14.34 14.58 16.34
15,1 | Rakvice 5.02 | 7.02 | 9.02 | 11.02 | 13.02 | 15.02 |
191 | zaiei o 5.05 6.39 7.05 8.39 9.05 10.39 11.05 12.39 13.05 14.39 15.05 16.39
1| caled 5.06 6.40 7.06 8.40 9.06 10.40 11.06 12.40 13.06 14.40 15.06 16.40
25,1| Sakvice o 5.10 6.44 7.10 8.44 9.10 10.44 11.10 12.44 13.10 14.44 15.10 16.44
18,3| Hustope&e u Brna 4.04 5.00 6.04 6.34 8.04 8.34 10.04| 10.34 12.04| 12.34 14.04| 14.34 16.04| 16.34
25,1| Sakvice o 4.10 5.06 6.10 6.41 8.10 8.41 10.10{  10.41 1210  12.41 1410  14.41 16.10|  16.41
25,1 Sakvice 4.11 5.11 6.11 6.45 7.11 8.11 8.45 9.11 10.11 10.45 1.1 12.11 12.45 13.11 14.11 14.45 15.11 16.11 16.45
28,2 | Popice 4.14 5.14 6.14 7.14 8.14 9.14 10.14 11.14 12.14 13.14 14.14 15.14 16.14
31,6| Pouzdrany 4.18 5.18 6.18 7.18 8.18 9.18 10.18 11.18 12.18 13.18 14.18 15.18 16.18
3a8lv ) o 4.20 5.20 6.20 7.20 8.20 9.20 10.20 11.20 12.20 13.20 14.20 15.20 16.20
0| Vranovice 424 524 6.24 724 8.24 9.24 10.24 .24 12.24 13.24 14.24 15.24 16.24
40,2| Zabgice 4.28 5.28 6.28 7.28 8.28 9.28 10.28 11.28 12.28 13.28 14.28 15.28 16.28
42,7 |Hrusovany u Brna ] 4.31 5.31 6.31 7.31 8.31 9.31 10.31 11.31 12.31 13.31 14.31 15.31 16.31
39,8| Zidlochovice 4.55 5.55 6.55 7.55 8.55 9.55 10.55 11.55 12.55 13.55 14.55 15.55
42,7 |Hrugovany u Brna o 4.58 5.58 6.58 7.58 8.58 9.58 10.58 11.58 12.58 13.58 14.58 15.58
42,7[Hrugovany u Brna 4.32 5.00 5.32 6.00 6.32 7.00 7.32 8.00 8.32 9.00 9.32[ 10.00[ 10.32 11.00] 11.32] 12.00] 12.32 13.00] 13.32] 14.00] 14.32 15.00] 1532 16.00] 16.32
45,2 | Vojkovice nad Svratkou | 5.02 | 6.02 | 7.02 | 8.02 | 9.02 | 10.02 | 11.02 | 12.02 | 13.02 | 14.02 | 15.02 | 16.02 |
48,5|Rajhrad 4.37 5.06 5.37 6.06 6.37 7.06 7.37 8.06 8.37 9.06 9.37| 10.06| 10.37 11.06| 11.37| 12.08| 12.37 13.06| 13.37| 14.06| 14.37 1506 15.37| 16.06| 16.37
50,5| Popovice u Rajhradu | 5.09 | 6.09 | 7.09 | 8.09 | 9.09 | 10.09 | 11.09 | 12.09 | 13.09 | 14.09 | 15.09 | 16.09 |
53,9 | Modfice 4.42 5.13 5.42 6.13 6.42 7.13 7.42 8.13 8.42 9.13 9.42| 10.13| 10.42 11.13| 1142 1213| 1242 1313  13.42| 14.13| 14.42 15.13| 15.42| 16.13| 16.42
60,4 |Bmo hl.n. o 4.48 5.19 5.48 6.19 6.48 7.03 7.19 7.48 8.19 8.48 9.03 9.19 9.48| 10.19| 10.48 11.03| 11.19| 11.48| 12.19| 1248 13.03| 13.19| 13.48| 1419 1448 15.03| 15.19| 1548 16.19] 16.48 17.03
do| TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov Tisnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov
vlak Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os R Os Os Os Os Os
4852|  4978|  4856| 4926 14628 804| 4860| 4982| 4864| 4930| 14632 802 4868| 4986| 4872 4934| 4988
km S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S51 R13 S3 S5 S3 S5 S5
z Olomouc Olomouc
hl.n. hl.n.
0,0 BFeclav 16.48 18.27 18.48 20.27 20.48 22.48
7,7 |Ladna 16.54 18.54 | 20.54 22.54
11,1| Podivin 16.58 18.34 18.58 20.34 20.58 22.58
15,1 | Rakvice 17.02 | 19.02 | 21.02 23.02
191 | zaieci o 17.05 18.39 19.05 20.39 21.05 23.05
1| caed 17.06 18.40 19.06 20.40 21.06 23.06
25,1| Sakvice o 17.10 18.44 19.10 20.44 21.10 23.10
18,3| Hustope&e u Brna 18.04| 18.34 20.04| 20.34 22.04
25,1| Sakvice o 18.10  18.41 20.10|  20.41 22.10
25,1| Sakvice 17.11 18.11 18.45 19.11 20.11 2045 21.11 2211 23.11
28,2 | Popice 17.14 18.14 19.14 20.14 21.14 2214 23.14
31,6 | Pouzdfany 17.18 18.18 19.18 20.18 21.18 2218 23.18
34.8|V _ o 17.20 18.20 19.20 20.20 21.20 2220 23.20
8| Vranovice 17.24 18.24 19.24 20.24 21.24 22.24
40,2 | Zabgice 17.28 18.28 19.28 20.28 21.28 22.28
42,7 |HruSovany u Brna o 17.31 18.31 19.31 20.31 21.31 22.31
39,8] Zidlochovice 16.55 17.55 18.55 19.55 20.55 21.55
42,7 |Hrusovany u Brna o 16.58 17.58 18.58 19.58 20.58 21.58
42,7|Hrugovany u Brna 17.00( 17.32| 18.00| 18.32 19.00( 19.32 20.00| 20.32 21.00| 21.32| 22.00[ 2232
45,2 | Vojkovice nad Svratkou 17.02 | 18.02 | 19.02 | 20.02 | 21.02 | 22.02
48,5|Rajhrad 17.06| 17.37| 18.06| 18.37 19.06| 19.37| 20.06| 20.37 21.06| 21.37| 22.06| 2237
50,5| Popovice u Rajhradu 17.09 | 18.09 | 19.09 | 20.09 | 21.09 | 22.09
53,9 | Modfice 17.13|  17.42| 18.13| 18.42 19.13| 19.42| 20.13| 20.42 21.13| 2142 2213 2242
60,4 |Bmo hl.n. o| 17.19| 1748| 18.19| 1848 19.03| 19.19| 19.48| 20.19| 20.48 21.03| 21.19| 2148 2219| 2248
do| TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov TiSnov | TiSnov | TiSnov | TiSnov

navrh pIné respektuje stavajici casové polohy vlaku linek Ex3, Ex4, R18 a vlak(l RegioJet



C.3.1 Jizdni fad pro trat ¢. 330 (R13+S9) Breclav — Pferov (pracovni dny)

33(0 R13+s9 Bieclav - Otrokovice - Pferov (plati v )

navrh JR 2021-2025

27.05.2019 14:56:46

viak Os Os Os R Os Os R Os Os R Os Os R Os Os Os R Os Os Os Os R Os Os R Os Os R Os Os R Os Os R Os Os R
4201 4267 14201 801 4203 14203 1771 4251 14205 803 4205 4253 805| 14259 4207 4255 807 14261 4209 4257 4211 809 4211 14207 1779 4259 14209 811 4213 14211 1781 4261 14213 813 4215| 14215 1783
km S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 R13
z Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n, Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n.
0,0 | Beclav 4.35 5.06 5.36 6.06 6.36 7.05 7.36 8.35 9.36 9.39 10.35 11.36 11.39 12.35 13.31 13.36 14.06 14.36 15.05 15.36 16.06 16.36 17.06 17.36 18.06 18.36
8,1 |Hrusky zastavka 4.40 5.12 6.12 | 7.1 8.40 9.44 10.40 11.44 12.40 13.36 14.12 15.11 16.12 17.12 18.12
11,4 |Moravska Nova Ves 4.44 5.16 6.16 6.43 718 8.44 9.48 10.44 11.48 12.44 L =>13.44 14.16 14.43 15.18 16.16 16.43 17.16 18.16 18.43
15,8 |Luzice 4.49 5.20 6.20 | 7.22 8.49 9.52 10.49 11.52 12.49 13.48 14.20 15.22 16.20 17.20 18.20
21.2| Hodoni [¢] 4.52 5.23 5.46 6.23 6.48 7.26 7.46 8.52 9.46 9.56 10.52 11.46 11.56 12.52 13.46 13.52 14.23 14.48 15.25 15.46 16.23 16.48 17.23 17.46 18.23 18.48
-=| Hodonin 454 548] 554 6.54 7.48 854] 948 1054 1148 12.54 1348 1354 14.54 1548| 1554 16.54 17.48
26,3 |Rohatec zastavka 4.58 5.58 6.58 8.58 10.58 12.58 13.58 14.58 15.58 16.58
28,1 |Rohatec 5.01 6.01 7.01 9.01 11.01 13.01 14.01 15.01 16.01 17.01
36,4 | Bzenec privoz 5.07 6.06 7.07 9.07 11.07 13.07 14.06 15.07 16.06 17.07
41,3 |Moravsky Pisek 5.11 5.59 6.10 7.1 7.59 9.11 9.59 11.11 11.59 13.11 13.59 14.10 15.11 15.59 16.10 17.11 17.59
43,1 |Moravsky Pisek zastavka 5.13 6.13 713 9.13 11.13 13.13 14.13 15.13 16.13 17.13
48,9 | Nedakonice 5.18 6.18 718 9.18 11.18 13.18 14.18 15.18 16.18 17.18
51,5 |Kostelany nad Moravou 5.21 6.21 7.21 9.21 11.21 13.21 14.21 15.21 16.21 17.21
" o 5.24 6.06 6.23 7.24 8.06 9.24 10.06 11.24 12.06 13.24 14.06 14.23 15.24 16.06 16.23 17.24 18.06
54,9 | Staré Masto u Uherského Hradists 427 527 6.07| 627 727 807| 827 927| 1007 1027] 1127 1207 1227] 1327 14.07| 1427 15.27 16.07| 16.27 17.27 18,07| 1827
60,1 [Husténovice 4.31 5.31 6.31 7.31 8.31 9.31 10.31 11.31 12.31 13.31 14.31 15.31 16.31 17.31 18.31
63,9 | Spytihnév 4.34 5.34 6.34 7.34 8.34 9.34 10.34 11.34 12.34 13.34 14.34 15.34 16.34 17.34 18.34
66,3 [ Napajedla 4.38 5.38 6.38 7.38 8.38 9.38 10.38 11.38 12.38 13.38 14.38 15.38 16.38 17.38 18.38
71 8| Otrokovi o 4.42 5.42 6.15 6.42 7.42 8.15 8.42 9.42 10.15 10.42 11.42 12.15 12.42 13.42 14.15 14.42 15.42 16.15 16.42 17.42 18.15 18.42
! hind 4.44 5.44 6.17 6.44 7.44 8.17 8.44 9.44 10.17 10.44 11.44 1217 12.44 13.44 1417 14.44 15.44 16.17 16.44 17.44 18.17 18.44
78,0 | Tlumacov 4.49 5.49 6.49 7.49 8.49 9.49 10.49 11.49 12.49 13.49 14.49 15.49 16.49 17.49 18.49
82,4 | Zahlinice 4.52 5.52 6.52 7.52 8.52 9.52 10.52 11.52 12.52 13.52 14.52 15.52 16.52 17.52 18.52
85.3 | Hulin o 4.55 5.55 6.24 6.55 7.55 8.24 8.55 9.55 10.24 10.55 11.55 12.24 12.55 13.55 14.24 14.55 15.55 16.24 16.55 17.55 18.24 18.55
! 5.02 6.07 6.25 7.02 8.07 8.25 9.02 10.07 10.25 11.02 12.07 12.25 13.02 14.07 14.25 15.02 16.07 16.25 17.02 18.07 18.25 19.02
89,3 | Brest 5.05 6.10 7.05 8.10 9.05 10.10 11.05 12.10 13.05 14.10 15.05 16.10 17.05 18.10 19.05
92,6 | Rikovice 5.08 6.13 7.08 8.13 9.08 10.13 11.08 12.13 13.08 14.13 15.08 16.13 17.08 18.13 19.08
96,6 | Horni Mo$ténice 5.12 6.17 712 8.17 9.12 10.17 11.12 1217 13.12 1417 15.12 16.17 17.12 18.17 19.12
100,3 | Pferov o 5.15 6.20 6.33 7.15 8.20 8.33 9.15 10.20 10.33 11.15 12.20 12.33 13.15 14.20 14.33 15.15 16.20 16.33 17.15 18.20 18.33 19.15
do Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
vlak Os Os R Os Os R Os R Os
4263 14217 815 4217 14219 1785 4265 817| 14223
km S9 S9 R13 S9 R13 S9 R13 S9
z Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n.
0,0|Bfeclav 19.05| 19.36 20.06| 20.36 21.36| 22.36
8,1 |Hrusky zastavka 19.11 20.12 22.42
11,4 |Moravska Nova Ves 19.18 20.16 2043 22.46
15,8 | Luzice 19.22 20.20 22.50
21.2| Hodonin o 19.25| 19.46 20.23| 2048 2146| 2254
! 18.54 19.48 20.54| 2148
26,3 |Rohatec zastavka 18.58 20.58
28,1 |Rohatec 19.01 21.01
36,4 | Bzenec pfivoz 19.07 21.07
41,3 | Moravsky Pisek 19.11 19.59 21.11 21.59
43,1 |Moravsky Pisek zastavka 19.13 21.13
48,9 | Nedakonice 19.18 21.18
51,5 |Kostelany nad Moravou 19.21 21.21
. [¢] 19.24 20.06 21.24 22.06
54,9 | Staré M&sto u Uherského Hradists 1927 2007|2027 2127 2207
60,1 | Husténovice 19.31 20.31 21.31
63,9 | Spytihnév 19.34 20.34 21.34
66,3 [ Napajedla 19.38 20.38 21.38
71.8| Otrokovi o 19.42 20.15 20.42 21.42 22.15
8| Uirokovice 19.44 2017| 2044 2144
78,0 | Tlumacov 19.49 20.49 21.49
82,4 | Zahlinice 19.52 20.52 21.52
85.3 | Huli o 19.55 20.24 20.55 21.55
3| Fulin 20.07 20.25| 21.02 22.07
89,3 | Bfest 20.10 21.05 22.10
92,6 | Rikovice 20.13 21.08 2213
96,6 | Horni Mo$ténice 20.17 21.12 2217
100,3 | Prerov o] 20.20 20.33 21.15 22.20
do Olomouc
hl.n.

navrh pIné respektuje stavajici casové polohy viaku linek Ex3, Ex4, R18 a vlak(l RegioJet



C.3.2 Jizdni rad pro trat ¢. 330 (R13+S9) Prerov - Breclav (pracovni dny)

330 R13+89 Prerov - Otrokovice - Bfeclav (plati v )

navrh JR 2021-2025

28.05.2019 16:44:30

viak Os Os R Os Os R Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os R Os Os R Os Os R Os Os R Os Os R Os
14200 4250 1770 14202 4202 816| 14204 4252 1772 14218 4204| 14256 814 4254 4206| 14258 812 4256 4208 14260 810 4258 4210 808 14206 4260 1780 14208 4212 806| 14210 4262 1782 14212 4214 804| 14214
km S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 S9 S9 R13 S9 S9 S9 S9 R13 S9
z Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
0,0 | Pferov 3.37 4.42 5.23 5.37 6.42 7.23 7.37 8.42 9.23 9.37 10.42 11.23 11.37 12.42 13.23 13.37 14.42 15.23 15.37 16.42 17.23
3,7 |Horni Mosténice 3.40 4.45 5.40 6.45 7.40 8.45 9.40 10.45 11.40 12.45 13.40 14.45 15.40 16.45
7,7 | Rikovice 3.44 4.49 5.44 6.49 7.44 8.49 9.44 10.49 11.44 12.49 13.44 14.49 15.44 16.49
11,0 |Brest 3.47 4.52 5.47 6.52 7.47 8.52 9.47 10.52 11.47 12.52 13.47 14.52 15.47 16.52
15.0 | Huli [¢] 3.50 4.55 5.30 5.50 6.55 7.30 7.50 8.55 9.30 9.50 10.55 11.30 11.50 12.55 13.30 13.50 14.55 15.30 15.50 16.55 17.30
’ ufin 4.03 5.03 5.31 6.03 7.03 7.31 8.03 9.03 9.31 10.03 11.03 11.31 12.03 13.03 13.31 14.03 15.03 15.31 16.03 17.03 17.31
17,9|Zahlinice 4.06 5.06 6.06 7.06 8.06 9.06 10.06 11.06 12.06 13.06 14.06 15.06 16.06 17.06
22,3 | Tlumacov 4.10 5.10 6.10 7.10 8.10 9.10 10.10 11.10 12.10 13.10 14.10 15.10 16.10 17.10
28 5| Otrokovi [¢] 4.14 5.14 5.38 6.14 7.14 7.38 8.14 9.14 9.38 10.14 11.14 11.38 12.14 13.14 13.38 14.14 15.14 15.38 16.14 17.14 17.38
’ okovice 4.16 5.16 5.40 6.16 7.16 7.40 8.16 9.16 940 1016 11.16 1140 12.16] 13.16] 13.40 14.16 15.16] 15.40 16.16 17.16| 17.40
34,0 |Napajedia 4.20 5.20 6.20 7.20 8.20 9.20 10.20] 11.20 1220 13.20 14.20 15.20 16.20 17.20
36,4 | Spytihnév 4.23 5.23 6.23 7.23 8.23 9.23 10.23 11.28 12.23 13.23 14.23 15.23 16.23 17.23
40,2 | Husténovice 4.27 5.27 6.27 7.27 8.27 9.27 10.27 11.27 12.27 13.27 14.27 15.27 16.27 17.27
45.5| Staré Mssto u Uherského Hradi&ts [¢] 4.31 5.31 5.49 6.31 7.31 7.49 8.31 9.31 9.49 10.31 11.31 11.49 12.31 13.31 13.49 14.31 15.31 15.49 16.31 17.31 17.49
| Stare Mesto u Lherskeho Hradis 436 536  5.51 6.36 751] 836 951| 1036 1151 1236 1336] 13.51 14.36 15.36| 15,51 16.36 17.51
48,8 | Kostelany nad Moravou 4.39 5.39 6.39 8.39 10.39 12.39 13.39 14.39 15.39 16.39
51,4 | Nedakonice 4.42 5.42 6.42 8.42 10.42 12.42 13.42 14.42 15.42 16.42
57,2 |Moravsky Pisek zastavka 4.47 5.47 6.47 8.47 10.47 12.47 13.47 14.47 15.47 16.47
59,0 [Moravsky Pisek 4.49 5.49 5.58 6.49 7.58 8.49 9.58 10.49 11.58 12.49 13.49 13.58 14.49 15.49 15.58 16.49 17.58
63,9 Bzenec pfivoz 4.53 5.53 6.53 8.53 10.53 12.53 13.53 14.53 15.53 16.53
72,2 |Rohatec 4.59 5.59 6.59 8.59 10.59 12.59 13.59 14.59 15.59 16.59
74,0 | Rohatec zastavka 5.02 6.02 7.02 9.02 11.02 13.02 14.02 15.02 16.02 17.02
79.2 | Hodonin o 5.05 6.05 6.08 7.05 8.08 9.05 10.08 11.05 12.08 13.05 14.05 14.08 15.05 16.05 16.08 17.05 18.08
i 4.35 5.08 5.35 6.10 6.35 7.08 7.35 8.02 8.10 9.08 10.02 10.10 11.08 12.02 12.10 13.08 14.10 14.35 15.08 15.37 16.10 16.35 17.08 17.35 18.10 18.37
84,5 |Luzice 4.39 | 5.39 6.39 | 7.39 8.06 9.12 10.06 11.12 12.06 13.12 14.39 15.42 16.39 17.39 18.42
88,9 |Moravska Nova Ves 4.44 5.13 5.44 6.44 7.13 7.44 8.10 9.16 10.10 11.16 12.10 13.16 14.44 16.13| 1545 16.44 17.13|  17.44 18.46
92,2 | Hrugky zastavka 4.47 5.47 6.47 7.47 8.13 9.20 10.13 11.20 12.13 13.20 14.47 15.48 16.47 17.47 18.50
100,3 | Bfeclav o 4.53 5.20 5.53 6.21 6.53 7.20 7.53 8.18 8.21 9.25 10.18 10.21 11.25 12.18 12.21 13.25 14.21 14.53 15.20 15.54 16.21 16.53 17.20 17.53 18.21 18.55
do Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n, Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n.
vlak Os R Os Os R Os Os R Os Os
4264 1784 14216 4216 802 4266 4218 800| 14220 4220
km S9 R13 S9 R13 S9 R13 S9
z Olomouc Olomouc
hl.n. hl.n.
0,0 | Prerov 17.37 18.42| 19.23[ 1937 20.42| 21,23 22.42
3,7 | Horni Mosténice 17.40 18.45 19.40| 20.45 2245
7,7 | Rikovice 17.44 18.49 19.44 20.49 22.49
11,0|Brest 17.47 18.52 19.47 20.52 22.52
15.0 | Hulin o 17.50 18.55 19.30 19.50 20.55 21.30 22.55
’ 18.03 19.03 19.31 20.03 21.03 21.31 23.03
17,9|Zahlinice 18.06 19.06 20.06 21.06 23.06
22,3 | Tlumacov 18.10 19.10 20.10 21.10 23.10
28.5 | Otrokovi o 18.14 19.14 19.38 20.14 21.14 21.38 23.14
2| Virokovice 18.16 19.16] 19.40[ 20.16] 21.16] 21.40 23.16
34,0 [Napajedla 18.20 19.20 20.20 21.20 23.20
36,4 | Spytihnév 18.23 19.23 20.23 21.23 23.23
40,2 | Husténovice 18.27 19.27 20.27 21.27 23.27
. o 18.31 19.31 19.49 20.31 21.31 21.49 23.31
45,5 | Staré Mésto u Uherského Hradisté 18.36 1951 2036 21.51
48,8 | Kostelany nad Moravou 18.39 20.39
51,4 |Nedakonice 18.42 20.42
57,2 | Moravsky Pisek zastavka 18.47 20.47
59,0 [Moravsky Pisek 18.49 19.58 20.49 21.58
63,9 |Bzenec pfivoz 18.53 20.53
72,2 |Rohatec 18.59 20.59
74,0 | Rohatec zastavka 19.02 21.02
79.2 | Hodonin [¢] 19.05 20.08 21.05 22.08
2| Hodon! 19.08] 19.35 20.10] 21.08 22.10] 23.03
84,5 |Luzice 19.39 2112 23.07
88,9 |Moravska Nova Ves 19.13 19.44 21.16 2312
92,2 |Hrusky zastavka 19.47 21.20 23.15
100,3 | Bfeclav [¢] 19.20 19.53 20.21 21.25 22.21 23.21
do Brno hl.n. Brno hl.n.

navrh pIné respektuje stavajici Casové polohy vlakl linek Ex3, Ex4, R18 a vlakl RegioJet



C.3.3 Jizdni fad pro trat ¢. 330 (R13+S9) Bieclav - Pferov (nepracovni dny)

33(0 R13+s9 Breclav - Otrokovice - Pferov (plati v ®,T) névih JR 2021-2025
27.05.2019 14:46:35
viak Os Os Os R Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os
4201 4269 4249 801 4203 4251 803 4271 4205 4253 805 4273 4207 4255 807 4275 4209 4257 809 4277 4211 4259 811 4279 4213 4261 813 4281 4215 4263 815 4283 4217 4265 817 4267
km S9 R13 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9
z Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n.
0,0 | Bfeclav 5.09 5.36 6.35 7.36 7.39 8.35 9.36 9.39 10.35 11.36 11.39 12.35 13.36 13.39 14.35 15.36 15.39 16.35 17.36 17.39 18.35 19.36 19.39 20.35 21.36 22.35
8,1 |Hrusky zastavka 5.14 6.40 7.44 8.40 9.44 10.40 11.44 12.40 13.44 14.40 15.44 16.40 17.44 18.40 19.44 20.40 22.40
11,4 |Moravska Nova Ves 5.18 6.44 7.48 8.44 9.48 10.44 11.48 12.44 13.48 14.44 15.48 16.44 17.48 18.44 19.48 20.44 22.44
15,8 |Luzice 5.22 6.49 7.52 8.49 9.52 10.49 11.52 12.49 13.52 14.49 15.52 16.49 17.52 18.49 19.52 20.49 22.49
21.2| Hodoni [¢] 5.26 5.46 6.52 7.46 7.56 8.52 9.46 9.56 10.52 11.46 11.56 12.52 13.46 13.56 14.52 15.46 15.56 16.52 17.46 17.56 18.52 19.46 19.56 20.52 21.46 22.52
’ in 548 6.54 7.48 8.54 9.48 1054 11.48 1254 13.48 14.54| 15.48 16.54| 17.48 1854 19.48 2054 2148
26,3 | Rohatec zastavka 6.58 8.58 10.58 12.58 14.58 16.58 18.58 20.58
28,1 |Rohatec 7.01 9.01 11.01 13.01 15.01 17.01 19.01 21.01
36,4 | Bzenec privoz 7.07 9.07 11.07 13.07 15.07 17.07 19.07 21.07
41,3 |Moravsky Pisek 5.59 7.1 7.59 9.1 9.59 11.11 11.59 13.11 13.59 15.11 15.59 17.11 17.59 19.11 19.59 21.11 21.59
43,1 |Moravsky Pisek zastavka 713 9.13 11.13 13.13 15.13 17.13 19.13 2113
48,9 | Nedakonice 7.18 9.18 11.18 13.18 15.18 17.18 19.18 21.18
51,5 |Kostelany nad Moravou 7.21 9.21 11.21 13.21 15.21 17.21 19.21 21.21
. o 6.06 7.24 8.06 9.24 10.06 11.24 12.06 13.24 14.08 15.24 16.06 17.24 18.06 19.24 20.06 21.24 22.06
54,9 | Staré Masto u Uherského Hradists 427 527| 6.07| 627] 727| 8.07 827 927| 1007 1027] 1127] 1207 1227| 1327| 1407 1427 1527| 16.07 1627 1727| 18.07 1827 1927| 20.07 2027| 2127 22,07
60,1 [Husténovice 4.31 5.31 6.31 7.31 8.31 9.31 10.31 11.31 12.31 13.31 14.31 15.31 16.31 17.31 18.31 19.31 20.31 21.31
63,9 | Spytihnév 4.34 5.34 6.34 7.34 8.34 9.34 10.34 11.34 12.34 13.34 14.34 15.34 16.34 17.34 18.34 19.34 20.34 21.34
66,3 [ Napajedla 4.38 5.38 6.38 7.38 8.38 9.38 10.38 11.38 12.38 13.38 14.38 15.38 16.38 17.38 18.38 19.38 20.38 21.38
71 8| Otrokovi o 4.42 5.42 6.15 6.42 7.42 8.15 8.42 9.42 10.15 10.42 11.42 12.15 12.42 13.42 14.15 14.42 15.42 16.15 16.42 17.42 18.15 18.42 19.42 20.15 20.42 21.42 22.15
! hind 4.44 5.44 6.17 6.44 7.44 8.17 8.44 9.44 10.17 10.44 11.44 1217 12.44 13.44 1417 14.44 15.44 16.17 16.44 17.44 18.17 18.44 19.44 20.17 20.44 21.44
78,0 | Tlumacov 4.49 5.49 6.49 7.49 8.49 9.49 10.49 11.49 12.49 13.49 14.49 15.49 16.49 17.49 18.49 19.49 20.49 21.49
82,4 | Zahlinice 4.52 5.52 6.52 7.52 8.52 9.52 10.52| 11.52 12,52 13.52 14.52| 15.52 16.52| 17.52 18.52| 19.52 20.52| 2152
85.3 | Hulin o 4.55 5.55 6.24 6.55 7.55 8.24 8.55 9.55 10.24 10.55 11.55 12.24 12.55 13.55 14.24 14.55 15.55 16.24 16.55 17.55 18.24 18.55 19.55 20.24 20.55 21.55
’ 5.02 6.07 6.25 7.02 8.07 8.25 9.02| 10.07] 1025 11.02] 12,07 1225 13.02| 14.07] 1425 15.02| 16.07| 16.25 17.02] 18.07| 18.25 19.02] 20.07| 20.25 21.02| 22.07
89,3 | Brest 5.05 6.10 7.05 8.10 9.05 10.10 11.05 12.10 13.05 14.10 15.05 16.10 17.05 18.10 19.05 20.10 21.05 2210
92,6 | Rikovice 5.08 6.13 7.08 8.13 9.08 10.13 11.08 12.13 13.08 14.13 15.08 16.13 17.08 18.13 19.08 20.13 21.08 2213
96,6 | Horni Mostinice 5.12 6.17 7.12 8.17 9.12| 1017 1112 1217 1312 1417 1512 16.17 17.12|  18.17 19.12| 20.17 21.12| 2217
100,3 | Pferov o 5.15 6.20 6.33 7.15 8.20 8.33 9.15 10.20 10.33 11.15 12.20 12.33 13.15 14.20 14.33 15.15 16.20 16.33 17.15 18.20 18.33 19.15 20.20 20.33 21.15 22.20
do Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.

navrh pIné respektuje stavajici Casové polohy vlakl linek Ex3, Ex4, R18 a vlakl RegioJet

C.3.4 Jizdni rad pro trat ¢. 330 (R13+S9) Prerov - Breclav (nepracovni dny)

330 R13+S9 Prerov - Otrokovice - Bfeclav (plati v ®,T) navrh JR 2021-2025
27.05.2019 14:47:33
viak Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os Os Os R Os
4250 816 4252 4204 4272 814 4254 4206 4274 812 4256 4208 4276 810 4258 4210 4278 808 4260 4212 4280 806 4262 4214 4282 804 4264 4216 4284 802 4266 4218 4286 800 4220
km S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13 S9 S9 R13
z Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc Olomouc
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
0,0 | Pferov 5.23 5.37 6.42 7.23 7.37 8.42 9.23 9.37 10.42 11.23 11.37 12.42 13.23 13.37 14.42 15.23 15.37 16.42 17.23 17.37 18.42 19.23 19.37 20.42 21.23| 2242
3,7 |Horni Mosténice 5.40 6.45 7.40 8.45 9.40 10.45 11.40 12.45 13.40 14.45 15.40 16.45 17.40 18.45 19.40 20.45 22.45
7,7 | Rikovice 5.44 6.49 7.44 8.49 9.44 10.49 11.44 12.49 13.44 14.49 15.44 16.49 17.44 18.49 19.44 20.49 22.49
11,0 | Brest 5.47 6.52 7.47 8.52 9.47 10.52 11.47 12.52 13.47 14.52 15.47 16.52 17.47 18.52 19.47 20.52 22.52
15.0|Hulin o 5.30 5.50 6.55 7.30 7.50 8.55 9.30 9.50 10.55 11.30 11.50 12.55 13.30 13.50 14.55 15.30 15.50 16.55 17.30 17.50 18.55 19.30 19.50 20.55 21.30| 2255
’ 5.31 6.03 7.03 7.31 8.03 9.03 9.31 10.03 11.03 11.31 12.03 13.03 13.31 14.03 15.03 15.31 16.03 17.03 17.31 18.03 19.03 19.31 20.03 21.03 21.31 23.03
17,9 | Zahlinice 6.06 7.06 8.06 9.06 10.06 11.06 12.06 13.06 14.06 15.06 16.06 17.06 18.06 19.06 20.06 21.06 23.06
22,3 | Tlumacov 6.10 7.10 8.10 9.10 10.10 11.10 12.10 13.10 14.10 15.10 16.10 17.10 18.10 19.10 20.10 21.10 23.10
28 5| Otrokovice o 5.38 6.14 7.14 7.38 8.14 9.14 9.38 10.14 11.14 11.38 12.14 13.14 13.38 14.14 15.14 15.38 16.14 17.14 17.38 18.14 19.14 19.38| 20.14 21.14 21.38| 23.14
’ 5.40 6.17 717 7.40 8.17 9.17 9.40 10.17 11.17 11.40 12.17 13.17 13.40 14.17 15.17 15.40 16.17 17.17 17.40 18.17 19.17 19.40| 20.17 2117 2140 23.17
34,0|Napajedla 6.21 7.21 8.21 9.21 10.21 11.21 12.21 13.21 14.21 15.21 16.21 17.21 18.21 19.21 20.21 21.21 23.21
36,4 | Spytihnév 6.24 7.24 8.24 9.24 10.24 11.24 12.24 13.24 14.24 15.24 16.24 17.24 18.24 19.24 20.24 21.24 23.24
40,2 | Husténovice 6.28 7.28 8.28 9.28 10.28 11.28 12.28 13.28 14.28 15.28 16.28 17.28 18.28 19.28 20.28 21.28 23.28
45 5| Staré Mésto u Uherského Hradists o 5.49 6.32 7.32 7.49 8.32 9.32 9.49 10.32 11.32 11.49 12.32 13.32 1349 14.32 15.32 15.49 16.32 17.32 17.49 18.32 19.32 19.49| 20.32 21.32 2149 23.32
’ 5.51 6.36 751 8.36 9.51 10.36 11.51 12.36 13.51 14.36 15.51 16.36 17.51 18.36 19.51 20.36 21.51
48,8 |Kostelany nad Moravou 6.39 8.39 10.39 12.39 14.39 16.39 18.39 20.39
51,4 [Nedakonice 6.42 8.42 10.42 12.42 14.42 16.42 18.42 20.42
57,2 |Moravsky Pisek zastavka 6.47 8.47 10.47 12.47 14.47 16.47 18.47 20.47
59,0 | Moravsky Pisek 5.58 6.49 7.58 8.49 9.58 10.49 11.58 12.49 13.58 14.49 15.58 16.49 17.58 18.49 19.58| 20.49 21.58
63,9 | Zepernick (b Bernau) 6.53 8.53 10.53 12.53 14.53 16.53 18.53 20.53
72,2 |Rohatec 6.59 8.59 10.59 12.59 14.59 16.59 18.59 20.59
74,0 |Rohatec zastavka 7.02 9.02 11.02 13.02 15.02 17.02 19.02 21.02
79.2| Hodonfn o 6.08 7.05 8.08 9.05 10.08 11.05 12.08 13.05 14.08 15.05 16.08 17.05 18.08 19.05 20.08| 21.05 22.08
’ 5.32 6.10 7.08 8.02 8.10 9.08 10.02 10.10 11.08 12.02 12.10 13.08 14.02 14.10 15.08 16.02 16.10 17.08 18.02 18.10 19.08 20.02| 20.10| 21.08 22.02| 22.10
84,5 |Luzice 5.36 7.12 8.06 9.12 10.06 11.12 12.06 13.12 14.06 15.12 16.06 17.12 18.06 19.12 20.06 21.12 22.06
88,9 [Moravska Nova Ves 5.40 7.16 8.10 9.16 10.10 11.16 12.10 13.16 14.10 15.16 16.10 17.16 18.10 19.16 20.10 21.16 22.10
92,2 [Hrusky zastavka 5.44 7.20 8.13 9.20 10.13 11.20 12.13 13.20 14.13 15.20 16.13 17.20 18.13 19.20 20.13 21.20 2213
100,3 | Bfeclav o 5.49 6.21 7.25 8.19 8.21 9.25 10.19 10.21 11.25 12.19 12.21 13.25 14.19 14.21 15.25 16.19 16.21 17.25 18.19 18.21 19.25 20.19| 20.21 21.25 2219 2221
do Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n. Brno hl.n.

navrh pIné respektuje stavajici casové polohy vlaku linek Ex3, Ex4, R18 a vlaki RegioJet



D.1.1 Nékresny jizdni rad traté ¢. 250 Brno hl.n. - Breclav (pracovni dny)
Trat €. 250 Brno hl.n. - Breclav

navrh provozniho konceptu - pracovni dny
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.7.1 | Vlastnik licence CVUT Praha

4 : 5 ,: , : 3 ,: | 4 8325 3 55 59,6
Brno-Horni HerSpice ¢ - A : : A 1 ‘ Nara o4 1 7 : ‘ 56,7,4

Brno Horni Her$pice - jizni zhlavi - : j : A\ : - ‘ ‘ : i N ‘ ‘ - B T L. R

Modfice 4 [

Popovice u Rajhradu

Rajhrad

Vojkovice nad Svratkou

HruSovany u Brna & [

Zabgice . o ]

wa[

Pouzdrany

Popice

Sakvice & [

12,243 34 406 | 57,57 18|63 \12,2p4,3 1406 57,57 M8 \12,2p4, 1406 | 57,57 |T,8l6,3 \12,2p4,3

- 'E[ | 16,1\[16,50 16,1\[16,50 | 16,1\[16,50 | 16,1\[16,50

Rakvice

Podivin & [

Ladna

Breclav prednadrazi

Breclav



D.1.2 Nékresny jizdni fad traté ¢. 250 Brno hl.n. - Breclav (nepracovni dny)

Brno hl.n.

Brno-Horni HerSpice
Brno Horni HerSpice - jizni zhlavi

Modfrice

Popovice u Rajhradu

Rajhrad

Vojkovice nad Svratkou

HruSovany u Brna

Zabgice

Vranovice

Pouzdrany

Popice

Sakvice

Zajeli

Rakvice

Podivin

Ladna

Breclav prednadrazi

Breclav

Trat' €. 250 Brno hl.n. - Bfeclav
navrh provozniho konceptu - nepracovni dny
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.7.1 | Vlastnik licence CVUT Praha

58,8"59,5

55,4

58,8"59,5

55,4




D.2.1 Nékresny jizdn{ tad traté & 250 Brno hl.n. — Zidlochovice (pracovni dny)

Trat &. 250 Brno hl.n. - Zidlochovice
navrh provozniho konceptu - pracovni dny
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.7.1 | Vlastnik licence CVUT Praha

Brno hl.n. &1 33
. . 554,6
Brno-Horni HerSpice ¢ ++ ‘ ‘ ‘ ‘ S
Brno Horni Her3pice - jizni zhlavi 4 4+ |- j ; - SR I AR - j : ‘ : Nf : : R R Ry AR O & \ ———————— SRR
Modfice ¢ [ J H - 52, 76&‘ - ! T B & - } 7
. . 34,21 451,9 54,858,8\4 12,1 15 25,2 34,21 451,9 58,8\4 12,1 15 25,2 34,21 451,9 54,858,8\4 12,1 15 25,2 729 \34,21 451,9 5
Pobovice u Rahrady ¢ L | | L e | soz |\ Jase | fos | for \  feze oo | feez | Jass fsod | Jea | fezo [oor | fsez | Jass Ysekos | Jea \  fozo [ro1 | fsez |\ Jass [sod
opovice uRajaradu </ 3 : “ ! 3 , : 3! : \304 36,6 18,3 560,2 6,3 18, ‘30,4 36,6 18,3 02 |63 18, 304 \36,6 ne3  |s6fo2 63! 18, s04 \366 18,3
Rajhrad O | A 6:76777 48 13 283 66 283 fee a3 - [5545
: 39,1 312 \39.1 312 \39.1 T \52 52
. . , | 27 | | , | 327 | [448 , , | 7327 )[448 W4 | ‘ 27 327 | [448 , ‘ 327 | [448 54 (57
Vojkovice nad Svratkou 3 | ’ 6 | At A 3 , 6 3 \4| 1. Han, 3 54326 afp , , } 54326 s \ f2, S\ ! 25, 6\ f 552'
; a , 3 25, 3 3 ‘ 3 32V429  57,7%6,/59, : . ds 43429 3 : , ods 432429 = 57, , : , 8 432429 '.
HruSovany u Brna ¢ : ‘ ) ‘ ) ‘ 1 : : : ) Coly — ) (ol : o : —_ ¢ (ol — ]
‘ ‘ ‘ 58,8/1\0334 15135 288 30133,612,47 43,7 3033,624™437 58’8 ofia 18NS 208 \s0as624 a7 Vsl
_ _ ; : : : : : 55,3 : - [253 : /553 : /253 : - [553 : - [253% : - [s5;
Zidlochovice 3 I ! ! ! ! i ! ! | ! ! i ! ! | ! ! ! ! ! | ! ! \ ! ! | ! ! 1

D.2.2 Nékresny jizdn{ t4d traté & 250 Brno hl.n. - Zidlochovice (nepracovni dny)

Trat &. 250 Brno hl.n. - Zidlochovice
navrh provozniho konceptu - nepracovni dny
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.7.1 | Vlastnik licence CVUT Praha

Brno hl.n. & : : : : ;
. L. 59,6
Brno-Horni HerSpice 4 ++ ‘ ‘ ‘ ‘ : 7193 : : : o : : ‘ 27133 ‘ ‘
BrnoHornl’Herépice—iiinl’zhlavi ':F*** - - : : N | """"" f R T LoF- """"" """ ’ """"" ‘“ """"" """"" . - """"" """""
o al 57 76
Modfice ¢ U S8 122 588 12,2
. : 56,2 f9,3 3 , : : , : 3 , ! , 3 56,1 19,3
Popovice u Rajhradu ) 1 : . T oo P \me s [RgA : ‘ S R FEUSE
‘ 55,4 6.8 ‘ ‘ 6.8 ‘
Rajhrad ) N PR AR
. ) ! ! X ! 29 | ! ) ! | X ! ! 29 | !
Vojkovice nad Svratkou < ++ ; 3 ; ; s Bs sk 3 : g : : : : B U .
Hrusovany u Brma 4L+ 0 | 25.1\26 | - gom Jo 0
X : ; ) ) ! 5 ) \
595 - TeBE 1336 - 58,8/ \5915 4 598 4
Zidlochovice ¢ L3 b 3



D.3.1 Nakresny jizdni rad trati ¢. 250, 254 Brno hl.n. - Hustopece u Brna (pracovni dny)
Traté &. 250, 254 Brno hl.n. - Sakvice - Hustope&e u Brna

navrh provozniho konceptu - pracovni dny
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.7.1 | Viastnik licence CVUT Praha

. L . . 27\30,7
Brno Horni HerSpice - jizni zhlavi

Brno hl.n. ¢+ EYAY 4 , : P \s3s 8 197 %,3!7,37"
: 4 . 5 7 : 3 15,7 \L 325 |
Brno-Horni HerSpice : : : : p 114 5: ‘ :

Modfrice

Popovice u Rajhradu

Rajhrad

Vojkovice nad Svratkou

HruSovany u Brna

Zabgice

Vranovice

Pouzdfany ¢ e o N : 3 = 3 %0 e

Popice i 3 3 3 ] ’ 3 ' L R N L.

Sakvice . . : : ] ]
N | 2212437 ‘ Saaaada06 575

Hustopece u Brna



D.3.2 Nékresny jizdni fad trati ¢. 250, 254 Brno hl.n. - Hustopece u Brna (nepracovni dny)

Brno hl.n. %

Brno-Horni Her$pice
Brno Horni Her$pice - jizni zhlavi

Modfrice

Popovice u Rajhradu

Rajhrad

Vojkovice nad Svratkou

HruSovany u Brna

Zabgice

Vranovice

Pouzdrany

Popice

Sakvice

Hustopece u Brna

Traté &. 250, 254 Brno hl.n. - Sakvice - Hustopede u Brna

navrh provozniho konceptu - nepracovni dny
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.7.1 | Vlastnik licence CVUT Praha

11,24/11,5 J19

\ 4745194

10,57112.916 5

1057112216 5

44206 Ruge




D.4.1 Nakresny jizdni fad traté ¢. 330 Breclav — Prerov (pracovni dny)

Prerov

Prerov St. 9
Horni Mosténice

Rikovice
Brest

Hulin

Zahlinice

Tlumadov

Otrokovice

Napajedla
Spytihnév

Husténovice

Staré Mésto u Uherského Hradisté

Kostelany nad Moravou

Nedakonice

Moravsky Pisek zastavka
Moravsky Pisek

Bzenec pfivoz

Rohatec
Rohatec zastavka

Hodonin

Luzice

Moravska Nova Ves

Hrusky zastavka

Hrusky

Breclav prednadrazi 330
Breclav

Trat ¢. 330 Prerov - Breclav

navrh provozniho konceptu - pracovni den
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.7.1 | Vlastnik licence CVUT Praha

42 7’mu

42 7b‘_

42,6

\a2,873346

\14,874346

42,6

L fsoa Co 42 [316 0 49,1\¢7
L : :
58,9 24,9
I ? ? 29,6
¢ U 1,7 ‘ 26,9

5102 5819631

5102 58196)1

20, 925 8

18 22




D.4.2 Nékresny jizdn{ f4d traté & 330 Bieclav - Pierov (nepracovni dny) Trat €. 330 Prerov - Breclav
navrh provozniho konceptu - nepracovni dny
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn | iPLAN 1.7.1 | Vlastnik licence CVUT Praha

Prerov 183,453

Prerov St. 9 181,265
Horni Mosténice 179,780

121 10207 f193
10,3 18,7

Rikovice 175,732

Brest 172,410

Hulin 168,454

Zahlinice 165,535

Tlumadov 161,142

Otrokovice 154,915

Napajedla 149,479
Spytihnév 147,039

Husténovice 143,266

Staré Mésto u Uherského Hradisté 137,994

Kostelany nad Moravou 134,674

Nedakonice 132,005

Moravsky Pisek zastavka 126,270

316 - 491 471
Moravsky Pisek 124,415 ‘

Bzenec pfivoz 119,525

Rohatec 111,267
Rohatec zastavka 109,461

22,33,7

., ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! 487
Hodonin 104,290 ¢ ‘ : : ‘ ‘ : : : » ‘ : : : : :

3 9 ‘ | ‘ 3 46,7 \106 ; ‘ ‘ 9, 34, 7467 /

Lusice 98918 % : , ! & ! [ ! ! 9 , , ! : X |18 ! 43,9 5

51,5

. . 16,4 421 Jasa
Moravska Nova Ves 94,550 ‘8

Hrusky zastavka 91,279

HruSky 88,138

Breclav prednadrazi 330 84,896
Breclav 83,131
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