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ABSTRAKT

Skladba dopravniho proudu je jednim z hlavnich sledovanych parametrt dopravniho
proudu pfi dopravnich priizkumech zaméfenych na objem dopravy. Pocet kategorii
ajednotlivé zatfizeni vozidel do kategorii je odliSné napfic¢ pravnimi dokumenty,
technickymi normami a technickymi podminkami zabyvajicimi se dopravné
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do dalSich vypocta a analyz. Obsahem této prace je analyza jednotlivych dokument
a snaha naleznout priinik mezi sledovanymi kategoriemi vozidel. Podkladem pro tuto
analyzu jsou dopravni prizkumy a dotaznikova Setfeni zamérena na odliSné vnimani
jednotlivych kategorii mezi riznymi scéitaci. Zavérem je navrZzena moZna uprava
sCitacich karet a posouzeni vyuziti centralniho registru vozidel jako nastroje pro
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Traffic flow composition is one of the main parameters being monitored during a traffic
survey which targets traffic counts. The number of categories and the methods
to classify individual cars into given categories varies throughout multiple legal
documents, technical standards and technical guidelines concerning traffic engineering
processes which need traffic survey outputs as their input data for further analysis. This
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UuvoD

Pomoci dopravnich prizkumu zjiStujeme prevazné intenzity vozidel na sledované siti,
profilu komunikace ¢&i kfizovatkach. Hlavni zjiStovanou veli¢inou je intenzita vozidel
za urcité casové obdobi. Ve vétsiné pripadt se pfi sbéru a vyhodnocovani takovychto
prizkumu sleduje i skladba dopravniho proudu dle urditych kategorii. Sledované
kategorie se daji definovat tzv. scitaci kartou, slouzici jako podklad osobam, které
shiraji data o intenzitach a zarazuji dle scitaci karty vozidla do jednotlivych kategorii.
Takovouto kartu vyuziva pro své dopravni prizkumy napf. Technicka sprava komunikaci
hl. m. Prahy, a. s. (dale jen ,TSK hl. m. Prahy") jejiZ s€itaci karta obsahuje 8 kategorii.
Obdobné scitaci karty, avSak Casto s odliShym clenénim, vyuzivaji i jiné organizace
a spolec¢nosti napt. Reditelstvi silnic a dalnic, p. o. (dale jen ,RSD"), Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v.i.(dale jen ,CDV"), jinou strukturu pak Ize nalézt u automatickych séitacich
technologii riznych spravcli komunikacéni sité, jiné ¢lenéni pak ma napf. mytny systém

na vybrané siti RSD.

Vzajemné srovnani vysledkd pak narazi na nekompatibilitu zplsobu zjistovani, ktera je
Casto dana i problematickym rozliSovanim jednotlivych vozidel v misté prizkumu
(zpravidla se vyuziva jen zjednodu3enych rozpoznavacich znakd jednotlivych typl
vozidel). Nejvétsi odlisnosti pfi vykazovani intenzit Ize spatfit v kategorii nakladnich
vozidel okolo 3,5 t celkové hmotnosti (dodavky a lehkda néakladni vozidla) a 6 t.
Pfedmétem diplomové prace je porovnani zjistovanych vysledkli vzajemné mezi
nékolika scitaci, porovnani registracnich znacek se skutecnym zafrazenim vozidel
dle Centralniho registru vozidel (dale jen ,CRV") a vyhodnoceni dotaznikového setfeni
zaméfeného na kategorizaci vozidel. Zakladem této analyzy bude pasport scitacich
karet dle pouzivanych metodik v CR. N&sledné na vybranych Usecich pozemnich

komunikaci bude proveden sbér dat dle stavajicich metodik.

DalSim cilem této diplomové prace bude doporuceni pro viastni sbér dat v terénu,
pfipadné navrh zmény sdcitacich karet jednotlivych pouzivanych metodik nebo

potvrzeni spravnosti nékterych z analyzovanych scitacich karet.

Tato diplomova prace byla zpracovavdna vramci védecko-vyzkumné spoluprace

s Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy, a. s..



1 PASPORTSCITACICH KARET PRI SBERU DAT

Kategorizace vozidel je vramci platnych pfedpisti stanovena riznym zplisobem.
Soucasné organizace (napf. TSK hl. m. Prahy, RSD apod.), které se dlouhodobé vénuji
pravidelnému sbéru dat ze silni¢ni dopravy, pouzivaji vlastni kategorizace. V této

kapitole jsou podrobné popsany jednotlivé predpisy a pouzivané scitaci karty.

1.1 SCITACI KARTA TSK HL. M. PRAHY

Technicka sprava komunikaci Hlavniho mésta Prahy sleduje vramci profilovych

a kfizovatkovych dopravnich priizkumti nasledujicich 8 kategorii vozidel:

e Osobni automobily (OA) - jednd se o osobni automobily s pfivésem ¢&i bez
pfivésu, karavany, mikrobusy (do 10 osob)

e Dodavkové automobily (DA) - véetn& lehkych uZitkovych automobill do 3,5t
nejvétsi povolené hmotnosti, jedna se o dvounapravova vozidla s jednoduchymi
koly na zadni napravé

e StFedninakladni automobily (SNA) - vozidla od 3,5 taZ do 18 t nejvétsi povolené
hmotnosti, jednd se o dvoundpravova vozidla s dvojitymi koly na zadni napravé

e Té&zké nakladni automobily bez pFivésu/navésu (TNA) - véetné specidlnich
jefabu, bagrd, traktorli apod., jedna se o tfi a vice napravova vozidla

e Navésové soupravy a nakladni automobily s velkym pFivésem (NAV) - typicky
vozidla kolem 40 t

e Autobusy MHD (BUS MHD) - vozidla MHD ¢&iselné fady 100-299 a 900-999

¢ Autobusy ostatni (BUS)

¢ Jednostopa motorova vozidla (M)

TSK hl. m. Prahy zpracovalo scitaci kartu v prehledné grafické podobé zobrazujici

typické priklady vozidel jednotlivych kategorii (Obrazek 1).
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F Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
TSKGA

i

Usek dopravniho inZenyrstvi

Karta podrobné skladby dopravniho proudu, profilova scitani

1a | Osobni automobily (OA), osobni automobily s pfivésem, karavany, mikrobusy (do 10 osob)
1b | Dodavkové automobily [BA}, vé_ lehkych uZitkovych automobill do 3 5t nejvétsi povolené hmotnosti (NPH

ﬂ ﬁ g é ! E A H jednoducha kola, dvé osy
2 | Stredni nakladni automobily (SNA) 35t— 18 t NPH

e -

n A W dvojita kola, dvé osy

3 Tezke nakladni aut. bez pfivésu/navésu (TNA} vi. specialnich - jefabi, bagri, traktor( apod.)

(¢) 00 OL 55 % g i osy (a vice)

do 25t do 32t specialni téZka vozidla
4 | Navésové soupravy a nakladni aut. s velkym privésem (NAV)
ST -l I P gl
typicky kalem 40 t
_

5 | Autobusy MHD (BUS MHD)

tiselné fady 100-299 a 900-999

A

standardni cca 15 - 18t kloubové cca 26 — 28 t

6 | Autobusy ostatni (BUS)
e e ol
standardni cca 15 - 18t cca 25t kloubové cca 26 — 28 t
p—

7 | Jednostopa motorova vozidla (M)

ST B

21.6. 2017 (V1)

Obrazek 1 — Séitaci karta dle TSK hl. m. Prahy (zdroj: TSK hl. m. Prahy)
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1.2

SCITACIi KARTA REDITELSTVi SILNIC A DALNIC

V pfipadé realizace Celostatniho s¢itani dopravy (déle jen ,CSD") pouZiva RSD déleni

do 13 kategorii vozidel. Pfi poslednim scitani v roce 2016 bylo sice zadano 8 kategorii,

ale u nékterych byly definovany jesté podkategorie, takze konecny vysledek plné

korespondoval s kategorizaci, ktera byla pouzita v pfechozich s¢itanich (Obrazek 2).

Pokud RSD zad&ava v pribéhu roku dil¢i dopravni préizkumy, pouziva bud déleni dle CSD

nebo dle TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (dale jen

.TP 189"), jejichz séitaci karta je rozebrana v kapitole 1.11.

KATEGORIE VOZIDEL

Osobnl automobil Lehké (do 3,5 t véetna) Stiedni [3,5- 10t véetnd) Taske [nad 101) INavEsové solpravy Autobus Motocykl Traktor Kolo
“OEBR ﬁ &=@= &5@ !G!Ol m @% [0) e %
< privesem < prvasem < privisem

af

IER

L

]

lak vozi

idla rozeznat

Do kategorie spadaji i
minidodavky s akjnky,
které slovi pro pievoz
osob, mensi sanitky a
dtyikolky.

Kabina je tvarové pedobna
osobnimu vozu. Spadajf sem i
minidodavky, kters jsou bez
alejnek (celé aplechované),
potovni vozy, rabusn&E sanitky,
multikary,

Dodavky zaravdla s Jednou zadni
napravou, Skiifiowé a stEhavaci vozy
2 mendi stavelnivozy, véetné
stavebnich vozd s privésem.

Vozy maji v zadni é4sti vice
néprav. lednd se predeviim o
stavebni vozy s otevienym
nakladnim prostarem,
Popelafi, cisterny &
michagkami, vozy s jeFby,

&délske stroje

d)

welké kamiony. Pokud jsau ber
navisu - fadime do kategorie
teikjch,

wiechna jednastopa
veridla s motarem.
Mapf. moped, skitr,
terénni motackl,
chopper, atd.

Viechna cyklisticka
kola véetné tiikolek
pro seniary.

iny, atd.
Konkrétni vozidla (znacka a typ)

Napf. Ford Transit, Fiat Ducato,

Daewoo-Avia fady D50, Iveco

Fady Daily 50, Avia 15, Avia 30
atd.

Napf. lveco Eurocarga Tector, Tatra
£15-280, vozy Liaz, Iveco Daily 60 a
vy, Daewoo-Avia fady D75 atd.

Napf. Tatra, Mercedes, MAN,
DAF, Volvo atd.

5 tahati Mercedes, MAN, Volva,
Liaz, DAF, Scania atd.

Dalsi obrazky

Diilezité pokyny

rorLloo-

Je tieba zaznamenat kazdé vozidle. V piipad@, Ze neni jasné, do které
kategorie vz spadd, vyberte tu, kterd je podle Vadeho uvaieni

nejpravdépodobnéjsi.

Obrazek 2 — Skladba dopravniho proudu dle CSD 2016 (zdroj: IPSOS s.r.o.)
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1.3 MYTNY SYSTEM

Mytny systém ve své primdarni podstaté sleduje vozidla nad 3,5 t, ktera podléhaji
vykonovému zpoplatnéni. Nicméné technologie umisténa na mytnych portalech
dokdaze kategorizovat i vozidla do 3,5t, kterd nepodiéhaji vykonovému zpoplatnéni.
Bohuzel se nepodafilo ziskat informaci jaka je technologie detekce a na zakladé jakych

parametrili jsou vozidla do jednotlivych kategorii rozfazena.

Tabulka 1 — Kategorie rozlisované mytnym systémem (zdroj: KAPSCH)

motorky
osobni vozidla

dodavkové vozy
osobni vozidlo s pfivésem

nakladni vozidla
nakladni vozidla s pfivésem
ndvésoveé soupravy
autobusy

O NO0|A|WIN K=

Mytny systém ddle kategorizuje vozidla, kterd podléhaji vykonovému zpoplatnéni
na zakladé emisnich tfid a poctu ndprav na dvoundpravovd, tiinapravova

a vicenapravova. [1]
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1.4 ZAKON €.56/2001 SB., 0 PODMINKACH PROVOZU VOZIDEL
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Zakon &.56/2001 Sb., o podminkdach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (dale

jen ,zakon €.56/2001") definuje tyto zakladni druhy silni€nich vozidel:

. motocykly,
. osobni automobily,
° autobusy,

. nakladni automobily,

° vozidla zvlastniho urceni a specialniho vozidia,
. pfipojna vozidia,
. ostatni silni¢ni vozidla.

Zakon €. 56/2001 pak dale rozdéluje zvlastni vozidla na tyto zakladni druhy:

. zemédélské nebo lesnické traktory a jejich pfipojna vozidla,

. pracovni stroje samojizdné,

. pracovni stroje pfipojné a vyménné tazené stroje,

. nemotorové pracovni stroje nebo nemotorova vozidla tazena nebo tlacena

pésky jdouci osobou,
. voziky pro invalidy s motorickym pohonem, pokud jejich Sifrka nebo délka
pfesahuje jeden metr, jejich konstrukéni rychlost prevysSuje 6 km.h-1 nebo

jejich maximalni pfipustna hmotnost prevysuje 450 kg.

Pro tucely zakona €. 56/2001 se zvlastnim vozidlem rozumi i mobilni stroj, priimyslové
zafizeni schopné pirepravy nebo vozidlo bez karoserie, ve kterych je zabudovan

spalovaci motor.

Zakon €. 56/2001 taktéz rozdéluje silni¢ni vozidla a zvlastni vozidla do 9 kategorii, ktera
jsou jednotlivé oznaéena velkym pismenem (L, M, N, O, T,C, R, S a Z). Tyto kategorie dale
stanovuje vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (dale jen

.vyhlaska €. 341/2014").
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Kategorie vozidel L

Kategorie vozidel L je definovana na zakladé nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) €. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych
vozidel a étyikolek a dozoru nad trhem s témito vozidly (Text s vyznamem pro EHP).
Kategorie vozidel L se dle vySe uvedeného nafizeni Evropského parlamentu a Rady dale

rozdéluji na tyto podkategorie:

Lle lehka dvoukolova motorova vozidla,
Lle-A motokola
L1e.-B dvoukolové mopedy
L2e tfikolové mopedy,
L2e-P tfikolové mopedy uréené pro prepravu osob
L2eU uzitkové trikolové mopedy
L3e dvoukolové motocykly,

L3e-A1l motocykly s nizkym vykonem
L3e-A2 motocykly se stfednim vykonem

L3e-A3 motocykly s vysokym vykonem

dale pak motocykly zvlastniho zplisobu vyuZiti motocykly enduro L3e-A1E, L3e-A2E
nebo L3e-A3E a motocykly trial L3e-A1T, L3e-A2T nebo L3e-A3T

Lde dvoukolové motocykly s postrannim vozikem,
L5e motorové tfikolky,

L5e-A tiikolky

L5e-B komer¢ni tfikolky

L6e lehké ctyrkolky,
L6e-A lehké silni¢ni ¢tyikolky
L6e-B lehké quadrimobily

L7e tézké ctyrkolky.
L7e-A tézké silnicni ctyrkolky
L7e-B tézké terénni ctyrkolky
L7e-C tézké quadrimobily
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Vozidla kategorie M

Vozidla kategorie M definuje vyhlaska €. 341/2014 jako motorova vozidla konstruovana

a vyrobena predevsim pro dopravu osob a jejich zavazadel. Kategorie vozidel M se dale

déli na tyto podkategorie:

M1

M2

M3

vozidla kategorie M, s nejvySe osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidiCe; vozidla nalezejici do kategorie M1 nesmi mit prostor pro stojici
cestujici; poéet mist k sezeni miZe byt omezen na jedno (tj. misto
k sezeni fidi¢e),

vozidla kategorie M, s vice neZz osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidice; s maximdlni hmotnosti nepfevySujici 5 tun; vozidla nalezejici
do kategorie M2 mohou mit kromé mist k sezeni i prostor pro stojici
cestujici,

vozidla kategorie M, s vice neZz osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidice; s maximalni hmotnosti prevysujici 5 tun; vozidla nalezejici

do kategorie M3 mohou mit prostor pro stojici cestujici.

Vozidla kategorie N

Vozidla kategorie N definuje vyhlaska ¢. 341/2014 jako motorova vozidla konstruovana

a vyrobena pfedevsim pro dopravu nakladi. Kategorie vozidel N se dale déli na tyto

podkategorie:

N1
N2

N3

vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti neprevysujici 3,5 tuny,
vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti pfevySujici 3,5 tuny,
ale nepfrevysujici 12 tun,

vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti prevysujici 12 tun.
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Vozidla kategorie O

Vozidla kategorie O definuje vyhlaska €. 341/2014 jako pfipojna vozidla konstruovana

a vyrobena pro dopravu nakladd nebo osob i pro ubytovani osob. Kategorie vozidel O

se dale déli na tyto podkategorie:

01
02

03

04

vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti neprevysujici 0,75 tuny,
vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti pfrevySujici 0,75 tuny,
ale nepfrevysujici 3,5 tuny,

vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti prevySujici 3,5 tuny,
ale nepfevysujici 10 tun,

vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti prevysujici 10 tun.

Vozidla kategorie T

Kategorie vozidel T je definovdna na zakladé nafizeni Evropského parlamentu a Rady

(EU) €.167/2013 ze dne 5. inora 2013 o schvalovani zemédé&lskych a lesnickych vozidel

a dozoru nad trhem s témito vozidly (Text s vyznamem pro EHP). Kategorie vozidel T

se dale déli na tyto podkategorie:

T

T

T2

"bM

vesSkeré kolové traktory; podle konstruk¢ni rychlosti je kazda kategorie
kolového traktoru uvedena v bodech 2 az 8 na konci doplnéna
pismenem ,a" nebo ,b"
oznacuje kolové traktory s maximadlni konstrukéni rychlosti
nejvySe 40 km/h;
oznacuje kolové traktory s maximalni konstrukéni rychlosti vyssi
nez 40 km/h;

kolové traktory s napravou nejblizsi k fidi¢i s minimalnim rozchodem
minimalné 1 150 mm, s nenaloZzenou hmotnosti v provoznim stavu vétsi
nez 600 kg a se svétlou vySkou nad vozovkou maximalné 1 000 mm

kolové traktory s minimalnim rozchodem mensim nez 1 150 mm,
s nenalozenou hmotnosti v provoznim stavu vétsi nez 600 kg
a se svétlou vyskou nad vozovkou maximalné 600 mm; pokud vyska
tézisté traktoru (méieno viéi vozovce) délena stfedni hodnotou
minimalniho rozchodu vSech ndprav je vétsi nez 0,90, musi byt

maximalni konstrukéni rychlost omezena na 30 km/h
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T3

T4
T4.1

kolové traktory s nenalozenou hmotnosti v provoznim stavu
maximalné 600 kg

kolové traktory zvlastniho uréeni

traktory s velkou svétlou vyskou, traktory konstruované pro praci
s vysokymi plodinami, napf. s vinnou révou. Jejich znakem je zvySeny
podvozek nebo jeho c¢ast, coz traktoru umoznuje pojizdét soubézné
s plodinou s levymi a pravymi koly po kazdé strané jednoho nebo vice
fadku plodiny. Tyto traktory jsou uréeny k neseni nebo k pohonu naradi,
které mize byt namontovano na predku, mezi napravami, na zadi nebo
na nakladové plosiné. Pokud je traktor v pracovni poloze, je jeho svétla

vySka kolma na fadky plodiny vy3Si nez 1 000 mm.

T4

montovanych pneumatik) a stfedni hodnoty minimalniho rozchodu kol u védech naprav

vétsi nez 0,90, nesmi maximalni konstrukéni rychlost prfekrocit 30 km/h

T4.2

T4.3

zvlasté Siroké traktory, traktory charakteristické svymi velkymi
rozméry a prednostné urCené k praci na velkych zemédélskych
plochach

traktory s nizkou svétlou vySkou, traktory s pohonem ctyi kol
s vyménnym zafizenim urenym k zemeédélskému nebo lesnickému
uziti, charakteristické nosnym ramem vybavenym jednim nebo vice
vyvodovymi hfideli, s technicky pfipustnou hmotnosti maximdalné 10 t
a s pomérem této hmotnosti k maximalni hmotnosti v provoznim stavu

niZzsim nez 2,5. Tézisté téchto traktord, pfi uziti obvykle montovanych

pneumatik, musi byt nize nez 850 mm nad vozovkou
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Vozidla kategorieC,Ra$

Vozidla kategorie C, R a Sjsou taktéz definovana na zakladé nafizeni Evropského

parlamentu a Rady (EU) &.167/2013 ze dne 5. inora 2013 o schvalovani zemé&délskych

a lesnickych vozidel a dozoru nad trhem s témito vozidly (Text s vyznamem pro EHP).

Vozidly kategorie C se rozumi pasové traktory pohdanéné nekonecnymi pasy nebo

kombinaci kol a nekonecnych pasi, pficemz jejich subkategorie jsou definovany

analogicky k subkategoriim kategorie T

Vozidla kategorie R se déli na tyto podkategorie:

R1

R2

R3

R4

u
"a

u
"b

pfipojna vozidla; podle konstrukéni rychlosti je kazda kategorie
kolového traktoru uvedend v bodech 11 aZz 14 na konci doplnéna
pismenem ,a" nebo ,b",

plati pro pfipojnd vozidla s maximalni konstrukcni rychlosti

rovnou 40 km/h nebo nizsi

plati pro pfipojna vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti vyssi

nez 40 km/h

pfipojna vozidla, u nichz soucet technicky pfipustnych hmotnosti
na napravu neprevysuje 1 500 kg,

pfipojna vozidla, u nichz soucet technicky pfipustnych hmotnosti
na napravu prevysuje 1 500 kg, ale nepfevysuje 3 500 kg,

pfipojna vozidla, u nichz soucet technicky pfipustnych hmotnosti
na napravu prevysuje 3 500 kg, ale neprevysuje 21 000 kg,

pfipojna vozidla, u nichz soucet technicky pfipustnych hmotnosti

na napravu prevysuje 21 000 kg

Vozidla kategorie S se déli na tyto podkategorie:

S

"b"

vymeénné tazené zafizeni, podle konstrukéni rychlosti je kazda
kategorie vyménného tazeného zafizeni na konci doplnéna pismenem
,a" nebo ,b",

plati pro vyménné tazené zafizeni s maximalni konstrukc¢ni

rychlosti rovnou 40 km/h nebo nizsi

plati pro vyménné tazené zafizeni s maximalni konstrukcni

é
rychlosti vys$si nez 40 km/h
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S1 vymeénné tazené =zafizeni, u néhoz soucet technicky pfipustnych
hmotnosti na napravu neprevysuje 3 500 kg,

S2 vymeénné tazené =zafizeni, u néhoz soucet technicky pfipustnych
hmotnosti na napravu prevysuje 3 500 kg.

Vozidla kategorie Z

Do vozidel skupiny Z podle vyhlasky spadaji ostatni vozidla, ktera nelze zaradit

do zadné z vySe uvedenych kategorii.

Déleni v ramci CRV vychazi z kategorizace dle zakona ¢ 56/2001.
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1.5 €SN 73 6056 ODSTAVNE A PARKOVACI PLOCHY
SILNIENICH VOZIDEL

Vramci normy €SN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel jsou

parkovaci stani definovana pro nasledujici kategorie vozidel:

e osobnivozidla

e lehkd uzitkova vozidla (dodavky)

e nakladni vozidla (souprava motorového vozidla s jednim pfivésem podle

vyhlasky ¢&.341/2002 Sb. o schvalovani technické zpadsobilosti

a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

(dale jen ,vyhlaska €. 341/2002")

¢ autobusy (autobus se tfemi a vice napravami podle vyhlasky €. 341/2002)

o motocykly

e jizdnikola

1.6 €SN 73 6058 JEDNOTLIVE, RADOVE A HROMADNE GARAZE

Dle kapitoly 4.2.1 normy CSN 73 6058 Jednotlivé, fadové a hromadné garaze jsou garaze

déleny podile toho, pro jakou skupinu vozidel jsou urCeny. Skupiny vozidel jsou déleny

na 3 druhy:

Skupina vozidel 1 — pro potieby prostorového uspofddani se skupina 1 déli na:

1 a — osobni vozidla

1 b — lehka uzitkova vozidla (dodavky)

Skupina vozidel 2 - pro potieby prostorového uspofddani se skupina 2 déli na:

2 a — samostatna nakladni vozidla (bez pfivésu nebo ndvésu)
2 b — soupravy tahace s ndvésem
2 ¢ — autobusy

Skupina vozidel 3 — traktory a samojizdné pracovni stroje
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1.7 €SN 73 6102 PROJEKTOVANI KRIZOVATEK NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

Pro uréeni rozhledovych trojuhelnikéi podle odstavce 5.2.9.2.2 normy CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich se mimo jiné pouziva skladba
dopravniho proudu na vedlejSi komunikaci, ktery vjizdi na hlavni komunikaci,
definovana &tyimi skupinami vozidel (Tabulka 2). Tyto skupiny vozidel jsou smé&rodatné

pro urceni rozhledovych trojuhelnikd.

Tabulka 2 — Skupiny vozidel pro uréeni rozhledu na trovriové kfiZovatce (zdroj: CSN 736102)

Skupina Vozidla zastupujici skupinu Délka vozidlavm Rovnomve.r‘:l;eszzrychlem

1 osobni a dodavkovy automobil 6,00 2,2

vozidlo pro odvoz odpadu

nakladni automobil, autobus 10,00 1,7

3 kl.c’)ubo’vy autobus 18,00 13
jizdni souprava

nejdelSi vozidlo podle zvlastniho

predpisu 1 22,00 1.2

Jednotlivé skupiny vozidel jsou pouzity v tabulce 18 pfedmétné normy, kde pro riizné
kombinace pozemnich komunikaci a ureni pfednostiv jizdé jsou specifikovany skupiny

vozidel, pro ktera se musi zajistit rozhled na drovinové kfizovatce.

1 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist
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1.8 TP 170 NAVRHOVANI VOZOVEK POZEMNICH KOMUNIKACI

Dle technickych podminek 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (dale jen

,TP 170") se tfida dopravniho zatiZeni uréuje na zakladé znalosti primérné denni

intenzity tézké nakladni dopravy jedouci ve vSech jizdnich pruzich. Vypocet vyuziva

8 kategorii (Tabulka 3). S ohledem na charakter uziti se v tabulce neobjevuji osobni

vozidla.

Tabulka 3 — Kategorie vozidel téZké nakladni dopravy (zdroj: TP 170)

N1 lehka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost do 3 tun)
N2 stfedni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3-10 tun)
PN2 privésy stfednich nakladnich vozidel

N3 tézka nakladni vozidla (uZite¢éna hmotnost nad 10 tun)
PN3 privésy tézkych ndkladnich vozidel

NS navésové soupravy

A autobusy

PA pfivésy autobust
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1.9 TP 171 VLECNE KRIVKY PRO OVERENI PRUJEZDNOSTI
SMEROVYCH PRVKU POZEMNIiICH KOMUNIKACI

Technické podminky 171 Vle¢né kfivky pro ovéfeni prajezdnosti smérovych prvk
pozemnich komunikaci (dale jen ,TP 171") zavadé&ji pro své ucely skupiny
tzv. smérodatnych vozidel. Smérodatna vozidla pro ucely téchto technickych podminek
reprezentuji takova vozidla, jejichz rozméry neprekroci 85 % vozidel pfislusné skupiny
v oCekavaném vozovém parku. Smérodatna vozidla byla pro navrh komunikaci urCena
pfedevsim kvtli hospoddrnosti navrhli, nebot dimenzovani komunikaci na nejvétsi
mozna vozidla by nebylo ekonomicky vyhodné. Realné rozdily mezi rozméry
smérodatného a maximalniho vozidla jsou mnohdy minimalni, ne-li nulové. V ramci této
kapitoly je uvedena tabulka, ktera uvadi geometrické charakteristiky a zakonné

maximalni hodnoty nasledujicich smérodatnych vozidel:

osobni automobil,

o nakladni automobil,

o dodavka / obytny automobil

o maly nakladni (2 napravy)

o velky nakladni (3 napravy)
. pFivésova souprava — tazné vozidlo (3 napravy) + pfivés (2 napravy),
. navésova souprava — tazné vozidlo (3 napravy) + navés (2 napravy),
° autobusy,

o) dalkovy a linkovy autobus 12,00 m

o dalkovy a linkovy autobus 13,70 m

o) dalkovy a linkovy autobus 15,00 m

o kloubovy autobus

. vozidla pro odvoz odpadu,
o) 2 napravy

o 3 napravy (2 druhy s riiznymi rozméry)
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1.10 TP 188 POSUZOVANI KAPACITY KRIZOVATEK A USEKU
POZEMNICH KOMUNIKACI

Technické podminky 188 Posuzovani kapacity kfiZzovatek a usekl pozemnich
komunikaci (dale jen ,TP 188") integruji v novém vydani ze srpna 2018 do jednoho
jediného dokumentu metody stanoveni kapacity usekl, nefizenych uroviiovych,
okruznich, svételné fizenych a mimoduroviiovych kfizovatek. Nahrazuji dfivéjsi
dokumenty TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych kfizovatek, TP 234
Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek, TP 235 Posuzovani kapacity svételné
fizenych kfizovatek, TP 236 Posuzovani kapacity mimodroviiovych kfizovatek.
Pro jednotlivé vypoclty jsou v kapitole 2 téchto technickych podminek definovany
navrhové intenzity dopravy. Ty lze stanovit na zakladé prepoctovych koeficientd pro
jednotlivé kategorie v nasledujici tabulce (Tabulka 4). Vysledkem je pfepoétena

intenzita dopravy, ktera lépe zohlednuje skladbu dopravniho proudu. Prepoctové

koeficienty jsou pro kazdy druh vypoctu zvoleny jinak.

Tabulka 4 — Druhy vozidel dle TP 188 (zdroj: TP 188)

OA osobni vozidla (O + LN)

NA nakladni vozidla (SN + TN + TR)

NS nakladni soupravy (SNP + TNP + NSN + TRP)
M motocykly (M)

jizdni kola (C)

A autobusy (A)

AK kloubové autobusy (AK)
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1.11 TP 189 STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

Technické podminky 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (dale

jen , TP 189") stanovuji postup realizace kratkodobych dopravnich prizkumu a nasledné

vyhodnoceni zakladnich dopravné inZenyrskych charakteristik (napf. Ro&ni primér

dennich intenzit). Souéasti je i &lenéni motorové dopravy do 5 zakladnich kategorii

(Tabulka 5, Obrazek 3 — Skladba dopravniho proudu dle TP 189). Cyklisté a pési doprava

se sleduji oddélené od ostatnich druhti dopravy a do vypo¢tu roéniho priméru dennich

intenzit nevstupuji. Technické podminky pfipoustéji i jiné zvlastni druhy dopravy jako

napf. kocarky, in-line bruslare, lyZare, vozickare atd.

Tabulka 5 — Déleni dopravniho proudu dle TP 189 (zdroj: TP 189)

osobni automobily

bez pfivésli i s pfivésy, dodavkové automobily

motocykly

jednostopa motorova vozidla bez pfivésli i s pfivésy

N nakladni automobily

lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, specialni ndkladni
automobily

A autobusy

vozidla uréena pro prepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vic nez 9

mist (véetné kloubovych autobusti a autobusii s pfivésy)

K nakladni soupravy

privésové a ndvésové soupravy nakladnich vozidel
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Hranice défky

horska, ...

Oznadeni pi :
Druh vozidla | Popis celostatnim | D2H0 nastavens lustracni obrazek
i automatickych
POV Getekton ASD
0 osobni automabily P G S
Osobni bez pfivess | s privésy, O, N
automobily | dodvkové automobily A=m domm oA
jednostopa =5m
M moetorova vozidla
hez postrannino M ‘.. m
Motocykly S z
voziku i 5 postrannim
vozikem
N tehké, stiedni a t&zke n h “
Nakladni néakladni autqrno@ly, LN *, SN, TN, oo
wiiioimobily traktory, specialni TR, TRP
nékladni automobily h _ L'
vozidla uréena pro
pfepravu osob a jejich m
A 2avazadel, ktera maji
A, AK , =12
Autobusy vic nez 9 mist (véetn@ =3m, s12m
kloubovich autobust W
a autobusd s piivésy)
K plivésowé a navésove __-
5 NP, TNP,
Nakladni soupravy nakladnich . N.SL ! >12m
souprayy | voride Flas
[ ]
c viechny kategorie :
P jizdnich kal - sinicni, C Q%

Komentar; *LN - podle Celostatniho scitani dopravy se jedna o lehké nakladni automobi

s uzite¢nou hmotnosti'™ do 3,5t.

Tuto definici v3ak spliujl | nékteré osobni automobily vybavené délici piepazkou za zadnimi sedadly. Jinak tyto

automobily splfiuji ysechny standardy osobniho automobilu, tzn. neni nijak homologatné snizen pocet mist

Ereo posadku. Pii provédéni dopravniho prizkumu ruénim zpisobem se doporucuje dodavkové automaobily
z loZzného prostoru fadit mezi osobni automobily a automobily s loZnym prostorem mezi automobily nékladni.

Obrazek 3 — Skladba dopravniho proudu dle TP 189 (zdroj: TP 189)
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1.12 TP 219 DOPRAVNE INZENYRSKA DATA PRO KVANTIFIKACI
VLIVU AUTOMOBILOVE DOPRAVY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Technické podminky 219 Dopravné inZenyrska data pro kvantifikaci vlivli automobilové

dopravy na Zivotni prostiedi (ddle jen” TP 219") se zabyvaji jak hlukovymi a emisnimi

vypocty, tak stanovenim dopadl automobilové dopravy na pfirodu. Pro kazdou oblast

zajmu se sleduji odlisné kategorie. V3echny jsou v3ak pfehledné vztaZeny (na zakladé

tabulky 2-1 kapitoly 2.4 technickych podminek) ke kategorizaci dle TP 189 a CSD.

Tabulka 6 — Druhy vozidel dle TP 219 (zdroj: TP 219)

3
Oznadeni s P 2‘8
Znaéka : Vyhlstky | OznaZeni : 3% | 5% &=
Druh vozidla Popls 341/2014 | pFiCSD Sstrabol obedzek 3g|E8| 33
b £ |we 83
2 2
N
Jednostopa
M motorova vozidla, L M
Motocykly | is postrannim o
vozikem, &tyFkolky 3
Osobni automobily ) -g P
P i n » «gw‘«“" o | =} o
0 ' Pez g?nvésu M1, T = > = g
Osobni i s privésy 0 J - _"E z
< M1+0 2
automobily P °
D Nékladni <
. N1, . . 3
Dodévkm./é automobily do 3,5‘t N13O LN ﬁ%, G 3
automobily | celkové hmotnosti - o £
Nakladni 2
automobily nad W3 LN*, 2
35tado12t SN** g
celkové hmotnosti. T <
Nakladni =
automobily nad & ey o ‘g‘
¢ o
N 12 t celkové v % AR b —— =
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1.13 TP 225 PROGNOZA INTENZIT AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Technické podminky 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (dale jen , TP 225")

vyuzivaji tfi skupiny vozidel pro stanoveni intenzity ve vyhledovém roce. Jednotlivym

skupinam jsou pfifazeny ristové koeficienty, které zohlediuji polohu komunikace

v jednotlivém kraji Ceské republiky spole¢né se vzdalenosti od krajského mésta a jeho

velikosti.

skupina vozidel

Tabulka 7 — Druhy vozidel dle TP 225(zdroj: TP 225)

druhy vozidel?

A — Osobni vozidla

O - Osobni a dodavkova vozidla bez pfivési i s pfivésy
M - jednostopa motorova vozidla

B — Lehka nakladni
vozidla

LN - Lehka nakladni vozidla (uzite¢nd hmotnost do 3,5 t) bez pfivési i s pfivésy

C —Tézka vozidla

SN - Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10 t) bez pfivési
SNP - Stfedni nakladni vozidla (uZite¢nd hmotnost 3,5 — 10 t) s pfivésy
TN - Tézka nakladni vozidla (uziteénd hmotnost nad 10 t) bez pfivési
TNP - T&2ka nakladni vozidla (uZite€éna hmotnost nad 10 t) s pfivésy
NSN — Navésové soupravy nakladnich vozidel

A - Autobusy

AK — Autobusy kloubové

TR - Traktory bez pfivési

TRP - Traktory s pfivésy

2 Zkratky koresponduji se zkratkami uzitymi ve séitaci karté RSD pro CSD
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2 DOPRAVNiIi PRUZKUM JAKO PODKLAD DALSICH
CINNOSTI

Vysledky dopravnich prizkumi se pouzivaji jako vstupni data do riiznych dopravné
inzenyrskych cinnosti. Tyto cinnosti Ize rozdélit na tfi skupiny: stavebni, provozni
a ekologické. Mezi stavebni ¢innosti patfi navrh novych a upravy stavajicich pozemnich
komunikaci, a to i pfi rekonstrukci krytl vozovek s ohledem na soudasné dopravni
zatizeni nebo prestavba geometrickych parametra kiiZovatek véetné poctu fadicich
pruhi. Do stavebnich ¢innosti lze zahrnout i vystavbu hromadnych garazi ¢i odstavnych
a parkovacich ploch pro silniéni vozidla. Provozni dopravné inzenyrské cinnosti
Ize popsat kapacitnimi vypocty, navrhy signdlnich plant svételné fizenych kfiZovatek,
makroskopickymi ¢i mikroskopickymi dopravnimi modely nebo modely prognézy
dopravy. Do skupiny dopravné inzenyrskych ¢innosti zabyvajicimi se ekologii Ize Fadit

hlavné vypocty hlukové a emisni zatéze od automobilové dopravy.

2.1 STAVEBNi DOPRAVNE INZENYRSKE CINNOSTI

2.1.1 Stavebni apravy

Jednou z norem zamérfenych na vystavbu a rekonstrukci pozemnich komunikaci
je €SN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Tato norma plati
pro projektovani staveb a zmén staveb kfizovatek na dalnicich, silnicich, mistnich
komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych komunikacich. Dale pak zdlraznuje,
Ze navrh kfrizovatek by mél spliovat takova bezpecnosti a prostorova opatreni tak,
aby byl umoznén prtijezd vsech vyhledovych dopravnich proudtl. Tim se taktéz rozumi
umoznéni prijezdu viech vozidel, kterd pfes danou kfiZzovatku mohou projet. Toto
prostorové opatreni je provéfovano viec¢nymi kfivkami, které definuji technické
podminky TP 171 Viec¢né kfivky pro ovéreni prijezdnosti smérovych prvkli pozemnich
komunikaci. Co se tyka narokl nakategorizaci jednotlivych vozidel pfi dopravnim
prizkumu, tak pro vie¢né kfivky je spiSe nutné znat nejvétsi mozné vozidlo, které
danym mistem projizdi nebo muzZe projet, nebot prijezd musi byt umozZnén

nadmérnym vozidlliim i v pfipadé nahodilého vyskytu.

V ramci této dopravné inzenyrské c¢innosti jsou uvazovany i navrhy hromadnych garazi
a odstavnych a parkovacich ploch pro silni¢ni vozidla. V pfipadé téchto navrhii je opét

kladen vétsi dlraz na pocet vozidel vyskytujicich se v zamyslené oblasti, popfipadé
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rozméry nejcastéji se vyskytujicich vozidel nezli na konkrétni rozliSeni, zda se jedna

o dodavku ¢i stfedni nakladni vozidlo.

Do stavebnich uprav lze zaradit také navrhy ¢i upravy svételné fizenych kfizovatek.
Svételné fizené kfizovatky se zfizuji v takovych mistech, kde stavajici kfizeni kapacitné
nevyhovuje anebo v pfipadé pozadavku na zvySeni bezpecnosti vSech ucastnikl
silnicniho provozu. Navrhem svételnych signaliza¢nich zafizeni se zabyvaji technické
podminky TP 81 Navrhovani svételnych signalizaCnich zafizeni pro fizeni provozu
na pozemnich komunikacich, dle kterych je nutno prokdazat Gcelnost navrhu svételného
signalizacniho zafizeni alespoi jednim ze Ctyf¥ kritérii, z nichz dvé poukazuji na intenzitu
provozu. Jedna se o kritéria intenzity provozu z hlediska vozidel a chodci. Samotny krok
rozhodnuti o zfizeni svételné signalizace na troviiovém kfiZzeni dvou a vice komunikaci
neni z hlediska intenzity tak zavisly na presné kategorizaci projizdéjicich vozidel, jako
na celkovém objemu intenzit dopravy. Pfi uréeni poc¢tu a usporadani fadicich pruht
se taktéz vychazi spiSe zcelkové intenzity vozidel neZli zpoctlu jednotlivych

kategorizovanych vozidel.

Lze tedy tvrdit, Ze uvedené dopravné inzenyrské cinnosti s navaznosti na stavebni
upravy komunikaci, které vyZaduji data dopravnich z priizkumd, nevyzaduji ,pfehnané”
pfesnou kategorizaci dopravniho proudu, nybrz spiSe celkové intenzity

s identifikovanim vétsich vozidel, pro ktera by byla nutna prostorova opatfeni.
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2.1.2 Navrh krytu vozovky

DalSi stavebni ¢innosti jsou navrhy krytu vozovek, a to jak pro navrhy novych vozovek
pfi vystavbé komunikaci, tak pfi rekonstrukcich stavajicich komunikaci. Navrhem typu
krytu vozovky a sloZeni jeho konstrukcnich vrstev se zabyvaji TP 70 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. V navaznosti na dopravni prizkum je dllezité stanovit tfidu
dopravniho zatizeni vychazejici z intenzity tézké nakladni dopravy, kterou technické
podminky stanovuji jako sumu jednotlivych koeficientli pfenasobenych kategorii.
Kategorizace uZita v TP 170 (Tabulka 3) je shodna se séitaci kartou TSK hl. m. Prahy
(Obrazek 1) dle nasledujici pfevodni tabulky:

Tabulka 8 — Pfevodni tabulka karta TSK hl. m. Prahy a TP 170

karta TSK hl. m. Prahy kategorie TP 170
lehka nakladni vozidla
DA dodavkové automobil N1 e w2
y (uziteéna hmotnost do 3 tun)
stfedni nakladni vozidla
SNA stfedni nakladni automobil N2 e v <
: rau nd (uzite€na hmotnost 3-10 tun)
tézké nakladni automobily bez tézka nakladni vozidla
TNA N P N3 i w2
privésu/navésu (uzite€nd hmotnost nad 10 tun)
PN2 privésy stfednich nakladnich vozidel
NAy | Névésové soupravy a nakladni automobily PN3 privésy tézkych nakladnich vozidel
s velkym pfivésem NS navésové soupravy
PA pfivésy autobusl
A autobusy A autobusy

Jednotlivé kategorie vozidel, které rozlisuji TP 170 dostatecné pokryje séitaci karta
TSK hl. m. Prahy. Nutné by bylo vsak redukovat pocet koeficientl, kde jak je vidno
v pifevodni tabulce by doslo ke spojeni nékolika kategorii (PN2, PN3, NS, PA) do jedné
kategorie (NAV).
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2.2 PROVOZNi DOPRAVNE INZENYRSKE CINNOSTI

2.2.1 Kapacitni vypocty

Za Uc¢elem uréeni kapacity Usekd, nefizenych uroviiovych, okruznich, svételné fizenych
a mimouroviovych kfizovatek se dle TP 188 pouzivaji prepoctené intenzity dopravy,
které zohlednuji skladbu dopravniho proudu na zadkladé pfepoctovych koeficientd.
Jednotlivym kategoriim dopravniho proudu definovanymi TP 188 jsou pfifazeny

koeficient skladby dopravniho proudu pro dany druh vozidla.

Tabulka 9 — Pfepoctové koeficienty pro nefizené drovrnové kriZovatky

Nakladni vozidla Nakladni
Osobni vozidla ' soupravy, Motocykly Jizdni kola
autobusy -
kloubové autobusy
1,0 15 2,0 0,8 0,5

Tabulka 10 — Pfepoctové koeficienty pro okruzZni kfiZovatky

Nakladni vozidla Nakladni
Osobni vozidla ' soupravy, Motocykly Jizdni kola
autobusy -
kloubové autobusy
1,0 2,0 3,0 0,8 0,5

Tabulka 11 — Pfepoctové koeficienty pro svételné fizené krizovatky

Nakladni vozidla Nakladni
Osobni vozidla ' soupravy, Motocykly Jizdni kola
autobusy -
kloubové autobusy
1 lo 1 17 2,5 0,8 0,5

Tabulka 12 — Prepoctové koeficienty pro vétve mimourovnové krizovatky

Osobni vozidla, jizdni kola, motocykly Nakladni vozidla, nakladni soupravy, autobusy

10 1,7

Z uvedenych srovnani jednotlivych kategorii vozidel pouzitych v TP 188 pro prepoctové
koeficienty na riznych typech kfiZzovatek je patrné, Ze jsou vyuzivany stale stejné
kategorie. Lze tedy dovodit, Ze by opét postacilo rozdéleni dle scitaci karty TSK hl. m.
Prahy (Obrazek 1). Neni tudiz potieba rozlidovat vice podrobné&jsich kategorii pro téely

vypocth kapacit.
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2.2.2

Dopravni

Dopravni modely

modely predstavuji zjednoduSené realitu stavajici dopravni situace

a skutec€né rozlozeni intenzit dopravy na dopravni siti. Jejich vyuziti ma své nesporné

vyhody v pfipadé posuzovani a odhadovani vlivu pfi planovani vyznamnych dopravné

organizacnich opatfeni na stavajici stav. Tento nastroj se stdle cCastéji vyuziva jak

ve veifejném sektoru, tak u soukromych investord, ktefi maji diky dopravnim modelim

k dispozici nastroj umoznujici kvalitnéjsi rozhodovani o efektivnéjsim vyuzivaniinvestic

do dopravni infrastruktury. Dopravni modely mliZzeme rozdélit na tfi zakladni Grovné

podle oblasti zajmu [2]:

a)

b)

o)

mikroskopické dopravni modely dopravni modely zabyvajici
se jednotlivymi kfizovatkami ¢i soustavou kfizovatek a jejich vzajemnych
interakci, vstupnim parametrem je intenzita a dopravni chovani fidi¢a, nebot
mikroskopické modely se zabyvaji vzajemnou interakci jednotlivych vozidel
v Case a prostoru, povétsinou se na nich zkouma kapacita a propustnost
kfizovatek a s tim spojené doby zdrzeni a délky fronty

makroskopické dopravni modely jedna se o dopravni modely
zkoumajici vétsi tzemni celky a vztahy mezi poptavkou po dopravni
infrastruktufre a nabidkou, kterou dopravni infrastruktura poskytuje,
dllezitym parametrem jsou penalizaéni funkce, na zakladé kterych model
rozdéluje vozidla na danou infrastrukturu, nejc¢astéjsi penaliza¢ni funkci
je finanéni hodnota ¢asového zdrzeni, nebot velka €ast fidi¢ti rozhoduje svou
cestu na zakladé jeji délky a Casového zdrzeni, vstupnimi daty jsou prevazné
intenzity a vystupem jsou taktéz prevazné intenzity na jednotlivych
komunikacich

mezoskopické dopravni modely kombinuji prvky mikroskopickych
a makroskopickych dopravnich modeltli, jedna se o detailni fesSeni vétsi
oblasti, avSsak bez konkrétniho feSeni vzajemného ovliviovani vozidel
na zdkladé chovani jednotlivych fidi¢ti, vstupnimi daty jsou opét intenzity
a vystupem mohou byt opét intenzity, popf. Casova zdrzeni pfi prlijezdu

feSenou oblasti

V jednotlivych tdrovnich dopravnich modell je nejzakladnéjsi vstupnim parametrem

intenzita dopravy. Mnohé softwarové nastroje umoziuji modelovat rizné kategorie

vozidel na mikroskopické Urovni v pfipadé zadani adekvatnich mnohdy az velmi
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detailnich parametri. Jako jsou napf. akceptovatelné prostorové ¢i Casové mezery mezi
jednotlivymi vozidly u chovani fidiCe nebo napf. parametry akcelerace, decelerace
a ucinkd brzd u jizdnich vlastnosti modelovanych vozidel. Takto detailni parametry
nejsou mnohdy potfeba, nebot kvalitni softwarové nastroje (jako napf. PTV Vissim) maji
v zakladnim nastaveni parametry vozidel i chovani fidi¢ vhodné definované. Casto
se tak pfistupuje k modelovani pouze osobnich vozidel, ndkladnich vozidel (suma viech

kategorii) a autobust v pfipadé feseni MHD.

2.2.3 Prognéza dopravy

Urcéeni vyhledovych intenzit dopravy se provadi na zakladé koeficientd danych
TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy. Tyto technické podminky nabizeji dvé

metody prognodzy intenzit automobilové dopravy:

a) Metoda prognostického dopravniho modelu
Metoda vychazi z predpokladu, ze faktory ovliviujici vznik dopravnich
vztahl se v uUzemi nerozvijeji rovhomérné. Koeficienty mezioblastnich
vztahli pouzZivané kurceni matice pfepravnich vztahli byly stanoveny
na zakladé progndézy vyvoje poctu cest automobilové dopravy na tzemi celé
Ceské republiky v¢lenéni podle krajii s vyuzitim dostupnych dat
o regionalnim vyvoji ovliviiujicich faktorl. Koeficienty jsou rozdélené
dle skupiny zén, skupiny délky uskutecnéné cesty a dle skupiny vozidel.

b) Metoda jednotného soucinitele vyvoje
Tato metoda predpoklada stejny rovnomérny vyvoj intenzit dopravy
na vSech komunikacich stejného typu v celém vymezeném uzemi. Lze tedy
vyuzit shodny koeficient pfedpokladaného vyvoje celkového dopravniho
vykonu na sledované siti komunikaci. Tyto koeficienty byly stanoveny
na zakladé vystuplG prognostického dopravniho modelu Ceské republiky
a jsou vztazeny vzdy k nejaktualnéjsim vysledkim CSD, které se naposledy
konalo v roce 2016. Koeficienty jsou ¢lenény dle skupiny vozidel, dle kraje,
ve kterém se nachazi, dle vzdalenosti ke krajskému méstu a kategorie a tfidy

pozemni komunikace.

Dopravni modely pfi urcité mife zjednoduseni vyZzaduji pouze dvé kategorie vozidel,
a to vozidla osobni a nakladni vozidla. Opét je pfevdazné nutné sledovat intenzity jako

sumy vsech vozidel spolecné se smérovosti dopravniho proudu v ramci reSeného tuzemi.
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2.3 DOPRAVNE INZENYRSKE CINNOSTI ZABYVAJICi SE EKOLOGII

Potifeba kategorizace vozidel se objevuje i u dopravné inZzenyrskych ¢innosti spjatych
s ekologii. Vozidla pohybujici se po pozemnich komunikacich jsou vyznamnym zdrojem
hluku a Skodlivych emisi, které zatézuji pfirodu dennodenné. Pro ucely kvantifikace
vlivi automobilové dopravy na Zivotni prostiedi se pouzivaji TP 219. Jednim
ze vstupnich parametrli kvantifikace je i intenzita dopravy. Pokud nebyl realizovan
dopravni prizkum a intenzita vychazi z vysledkl CSD, nabizeji TP 219 pfepoctové
koeficienty na stanoveni podilu intenzit dopravy v jednotlivych dennich dobach, které
jsou rozlideny na no¢ni obdobi (22:00 — 06:00) a denni obdobi (06:00 — 22:00). K dispozici
jsou i koeficienty pro uréeni podilu intenzity dopravy ve veéernim obdobi (18:00-22:00),
které se vSak tak ¢asto nevyuzivaji. Jednotlivé koeficienty jsou dale rozliSeny dle tridy
pozemni komunikace. Nejvhodnéjsi jsou vSak data z24 hodinového dopravniho
prizkumu, ktery by mél probihat spole¢né s méfenim hluku a emisi. Technické
podminky pocitaji i srozloZzenim intenzit dopravy do jednotlivych jizdnich pruh
na vicepruhovych pozemnich komunikacich. Ktomuto rozdéleni jsou k dispozici
empirické vzorce. Pro potieby hlukovych vypoctl poZzaduji TP 219 i stanoveni primérné
rychlosti dopravniho proudu, kterou doporucuji urcit nazakladé méreni pomoci
automatickych detektori umoziujicich detekovani jednotlivych vozidel pomoci
radarovych mé¥Fi¢l rychlosti & pomoci dalsich telematickych zafizeni jako

je nap¥. méfreni tisekové rychlosti [3].

Jak je vidét na séitaci karté dle TP 219 (Tabulka 7), sledované kategorie jsou plné

v souladu jak se s¢itaci kartou CSD, tak se s¢itaci kartou TSK hl. m. Prahy (Obrazek 1).
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3 DOPRAVNI PRUZKUMY

Pro tcely analyzy zatazovani jednotlivych vozidel do pfredem definovanych kategorii
byly provedeny 4 profilové dopravni prizkumy. Lokality byly vybrany s ohledem
na rozdilny charakter provozu a rozdilny objem intenzit dopravy (Tabulka 13). Viechny
lokality se nachazely v okoli hl. mésta Prahy. Cilem téchto dopravnich prizkum byl

sbér potiebnych dat, které byly nasledné vyuzity k hlubSi analyze.

Tabulka 13 — Seznam lokalit vybranych pro sbér dat

Prazsky okruh dalnice
komunikace pro motorova vozidla s tranzitni
kamionovou dopravou

Jizni spojka

Evropska sbérna komunikace radidlniho charakteru
Vinohradska sbérnad komunikace v centru mésta

PrGzkumy probihaly vZdy v ,béZny" pracovni den (Gtery, stfeda nebo &tvrtek), ktery
nebyl statnim svatkem a ani prfed nebo po tomto dni vramci jednoho tydne
nepfedchazel ¢i nenasledoval statni svatek. Na vsech lokalitach byl dopravni priizkum

realizovdn v ¢asovém intervalu 07:00 — 19:00 hodin.

Tabulka 14 — Terminy scitani

Prazsky okruh utery 25.09. 2018

Jizni spojka utery 19. 06. 2018
Evropska stfeda 26.09. 2018
Vinohradska Ctvrtek 11.10. 2018

Béhem priizkumu byla pouzita rlizna zaznamova zafizeni. Prvnim z nich byla pfehledova
kamera s funkci Sirokého Uhlu zabéru, ktera snimala cely prostor sledované lokality.
Toto zafizeni bylo umisténo bud' na sloupu vefejného osvétleni ve vySce cca 4,0m nebo

na mostni konstrukci vedouci pres sledovanou komunikaci.

Dale byla pouzita zdaznamova technika vhodna pro automatické rozpoznavani
registracnich znacek vozidel. Jednd se o bézZzné dostupnou videokameru
Canon LEGRIAHF R88. Ta byla béhem méfeni umisténa na fotografickém stativu
V pfipadé lokalit Prazsky okruh a Jizni spojka byl zaznamendvan kazdy jizdni pruh
zvlast, a to z mostni konstrukce. U lokalit Vinohradska a Evropska byl stativ umistén

v urovni vozovky. Bylo tedy nutné ji po celou dobu méreni hlidat proti odcizeni.
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3.1 RUCNIi VYYHODNOCENI

Kazdy 12 hodinovy zaznam z prehledové kamery byl ru¢né vyhodnocen proskolenym
s¢itatem. Pro kategorizaci vozidel byla pouZita karta TSK hl. m. Prahy (Obrazek 1)
Zakladni rozdéleni kategorizace dle TSK hl. m. Prahy a CSD se témér nelisi,
az na kategorii traktor, ktera je u CSD navic. Vzhledem k tomu, Ze se traktor vyskytl
vramci vSech lokalit pouze jednou, nebyla tato kategorie ddle uvazovana. Dalsi
podkategorie vramci déleni dle CSD urcuji, zda dané vozidlo mélo navic pfivés.
S ohledem na problematiku déleni zakladnich kategorii nebylo nutné pfitomnost
pfivésu dale sledovat, nebot v pfipadé porovnani s CRV nebylo technicky mozné urcit

pfitomnost pfivésu za vozidlem.

Dale byly pro kazdou lokalitu vytvoreny zatézové diagramy intenzit zobrazujici
naméfené intenzity béhem dopravniho priizkumu, a to pro pocet vsech vozidel
(bez BUS MHD) a druhy zatéZovy diagram pro poéet pomalych vozidel tzn. souéet
intenzit SNA + TNA + NAV + BUS (bez BUS MHD). K vytvofeni zatéZovych diagramt byla

pouzita aplikace dopravniho portdlu www.tralys.cz.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny nascitané intenzity na jednotlivych lokalitach.
V hornim fadku se nachazeji tabulky pro namérené intenzity za jednotlivé sméry
ave spodnim fadku souctové intenzity za cely profil spolecné se zmifnovanymi

zatézovymi diagramy intenzit.

Lo N

19/06/2018
12:26*4\4

=

Obrazek 8 — Zabér z prehledové kamery pouZité na ruc¢ni vyhodnoceni
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Prazsky okruh

profil Prazsky okruh profil Prazsky okruh
25.09.2018 0D |Hrazanska 25.09.2018 0D  |Praiska
utery K Praiska uatery K H ka
0A DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % 3ph MHD OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | %3sph MHD
07:00 - 08:00 1243 246 44 7 234 7 3 1784 9.1 0 07:00 - 08:00 1301 285 57 15 351 6 2 2017 10.6 0
08:00 - 09:00 1129 255 52 7 266 2 4 1715 8.7 0 08:00 - 09:00 1223 284 45 4 319 4 7 1886 9.9 0
09:00 - 10:00 892 244 43 7 290 2 1 1479 7.5 0 09:00 - 10:00 945 272 76 3 391 2 1 1690 8.9 0
10:00- 11:00 670 233 44 6 351 2 3 1309 6.7 0 10:00 - 11:00 771 188 66 7 380 1 1 1414 7.4 0
11:00-12:00 737 254 37 11 499 0 2 1540 7.8 0 11:00 - 12:00 641 180 75 4 356 3 3 1262 6.6 0
12:00-13:00 791 203 32 5 337 2 5 1375 7.0 0 12:00-13:00 636 171 59 4 353 1 3 1227 6.4 0
13:00 - 14:00 849 226 73 4 335 4 4 1495 7.6 0 13:00 - 14:00 749 214 57 3 384 1 3 1411 7.4 0
14:00 - 15:00 939 274 52 8 327 4 3 1607 8.2 0 14:00 - 15:00 844 206 82 5 390 2 1 1530 8.0 0
15:00- 16:00 1085 278 61 4 326 2 5 1761 9.0 0 15:00 - 16:00 994 210 65 8 412 5 0 1694 8.9 0
16:00- 17:00 1265 331 50 0 291 1 7 1945 9.9 0 16:00 - 17:00 1122 207 41 4 440 6 1 1821 9.6 0
17:00 - 18:00 1329 294 30 1 295 3 4 1956 10.0 0 17:00 - 18:00 1154 176 35 3 315 3 8 1694 8.9 0
18:00 - 19:00 1146 232 35 5 235 10 5 1668 8.5 0 18:00 - 19:00 922 158 37 1 253 5 4 1380 7.3 0
3 12 075 3070 553 65 3786 39 46 19634 | 100.0 0 3 11302 2551 695 61 4344 39 34 19026 | 100.0 0
Pocet viech vozidel celkem = 19634 (bez MHD) Pocet viech vozidel celkem = 19026 (bez MHD)
z toho: MOTO = 46 z toho: MOTO = 34
POMALA = 4443 (bez MHD) POMALA = 5139 (bez MHD)
Spitkova hodina 17:00 - 18:00 = 1956 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD) Spickové hodina 07:00 - 08:00 = 2017 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

10.0% z celkového poétu vozidel (bez MHD) 10.6% z celkového pottu vozidel (hez MHD)
profil Prazsky okruh vgechna Vozidla
25.09.2018 Vozidla celkem
itery 0A DA SNA TNA NAV BUS vozidel | %3ph | MHD " -
07:00 - 08:00 2544 531 101 22 585 13 5 3801 9.8 0 gwwe_ 19026 g
08:00 - 09:00 2352 539 97 11 585 6 11 3601 9.3 0
09:00 - 10:00 1837 516 119 10 681 4 2 3169 8.2 0
10:00 - 11:00 1441 421 110 13 731 3 4 2723 7.0 0 Hirszansich Prazalict
11:00-12:00 1378 434 112 15 855 3 5 2802 7.2 0
12:00 - 13:00 1427 374 91 9 690 3 8 2602 6.7 0 T F
13:00-14:00 | 1598 | 440 130 7 719 5 7 2906 7.5 0 g | ’mw g
14:00 - 15:00 1783 480 134 13 717 6 4 3137 8.1 0
15:00 - 16:00 2079 488 126 12 738 7 5 3 455 8.9 0 . .
16:00 - 17:00 2387 538 91 4 731 7 8 3766 9.7 0 pomala vozidla
17:00 - 18:00 2483 470 65 4 610 6 12 3 650 9.4 0
18:00-19:00 | 2068 | 390 72 6 188 15 5 3048 7.9 0 g sm_ o0 8
I 23377 5621 1248 126 8130 78 80 38 660 100.0 1]
Pocet viech vozidel celkem = 38660 (bez MHD) Hrazanska PraZski
z toho: MOTO = 80
POMALA = 9582 (bez MHD) " "
$pitkova hodina 07:00-08:00 = 3801 celkem vozidel ve $pi¢kové hoding (bez MHD) § a0 | ’””3 E:
9.8% z celkového poctu vozidel (bez MHD)
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Jizni spojka

profil Jizni spojka profil Jizni spojka
19.06.2018 0D  |Narodnich hrdint 19.06.2018 OD |Pramyslova
utery K Primyslova dtery K Narodnich hrdint
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 13884 212 170 57 264 6 18 2611 8.3 1 07:00 - 08:00 1825 155 128 31 252 5 33 2429 9.1 0
08:00 - 09:00 1749 259 154 49 333 20 14 2578 8.2 0 08:00 - 09:00 1683 134 93 47 242 6 32 2237 8.4 0
09:00 - 10:00 1388 238 158 55 357 10 12 2218 7.0 0 09:00 - 10:00 1250 149 123 30 345 8 20 1925 7.2 0
10:00 - 11:00 1429 237 198 68 426 6 15 2379 7.5 0 10:00 - 11:00 1435 186 185 65 438 5 23 2337 8.7 ]
11:00- 12:00 1480 216 158 80 435 7 17 2393 7.6 0 11:00 - 12:00 1460 186 148 54 354 6 13 2221 8.3 0
12:00 - 13:00 1479 216 146 64 362 6 17 2290 7.3 0 12:00 - 13:00 1008 138 115 43 323 2 21 1650 6.2 1
13:00 - 14:00 1684 219 165 60 335 4 12 2479 7.8 0 13:00 - 14:00 1277 144 159 61 343 10 14 2008 7.5 0
14:00 - 15:00 1945 192 144 52 322 3 21 2679 8.5 0 14:00 - 15:00 1596 180 165 53 372 11 13 2390 8.9 0
15:00 - 16:00 2316 191 134 57 316 5 32 3051 9.7 0 15:00 - 16:00 1778 189 133 54 303 13 29 2499 9.4 ]
16:00 - 17:00 2592 177 98 31 295 9 44 3 246 10.3 0 16:00 - 17:00 1838 152 109 38 289 7 21 2454 9.2 ]
17:00 - 18:00 2548 139 95 23 239 3 52 3099 9.8 0 17:00 - 18:00 1915 126 84 14 266 15 13 2433 9.1 0
18:00 - 19:00 2098 108 70 12 236 4 31 2559 8.1 0 18:00 - 19:00 1642 106 91 12 263 6 16 2136 8.0 0
3 22592 | 2404 1690 608 3920 83 285 31582 | 100.0 1 I 18 707 1845 1533 502 3790 94 248 26719 | 100.0 1
Pocet viech vozidel celkem = 31582 (bez MHD) Pocet viech vozidel celkem = 26719 (bez MHD)
z toho: MOTO = 285 z toho: MOTO = 248
POMALA = 6301 (bez MHD) POMALA = 5919 (bez MHD)
Spitkova hodina 16:00 - 17:00 = 3246 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD) Spickové hodina 15:00 - 16:00 = 2499 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
10.3% z celkového poétu vozidel (bez MHD) 9.4% 1z celkového poétu vozidel (bez MHD)
profil Jizni spojka viechna vozidla
19.06.2018 Vozidla celkem
utery 0A DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD g _ ]
1731582 31582 1
07:00 - 08:00 3709 367 298 88 516 11 51 5040 8.6 1 " =
08:00 - 09:00 3432 393 247 96 575 26 46 4 815 8.3 0
09:00 - 10:00 2 638 387 281 85 702 18 32 4143 7.1 0 Prémyel Nérodnich hrdi
10:00 - 11:00 2 864 423 383 133 864 11 38 4716 8.1 0 . m
11:00 - 12:00 2940 402 306 134 789 13 30 4614 7.9 0
12:00 - 13:00 2487 354 261 107 685 8 38 3940 6.8 1 Bane | ’zmg 4
13:00 - 14:00 2961 363 324 121 678 14 26 4 487 7.7 0 o N
14:00 - 15:00 3541 372 309 105 694 14 34 5069 8.7 0
15:00 - 16:00 4094 380 267 111 619 18 61 5550 9.5 0 s -
16:00 - 17:00 4430 329 207 69 584 16 65 5700 9.8 0 pomala VOZId Ia
17:00 - 18:00 4 463 265 179 37 505 18 65 5532 9.5 0 i 3
18:00 - 19:00 3740 214 161 24 499 10 47 4695 8.1 0 g 53‘“_ 6301 §
I 41 299 4249 3223 1110 7710 177 533 58 301 100.0 2
Pocet viech vozidel celkem = 58301 (bez MHD) Eifimyslack #‘%mmm o
z toho: MOTO = 533
POMALA = 12220 (bez MHD) 8 i 'Em 1
Spitkova hodina 16:00 - 17:00 = 5700 celkem vozidel ve 3pickové hodiné (bez MHD) o =

9.8% z celkového poctu vozidel (bez MHD)
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Evropska

profil Evropska profil Evropska
26.09.2018 oD Etiopska 26.09.2018 oD AEirskﬁ
stieda K Alzirska stieda K Etiopska
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MH
07:00 - 08:00 937 147 9 5 5 10 6 1119 8.0 0 07:00 - 08:00 968 128 11 4 7 18 7 1143 9.1 0
08:00 - 09:00 912 151 9 1 4 22 3 1102 7.9 0 08:00 - 09:00 887 179 19 1 7 11 4 1108 8.8 0
09:00 - 10:00 875 164 19 4 7 29 2 1100 7.9 0 09:00 - 10:00 836 175 13 1 10 12 5 1052 8.4 0
10:00 - 11:00 968 210 19 3 9 18 6 1233 8.8 0 10:00 - 11:00 733 154 29 3 3 15 2 939 7.5 ]
11:00- 12:00 863 171 16 1 8 16 2 1077 7.7 0 11:00 - 12:00 779 143 11 2 7 13 3 958 7.6 0
12:00 - 13:00 898 192 12 0 5 10 7 1124 8.0 0 12:00 - 13:00 668 141 12 1 11 10 1 844 6.7 ]
13:00 - 14:00 907 171 12 3 8 12 9 1122 8.0 0 13:00 - 14:00 781 148 15 1 8 20 2 975 7.8 0
14:00 - 15:00 1007 158 8 2 11 10 9 1205 8.6 0 14:00 - 15:00 871 146 12 2 9 24 2 1066 8.5 0
15:00 - 16:00 1171 145 8 2 5 14 6 1351 9.7 0 15:00 - 16:00 936 123 6 1 5 19 9 1099 8.8 ]
16:00 - 17:00 1064 128 5 2 1 15 11 1226 8.8 0 16:00 - 17:00 972 137 7 3 3 11 7 1140 9.1 ]
17:00 - 18:00 1027 125 4 0 0 14 9 1179 8.4 0 17:00 - 18:00 1051 105 3 0 2 11 8 1180 9.4 0
18:00 - 19:00 1014 111 2 0 2 15 5 1149 8.2 0 18:00 - 19:00 931 91 4 1 0 13 9 1049 8.4 0
3 11 643 1873 123 23 65 185 75 13987 | 100.0 0 I 10413 1670 142 20 72 177 59 12553 | 100.0 0
Pocet viech vozidel celkem = 13987 (bez MHD) Pocet viech vozidel celkem = 12553 (bez MHD)
z toho: MOTO = 75 z toho: MOTO = 59
POMALA = 396  (bez MHD) POMALA = 411  (bez MHD)
Spitkova hodina 15:00 - 16:00 = 1351 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD) Spickové hodina 17:00 - 18:00 = 1180 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
9.7% z celkového poctu vozidel (bez MHD) 9.4% 1z celkového poétu vozidel (bez MHD)
profil Evropska viechna vozidla
26.09.2018 Vozidla celkem
stieda OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD 3 =
07:00-08:00 | 1905 | 275 20 3 12 28 13 2262 85 0 ﬁ”m_ WRTY
08:00 - 09:00 1799 330 28 2 11 33 7 2210 8.3 0
09:00 - 10:00 1711 339 32 5 17 41 7 2152 8.1 0 e Etiopské
10:00 - 11:00 1701 364 48 6 12 33 8 2172 8.2 0
11:00 - 12:00 1642 314 27 3 15 29 5 2035 7.7 0
12:00 - 13:00 1566 333 24 1 16 20 8 1968 7.4 0 Emm | P o g
13:00 - 14:00 1688 319 27 4 16 32 11 2097 7.9 0
14:00 - 15:00 1878 304 20 4 20 34 11 2271 8.6 0
15:00 - 16:00 2107 268 14 3 10 33 15 2450 9.2 0 s -
16:00 - 17:00 2036 265 12 5 4 26 18 2 366 8.9 0 pomala VOZId Ia
17:00 - 18:00 2078 230 7 0 2 25 17 2359 8.9 0
18:00-19:00 | 1945 | 202 3 1 2 28 14 2198 5.3 0 8 m_ w6 B
I 22 056 3543 265 43 137 362 134 26 540 100.0 0
Potet viech vozidel celkem = 26540 (bez MHD) Atireicl Etlopsich
z toho: MOTO = 134
POMALA = 807  (bez MHD) . o
3pitkova hodina 15:00-16:00 = 2450 celkem vozidel ve 3pitkové hoding (bez MHD) o "" s
9.2% z celkového poctu vozidel (bez MHD)

42



Vinohradska

profil Vinohradska profil Vinohradska
11.10.2018 oD Voticka 11.10.2018 oD Pocernicka
ctvrtek K Pocernicka ctvrtek K Voticka
OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel | % Sph MHD
07:00 - 08:00 490 31 22 1 1 2 6 553 7.0 2 07:00 - 08:00 736 101 29 4 0 7 9 886 9.9 15
08:00 - 09:00 490 45 21 4 0 0 5 565 7.1 8 08:00 - 09:00 833 105 26 3 2 7 13 989 11.0 21
09:00 - 10:00 443 42 25 1 0 4 4 519 6.5 7 09:00 - 10:00 779 120 40 2 0 4 13 958 10.7 10
10:00 - 11:00 537 37 22 3 1 0 2 602 7.6 1 10:00 - 11:00 594 108 19 6 1 9] 11 739 8.2 8
11:00- 12:00 534 40 21 2 2 0 3 602 7.6 1 11:00 - 12:00 554 73 27 4 0 1 6 665 7.4 8
12:00 - 13:00 545 46 22 3 2 0 7 625 7.9 1 12:00 - 13:00 565 59 23 1 1 1 6 656 7.3 11
13:00 - 14:00 595 44 21 1 0 2 3 666 8.4 1 13:00 - 14:00 563 52 17 2 0 0 7 641 7.1 18
14:00 - 15:00 638 62 18 3 0 4 6 731 9.2 1 14:00 - 15:00 578 71 18 0 2 3 7 679 7.6 20
15:00 - 16:00 688 44 19 2 0 2 7 762 9.6 0 15:00 - 16:00 622 43 13 0 2 4 11 695 7.7 14
16:00 - 17:00 726 34 9 1 1 3 6 780 9.8 0 16:00 - 17:00 655 42 7 1 1 3 5 714 7.9 16
17:00 - 18:00 769 28 10 2 1 3 11 824 10.4 0 17:00 - 18:00 673 24 10 0 1 1 713 7.9 16
18:00 - 19:00 653 25 12 1 0 3 4 698 8.8 1 18:00 - 19:00 611 25 7 0 0 1 3 647 7.2 16
3 7108 478 222 24 8 23 64 7927 100.0 23 I 7763 823 236 23 10 32 95 8982 100.0 173
Pocet viech vozidel celkem = 7927 (bez MHD) Pocet viech vozidel celkem = 8982 (bez MHD)
z toho: MOTO = 64 z toho: MOTO = 95
POMALA = 277 (bez MHD) POMALA = 301 (bez MHD)
Spitkova hodina 17:00 - 18:00 = 824  celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez MHD) Spickové hodina 08:00 - 09:00 = 989 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)
10.4% z celkového poétu vozidel (bez MHD) 11.0% z celkového pottu vozidel (hez MHD)
profil Vinohradska vgechna vozidla
11.10.2018 Vozidla celkem
Etvrtek 0A DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD o o
07:00-08:00 | 1226 | 132 51 5 1 9 15 1439 85 ] g E’M_ e g
08:00 - 09:00 1323 150 47 7 2 7 18 1554 9.2 29
09:00 - 10:00 1222 162 65 3 0 8 17 1477 8.7 17 Vetlckd Posemicka
10:00 - 11:00 1131 145 41 9 2 0 13 1341 7.9 9
11:00 - 12:00 1088 113 48 6 2 1 9 1267 7.5 9
12:00 - 13:00 1110 105 45 4 3 1 13 1281 7.6 12 § 1o | ’,n,, §
13:00 - 14:00 1158 96 38 3 0 2 10 1307 7.7 19
14:00 - 15:00 1216 133 36 3 2 7 13 1410 8.3 21
15:00 - 16:00 1310 87 32 2 2 6 18 1457 8.6 14 s -
16:00 - 17:00 1381 76 16 2 2 6 11 1494 8.8 16 pomala VOZId Ia
17:00 - 18:00 1442 52 20 2 2 4 15 1537 9.1 16
18:00-19:00 | 1264 50 19 1 0 4 7 1345 .0 17 g 301_ o 3
I 14 871 1301 458 a7 18 55 159 16 909 100.0 196
Pocet viech vozidel celkem = 16909 (bez MHD) Votlckd Pocemicka
z toho: MOTO = 159
POMALA = 578  (bez MHD) . R
Spitkova hodina 08:00-09:00 = 1554 celkem vozidel ve $pitkové hodiné (bez MHD) & | S

9.2% z celkového poctu vozidel (bez MHD)
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3.2 AUTOMATICKE VYHODNOCENI REGISTRACNICH ZNACEK

Detekce registracnich znacek vozidel z pofizenych videozdznamu byla realizovana
s pouzitim softwarového produktu ATEAS LPR Reader 1.1 od spolecnosti ATEAS CZ s.r.o.
Jedna se o program, ktery dokaze automaticky rozpoznavat polohu registra¢ni znacky
v obraze a pomoci modulu OCR (Optical Character Recognition) nadist znaky registraéni
znacky vcetné pfifazeni narodnosti dle jejiho formatu. Pouzitd verze softwaru
rozpoznava pouze narodnosti CZ, PL, D, A, SK. V pfipadé, Ze se softwaru nepodafri nacist
celou registrac¢ni znacku, program ji do databdaze neulozi. Software nedokaze
rozpoznavat registracni znacky dle sméru jizdy, a tudiz bylo nutné pfi instalaci
zdznamovych zafizeni dbat na spravné umisténi, a to tak, aby zaznamenané registracni
znacky nebyly ovlivnény vozidly v protisméru. U vSech lokalit se toto podafilo at uz diky
smeérové rozdélenému charakteru pozemni komunikace ¢i diky poloze tramvajového
pasu v ose komunikace.

ATEAS LPR Reader verze 1.1

Wi I pro L —
e L |

——

Informace:

Obrazek 9 — Prostredi aplikace ATEAS LPR Readerv. 1.1
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Obrazek 10 — Zabér z kamery zaznamenavajici registracni znacky

Pro kategorizaci na zakladé znalosti registracnich znacek byla snaha vyuzit data z CRV.
Spole¢né svedoucim prace byl povzajemné komunikaci s Ministerstvem dopravy
dohodnut jednorazovy vstup do CRV. Dotaz ¢ital 71 407 unikatnich registracnich znacek
nasbiranych na vSech mérenych lokalitach. Ziskana data obsahuji informaci o kategorii,
tovarni znacce a obchodni oznaceni vozidla. Dale byly ziskany technické tdaje vozidla,

jako jsou délka, provozni hmotnost, poéet naprav a po&et mist k sezeni (Tabulka 15).

Po analyze ziskanych zaznamu z CRV je patrné, Ze samotna data vykazuji mnoho chyb.
Chyby se vyskytuji v tovarnich znackach, kdy je mnohdy uvedeno celé vyrobni oznaceni
vozidla véetné motorizace. DalSi chyby se vyskytuji vtechnickych parametrech,
kde se jedna o chyby zplsobené spiSe pieklepy pfi ru¢énim zadavani jednotlivych
vozidel do CRV. V ndhledu dat je napf. hned u prvniho zaznamu vidét chybné zadany
pocet mist k sezeni u vozidla Skoda Fabia (2 mista k sezeni). Déle se ve vzorku vyskytuji
nesmysiné délky vozidel ¢i provozni hmotnosti. U 2048 vozidel neni vyplnén udaj
o délce vozidla. VSechny uvedené nesrovnalosti vdatech budou pravdépodobné
zplUsobeny chybnym pfepisem Udaja pfizapisovani nového vozidla do CRV. Tyto

nesrovnalosti jsou znazornény cervenym podbarvenim v tabulce 15.
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JelikoZ v CRV jsou pouze vozidla registrovana na tizemi CR s ¢eskou registraéni znackou,

byla k porovnani pouzita data pouze z lokality Vinohradska, kde byl podil zahranic¢nich

vozidel nejmensi (Graf 1). Z grafu jsou vynechdna obdobi 07:00 — 09:00 a 17:00 — 19:00

nebot vlivem Spatnych svételnych podminek byly poméry vyrazné vyssi nez pfi béznych

svételnych podminkach béhem dne.

V priibéhu zpracovani kategorizace s vyuzitim dat z CRV se ukazalo, Ze neni mozné

vysledky z ru¢niho séitani a vysledky na zdkladé detekce registrac¢nich znacek mezi

sebou porovnat z nasledujicich dtivodu:

nebylo mozné slouéit kategorie vozidel z CRV (dle zdkona & 56/2001),

aby jednoznacné zapadaly do kategorizace dle karty TSK hl. m. Prahy,

vramci vybranych kategorii dle CRV se objevuji vozidla, kterd jsou

bud'spatné zafazena, nebo jsou tam zdlvodu zafazeni na zdkladé

nestandardnich technickych parametru,

konkrétni zaznam byl do CRV vepsan chybné.

Pfiklady téchto dlivodi jsou uvedeny v nasledujici kapitole 3.2.1

Tabulka 15 — nahled ziskanych dat z CRV

Dr!.|h Kategorie Toveirm’ Obchvodl’n’ Délka Provozni Pocet Pocet ml's'.t
Vozidla Znacka Znaceni Hmotnost Naprav k sezeni
Vzu M1 SKODA FABIA 4257 1104 2 2
VD N1 IVECO DAILY (0] (0] 2 2
NA N3G TATRA ;88135(;(2)96(;?625 73902 12600 3 2
OA M1 SKODA FABIA 4257 1180 2 5
OA M1 RENAULT THALIA 4171 1055 2 5
OA M1 SKODA OCTAVIA 4513 1295 2 5
OA M1 FORD FIESTA 4068 10511163 2 5
OA M1 TOYOTA AURIS 4220 1305 2 5
NA N2 A'\:ﬁ_IéLMAgg IiL 9300 4480 2 3 NA
VD N1 SKODA OCTAVIA 4581 1605 2 5
OA M1 SKODA OCTAVIA 4572 1545 2 5
M1 SE:I\?\?X?): FABIA COMBI (0] 1240 2 5 M1
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nascitana vozidla / zachycené Ceske RZ

2.5

1.5 m —_—
1
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_QB X &» & i l.QQ ) ,'_eQ &
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—e— Evropska Vinohradskda —e— JiZni spojka —e— Praisky okruh

Graf 1 — Pomér nascitanych vozidel ve vztahu k zachycenym ¢eskym registracnim znackam

3.2.1 Vybrané priklady vozidel

V kategorii ,N1 — Vozidla, jejichz nejvétsi pfipustnd hmotnost nepfrevysuje 3 500 kg"
je v CRV zafazen vétsi pocet osobnich vozidel (napf. Skoda Octavia, Ford Mondeo).
Je to dadno tim, Ze na osobni vozidla, ktera maji pevny predél mezi osobnim a nakladnim
prostorem, bylo mozné aplikovat odpocty DPH. V této jedné kategorii jsou tak kategorie
osobnich vozidel a dodavek. Zaroven neexistuje jednoznacny identifikator, jak tyto dvé

kategorie jednoznacné odfiltrovat.

Pokud by se kfiltraci pouzil parametr ,Druh vozidla”, tak je mozné v CRV najit,
Z2e do skupiny ,Nakladni automobil terénni sklapéci" je zafazen osobni vz Skoda

Roomster. Zaroven u velkého mnozstvi vozidel neni parametr ,Druh vozidla" vyplnén.

Dalsi problém se vyskytuje u nakladnich vozidel, protoze neni ¢asto vypIlnén druh
vozidla, nelze v kategorii ,N3 — Vozidla, jejichz nejvétsi pfipustna hmotnost prevysuje
12 000 kg" jednoznacné odlisSit tézka ndkladni vozidla a tahace tvofici navésové

soupravy.
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3.3 POROVNANI RUCNIHO SCITANI NA VYBEROVEM VZORKU DAT

Vramci kazdé lokality byla vybrana jedna konkrétni hodina, ktera byla rucné
vyhodnocena 19 rliznymi proskolenymi scitaci. Tato hodina byla vybrana na zakladé
nejvétsi shody vcelkovém poétu naséitanych vozidel (kapitola 3.1) a poétu
detekovanych vozidel pomoci &teni registraénich znadek (kapitola 3.2). Ve vybrané
skupiné scitacli byli s¢itaci s dlouhodobou zkusenosti i s¢itaci, ktefi rozdélovani vozidel
do definovanych kategorii provadéli poprvé. Ddale byl pro kazdou lokalitu pofizen
kalibra¢ni vzorek, u kterého byla vSechna problematicka vozidla peclivé posouzena
dle sé&itaci karty TSK hl. m. Prahy (Obrazek 1). V lokalité Prazsky okruh byla k dispozici
i data ze strategickych detektor& RSD a mytnych bran spole¢nosti KAPSCH.

Zvysledkd je patrné, Ze v celkovém souctu naséitanych vozidel neni vyrazny rozdil
v celkovych sumach vsech vozidel. Odchylka naméfenych dat od referen¢niho scitani
jsou do 4 %. Toto je pravdépodobné zapficinéno tim, ze sbér dat z pofizeného
videozdznamu umoziuje kdykoliv zaznam pozastavit, a tudiz jsou eliminovany vlivy
Unavy a snizené pozornosti jednotlivych séitacli. Problematika zafazovani vozidel
do jednotlivych kategorii je jiz slozitéjsi. Namérené hodnoty u kategorii OA, DA ¢i SNA
samostatné jsou jiz rozdilné (graf 2-5). Podivame-li se v3ak na soucdet vtéchto
kategoriich, tak opét neni vyraznéjsi rozdil v nasc¢itanych hodnotach. Z toho vyplyva,
automobilem a dodavkou neni mnohdy zcela jednoznacny i u vozidel stejného modelu.
Pfikladem mtiZze byt Volkswagen Transporter, ktery v pfipadé, Ze je uzplsoben
pro pfepravu cestujicich, tak je fazen do osobnich automobill. V pfipadé, Ze toto

vozidlo ma vzadu pouze nakladovy prostor, je fazeno do kategorie dodavka.

DalSim problematickym piredélem je rozdil mezi dodavkou a stfednim ndkladnim
vozidlem. Dle séitaci karty TSK hl. m. Prahy (Obrazek 1) je rozdil mezi témito kategoriemi
vyjadien zdvojenim kol na zadni napravé. Tento parametr je velmi téZce rozpoznatelny
jak v pfipadé scitani pfimo v terénu i ze sbéru dat z pofizeného videozdznamu. Méné
problematickou hranici mezi dvéma kategoriemi tvofi kategorie SNA a TNA.
Zde je rozdil vyjadien v poctu zadnich ndprav vozidla. Odchylky v nascitanych datech
téchto dvou kategorii nejsou jiz tak vyznamné, avsak je nutné na tento rozdil scCitace

upozorfiovat.
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Navésové soupravy, motocykly ¢i autobusy nedélaji s¢itaciim takové problémy, nebot
tyto kategorie jsou jednozna¢né rozpoznatelné. Data ze strategickych detektort RSD

postradala znacnou cast dodavkovych automobilli. Dlivod vypadku této kategorie
nebyl zjistén.

Odchylka od validniho vzorku - Evropska - Scitac 9
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Graf 2 — Odchylka od validniho vzorku — Evropska — Scitac 9

Qdchylka od validniho vzorku - Jizni spojka - Scitac 9
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Graf 3 — Odchylka od validniho vzorku — JiZni spojka — Scitac 9
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Odchylka od validniho vzorku - Prazsky okruh - Scitac 9
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Graf 4 — Odchylka od validniho vzorku — PraZsky okruh — Scitac 9
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Graf 5 — Odchylka od validniho vzorku — Vinohradska — S¢itac¢ 9
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3.4 DOTAZNIKOVE SETRENI

Za UcCelem zjisténi rozdili v kategorizaci jednotlivych vozidel bylo provedeno
i dotaznikové Setreni. Dotaznik byl vytvofen pomoci webové aplikace Google Forms.
Respondenti byli rozdéleni do dvou skupin. Prvni skupinu tvofili posluchaci predmétu
12DOPS - Dopravni prizkumy a simulace vyuc¢ovaném ve 2. ro¢niku bakalafiského
studia v oboru Dopravni systémy a technika na CVUT v Praze Fakulté dopravni. Tyto
respondenti byli béhem jedné z prednasek zaskoleni podle scitaci karty TSK hl. m. Prahy
(Obrazek 1). Dale byli upozornéni na konkrétnich pfikladech na odlisnosti jednotlivych
kategorii, jako jsou napf. zdvojena zadni kola napravy ¢i samotny pocet naprav
u zmifovanych kategorii. Celkem 41 studentlim byl nasledné rozeslan dotaznik, v némz
byla v ivodu opét zobrazena séitaci karta TSK hl. m. Prahy (Obrazek 1) a jejich tkolem
bylo postupné kategorizovat 21 vozidel dle pfiloZeného obrazku (3 obrazky pro kazdou
kategorii). Obrazky jednotlivych vozidel byly zdamé&rné& vybrany tak, aby reflektovala
vozidla, u nichZ se ocekaval problém s pfifazenim vozidla do pfislusnych kategorii a dale
vozidla, u nichz byla kategorizace jednoznacnd. Zvolena vozidla jsou zobrazena
v nasledujici tabulce (Tabulka 16). Ze 41 oslovenych respondentd vyplnilo dotaznik
29 (cca 71 % dotazanych). Druhou skupinu tvofili vichni studenti CVUT v Praze Fakulty
dopravni, ktefi byli osloveni pomoci fakultni aplikace www.mms.fd.cvut.cz. Celkem bylo
osloveno 1073 studentd, z nichZ odpovéd zaslalo 196 studenti (cca 18 % dotazanych).
Tyto respondenti nebyli nikterak proskoleni, avSsak podobné jako proskolenym
respondentim byla témto studentim pfed vypInénim dotazniku zobrazena séitaci
karta TSK hl. m. Prahy (Obrazek 1). Vramci dotazniku bylo sledovano jesté pohlavi
respondenta a jeho zkuSenosti s i€asti na dopravnich priizkumech s moZznostmi: 2adna
zkuSenost, 1 az 5 Ucasti na dopravnim prizkumu a pravidelny ucastnik dopravnich

prizkumd.
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zkratka vozidla

Tabulka 16 — zvolena vozidla pro dotaznikové sSetreni

nazev vozidla

problematicky zastupce

zdroj obrazku

OA1 Jeep Cherokee ne [4]
OA2 Volkswagen Transporter ano [5]
OA3 Skoda Octavia ne (6]
DA1 Volkswagen Transporter ano [7]
DA2 Peugeot Boxer ne [8]
DA3 Volkswagen Caddy Van ne [9]
SNA1 Iveco EUROCARGO ne [10]
SNA2 Mitsubishi Fuso Canter ne [11]
SNA3 Man TGL 12.210 ne [12]
TNA1 JCB 5CX ECO ne [13]
TNA2 Scania R 420 ne [14]
TNA3 Tatra T 158 R46.2R ne [15]
NAV1 Iveco Stralys 450 ne [16]
NAV2 Scania 400 ne [17]
NAV3 Mercedes Actros ne [18]
BUS1 lveco Daily 70C18c Midibus ano [19]
BUS2 Mercedes Capacity L ne [20]
BUS3 SORC10,5 ne [21]
M1 Honda Vario ne [22]
M2 Jawa Babetta 207.300 ne [23]
M3 Sym Wolf 125 ne [24]
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Vysledky dotaznikového Setfeni byly zpracovany formou kolacovych grafl. Pro kazdé
vozidlo v dotazniku byla vytvorena karta vozidla, ve které je obrazek vozidla, Gdaj
o kategorizaci dle TSK hl. m. Prahy a CSD, pocet naprav a zda jsou kola zadni napravy

zdvojena i nikoliv. Pro kazdé vozidlo bylo vytvofeno celkem 7 grafti:

. odpovédi proskolenych respondentti celkem 29 respondentu
° odpovédi neproskolenych respondentti celkem 196 respondentii
o odpovédi neproskolenych muzi celkem 147 respondenti
° odpovédi neproskolenych zen celkem 49 respondentek
. odpovédi neproskolenych respondentt

s zadnou zkuSenosti s dopravnimi prizkumy 62 respondenti
° odpovédi neproskolenych respondentt

s 1 az 5 ucastmi na dopravnim priizkumu 110 respondentii
. odpovédi neproskolenych respondentt,

ktefi se pravidelné Gc¢astni dopravnich priizkumt 24 respondentii

Ukazkova karta vozidla je k nahlédnuti na nasledujici strance. Ostatni karty vozidel se

nachazeji v pfiloze 1.

Z vysledki dotaznikového Setfeni je patrny vliv proskoleni u problematickych kategorii,
kde béhem Skoleni bylo zamérné poukazovano na rozdily a specifika jednotlivych
kategorii. Problematické zistavaji dodavkové automobily vici osobnim automobiltim.
Rozdil pohlavi se v obecné roviné u problematickych vozidel nikterak neprojevil. Faktor
zkusenosti s dopravnimi prizkumy je patrny ve variaci uvedenych kategorii,
kdy neproskoleni respondenti uvadéli vice druhi kategorii u jednotlivych vozidel. Vétsi
rozptyl odpovédi byl zaznamenan u vozidel, u kterych nebylo jednoduché identifikovat,

zda jsou kola na zadni napraveé zdvojena Ci ne.
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Volkswagen Transporter

kategorie TSK: OA
kategorie CSD: OA
pocet naprav: 2

zdvojend zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi
| oa | oa | sna |

proskoleni neproskoleni

4 [/ 13.8%

88 / 44.9%

107 / 54.6%

25 / 86.2%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

18 / 36.7%

70 / 47.6%
76 / 51.7%

31/ 63.3%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy

2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

1/ 0.9%

8 /33.3%
26 / 41.9% 46 7 41.8%
36 / 58.1% 63 / 57.3%

16 / 66.7%
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4 ZAVER

Problematika kategorizovani vozidel ma sva uskali uz od pocatku dopravnich
prizkumu. Zasadnim faktorem je volba zplisobu sbéru dat. Ru¢ni sbér dat v terénu
proskolenym scitacem ma své limity v délce realizace prlizkumu, nebot ¢im delsi
je sonda, tim vétsi vliv tnavy a nepozornosti se na scitaci projevuje. DalSim faktorem
jsou i klimatické podminky, dést ani horka nikterak nepodporuji smysly scitace, spise
je utlumuji. Problematické je i nasledné zpracovani dat, kdy je vétSinou nutnost
nasbirana data prepisovat do elektronické podoby. BEéhem CSD 2016 byla pouzita
aplikace, kdy scitaci stiskem ruc¢né zadavali pfislusné kategorie do tabletu nebo
mobilniho telefonu. Lepsim pfistupem pro eliminaci zminovanych aspektl
je vyvhodnoceni dopravniho priizkumu z pofizeného videozaznamu, jako tomu bylo
u této diplomové prace. Moznost pozastavit videozaznam a pfipadné vraceni se v Case
zvySuje presnost zachycenych automobild. Co se tyka kategorizace, zejména ujisténi
se 0 spravném zafazeni projizdéjiciho vozidla do dané kategorie dle scitaci karty.
Je vSak otazkou, jak moc je scitaci tato moznost béhem vyhodnocovani vyuzivana.
V ideadlni situaci si mize scitac pozastavit videozaznam vzdy, kdyz si neni jist o spravné
kategorizace vozidla. AvSak rozhodovat se nad kazdym jednim vozidlem muze byt
casové nevyhodné. Proto mira chyby zplsobena nezastavenim videa u kazdého

~problematického” vozidla je v tomto pfipadé pfijatelna.

DalSim pfistupem byl sbér dat pomoci zaznamenavani registracnich znacek s vyuzitim
dat o vozidlech z CRV. V dnesni dobé existuji systémy, které kontinualné sbhiraji tato
data, avSak nejsou vyuzivana pro hlubsi analyzy dopravniho proudu. Problémem je jak
objem pofizenych videozaznamu co do velikosti, tak v sou¢asné dobé velmi aktudlni
problematika ochrany osobnich udaji v pfipadé, Z2e by se tato data uchovavala.
Redenim je anonymizace dat pro Gcely zisku pouze potiebnych tdajli o vozidle. Tato
metoda je vSak zavislda na kvalitnim zaznamovém zafizeni, optimalné s funkci
infracerveného pfisvitu pro sbér dat i béhem nocnich hodin. Uspésnost zachyceni
a presnost téchto dat je vyrazné ovlivnéna klimatickymi podminkami, kdy béhem desté
¢i mlhy nejsou softwarové nastroje schopny rozpoznat registracni znac¢ku v zabéru.
S timto problémem se mizZzeme setkat i béhem zimnich obdobi kdy se €asto stava,
Ze registracni znacka je zakryta snéhem. Dale by u této metody bylo nutné nastavit
takovou kombinaci parametr(, aby bylo mozné zaradit kazdé vozidlo do pfislusnych

kategorii. Metoda sbéru dat o slozeni dopravniho proudu pomoci zdaznamu
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registracnich znacdek ma vsak velky potencidl do budoucnosti. Poslednim
zaznamenanym limitem pfi zpracovani a vyvhodnocovani dat o registracnich znackach
je samotny CRV. Data v CRV jsou v dost pfipadech hodné nepfesna a databaze (zejména
na pofizeném vzorku) obsahuje hodné pieklepti a chybnych Gdaji. Zde by bylo tedy

nutné provést opravu technickych udajti o vozidlech.

Presnost informaci o jednotlivych kategoriich dopravniho proudu ovliviiuje i dopravné
inzenyrské vypocty, které data o intenzitach vyuzivaji jako vstupni hodnoty do svych
analyz. U analyzovanych pravni a technickych pfedpist bylo zjisténo, Ze séitaci karta
TSK hl. m. Prahy je vice nez dostacujici pro potieby dopravnich prizkumd. Zaroveri tato
sCitaci karta umoznuje i pfrechod na méné kategorii jako je tomu v pfipadé scitaci karty
dle TP 189. Na zdkladé téchto znalosti je doporuceno pfi tvorbé novych vydani
technickych podminek uvadét prevodni tabulku, ktera bude reflektovat vztah
pozadovanych kategorii vlci scitaci karté TSK hl. m. Prahy. Popfipadé rovnou vyuzit

sCitaci kartu TSK hl. m. Prahy jako vychozi kategorizaci.

Z porovnani vysledkli ruc¢niho scitani a dotaznikového Setfeni vyplyva nutnost
dikladného proskoleni osob provadéjici sbér dat. Adekvatnim feSenim se nabizi
vytvoreni karet problematickych vozidel s obrazky a pfi zasSkolovani poukazovat
na vyznamné rozdily mezi jednotlivymi kategoriemi. Kvalitni proskoleni je efektivni
zplUsob, jak poskytnout scitacdm dostatek informaci k zatfidéni vozidel
do pozZadovanych kategorii. S ohledem na zplsob sbéru dat je nutné také adekvatné

upravit rozsah sondy tak, aby byly eliminovany vlivy Gnavy a nepozornosti.

Pocet potiebnych kategorii vozidel pf¥i dopravnich priizkumech by na zakladé analyz
a prizkuma provedenych vramci této prace mohl byt redukovan na 7 zakladnich
kategorii, kterymi jsou osobni automobily, dodavkové automobily (lehka nakladni
vozidla), stfedni nakladni automobily, téZké nakladni automobily, navésové soupravy,
autobusy a motorky. Tento pocet kategorii by byl dostatecny v navaznosti na dalsi
dopravné inzenyrské cinnosti, ve kterych se tato data vyuzivaji. Sedm kategorii
je zaroven optimalni pocet pro zaznamendavani jednim scitacem jak v terénu, tak

pfi vvhodnocovani videozdznamu.
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SEZNAM UZITYCH ZKRATEK

BUS autobus
cbv Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
CRV Centralni registr vozidel
CcsD celostatni s¢itani dopravy
CR Ceska republika
CSN &eska statni norma
CvuTt Ceské vysoké uéeni technické
DA dodavkovy automobil
DPH dan z pfidané hodnoty
M motocykl
MHD méstska hromadna doprava
NAV navésova souprava
OA osobni automobil
OCR Optical Character Recognition
RSD Reditelstvi silnic a dalnic, p. o.
SNA stfedni ndkladni automobil
TNA tézky nakladni automobil
TP technické podminky

TSK hl. m. Prahy

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy a.s.
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Priloha 1

Karty vozidel



Jeep Cherokee

kategorie TSK: OA
kategorie CSD: OA
pocet ndprav: 2

zdvojend zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

proskoleni neproskoleni

29 / 100.0% 196 / 100.0%

neproskoleni — pohlavi

muzi Zeny
147 / 100.0% 49 / 100.0%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
Zadna zkusenost 1 az 5 prizkumi pravidelné

62 / 100.0% 110 / 100.0% 24 / 100.0%



Volkswagen Transporter

kategorie TSK: OA
kategorie CSD: OA
pocet ndprav: 2

zdvojend zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi
| on | oba | swa

proskoleni neproskoleni

4/ 13.8%

88 / 44.9%

107 / 54.6%

25 / 86.2%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

18 / 36.7%

70 / 47.6%
76 / 51.7%

31/ 63.3%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

1/0.9%

8/ 33.3%
26 / 41.9% 46 7 41.8%
36 / 58.1% 63 / 57.3%
16 / 66.7%



Skoda Octavia

kategorie TSK: OA
kategorie CSD: OA
pocet naprav: 2

zdvojena zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

L oa | oa | sna | e __sus | m

proskoleni neproskoleni
29 / 100.0% 196 / 100.0%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny
147 / 100.0% 49 / 100.0%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

62 / 100.0% 110 / 100.0% 24 / 100.0%



Volkswagen Transporter

kategorie TSK: DA
kategorie CSD: LN
pocet ndprav: 2

zdvojend zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

L oa | oa | sna | e __sus | m

proskoleni neproskoleni

2/ 1.0%
16 / 8.2%

1/ 3.4%

28 / 96.6% 178 / 90.8%

neprosSkoleni - pohlavi
muzi Zeny

1/ 0.7%
12 / 8.2%

134 / 91.2% 44 / 89.8%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

2/18
6/9.7% 9/ 8.2%
I 56 / 90.3% 99 / 90.0%

23 / 95.8%



Peugeot Boxer

kategorie TSK: DA
kategorie CSD: LN
pocet naprav: 2

zdvojena zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

__oa | oa | sna | na __sus | m

proskoleni neproskoleni
1/ 0.5%
7 / 3.6%
29 / 100.0% 188 / 95.9%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny
1/ 0.7%
5/ 3.4% 2/4.1%

141 / 95.9% 47 / 95.9%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy

2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

1/4.2%

23 / 95.8%

1/ 1.6%

61 / 98.4%

104 / 94.5%



Volkswagen Caddy Van

kategorie TSK: DA
kategorie CSD: LN
pocet naprav: 2

zdvojena zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

L oa | oa | sna | e __sus | m

proskoleni neproskoleni

5/ 2.6%

11 / 37.9%
70 / 35.7%

18 / 62.1% 121 / 61.7%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

2/4.1%

54 / 36.7% 16 / 32.7%

90 / 61.2% 31/ 63.3%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

1/1.6% 4/ 3.6%

8 /33.3%
21/ 33.9%
41/ 37.3%
65 / 59.1%
40 / 64.5%

16 / 66.7%



lveco EUROCARGO

kategorie TSK: SNA
kategorie CSD: SNA
pocet naprav: 2

zdvojend zadni naprava: ano

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

L oa | oa | sna | e __sus | m

proskoleni neproskoleni

1/ 3.4%
1/ 3.4%

158 / 80.6%

27 / 93.1%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

2 /1.4%

26 / 17.7%

119 / 81.0%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy

2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

2/ 1.8%
16 / 14.5%

5/ 20.8%

19 / 79.2%
92 / 83.6%




Mitsubishi Fuso Canter

kategorie TSK: SNA
kategorie CSD: SNA
pocet naprav: 2

zdvojena zadni naprava: ano

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

__oa | oa | sna | na

proskoleni

1/ 3.4%
2/ 6.9%

178 / 90.8%

neproskoleni - pohlavi

muzi Zeny

5/ 3.4%

136 / 92.5%

neproskoleni - zkusenost s priuzkumy

2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

1/1.6

2/ 3.2%
3/ 4.8%

56 / 90.3% 23 / 95.8%



Man TGL 12.210

kategorie TSK: SNA
kategorie CSD: SNA
pocet naprav: 2

zdvojena zadni naprava: ano

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

__oa | oa | sna | na __sus | m

proskoleni neproskoleni

3/ 10.3% 20/ 10.2%
94 / 48.0%
82 / 41.8%
26 / 89.7%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

7/ 4.8%

13 / 26.5%
20 / 40.8%
74 / 50.3%
66 / 44.9%
16 / 32.7%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy

2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

6/9.7% 13 / 11.8%
28 / 45.2%
28 / 45.2% 46 [/ 41.8%

1/4.2%

8/ 33.3%
51 / 46.4%
15 / 62.5%




JCB5CX ECO

kategorie TSK: TNA
kategorie CSD: TR
pocet naprav: 2
zdvojena zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

L oa | oa | sna | e

proskoleni

21 / 72.4% 139 / 70.9%

neprosSkoleni - pohlavi

Zeny

1/ 2.0%

12 / 24.5%
40 / 27.2%

103 / 70.1%
36 / 73.5%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy

2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

2/3.2%

1/4.2%

4/16.7%
16 / 25.8%

44 / 71.0%

19 / 79.2%



ScaniaR420

kategorie TSK: TNA
kategorie CSD: TN
pocet naprav: 3
zdvojena zadni naprava: ano

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi
| on | oa | sva | TNA

proskoleni neproskoleni

1/ 3.4%
2/ 6.9%

14/ 7.1%

16 / 8.2%

166 / 84.7%
neprosSkoleni - pohlavi
muzi Zeny

6/ 4.1%
13 / 8.8%

10 / 20.4%

38 /77.6%
128 / 87.1%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

10/ 9.1%

5/ 8.1%
10 / 9.1%

53 / 85.5% 90 / 81.8%




TatraT 158 R46.2R

kategorie TSK: TNA
kategorie CSD: TN
pocet naprav: 4
zdvojena zadni naprava: ano

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

proskoleni neproskoleni
4 / 2.0%
I 7 / 3.6% i
29 / 100.0% 185 / 94.4%

neprosSkoleni - pohlavi
muzi Zeny

1/0.7%
5/ 3.4%

141 / 95.9% 44 / 89.8%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

1/0.9%
2/3.2%
3/4.8% “ 4/ 3.6%

57 / 91.9% 105 / 95.5% 23 / 95.8%



lveco Stralys 450

kategorie TSK: NAV
kategorie CSD: SNP
pocet naprav: 5

zdvojena zadni naprava: ano

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

L oa | oa | sna | e __sus | m

proskoleni neproskoleni

1/ 3.4% 4/ 2.0%
17 / 8.7%

27 / 93.1% 175 / 89.3%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

4/ 2.7% 2/4.1%

128 / 87.1%

47 [/ 95.9%
neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné
1/ 1.6% y R i 1/4a.20%
9/ 14.5%

52 / 83.9%
100 / 90.9% 23 / 95.8%



Scania 400

kategorie TSK: NAV
kategorie CSD: NSN
pocet naprav: 5

zdvojena zadni naprava: ano

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

L oa | oa | sna | e __sus | m

proskoleni neproskoleni

3/ 10.3%
57 / 29.1%
138 / 70.4%
26 / 89.7%

neprosSkoleni - pohlavi

1/0.5%

muzi Zeny

1/0.7%

37 / 25.2%

20 / 40.8%

29 / 59.2%

109 / 74.1%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

1/ 1.6%

4/16.7%
33 / 30.0%
20 / 32.3%
41 / 66.1%
77 / 70.0%
20 / 83.3%



Mercedes Actros

kategorie TSK: NAV
kategorie CSD: NSN
pocet naprav: 5

zdvojena zadni naprava: ano

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

__oa | oa | sna | na __sus | m

proskoleni neproskoleni

1/0.5%

3/ 10.3%
36 / 18.4%
159 / 81.1%
26 / 89.7%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

1/0.7%

25 / 17.0%
/ 11/ 22.4%
38 /77.6%
121 / 82.3%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

1/1c 3/ 12.5%
19 / 17.3% /12
14 / 22.6%,
47 / 75.8%
91/827% 21/ 87.5%



Ilveco Daily 70C18c Midibus

kategorie TSK: BUS
kategorie CSD: BUS
pocet naprav: 2
zdvojena zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

L oa | oa | sna | e __sus | m

proskoleni neproskoleni

1/ 3.4%
3/10.3%

10 / 5.1%
18 / 9.2%

5/17.2%
45 / 23.0%

123 / 62.8%
20 / 69.0%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

5/ 10.2%

7 / 14.3%

24 / 49.0%

13 / 26.5%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy

2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

6/ 5.5%
10 / 9.1%

4/ 6.5%
4/ 6.5%

4/ 16.7%

11/ 17.7%
4/16.7%

30 / 27.3% 64 / 58.2%

43 / 69.4% 16 / 66.7%



Mercedes Capacity L

kategorie TSK: BUS
kategorie CSD: BUS
pocet naprav: 4

zdvojena zadni naprava: ano

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

__oa | oa | sna | na __sus | m

proskoleni neproskoleni
29 / 100.0% 196 / 100.0%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

49 / 100.0%

147 / 100.0%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy

2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

62 / 100.0% 24 / 100.0%

110 / 100.0%



SORC10,5

kategorie TSK: BUS
kategorie CSD: BUS
pocet naprav: 2
zdvojena zadni naprava: ano

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

L oa | oa | sna | e __sus | m

proskoleni neproskoleni
1/ 0.5%
29 / 100.0% 195 / 99.5%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny
1/0.7%
146 / 99.3% 49 / 100.0%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

1/ 1.6%

61 / 98.4% 110 / 100.0% 24 / 100.0%




Honda Vario

kategorie TSK: M
kategorie CSD: M
pocet naprav: 2
zdvojena zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

proskoleni neproskoleni

29 / 100.0% 196 / 100.0%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

49 / 100.0%

147 / 100.0%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy

2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

62 / 100.0% 24 / 100.0%

110 / 100.0%



Jawa Babetta 207.300

kategorie TSK: M
kategorie CSD: M
pocet naprav: 2
zdvojena zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

proskoleni neproskoleni
29 / 100.0% 196 / 100.0%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny
147 / 100.0% 49 / 100.0%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

62 / 100.0% 110 / 100.0% 24 / 100.0%



Sym Wolf 125

kategorie TSK: M
kategorie CSD: M
pocet naprav: 2
zdvojena zadni naprava: ne

graf zobrazuje hodnoty poctu odpovédi / podil odpovédi

proskoleni neproskoleni

29 / 100.0% 196 / 100.0%

neprosSkoleni - pohlavi

muzi Zeny

49 / 100.0%

147 / 100.0%

neproskoleni — zkusenost s prizkumy
2adna zkusenost 1 az 5 pruzkumi pravidelné

62 / 100.0%

110 / 100.0%

24 / 100.0%
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