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uvoD

Vystavba sidlist byla v socialistickém Ceskoslovensku v 60. az 80. letech minulého stoleti
oblibenou formou fedeni poptavky po bydleni a na sidlistich dnes Zije asi tfetina obyvatel
republiky. [1] Tento model zastavby, zaloZeny na kapacitnich bytovych domech obklopenych
pfirodou, v8ak vykazuje jisté nedostatky. Témi jsou mimo jiné monoténnost, typologicka a
socialni uniformita, nizky technicky a prostorovy standard domi a nedostateéna kapacita

parkovacich ploch.

Sidlisté Na Slunci v Jihlavé, kde se proplétaji skupiny solitérnich i fadovych rodinnych domt
se stfedné a vysokopodlaznimi panelovymi i cihlovymi bytovymi domy, je jednim z pfikladd
oblasti, kde zhor§ena kvalita vefejného prostoru a mnohé problémy na poli dopravy zpUsobuiji
snizeni bezpec€nosti a ubytek motivace travit volny €as v ulicich. Z téchto ddvodd byla
magistratem vybrana ¢ast tohoto sidlisté, nachazejici se vychodné od Brtnické ulice, ke studii

celkové revitalizace se specialnim zamérenim na dopravni feseni.

Provedena analyza, zacilena na vSechny mody dopravy a zahrnujici mimo prizkumu dopravy
v pohybu i v klidu a rozboru nehodovosti i prizkum vefrejného minéni a hodnoceni kvality
vefejnych prostranstvi, predklada desitky nedostatk(l s rozdilnou urgentnosti a slozitosti
feSeni. Mezi tyto patfi v obecné roviné znacny nedostatek parkovacich a odstavnych stani,
snizeni bezpecnosti dopravy pro v8echny ucastniky provozu kvili zhorSenym rozhledovym
pomeérim, bariéry nejen pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, chybéjici

infrastruktura pro cyklisty a Spatny stav vefejnych a polovefejnych prostor.

Na zakladé téchto poznatkl jsou pfedlozeny navrhy dopravné organizanich zmén, posileni
nabidky parkovacich stani vystavbou hromadnych garazi a parkovist a pfipadného vedeni
nové minibusové linky a jedna z variant FeSeni, které se od sebe liSi mirou dopravniho
zklidnéni, je zpracovana detailné v€etné navrhu stavebnich Uprav. Prace je nicméné pouhou
studii, tudiz spide uvadi moznosti celkové obnovy oblasti, nezli by poskytovala uplné vykresy

specifickych problémovych lokalit.

Text je délen do deseti kapitol, sestavajich z podkapitol, které jsou v nékterych pfipadech dale
déleny na sekce. Prace je doplnéna seznamem obrazku, tabulek, pouzité literatury a zkratek,
pfilohami jsou pak zaznamy z analyzy nehodovosti na vybranych kfizovatkach, pfehledny
postup stanoveni po¢tu normou pozadovanych stani a uplné vysledky prizkumu vefejného
minéni. Externimi pfilohami, pfinejmensim stejné dulezitymi jako text samotny, jsou schémata
dostupnosti na zastavky hromadné dopravy, bilance parkovacich stani, situace stavebnich

uprav v jedné z variant nebo tfeba pficné fezy nékterymi komunikacemi.
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Soucasné s touto praci byla autorem na Zapadosaské vysoké Skole ve Zwickau zpracovana
souvisejici studie s nazvem Revitalization of the Housing Estate ,Na Slunci® in Jihlava. Ta se
zabyva stejnym tématem, ale jeji analyticka ¢ast se z&asti zaméfuje na jiné problematické
aspekty a navrhova Cast zase predklada alternativni feSeni stavajiciho stavu. Nékteré jeji
zavéry slouzi jako zdroj informaci pro tuto praci a naopak. Pro zainteresovaného Ctenare je

zminény text doporucen pro komplexni pochopeni problematiky.
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1 SEZNAMENI S LOKALITOU

1.1 Zakladni informace

Jihlavu Ize pomysIné rozdélit na nékolik ¢asti podle prevahy cilll, ¢i naopak zdroju dopravni
poptavky. Do prvni skupiny patfi pfedevsim historické centrum kolem Masarykova namésti a
blizké nakupni stfedisko City Park, nejvétsi primyslova ¢ast na severu, kde sidli podniky
Bosch Diesel a Automotive Lighting, okoli hlavniho vlakového nadrazi (pfedevsim tovarny
Kronospan a Kolektor Tesla) a firmy Motorpal na severozapadé a Jihlavan na jihu mésta.
Bydleni je na druhé strané uskutecfiovano z velké ¢asti na sidlistich, které jsou jadrovymi zdroji
dopravni poptavky. Mezi nejvyznamnéjsi patfi Bedfichov, Bfezinova a Demlova v severni a
severovychodni ¢asti, Horni Kosov a Dolina na zapadé a konec¢né sidlité Na Slunci, situovano

jizné od centra mésta.
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Obrazek 1: Poloha lokality v ramci mésta [2], upraveno autorem
Jizni &ast mésta, hromadné nazyvanou Na Slunci, protina dvojice ulic Znojemska a Brtnicka,
které vymezuji zapadni priimyslovou, stfedni obytnou a vychodni ¢tvrt s pfevazujici funkci
bydleni. Pravé posledné zminéna Cast lezici vychodné od Brtnické ulice je pfedmétem této
prace a v kontextu celého mésta je k vidéni na obrazku 1. Lokalita je kromé& zminéné
vyznamné meéstské komunikace vymezena ulici U Dlouhé stény na severnim okraji a na

vychodé udolim feky Jihlavky a byvalé plovarny, které jiz do zkoumané oblasti nespada. Terén
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je ve sméru na severovychod v mirném klesani, které se jemné stupniuje. V jizni ¢asti oblasti
je toto klesani témér neznatelné, o to prudsi je vSak sraz k Ficnimu udoli na vychodé. Celkové
uzemi pokryva plochu pfiblizné 40 ha, zatimco zhruba 250 staveb s pfidélenym orientaénim
Cislem skyta domov pro cirka 3 000 lidi. [3]

Pro ucely prace byla lokalita rozdélena do deviti relativné homogennich sektorli nazvanych
pismeny A az |. Tohoto ¢lenéni je zvlasté vyuzito v podkapitole 1.2 o funkénim vyuziti uzemi
a v kapitole 6, vénované analyze parkovani. Z divodu dopravniho zaméfeni prace nejsou
délici ¢ary vedeny uprostfed komunikaci, ale na jejich okrajich &i za linii pfiléhajici zastavby
tak, aby vzdy mohla byt feSena celda komunikace. Sektory A a B jsou funkéné podobné a
sousedi spolu, byly vSak rozdéleny kvuli snaze o podobnou velikost vSech ¢asti. Ze stejného
ddvodu je ponechan v jednom celku nehomogenni sektor C. Ortofotomapa zachycujici hranice

lokality a jeji zminéné &lenéni je k vidéni na obrazku 2.

Obrazek 2: Rozdéleni lokality na sektory [2], upraveno autorem

Historicky se zastavéné uzemi rozristalo od centra jiznim smérem, takze Ize po této linii
pozorovat zménu od uzkych ulic lemovanych rodinnymi domy z tficatych let minulého stoleti

pres volnou socialistickou sidlistni zastavbu sedmdesatych let az po nové rodinné domy na
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jihu. [4] [5] Zde jsou jiz ulice prostornéjsi, jelikoz se nachazime dale od méstského centra a
jelikoz byly komunikace stavény s ohledem na vySSi stupen automobilizace a vétsi rozméry
samotnych vozidel. Na topografické mapé z roku 1960 (obrazek 3) Ize vidét uli¢ni sit na
severu, ktera zustala v nezménéné podobé. Nékteré budovy ve stfedni ¢asti stoji do dnesni
doby (nynéjSi vysokoSkolské koleje, ufad prace), jizni ¢ast je pak jesSté zcela nezastavéna.

Uzemi nese tehdej$i nazev Brtnické pfedmésti podle jizni brany v méstském opevnéni. [6]
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Obrazek 3: Topograficka mapa z roku 1960 [7]

1.2 Funkéni vyuziti uzemi

1.2.1 Uzemni plan

Platny izemni plan z roku 2017 ur€uje pfevazné obytnou funkci lokality. [8] V severni Casti je
realizovano individualni bydleni doplnéné o hromadné bydleni a komercni vybavenost podél

Brtnické ulice. Stfedni ¢ast slouzi vyhradné hromadnému bydleni, realizovanému z velké ¢asti

ve Ctyf nebo osmipodlaznich panelovych domech.

O néco jiznéji Ize nalézt zonu ob&anské vybavenosti v misté aredlu zakladni a matefské Skoly
a navrhovou plochu smiSené obytné funkce s ozna¢enim ,JI-SM-201“ v misté dnesniho ufadu
prace a arealu tovarny Kovo Vysocina. ,Plocha prestavby je* dle odivodnéni tzemniho planu

,vymezena v misté vyrobnich arealll a je nové zahrnutd do Uzemniho planu na podnét

16



vlastnika. Plocha je vymezena pro smiSenou obytnou funkci, ktera se tak vhodné dostava do
bezprostifedni blizkosti Skoly a rozSifuje potencial lokality na bydleni s dobrou dostupnosti

méstského centra.” [9]

V jizni Casti Ize potom nalézt plochu vyroby a skladovani (konkrétné drobné vyroby a vyrobnich
sluzeb) v oblasti dopravniho podniku a dale plochu hromadného bydleni. Brtnickou ulici na
vychodni strané lemuji zelené plochy oznagené jako plochy vefejnych prostranstvi s pfevahou
nezpevnénych ploch a plocha technické infrastruktury (konkrétné sbérného dvora). Na uplném

jihu lokalitu uzavira opét prostor vénovany individualnimu bydleni. Celé usporadani vyuziti

)
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Obrazek 4: VyuZiti tzemi podle hlavniho vykresu tzemniho planu [8]
BH: bydleni hromadné, Bl: bydleni individualni, OK: komeréni vybavenost, OV: verejna vybavenost,
SM: smiSena obytna plocha — méstska, VD: drobna vyroba a vyrobni sluzby, Tl: inZenyrské sité
TO.3: sbérny dvur, PZ: vefejné prostranstvi s pfevahou nezpevnénych ploch

Co se ty€e okolniho uzemi, zapadné od Brtnické se nachazi opét plochy bydleni, severné od
lokality je objekt nakupniho centra zafazen do komeréni vybavenosti a vychodné od négj Ize

nalézt navrhovou plochu zmény na vefejné prostranstvi s pfevahou nezpevnénych ploch
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v misté starych garazi. Severovychodné od lokality se opét nachazi individualni bydleni a
vychodni okraj lemuji plochy vesmés smiSeného nezastavéného Uzemi s pfevahou zelené.
Konecné na jihu Ize nalézt zastavitelnou plochu pro hromadné bydleni a opét areal zmény na

vefejné prostranstvi s pfevahou nezpevnénych ploch v misté dnesni chatové osady.

Vykres koncepce dopravni infrastruktury na obrazku 5 zobrazuje silni¢ni sit, ktera je
podrobena detailnimu rozboru v kapitole 2. K povSimnuti je vhodny pfedevSim navrh relativné

husté sité cyklistickych tras prochazejicich uzemim a jeho bezprostfednim okolim.
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Obrazek 5: Koncepce dopravni infrastruktury podle hlavniho vykresu tzemniho planu [10]
Cervena: shérna komunikace, zelena: obsluzna komunikace, Zluta teCkovana: stavajici cyklotrasa,
fialova te¢kovana: navrhovana cyklotrasa, ,P“: skupinové garaze

1.2.2 Detailni rozbor

Stupen podrobnosti uzemniho planu bohuzel nedovoluje rozliSit jednotlivé objekty, které jsou
vyznamné pro dopravni chovani obyvatel a navstévniku oblasti. Detailni analyza funk&niho
vyuziti v€etné prehledného schématu byla zpracovana v praci Revitalization of the Housing
Estate ,Na Slunci”in Jihlava (Nevoral, WHZ ve Zwickau). [11]
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Severni ¢ast lokality, zahrnujici ulice U Dlouhé stény, MoSnova, Znojemska, Vojanova a Hany
Kvapilové (sektory A a B), z velké Casti pokryva nizkopodlazni zastavba rodinnych domi
z 30. a 40. let 20. stoleti (bod €. 1 na obrazku 6). [4] Vyjimku tvofi tfipodlazni zdéné bytové
domy v zapadni ¢asti MoSnovy ulice (2) a Ctyfpatrové panelové domy v protéjSim bloku s
nékolika skupinovymi garazemi (3). Bydleni je doplnéno podél Brtnické ulice o budovu
s nabidkou kosmetickych sluzeb, estetické dermatologie, kadernictvi, terapie a sportovniho
koucingu, prodejnou sportovniho vybaveni a pdjéovnou kostymU a dale o jediny supermarket
s potravinami Vv lokalité (4). Na Znojemské ulici lze nalézt malé kosmetické studio a
zdravotnické zafizeni. Na rohu Mo3dnovy a Hany Kvapilové se nachazi mala galerie, o néco
nize pak postupné kosmetické studio, hosplidka, sidlo Cirkve adventistl sedmého dne a
prodejna nabytku (5). Vyznamnéjdim cilem dopravy je matefska Skola s pragmatickym nazvem
U Dlouhé stény 50 (6). Celoméstsky vyznam ma nakupni stfedisko City Park (7) pfiléhajici
k severnimu okraji lokality a firma Jihlavan zapadné od Znojemské ulice (8). Tamtéz se
nachazi také koupelnové studio a bar, cilem vyletu rodin s détmi zase byva dopravni hiisté na

severovychodé.

Obrazek 6: Ptaci pohled na lokalitu ze severu [2], upraveno autorem

Ve husté zastavbé ve stfedni ¢asti oblasti formované ulicemi Polni a Tylova Zije asi polovina
obyvatel lokality. [3] Domy jsou zde pfedevSim nékolikapatrove, at' uz osmipodlazni vézové
skeletové domy ¢i Ctyfpatrové podlouhlé cihlové domy z poloviny 70. let, které lemuji Polni
Vv jejim zahybu na vychodé (sektor D, bod €. 9), nebo podlouhlé ¢tyF a osmipatrové panelové
domy z poloviny 80. let mezi ulicemi Polni a Tylova (sektor C, bod €. 10). [4] [5] Jedinou
nabidku ubytovani v lokalité, a to velmi specifickou, pfedstavuji dvé budovy vysokoSkolskych

koleji a dim s pecCovatelskou sluzbou na Brtnické (11). Dodejme, Zze pod kopcem na
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severovychodé byly vramci projektu Klavirka v poslednich letech vybudovany dva

osmipodlazni bytové domy (sektor E, bod €. 12 na obrazku 7).

Jizni Cast je o poznani vice heterogenni. Na Brtnické, kde se koncentruje vétSina obCanské
vybavenosti, se naléza ufad prace (13) a okresni pracovisté spravy socialniho zabezpeceni.
Tento blok, tvofici severni ¢ast sektoru F, jesté doplriuje zpustly areal kovozpracuijici firmy (14)
a nékolik fadovych domu. Naproti pfes ulici Nad Plovarnou, ktera je kromé kratké ulice
K Pancavé jedinou, znaéné rozvétvenou ulici v této ¢asti oblasti, se nachazi areal zakladni a
materské Skoly (sektor G, bod €. 15). Jeho soucasti je i fithess centrum a naproti pres ulici Ize
navstivit spankové studio. Na Brtnické dale k jihu pfedstavuje bariéru vSem formam dopravy
rozsahly areal dopravniho podniku s erpaci stanici a myci linkou (16) a pfilehly sbérny dvur
(vychodni &ast sektoru G). Na zapadni strané Brtnické Ize nalézt nékteré sluzby mensiho
vyznamu jako autoservis, tetovaci studio, hospodu, veterinarni kliniku ¢i kosmetické studio.
Bydleni je zastoupeno Ctyfpatrovymi ¢tvercovymi skeletovymi domy ze 70. let (17), nalezicimi
do sektoru H, a kone¢né fadovymi rodinnymi domy z osmdesatych (18) a devadesatych let
(19), tvoficimi sektor I. [4] [7] Na obrazku jiz neni vidét nové vystavény bytovy dim, ktery
uzavira lokalitu na jiznim konci. Mezi nim a zminénymi fadovymi domy ma v budoucnu vyruast
nova zastavba, slouzici individualnimu bydleni. Oblibenym péSim cilem je areal byvalé

plovarny (20) pod nedalekym svahem.

Obrazek 7: Pohled na lokalitu z vychodu [2], upraveno autorem

1.3 Pozemkové vztahy

Vlastnické vztahy k jednotlivym pozemkim jsou zachyceny na situaci pozemkovych vztahu

v pfiloze 1. Zde muzeme zjednodusSené vidét, které pozemky jsou v soukromém vlastnictvi a
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které ve vlastnictvi mésta, kraje, popfipadé nékteré statni instituce. Z mapy je patrné, ze asi
polovina plochy uzemi je v soukromych rukou. Jsou to nepfekvapivé predevsSim rodinné a
bytové domy s vyjimkou prostfedniho z tfipodlaznich domd na Mosnové ulici, nékolika
osmipodlaznich panelovych domd na Polni ulici, nékterych pétipodlaznich panelovych domu
mezi témito dvéma ulicemi a jeden ze &tvercovych skeletovych domu na ulici Nad Plovarnou.
V soukromém vlastnictvi jsou taktéz garaze, zahrady rodinnych domu a néktera okoli bytovych
domu, pozemky firem a provozoven sluzeb s vyjimkou budovy u kfizovatky Brtnické a

Znojemské.

Do vlastnictvi Kraje Vysoc€iny spadaji pratahy silnic Il. tfidy Brtnicka a Znojemska, se kterymi
hospodafi Krajska sprava a udrzba silnic Vysociny. Do statniho vlastnictvi spadaji napfiklad
pozemky Uradu prace Ceské republiky a Ceské spravy socialniho zabezpedéeni, nékteré useky
zelen& spravované Lesy Ceské republiky a Statnim pozemkovym Gfadem &i nékteré z jiz
zminénych budov uréenych k bydleni, se kterymi hospodati Ufad pro zastupovani statu ve

vécech majetkovych.

VétSina pozemku ale patfi Statutarnimu méstu Jihlava, tedy pfedevsim komunikace. Vyjimku
tvofi pfijezdové cesty k arealu bytovych domu v sektoru E a ke dvéma rodinnym domdm na
ulici K Pancavé, které tedy Ize klasifikovat jako uCelové. Méstu patfi taktéz aredly zakladni a

matefskych Skol a naprosta vétsina okoli bytovych domu, coz je stav typicky prave pro sidlisté.
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2 SILNICNi DOPRAVA
2.1 Sirsi vztahy

Jak je vidét na obrazku 1, Jihlavou prochazi nékolik pritaha silnic Il. tfidy a pratah silnice 1/38,
ktery slouzi jako zapadni c¢ast budouciho obchvatu a v severnim sméru spojuje mésto
s nedalekou dalnici D1. Funkci pfivedeni dopravy na tuto dopravni tepnu v menSim méfitku
pIni i silnice 11/602 pro vychodni ¢ast mésta, ktera v centru prochazi kolem nakupniho centra
City Park po Hradebni ulici. Tu v tomto misté kfizuje Znojemska ulice, na kterou se 300 metru
jiznéji napojuje ulice Brtnicka na vidlicové kfizovatce jiz v ramci zkoumané lokality. Tato
kfizovatka prosla nedavno stavebni a organizaéni upravou ve prospéch Brtnické a linek MHD
po ni vedoucich. Znojemska je pratahem silnice 11/523, ktera se brzy napojuje na jiz zminénou
silnici |. tfidy €. 38 ve sméru na Moravské Budé&jovice a Znojmo, silnice 11/405 vedouci po

Brtnické spojuje Jihlavu s nedalekou Brtnici a méstem Trebic.

2.2 Organizace

Stavajici organizace dopravy je zachycena na schématu v pfiloze 3.1 a ve zmenSené podobé
na obrazku 8. Zmifované sbérné komunikace Brtnickou a Znojemskou doplfiuje relativné
homogenni sit obsluznych komunikaci s ¢asto podobnou Sitkou hlavniho dopravniho prostoru.
Jakykoliv pfechod mezi komunikacemi s dopravni funkci a komunikacemi s vylou¢enim
motorového provozu, tedy mistni komunikace tfidy D1, v oblasti chybi. Cela lokalita je
napojena na okolni uliéni sit jen v nékolika malo mistech. Témi hlavnimi jsou kfizovatky ulic

Polni a Tylova s Brtnickou, jez byly podrobeny prizkumu, ktery popisuje kapitola 4.

Obrazek 8: Stavajici organizace dopravy v oblasti, podklad z [2]
oranzZova: sbérna komunikace, Zluta: obsluzna komunikace, modra: komunikace s vylou¢enim motorového
provozu, Seda: uc¢elova komunikace, ¢ervena: plocha parkovani, riZzova teckovana: cyklotrasa
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Mimo né se Ize do lokality motorovym vozidlem dostat z ulice U Dlouhé stény. Zde je ale
situace slozitgjsi, jelikoz v misté stykového napojeni na Znojemskou jsou znemoznény nékteré
kfizovatkové pohyby. Konkrétné neni mozné se do ulice dostat ve sméru z centra, a naopak
Z ulice neni umoznéno odboceni doleva ve sméru z mésta, tedy pohyby kfizné. Na tuto ulici je
mimoto napojena jesté Kfizikova ulice nevelkého vyznamu a ze kfizovatky u fi¢ky Jihlavky je
mozné se dostat do jednosmérné ulice Dlouha stezka, prijezdné pouze ve sméru z lokality.

Na vychodé pusobi udoli byvalé plovarny jako pfirozena bariéra silni¢ni doprave.

Dusledkem vySe popsaného je velice nizky podil tranzitni dopravy. Jedina jeji mozna trasa je
ve sméru do nesnadno dopravné obsluhované oblasti kolem Dlouhé stezky, a to bud' po ulici
U Dlouhé stény, ktera vede po okraji lokality a nema pobytovy vyznam, nebo po ulici Polni. Ve
druhém sméru je tranzitni doprava fakticky nulova diky jednosmérnosti Dlouhé stezky. Diky
umisténi vétSiny podniki a nabidky sluzeb na Brtnickou neni lokalita zatizena nakladni

dopravou kromé zanedbatelného mnozZstvi dopravy cilové.

V samotné oblasti je jen nékolik jednosmérnych komunikaci, jmenovité vychodni ¢ast MoSnovy
a pfiléhajici propojka této ulice s Hany Kvapilové podél U Dlouhé stény, usek Polni v misté
vysokopodlazni zastavby na vychodé, ¢ast ulice Nad Plovarnou a uzka propojka Tylovy a Polni
mezi podlouhlymi panelovymi domy v samém stfedu lokality. Duvodem je vétSinou
nedostacujici Sitka komunikace, pfipadné snaha o zvySeni poctu parkovacich stani v uliénim
prostoru. Posledni zminéna komunikace je zatizena zakazem zastaveni, a tak muze poslouzit
pouze prljezdné dopravé nebo k zastaveni vozidlim integrovaného zachranného systému.
Zvlastni komunikaci je uzka uli¢ka dopravné obsluhujici domy na vychodni strané Znojemské
ulice, ktera slouzi smiSenému provozu s péSi dopravou a charakterem pfipomina spisSe

Ucéelovou komunikaci.

Pozitivem je relativné nizka Cetnost svislého dopravniho znaceni, ktera neodvadi fidiCovu
pozornost. Vodorovné znaceni prechodl pro chodce vyzaduje znacné zlepSeni a je blize
popsano v podkapitole 5.3 vénované pési dopravé. Co se tyCe psychologické pfednosti, tedy
souladu svislého a vodorovného znacCeni a stavebniho uspofadani, Ize na nékterych
kfizovatkach identifikovat nedostatky. Celkovy systém prednosti v jizdé muze predevsSim
v severni Casti pusobit zmatky, jelikoz nékteré vizualné podobné kfizovatky jsou FfeSeny

rozdilné.

2.3 Fyzické parametry

2.3.1 Severni cast

Ulice Znojemska a Brtnicka nabizeji komfortni Sifkové usporadani s Sifkou 10 m na Znojemské

pro dva fadici pruhy, jeden protismérny jizdni pruh a vodici prouzky a s 8 m na Brtnické pro
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oba jizdni pruhy véetné vodicich prouzku. V pfidruzeném prostoru Ize na obou stranach najit
1,5 az 2 m Siroky postranni zeleny pas a pas pro pési podobné Sifky. Komunikace v ulici U
Dlouhé stény je 6 m Siroka, postavena na prudkém svahu a bez pasu pro pési. Smérovy oblouk

v kombinaci se zemnim télesem porostlym vegetaci sniZuje rozhledovou vzdalenost.

Ostatni ulice v severni ¢asti byly stavény v prvni poloviné minulého stoleti, kdy byl stupen
automobilizace nesrovnatelné niZsi a bylo uvazovano s parkovanim pfedevsim na pfilehlych
pozemcich. V dnedni dobé ale poptavka po parkovani a odstavovani vozidel nuti vyuzZivat
k tomuto samotné komunikace, které na to nejsou Sitkové uzplsobeny. Hany Kvapilové je
Siroka 8 m a vozidla jsou zde zaparkovana po obou stranach, coz umoznuje prijezd jednoho
vozidla a mijeni je mozné pouze v mistech vjezdd na pozemky i mezerach mezi
zaparkovanymi vozidly. Podobna je situace na Mo$nové pouze s tim rozdilem, Ze vozovka je
zde jen 6,5 m Siroka a Fidi¢i parkuji pouze na jedné strané. Extrémem je v tomto stejné Siroka
Vojanova (viz obrazek 9), kde v8ak vozidla v severni ¢asti lemuji obé strany ulice a samotny
prijezd je znacné obtizny a nebezpecny i pfi nizkych rychlostech. Ddvodem mensi Sifky dvou
pozdéji zminénych ulic je pfitomnost jednoho Sirokého, respektive dvou uzSich postrannich
pasu zelené. Na vSech téchto komunikacich je v dusledku zaparkovanych vozidel zna¢né

ztizen prljezd, zkracen rozhled a téméf znemoznéno vyhybani.

Obrazek 9: Vozidla zaparkovana po obou stranach Vojanovy ulice ztéZujici prijezd

V kratké slepé ulici odbocujici z MoSnovy k matefské Skolce vozidla parkuji na chodniku a
otoCeni je zde prakticky nemozné. Tento manévr je velmi ztizen i na severnim konci Vojanovy,
coz muze v nékterych pfipadech nutit FidiCe vyuzivat dlazdénou komunikaci vedouci kolem
budov na Znojemské. Ta je velice uzka a slouzi smiSenému provozu s chodci, coZz v8ak

paradoxné spiSe pfispiva k ostrazitosti u€astnikl provozu a vétsi bezpecnosti. Tamni prudky
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smeérovy oblouk kolem rohového pozemku zarostlého vegetaci je vSak vyjimkou kvili Spatnym

rozhledovym pomé&riim. Céast komunikace je k vidéni na obrazku 10.

Obrazek 10: Komunikace se smiSenym provozem podél sbérné komunikace na Znojemské ulici

Podobné uzka (lehce pfes 3 m) je i komunikace propojujici MoSnovu a Hany Kvapilové a
obsluhujici pouze lokalni zastavbu. Zde je po jedné strané uzky chodnik a po druhé strané
stoji na hrané prudkého svahu vozidla. Tato ulice je, jak jiz bylo vy$e zminéno, ur€ena pro

jednosmérny provoz. Obraz o dopravnim rezimu si ¢tenar udéla z obrazku 11.

Obrazek 11: Parkovani vozidel na kraji prudkého srazu

2.3.2 Stredni ¢ast

Komunikace na Polni, na které je nejvétsi intenzita dopravy, ma Sifku pouhych Sesti metru a,
stejné jako na severnéji poloZzenych ulicich, je v nékterych Castech obestavéna vozidly. Ve
vychodni ¢asti pfechazi na jednosmérnou komunikaci a staCi se doprava s postupné se
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zmensujicim polomérem oblouku. V misté vyusténi garazi v nasledném protismérném oblouku
je vozovka znacné rozSifena, v koncovém uUseku ke stykové kfizovatce je pak naopak zuzena
na 3,5 m. V nékterych ¢astech ulice uplné chybi pasy pro pési. Vozidla zaparkovana v ulici

stfidaveé podélné a pricné zmensuji rozhledovou vzdalenost, coz mlze byt problém predevsim

v pfipadé, Ze nékteré z déti z nedaleké Skoly nahle vstoupi do vozovky.

Obrazek 12: Vychodni jednosmérna ¢ast Polni ulice lemovana vozidly, nikoli vSak chodnikem

Dopravni infrastruktura vedouci ke dvéma novy bytovym domum v aredlu byvalé klavirky je
nové postavena podle platnych norem, a nevykazuje proto Zzadné nedostatky. Na Tylové ulici,
ktera je v klesani ve sméru od Brtnické, je parkovani uskute€fovano pficné a nezasahuje tak

do 6 m Sirokého jizdniho pasu.

2.3.3 Jizni ¢ast

Brtnicka se jizné od kfizovatky s Tylovou zuzuje na Siftku 7 m mezi obrubami a chodnik je na
zapadni strané& nahrazen blizkou obsluZznou komunikaci. Od konce souvislé zastavby jakakoliv
zpevnéna komunikace pro pési konci. V téchto mistech pusobi nékolik mirnych smérovych
obloukl a stoupani ve sméru do mésta ve prospéch snizeni rychlosti vozidel vjizd&jicich do

mésta.

Severo a jihozapadni ¢ast ulice Nad Plovarnou ma taktéz Sifku sedmi metrl. V Useku
prochazejicim okolo zakladni Skoly po jedné strané podélné parkuji auta, coz opét znemozriuje
vyhybani dvoustopych vozidel. Podélné parkovani je v jiznim useku dale doplnéno o kolmé
mimo jizdni pas. Cast ulice pfed spankovym studiem je taktéZ zatizena dopravou v klidu do
takové miry, ze Fidi€i ke vzajemnému vyhybani vyuzivaji chodnik pfed prodejnou, ktery je ve

vySkove urovni vozovky. To vS8ak pouze v pfipadé, Ze tento jiz neni plny zaparkovanych aut.
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Do blizkého arealu Skoly ob&as pres vyznaceny zakaz vjizdéji kromé ucitelt a vychovatell
také rodi¢e zaku, aby zde vysadili své déti. Pfitom nebezpeéné manévruji na velké asfaltové
ploSe, ktera je vyuzivana k chizi pravé samotnymi zaky, coZ sniZzuje bezpecnost celého
prostoru. Rozsahla plocha jedné vySkové urovné a materialu, o vikendovém dni vyjimecné

prosta vozidel je k vidéni na obrazku 13.

Obrazek 13: Asfaltova plocha v arealu Skoly bez fyzického oddéleni pésiho provozu

V jednosmérné vétvi Nad Plovarnou je tato ulice pouze 6 metrl Siroka s podélné i pficné
zaparkovanymi vozidly stfidavé po obou stranach. Na uplném jihu lokality dosahuiji intenzity
dopravy minimalnich hodnot. Sestimetrové komunikace jsou vétsinou lépe prdjezdné, podéiné
zaparkovana vozidla jsou méné Casta diky moznosti odstaveni vozu na pfilehlych pozemcich.
Na konci ulice v severovychodnim cipu opét chybi obratisté, pfedevSim kvali naslednému

svahu terénu.

2.4 Kf¥izovatky

VSechny kfizovatky v lokalité jsou nefizené, zadna z nich neni okruzniho typu. Jedina vidlicova
je kfizovatka Brtnické a Znojemské, ktera byla nedavno rekonstruovana v&etné zmény
prednosti v jizdé, a proto byla vynechana z této analyzy. Brtnicka je po celé své délce hlavni
komunikaci. Kvuli velké intenzité dopravy jsou kfizovatky na ni nejvice nachylné ke kapacitnim
problémim. Na dvou pruseénych kfizovatkach, které byly pfedmétem dopravniho prizkumu,
a na vjezdu k parkovisti u supermarketu se obcas tvofi kolony kvuli vozidlim odboc&ujicim
doleva z hlavni, ktera davaji prednost silnym protismérnym proudim. Kfizovatka s Tylovou
ulici navic trpi zhor§enymi rozhledovymi pomeéry kvuli husté vegetaci a ramena vedlejsich ulic
jsou vlci sobé mirné odsazena doleva, coz zplisobuje problémy pfedevsim vozidlim na hlavni
komunikaci odbocujicim vlevo. Jejich fidiCi totiz vahaji, zdali se pfi vyhybani mijet pravymi Ci
levymi boky.
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Dale na jihu se nachazi napojeni ulice Lidicka kolonie, ktera se v tomto misté spojuje s dalSimi
dvéma komunikacemi. Na druhé strané na Brtnickou dale Usti obratisté trolejpbusti MHD a
vyjezd ze sbérného dvora. Vysledkem je velka, nepfehledna kfizovatka, na které vozidla
odbocujici na Brtnickou nebo ji opoustéjici jen obtizné manévruji. Jeji fotografie je k vidéni na
obrazku 14. Posledni kfizovatkou je napojeni Krajni ulice pod nevhodnym uhlem

pfipominajicim odboCovaci pruh.

Obréazek 14: Rozlehla kfiZzovatka Brtnické a Lidické kolonie s vyusténim tcelovych komunikaci

Na problémy v mezikfizovatkovych usecich v severni Casti lokality navazuji nedostatky na
tamnich kfizovatkach, které jsou opét zpusobené pfedevSim zaparkovanymi vozidly. Ty
spole¢né s vegetaci a nepruhlednymi ploty zna¢né zhorsuji rozhledové pomeéry jak pro FidicCe,
tak pro ostatni ucastniky provozu. Nevhodné pro pravé odbocovani jsou i poloméry narozi.
KFizovatka Polni, Kfizikovy a U Dlouhé stény je znacné slozita, rozlehla a nepfehledna, jak je
vidét i na obrazku 15, ktery ani nedokazal celou kfizovatku pojmout. V celé oblasti chybi
chodniky a pfechody pro chodce a rozsahla asfaltova plocha je vyuzivana i pro parkovani pred
pfilehlou prodejnou nabytku. Kvdli slozité, zalomené prednosti v jizdé kfizovatku urcité nelze

klasifikovat jako samovysvétlujici.
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Obrazek 15: Slozita krizovatka ulic Polni, Kfizikovy a U Dlouhé stény s chybéjicimi chodniky

Idealni neni ani kfizovatka Polni a Vojanovy, do které se jeSté napojuji dva sjezdy k pfilehlému
parkovisti a garazim. Osy ramen kfiZovatky se neprotinaji v jednom bodé, a zvlasté pro fidice
jedouci po Polni v klesani mlze byt nahla zména sméru pfi zhor§ené viditelnosti nepfijemnym
prekvapenim. Jen o néco vychodnéji se nachazi KfiZzovatka tfi ramen Polni ulice a pfijezdové
komunikace k panelovému domu. Zalomena pfednost a pfilehly vzrostly zivy plot vyvolavaji

otazku ohledné stavebnich a organizacnich zmén.

Fenomén nedostateCného rozhledu je nejvice pfitomny na nékolika stykovych kfizovatkach
v centralni &asti lokality. Ridi¢i vyjizdgjici z uzké komunikace mezi domy &. 4 a 8 na Polni,
Z jednosmérného ramene Polni na Hany Kvapilové (obrazek 16) a z Tylovy na tutéz ulici musi
vjet az do jizdniho pasu hlavni komunikace, aby méli alespon ¢astecny rozhled. Nebezpeéné
situace tohoto typu nejen na téchto kfizovatkach by pfitom mohly byt odstranény fyzickym
znemoznénim parkovani alespon do zakonem stanovené vzdalenosti do 5 m od hranice
kfizovatky, v okoli pfechodu pro chodce a na dalSich mistech, kde vozidlo zhorSuje rozhledové

poméry nebo celkovou bezpecnost. [12 §27]
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Obrazek 16: Lehce prehlédnutelné vyusténi Polni ulice na Hany Kvapilové

KFizovatka na ulici Nad Plovarnou, ktera byla snimana v ramci dopravniho priazkumu, se
nachazi v blizkosti zakladni a matefské Skoly, a tudiz zasluhuje zvySenou pozornost. Barevné
a pficnym prahem zvyraznény pfechod pro chodce jdouci ze zastavky MHD ke Skole je
pozitivnim prvkem (obrézek 17), misto pro pfechazeni na sousednim rameni by vS8ak mohlo
byt kvuli zvySenému pohybu méné pozornych déti taktéz provedeno jako pfechod. Vegetace
na rohu Skolniho pozemku se nachazi v rozhledovych trojuhelnicich, vjezdy do pfilehlych
garazi usti pfimo do mista kfiZzeni komunikaci a samotna plocha kfiZovatky je ob&as vyuzivana

pro otaceni fidiu, ktefi zde vysazuji své déti.

Obrazek 17: Vizualné a pricnym prahem zvyraznény pfechod pro chodce pred zakladni $kolou

2.5 Shrnuti

Mezi hlavni, Casto se opakujici nedostatky v oblasti motorové dopravy patfi ob&asna tvorba

menSich kolon na Brtnické a nékolik nevhodné tvarové uzplsobenych kfizovatek na této ulici.
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Komunikace v severni ¢asti lokality, které byly stavény v dobach diametralné mensiho stupné
motorizace, nejsou uzpusobeny k parkovani a odstavovani automobill, které pak brani
rozhledu, vyhybani a ob¢as i samotnému prljezdu vozidel. Tento problém se pfenasi i do
pFilehlych kfizovatek, kde maji Fidici, cyklisté i chodci kvuli témto vozidlim a dalSim pevnym
prekazkam zhorSeny vyhled. Stejné problémy se opakuji i v ostatnich ¢astech zkoumané

oblasti.

Kfizovatka Polni, Kfizikovy a U Dlouhé stény je rozsahla a narocna na orientaci a jeji plocha,
pouzivana zCasti jako parkovisté, pfimo pfiléha ke vchodim do budov. Jednosmérna Cast
Polni ulice ma stejné nepredvidatelné proménlivou Sifku jako poloméry smérovych oblouku.
Ridigi jedouci v klesani, pfedevsim na ulicich U Dlouhé stény, Polni a Tylové maiji tendenci
zrychlovat, nékteré komunikace jsou relativné Uzké se smiSenym provozem a na
koncich nékolika slepych ulic chybi obratisté. Arealu zakladni Skoly a jeho okoli by méla byt
z davodu Castého pohybu déti pfi navrzich prestavby vénovana zvySena pozornost. V lokalité
téz chybi pfechody pro chodce a nékteré komunikace pro cyklisty a pési, kterym se vénuje

prisludna kapitola.

Z nedostatku platnych pro celou lokalitu vyberme rozdilnost v feSeni prednosti v jizdé na
nékterych podobnych kfiZzovatkach a nestastné feSenou psychologickou pfednost, Spatnou
kvalitu povrchu vozovky na velké casti komunikaci a samozfejmé znacny nedostatek
parkovacich stani, ktery je plvodcem nékterych zminénych problému( a bude feSen v dalSim
textu. Z pozitiv naopak uvedme nizky podil tranzitni dopravy a dobfe pochopitelné a fidce
osazené svislé dopravni znaceni. Situace stavajiciho stavu komunikaci nejen pro motorovou

dopravu je k vidéni v pfiloze 5.1.
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3 ANALYZA NEHODOVOSTI

Na zakladé dat z informacéniho systému Jednotna dopravni vektorova mapa, obsahuijici silni¢ni
nehody zaznamenané Policii CR, byla provedena analyza nehodovosti pokryvajici obdobi od
1. 1. 2007 do 31. 12. 2018. [13] Za tu dobu bylo v oblasti evidovano 105 srazek a havarii, vice
nez polovina z tohoto poctu se udala na sbérné komunikaci prochazejici po Brtnické a zCasti i

po Znojemskeé ulici, proto byla této komunikaci vénovana samostatna podkapitola.

3.1 Brtnicka a Znojemska

Na zminénych dvou ulicich bylo ve zkoumaném ¢asovém intervalu zaznamenano 55 nehod,
Z toho 22 s nasledky na zdravi, jak ukazuje obrazek 18. Za kritické misto hromadéni nehod
Ize povazovat pfedevsim severni usek, tedy Znojemskou ulici a prvni ¢ast navazujici Brtnické
a dale pak jejich kfizovatku, ktera byla nedavno rekonstruovana, a je tedy pfedCasné délat o
uspésnosti této prestavby urychlené zavéry. Mimo téchto mist jsou pak teCky zaznamenavajici

nehody husté rozmistény i na dalSich kfiZzovatkach.

=1

Obrazek 18: Nehody nastalé na Brtnické a Znojemské mezi lety 2007 a 2018 [13]
modra: s tézkym zranénim, Zluta: s lehkym zranénim, Seda: s hmotnou Skodou
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Kfizovatka Brtnické, Polni a U Slunce, jako jedna z kli¢ovych pro celou lokalitu, byla podrobena
detailnéjSimu prizkumu. Z osmi nastalych nehod dos$lo ve dvou k lehkym zranénim. V jednom
z pfipadl se jednalo o srazku zezadu (Cislo 1 na obrazku 19), ve druhém pak o srazku
s chodcem (Cislo 2). NejcastéjSim typem nehody, oviem pouze s hmotnymi Skodami je bo¢ni
srazka a srazka z boku. Co se tyce pficiny nehody, ve &tyfech pripadech byla dlvodem jizda
proti pfikazu znacky P 4 ,Dej pfednost v jizdé“. Detailni soupis nehod oznacdenych Cdisly

Z obrazku 19 Ize nalézt v pfiloze A.

® nehody s lehkym zranénim

® nehody pouze s hmotnou skodou

Obrazek 19: Lokalizace nehod na kfizovatce Brtnické, Polni a U Slunce [2], upraveno autorem

| na kfizovatce Brtnické a Tylovy je od roku 2007 evidovano osm dopravnich nehod, na rozdil
od té predchozi vSak s vaznéjSimi zranénimi. Pfi srazce s chodcem vroce 2014 doslo
k t&Zkému zranéni osoby pfechazejici vozovku (Cislo 1 na obrazku 20). V brzkych rannich
hodinach byla jesté zhorSena viditelnost a jako vinik byl tehdy oznacen fidi€¢ motorového
vozidla. Dal$i dvé nehody s lehkym zranénim byly uvedeny jako bocni srazky (Cisla 2 a 3),
posledni nehoda s nasledky na zdravi byla havarie (Cislo 4), ostatni nehody byly rdznych typa.
Ve C&tyfech pfFipadech byla pFicinou opét jizda proti pfikazu znacky P 4, ve dvou pfipadech se
fidi€ plné nevénoval fizeni. Kompletni pfehled nehod je opét k vidéni v pfiloze A.
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® nehody s tézkym zranénim

® nehody s lehkym zranénim

® nehody pouze s hmotnou S§kodou

Obrazek 20: Lokalizace nehod na kfizovatce Brinické a Tylovy [2], upraveno autorem

Mimo analyzované kfizovatky doSlo na Brtnické jesté k jedné nehodé s téZkym zranénim, a to
na vjezdu do shérného dvora u arealu dopravniho podniku. Jednalo se opét o srazku vozidla
s chodcem a i tentokrat byla viditelnost zhorSena kvuli tmé. | pfes pfitomnost alkoholu v krvi

fidiCe byl za vinika oznacen chodec.

3.2 Sidlisté

V oblasti samotného sidlisté je evidovano 50 nehod, které vSak maji spiSe odliSny charakter
oproti nehodam na sbérnych komunikacich. Pouze pét z nich bylo s nasledky na zdravi a
nejCastéjsi pfi€inou je nespravné otaceni €i couvani v 18 pfipadech. | zde doslo k jedné
nehodé s tézkym zranénim, a to na kfizovatce Tylovy, Nad Plovarnou a Hany Kvapilové.
Jednalo se o lofiskou srazku cyklisty s chodcem za nezhorSené viditelnosti a z davodu

nezvladnuti fizeni byl jako vinik oznacen cyklista.

Jednoznacné pozitivni zjisténi je, Ze v blizkosti matefské Skoly U Dlouhé stény 50 ani v okoli
arealu zakladni Skoly Nad Plovarnou nedoslo za poslednich 12 let k Zadné dopravni nehodé.

Pouze v samotném arealu zakladni Skoly na asfaltové ploSe uzivané k parkovani se odehrala
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jedna srazka dvou jedoucich vozidel a jedna srazka se zaparkovanym vozidlem. VSechny

modra: s tézkym zranénim, zZluta: s lehkym zranénim, Seda: s hmotnou Skodou

3.3 Shrnuti

Polovina nehod v celé oblasti je koncentrovana na Brtnickou a na ni navazujici Znojemskou

ulici. DalSim nestastnym centrem tohoto typu je parkovisté pfed supermarketem a centralni
Cast sidlisté. Naopak bezpelné vyhlizi okoli zakladni a obou matefskych $kol, uzké
komunikace se smiSenym provozem v severni ¢asti lokality a koneckoncl trochu prekvapivé

i mezikfizovatkové Useky v téZe Casti, obestavéné zaparkovanymi vozidly.

V celé lokalité doSlo ke 27 nehodam s nasledky na zdravi, pfi kterych bylo lehce zranéno

29 osob, tézce tfi. V zavaznosti nehod ale nachazime velké rozdily mezi sbérnou komunikaci

charakter nehod se mezi témito oblastmi znacné lisi, jak je vidét na obrazku 22. Na Brtnicke,

potazmo Znojemské je hlavnim druhem nehod srazka s jedoucim vozidlem nasledovana
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s odstupem srazkou s chodcem. Na pfilehlém sidlisti jasné dominuji srazky se zaparkovanymi
¢i odstavenymi vozidly, které jsou na Brtnické pochopitelné pouze vyjimkami, nasledované
srazkami s jedoucim vozidlem. Pouze v jednom pfipadé se jednalo o srazku s chodcem, avSak

s o to vaznéjsimi nasledky.

Brtnicka a Znojemska Sidlisté

2 2

8
1

4
= srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem = srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
= srazka s chodcem = srazka s chodcem
= srazka s pevnou pfekazkou = srazka s pevnou prekazkou

havarie havarie

= srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym = srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

Obréazek 22: Srovnani mezi sbérnou komunikaci a sidli§tém v zastoupeni nehod podle jejich druhu

Témto udajum odpovidaji i pfevazujici pfiiny nehod. Na dopravni tepné se jedna predevsim
o nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti a jizda proti pfikazu znacky ,Dej pfednost v jizdé“, mimo
ni je dominantni pfi€inou nespravné otaCeni nebo couvani, pravdépodobné i v dusledku

nedostatku mista v hlavnim dopravnim prostoru.
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4 DOPRAVNI PRUZKUM

V fijnu 2018 byl pomoci videokamer proveden prlizkum na dvou kfizovatkach na ulici Brtnicka
a na kfizovatce pfed arealem zakladni Skoly Nad Plovarnou. Ten byl zaméfen na intenzitu
silniéni dopravy, smérovost a skladbu dopravniho proudu a pfed Skolou téZ na intenzitu pési
dopravy. Vozidla byla zkamerového zaznamu scitdna zvelké &asti  ruéné
v patnactiminutovych intervalech, z&asti pak automaticky po hodinovych €asovych usecich

pomoci analyzy videa ve webové aplikaci GoodVision. [14]

Nascitana vozidla byla rozdélena do skupin na motocykly, osobni automobily, nakladni
automobily, autobusy a nakladni soupravy. Pomoci weboveé aplikace Tralys [15] pak byly podty
v jednotlivych smérech pfepocéteny na padesatirdzovou hodinovou intenzitu, Spic¢kovou
hodinovou intenzitu a ro¢ni primérnou denni intenzitu. Vyhodnoceni priizkumi probéhlo podle
technickych podminek TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich [16],
kapacitni vypolty zase nasledovaly technické podminky TP 188 Posuzovani kapacity

kfizovatek a usekt pozemnich komunikaci [17].

4.1 Krizovatka Brtnické, Polni a U Slunce

Na kfizovatce ulic Brtnicka, Polni a U Slunce byl prizkum proveden v patek 5. 10. 2018 mezi
14. a 20. hodinou tak, aby pokryl odpoledni dopravni Spi¢ku. Kamera byla umisténa do
jihovychodniho rohu této témeér pravouhlé prisecné kfizovatky. Pfipomenme, Ze Brtnicka je

zde hlavni komunikaci, vyjezd z Polni je osazen znackou P 4 ,Dej pfednost v jizdé“ a ulice U

Slunce je jednosmérna s moznosti pouze vyjezdu z dané kfizovatky.

Vozidla byla s¢itana pomoci aplikace GoodVision a pro ovéfeni taktéz ruéné v intervalu
od 3 do 4 hodin odpoledne, kdy byl o€ekavan nejhustsi provoz. Vysledky se v této testovaci
hodiné liSily v priméru o 2,87 %, konkrétné od 0,67 % u jednoho z nejzatizenéjSich smér(
do 25 % u kfizovatkového pohybu, kde projelo za hodinu 5 voz(. Tyto vychylky byly zpusobeny
tim, Ze software néktera vozidla nedokazal identifikovat. V disledku tohoto zjisténi byly
aplikovany pfisludné koeficienty s malymi rezervami tak, aby nebyly vysledky kapacitniho
posouzeni jednostranné ovlivnény. Nahled aplikace s dopravnim proudem mificim
jihovychodné po hlavni ulici mezi 17. a 18. hodinou je vidét na obrazku 23 (€asy v aplikaci jsou

o hodinu posunuté).
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Total objects Objects by class

230 R199 M9 o MWW @5 O

CAR TRUCK BICYCLE MOTORCYCLE

10/05/2018 10/05/2018
6:00:06 PM 7:00:08 PM

10/05/2018 3:00:00 PM 10/05/2018 8:59:59 PM

Obrazek 23: Krizovatka Brtnické, Polni a U Slunce v aplikaci GoodVision, pohled z jihovychodu [14]

Vysledné hodinové intenzity jsou graficky znazornény na pentlogramu na obrazku 24. Hlavni
dopravni proudy bez pfekvapeni pfijizdéji z Brtnické a pokracuji po ni (340 voz/h a 332 voz/h),
vyznamné je v8ak i odbo&eni do Polni (166 voz/h ze severozapadu, 137 voz/h z jihovychodu).
Ostatni proudy jsou minoritni. Jednotlivé intenzity jsou pravdépodobné ovlivnény €asem
méreni, ktery nepokryva ranni $pi¢ku a prazkum tedy pokryl pouze jednu z ¢asti pravidelného

dojizdéni.
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Obrazek 24: Pentlogram intenzit (voz/h) na kfizovatce Brtnické, Polni a U Slunce [15]

Z videozaznamu je patrné, Ze na kfizovatce vznikaji obCasné kolony zplsobené levym
odbocenim z hlavni, kdy fidi¢i davaji pfednost silnému protismérnému proudu, a kvuli malé
ploSe kfizovatky je dalSi vozidla nemohou pfedjet. DalSi nevitany jev vznika pfi pravém

odbocovani vozidel pfijizdéjicich po jihovychodnim rameni, ktera si kvuli vysoké rychlosti a

------

Na zakladé naméfenych a pfepoctenych intenzit bylo provedeno kapacitni posouzeni, které je
soucasti pfilohy 7.1. Vysledna uroven kvality dopravy je na hlavni komunikaci na stupni B, na
vedlej$i na stupni C, celkova tedy odpovida stupni C. PoZadavky na UKD, které jsou pro
sbérné a obsluzné komunikace na stupni E, jsou spInény a podezieni na problémy s kapacitou
se tedy nenaplnilo. Nejvyssi doba zdrzeni na vjezdu vychazi pro levé odboceni na
severovychodnim paprsku, a to 25 sekund. Na stejném vjezdu je rovnéz nejnizSi rezerva
kapacity (145 voz/h).

4.2 Kfrizovatka Brtnické a Tylovy

Prizkum na sousedni kfizovatce Brtnické s Tylovou ulici byl proveden v patek 12. 10. 2018

od 11 do 18 hodin s pomoci videokamery snimajici jeji plochu z vychodu. Zabér z ni je vidét
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na obrazku 25. Ramena kfizovatky mezi sebou sviraji uhly asi 70° a paprsky na ulici Tylova,

které jsou osazeny znackami P4 ,Dej pfednost v jizdé“, jsou vuci sobé mirné odsazeny.

Obrazek 25: Krizovatka Brtnické a Polni, pohled z vychodu

Intenzity byly tentokrat scitany pouze ruéné a nasledné opét prepocteny na hodinové intenzity.
Hlavni proudy znovu prochazeji po Brtnické (226 voz/h, respektive 283 voz/h), vyznamné je i
levé odboceni z jihovychodu do jihozapadniho ramene (131 voz/h) za ucéelem vyuziti této
propojky Brtnické a Znojemské predevsim nakladni dopravou jako zkratky pfi cesté na zapadni
obchvat mésta. Toto rameno je naopak velmi malo vyuzivano v opatném sméru (pouze
9 voz/h na vjezdu). Stuhovy graf popisujici detailné kvantitativni parametry dopravnich proudu

ukazuje obrazek 26.
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Obrazek 26: Pentlogram intenzit (voz/h) na kfiZovatce Brinické a Tylovy [15]

Kongesce se na kfizovatce objevuji pouze ve Spickovych hodinach a jsou kratkého trvani. Jsou
opét zplsobeny Eekanim na odboceni vlevo z hlavni komunikace, avSak diky vétsi plose
kfizovatky je mozné jedno odbocujici vozidlo objet. Jejich pfiinou je zEasti i pfilehla zastavka
MHD, ktera zplsobuje v kfizovatce mirna vzduti. Jelikoz osy vedlejSich komunikaci jsou od
sebe lehce odsazeny doleva, nastavaji problémy pfi sou¢asném levém odboc€ovani z hlavni,
kdy si fidiCi obCas z opatrnosti davaji pfednost v jizdé. Néktera z vozidel odbocujicich vlevo do
Diky malé intenzit¢ na vjezdu ztéto komunikace vSak po dobu prizkumu nedoSlo

k nebezpeénym situacim.

Kapacitni posouzeni v piloze 7.2 ukazuje na velkou kapacitni rezervu. Stuperi UKD na hlavni
komunikaci je v tomto pfipadé A, na vedlejSi B, a celkové tedy kfizovatka vykazuje stupen B.
NejvysSi doba zdrzeni na vjezdu a rezerva kapacity pfipada na levé odboceni z jihozapadniho
ramene, a to 13 sekund, respektive 267 voz/h. Zavérem konstatujme, Ze pozadavky na uroven

kvality dopravy jsou splnény na vSech paprscich.
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4.3 Oblast pred zakladni Skolou Nad Plovarnou

Posledni z prizkum( probéhl opét v patek 5. 10. 2018 a byl zaméFen mimo jiné na pohyb
chodcl. Kamera snimala od 13. do 17. hodiny z jizniho sméru stykovou kfiZzovatku, jejiz
vSechna ramena jsou nazvana Nad Plovarnou (viz obrazek 27). Motorova doprava zde neni
nikterak husta, zato blizka matefska a zakladni $kola generuje dopravu pési. Vozidla i osoby

(s rozliSenim na dospélé a déti) byly s€itdny manualné v patnactiminutovych intervalech.

Cela oblast vychodné od dané kfizovatky je spojena s okolni silniéni siti pouze
severozapadnim ramenem. To tvofi, spole¢né s protéjSim, hlavni komunikaci, paprsek
pfipojujici se kolmo ze severovychodu je osazen znackou P 4 ,Dej pfednost v jizdé"“. Tato ulice
je slepa, jelikoZz u nedalekého vjezdu do arealu Skoly pfechazi v jednosmérnou komunikaci

prujezdnou pouze ve sméru do kfizovatky.

Obrazek 27: Krizovatka pfed arealem Skoly Nad Plovarnou, pohled z jihu

Primérné intenzity motorové dopravy dosahuji nizkych hodnot, a tak jsou v pentlogramu na
obrazku 28 uvedeny v jednotkach za cely den. Hlavni proudy vedou z mésta do obou moznych
smeérl (507 voz/d a 416 voz/d) a ze severovychodu do mésta (609 voz/d). Takto velka intenzita
do slepé ulice je zplsobena zajizdénim rodi€¢t do arealu Skoly, kde vyzvedavaji své déti. Ze
souctl intenzit na vjezdu a vyjezdu ze severozapadniho ramene, které je jedinou pfijezdovou
cestou do lokality, je patrné, Ze volbou pouze odpoledni doby prizkumu bylo dosazeno
neumysiné nepfesnosti, jelikoZ v odpolednich hodinach mirné pfevazovala doprava ve sméru
z centra mésta. K chybé stejného charakteru, avSak mensiho vyznamu, doSlo i u pfedchozich
kfizovatek. Kapacitni posouzeni nebylo z davodu Fidké dopravy provedeno, avSak lze

ogekavat UKD na stupni A pro celou kfiZovatku.
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Obrazek 28: Pentlogram intenzit motorové dopravy (voz/d) na kfiZzovatce pred $kolou Nad Plovarnou [15]

Pési doprava je znacné nepravidelna kvlli zacatkim a konclm vyu€ovacich hodin. Celkové
bylo 38 % chodcu klasifikovano jako déti (osoby vypadajici mladsi nez 15 let) a 62 % jako
dospéli. Nejvice z nich pfechazi severozapadni rameno (810 chodcu za den) po zvyraznéném
pfechodu, jelikoz tudy prochazi trasa spojujici Skolu a trolejpbusovou zastavku. MenSi Cast
vyuziva misto pro pfechazeni pfes severovychodni paprsek (342 ch/d) a néktefi chodci
prechazeji zbylé rameno (115 ch/d) i pfes absenci chodniku na zapadni strané kfizovatky.
Dana cisla jsou k vidéni na pentlogramu na obrazku 29 Ze zaznamu provozu lIze fici, ze fidici,
motivovani mimo jiné pficnym prahem pied pfechodem pro chodce, voli rychlost pfiméfenou

mistu a jsou vic&i détem ohleduplni.
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5 OSTATNi MODY DOPRAVY

5.1 Meéstska hromadna doprava

5.1.1 Situace ve mésté

Hromadnou dopravu ve mésté provozuje Dopravni podnik mésta Jihlavy, a. s., ktery sidli pravé
na jihu lokality. Sit linek na obrazku 30 je kombinaci osové a rozvétvené sité a systém je
koncipovan tak, Ze téméfr vdechny linky se setkavaji na Masarykové namésti, které je
centralnim pfestupnim uzlem. Dominantnim dopravnim prostfedkem, nasazovanym na
patefnich linkach oznaéenych pismeny (A az F, noCni N) jsou trolejbusy, které jsou na
ostatnich linkach oznacenych €isly doplnény autobusy a minibusy. Ve mésté funguje Ctvefice
expresnich autobusovych linek (31, 32, 41 a 42), které dopravuji pfedevS§im zameéstnance

prumyslového arealu na severu pred zacatky smén do prace a po jejich koncich zpét do mésta.

Autobusové linky
[ 3]Homi Kosov - BOSCH DIESEL
| IMasarykovo namésti - Hentov/Heroltice

Trolejbusové linky
Dopravni podnik - Hlavni nadra2i
Hilavni nadraZi - Na Dolech

Expresni autobusové linky
Dopravni Podnik - Dum zdravi - BOSCH DIESEL

Dopravni Podnik - Bfezinova - BOSCH DIESEL

C) Bfezinova, koneéna - Homnl Kosov

V Ré§ji - Zboma

0! Poliklinika - Hiavni nadra2i

£) Masarykovo nam. - Motorpal hala

Masarykovo namésti - Popice
Masarykovo namésti - Hybralec

Dopravn| Podn!
Dopravni Podn

ik -
ik -

Ddm zdravi - Swoboda-Stamping
Bfezinova - Swoboda-Stamping

U Cervensho Kitte

F) Poliklinika - Dopravni podnik Masarykovo namésti - Kosov A . /" Careny Kt 2o
; o v Zooms reze = - Novy Pavov
Noéni trolejbusova linka [17] Velky Beranov/Maly Beranav/Helenin - Kommorm o, Z2ORNA

(N) Hiavni nadrazi - S. K. Neumanna -
Dopravni Podnik - Hlavni nadra2i

MOTORPAL HALA ._I
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Obrazek 30: Sit linek méstské hromadné dopravy [18]

5.1.2 Situace v lokalitée

Jak je vidét na obrazku 30, po Brnénské jsou vedeny denni trolejbusové linky A a F. Linka A

je jednou z patefnich celého systému se Spickovym intervalem dosahujicim ve vSednich dnech

dvanacti minut, dvojnasobnym

intervalem disponuje

linka F. Obé spojuji

lokalitu
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s Masarykovym naméstim a pokracuji dale z mésta, jelikoz jsou linkami diametralniho typu.
Stejné jako tyto trolejbusové linky, i vSechny C&tyfi vySe zminéné autobusové expresni linky
zacinaji svou trasu v zastavce Dopravni podnik, avSak tangencialné propojuji zapadni,
respektive vychodni ¢ast mésta s primyslovymi oblastmi okolo podniki Bosch Diesel,
respektive  Swoboda-Stamping. Nocni provoz pokryva polookruzni Linka N, vyjizdégjici
Z hlavniho vlakového nadrazi a obsluhujici prakticky celé mésto v&etné zavleku do zkoumané
lokality. V&echny linky vEetné jejich Spi¢kovych intervall, rozsahd provozu a konecnych stanic

jsou k vidéni v tabulce 1.

Tabulka 1: Seznam linek obsluhujicich lokalitu

Hlavni nadrazi CD 12 min 5 -23 hod
F Poliklinika 24 min 5 - 23 hod
Hlavni nadrazi CD 60 min 0-4hod
31 Bosch Diesel 3x denné v 6, 14 a 22 hod
32 Bosch Diesel 3x denné v 6 a 14 hod
41 Swoboda-Stamping  1x denné v 6 hod
42 Swoboda-Stamping  3x denné v 6, 14 a 22 hod

Jelikoz se v arealu dopravniho podniku nachazi jediné depo, je provoz MHD na Brtnické
pfedevSim v rannich a vecernich hodinach zesilen jesté jednotlivymi vyjezdy a zatahy.
Méstska hromadna doprava je doplnéna meziméstskymi autobusovymi linkami zacinajicimi
zpravidla na autobusovém nadrazi v SirSim centru a mificimi po Brtnické do TrebiCe, popf.

pouze do bliz§iho mésta Brtnice.

Po Znojemské vede méstska autobusova linka 5, spojujici lokalitu V Raji s vesnici Zbornou.
Jeji rozsah provozu je obdobny jako u trolejbusovych linek, svym Spi¢kovym taktem 30 minut
v8ak pfili§ nezlepSuje dopravni obsluznost nami zkoumané lokality. | v tomto sméru vedou
meziméstské autobusoveé linky, a to bud do TelCe, nebo do Znojma ¢€i blizSich Moravskych

Budéjovic.

Konedna zastavka Dopravni podnik prosla v nedavné dobé rekonstrukci. Doposud zahrnovala
pouze jediné stanovisté, umisténé v trolejbusovém obratisti tvaru smyCky. Do tohoto okruzniho
obratisté je vS8ak pro rozmérné vozy mozné vjet pouze ve sméru z mésta a do stejného sméru
i vyjizdét. Z tohoto duvodu byl nastup a vystup cestujicich do vozu vyjizdéjicich &i zatahujicich
do depa mozny pouze mimo nastupisté v prostoru vozovky. Taktéz samotny vystup ve smyCce
nebyl bezbariérovy, jelikoz musel byt uskuteChovan ve smérovém oblouku. Konecné pfi

setkavani a pfedjizdéni vozl nebylo mozné trolejbus pfistavit pfimo k nastupni hrané. [4]
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Z tohoto duvodu byla realizovana nova konfigurace s vystupnim stanovistém na zapadni
strané Brtnické a nastupnim na opacné strané mimo prostor smycky, obé v jizdnim pruhu a
v usporadani oznacniky od sebe. Vedlejsi zastavka Tylova s oznacniky ¢elem k sobé je taktéz
feSena jako zastavka v jizdnim pruhu. Posledni zastavka uvnitf lokality s nazvem Brtnicka, kde
zastavuji i meziméstské autobusy a vozy MHD zatahujici do depa, je umisténa do

zastavkovych zalivl, opét oznacniky k sobé.

Stejné dllezita jako Cetnost a trasovani linek je pro obyvatele i dochazkova vzdalenost na
zastavku. Pfiloha 2 zobrazuje pasma dostupnosti na nejbliz8i zastavku pode realné
vzdalenosti, kterou musi chodec ujit, pfepoctené na €as pfi uvazovani rychlosti chiize 5 km/h.
Byly brany v ivahu skute¢né pouzivané trasy, tedy v€etné vyslapanych cest v travé. Zavérem
Ize Fici, Ze nemala ¢ast obyvatel lokality bydli v dochazkové vzdalenosti do 3 min od zastavky
a nejvétsi pocet lidi musi jit na zastavku solidnich 3 az 5 min. Obecné naprosta vétSina
rezidentl bydli uvnitf pfijatelné sedmiminutové izochrony dostupnosti a pouze obyvatelim
nejvzdalenéjSiho bytového domu v sektoru E trva cesta je$té asi o pul minutu déle. Chizi na
zastavku v celé lokalité ztéZzuje mirné stoupani, jehoz sklon se zvétSuje pravé v odlehlych
oblastech, v opacném smeéru je konfigurace terénu pfirozené spiSe vyhodou. K vytvofeni
podrobné predstavy o dochazce na zastavky slouzi pfiloha 2, ktera zachycuje i nejéastéjsi

pési trasy.

5.1.3 Shrnuti

Uzemi je obsluhovano dvéma trolejbusovymi linkami o spole&ném intervalu 8 min ve $pikové
hodiné. Obsluznost posiluji také autobusy spojujici lokalitu s hlavnimi vyrobnimi zavody a
nocni trolejbusova linka doplriujici rozsah provozu dennich linek. Trolejbusy mifi do blizkého
centra mésta, kde maji cestujici moznost pfestoupit na jakoukoliv z ostatnich linek. Dostupnost
zastavek je pro velkou €ast obyvatel velmi dobra, pro ty z nich, ktefi bydli dale od Brtnicke,
potom alespon dostate¢na, coz dokazuji i vysledky vefejného prizkumu, shrnuté v ¢asti 8.
Z téch mimo jiné vyplynul i podnét na zfizeni alespon jednoho automatu na jizdenky, ktery
v celé lokalité, a tedy i v celém Uuseku mezi Masarykovym nadrazim a kone¢nou u Dopravniho

podniku, chybi.

5.2 Cyklisticka doprava

5.2.1 Situace ve mésté

Na katastralnim uzemi mésta bylo v roce 2014 nascitano 12,3 km cyklostezek, z toho mala
Cast pfipada na cykloobousmérky &i cyklistické pruhy a koridory. [19] V platnosti vSak zUstava,
Ze vétSina obyvatel mésta se vénuje cyklistice spiSe ve volném Case na cyklotrasach
s oddélenim od motorové dopravy, nez Ze by vyuzivala kolo ke kazdodenni dopravé do

zaméstnani Ci Skoly. Mapa cyklistické infrastruktury v Jihlavé je zobrazena na obrazku 31.
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Obrazek 31: Cyklisticka infrastruktura ve meésté [20], upraveno autorem

5.2.2 Situace v lokalité

Zkoumana oblast je sice CasteCné v pahorkatém terénu, avS8ak mimo jiné i z dopravniho
prizkumu je patrné, Ze urcita cyklisticka poptavka zde existuje. Z bezpe¢nostnich divodu by
byla vhodna pfitomnost vyhrazené infrastruktury v okoli zakladni Skoly, a pfedevSim
dopravniho hfisté leziciho severovychodné od oblasti. Taktéz sbérna komunikace na Brtnické

je pro hustSi provoz cyklistd smiSeny s motorovou dopravou spiSe nevhodna.

Jak je ale vidét na obrazku 31, analyzovanou lokalitou neprochazi zadna cyklotrasa. Pouze
Vv jejim blizkém okoli je planovana cyklisticka stezka po ulici Sasovské udoli a trasa
prochazejici podél Figky Jihlavky arealem byvalé plovarny. Uzemni plan (obréazek 5) je v tomto
ohledu jesté ambicioznéjsi a pocita s cyklotrasou prochazejici lokalitou podélné od ulice
K Pancavé az po Polni srozvétvenim na Cast sméfujici k Brtnické a Cast mifici na
severovychod k détskému hfisti. Faktem vSak zGstava, Ze po budouci cyklostezce se dnesni

cyklista svézt nemuze.
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5.3 Pésidoprava
5.3.1 Situace v lokalitée

V oblasti existuji dva hlavni sméry pési dopravy, a to je kolmy k Brtnické, ktery zahrnuje chlzi
na zastavky a za sluzbami na této tfidé (viz pfilohu 2), a s Brtnickou rovnobézny, ktery je
vyuzivan pfi cesté do centra a do obchodniho domu City Park. P&Si doprava ma nékolik bariér
velkého méfitka, kterymi jsou pFikry, zarostly svah k byvalé plovarné, hluboké udoli mezi
severni ¢asti ulice U Dlouhé stény a City Parkem, ale i rozsahly areal dopravniho podniku.
Tyto bariéry Ize jen téZko odstranit a je nutno s nimi pocitat. Mezi bariéry mensiho méfitka,
které v8ak eliminovat Ize, patfi napfiklad ploty, které nejsou nezbytné (kolem hromadnych
garazi na severovychodég, kolem arealu vysokoSkolskych koleji), schody, které Ize nahradit
rampami (ze zadni strany zminénych garazi, na pozemku zakladni 8koly, u mnoha bytovych
domdu), nepouzivané susaky stojici v cesté i pouhé nesnizené obrubniky v prostorech

prechodd pro chodce.

Obréazek 32: Chybéjici chodnik na ulici U Dlouhé stény
V oblasti na nékolika mistech chybi komunikace pro pési, coz Casto signalizuji vySlapané
cesty. Jednou z nich je ulice U Dlouhé stény na obrazku 32, kterou tvofi pouze vozovka,
prestoze je zde relativné husty provoz chodcu. Dale se jedna o okoli kfizovatky této ulice
s Polni, nedaleky prostor mezi osmipodlaznimi panelovymi domy (Polni 25, 25a, 27, 29 a 31),
kde je travnik doslova protkan siti vySlapanych cesti¢ek (obrazek 33) nebo trasa kolem
severniho okraje Skolniho pozemku. Chodnik chybi také na samotné Polni, a to pfedevSim
v druhé poloviné jednosmérného Useku v prostoru garazi, ale i pfed vchody do domu
v blizkosti vyusténi této ulice na Brtnickou. Chodci nemaji zpevnény povrch pro chlizi ani mezi
parkovisti pfed supermarketem a nedalekym dvoupodlaznim domem s obchody (Brtnicka 1) a

v prostoru mezi étvercovymi bytovymi domy Nad Plovarnou. VySlapané cesty se objevu;ji i na
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dalSich mistech, kde si chodci zkracuji cestu kvuli nezaoblenym okrajim chodnikd. U vchodu
do arealu skoly je zase prostor pro jejich pohyb pouze vyznacen na asfaltové plose. Na jihu
lokality chybi pé&Si spojeni s blizkou Panavou, konkrétné podél Brtnické ulice a pfipadné i od
dvou novych rodinnych domt na ulici K Pancavé (€. 10). Obtizné schidné jsou i cesty do

arealu staré plovarny.

Obrazek 33: Vyslapana cesta kolem panelového domu na Polni mezi nepouzivanymi susaky na pradlo

Kone¢né chodci jdouci ze zastavky Tylova do stfedu lokality hojné vyuzivaji areal
vysokoskolskych koleji, ktery, a¢ slouzici této ubytovaci jednotce, neni pfili§ vyuzivan a jako
majetek mésta by mohl byt oficidlné zpfistupnén vefejnosti. Postacilo by odstranit ze vstupu
do tohoto prostoru Siroce ignorovanou ceduli ,Soukromy pozemek, vstup zakazan“ a

7 v oz

zlikvidovat jiz spadly plot v zadni ¢asti objektu.

Na nékterych mistech sice komunikace pro péSi je, avSak jeji technicky stav vyzZaduje
rekonstrukci, popf. je jeji Sifka pfilis malda a nesplfiuje ani minimalni hodnotu stanovenou
normou. CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci poZaduje $itku pasu pro pé&si
alespon 1,5 m plus bezpec€nostni odstupy. V ulicich je zpravidla dostate¢né Siroka vozovka,
chodniky jsou v8ak v nékterych pfipadech relativné uzké. Nedostatecna Sifka uli€niho prostoru
ale nedava duvod vénovat ji plnohodnotné motorovému provozu a doplfikové chodclim, nebo

pési dopravu zcela ignorovat, jako napfiklad U Dlouhé stény.

Nadfazenost automobilové dopravy se projevuje i na nékolika mistech, kde je chodnik
prerusen kvUlli viezdu k parkovacim stanim, napfiklad u parkovisté prfed spravou socialniho
zabezpecleni (obrazek 34) nebo u kolmych stani na Hany Kvapilové a Polni. Dodejme, ze az
na nékolik bodovych vyjimek v celé lokalité chybi prvky pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu a orientace.
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Obrazek 34: Preru$eni chodniku kvili viezdu na parkovisté

Kapitolu samu pro sebe by si zaslouzZily pfechody pro chodce, kterych je v lokalité pouze
dvanact véetné jednoho doCasného vyznaceného Zzluté, ackoliv by jich v lokalité mohlo byt
umisténo okolo padesati nepocitaje méné zatizené komunikace. Obzvlast na Brtnické je
pfechodU velice malo, prestoze je zde znacny automobilovy provoz. Jako dalSi z mist, kde by
toto vodorovné dopravni znaceni mélo byt, jsou napfiklad kfizovatky na Polni, kde se v mirném
klesani kfizi péSi proudy sméfujici do centra se zdrojovou a tranzitni motorovou dopravou.
Misto pro pfechazeni pfed arealem Skoly by mohlo byt nahrazeno pravé pfechodem pro
chodce s ohledem na Casty vyskyt méné ostrazitych déti, jelikoz na pfechodu maji na rozdil
od mista pro pfechazeni pfednost pfed vozidly a vétSi pozornost fidi€ld. Na zavér zmifime
posledni pfechod pfed vyjezdem z mésta, ktery je situovan asi 100 m za vyusténim Krajni
ulice. Toto misto se nachazi ve smérovém a vrcholovém oblouku a pfilehly chodnik je z€asti
kryty vegetaci. Na nizSi bezpecCnosti se podili také vétsi rychlost vozidel pfijizdéjicich do

mésta.

5.3.2 Shrnuti

V lokalité se nachazi rizné bariéry pési doprave, at uz pfirozené, uméle vytvorené rozsahlymi
stavbami, schodisté nebo ty nejmensi v podobé nesnizenych obrubnikd, které délaji lokalitu
hafe pfFistupnou zvlasté pro starsi lidi, osoby na voziku €i lidi s poruchou vidéni. Na mnoha
mistech chybi zpevnéné chodniky, na nékterych jsou tyto pfili§ uzké pro komfortni pohyb nebo
je jejich stav nevyhovujici. Obecné se projevuje nadfazenost silni€ni dopravy pfi minulé
vystavbé komunikaci, napf. Castym prerusovanim chodnikd kvuli vjezddm na soukromé
pozemky a parkovisté. Na mnoha mistech chybi pfechody pro chodce a vozidla parkujici az
k hranici kfizovatky C€asto znesnadnuji rozhled jak chodcim, tak cyklistm a Fidicim

motorovych vozidel.
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6 BILANCE PARKOVACICH MIST

Pocet parkovacich mist je v lokalit¢ znac¢né poddimenzovan a kvali vSudypfitomnym
odstavenym vozidlim nepfimo zpUsobuje i snizeni bezpecnosti a komfortu jizdy i chuze.
Kromé objektivnich zjisténi je hledani parkovaciho mista i subjektivné oznacovano za kritickou
aktivitu. Respondenti v prizkumu vefejného minéni (Cast 8) ji totiz oznadili za nejvice

frustrujici.

Parkovani je ve velké mife uskute¢hovano v samotném uliénim prostoru. V nékterych mistech
jsou k tomu vyuzivana parkovisté, ktera jsou zobrazena v pfiloze 4.1. Mezi nejvyznamnéjsi
patfi to pfed supermarketem, pfed ufadem prace, pfed spravou socialniho zabezpeceni a u
kfizovatky Polni s Vojanovou. Hromadné jsou vozidla odstavovana také v garazich, které jsou
zastoupeny pfedevsim v husté zastavbé na Polni, v blizkém dvoupodlaznim gardazovém domé
a opét pobliz kfizovatky Polni a Vojanovy. Mimo téchto skupinovych garazi Ize samozfejmé
jednotlivé garaze najit i na soukromych pozemcich. Zde je vhodné upozornit na problém
nékterych malych garazi s prudkymi vjezdy, ktery se objevuje napfiklad na ulici Vojanova
(obrazek 35). Tyto jsou €asto na pohled nevyuZzivané, coz potvrzuji vozidla zaparkovana na

ulici pfed témito vjezdy.

Obrazek 35: Prudky, zarostly viezd do malé garaZe na Vojanové ulici

V nékolika pfipadech je parkovani neorganizované, coz snizuje kapacitu mista, jako napfiklad
za budovou s obchody na Brtnické 1. Hned vedle je potom zpevnéna plocha pro pozarni
techniku, kde jsou i pfes jeji funkéni uréeni vyznalena parkovaci stani, ¢asto pouzivana

navzdory zakazu vjezdu motorovych vozidel. Tato situace je zaznamenana na obrazku 36.
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Obrazek 36: Parkovaci mista vyznacena na ploSe pro pozarni techniku

6.1 Pozadovany pocet stani
CSN 73 6110 [21 str. 97 — 104] ve 14. kapitole stanovuje postup pro vypo&et pozadovaného

poCtu stani pfi navrhu novostaveb. Jak ukazuje rovnice (1), celkovy pocCet stani pro
posuzovanou stavbu N se spocita jako soucet po¢tu odstavnych stani Og a parkovacich stani
Po upravenych dale pomoci soucinitelt vliivu stupné automobilizace ka a redukce poctu stani
Kp.

N=00'ka+P0'ka'kp (1)

Tento pocet byl kalkulovan pro kazdou jednotlivou stavbu s jinym u€elem nez bydleni (detailné
rozebrané v podkapitole o funk&énim vyuziti Uzemi 1.2) a dale pro objekty bydleni souhrnné pro
kazdy sektor, kdy byly potfebné udaje urCeny jako pramér tohoto sektoru (napf. dochazkova

vzdalenost na zastavku MHD).

"Aktualni hodnota soucinitele vlivu stupné automobilizace pro vypocet parkovacich a
odstavnych mist pro vystavbu na uzemi mésta Jihlavy €ini 1,18 (k 1. 7. 2018)." [22] Soucinitel
redukce poctu stani je v tabulkach 30 az 32 normy dale uréen na zakladé poctu obyvatel mésta
a stupné urovné dostupnosti, ktery je odvozen od indexu dostupnosti Ap. Tento index se
vypocita jako sou¢et mérnych frekvenci spoju Ar na vSech zastavkach v dosahu posuzované
stavby. U vS8ech objektu byla brana v potaz pouze neblizSi zastavka na Brtnické ulici, sousedni
na téze linkach logicky nezvySuji dopravni obsluznost Uzemi a nejblizSi zastavka jiné linky

s nazvem Znojemska mohla byt kvili své vzdalenosti a frekvenci spoju zanedbana.

Mérna frekvence spojl se dale spocita podle rovnice (2) pfevracenim hodnoty soucinitele
nastupni doby An a pfevodem jednotek.

Ap = 60/Ay 2)
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Soucinitel nastupni doby se spocita souctem doby dochazky na zastavku Az a primérnou
Cekaci dobu na pfijezd spoje Ac. Kone¢né posledné zminény ¢asovy interval se spocita podle
rovnice (3) za vyuziti soucinitele spolehlivosti As, zavislého na typu dopravniho prostiedku, a
soucinitele frekvence spoji Ar, udaného v poctu vozidel vSech linek projizdéjicich zastavkou

za jednu hodinu. Jeho hodnota byla pro zastavku Dopravni podnik stanovena poloviéni oproti

......

Ag 60
=34 3

Zakladni pocty parkovacich a odstavnych stani byly uréeny podle tabulky 34 normy. Ty se
odviji od poctu obyvatel, déti, zaku, navstévniku, personalu, sedadel, plochy, lGzek apod. Tyto
hodnoty jsou jen obtizné zjistitelné, pfedevs§im od soukromych subjektd. Z tohoto davodu byly
vyuzity v8echny mozné vefejné i nevefejné zdroje, jako napfiklad webové stranky [23] [24]
[25], geograficky informacni systém mésta [3] i e-mailova korespondence s vedoucimi a
fediteli nékterych instituci [26] [27] [28]. V ostatnich byl pouZit bakalafsky odhad, nékdy

zpFesnény pomoci map. [2] [29]

Tabulky obsahujici vysledné hodnoty vySe uvedenych parametrt pro jednotlivé objekty jsou
obsazeny v pfiloze B, celkovy pocet stani vyzadovanych normou pro jednotlivé sektory je
potom pfehledné uveden v tabulce 2. Schématickd mapa lokality s vyzna¢enim hromadnych
parkovacich ploch a garazi, stejné jako jednotlivych objektl se zvlastni funkci a pocty k nim

pfipadajicich ucelovych jednotek je vidét v pfiloze 4.1.

Tabulka 2: Pocet stani poZzadovanych normou

Zakladni pocet | Zakladni pocet

Celkovy pocet

Objekt / lokalita odst’av'nych park9v’acich stani N
stani Og stani Po
Sektor A 241 60 356
Sektor B 120 54 205
Sektor C 356 41 469
Sektor D 361 38 470
Sektor E 108 8 136
Sektor F 0 149 175
Sektor G 0 127 150
Sektor H 192 32 264
Sektor | 102 9 131
Celkem 1480 517 2356

Ackoli se vysledné hodnoty mohou od reality z ddvodu zminéného nedostatku presnych
informaci mirné liSit, na celkovy vysledek toto nema velky vliv. Podle normy by k objektim

v lokalité mélo pfipadat asi 2 350 stani, z toho cca 63 % odstavnych a 37 % parkovacich.
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Nejvétsi poptavka je v sektorech C a D s hustou vysokopodlazni zastavbou. V sektorech F a
G je nulovy pocet pozadovanych odstavnych stani z dvodu druht staveb zde umisténych
(matefska a zakladni Skola, Ufad prace, sprava socialniho zabezpec&eni, dopravni podnik,
sbérny dvur). Pfi pohledu na vysledna cisla je vSak tfeba mit na paméti, Ze pouzité vypocty

jsou urceny pro novostavby a ve stavajicich objektech nelze tyto hodnoty vétSinou dodrzet.

6.2 Skuteény pocet stani

Skute€ny pocet stani vychazi z podrobného priizkumu lokality na misté a pomoci webovych
map [2] [29]. Pfitom byly pocitany vSechny plochy vyuzivané k parkovani, a to ¢asto v€etné
téch, které jsou v rozporu s pravidly silnicniho provozu [12]. Pouze v extrémnich pfipadech
byla tato mista vynechana jako napfiklad v ulici Vojanova. Zde je parkovani uskute¢fiovano
po obou stranach komunikace, ackoliv by vzhledem ke své Sifce k tomuto neméla byt
vyuzivana vubec. Vysledkem byl kompromis se zapoc¢tenim alespon parkovacich stani na

jedné strané ulice.

Parkovaci a odstavna stani byla rozdélena na garazova a venkovni, kde bylo dale rozliSovano
mezi soukromymi a vefejnymi. Vzhledem k nedostatku stani je i velka ¢ast téch, které by byly
bézné povazovany za soukromé a pfipadajici pfilehlé zastavbé, vyuzivana vSemi obyvateli Ci
navstévniky lokality. Z tohoto duvodu bylo za soukromé parkovaci nebo odstavné stani
oznaceno pouze to, které cizi fidi€ nemuize €i si nedovoli pouzit, jako napf. za plotem, na jiném
viditelné soukromém pozemku ¢&i za znackou B 1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ s dodatkovou

tabulkou E 12 s textem ,Mimo dopravni obsluhy* apod.

Tabulka 3: Dostupny pocet stani

Poégt soykr. Pocet sogkr. Pocet vgf. Celkovy pocet
Sektor gara’zo'vych venk’O\{nlch ven k'anlch stani S
stani G stani S stani V
Sektor A 59 53 117 229
Sektor B 65 34 66 165
Sektor C 89 11 153 253
Sektor D 140 0 115 255
Sektor E 41 101 0 142
Sektor F 14 109 72 195
Sektor G 0 21 28 49
Sektor H 65 2 132 199
Sektor | 56 59 2 117
Celkem 529 390 685 1604

Tabulka 3 shrnuje celkovy pocet stani jednotlivych typu s rozliSenim na sektory. Nejvétsi
nabidka je v sektorech C a D, coz odpovida jiz zminéné vysoké poptavce. Naopak nejméné

mist nabizi maly sektor G, zahrnujici pouze areal Skoly Nad Plovarnou. Celkovy pocet asi
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1 600 stani je do zna¢né miry ovlivnén individualnim posouzenim, zdali je dané misto, a¢
v rozporu se zakonem, jesté pfijatelné k zapocitani. Tretina stani v oblasti je kryta, ostatni
nekryta. Z venkovnich byla vice jak tfetina klasifikovana jako soukroma, zbyla jako verejna. P¥i
priizkumu byla rozliSovana i stani vyhrazena pro handicapované osoby, pro zjednodus$eni vSak
nejsou tato Cisla nikde detailné uvedena. Celkovy pocet necelych tficeti vyhrazenych mist je

vS8ak v poméru k 685 vefejnym stanim znacné nedostacujici.

6.3 Shrnuti

pozadovanych poctl pakovacich a odstavnych stani, jsou zobrazeny v tabulce 4 a s grafickym
pfifazenim i na schématu v pfiloze 4.1. Jediné oblasti, kde je stupen pokryti poptavky po stani
vyhovujici, jsou sektory E a F. Sektor E zahrnuje pouze dva nové bytové domy stavéné dle
platnych norem a sektor F zase rozlehly areal dopravniho podniku a budovy obcéanské
vybavenosti s velkymi parkovisti. V tomto sektoru nebyla v analyze uvazovana plocha
pfestavby dle uzemniho planu v arealu dnesniho kovozpracujiciho zavodu, a to ani na
nabidkové, ani poptavkové strané. Relativné dostacujici je i nabidka stani v sektoru | na okraji
meésta, na kterém se nachazi, az na jednu vyjimku, pouze rodinné domy. Velky nedostatek
stani je pfedevsim v sektorech C a D, kde je dostupny pocet stani jen asi poloviéni oproti Cislu,
které pozaduje norma pro novostavby. Nejhorsi situace je v okoli arealu zakladni a matefské
Skoly Nad Plovarnou, kde je k mani pouze tfetina stani oproti tomu, kolik by jich zde mélo byt
k dispozici podle poc¢tu zakl sSkoly a navstévnikd tamniho fitness centra. Je vSak nutné zminit,
Ze pro nékteré stavby, jako tfeba pravé v pfipadé této Skoly, je normovy pocet parkovacich

stani naddimenzovany oproti realné zkusenosti.

Tabulka 4: Pokryti poptavky pro parkovani a odstavovani vozidel

Dostupny pocet Pozadovany Pokryti
Sektor Stani S pocet stani dle pop!a\{ky po
normy N stani [%)]
Sektor A
Sektor B
Sektor C
Sektor D 255 470 54
Sektor E 142 136 104
Sektor F 195 175 111
Sektor G 49 150 33
Sektor H 199 264 75
Sektor | 117 131 90
Celkem 1604 2356 68
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Vzhledem k malym velikostem sektorl a vzajemné kratké dochazkové vzdalenosti je velice
snadné zaparkovat vozidlo v jiném sektoru, nez ve kterém je cil fidiCovy cesty. Proto vice nezli
hodnoty pokryti poptavky po stani v jednotlivych sektorech je dulezitd souhrnna hodnota za
celou lokalitu. Pfi pozadovaném poctu 2 356 stani a pfes znacné benevolentni uréeni poctu
1 604 dostupnych stani je celkové pokryti poptavky pouze 68 %. To vysvétluje frustraci
obyvatel pfi hledani mista k zaparkovani. Sou€asny stav je nanejvys vhodné zlepsit vystavbou
alesponi jednoho dobfe situovaného kapacitniho mista pro parkovani, napfiklad parkovaciho
domu.
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7 VEREJNY PROSTOR

7.1 Analyza stavajiciho stavu

Jak jiz bylo popsano, lokalita se nachazi nedaleko centra mésta a v tésné blizkosti jediného
velkého nakupniho centra. Z tohoto duvodu se v oblasti pfili§ nekoncentruji obchody ani
sluzby. Pfidame-li k tomu nedostatek jinych mist setkavani jako jsou parky €i venkovni hfisté,
Zjistime, Ze neni s podivem, Ze lokalita postrada pfirozené centrum. Ulice i pfes mnozstvi
obyvatel obecné spiSe neoplyvaji Zivotem, v emz svou roli hraje nizka kvalita vefejnych

prostranstvi, popsana na nasledujicich fadcich.

Prevazna &ast zdejSich obyvatel Zije v panelovych domech postavenych v 70. a 80. letech
minulého stoleti b&hem masového rozvoje sidlist v tehdejsim Ceskoslovensku. Nékdejsi
druzstevni byty pfesly v mnoha pfipadech do soukromého vlastnictvi, avSak prostor kolem nich
zustal v majetku mésta. To ma Casto za nasledek jeho nizkou udrzovanost, jelikoz k témto

prostranstvim obyvatelé nemaji takovy vztah.

Obrazek 37: Nevyuzity potencial okoli tfipodlaznich domu na Mo$nové ulici

Toto plati napfiklad o okoli tfipodlaznich zdénych domi na zapadé MosSnovy. Ackoliv je odsud
hezky vyhled na historické centrum, prostor na nékterych mistech zarusta kfovim
(obrazek 37), byvalé piskovisté zase travou a kolem zni¢ené laviCky se povaluji odpadky.
Naproti pfes ulici stoji nepfilis§ vzhledna, posprejovana budova s obchody. Prichod od ni
k blizkym C&tyfpatrovym panelovym domum je ztizen vertikalnimi i horizontalnimi bariérami
v podobé svahu, plotd a nepouzivanych susakd na pradlo. Jejich okoli se pak omezuje na

pustou travnatou a asfaltovou plan.
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Obrazek 38: Poniceny plot ohranicujici pozemek vysoko$kolskych koleji

Neopravovana budova vysokoSkolskych koleji s opadavajici omitkou nedéla pfed studenty
z celého svéta dobry obrazek o mésté. Cely areal je potom znaéné zanedbany, coz zahrnuje
hustou vegetaci, spadly plot a Skaredé vzhlizejici technickou budovu. Tento prostor by pfitom
mohl byt vice vyuzZivan pfi cesté na zastavku a studenty pfi traveni volného &asu. Jiz nyni si
tudy néktefi chodci zkracuji cestu, coz se odrazi i na stavu oploceni a cestach v travé, jak je
vidét na obrazku 38. Nedaleky prostor mezi podlouhlymi panelovymi domy je protat asfaltovou
komunikaci, ktera vSak kvuli zakazu zastaveni nemuze pfilis slouzit obyvatelim tamnich
domu. Hned vedle ni se nachazeji dvé betonové plochy bez viditeIného vyuziti, jak je patrné

z obrazku 39.

Obrazek 39: Nevyuzivané betonové plochy a vy$lapané cesty u panelovych domi mezi Tylovou a Polni

Prostor v okoli panelovych domU v jednosmérné ¢asti Polni ulice je bud zarostly neudrzovanou

zeleni, nebo pusobi prazdné, kdyz z Siroké travnaté plané vyrusta pouze osaméla lavicka a
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nevzhledné kontejnery. Okolni garaze a vjezdy k nim nejsou potéchou pro oko a pfilehla
vozovka v padesati odstinech $edi je jedinou komunikaci, ktera muze poslouzit k chizi. Mimo
asfaltu jsou chodci nuceni vyuzivat k chuzi i travnik. Celkové prostor plsobi zpustle a patfi

spiSe zaparkovanym autim neZzli Clovéku, jak muzeme vidét mimo jiné na obrazku 40.

Obrazek 40: Prostory mezi panelovymi domy na Polni patfi pfevazné vozidlim

Severné od téchto mist se nachazi neosvétlena budova garazi s velmi Spatnym povrchem a
jesté horsi pristupnosti kvuli prudce se svazujicimu terénu, plotu, tzkym schodiim a absenci
chodniku. Jeji €elo s hlavnim vjezdem je vidét na obrazku 41, kde si lze povSimnout
poni¢eného plotu a cest v travé, protoze majitelé garazi se pfirozené snazi dostat ke svym
vozidlim co nejkratSi cestou.

Obrézek 41: Spatné pristupny, neosvétleny areal hromadnych garazi

Zanedbany je také areal kovozpracujiciho zavodu a dalSi objekty za Ufadem prace.

V prostorach Skoly zase chybi nékteré chodniky, a naopak pfebyvaji nékteré bariéry pro
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maminky s koc€arky jako jsou schody nebo uUzky vchod na pozemek ze severu. Okoli
¢tvercovych bytovych domu na ulici Nad Plovarnou ma velky potencial byt pfijemnym mistem
setkavani a odpocinku, aviak vegetace je zde ¢asto neudrzovana a tento prirodni park je navic

pferuSovan vjezdy ke garazim v pfizemich doma.

Obyvatelum také vadi nepofadek, Spina a ob&asna pfitomnost podnapilych osob v okoli
supermarketu, stejné jako v okoli potravinového stanku u zastavky Dopravni podnik, kolem
kterého prochazeji denné déti mifici do Skoly. Situace u druhého zminéného je Castecné
zachycena na obrazku 42. Na uplném jihovychodé lokality za fadovymi domy lze navstivit

nevzhledny prostor mezi zahradkami plny nepofradku.

Lo, &
y hﬁOStroje ’

Obrazek 42: Okoli potravinového stanku pobliz zastavky Dopravni podnik

V oblasti je nékolik nedostatecné osvétlenych mist, ktera snizuji pocit osobniho bezpedi, ale
mohou negativné pusobit i na bezpecnost silni¢éniho provozu. Je to napfiklad prostor
uvnitf bloku ohraniCeném MoSnovou, Polni, Brtnickou a Vojanovou, areal koleji, jedna
z komunikaci v arealu byvalé klavirky, okoli obchodu s nabytkem, prichod mezi zastavkou
Dopravni podnik a zakladni Skolou €i u¢elova komunikace spadajici pod ulici K Pan¢avé. Také
pfechody a nékteré kfizovatky by mohly byt Iépe osvétleny. Pfikladem necht je posledni
pfechod pro chodce pres Brtnickou pred vyjezdem z mésta nebo pfechod pfes Polni na jejim

vyusténi na Brtnickou.

7.2 Shrnuti

Sidlisté je z velké Casti tvofeno bytovymi domy, nejCastéji panelovymi, jejichZ okoli je zpravidla
ve vefejnych rukou. Tyto prostory byvaji zanedbané, neudrzované, z architektonického
hlediska nekoncepcné feSené a jejich potencial je zpravidla nevyuzity. Nékolik technickych
budov je posprejovanych (obrazek 43) a na vybranych mistech by bylo vhodné umistit vefejné
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osvétleni. V nékterych oblastech jsou jak pfirodni, tak umélé bariéry velkého i malého méfitka.
Lokalita je protkdna vySlapanymi cestiCkami a zelené prostory jsou C&asto hyzdény
nepouzivanymi susaky na pradlo, kontejnery a jejich nevzhlednymi kryty. Na mnoha mistech
je dominantnim prvkem prostoru fada zaparkovanych aut. V oblasti obecné chybi vice mist
pro volnoCasoveé vyziti déti i dospélych, jako jsou détska a sportovni hfisté, venkovni posilovny,
parky €i mista k posezeni. Mimo jiné i v disledku téchto skutec¢nosti lokalité chybi pfirozené

socialni centrum.

Obréazek 43: Technicka budova naproti arealu Skoly Nad Plovarnou
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8 PRUZKUM VEREJNEHO MINENI

V obdobi od 12. 12. 2018 do 28. 3. 2019 byl pomoci Google formulari [30] zvefejnén dotaznik
s nazvem ,Doprava a kvalita vefejného prostoru Na Slunci. Byl uréen obyvatelim a
navstévnikim dané lokality a sdilen v nékolika tematicky zaméfenych strankach na
Facebooku. [31] Zu€astnilo se ho 192 respondentu (z toho 70 % byly Zeny), z nichz dvé tretiny
v oblasti bydli a tfetina do ni obCas dojizdi. V odpovédich se tazani méli vyjadfovat pfednostné
k celé lokalité, pfipadné pouze k &asti, kterou znaiji. Tfi Etvrté ucastnikl bylo ve véku 31 az 50
let, 19 % je mezi 18 a 30 lety, 6 % starSich nez 50 let a pouze dva dotazani byli nezletili. Ve
v8ech uzavienych otazkach bylo mozné odpovédét ,souhlasim®, ,spiSe souhlasim®,
,nhesouhlasim* &i ,spiSe nesouhlasim®, popf. obdobnymi formulacemi, nebo mohl dotazany

zvolit odpovéd' ,nevim®.

V otazce, zdali je lokalita bezpeé&na a komfortni pro jizdu autem, mirné nadpoloviéni vétsina
(53 %) odpovédeéla nesouhlasné, 42 % souhlasné a 5 % se nevyjadfilo. V podobném dotazu,
avSak zaméfeném na cyklistickou dopravu, byl pomér odpovédi vyrazné jiny, jak ukazuje
obrazek 44. Priblizné tretina respondentl se vyjadrila striktiné negativné a dalSi tfetina mirné
nesouhlasila, zatimco pouhych 18 % si mysli, Ze lokalita je pro cyklisty bezpecna a komfortni.

16 % obyvatel nejezdi na kole nebo z jinych ddvodu nedokazalo odpovédét.

Lokalita je bezpecna a komfortni pro jizdu na kole (fidky automobilovy

provoz, vozidla mé neohrozuji, dostatek stojan(i na kola atd.)
192 odpovedi

® souhlasim
@ spise souhlasim
spi$e nesouhlasim
@ nesouhlasim
@ nevim (nejezdim na kole)

Obrazek 44: Spokojenost respondentt s podminkami pro cyklistickou dopravu [30]

Na poli péSi dopravy méla analogickd otdzka pozitivnéjSi reakce. 57 % téch, ktefi ohledné
tohoto tématu maiji svlj nazor, vyjadrili spokojenost se situaci, zbyvajicich 43 % spiSe &i zcela
nesouhlasi. Prizkum vefejného minéni pouze potvrdil vysledky prizkumu dopravy v Klidu,
kdyZ se témér 43 % obyvatel a navstévnikl lokality vyjadfilo, Ze v lokalité je vzdy &i témeéf vzdy
nedostatek parkovacich mista dalSich 34 % oznacilo odpovéd ,vétSinou nedostatek®. Pouze

necelych 15 % Fidi€l s hledanim parkovaciho mista vétSinou nema problém a jenom sedm
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dotazanych si mysli, Zze v oblasti je vZzdy nebo témér vzdy parkovacich stani dostatek. Pét

procent obyvatel se nevyjadfilo. Souvisejici graf je k vidéni na obrazku 45.

V lokalité je parkovacich mist
192 odpovedi

@ (t&méi) vzdy dostatek

® vétdinou dostatek
vétsinou nedostatek

@ (iéméi) vzdy nedostatek

@ nevim (nejezdim autem)

Obrazek 45: Spokojenost respondent( s poctem parkovacich mist [30]

Pozitivnim zjisténim je, ze 90 % uzivateld MHD je spokojenych se vzdalenosti nejblizsi
zastavky (obrazek 46), 68 % obyvatel, ktefi byli schopni odpovédét, neobtéZuje hluk z dopravy
a 65 % rozhodnutych rezidentu se citi v lokalité bezpecné i na osamocenych mistech nebo
v noci. O néco horsi jsou vysledky dotazu na stav, vzhled a hustotu rozmisténi méstského
mobiliafe jako jsou lavicky, kose, kontejnery na tfidény odpad apod. Zde jsou odpovédi
relativné vyrovnané, kdy 45 % odpovédi bylo pozitivnich, 49 % negativnich a 6 %
nerozhodnych. Obdobny dotaz na venkovni mista pro setkavani a volno¢asové vyziti vyznél
podobné, protoze 43 % ob&anu si mysli, Ze jsou tato mista v dobrém stavu a dostate¢né hojné
rozmisténa, 43 % je opatného minéni a 6 % se opét nedokazalo vyjadfit. V obou poslednich

dotazech bylo zastoupeni vyhranénych odpovédi relativné malé.

Zastavka MHD je v prijatelné vzdalenosti od mého bydlisté (pfip. cile mé
cesty, pokud do lokality dojizdite)

192 odpovédi

® souhlasim

@ spise souhlasim
spi$e nesouhlasim

@ nesouhlasim

@ nevim

® nejezdim MHD

Obrazek 46: Spokojenost respondenttl se vzdalenosti zastavky hromadné dopravy [30]
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V jediné polooteviené otazce mohli dotazani oznacit az tfi podle nich nejvice kritické véci, které
vyzaduji zlepSeni stavajiciho stavu. Ackoli byly povoleny i vlastni odpovédi, naprosta vétSina
tazanych si dokazala vybrat z téch nabizenych. Jak je vidét z obrazku 47, nejvice ¢asta byla
odpovéd ,hledani parkovaciho mista“ se 124 odpovédmi nasledovana venkovnimi misty pro
volnoCasové vyziti zvolenymi tfetinou mistnich, doplnéna na tfetim misté moznosti ,pési

chize“ se 23 % odpovédi.

NejkritiCtéjSi (nebezpeclné, frustrujici, nevyhovuijici)
véci vyzadujici zlepSeni podle mistnich

hledani parkovaciho mista

venkovni mista pro volnocasové vyziti
pési chize

jizda autem

méstsky mobliar

osobni bezpecnost

jizda na kole

dostupnost MHD

hluk z dopravy

ostatni odpoveédi

o

20 40 60 80 100 120 140
Pocet odpovédi (az 3 na osobu, 192 dotazanych)

Obréazek 47: Véci vnimané obyvateli a navstévniky lokality jako nejkritictéjsi

V otevienych otazkach méli respondenti moznost popsat tfi kriticka mista z pohledu dopravy,
zminit dalSi problémy, které jim v lokalité vadi, a vyjadfit své navrhy na zlepSeni. Mnoho
z téchto poznatkll bylo zapracovano do pfedchoziho textu a na podnéty mistnich byl bran
ohled i pfi navrhu uprav v dalSich kapitolach. Kompletni sada grafli s podily zastoupeni

jednotlivych odpovédi ve vSech otazkach prazkumu je k vidéni v pfiloze C.
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9 TEORETICKE POJETI PRESTAVBY

Jelikoz sidlist¢ ma v budoucnu projit celkovou revitalizaci, nebyla brana v potaz pouze
dopravni stranka, ale navrhy budouciho stavu se zaméfuji na celkové zlepSeni kvality
vefejného prostoru, jehoz soucasti je samozifejmé i bezpecna a plynula doprava. Teoretické a
Casto i praktické zaklady pro tento pfistup pochazi pfedevsim z knihy Mésta pro lidi od
danského architekta Jana Gehla [32] a z prace Sidlisté, jak dal? publikované skupinou autoru

z Fakulty architektury na Ceském vysokém uéeni technickém v Praze [33)].

9.1 Doprava a kvalita verejného prostoru

9.1.1 Vztah jednotlivych druh( dopravy k verejnému prostoru

Kvalita vefejného prostoru je Uzce spjata s mnozstvim lidi, ktefi ho vyuzivaji. Cim je tento
prostor hezCi, pfivétivéjsi, zdravéjsi a oteviengjsi, tim vice lidi se v ném nachazi, a ¢im vice
lidi je v ulicich, tim je tento prostor pro ¢lovéka pfitazlivy. Stejné tak nepékné prostory nikoho
nelakaji, a vznikla prazdnota déla misto jesté pustSim a odtazitéjSim. Toto byva zaCarovany
kruh, a to bud' v pozitivnim, nebo negativnim sméru. Pokud ale mluvime o tom, Ze pfitomnost
v rychle se pohybujicim auté, ale pro chodce a ohledupIného cyklistu. Proto nutnou podminkou
pro kvalitni uliéni prostor je rovnovaha mezi jednotlivymi médy s preferenci nemotorové

dopravy a snizeni rychlosti motorové dopravy.

Jednim z oborové znamych principu je indukce dopravy, ktera spociva ve vztahu dopravni
nabidky a poptavky. Plati, Zze pfi zvySeni kapacity infrastruktury se zvysi i intenzita dopravy.
Naproti tomu Ize €asto pozorovat i opaCny fenomén; se snizenim dopravni nabidky klesa i
poptavka po ni. Tyto relace vSak neplati pouze pro motorovou, ale taktéz pro cyklistickou a
pési dopravu. Pokud je tedy cilem Zzivé, Clovéku pratelské mésto, musi byt vice prostoru
prenechano cyklistim, chodcim a hromadné dopravé a infrastruktura pro vozidla musi byt

redukovana na nezbytné minimum. [32]

9.1.2 Zivé, bezpeéné, udrzitelné a zdravé mésto

Existuje nékolik aspektu, které by mélo mésto splfiovat, pokud ma byt povazovano za kvalitni
pro zivot, a to byt Zivé, bezpe€né, udrzitelné a zdravé. MnoZstvi Zivota ve mésté Ize vyjadfit
jako pomysiny soucin kvantity a kvality vefejného prostoru. Onu kvantitu Ize popsat hustotou
zastavby Ci poctem navstévnikl oblasti, snaze se v3ak ovliviiuje kvalita, méfitelna napfiklad
C¢asem stravenym zde lidmi. Ten muze byt navySen celkovym zpomalenim provozu véetné
dobrovolného pfechodu od vozidla ke kolu ¢i p&sSi chlizi diky vytvofeni dobrych podminek pro
nemotorovou dopravu, a dale zvySenim estetické kvality a funkénosti vefejnych prostranstvi

tak, aby byly ulice vyuzivany nejen pro nezbytné, ale také pro volno€asové aktivity. V kontextu
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kvality zdGraznéme predevsim pFizemi budov, tedy parter, ktery by mél riznorody, zajimavy a
vertikalné clenény. Jediné tak tvofi meékkou hraniéni linii mezi vefejnym a soukromym

prostorem.

Druhy pfivlastek mésta, totiz bezpeéné, pokryva jak dopravni bezpeénost, tak bezpecnost
osobni. Prioritou dopravni bezpe€nosti musi byt Clovék, tedy chodec a cyklista, ne lak vozu.
Postupné zklidriovani dopravy v poslednich dekadach dospélo az do navrhd dopravné
sdilenych prostor, které jsou sice zaloZzené na dobrych mysSlenkach, je ale nutné dbat na
spravny vybér lokality pro tento druh provozu a kvalitnim provedeni. Zdanliva rovnost v3ech
ucastnikd silniéniho provozu se totiz ve skutecnosti krystalizuje v neustalou ostrazitost chodcu
a cyklistd, pokud neni v prostoru zfejma jasna prednost téchto u¢astnikl. Osobni bezpeénost
Ize snizit prevenci kriminality, coz nutné neznamena pfitomnost policejnich straznika.
Skutecné i pocitované bezpeci se zvysi jednak diky siln&jsi socialni kontrole, tedy narlistem
poctu chodcl a lidi, ktefi zde travi €as, jednak zivotem v budovach (rozsvicena okna, vylohy),
a dale misenim bydleni a dalSich funkci v ramci bloku a jiz zminénymi mékkymi pfechody mezi

soukromym a vefejnym prostorem.

Asi nepfekvapi, Zze udrzitelné mésto na poli dopravy spociva na nemotorovych dopravnich

v

doprava prostorové usporngjsi, a to jak v klidu (kapacitngjsi na jednotkovou plochu
infrastruktury), tak v pohybu (propustn&jsi na jednotkovou Sifku). V neposledni fadé zmifime
aspekt spoleCenské udrzitelnosti, tedy stav, kdy lidé z riznych socialnich skupin maji rovny
pristup do vefejného prostoru i moznost pohybu po mésté. V této véci je péSi a cyklistické
infrastruktufe postavena na roven také kvalitni hromadna doprava s dostupnymi zastavkami i

cenou.

Dusledkem predchozich pozadavkl na dopravu je pak i zdravé mésto. PFi hojném pouzivani
automobill se musi ¢lovék pro zachovani fyzické kondice hybat ve svém volném cCase,
napfiklad si jit zasportovat do télocvicny. PFi tolik omilané dobré nabidce péSi a cyklistické
infrastruktury a dostateéné motivaci k témto formam pohybu &lovék sportuje jiz pfi cesté do
prace Ci Skoly, a ¢astecné tak Setfi svlj volny €as. VynaloZzené naklady se méstu bohaté vrati

v nizSich vydajich na zdravotni péci a vysSi kvalité Zivota a spokojenosti obyvatel. [32]

9.1.3 Priklady souéasné dominance motorové dopravy

Pro predstavu uvedme nékteré typické neSvary souCasnych meést, které jsou dusledkem
funkcionalismu, kladouciho do stfedu zajmu mimo jiné i automobil. Na prvnim misté je nutné
zminit naddimenzovanou Sifku vozovky v kontrastu s okolnimi uzkymi chodniky. Na nich jsou

potom Casto umistovany vSechny objekty, pfislusici pfedevSim silni¢ni infrastruktufe, jako
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sloupky dopravniho znaceni, parkovaci automaty a sloupy vefejného osvétleni, které brani
vyuzivani pasu pro pési v celé Sifce. V nékterych mistech je plocha chodniku &astecné
zabrana parkujicimi vozidly. Dal$imi z opakujicich se prvkl moderniho mésta jsou Casta
preruseni chodniku kvali viezdiim k nemovitostem a malym ulickam. V tomto pfipadé by stejné
dobfe mohla byt zachovana vySkova uroven chodniku s nutnosti jeho opatrného prejeti

vozidly.

Pfechazeni pfes Siroké komunikace je v posledni dobé& podporovano vkladanim ochrannych
ostravku, které jsou jisté znakem zlepSeni stavajiciho stavu. Pokud jsou vSak tyto ostravky
osazeny svételnym signalizacnim zafizenim s nekoordinovanou signalizaci, byva pfechazeni
vozovky iritujici zalezitosti. DalSi ukazkou nadfazenosti motorové dopravy jsou velké poloméry
narozi, a nasledné odsazeni pfechodu, kdy jsou chodci nuceni ke zbyte€nym zachazkam.
Nadmérny hluk z dopravy, pfedevSim té nakladni, ktery vzrista s rychlosti vozidel, zase

zatéZuje sluch a ztéZuje rozhovor.

Mezi nékteré dalsi elementy minulého navrhu péSich komunikaci patfi ztracené spady, ¢asto
kvuli nadchodum &i podchodiim, a s tim souvisejici schody. Ty je radno nahradit rampami, pfi
nutnosti jejich zachovani je pak vhodné navrhnout spiSe tocité €i lamané, protoze delSi schody
jsou pro Clovéka pfekonatelnéjsi, kdyZ nevidi na jejich konec. Jako nepodstatny detail se pak
muZze jevit povrch chodniku, ktery ale midze znesnadnit, a v historickych centrech mést €asto

znesnadriuje chuzi, pokud je pfilis kluzky ¢i s velkymi sparami. [32]

9.2 Sidlisté a moznosti jejich revitalizace

Sidlisté je model zastavby zaloZeny na dvou zakladnich prvcich; bydleni v zeleni a masova
vystavba. Obdobi vystavy sidlist je pomérné jasné vymezeno polovinou Sedesatych a koncem
osmdesatych let minulého stoleti. Je pro n&j charakteristicka eliminace &i vyrazné potlaceni
zfetelného rozliSeni mezi kulturnim a pfirodnim a mezi vefejnym a soukromym. Hlavni
myslenkou se stala standardizace bytd a domy se proménily v komponované utvary a prostor

mezi nimi v umélou krajinu. [33]

9.2.1 Charakteristiky souc¢asnych sidlist’

Ackoli jeden z hlavnich cild, kterym bylo uspokojeni masové poptavky po bydleni, byl napinén,
vyvstaly nékteré problémy spjaté prfedevsSim s timto typem zastavby. Zaprvé je to urcita
Sedivost, nejen z pohledu typické barvy budov, ale pfedevsim jako symbolika monotonnosti a
potlaCeni individuality. Tento charakteristicky rys je dusledkem jak snahy o Uspornost a
efektivitu stavebni produkce, tak i tehdejSi ideologie zaméfené na jednotny standard pro
vSechny. Ten se na poli vystavby projevuje v jednotvarnosti bytd, proti které jde riznorodost

pozadavku lidi. Ti opoustéji sidlisté kvali nedostupnosti bydleni riznych forem a standarda.
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Nedostatkem byva i technicky a prostorovy standard domu, slozenych z malych bytu, které
nedostacuji narokiim zvySenym v dlsledku ekonomického rlstu. Vétsi vnitfni Upravy jsou
prakticky nemozné a domy maiji spole€nou technickou infrastrukturu, coz komplikuje spravu
uzemi.

Bytovou uniformitu doplfiuje uniformita funkéni v disledku striktniho oddéleni bydleni a
obCanské vybavenosti a malému podilu komerénich ploch, ktery je pfiinou nedostatku
pracovnich pfilezitosti. Parter, ktery obvykle byva Zivym rozhranim mezi soukromym a
vefejnym prostorem, je na sidlistich zpravidla mrtvy. Koneéné s vystavbou sidlist’ je spojena

nedostatecna kapacita parkovacich stani, ktera je Casto feSena zmensenim pobytovych ploch.

Snaha o naruSeni jednotvarnosti nepravidelnym rozestavénim budov stav vétSinou jesté
zhorSuje. Pfipad netypizovanych domu jednoho typu, jako je blok rozliénych rodinnych domf,
je pro Clovéka prijemny, skupina typizovanych domu netypicky upofadanych, jako je skupina
nahodné rozmisténych panelovych dom stejné konstrukéni soustavy, vSak na ¢lovéka pUlsobi
nepfijemné. Pro sidlisté charakteristické je opusténi prvku ulice a nahrazeni blokd solitérnimi
objekty stojicimi ve volném prostoru. Vzniklé plochy neodpovidaji zazitym typickym mistim,
na které je Clovék po staleti zvykly, jako jsou namésti. Samotna ulice se podoba spise silnici,
tedy komunikaci typické pro extravilan. Vefejny prostor, ktery na sidlistich pokryva asi 60 az
80 % uzemi oproti 30 az 40 % v béZznych méstskych strukturach, je charakteristicky nizkou
efektivitou, vysokymi ndklady na udrzbu a provoz, a nasledné Casto i horS§im stavem.
Dusledkem popsané organizace sidlist je znecisténi uporadani Uzemi a nizka citelnost a

pochopeni prostoru, ve kterém se lidé neciti jako doma. [33]

9.2.2 Moznosti obnovy

Sidlisté jako jednotné navrzena kompozice, ktera Casto pfedstavuje samostatné mésto ve
mésté, se obtiZzné pfestavuje, obménuje a rekonstruuje. Jednotlivé zasahy byvaiji spiSe rusivé
a hromadné prestavby jsou, mimo jiné i kvuli vlastnickym vztahim, narocné a nakladné. Na
rozdil od zapadoevropskych slozitych systém( se zalamovanymi deskovymi domy jsou ¢eska
sidlisté zpravidla velice jednoducha, a tak neni k citelné revitalizaci nutna radikalni pfeména a

postacuiji spiSe drobnéjsi systémové intervence.

Mezi mozné koncep€ni Upravy patfi vymezeni urbannich blokd, které proméni volna
prostranstvi se solitérnimi domy na plochy ohrani€¢ené ulicemi. Nové vzniklé rozhrani ulic a
vnitrobloku zlepSuje orientaci v Gzemi, pomaha nalézt naplf a vyznam jednotlivych prostort a

v neposledni fadé zpfehlednuje organizaci a distribuci zodpovédnosti za spravu prostfedi.

Na to navazuje dalSi podstatny bod, nutny k ispésné obnové sidli§té, kterym je vymezeni a

zdUraznéni vyznamu vefejnych prostranstvi. To v8ak neznamena snahu o revitalizaci vSech
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soucCasnych verfejnych prostor, nybrz jejich redukci a ¢aste€ny pfevod do soukromych rukou.
Vysledkem jsou nizSi naklady na udrzbu, vySSi kvalita mist a vice zivota. Zbylé prostory se
nemusi nutné stat soukromymi, ale mohou mit charakter polosoukromy nebo polovérejny.
Polosoukromé prostory jsou nepfistupné verejnosti, ale sdilené nékolika bytovymi jednotkami,
polovefejné jsou pak obecné pfistupné s jistou mirou omezeni, napfiklad ¢asovym, a svym
charakterem naznaduji, ze nalezi urcité skupiné obyvatel a jsou podrobeny vyssi socialni
kontrole. A pravé formou polovefejnych a polosoukromych prostor muze byt feSena také
konfigurace rozhrani mezi vefejnym a soukromym prostranstvim. V praxi si Ize pfedstavit
napfiklad sdilené pfedzahradky, které vytvaii mékky pfechod mezi rozlehlou zeleni a vysokou

budovou panelového domu.

Stavajici uniformni nabidku bytd je vhodné doplnit novymi typy bydleni, napfiklad individualnim
¢i hromadnym, s vét§im prostorovym uspofadanim bytd, a plochami jinych funkci, které zvySuji
rozmanitost, komfort obyvatel, nabidku pracovnich pfilezitosti a diky vétSi frekvenci pohyb i
bezpecnost. Doplhime, Ze nedostatek parkovacich mist je vhodné fesit systémové napfiklad
hromadnymi parkovacimi domy, polootevienymi garazemi nebo stanimi uvnitf bloku.
Nevhodna jsou individualni feSeni formou navrhu nékolika parkovacich stani formalné

pfipadajicich uréitému domu, ve skuteénosti vdak vyuzivanych vSemi okolnimi obyvateli. [33]

9.3 Obecné ke zklidnovani dopravy

Vzhledem k tomu, Ze v navrzich organizaCniho upofadani predloZzenych nize, je provoz na
velké &asti obsluznych komunikaci zklidnén ve formé Zén 30 a nékteré tyto komunikace jsou
dokonce transformovany na obytné zdny, jsou v této podkapitole nastinény formalni postupy
jejich vybéru a navrhu. Text byl Eerpan z technickych podminek TP 103 Navrhovani obytnych
a pésich zon [34] a TP 218 Navrhovani Zén 30 [35].

9.3.1 Obytné zény

Obytna zdéna je oblast oznalena (vymezena) prislusnymi dopravnimi znackami; zénu tvofi
soubor zklidnénych pozemnich komunikaci s pfevahou pobytové funkce s pfimou dopravni
obsluhou staveb, ve které je umoznén pohyb chodcl, cyklistd a motorovych vozidel a hry déti

ve spole¢ném prostoru za stanovenych podminek provozu podle zvlastniho pfedpisu.

Obytné zdny jsou mistni (pfipadné ucelové) komunikace funkéni podskupiny D1 — komunikace
se smiSenym provozem. Buduji se ve stavajicich i novych obytnych souborech a slouzi pfimeé
obsluze vSech objektl za stanovenych podminek provozu. Cilem navrhovani obytné zény je
pfizpusobeni provozu vozidel pobytové funkci pfilehlé zastavby &i prostoru. V obytné zéné se
vSichni U€astnici provozu déli o spole¢ny prostor. Pobytova funkce této komunikace previada

nad funkci dopravni. To je zdlraznéno stavebnim feSenim.
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Ridi¢ smi jet v obytné z6né& rychlosti nejvy$e 20 km/h, musi dbat zvySené ohleduplnosti vigi
chodcum, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi zastavit vozidlo. Stani je dovoleno jen
na mistech oznacenych jako parkovisté. Chodec smi vyuzivat obytnou zénu v celé jeji Sifce,
jsou povoleny hry déti pfimo v dopravnim prostoru, avSak chodci i hrajici si déti musi umoznit
vozidlim jizdu. PFi vyjizdéni z obytné zény na jinou pozemni komunikaci musi dat fidi¢

pfednost v jizdé.

Mezi zakladni atributy patfi smiSeny provoz, jedna vySkova uroven, usmérnéni pohybu vozidel
pomoci stavebnich uprav, vyznaceni dopravnimi znackami, stavebni uprava vjezdu, vylouceni
zbytné dopravy, nadfazenost pobytové funkce nad funkci dopravni, moznost her i v dopravnim

prostoru, dlraz na zelen a povoleni stani pouze na mistech ozna¢enych jako parkovisté.

Komunikace feSena jako obytna zéna s sebou pfinasi vyrazné zvysSeni komfortu bydleni.
Hlavnim ddvodem zfizeni obytné zény ma byt snaha o zvySeni bezpec€nosti provozu a posileni
nebo zduraznéni pobytové funkce. Obytné zény se navrhuji na komunikacich s malym
dopravnim vyznamem. Optimalni pro navrh obytné zény jsou komunikace s nizkopodlazni
zastavbou, kde se vzhledem k absenci ploch zelené a hfist neodstava mista pro pobyt,
setkavani obyvatel a hru déti. Navrhovani obytnych zén ve vysokopodlazni zastavé je mozni,
pokud je zajistén dostateény pocet odstavnych a parkovacich stani tfeba i mimo obytnou zénu

(napf. halové garaze, parkovisté na okraji zony).

Projektovani a zfizeni obytné zény je vazano na dopravné inZzenyrské feSeni v SirSi oblasti
s ur€enim dopravnich funkci jednotlivych komunikaci a s odvedenim prujezdni a zejména
nakladové dopravy z navrhované obytné zény na jiné vhodné komunikace. Soucasti navrhu
obytné zdény musi byt pfipadna stavebni opatfeni zajiStujici zklidnéni dopravy a dasledné
vyfedeni potfebnych odstavnych a parkovacich ploch a garazi pro obyvatele a navstévniky

obytné zény bud pfimo v zéné, nebo v co nejmensi dochazkové vzdalenosti.

Pfi navrhu obytné zdény je tfeba mit vzdy na zfeteli mozné problémy vyplyvajici z jeji velikosti.
Zfizovat obytnou z6nu z pfilis kratké samostatné komunikace je méné vhodné. Geometrické
feSeni prostoru mistni komunikace odpovidajici atributim obytné zény a navrh kvalitnich
pobytovych prostord je na zkracené délce hdfe proveditelné. Ani pfili§ dlouh& obytna zéna
neprispiva k bezpec€nosti. V tomto pfipadé je vhodné navazat zénou 30 nebo obytnou zénu
pFerusit obsluznou komunikaci. Ridi¢ je totiZz ochoten tolerovat omezeni rychlosti svého pohybu
ve prospéch pésiho provozu a hry déti pouze po urcitou dobu. Po této dobé za¢ne podvédomé
jizdy do nejvzdalenéjSi obytné zony by proto neméla byt delSi nez 1 minuta. Velikost obytné
zony by proto neméla byt takova, aby vyjezd na komunikaci s vy$3i dovolenou rychlosti jizdy

nebyl z zadného mista v obytné zoné vzdalen vice nez 300 m. Velikost ovliviuje také
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dochazkova vzdalenost k zastavkam vefejné dopravy. Za maximalné pfijatelnou je vétSinou

povazovano 500 m.

Za limitni pro zfizeni komunikace bez samostatnych zvySenych chodnikl se povazuje intenzita
500 voz/d. Pokud bude intenzita motorovych vozidel po zfizeni obytné zény (tedy po vylouceni
prijezdné dopravy) vysSi nez tato hodnota, doporu€uje se navrhnout jiny typ komunikace,

napf. zénu 30.

V obytné zéné se parkovaci stani navrhuji jen pro osobni automobily a pouze na urenych
plochach, které musi byt fadné vyznaceny (napf. odliSnou barvou a/nebo materialem povrchu
komunikace). Navrzena plocha parkovacich stani nema zabirat vice nez 20 % celkové plochy
prostoru mistni komunikace. Je-li potfeba vysSi, musi se deficit parkovacich stani feSit jinym

zpusobem.

Obytné zény se navrhuj s obousmérnym provozem. Obousmérny provoz v obytné zoéné
pfispiva k ostrazitosti pfi vyhybani se protijedoucich vozidel a ohleduplnosti vi¢&i ostatnim
druhim dopravy. Z dlvodu moznosti prujezdu vozidel hasi¢ského sboru a moznosti
bezpe¢ného mijeni vozidla s chodcem musi byt v kazdém misté obytné zény zarucen
minimalni prdjezdny prostor Sifky 3,50 m v pfimé a vysky 4,20 m. Nejmensi Sitka dopravniho
prostoru je 3,50 m. Vzajemné vzdalenosti mezi misty pro vyhybani se navrhuji takove, aby
byla mezi obéma zafizenimi zajisténa vzajemna viditelnost, ne vSak delSi nez 50 m.

K vyhybani |Ize vyuzit také prostor pfed viezdem do objekta.

Pro zklidnéni motorové dopravy je Zadouci vyuzivani opatfeni pro regulaci rychlosti vozidel
jako jsou zpomalovaci prahy, polstare, zvySené plochy, Sikany, ostravky, okruzni kfizovatky,

sloupky &i rigoly. [34]

9.3.2 Zény 30

Zona 30 je ohranicena oblast obce nebo mésta, jejiz zaCatek je oznaen dopravni znackou
¢. IP 25a ,Zbna s dopravnim omezenim“ a konec je oznaCen dopravni znackou €. IP 25b
,Konec Zény s dopravnim omezenim®. Zénu tvofi soubor zpravidla obsluznych komunikaci s
pfevahou pobytové funkce. V celé Zoné 30 smi Fidi€ jet rychlosti nejvySe 30 km/h, chodci a

hrajici si déti musi pouzivat chodnik, Clenéni prostoru na vozovku a chodnik je zachovano.

Pfi stanoveni oblasti pro zfizeni Z6ny 30 se doporucuje dodrzet nasledujici pravidla. Zony 30
maji tvofit patrnou urbanistickou jednotku — ohranicitelnou oblast mésta i obce. Velikost
Z6ny 30 je tfeba stanovit tak, aby bylo omezeni rychlosti pro fidiCe stale zfejmé a pochopitelné.
Zbéna 30 by svym uspofadanim méla umoznit ucastnikim silni€éniho provozu dosahnout
nejbliz8i komunikace s dopravni funkci (tzn. komunikace s dovolenou rychlosti 50 km/h nebo

vice) nejvySe po jednom kilometru jizdy. Doporucuje se, aby komunikace v ramci Zény 30
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vykazovaly stejnorodé znaky a obsahovaly navrhové prvky s parametry pro pozadovanou
rychlost. V pfipadé velmi rozsahlych Zén 30 je vhodné provéfit, zda nejsou naplanovany pfilis
velké rozestupy mezi jednotlivymi sbérnymi komunikacemi s dopravni funkci. To znamena,
zda vzdalenost mezi dvéma paralelnimi sbérnymi komunikacemi, které ohranic€uji Zénu 30,
neni vétSi nez 2 km a pfi jednostranném zpfistupnéni uzemi (kdyz se sbérna komunikace

nachazi na okraji Z6ny 30) neni okraj zastavby vzdaleny vic nez 1 km od sbérné komunikace.

Pfi zfizovani Zén 30 se uplatiuji dva principy. Prvnim je odstranéni mistni upravy dopravniho
znaceni upravujiciho pfednost na kfizovatkach uvnitf Zény 30 a oznaceni vjezdu do Zény 30
a vyjezdl ze Zony 30 pouze dopravnim znacenim €. IP 25a/b. Dodrzovani nejvy$si dovolené
rychlosti se miize disledné kontrolovat (coz vS8ak samo o sobé nevede k dosazeni rychlosti
30 km/h).

Druhym principem je podpora dopravniho znaceni pomoci realizace zklidiujicich opatfeni,
pravidlo pfednosti v jizdé zprava. PfiméFfeny charakter a hustota zklidnujicich opatfeni mize
zajistit skuteéné snizeni rychlosti na 30 km/h. P¥i planovani zklidiujicich opatfeni by se mély
obzvlast zohlednit useky a mista, na kterych se v minulosti staly nehody, zejména nehody s
osobnimi nasledky, useky, na nichz Ize pfedpokladat zvySenou intenzitu pési a cyklistické
dopravy, a Useky v blizkosti Skol, matefskych Skolek, domovl dichodcl a jinych socialnich a

kulturnich zafizeni a mistni komunikace, na kterych se jezdi nepfiméfenou rychlosti.

Pfednost v jizdé na prasecnych a stykovych kfizovatkach se uvnitf Zény 30 upravuje nejCastéji
podle pravidla pfednosti v jizdé zprava, coz je zakladni pravidlo, respektive podstata
zklidhovani. Mezi davody zavadéni jednosmérnych komunikaci patfi zejména snaha o ziskani
vétSiho poctu parkovacich stani €i zvySeni kapacity komunikace. Zjednosmérnéni maze diky
odrazeni prujezdni dopravy pfispét i ke zklidnéni oblasti. Mezi vyhody zjednosmérnéni
komunikaci muzeme zaradit snizeni poctu koliznich bodl na kfizovatkach a tim i snizeni poctu
potencialnich kolizi. K nevyhodam zavedeni jednosmérného provozu patfi vznik zavlekd, tedy
prodlouzeni tras, a tim vétsi spotfeba pohonnych hmot, zhorSeni pfehlednosti u komunikaci
s kolmym a Sikmym parkovacim stanim. Jednosmérné komunikace predstavuji nepfijemnou
pfekazku pro cyklistickou dopravu, a je proto zadouci v co nejvétSi mife umoznit cyklistim

jizdu v obou smérech.

Vzhledem k charakteru Zon 30 neni nutné uvnitf téchto zon zfizovat pfechody pro chodce a
oznacovat je svislym a vodorovnym dopravnim zna¢enim. Chodcum je umoznéno pfechazeni
v podstaté kdekoliv. Na specifickych mistech je mozné usnadnit pfechazeni vybudovanim

mista pro pfechazeni. Vzhledem k nejvysSi dovolené rychlosti 30 km/h se nedoporucuje v
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Zonach 30 segregovat cyklistickou dopravu od dopravy motorové. Doporucuje se smiSeny

provoz na pozemni komunikaci bez zfizovani samostatné cyklistické infrastruktury.

Ridi¢ by mél na viezdu do Zény 30 obdrzet srozumitelnou informaci o dopravnim rezimu, ktery
ho uvnitf zény oCekava. Utvafeni dopravniho prostfedi by mélo motivovat k jizdé maximalné
rychlosti 30 km/h a stimulovat k ohleduplné jizdé. Zklidnujici opatfeni neni nutné vyznacovat
svislymi dopravnimi znackami, nebot’ tato opatfeni jsou v Zénach 30 obvykla a bézn4, fidi€ s

nimi musi pocitat automaticky. Vedeni méstské hromadné dopravy v Zénach 30 se nevyluluje.

Hlavni dopravni prostor v Zéné 30 obsahuje jizdni pruhy, vodici prouzky, pfidruzené pruhy
(parkovaci) a bezpec€nostni odstup. Pfidruzeny prostor zahrnuje chodniky véetné zelené a
dalSi skladebné prvky. Volna Sifka komunikace musi byt od chodniku oddélena vzdy
obrubnikem standardni vysky. Sitky jizdnich pruhd (a ostatnich skladebnych prvki)
v Z6nach 30 se fidi podle CSN 73 6110 [21], minimalni $itka jizdniho pruhu je 2,50 m, resp.
volna §ifka pozemni komunikace by méla &init min. 5,00 m, vyjime&né 4,50 m. V ramci volné
Sifky pozemni komunikace Ize v oduvodnénych pfipadech (napf. vysoka intenzita vozidel nebo

cyklistd) realizovat tzv. viceucelovy pruh.

Stavebni Uprava vjezdu do Zény 30 ma byt realizovana tak, aby byl jednoznaéné patrny rozdil
ve zméné nejvysSi dovolené rychlosti. Stanoveni celoploSného rychlostniho limitu 30 km/h
pouze pomoci dopravniho znaceni nezaruCuje automaticky jeho dodrzovani. Jelikoz v
rezidencnich oblastech nebyva pfili§ intenzivni policejni kontrola, je akceptovani rychlostniho
limitu vétSinou na nizké drovni. Osazeni pouze svislého dopravniho znaceni na vjezdech do
Zo6ny 30 je tedy samo o sobé& mnohdy nefunkéni a je nutné jej podpofit praci s vefejnosti a
realizaci stavebnich opatfeni, ktera jsou pfi redukci rychlosti efektivnéjSi nez samotné
dopravni znaceni nebo pouhé zavedeni obecné prednosti zprava. Dopravné zklidnujici
opatfeni je mozno klasifikovat dle urovné jejich pusobeni do tfi kategorii: informacni,

naznacujici a fyzicka opatreni, ktera se dale déli na vertikalni a horizontalni.

Mezi opatfeni na kfizovatkach patfi vysazené chodnikové plochy, stfidavé uspofadani
parkovacich stani pfi jednostranném parkovani, jednostranné vysazené plochy na vjezdech
do kfizovatky, zpomalovaci polStafe uvnitf kfizovatky nebo na pfijezdech do kfizovatky,
zvySena kfizovatkova plocha, uprava povrchu kfizovatky, vodorovné dopravni znaceni a
miniokruzni kfizovatky. Mezi opatfeni na mezikfizovatkovych uUsecich patfi stfidavé
oboustranné bodové zuzeni, stfidavé obousmérné uspofadana parkovaci stani, stfidavé
obousmérné vysazené plochy v kombinaci s ostravky, jednostranné nebo oboustranné zuzeni,
rozSifeni s ostrivkem, zpomalovaci prahy, zpomalovaci polStare, délici ostrivky a uprava

povrchu v pfimé. [35]
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10 NAVRHY PRESTAVBY
10.1 Organizace dopravy

Na zakladé vysledkll zpracované analyzy byly v souladu s principy popsanymi v minulé
kapitole navrzeny tfi varianty organizace dopravy v oblasti. Ty se li8i mirou dopravniho
zklidnéni, nakladovou naroénosti a slozitosti pfipadné vykresové dokumentace. Pro vSechny
v8ak plati, Ze v maximalni mife preferuji nemotorovou dopravu, pfedevsim chodce, a do uréité

miry i vefejnou hromadnou dopravu.

10.1.1 Varianta A

Prvni varianta je organizacné velice podobna stavajicimu stavu. VSechny ulice uvnitf lokality
zustavaji obsluznymi komunikacemi a dochazi pouze k nékolika Upravam provozu. Pro
odleh&eni prljezdné dopravy v propojce MoSnovy a Hany Kvapilové, ktera vede rovnobézné
s ulici U Dlouhé stény, je v této i ostatnich variantach navrzeno zobousmérnéni celé délky
MoSnovy ulice. DalSi zménou, ktera je aplikovana ve v8ech alternativach dopravni organizace,
je povoleni vSech kfizovatkovych pohybu na vyusténi U Dlouhé stény na Znojemskou tak, aby
prvné zminéna ulice mohla byt komfortné vyuzivana vSemi fidici, ktefi mifi jak do samotné
lokality, tak do oblasti kolem ulice Dlouha stezka. Timto krokem by se mohla €ast tranzitni

dopravy z lokality pfesunout na ulici U Dlouhé stény, ktera nema pobytovou funkci.

NejvétSim rozdilem oproti sou¢asnému stavu a skuteCnym divodem pro existenci této varianty
jsou ale stavebni upravy, které by mély byt provedeny za ucelem zvySeni bezpecnosti provozu.
Mezi tyto patfi napfiklad vysazené chodnikové plochy na kfizovatkach, odstranéni objektu
zhor8ujicich rozhledové poméry, rozsSifeni a vystavba novych chodnikd, eliminace nékterych
bariér a doplnéni prvk( pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Na
kfizovatkach se jedna o eliminaci odsazeni protéjSich ramen na kfizovatkach (Brtnické
s Tylovou, Polni s Vojanovou), upravy nékterych paprskl tak, aby ustily do kfizovatky pod
vétSim uhlem (Tylova s Hany Kvapilové) ¢i zmen$eni plochy samotnych kfiZovatek (U Dlouhé
stény s Polni, Brtnické s Lidickou kolonii). Pro vyfeSeni deficitu parkovacich mist bylo

vytipovano nékolik lokalit pro vystavbu hromadnych garazi a parkovist.

Mimo stavebnich uprav je, pfedevsim v této nejméné dopravné zklidnéné lokalité, doporuceno
vyznaceni pfechodu pro chodce a v nékterych pfipadech také stfednich délicich ¢ar, stop ¢ar
Ci preruSovanych €ar vyznacujicich okraj jizdniho pasu hlavni komunikace. ZruSeni zakazu
odbocCeni na kfizovatce Znojemské a U Dlouhé stény je vhodné doplnit svislym dopravnim
znadenim V 12b ,Zluté zkFizené &ary“. Pro zklidnéni dopravy je doporuceno zavedeni
prednosti zprava na kfiZzovatkach méné zatiZenych komunikaci a ponechani pouze nékolika

hlavnich komunikaci (Znojemska, Brtnicka, U Dlouhé stény a eventualné i Polni). Timto
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krokem dojde k vyraznéjsi hierarchizaci silniéni sit&, a pfedevSim v severni Casti i k vétsi
predvidatelnosti, protoze napfiklad pfednost v jizdé na kfizovatce MoSnovy a Hany Kvapilové
je dnes FeSena uréenim hlavni komunikace, zatimco na sousedni, velice podobné kfizovatce

Mosnovy s Vojanovou funguje systém prednosti zprava.

10.1.2 Varianta B

Varianta B sdili s pfedchozi alternativou nékteré vySe popsané prvky jednotlivych
organizacnich zmén (zobousmérnéni, povoleni kfizovatkovych pohybl) a stavebnich uprav
(zlepSeni kvality pésich komunikaci, pfestavby kfizovatek, nové vodorovné dopravni znaceni),
A a B a dale cela jizni polovina lokality jsou transformovany na Zény 30 s pfednosti zprava.
Jednosmérna ¢ast ulice Nad Plovarnou je nyni pfistupna provozu v obou smérech diky
pfesunu zaparkovanych vozidel na nova parkovisté mezi bytové domy. Jednosmérna Cast
Polni je zase pfestavéna na obytnou zénu, ktera je, jako byva pro tento typ zklidnénych

komunikaci obvyklé, uzptisobena opatrnému obousmérnému provozu.

Kvali velké poptavce chodcl po uzivani ulice U Dlouhé stény a relativné hustému provozu
motorovych vozidel a z ddvodu nedostate¢né Sitky dopravniho prostoru byla tato ulice nové
pfeménéna na jednosmérnou komunikaci v useku mezi viezdem pro zasobovani obchodniho
centra City Park a KFizikovou ulici. ProtoZe po této komunikaci proudi doprava do oblasti kolem
ulice Dlouha stezka, ktera je prujezdna pouze ve sméru ze zkoumané lokality, byl v souladu
s timto povolen prijezd vozidel po ulici U Dlouhé stény pouze ve sméru od Znojemské, tedy
na vychod. Cyklisticka doprava je zvyhodnéna navrhem cykloobousmérky, zbyvajici Sifku
mistni komunikace vyplhuje kyzeny pas pro pési. Moznym negativnim dopadem tohoto
opatfeni je mirny narust tranzitni dopravy na Polni ulici ve sméru k Brtnické. Ten by mohl byt
zmirnén uzitim zklidnujicich opatfeni na této komunikaci, napf. Nevoral (2019) [11] navrhuje
zvySeni kfizovatkovych ploch v mistech vjezdd do Zény 30 na ulicich Vojanova a Hany
Kvapilové, které by sou€asné pfispivaly ke sniZeni rychlosti vozidel jedoucich ve sméru od

Brtnické v klesani.

Neékolik komunikaci, které slouzi pouze pfilehlym pozemkim a svym charakterem pfipominaji
uCelové komunikace, bylo upraveno tak, aby vizualné pfipominaly spiSe chodniky s moznosti
pojezdu vozidla v pfipadé nutnosti. Tohoto by mohlo byt docileno zvySenim urovné vozovky a
dlazdénym povrchem. Mezi komunikace tohoto typu nové spada propojka MoSnovy a Hany
Kvapilové, uzka ulicka vedouci podél U Dlouhé stény a Znojemské a propojujici Vojanovu a
MosSnovu nebo vjezd k budové s obchody na Brtnické €. 1. Také uzka jednosmérna propojka
Tylovy a Polni ulice je zcela zruSena a ¢asteCné nahrazena opét dlazdénou komunikaci pro

pfevazné pési provoz, ktera se nové nachazi jizné od budov Polni 4 az 6d.
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Nova hierarchie uliéni sité tedy vymezuje hlavni komunikace ur€ené pro tranzitni dopravu
(sbérné komunikace Brtnicka a navazujici Znojemska a obsluzné Polni, Tylova a U Dlouhé
stény), Casti zklidnéné formou Zén 30 (Hany Kvapilové, Vojanova a Mosnova a dale Nad
Plovarnou a K Panc¢avé), ¢asti se smiSenym provozem ve formé obytné zény (vychodni ¢ast
Polni) a dale komunikace s primarnim uréenim pro pési dopravu, avSak uzplisobené pojizdéni

motorovymi vozidly.

Jelikoz v lokalité nyni chybi cyklisticka infrastruktura, byla nové navrzena cyklotrasa vedouci
rovnobézné s Brtnickou a propojujici Pan€avu na jihu se stavajicimi cyklotrasami na severu v
oblasti City Parku a dopravniho hfisté. Pfi rekonstrukcich mistnich komunikaci funkéni
skupiny B se ma navrhovat oddéleny provoz cyklistl, jestlize vSak Sifka mistni komunikace
situovani pruht nebo pasu pro cyklisty neumozni, Ize vést cyklistickou dopravu po nahradni
trase. [21 str. 83] Z tohoto divodu nebyla cyklotrasa vedena po Brtnické, nybrz po zklidnénych
komunikacich stfedem lokality, které navic vedou v bezprostiedni blizkosti zakladni a
matefskych Skol. Cyklotrasa je realizovana ve formé nové stezky pro chodce a cyklisty v jiznim
cipu oblasti, v Zénach 30 v podobé viceucelového pruhu a v ¢asti ulice Hany Kvapilové, ktera
je nezklidnénou obsluznou komunikaci, v cyklistickych pruzich. Ve zminéné ulici U Dlouhé
stezky sdili cyklisté ve vychodnim sméru jizdni pruh s vozidly a v opaéném sméru je jim k

dispozici vyhrazeny cyklopruh.

Popsany navrh organizace dopravy je zobrazen na schématu v pfiloze 3.2. Detailni zpracovani
této varianty v&etné stavebnich Uprav je k vidéni v praci Revitalization of the Housing Estate
,Na Slunci”in Jihlava. [11]

10.1.3 Varianta C

Varianta C vychazi z pfedchozi varianty a, jak je ostatné vidét na schématu v pfiloze 3.3, sdili
s ni vétdinu navrhovanych zmén organizace dopravy a ostatné i mnoho stavebnich Uprav. Na
Z6n 30 a obytnych zén. Ulice Polni a Tylova, které jsou v pfedchozich variantach i v dnedni
podobé& obsluznymi komunikacemi, jsou nyni zklidnény stfidavym jednosmérnym
uspofadanim parkovacich stani a zvySenymi kfizovatkovymi plochami. Sektory A a B, Polni
transformovany na obytné zény, opét s pouZitim nékolika opakujicich se prvku zklidriovani
dopravy.

Dle technickych podminek pro navrhovani Zén 30 nesmi byt Zadny bod této zény vzdalen vice
jak 1 km od komunikace s dopravni funkci. [35 str. 25] Tato vzdalenost je jeSté menSi u

obytnych zoén, konkrétné 300 m k nejbliz8i obsluzné &i sbérné komunikaci v€etné Zén 30. Ta

odpovida jizdni dobé& 1 min a je uvedena v TP 103. [34 str. 16] Oba tyto limity byl pfi navrhu
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splnény s dostate¢nou rezervou a dodrzovani rychlostnich limitd 30, resp. 20 km/h v téchto

zénach bylo docileno nize popsanymi stavebnimi opatfenimi.

Obzvlast tato varianta je Uzce svazana s navrhem kapacitnich parkovacich ploch mimo prostor
mistnich komunikaci, protoZe napfiklad v obytnych zénach smi mista pro parkovani pokryvat
pouze 20 % plochy vozovky [34 str. 17], jak bylo probrano v podkapitole 9.3. Navrzena
cyklotrasa se v této varianté vétvi jiz na kfizovatce Polni a Hany Kvapilové, kde se vétev jdouci
k dopravnimu hfisti nové odpojuje na prvné zminénou ulici. Dopravni znaeni upravujici
pfednost v jizdé je uvniti lokality zcela vypusténo, i kdyZz na vyjezdech z obytnych zoén

pfirozené plati zakonna povinnost dat prfednost fidi€im na ostatnich komunikacich.

10.1.4 Zhodnoceni

Pfedlozené varianty se zasadné li8i ve stupni hierarchizace komunikacni sité a mife
dopravniho zklidnéni. Varianta A je na poli organizace dopravy v podstaté nulova varianta a je
predloZzena zvlasté kvali stavebnim Upravam, které jsou v celé oblasti nutné ke zvyseni
bezpecnosti vSech u€astnikl silniéniho provozu. Jeji vyhodou je nejnizsi finanéni a projektova
naro¢nost a muze byt rozdélena na mnoho dil€ich projektd az na urovni jednotlivych kfizovatek

a mezikfizovatkovych useku.

Varianta B nabizi sluSny kompromis mezi stavajicim stavem a konfiguraci vyrazné stranici
nemotorové dopravé, ktera je pfedlozena ve varianté C. | diky tomu je pravdépodobné
variantou s nejvétsi Sanci na schvaleni a realizaci. VyZaduje vétSi mnozstvi vynaloZzenych
finan¢nich prostfedku a jeji projekt a vystavba jsou realizovatelné v del§im ¢asovém horizontu

oproti prvni varianté.

Nejvice pratelskou pro pési a cyklistickou dopravu je varianta C. Neplati vSak, Zze by se celkovy
stav pro motorovou dopravu zhorSil, naopak bezpecnost provozu a dostupnost parkovacich
mist by se bezesporu zvySily. Negativni strankou je vysoka finanéni naro¢nost a slozitost
celého projektu, které by mohly byt, spole€né s odvaznosti dopravniho feSeni, pficinou
zamitnuti této varianty pfisluSnymi organy. Pravé z posledné jmenovaného duvodu byla

nicméné tato prace vybrana k dalSimu zpracovani v€etné navrhu stavebnich Gprav.

10.2 Stavebni upravy ve varianté C

Navrh stavebnich uprav komunikaci, ktery je zobrazen v pfiloze 5.2, byl vypracovan v souladu
s CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci [21] pFi soudasném dbani na principech
dopravniho zklidriovani a se snahou zvysit estetickou kvalitu vefejnych prostor, kterymi ulice
bezesporu jsou. Mistni komunikace pro motorova vozidla byly obecné navrZzeny pouze
s nezbytnymi prostorovymi naroky, tedy s Siftkou mezi obrubami zpravidla Sest metrd a

polomé&rem narozi vétSinou Ctyfi metry. To je v zajmu snizeni rychlosti vozidel a zkraceni délky
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prechazeni. Ackoliv je tato prace koncipovana na urovni studie, byly vSechny komunikace
feSeny do detailu v€etné zamysleného Sitkového uspofadani, jakkoliv neni finalni vykres

z dlivodu velkého méfitka opatfen kotami.

Dle tohoto projektu je parkovani omezeno pouze na jednoznaéné vyznacena stani v ulicich a
na hromadné parkovaci domy nebo garaze. Na kfiZzovatkach bylo nejbliz8i parkovaci stani
umisténo alesporn v minimalni dovolené vzdalenosti od pfechodu pro chodce, resp. mista pro
pfechazeni. [21 str. 77, 78] Diky tomu mohou byt vozidla zaparkovana pouze mimo rozhledové
trojuhelniky Fidi¢l a chodcll. Vegetace snizujici prehlednost kfizovatek a mezikfizovatkovych
usekl musi byt skacena &i snizena, kde je to mozné. Kvali méfitku této prace vSak neni

popisovan doporuéeny postup nakladani s jednotlivymi stromy a kefi.

Cela lokalita byla doplnéna o pfechody pro chodce na mistech, kde to bylo Zadouci. Neni vSak
obvyklé umistovat prechody do Zén 30, kde postaCuji neznaCena mista pro pfechazeni.
Vyjimky Ize uskutec€nit v odivodnénych pFipadech, kterym byla v tomto projektu kfizovatka
pfed zakladni Skolou, kde byly pfechody v zajmu bezpelnosti déti vyznaleny na vSech

ramenech. V obytnych zénach pfirozené nema smysl projektovat pfechody pro chodce.

Béhem budouci rekonstrukce je nutné vénovat pozornost potfebam osob se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace. Tam, kde to bylo mozné, byly stavajici schody nahrazeny
rampami za ucelem eliminace bariér. Chodniky musi byt vybaveny signalnimi a varovnymi
pasy, snizenymi obrubniky u pfechodu pro chodce a mist pro pfechazeni, pfipadné umélymi
vodicimi liniemi tak, jak to uklada Vyhlaska o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb [36]. Rozsah této prace nicméné opét
neumoznuje vyznaceni a popis jednotlivych prvkd. Podle zminéného predpisu byly pfechody
pro chodce navrhovany maximalné o délce 7 m v jejich oséach, i kdyz CSN 73 6110 vyzaduje

splnéni této hrani¢ni hodnoty pouze v nejkrat§im misté pfechodu.

Obecné je v lokalité na mnoha mistech Zadouci €i nezbytné nutna vyména krytu vozovky, ktery
je jiz nyni viditeln& za hranici své Zivotnosti. Z analyzy vyplynulo, Ze v oblasti se nenachazi
Zadny automat na jizdenky na méstskou hromadnou dopravu. Alespoi jeden by tedy byl

obyvateli uvitan, napfiklad na kone¢né zastavce Dopravni podnik.

10.2.1 Severni ¢ast

Mimo jiz rozebiraného umoznéni vSech kfizovatkovych pohybl na kfizovatce s ulici U Dlouhé
stény nebyly na kratkém Useku Znojemskeé ulice navrzeny zadné upravy. Podobné je na tom i
ulice Brtnicka a nedavno rekonstruovana kfizovatka téchto dvou komunikaci. Na Brtnické jsou
s ohledem na soucasny stav ponechany §itky jizdnich pruht 3,25 m a pfiléhajici pulmetrové

vodici prouzky, dvoumetrovy chodnik je od vozovky na obou stranach oddélen zelenym pasem
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podobné Sifky. Hlavni zménou je pfidani pfechodu pro chodce v mistech kfizovatek, kde byla
kvuli dodrzeni zminéné maximalni délky pfechod komunikace zUzena o 0,25 m na kazdé

strané.

DalSim prvkem, upfednostiujicim pési dopravu, je zvySeni vozovky malych bocnich ulic a
vjezdl na soukromé pozemky do urovné chodniku v mistech jejich kfizeni pravé s pasy pro
pési. Toto opatieni je aplikovano v celé lokalité a jen na Brtnické ho mizeme najit na sedmi

mistech véetné vjezdu na parkovisté pred supermarketem.

Ulice U Dlouhé stény musela byt v zajmu vystavby chodniku transformovana na jednosmérnou
komunikaci prujezdnou motorové dopravé pouze ve sméru z centra a cyklistické dopravé
ponechana pro obousmérny provoz. Toto opatfeni bylo provedeno v useku mezi viezdem pro
zasobovani do obchodniho centra City Park a Kfizikovou ulici. V tomto Useku pravé v tésné
blizkosti Kfizikovy se v sou€asné dobé nachazi vjezd k pfilehlym garazim, které vSak dle
platného Uzemniho planu maji byt zdemolovany, proto s timto vjezdem neni v praci nadale
pocitano a je predpokladano vyuzivani této komunikace pouze nemotorovou dopravou. [8]
Sitkova konfigurace fe$eného Useku U Dlouhé stény je nasledujici: 1,75 m $iroky chodnik
zahrnujici bezpeénosti odstup, 0,25 m Siroky vodici prouzek, 2,75 m Siroky jizdni pruh a 1,50 m

Siroky protismérny cyklisticky pruh zahrnujici bezpecnosti odstup a vodici prouzek.

Kfizovatka feSené ulice v useku, kde je jiz provoz obousmérny, s Polni a druhou ¢asti Kfizikovy
byla zjednoduSena odebranim stavajiciho bypassu mezi jiznim a zapadnim ramenem. Plocha
kfizovatky byla vyrazné zmensena pfi sou¢asném znemoznéni parkovani. Podél komunikaci
byly navrzeny chodniky spojené pfechody pro chodce. Vychodni rameno bylo navrzeno tak,
aby zde bylo mozné vyhnuti dvou vozidel, v jeho pokraCovani je vSak jiz vozovka z duvodu
nedostatku prostoru zamyslena pouze o Sifce 3,5 m s pfidanym pasem pro péSi podél

severniho okraje.

Ulice Polni, vyjma jeji ¢asti mezi vysokopodlaznimi panelovymi domy na vychodé, je nové
koncipovana jako Zoéna 30 s jizdnimi pruhy Sifky 2,75 m, pfilehlymi vodicimi prouzky Sifky
0,25 m a povétSinou dvoumetrovymi pasy pro pési zahrnujicimi bezpeénostni odstup. Chodnik
byl pfidan na zapadni casti ulice pobliz vyusténi na Brtnickou, a to konkrétné na stranu
pfiléhajici k pivnici Klub Zapomnéni, jejiz uzka zahradka bude nucena byt v dusledku tohoto
kroku zruSena. Mezi pasem pro péSi a pfilehlym jizdnim pruhem je na jizni strané Polni

v nékterych mistech vlozeno §ikmé parkovani pod uhlem 60°.

Na kfizovatkach s ulicemi Vojanova a Hany Kvapilové byl jejich povrch navrzen z dlazby a
zvySen do urovné chodnikd. Toto bylo provedeno hned z nékolika divodl. Zaprvé maji tato
opatfeni, typicka pro Zény 30, snizit rychlost vozidel, pfedevSim téch jedoucich smérem od

Brtnické v klesani, a zaroven eliminovat prijezdnou dopravu zvySenim doby a snizenim
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komfortu jizdy. Mimo to jsou tyto prvky realizovany za ucelem upozornéni na jiny dopravni
rezim v pfipojenych ulicich, které jsou soucasti obytné zény. Kone¢né je zvyseni urovné
vozovky a povrch podobny pésim komunikacim zvolen pro zjednoduseni pfechazeni a zvyseni

estetické urovné.

Vnitfek severni ¢asti lokality vyplriuji obytné zony, projektované netradi¢nim zpusobem. Jedna
vySkova uroven, typickd pro obytné zény, je respektovana, av3ak vozovka je pomysiné
rozdélena na &ast, pfipadajici vSem ucastnikim dopravy, a ¢ast uréenou primarné pro pési
provoz. Tyto funkéné mirné odliSné plochy jsou rozliSeny jinym typem Ci barvou dlazby a
v nékterych mistech mohou byt i oddéleny sloupky. Cast pFiléhajici k pozemkim, obvykle Sitky
2 m, je pfinejmensim psychologicky vnimana jako komunikace pro chodce, avSak muze byt
vyuzita i Fidi¢i, napfiklad pfi sjezdu na pfilehly pozemek, pfi otaeni nebo pfi prijezdu

rozmérného vozidla, napfiklad pfi svozu komunainiho odpadu.

Obrézek 48: Redeni kiizovatek v obytné zéné na severu lokality

Dal3i zvlastnosti této obytné zény je jeji Sirkové usporadani, protoze do prostfedku ulice je
vzdy vloZen zeleny pas opatfeny parkovacimi stanimi. Ta jsou ur¢ena vyhradné rezidentim a
jejich navstévam a jsou z prostorovych davodu orientovana zpravidla podélné, vyjimeéné pod

Uhlem 45°. Pfred kfizovatkami je provoz z 2,5 m Sirokych pasu lemujicich stfedni zeleny pas
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sveden do uzkého hrdla o Sifce 5,5 m. V tomto misté musi fidi€i ve sméru do kfizovatky znaéné
zpomalit a vybodit ze sméru svého pohybu, jak je vidét na vyfezu pfilohy 5.2 na obrazku 48.
Vjezdy do obytné zény jsou feSeny bud pomoci zminénych zvySenych kfizovatkovych ploch,
nebo pouhym zvy$enim Urovné vozovky se sou¢asnym osazenim strom( podél komunikace,

jako tomu je na kfiZzovatce s ulici U Dlouhé stény.

Parkovisté u budovy s obchody na Brtnické 1 a pfijezdova cesta k nému byly zpevnény a
slouzi smiSenému provozu. Vyznacenim parkovacich stani se zvySila kapacita tohoto mista.
Na pfilehlé nastupni ploSe pro pozarni techniku je doporu¢eno odstranéni znaceni parkovacich
mist. Parkovisté pfed supermarketem bylo mirné pfeorganizovano pro lepsi pfehlednost a
prujezdnost pfi sou¢asném zachovani kapacity. Pfijezdova cesta k matefské Skole U Dlouhé
stény 50 a prilehlé hospodé je nové osazena Ctyfmi podélnymi parkovacimi stanimi. Podobné
na uzké jednosmeérné propojce vychodniho cipu Mosnovy a severniho konce Hany Kvapilovée
byla stavajici mista parkovani vozidel vydlazdéna a diky sdileni komunikace vSemi ucastniky

provozu, a tedy i snizeni prostorovych naroku, posunuta dale od okraje prudkého srazu.

Konec¢né uzka komunikace vedouci k pozemkam pfiléhajicim k budovam na vychodni strané
Znojemské si ponecha stavajici rezim, ktery jiz nyni pfipomina obytnou zénu. Snizena
rozhledova vzdalenost v tamnim smérovém oblouku by mohla byt prodlouzena skacenim

prilehlych kfovin s eventualnim doplnénim o dopravni zrcadlo.

10.2.2 Stredni €ast

Stejné jako Polni, i Tylova a jiZni usek ulice Hany Kvapilové jsou navrzeny v rezimu Zény 30
se §Sitkovym uspofadanim zahrnujicim dva jizdni pruhy o 2,75 metrech lemované 0,25 m
Sirokymi vodicimi prouzky a obklopené zpravidla dvoumetrovymi pasy pro pési. Na Tylové
najdeme kolma parkovaci stani postupné vystfidana na obou stranach komunikace, nutici
fidiCe pfizplUsobit rychlost (obrazek 49). Na vjezdu do Zény 30 pobliz ufadu prace pfechazi
kolmé parkovani z prostorovych duvodu na podélné. Pro zdlraznéni odlisného rezimu je
pouzito mirné zuzeni vozovky v kombinaci s dvojici stromu jakozto typickych psychologickych
prvku zklidhovani dopravy. Na vjezdech do Zén 30 je v lokalité vyuzito pravé zeleng, jelikoz
zvySeni ploch kfizovatek je zpravidla vyuzivano na pfechodech ze Zén 30 do obytnych zén.
Pro zdlraznéni pfedosti zprava je na zbylych kfizovatkach zménén asfaltovy povrch na dlazbu
jako dalsi z prvkd doporu€ovanych technickymi podminkami. [35 str. 56] Pro celou Zénu 30
pak jesté plati, Ze jsou stfidana vertikalni a horizontalni zklidfiujici opatfeni, ,,coZ pfispiva ke

zvySeni diverzity prostiedi a u¢innéji podporuje vyZzadované dopravni chovani®. [35 str. 47]

Do kfizovatky Polni a Vojanovy je navrZzeno usti pfijezdové komunikace vedouci k blizkému
novému parkovacimu domu. Ztéto cesty lze mimoto odboCit na Uzkou komunikaci

projektovanou predev§im pro provoz chodcl a sekundarné pro vozidla integrovaného
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zachranného systému ¢i pfi zaméru rezidentl nalozit ¢i vylozit naklad z jejich vozu. Naopak
komunikace z druhé strany podlouhlych panelovych domu byla kompletné zru$ena ¢aste¢né

protoZze je nyni uréena pouze prljezdni dopravé a kvuli planované vystavbé vyvySenych
|
LT
L[]

zahradek popsanych v podkapitole 10.5.

Obrazek 49: Stridani parkovacich stani na obou stranach Tylovy

Brtnicka ulice ma v centralni ¢asti stejné parametry jako v severnim useku, od kfizovatky
s Tylovou je v8ak dale na jih v souladu se stavajicim stavem zizena o 0,5 m formou redukce
vodicich prouzkd na 0,25 m. Pravé severovychodni paprsek zminéné kfizovatky je lehce
posunut tak, aby bylo eliminovano odsazeni obou ramen Tylovy ulice. Ke stejnému kroku bylo

pristoupeno i na stykové kfiZzovatce této ulice s Hany Kvapilové a Nad Plovarnou.

Parkovisté pfed ufadem prace i pfed budovou spravy socialniho zabezpeéeni byla mirné
reorganizovana. Vjezd do prvné zminéného je za ucelem preference pési dopravy realizovan
pfes zvySeny prah. Druhé uvedené bylo modifikovano tak, ze souCasna Siroka asfaltova
plocha, slouzici i chodcim, byla nahrazena dvéma vjezdy a dlazdénym chodnikem.
Pfesuneme-li se severngji, v useku Hany Kvapilové, ktery je soucasti Zény 30, stejné jako na
¢asti Polni a Nad Plovarnou, po kterych prochazi nové navrzena cyklotrasa, je na vozovce

vyznacen viceucelovy pruh. Ten ma Sifku 1,25 m, je soucasti jizdniho pruhu a upozorfiuje na
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zvySeny pohyb cyklistl, ackoli muze byt pojizdén vozidly. Na Hany Kvapilové pfed dlouhym
panelovym domem jsou navrzena parkovaci stani Caste¢né kryta napf. dfevénymi tramy. Toto

provedeni ma slouzit k lepSimu zaclenéni vozidel a blizkych kontejner( do terénu.

JiZzni usek Polni ulice je navrzen jako obytna zéna s jedou vySkovou urovni a minimalni
povolenou Sifkou 3,5 m. [34 str. 20] Vozidla tak mohou mijet chodce a vzajemné vyhybani
vozidel je uskute¢riovano kazdych 15 az 40 metrd v mistech zmény strany komunikace, na
které jsou vyznaCena parkovaci stani. Téch je nové v oblasti pouze minimum a slouzi
hendikepovanym osobam, popf. ke kratkodobému parkovani. V souvislosti s tim je nutné
zajisténi odstavovani vozidel mimo vozovku, v tomto pfipadé v novych z&asti zapusténych
jednopodlaznich hromadnych garazich mezi podlouhlymi panelovymi domy a v navrzenych

parkovacich domech situovanych mimo obytnou zénu.

Na ucéelové komunikaci k budovam v arealu byvalé klavirky nejsou projektovany zadné zmény.
Tato infrastruktura je totiz relativné nova a vybudovana dle platnych norem, a navic je

v soukromych rukou.

10.2.3 Jizni ¢ast

Ani v jiznim Useku Brtnické ulice nenajdeme zadné zasadni rozdily oproti stavajicimu stavu.
Pouze vjezd ke sbérnému dvoru je opét mirné vyvysen do urovné chodniku a pfilehla rozlehla
kfizovatka s ulici Lidicka kolonie je vyrazné zmensena, z€asti pomoci dlazby, kterd muze byt
v pfipadé nutnosti pojizdéna. V téchto mistech se také nachazi zastavka Dopravni podnik,
jejiz stanovisté byla pfi nedavné rekonstrukci pfesunuta do jizdnich pruhl na Brtnické, a to
hned z nékolika duvodu popsanych v podkapitole 5.1. Obyvatelé lokality si v dotazniku

opakované stézovali na tento krok, proto byla ve varianté B, detailné zpracované v [11],

navrzena prestavba trolejpbusové smycky a navrat zastavky na pavodni misto.

Neékolik respondentd v prizkumu vefejného minéni si taktéz stézovalo na obasné kongesce
na prilehlé sbérné komunikaci, vznikajici z&asti pravé z davodu nedavného umisténi zastavky
Dopravni podnik do jizdniho pruhu, z€asti kvali zastavce Tylova, ktera je v tomto usporadani
odedavna, a taktéz kvuli vlevo odbodujicim vozidlim na kfizovatkach s ostatnimi ulicemi.
Vysledky kapacitniho posouzeni kfizovatek s Tylovou a Polni stejné jako obrazové zaznamy
snimajici zastavku Tylova a vjezd k supermarketu vSak nenaznacuji vazné problémy.
Souc€asny stav s obCasnymi kratkymi kongescemi je koneckonclU v souladu s principy

dopravniho zklidhovani.

Na uplném jihu lokality je projektovan kyZeny pas pro pési. Ten za€ina v misté pfechodu pro
chodce, jehoz viditelnost by méla byt zvySena skacenim pfilehlé vegetace a zesilenim

osvétleni. V prvnim useku je chodnik Siroky 2,5 m tak, aby mohl byt vyuzivan i pro dopravni
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chodcim a kon¢&i na Pan¢ave jizné od zkoumané oblasti.

Ulice Nad Plovarnou a K Pan&avé jsou nyni navrZzeny jako Zéna 30, a v useku mezi
spankovym studiem a domy Nad Plovarnou 8 a 13 pak dokonce jako zéna obytna. Ke zklidnéni
dopravy je zapadné od zakladni Skoly vyuZito opét Sikan vzniklych stfidavym parkovanim. Mezi
vchodem do Skoly a nové projektovanym parkovacim domem je do jedné z Sikan vilozen
ostravek zvySujici bezpeénost pfechazeni vozovky. Parkovaci mista jsou navrzena jako kolma
tak, aby mohla byt vyuZzivana k vysazeni zakd Skoly jejich rodici a rychlému otogeni. Cést

z nich je uréeno pro stfednédobé parkovani ugitell a vychovatelu.

vy
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Obrazek 50: Kfizovatka pred zakladni skolou a zacatek obytné zony Nad Plovarnou

Povrch kfizovatky o néco jizné&ji byl zvySen na uroven chodnikd a vybaven pfechody pro
chodce kvuli zvySenému provozu chodcu, zvlasté pak déti, jak ukazal dopravni prizkum. Tato
konfigurace také upozornuje na zacinajici obytnou zénu, vedouci k vjezdu do Skoly a dale se
stacejici vpravo. Pravé v prvnim useku této ulice, ktery hojné vyuzivaji déti pfi cesté ze
zastavky Dopravni podnik na Skolni pozemek, je navrzen pas vyhrazeny pouze chodcim. Ten
je odlisen jinym typem dlazby a oddélen od zbytku obytné zény mensimi stromy (obrazek 50).

Pred spankovym studiem je zakaznikim vyhrazeno nékolik podélnych parkovacich stani, za
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smérovym obloukem pFed bytovymi domy jsou tato stani urena pro kratkodobé parkovani.
Odstavovani automobilt je pak uskutecriovano na z&asti krytych parkovistich mezi dvojicemi
domd, jak je popsano v dalSim textu. Uprostied pfimého useku obytné zény je jinym typem

dlazby a Sikanou docileno snizeni rychlosti vozidel a psychologické preference chodcu.

Ve zbyvajici €asti této jinak spiSe klidné oblasti jsou vyuZita jednostranna zuzeni vozovky a na
kfizovatce na jihu je jinym typem povrchu opét zdlraznéna predost zprava. Tim je v celé
lokalité dodrzeno doporuéené stfidani vertikalnich a horizontalnich zklidiiovacich opatfeni.
Ulice K Pancavé je vystavéna pole relativné nového projektu a s minimalnimi objemy dopravy
a neni tfeba ji jakkoli pfestavovat. Na jeji jizni cip je napojena nova stezka pro smideny provoz
chodcl a cyklistt a pobliz je také pocitano se sjezdem k rodinnym domuam, jejichz vystavba
ma byt realizovana v ramci projektu Brtnické predmésti. DalSi podobny sjezd je projektovan
z ulice Nad Plovarnou na pozemek dnesniho kovozpracujiciho podniku, ktery je podle

uzemniho planu nové zafazen mezi plochy prestavby. [8]

V Zéné 30 je vyuzito tradi¢nich Sifek 2,75 m pro jizdni pruh a 0,25 m pro vodici prouzek. Pasy
pro pési po odeéteni bezpelnostniho odstupu dosahuji Sitky 1,5 & 2,25 m dle
prfedpokladaného dopravniho zatiZzeni. Obytna zdéna ma v blizkosti Skoly Sifku 3,5 m
nepoditaje stejné Siroky pas pro pési, ve zbyvajicim Useku je pak vozovka mirné rozsifena na

4 m s useky Sitky 6 m pro bezpecné vyhybani voz(.

10.3 Doprava v klidu

Navrh stavebnich uprav v ulicich, pfedlozeny v minulé podkapitole, ma za nasledek ubytek
parkovacich mist v uliénim prostoru. Tento nechtény dusledek rekonstrukce ma dva duvody;
zaprvé bylo parkovani fyzicky znemoznéno na mistech, kde je ze zdkona zakazano, nebo kde
neni bezpecné s ohledem na v8echny ucastniky silniéniho provozu, a zadruhé protoze navrh

pocita s vystavbou alespori jedné z nize zminénych parkovacich ploch.

10.3.1 Hromadné parkovaci plochy

Prvni a potencialné nejvétsi hromadna garaz je navrzena k vystavbé v severni &asti pozemku
kovozpracujici firmy. Lokalita ma byt dle Uzemniho planu do budoucna vyuzivana
pravdépodobné predevsim k bydleni [8], ale je doporuCeno zvazeni zmény tohoto rozhodnuti.
Projekt pocita s o pul patra posunutym parkingem s polorampami. llustraéni fotografii tohoto
usporadani Ize shlédnout na obrazku 51. Délka parkovaciho domu je 75 metru, Sifka 34 m
(tedy 17 m v kazdé poloviné) a kapacita 102 mist v kazdém patfe. PoCet podlazi je variabilni,

ale pro vypocet nabidky parkovacich stani byl uvazovan tfipatrovy s celkovymi 306 misty.
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Obrazek 51: Parkovaci dim s o pll patra posunutym parkingem a polorampami ve Zwickau, Némecko

Druhy parkovaci dim by mohl byt vystavén v arealu starych garazi vedle pivnice Klub
Zapomnéni na Polni ulici. Pfizemni, z€asti zapusténé podlazi, a vjezd do né&j je navrzen
v urovni vjezdl do stavajicich spodnich garazi. V drovni vrchni sady garazi muze byt
realizovano bud stfeSni parkovani, nebo jedno nadzemni podlazi, eventualné opét
s parkovanim na stfeSe. Vystavba tohoto nadzemniho podlazi je proveditelna, jelikoz pfilehla
budova na Polni nema zadna okna situovana danym smérem a vjezdy do dvou garazi, které
jsou soucasti jedné z budov, by eventualné mohly byt realizovany ze samotného parkovaciho
domu. Navrzena hromadna garaz by stejné dobfe jako nadzemni podlazi mohla mit
potencialné i jedno az dvé podzemni podlazi v zavislosti na mnozstvi dostupnych financnich
prostfedkdl, to vSe na pozemku mésta. Nadzemni podlazi by byla asi 50 m dlouhd a 40 m
Siroka s asi 55 stanimi, podzemni podlazi by byla opét 50 m dlouha a az 55 m Siroka
s cca 75 parkovacimi stanimi, prdjezd mezi nimi je navrZzen po dvojicich pfimych ramp.
V tomto projektu je brana v Uvahu konzervativni varianta s pfizemnim, jednim podzemnim

podlazim a stfeSnim parkovanim.

Na severovychodé lokality u vézovych panelovych domi v sou€asnosti stoji dvoupodlazni
hromadna garaz s uzavienymi garazovymi kéjemi. Tato stavba je nicméné ve Spatném stavu
a je doporuCena jeji kompletni rekonstrukce, pfipadna demolice a nahrazeni obdobnou
konstrukci. V této praci je uvazovano se zachovanim stavajici hromadné garaze a jeji
obnovou. Ta zahrnuje pfidani schodu, pfipadné vytahu, vystavbu kruhové obousmérné rampy
a stfechy pro dalSi parkovani. Kvili zbudovani rampy by musely byt zruSeny asi Ctyfi garazové
koje v kazdém podlazi. Stavba je nyni 21 m Siroka a 75 m dlouha, rampa by zabrala dalSich
az 13 metru. Dle nového navrhu kazdé poschodi nabizi 36 garazi a dalSich 54 parkovacich
stani na stfeSe, coz je v soucCtu 126 parkovacich mist, tedy o 46 vice nez v souCasném

usporadani.
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K témto patrovym parkovacim domm bylo navrzeno nékolik doplfikovych pro vyuziti obyvateli
pfilehlych budov. Prvnim typem jsou zpola zapusténé hromadné garaze mezi podlouhlymi
panelovymi domy u nové planované obytné zény na Polni, které by nahradily stavajici
nevzhledné jednotlivé garaze. Na stfechach téchto nové navrzenych staveb by mohly byt
polosoukromé nebo poloverejné terasy. Velikost garazi se lisi podle umisténi, u dvou by
rozméry byly asi 50 x 27 m a u druhého paru okolo 40 x 20 m s kapacitou asi 52, respektive

30 parkovacich stani.

Poslednim novym velkym zdrojem nabidky parkovacich mist jsou parkovisté u ¢tvercovych
Ctyfpatrovych domd Nad Plovarnou, jejichz navrh Ize vidét na obrazku 52. Kazda budova ma
v pfizemi Ctyfi garaze, ke kterym je vzdy vystavéna pfijezdova komunikace. Jelikoz jsou vzdy
dvé sady garazi situovany naproti sobé, muze byt prostor mezi danou dvojici domui vyuzit
mimo vjezdl do garazi i k hromadnému parkovani. Celé parkovisté by pak mohlo byt ¢astecné
kryto a doplnéno stromy tak, aby méli rezidenti pfijemnéjsi pohled z oken svych domu. Kazda
z parkovacich ploch by méla okolo 30 novych stani, coz je pfi uvazovani vSech tamnich dom

163 novych parkovacich mist.

Obrazek 52: Zpola kryta parkovisté v mezi dvojicemi bytovych domd na ulici Nad Plovarnou
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K vystavbé hromadnych garazi se nabizi také uzemi pfiléhajici k analyzované lokalité na
severu mezi dopravnim hfistém a City Parkem, kde se nyni nachazi soukromé garaze a které
je podle uzemniho planu plochou pfestavby. [8] Tato oblast je pro vétSinu obyvatel lokality
relativné vzdalena a dosazitelna pouze pres vySkovy rozdil, coz snizuje motivaci ke
kazdodenni dochazce pro vozidlo. Ve zbyvajicim okoli garazi zase neni pfili§ husta zastavba,
a tedy ani poptavka po parkovani, takze se vtomto pfipadé pravdépodobné jako
nejrozumnéjsi jevi ponechani stavajiciho zaméru uzemniho planu s pfestavbou na zelenou

plochu.

Parkovani v uliécnim prostoru bylo v celé oblasti feSeno na odliSném povrchu vozovky
s vyznacenim jednotlivych stani, které diky uspofadanosti stojicich vozidel zvySuje kapacitu
prostoru. Parkovaci plochy jsou obvykle po kazdych péti az deseti stanich dopinény o zelené
ostrivky. V zavislosti na mnozstvi a kapacité vybudovanych hromadnych parkovacich ploch,
které byly pfedstaveny vySe, je potom nutné navrhnout i poCet stani v ulicich. PFfi vystavbé
vétSiny z nich je mozné uli¢ni prostor osvobodit od mas odstavenych vozidel a zuZzit nabidku

parkovani v mnoha ulicich vyhradné na kratkodoba stani a stani pro hendikepované osoby.

V souvislosti s vystavbou novych hromadnych garazi se také nabizi otazka tamniho
parkovaciho rezimu a formy parkovacich mist. Ta totiZ mohou byt bud v podobé& uzavienych
garazovych kéji, nebo pouze vyznacenych parkovacich stani. Uzaviené kéje poskytuji vétsi
miru ochrany vozidla a mohou byt vyuzivana napfiklad i pro skladovani a vyménu zimnich
pneumatik. Pravé v tom ale spociva jejich uskali, néktefi jejich majitelé i najemci je totiz
mohou pouzivat Cisté jako skladisté véci, €imz prfestavaji ucel, pro ktery byly zbudovany.
Oteviena parkovaci stani naopak mohou byt vzdy vyuzivana pouze k parkovani, ale jsou
spojena napfiklad s nebezpelim poSkozeni vozu. Jejich dalSi nevyhoda je, Ze pfi jejich
placeném vyuzivani musi byt parkovaci dim vybaven dodate¢nym systémem na vydej a &teni

zdlouhavéjsi.

Co se tye zminéného parkovaciho rezimu, je doporu¢eno hromadné garaze zpoclatku
ponechat bezplatné, aby fidi€¢ nejdfive nehledal volné parkovaci misto v ulicich, a tedy
neindukoval dal8i dopravu, ale aby zamifil pfimo do parkovaciho domu. Teprve pro rozSifeni
reziden¢nich (modrych) parkovacich zén i do dané lokality je mozZné zpoplatnit parkovani i ve
vefejnych garazich. Zpoplatnéni mize byt napf. ¢astecné ve formé& mési¢niho nebo ro€niho
najmu a u zbytku stani formou hodinového ¢&i denniho poplatku. U uzavienych parkovacich
kdji se alternativné nabizi taktéz moznost odprodeje, ktery s sebou v8ak pfinasi nékolik rizik.

Garaz muze byt zakoupena pouze kvuli spekulaci na jeji cenu, za ucelem pronajmu za vysSi
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cenu nebo nékym, kdo ji nebude vyuzivat, pfipadné vyuzivat k jinému ucelu nez parkovani.

VytéZek z prodeje je navic pro mésto pouze jednorazovym pfijmem.

10.3.2 Bilance parkovacich mist

Podle navrhovaného stavu komunikaci a parkovacich mist na nich a pfi uvazovani vystavby
danych parkovacich domua bylo spocéitano mnozstvi nové nabizenych parkovacich stani v
kazdém sektoru. Za timto u¢elem byla v hromadnych garazich uvazovana forma otevienych
parkovacich stani s vyjimkou jiz postavenych uzavienych kdji v parkovacim domé severné od

obytné zény na Polni. V pfipadé vystavby koji by byla kapacita novych staveb o néco niZsi.

Tabulka 5: Dostupny pocet stani pfi realizaci varianty C

Poét:zE soykr. Pocet sogkr. Pocet V?f. Celkovy podet
Sektor gara’zo,vych venk’ov’nlch venk’0\{n|ch stani S
stani G stani S stani V
Sektor A 58 44 120 222
Sektor B 65 29 70 164
Sektor C 17 20 267 304
Sektor D 78 222 45 345
Sektor E 41 101 0 142
Sektor F 14 109 379 502
Sektor G 0 21 42 63
Sektor H 73 163 77 313
Sektor | 56 59 2 117
Celkem 402 768 1002 2172

V tabulce 5 je vidét, Ze celkovy pocet stani v lokalité vzrostl, a to hlavné v sektorech, kde jsou
navrzeny nové stavby s hromadnym parkovanim. PfedevSim v sektoru F se ptvodni pocet 195
navysil na 502, naopak v sektorech A, B, E nebo | se nabizeny pocet stani prakticky nezménil.
Pro dplnost uvedme, Zze néktera vyhrazena stani, napfiklad pfed zakladni Skolou, jsou

zapocitana jako vefejna, jelikoz pfes noc se pocita s jejich vyuZzitim obyvateli.

stani dle normy. Zde vidime, Ze pouze v sektoru A doslo k mirnému poklesu nabizenych stani,
v ostatnich je situace bud nezmé&néna nebo zlepSena. To je s ohledem na eliminaci parkovani
na nebezpenych mistech jednoznacné pozitivni vysledek. V sektoru F, kde je navrzena
vystavba nejkapacitnéjSiho z parkovacich domu, doslo k narlstu pokryti parkovaci poptavky
ze 111 % na 286 %, plvodné problematicky sektor H pak zaznamenal zlepSeni ze 75 % na
118 %. Z dhvodu malé velikosti sektorl je dulezitéjSi se na problém divat ve vétSim méfitku,
jelikoz obyvatelé lokality se mohou dostat k novym mistim velké nabidky parkovacich stani
pésky béhem nékolika minut. Celkovy pocet stani se pfi realizaci varianty C zvySi z 1 604 na

2172, Cimz zlepSi pokryti poptavky z 68 % na 92 %. To je relativné vysoké Cislo mezi
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existujicimi sidlisti a pfedstavuje zna¢ny Uspéch. Dodejme, Ze ve varianté B jsou Cisla velice
podobna, protoZe dostupny pocet stani je 2 181 a pokryti poptavky dosahuje hodnoty 93 %.
[11 str. 42]

Tabulka 6: Pokryti poptavky pro parkovani a odstavovani vozidel pfi realizaci varianty C

Setor | DOStUPMY potet | Lolefiniale | poptivitypo | 2R POk
normy N stani [%]
Sektor A 222 356 62 -2
Sektor B 164 205 80 0
Sektor C 304 469 65 +11
Sektor D 345 470 73 +19
Sektor E 142 136 104 0
Sektor F 502 175 286 + 175
Sektor G 63 150 42 +9
Sektor H 313 264 118 + 43
Sektor | 117 131 90 0
Celkem 2172 2356 92 + 24

Z analyzy v kapitole 6 vyplyva, Ze existujici znaény deficit parkovacich a odstavnych stani
musi byt zvySen hromadnym parkovistém ¢&i parkovacim domem. Nékolik takovych bylo
navrzeno Vv rozlicnych lokalitdch s danymi rozméry, kapacitou a stavebnim uspofadanim.
Projekt poskytuje pouze jedno z moznych feSeni a je na rozhodnuti mésta, zdali kazda
jednotliva stavba bude realizovana, pfipadné o kolika podlazich. Je nicméné doporuceno

postavit alespon jednu z kapacitnich hromadnych garazi uprostied oblasti.

10.4 Nova linka MHD

Na popud magistratu byla provéfena moznost vedeni nové minibusové linky MHD lokalitou.
Ta by méla obsluhovat pfedevsim vysokopodlazni zastavbu v centralni ¢asti oblasti, kde je

mimo jiné znaéné zastoupeni obyvatelstva vyssiho véku.

Predpokladanou vychozi zastavkou linky je Dopravni podnik a navrzena trasa by dale
smérovala do stfedni ¢asti zkoumané lokality. Pokud by odtud trasa vedla na Masarykovo
nameésti at' uz radialné, nebo jako soucast diametralni linky, nemélo by spojeni velky vyznam,
protoze by minibusy jezdily po témérf identické trase jako trolejbusy jedouci po Brtnické ulici,
pouze s vynechanim zastavky Tylova a obslouZenim nékolika nedalekych ulic. Proto se jako
logické feSeni nabizi volba tangencialniho typu, kdy by linka spojovala sidlist¢ Na Slunci

s nejvétsim jihlavskym sidlistém Bfezinova.

Navrhovana trasa tedy zacina v zastavce Dopravni podnik a oddéluje se od stavajicich

trolejbusovych linek na kfizovatce s Tylovou. Pobliz vyusténi zminéné ulice by bylo vhodné
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vybudovat dal$i stanovisté stejnojmenné zastavky pro moznost prfestupu mezi linkami. Po
Tylové se minibusy dostavaji do jihovychodniho Useku Hany Kvapilové. Zde je zadouci
vystavba zastavky v blizkosti vysokych panelovych domu. Linka se poté stacéi do Polni a dale
kiizi ulici U Dlouhé stény. V téchto mistech, pravdépodobné na ulici Kfizikova, by byla
vybudovana dalsi z novych zastavek, ktera by zvySila Spatnou dopravni obsluznost tamni
oblasti. Linka pokracuje po ulici Dlouha stezka, ktera je vSak jednosmérna a pfili§ uzka pro
vyhybani vozidel, zvlasté minibusd, proto by bylo nutné fizeni tohoto Useku svételnou
signalizaci. Na konci stoupani pobliz kfizovatky s Kosovskou se nabizi umisténi dalSi

zastavky.

T———LEDRY

Jihlava

Obrazek 53: Moznéa trasa navrhované minibusové linky [37], upraveno autorem
modra: autobusové a minibusové linky, zelena: trolejbusové linky, ¢ervena: navrhovana minibusova linka

Linka dale pokracuje na Brnénskou ulici, kde vyuziva stavajici zastavku Brnénsky kopec, kde
mohou cestujici prestoupit na nékterou z linek sméfujicich do centra nebo do Okruzni ulice.
Aby nové budovana linka obslouZila i dal$i lokality se Spatnou pési dostupnosti zastavek MHD,
zabocuje pfed Eerpacimi stanicemi vlevo do ulice Na Kopci. Na stykové kfizovatce na konci

této komunikace trasa opét uhyba vlevo a zde, pobliz zakladni a matefské S3koly, je
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vybudovana dal$i zastavka. Linka pokracuje po ulici Na Kopci, kde je pobliz domu 21 ¢i 24
umisténa v poradi jiz osma zastavka. Na kfizovatce s ulici Bfezinova by minibusy v tomto
sméru opét zabocily doleva, aby nabrali a vysadili cestujici na pfedposledni zastavce
v blizkosti domu Bfezinova 92, pfipadné o néco jiznéji. Pfed vyusténim ulice na Okruzni by
pak byla vybudovana dvé nova stanovisté zastavky Na Heleninské. Okruzni kfizovatka na
kfizeni ulic Brtnické a Okruzni by byla vyuzita pro oto€eni vozidel MHD. Alternativné se nabizi
varianta, kdy linka pokracuje po okruzni ulici na kone¢nou linky C s nazvem Bfezinova. Navrh

trasy nové linky kongici na okruzni kfizovatce je zakreslen do obrazku 53.

Ve zkoumané lokalité by pfi realizaci této linky bylo nutné pfislusné uzplsobit navrh stavebnich
Uprav, pfedevSim v misté zastavek. Kfizovatka Hany Kvapilové a Polni by mohla byt pro vétsi
komfort cestujicich ponechana ve stavajicim stavu, tedy bez zvysené kfizovatkové plochy,
pfipadné by mohl byt zmensen uhel najezdovych ramp vyuzZivanych minibusy. Také nékteré
poloméry naroZzi kfizovatek by bylo zapotfebi zvétsit tak, aby mély vozy MHD bezproblémovy
prijezd. To se tyka predevSim nékterych mist v lokalité Bfezinova spole¢né s nutnosti
rozsSifeni tamni ulice Na Kopci mezi domy 11 a 12. Pro bezpec¢ny prijezd minibust ulici Dlouha
stezka v obou smérech by pak bylo nutné vybaveni této komunikace svételnymi signalizacnimi
zarizenimi.

Jak doklada pfedchozi odstavec, technicka naro¢nost vybudovani nové linky by byla znaéna.
Kvali malému poctu vjezdd do lokality Na Slunci dale neni mozné vést linku v pocate€nim
useku vice odlisné od trolejbusovych linek A a F a obslouzit tak ulici Nad Plovarnou véetné
zakladni Skoly. Dostupnost zastavek v oblasti je podle zavér( analyzy v podkapitole 5.1 i
vysledku verejného Setfeni v kapitole 7 dostacujici. Nadto je poptavka po pfepravé mezi sidlisti
Na Slunci a Bfezinova pravdépodobné nevelka a pfi oCekavaném nizkém poctu spoji za
hodinu by nebyla atraktivni ani pfi uvazovani prestupu v zastavkach Tylova nebo Brnénsky

kopec. Z téchto dvodu neni zavedeni pfislusné linky doporuceno.

10.5 Verejny prostor

V souladu s myslenkami prezentovanymi v podkapitolach 9.1 a 9.2 je pfedstaveno nékolik
navrhu ke zvySeni kvality vefejnych prostranstvi také mimo prostor mistnich komunikaci.
Méfitko ani zaméfeni této studie vSak neumoznuje vytvoreni detailniho planu obnovy

méstského prostoru a dal$i studie provedené architektem jsou namisté.

Obrazek 37 ilustruje sou€asnou situaci prostor okolo tfipodlaznich budov na zapadé MoSnovy.
Toto misto je nyni ve vefejnych rukou, zfidka vyuzivano a zna&né zanedbano. V pfiloze 5.2 je
proto navrzeno vytvoreni dvorku ohrani¢eného Zivym plotem. Uvnitf ného jsou nové cesty
spojujici vstupy do budov a tvofici nové soukromé ¢&i polosoukromé zahradky. V zadni ¢asti

dvoru je misto pro spolecné setkavani tamnich obyvatel s vyhledem na historické centrum
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mésta. NynéjsSi zelené ostrivky pfed vychodni budovou na Vojanové jsou nahrazeny
vyvySenymi zahradkami pFistupnymi obyvatellm prvniho podlazi. llustrativni vizualizace
takového uspofadani je k vidéni na obrazku 54. Do nich mohou byt integrovany napfiklad

kontejnery na komunaini a tfidény odpad.

Obrazek 54: VyvySené zahradky slouzici obyvatelim prvniho podlazi [33]

Stejny prvek byl vyuzit i u Etyfpatrovych panelovych domud naproti pfes Mosnovu ulici. Ty se
nachazeji v relativné heterogennim urbannim bloku, ktery zasluhuje pozornost urbanista.
Mozny zpusob jeho oziveni je umoznéni prlichodu od supermarketu a trolejbusové zastavky
do Vojanovy ulice. Vyskovy rozdil je v projektu feSen pomoci Sirokych pobytovych schodu.
Zelené plochy pfed domem pod témito schody jsou transformovany do malych predzahradek.
Cely pfilehly prostor nad dvéma Ffadami garazi je feSen v jedné vySkové urovni a tvofi velkou
terasu. Prikladem pro takové feSeni muze byt obrazek 55. Dvir mezi dvéma Ctyfpatrovymi
budovami na Vojanové je ohranien zivym plotem a doplnén vegetaci pro zvy$eni soukromi a

estetické urovné.

Blok ohrani€eny Brtnickou, Polni, Tylovou a Hany Kvapilové neni pfili§ dobfe definovan. Proto
je navrzeno jeho rozdéleni na dvé casti Sirokou komunikaci pro chodce a pro obasné
pojizdéni vozidly rezidentl. Tato cesta za€ina u vjezdu do nového parkovaciho domu, ktery
nahrazuje nevzhledné garaze, a pokracuje podél ¢tyfpodlaznich panelovych domu. Vedle ni
je navrzen placek se sportovnim hfistém, détskym hfistém, venkovni posilovou a posezenim.
Pfilehlé pobytové schody slouzi jako tribuna pfi sledovani hrajicich si déti a zarover umoznuji
vstup do parku, ktery je vytvofen na v sou€asnosti zanedbané velké zelené ploSe v arealu

koleji.
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Obrazek 55: Sdilena terasa Kryjici parkovaci stani rezidentt [33]

Soucasti navrhu je zruSeni uzké komunikace vedouci mezi podlouhlymi panelovymi domy
(Polni 4 az 14) a propojeni téchto budov velkym polosoukromym dvorem nebo terasou, ktera
je mirné vyvysena oproti okolnimu terénu. Navrh takového dvora je vidét na obrazku 56, kde
vSak pfiléha k panelovému domu pouze z jedné strany. Tim vznika novy, dobfe vymezeny blok
a obyvatelé sdili spole¢né misto pro setkavani a relaxaci a staraji se o jeho udrzbu. Povrch
blizké kfizovatky komunikaci na Polni a Hany Kvapilové je vyvySen a okolo se nachazi plochy
pro chodce, doplnéné ostrlivky zelené. Jedna vyskova uroven déla dojem, Ze toto misto patfi
vice lidem neZli vozidlim. Dobré umisténi tohoto potencialné Zivého mista, stejné jako vyse

zminéného parku mize z jednoho z nich vytvofit nové lokalni centrum.

Obréazek 56: Polosoukromy dvur pfiléhajici k panelovému domu [33]
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Okoli stfedné vysokych a vysokych budov na Polni ulici je velice slozité na orientaci, tedy
nepfilis pfijemné lidskym smyslim. Nové rekonstruovana ulice je navrzena ve vice
pravouhlém stylu a diky charakteristikam obytné zény je vice privétiva k chodcim a cyklistiim.
Nevzhledné garaze jsou nahrazeny jednopodlaznimi hromadnymi garazemi mezi jednotlivymi
dvojicemi podlouhlych budov. Navrh vyuziva konfigurace terénu, kdy je vjezd situovan
v pfizemi, nicméné zadni ¢ast garazi je jiz zapusténa pod uUroven terénu. O patro vySe je pak
polosoukroma Ci polovefejna terasa. Diky t€émto organizovanym, krytym parkovacim stanim
neni tfeba zfizovat nevzhledna povrchova parkovisté zabirajici misto. V uliénim prostoru se
nachazi pouze stani pro kratkodobé parkovani a pro osoby se shiZzenou schopnosti pohybu.
Okoli vysokych budov mlze byt feSeno napriklad ve formé parku nebo nevefejnych zahradek.
Pfilehla budova hromadnych garazi by mohla byt kompletné rekonstruovana nebo
zdemolovana s pfipadnou vystavbou nové. Kazdopadné je Zadouci zavedeni osvétleni,

odstranéni starého plotu a umoznéni bezbariérového vstupu do objektu z jizniho sméru.

DalSi oblast, ktera vyZaduje revitalizaci, je situovana za ufadem prace. Zde je neorganizované
vystavéno nékolik budov rozliénych funkci. V arealu je projektovana vystavba parkovaciho
domu, ktery by mohl uspokojit velkou ¢ast poptavky po parkovani v celé lokalité. Tato stavba
by mohla byt doplnéna o rodinné ¢&i bytové domy, nicméné cely blok by mél byt podroben

detailni urbanistické studii.

Taktéz okoli C&tyfpatrovych d&tvercovych domd na ulici Nad Plovarnou by mélo byt
revitalizovano, aby bylo zivéjSi a pfijemnéjsi k pobytu. Prvnim krokem je odstranéni vozidel
z ulic, které mlze byt provedeno vytvofenim dobfe vypadajicich parkovist mezi dvojicemi
domu v mistech vjezdl do pfizemnich garazi. Tato parkovist€ mohou byt bud zcela kryta
s nadzemnimi terasami, nebo pouze ¢astecné kryta napfiklad dfevénymi tramy, které zajistuji,
Ze obyvatelé bytd maji pfijemny pohled z oken a zaparkovana vozidla jsou ve stinu. Podél
ulice jsou vysazeny zivé ploty, které pomahaji formovat velky dvur. Uvnitf ného jsou mlatové
cesty spojujici domy s détskym a sportovnim hfistém, venkovni posilovhou a pobytovou
terasou, vystavénou nad nékolika krytymi garazemi na jihovychodé. Cast zelenych ploch miize
byt feSena formou polosoukromych zahradek. Naproti pfes ulici Nad Plovarnou na
severovychodé je dalSi podobny dvar, ve kterém Ize najit napfiklad hfisté na pétanque. Cesta
spojujici oba tyto dvory je v misté kiizeni obytné zény zddraznéna jinym typem dlazby. Provoz

na ulici je zklidnény a prostor mezi domy je pfijemny pro traveni volného €asu.

Poslednim mistem, které bylo €asto zmifovano v prizkumu vefejného minéni, je okoli
nepékného potravinového stanku vedle sbérného dvora. Tato lokalita je velice blizko zastavky,

a proto ji prochazi mnoho lidi v€etné déti po cesté do Skoly. Jednim z feSeni je nahradit stary

96



stanek novou budovou, napfiklad s obCerstvenim, ¢astec¢né vydlazdit pfilehlé okoli a vybavit

jej stoly, lavickami a lampami. Takto nebude misto nadale pfitahovat podnapilé osoby.

Prvek, ktery objektivné i subjektivné ovliviiuje osobni bezpecnost a bezpeénost silni¢niho
provozu, je osvétleni. Nové lampy jsou vitané na nékolika mistech, detailné& vyjmenovanych
na konci podkapitoly 7.1. Umélé osvétleni na pfechodech pro chodce a vjezdech do Z6n 30 a
obytnych zén by mélo byt rozdilné barvy a vySSi intenzity nez svétlo vyzafované sousednimi

lampami.

Pozemky, na kterych jsou navrzeny spole¢né zahradky, dvory a terasy, které nyni patfi méstu,
mohou byt bud pfevedeny do soukromého vlastnictvi obyvatel danych budov, nebo témto
lidem pronajaty tfeba pouze za symbolickou cenu. Zavérem zopakujme, ze tato prace nemuze
nahradit plnohodnotnou urbanistickou studii, nicméné ukazuje zpusoby, jakymi Ize fesit lokalni

nedostatky vefejného prostoru, které jsou tak typické pro sidlisté.

10.6 Zmény uzemniho planu a majetkopravnich vztah

V souvislosti s pfedloZzenymi navrhy, at' uz se jedna o kteroukoliv ze tfi variant, je jedinou
zménou Uzemniho planu nékolikrat zminéna uprava ucelu plochy pfestavby bloku, jehoz
soucasti je ufad prace, sprava socialniho zabezpeceni, areal firmy Kovo Vysodina a nékolik
rodinnych domud. Namisto navrhované prestavby na ,plochu smiSenou obytnou — méstskou*
by budouci uréeni uzemi mohlo byt v misté parkovaciho domu oznaéeno za ,plochu dopravni
infrastruktury — silniéni doprava®“, ve zbytku izemi by pak budouci funkce zUstala nezménéna.
Je v8ak také mozné, Ze oznaceni plochy prestavby na smiSenou obytnou funkci neni konfliktni

s vystavbou hromadnych garazi a Zadna zména uzemniho planu neni nutna.

Naprosta vétsina navrhovanych stavebnich uprav by byla realizovana na pozemcich patficich
méstu Jihlavy. Pfipadné zmény na Znojemské a Brtnické jako na pratazich silnice Il. tfidy by
musely byt provedeny v souginnosti s Krajem Vysogina. Upravy na nékterych dal$ich mistech
obdobné& vyZaduji spolupraci se statem, konkrétné s Uradem prace CR, Ceskou spravou
socialniho zabezpedéeni, Statnim pozemkovym Gfadem a Ufadem pro zastupovani statu ve

vécech majetkovych. Zde vSak neni nutny odkup pozemku do rukou mésta.

Co se vsak tyCe soukromych pozemku, na kterych jsou navrhovany vyraznéjSi zmény a bylo
by nutné je pfeveést do vlastnictvi mésta, pro moznost rozSifeni vozovky a vystavby pfilehlych
teras by byl nutny odkup €asti pozemku pfiléhajiciho k domu na Vojanové s Cisly orientacnimi
16, 18 a 20. Obdobné& nékteré upravy zminéné v navrzich revitalizace vefejnych prostor jsou
zamysleny na soukromych pozemcich okolo domu MoSnova 2, 4 a 6, pfipadna prestavba
parkovisté prfed supermarketem Albert je z malé €asti navrZzena na pozemku v rukou Ctyf

soukromych osob a pro vystavbu hromadnych garazi za hospodou Klub zapomnéni by byl
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nutny odkup téch stavajicich, jednotlivych. Podobny pfipad je i u stavajici budovy garazi mezi
jednosmérnou &asti Polni a arealem byvalé klavirky, ktera patfi soukromym osobam i véetné
pfijezdové cesty. K vystavbé nejkapacitnéjSiho parkovaciho domu by byl nutny odkup ¢asti
pozemku firmy Kovo Vyso€ina, alternativné Ize stavbu a provoz budovy nabidnout
soukromému investorovi, nicméné kvuli rozsifeni ulice Nad Plovarnou je v téchto mistech

zadouci odkup alespori uzkého pruhu pady.

Jakeékoliv upravy trolejbusové smycky, stejné jako pfestavba okoli potravinového stanku vedle
sbérného dvora, by musely byt realizovany v soucinnosti s Dopravnim podnikem mésta
Jihlavy. Bezproblémové realizaci celkové obnovy okoli bytovych domu na ulici Nad Plovarnou
brani soukromé vlastnictvi pozemku pfed spankovym studiem a nékterych pfijezdovych cest
ke garazim umisténym v bytovych domech. Koneéné pro ucely vystavby stezky pro cyklisty a
chodce na jihu lokality je Zadouci odkup nynéjsi ucelové komunikace na ulici K PanCavé a

pokracujiciho pruhu pozemku v misté navrhované stezky.

Nékteré upravy, spojené piedevsim s obnovou vefejného prostoru jako jsou vystavby teras a
kompletni rekonstrukce dvorl a predzahradek, je nutné a zaroven logické konzultovat
s obyvateli tamnich domu. V mnoha pfipadech je k plnohodnotnému vyuzivani téchto novych
prvkd nutné napfiklad vybourani dvefi v misté stavajiciho okna. Nékteré z navrzenych
soukromych a polosoukromych zahradek a dvorl je mozné rezidentlim odprodat i pronajimat
za symbolickou Castku, &imz se jesté zvySi motivace lidi k jejich udrzbé a vyuzivani a mésto
obdrzi mensi finanéni kompenzaci za usili pfi revitalizaci téchto prostor. Zavérem lze pouze
zopakovat potéSujici fakt, Ze absolutni vétSina pozemkd, na kterych jsou navrzeny stavebni

upravy, je v rukou mésta, pfipadné statnich instituci.
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ZAVER

Cilem prace byla analyza stavajiciho stavu lokality v€etné rozboru nehodovosti, realizace a
vyhodnoceni dopravniho prlizkumu, zaméfeného na dopravu jak v pohybu, tak v klidu, a
zpracovani mapy pozemkovych vztahd. V navaznosti na zjisténa fakta pak mélo byt navrzeno
nékolik variant uprav véetné vyhotoveni pfi¢nych fezll ve vybranych mistech. VSechny tyto
dil&i cile byly splnény a prace poskytuje magistratu mésta podklad k revitalizaci oblasti tak, jak
bylo poZadovano. Pfi zpracovani studie byly pouZity zdroje uvedené v seznamu pouzité
literatury, materialy a ustni informace poskytnuté Odborem dopravy Magistratu mésta Jihlavy,

a programy a aplikace uvedené v seznamu pouzitého softwaru.

V ramci analyzy byly identifikovany podstatné i méné zavazné nedostatky. Zaprvé je v lokalité
znacny nedostatek parkovacich a odstavnych stani, zejména v jeji stfedni, husté osidlené
Casti, a v okoli zakladni Skoly. Nabidka parkovani je dostacujici pouze v oblastech kolem nové
vystavénych dom(. V blizkosti kfizovatek a pfechodld pro chodce jsou odstavena vozidla
spole¢né s vegetaci a umélymi stavbami ¢asto umisténa v rozhledovych trojuhelnicich jak
fidi€u motorovych vozidel a cyklistd, tak chodct, coz zplsobuje snizeni bezpe€nosti. Nékteré
z kfizovatek maji pfili§ malé poloméry narozi, jejich plocha je nadmérné rozlehla a protilehla

ramena jsou vuci sobé odsazena Ci je nékteré z nich napojeno pod nevhodnym udhlem.

Kvalitu povrchu vozovky i chodnikl nelze na mnoha mistech klasifikovat jinak nez jako
Spatnou. Oblast postrada infrastrukturu vyhrazenou cyklistm i pouhou cyklotrasu, na
kfizovatkach i mimo né je vyznaeno pouze minimum pfechodl pro chodce a v nékterych
mistech je pouze uzky pas pro péSi nebo zde zcela chybi. V lokalité je nékolik velkych
pfirozenych i umeélych bariér a mnoho malych v podobé ¢€astych schodl ¢i nesnizenych
obrubnikd v mistech pro pfechazeni. Kvalita vefejnych prostranstvi obecné nemotivuje

obyvatele k ¢astéjSimu traveni volného ¢asu mimo své domovy.

Mezi pozitivni zjisténi patfi fakt, Ze Zadna z kfiZovatek neni na hranici své kapacity a Ze se
v oblasti nekumuluji nehody s vaznymi zranénimi. Mistni jsou spokojeni s dostupnosti méstské
hromadné dopravy, vétSina z nich neni otravovana hlukem z dopravy a pfevazna ¢ast z nich

se v lokalité citi subjektivné bezpecné.

Na zakladé zminénych poznatki byly pFedstaveny tfi varianty nového organizacniho
usporadani, které se liSi mirou dopravniho zklidnéni i finanéni a projektovou narocnosti.
Varianta A ponechava stavajici stav bez podstatnych zmén a liSi se pouze stavebnimi
upravami ulic, které jsou ¢aste¢né shodné s ostatnimi dvéma alternativnimi navrhy. Varianta B

zahrnuje transformaci ¢asti komunikaci na Zény 30 a vystavbu jedné obytné zoény. Ve
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varianté C jiz pak nachazime obytné zény tfi, doplnéné o zklidnéné obsluzné komunikace typu

Z6n 30 a pouze obvodové komunikace s dopravni funkci nejsou zadnym zpusobem zklidnény.

Posledné zminéna varianta je pak véetné stavebnich uprav detailné zpracovana ve formé
situaéniho vykresu, pficnych fezli a obsahlého popisu. Pfi navrhu bylo mimo zvySeni
bezpecnosti vSech uc€astnikl provozu dbano i na kvalitni feSeni vefejnych prostor. Studie
pocita s vystavbou nékolika vefejnych a polovefejnych détskych a sportovnich hfist nebo
parku stejné jako bezpoc&tu soukromych &i polosoukromych zahradek, dvora a teras. Vitanym
dusledkem rekonstrukce nékolika prostranstvi ve stfedni €asti lokality maze byt utvofeni

pfirozeného subcentra.

Bez ohledu na zvolenou variantu dale plati, Ze je oblast nanejvys vhodné doplnit plochami
hromadného parkovani, pfedevsim parkovacim domem v centralni ¢asti. Pfi realizaci vSech
v projektu navrzenych hromadnych garazi a parkovist dojde k vyraznému zvySeni pokryti
poptavky po parkovani, a to o desitky procentnich bodu. Byla taktéz provéfena moznost
zavedeni nové minibusové linky spojujici oblast se sidlisttm Bfezinova na severovychodé

meésta, avsak jeji realizace neni doporucena.

Navrh byl vypracovan v souladu s platnymi normami a modernimi pfistupy k planovani a
organizaci dopravy. Studie nefeSi vedeni inzenyrskych siti a dalSi nalezitosti upIné projekeni
dokumentace, mize vSak byt magistratem vyuzita pfinejmensim jako inspirace pfi feSeni dané

situace.
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PRILOHY

Priloha A: Seznam nehod na vybranych kfizovatkach

Tabulka A.1: Krizovatka Brtnické, Polni a U Slunce

Nasledk h
Druh Dr'uvhy Stav povrchu L. asledky nehod
Datum nehod srazky vozovk Hlavni pri¢ina .
tydnu Y| vozidel y .
s jedoucim povrch suchy, nedodrzeni
L | SN el vozidlem gEz2uy neznecistény bezp. vzdal. A =
2 17.10.2018 St  15:58 s chodcem - L I NN G I =
neznecistény fidicem
3 28052008 St 1300 Sledoucim .o povrchsuchy,  jizdaproti 5 5 o g
vozidlem neznecistény pfikazu DZ P4
4 05102015 Po 935 Siedoucim . povrchsuchy,  nezviadnuti -, o 5 g
vozidlem neznecistény fizeni voz.
. . s jedoucim . jizda proti
5 28.03.2008 Pa 8:20 vozidlem z boku povrch mokry pfikazu DZ P4 0O 0 O 40
6 01082007 St 2300 Sidoucim .., povchsuchy,  nespravny = o o o 49
vozidlem neznecistény zpusob jizdy
g . s jedoucim . : jizda proti
7 25.09.2007 Ut  15:55 vozidlem bocni povrch mokry piikazu DZ P4 0O 0 O 60
. s jedoucim , jizda proti
8 17.12.2007 Po 10:55 vozidlem z boku povrch mokry ptkazu DZ P4 0O 0 O 65

Tabulka A.2: Kfizovatka Brtnické a Tylovy

Druhy
srazky
vozidel

Druh Stav povrchu

Hlavni pri¢ina
vozovky

nehody

1 22.10.2014
2 31.05.2013
3 13.04.2015
4 26.06.2011
5 27.04.2016
6 25.02.2008
7 13.09.2017
8 13.10.2007
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Po

Ne

St

Po

St

So

14:25

6:58

12:45

11:30

7:30

7:20

7:30

s chodcem
s jedoucim
vozidlem
s jedoucim
vozidlem
havarie
S pevnou
prekazkou

s jedoucim
vozidlem

s jedoucim
vozidlem

s jedoucim
vozidlem

bocéni

bocéni

z boku

Z boku

bocéni

povrch suchy,
neznecistény

povrch suchy,
neznecistény

povrch suchy,
neznecistény
povrch suchy,
neznecistény
povrch mokry

povrch suchy,
neznecistény

povrch suchy,
neznedistény

povrch mokry

chodci na
prechodu

jizda proti
pfikazu DZ P4

jizda proti
pfikazu DZ P4
pfi odbocovani
vlevo
fidi€ se plné
nevén. fizeni

jizda proti
pfikazu DZ P4

jizda proti
pfikazu DZ P4
fidi¢ se plné
neven. fizeni
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65

30
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Priloha B: Stanoveni poc¢tu stani dle normy

Tabulka B.1: Zakladni pocet odstavnych stani

Pocet Ucelovych | Zakladni pocet

FE B jednotek nal | odstavnych stani

jednotek (A)

Objekt / lokalita | U&elova jednotka

stani (B) Oo
T ——
Bydleni v A byt do 100 m?
Bydleni v A byt nad 100 m? 33 0,5 66
Bydleni v B byt do 100 m? 2 1 2
Bydleni v B byt nad 100 m?2 59 0,5 118
Bydleni v C byt do 100 m? 330 1 330
Objekt C2 lGzko 113 5 23
Objekt C3 IGzko 17 5 3
Bydleni v D byt do 100 m? 361 1 361
Bydleni v E byt do 100 m? 108 1 108
Bydleni v H byt do 100 m? 192 1 192
Bydleni v | byt do 100 m? 10 1 10
Bydleni v | byt nad 100 m? 46 0,5 92
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Tabulka B.2: Zakladni pocet parkovacich stani

Pocet Ucelovych | Zakladni pocet

Pocet Ucelovych

Objekt / lokalita | U€elova jednotka jednotek (A) Jedsrlg:‘eélig)a 1 pa;lt(;r\:ia;(i)ch
____

Bydleni v A obyvatel

Objekt A1 personal / ordin. 4/2 3/ 0,5 5
Objekt A2 prod. plocha m? 400 50 8
Objekt A3 prod. plocha m2 750 30 25
Bydleni v B obyvatel 185 20 9
Objekt B1 pl. pro verej. m? 50 50 1
Objekt B2 sedadlo 40 8

Objekt B3 pl. pro hosty m? 40 15 3
Objekt B4 dité 100 5 20
Objekt B5 prod. plocha m? 800 50 16
Bydleni v C obyvatel 690 20 34
Objekt C1 pl. pro hosty m? 100 15 7
Bydleni v D obyvatel 754 20 38
Bydleni v E obyvatel 152 20 8
Objekt F1 kanc. plocha m? 1600 25 64
Objekt F2 kanc. plocha m? 800 25 32
Objekt F3 myci zafizeni 3 0,3 10
Objekt F4 zameéstnanec 166 4 42
Objekt F5 vydejni stojan 4 4 1
Objekt G1 navstévnik 10 2 5
Objekt G2 dité 150 5 30
Objekt G3 zak 460 5 92
Bydleni v H obyvatel 538 20 27
Objekt H1 prod. plocha m? 250 50 5
Bydleni v | obyvatel 173 20 9
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Tabulka B.3: Soucinitel redukce poctu stani

Soucinitel Prim. ¢ek. doba . Soucinitel Soucinitel
ag o . | Doba dochazky o o Index =
frekvence spojt | na prijezd spoje nastupni doby redukce poctu
AF Ac stani kp

N

Soucinitel
spolehlivosti As

Objekt / lokalita

na zastavku A; dostupnosti Ap

_____
Bydleni v A 1,3 15,0 1
Objekt A1 2 4,7 12,8 1
Objekt A2 0,8 35 17,1 1
Objekt A3 0,3 3 20,0 1
Bydleni v B 3,6 6,3 9,5 1
Objekt B1 3,1 5,8 10,3 1
Objekt B2 4 6,7 9,0 1
Objekt B3 20 2,7 4,1 6,8 8,8 1
Objekt B4 4,2 6,9 8,7 1
Objekt B5 5,2 7.9 7,6 1
Bydleni v C 2,6 53 11,3 1
Objekt C1 1,6 4,3 14,0 1
Bydleni v D 1,8 4,3 7 8,6 1
Bydleni v E 7,9 10,6 57 1
Objekt F1 14 4,1 14,6 1
Objekt F2 0,9 6,3 9,5 1
Objekt F3 2 7.4 8,1 1
Objekt F4 2 7.4 8,1 1
Objekt F5 2 7.4 8,1 1
Objekt G1 4,3 9,7 6,2 1

. 10 54
Objekt G2 4,3 9,7 6,2 1
Objekt G3 4,3 9,7 6,2 1
Bydleni v H 4,6 10 6,0 1
Objekt H1 3 8,4 7,1 1
Bydleni v | 4,8 10,2 59 1
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Tabulka B.4: Celkovy pocet stani

Zakladni Zakladni
Objekt / pocet pocet
lokalita odstavnych | parkovacich

stani Og stani Po

Soucinitel Soucinitel

Celkovy

vlivu stupné redukce poéet stani N

automob. ka | po€tu stani k;

| wb2 | w3 | | tabd |OvketPrkky
Bydleni v A 241 22 1 310
Objekt A1 5 1 6
Objekt A2 8 1 9
Objekt A3 25 1 30
Bydleni v B 120 9 1 153
Objekt B1 1 1 1
Objekt B2 1 6
Objekt B3 3 1 3
Objekt B4 20 1 24
Objekt B5 16 1 19
Bydleni v C 330 34 1 430
Objekt C1 7 1 8
Objekt C2 23 27
Objekt C3 3 1,18 4
Bydleni v D 361 38 1 470
Bydleni v E 108 8 1 136
Objekt F1 64 1 76
Objekt F2 32 1 38
Objekt F3 10 1 12
Objekt F4 42 1 49
Objekt F5 1 1 1
Objekt G1 1 6
Objekt G2 30 1 35
Objekt G3 92 1 109
Bydleni v H 192 27 1 258
Objekt H1 5 1 6
Bydleni v | 102 9 1 131
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Priloha C: Vysledky prizkumu vefejného minéni

Jsem
192 odpovédi
® nmuz
® zena
Jemi
192 odpoveédi
@ 0-17 let
® 18-301let
© 31-50let
@ 51 nebo vice let
Bydlim
192 odpoveédi

@ v severni &asti sidligté (ulice
Vojanova, Hany Kvapilové, Mosnova,
U Dlouhé stény)

@ ve stiedni &asti sidlisté (ulice Polni,
Tylova)

@ vijizni casti sidlisté (ulice Nad
Plovarnou, K Pancaveé)

@ v jiné &asti Jihlavy &i okoli (jezdim do
lokality za praci, do 8koly, za znamymi
apod.)
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Lokalita je bezpecna a komfortni pro jizdu autem (provoz je plynuly,
nemusim necekané brzdit, na kfizovatkdch mam dobry rozhled atd.)

192 odpovedi
@ souhlasim
@ spise souhlasim
0,
20,8% @ spie nesouhlasim
31,8% @ nesouhlasim
‘ @ nevim (nejezdim autem)
!

V lokalité je parkovacich mist

192 odpovedi
@ (t&mér) vidy dostatek
@ vétsinou dostatek
© vétsinou nedostatek
@ (téméi) vzdy nedostatek
@ nevim (nejezdim autem)

Lokalita je bezpecna a komfortni pro jizdu na kole (fidky automobilovy

provoz, vozidla mé neohrozuji, dostatek stojanu na kola atd.)
192 odpovedi

@ souhlasim

@ spise souhlasim

@ spise nesouhlasim

@ nesouhlasim

@ nevim (nejezdim na kole)
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Lokalita je bezpeénd a komfortni pro pési chlzi (pfechazeni vozovky je

bezpecné, chodniky jsou dostatecné Sir...t po vyslapanych cestach v travé atd.)
192 odpovédi

@ souhlasim

@ spise souhlasim

@ spide nesouhlasim

@ nesouhlasim
‘ @ nevim

Uplny text: ,.... chodniky jsou dostate&né Siroké, nemusim chodit po vy$lapanych cestach v travé ...

Zastavka MHD je v prijatelné vzdalenosti od mého bydlisté (pfip. cile mé
cesty, pokud do lokality dojizdite)

192 odpoveédi

@ souhlasim

@ spise souhlasim
© spide nesouhlasim
@ nesouhlasim

@ nevim

® nejezdim MHD

Hluk z automobilové dopravy mé
192 odpoveédi

@ (t¢méF) neustdle obtézuje

@ obéas nebo jen mirné obtézuje
© vétdinou neobtézuje

@ (téméi) nikdy neobtézuje

@ nevim
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V lokalité se citim bezpecné i na osamocenych mistech nebo v noci
192 odpovedi

@ souhlasim

@ spise souhlasim
© spige nesouhlasim
@ nesouhlasim

@ nevim

Méstsky mobiliar (lavicky, kose, kontejnery na tfidény odpad apod.) je pékny,
v dobrém stavu a dostatecné husté rozmistén

192 odpovedi
@ souhlasim
@ spise souhlasim
0y
18,8% @ spise nesouhlasim
@ nesouhlasim
@ nevim

Venkovni mista pro setkavani a volno¢asové vyziti (parky, détska hriste,
sportovni hristé, venkovni posilovny ap...ekna, v dobrém stavu, je jich dostatek

192 odpovedi
@ souhlasim
@ spise souhlasim
0

19,8% @ spise nesouhlasim
@ nesouhlasim
@ nevim

8,9%

34,4%

Uplny text: ,... venkovni posilovny apod.) jsou pékné ...*
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Z nasledujiciho prosim vyberte, co je pro Vas v lokalité
nejkriti€téjsi (nebezpelné, frustrujici, nevyhovuijici)
a nejvice vyzaduje zlepSeni stavajiciho stavu

hledani parkovaciho mista

venkovni mista pro volno€asoveé vyziti
pési chlze

jizda autem

meéstsky mobliar

osobni bezpec¢nost

jizda na kole

dostupnost MHD

hluk z dopravy

ostatni odpovédi

o

20 40 60 80 100 120 140
Pocet odpovédi (az 3 na osobu, 192 dotazanych)
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