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1. ldentifika¢ni udaje

Oznaceni stavby: 1/57 Kunin, zapadni obchvat

Misto stavby: Moravskoslezsky kraj, okres Novy Ji¢in

Katastralni uzemi: Kunin, Senov u Nového Ji¢ina, Lou¢ka u Nového Ji¢ina, Stary Ji¢in
Druh: Novostavba

Stupen dokumentace: Vyhleddvaci studie (VST)

Zpracovatel dokumentace: Bc. Lenka Sanobova

2. Seznam vstupnich podklad(

Dokumentace byla zpracovana s vyuZitim nasledujicich podklad:

e Mapové podklady a geodetické podklady
o Digitalni zaméreni terénu (3D model povrchu Moravskoslezského kraje, 2012)

Pozn. — Podklad je pouze orientacni, neobsahuje zaméreni jednotlivych komunikaci, v misté
napojeni na délnici D48 byla pro zpiesnéni vyuZita projektovd dokumentace R48 MUK Bélotin —
Rybi. Zejména v této oblasti je patrna vyrazna odchylka digitalniho zaméreni terénu od skutecného
stavu v oblasti.

Zakladni mapa CR 1:10 000 (WMS sluzba — Cesky Grad zeméméFi¢sky a katastralni)
Ortofotomapa CR (WMS sluzba — Cesky tfad zeméméficsky a katastralni)

Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (02/2011 a 11/2018)

Uzemni plany obci Moravskoslezského kraje (WMS sluzba — Moravskoslezsky kraj)

O O O O

e Dopravné inZzenyrské podklady
o Vysledky s¢itani dopravy na délni¢ni a silniéni siti z let 2010 a 2016, RSD CR
o Dopravné inzenyrské hodnoceni zaméru vystavby silnice 1/57 vé. smérového
prizkumu, UDI MORAVA s.r.0., 10/2018
e Projektové dokumentace
o R48 MUK Bé&lotin — Rybi, R48-Morava zastoupend DOPRAVOPROJEKT OSTRAVA
a.s., 06/2018
o Studie koridoru D-O-L, 2018

Vyse uvedené podklady byly poskytnuty spolec¢nosti SHB a.s. nebo pofizeny z vefejné dostupnych
internetovych zdroji. Podrobnéjsi informace o pouzZitych zdrojich a podkladech jsou soucasti
pfilohy 0. textové pfilohy.

3. Uvod

3.1. Zadani

Zadanim diplomové prace je vypracovani ndvrhu zapadniho obchvatu obce Kunin ve dvou
variantach. Studie ma za cil provérit prostupnost zajmového Uzemi a zajistit potfebné navrhové
parametry komunikace s ohledem na sidleni Utvary, chranénou krajinnou oblast Poodfi a dalsi
ekologicky vyznamné celky. Dale je tfeba zohlednit ktizeni se stavajici Zeleznicni trati, planovanym
plavebnim kanalem Dunaj—Odra—Labe a stavajici silni¢ni siti.
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3.2. Hlavni cile reseni

Hlavnim cilem je navrzeni obchvatu obce Kunin jako prelozky silnice 1/57, kterd v soucasnosti vede
zastavénym Uzemim obci Kunin a Senov u Nového Ji¢ina. Obchvat obci Kunin a Senov u Nového
Ji¢ina je zanesen v Zasadach uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje a je zde hajen Uzemni
rezervou, avsak jeho stavajici poloha je nevyhovuijici.

Pfedmétem této diplomové prace je vyhledani nové polohy pro trasu obchvatu, ktera by splfiovala
pozadavky obci a Moravskoslezského kraje. Prelozka silnice 1/57 méa byt navrzena jako pozemni
komunikace s omezenym pfistupem a nejvyssi povolenou rychlost minimalné 90 km/h.

4. Zduvodnéni studie

Potfeba provéreni prostupnosti Uzemi pro vedeni obchvatu mimo zastavéné Gzemi Kunina vznikla
na zakladé poZadavku obce Kunin a petice jejich obyvatel s ndzvem ,,Za Kunin bezpecnéjsi“ z roku
2017. Pozadavkem petice mimo jiné bylo, aby Moravskoslezsky kraj v roce 2018 zpracoval analyzu
potfebnosti obchvatu obce Kunin a do té doby pozastavil aktualizaci ZUR Moravskoslezského
kraje.

Na zakladé petice ,Za Kunin bezpecnéjsi“ bylo Moravskoslezskym krajem zaddno vypracovani
Uzemni studie, ve které byly poZadovany tyto podminky: uvaZovat silnici jako pozemni komunikaci
s omezenym pristupem a nejvyssi povolenou rychlosti minimalné 90 km/h.

Parametry stavajiciho pritahu silnice 1/57 obcemi Kunin a Senov u Nového Ji¢ina jsou &asto
nevyhovujici. Nékolik smérovych oblouk(l je malého poloméru a s nedostatecnym rozhledem.
Nedostate€ny rozhled je také v nékterych kfizovatkach, napt. se stavajici silnici 111/04734.

5. Zajmové uzemi

Zajmové Uzemi se nachazi v Moravskoslezském kraji, v okrese Novy Ji¢in. Uzemi je z hlediska
sidelnich UtvarG vymezeno obcemi Kunin a Senov u Nového Ji¢ina z vychodu, obcemi Suchdol nad
Odrou a Bernartice nad Odrou ze zapadu a dale obcemi Novy lJic¢in a Stary Jicin z jihu.

Dalsim omezujicim prvkem je chranéna krajinnd oblast Poodfi a vyskyt dalSich evropsky
vyznamnych lokalit a chranénych Uzemi. Pfiblizné plochu CHKO Poodfi také kopiruje ptaci oblast
s vyskytem zvlasté chranéného ptaka motdka pochopa.

Déle se ve sledovaném Uzemi nachazi Zelezni¢ni jednokolejna trat ¢. 278 Suchdol nad Odrou —
Novy Ji¢in mésto. Trat ma regionalni vyznam a neni elektrifikovana.

PFfi navrhovani trasy musela byt vénovdna pozornost moznym variantdm vedeni pldnovaného
plavebniho kanalu Dunaj-Odra-Labe. Varianta, ktera se jevi jako nejpravdépodobnéjsi prochazi
zajmovym Uzemim v zafezu a od Uboéi Panského kopce dale na mostnim objektu pres obec Senov
u Nového Ji¢ina a pokracuje severovychodnim smérem k obci BartoSovice. Planovana nadmotrska
vySka vodni hladiny plavebniho kanalu v této oblasti je 277,5 m. n. m.

Trasa prelozky silnice 1/57 zacind severné od zastavéného Uzemi obce Kunin, kde se oddéluje od
stdvajici trasy silnice 1/57 a vede zapadné od obci Kunin a Senov u Nového li¢ina. V piipadé
varianty A se trasa napojuje na stavajici silnici I/57 v misté kfizovatky ulic Dukelska a Bernarticka
v Senové u Nového Ji¢ina.

Varianta B pokracuje od mimourovriové kfizovatky se silnici 111/05715 dale jizné a na stavajici
silniéni sit se napojuje v misté mimouroviiové kfizovatky Stary Ji¢in na dalnici D48.
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6. Vychozi udaje pro ndvrh variant

V roce 2011 byla zanesena do ZUR Moravskoslezského kraje Uzemni rezerva €. D502, kterd je
vyhrazena pro vedeni obchvatu obci Kunin a Senov u Nového Ji¢ina jako dvoupruhové smérové
nedélené silnice I. tfidy.

Vymezend rezerva, kdy se planovany obchvat pfimyka k vychodni hranici zastavéného Gzemi obci
Kunin a Senov u Nového Ji¢ina, je v soucasnost pro obec Senov u Nového Ji¢ina neakceptovatelna.
Obec Senov u Nového Ji¢ina planuje do prostoru Uzemni rezervy roziifit obytnou zastavbu a pfi
hranicich s Novym Jicinem i primyslové objekty.

23. 11. 2018 nabyla Ucinnost Aktualizace ¢. 1 Zdsad Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje,
ve které je koridor D502 (viz obr. 1) dale zanesen na plvodnim misté. Pocita se vsak s dalsi
aktualizaci ZUR, ve které by mohla byt poloha Gizemni rezervy pro obchvat upravena.
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Obr. 1 - Vyfez z mapové aplikace ZUR Moravskoslezského kraje
(http://geoportal.msk.cz/HtmI5Viewer/?viewer=zur)

vrv

Silnice 1/57 je vyznamnou trasou probihajici v severojiznim sméru napti¢ Moravskoslezskym a

Zlinskym krajem od hrani¢niho prechodu Bartultovice/Trzebina s Polskem, pres Krnov, Opavu,

vvvvv

Slovenskem Brumov-Bylnice/Horné Srnie.

V Hladkych Zivoticich se napojuje na dalnici D1, v Novém Ji¢iné na silnici 1/48 (po rekonstrukci
Useku Bélotin-Rybi probihajici v letech 2018-2019 jiz D48) a ve Valasském Mezifi¢i na silnici 1/35.
Silnice 1/57 je tak dalezitou spojnici mezi témito dopravnimi tahy.

Na trase silnice 1/57 je ji# v soucasnosti v provozu obchvat Hladkych Zivotic a 1. etapa stavby

vvvvv

vvvvv
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ma ulevit od dopravni zatéZe zejména Hranicim a Teplicim nad Becvou a prevést tranzitni dopravu
po nové trase |/35 a napojit ji na D48 u Palacova.

V pripadé vybudovani Palacovské spojky a pripadné realizace varianty B ,velky obchvat” se da
predpokladat vyuziti obchvatu Kunina jako spojky mezi dalnicemi D48 a D1 v ndvaznosti pravé na
Palacovskou spojku. Tim by vzniklo propojeni tfi vyznamnych komunikaci v Moravskoslezském
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Obr. 2: Zakres Palacovské spojky v mapé A(wWw.mapy.cz)

Souvisejici nebo dotéené pozemni komunikace

V zajmovém Uzemi se nachazi dvé silnice lll. tfidy probihajici smérem zapad-vychod, tj. silnice
[11/04734 spojujici obce Kunin a Suchdol nad Odrou a silnice I11/05715 spojujici obce Senov u
Nového Ji¢ina a Bernartice nad Odrou. Déle se v oblasti nachazi silnice 111/04815 spojujici Novy
Ji¢in a Bernartice nad Odrou, kterad vede severojiznim smérem a nékolik mistnich komunikaci a
polnich cest.

Prelozky téchto komunikaci nejsou ve vétsi mife uvazovany. Pfedpoklada se pouze Uprava trasy
v prostoru kfiZovatek a na né navazujicich usek(, pfipadné vystavba mostnich objektli na téchto
komunikacich.

Dopravné inZenyrské udaje

Jako zakladni dopravné inZenyrsky podklad slouzi Vysledky s¢itani dopravy na dalni¢ni a silnicni siti
zlet 2010 a 2016. V pfiloze C.1 Dopravné inZenyrské podklady se nachazi prehledné grafické
zpracovani intenzit dopravy v jednotlivych séitacich usecich silnice I/57 v obcich Novy Ji¢in, Senov
u Nového Ji¢ina a Kunin a ddle na dotcenych silnicich IIl. t¥id.

V fijnu roku 2018 bylo vypracovano Dopravné inZenyrské hodnoceni zdméru vystavby silnice 1/57
vC. smérového priuzkumu. Tento prlzkum byl proveden spole¢nosti UDI MORAVA s.r.o. ve dvou
scitacich profilech v dobé ranni a odpoledni Spicky.



Diplomova prace Bc. Lenka Sanobova
I/57 Kunin, zapadni obchvat Pfiloha A — Prlvodni zprava

Cilem smérového prlizkumu bylo zejména zjisténi, zda prevazuje zdrojova (cilovad) doprava nebo
tranzitni doprava a stavba obchvatu tak ma své odGvodnéni.

Vysledky tohoto prizkumu jsou soucasti pfilohy C.1 Dopravné inZenyrské podklady.

Zjisténé hodnoty intenzit dopravy slouZi spiSe jako orientacni podklad pro ndvrh ndavrhové
kategorie a navrhové rychlosti komunikace. V pfipadé zvoleni nékteré varianty jako vitézné se
pocitd s podrobnym dopravnim a smérovym prlizkumem, na jehoZ zakladé by byly podrobné
posouzeny jednotlivé ¢asti ndvrhu jako napft. kfizovatky a jejich navrhové prvky.

7. Charakteristiky Uzemi z hlediska jejich vliv(i na ndvrh variant tras

Clenitost terénu

Obé navrzené varianty zacinaji v udoli fek Ji¢inky a Odry, kde se nadmorska vyska pohybuje kolem
240-250 m. n. m. Tato oblast zaroven lezi v zaplavovém Uzemi téchto fek. Postupné se jiznim
smérem terén zveda az na vySku 358 m. n. m. (Pansky kopec), 364 m. n. m (Salas) a pobliz
napojeni na mimouroviovou kfizovatku Stary Ji¢in na 496 m. n. m. (Starojicky kopec). Pro ucely
studie je Uzemi vzhledem k charakteru terénu uvaZovano jako rovinaté.

VWWznamnd ochrannd pdsma

Chranéna krajinna oblast PoodFi se rozprostird na plose 81,5 km?, Uzemi tvofi zachovald udolni
niva reky Odry. Uzemi se nachazi mezi méstskou ¢asti Ostrava-jih a obci Jesenik nad Odrou.

V zdjmové oblasti je CHKO Poodfi ohrani¢eno z vychodu obci Kunin a ¢asteéné stavaijici silnici 1/57
a z jihu silnici 111/05715 mezi obcemi Senov u Nového Ji¢ina a Bernartice nad Odrou.

Vzhledem k zdkazu umistovani a povolovani novych staveb na izemi prvni zény chranéné krajinné
oblasti dle zdkona ¢. 144/1992 Sb., Hlavy tfeti, se trasy obchvatu druhé a prvni zoné vyhybaiji.

Obé navrZené trasy obchvatu prochazi 3. a 4. zénou chranéného krajinného Uzemi. Snahou je
udrZovat co nejvétsi vzdalenost od 1. a 2. zény CHKO a zaroven pfiliS nezasahovat do sidelnich
Utvard.

Na uzemi CHKO Poodfi se v zajmové oblasti nachazi Pfirodni rezervace Bafiny, ktera je vyznamna
pro své zachovalé mokrady a bazZiny. A dale evropsky vyznamna lokalita Cihelna Kunin, ktera se
nachazi v misté vytézené cihelny a nachazi se zde colek velky. Témto lokalitdm se obé navrzené
trasy vyhybaiji.

Priblizné plochu CHKO Poodfi kopiruje ptaci oblast s vyskytem nékolika chranénych ptacich druht
jako bukac velky, motak pochop, lednacek ficni nebo kopfivka obecna. Trasou obchvatu mize byt
dotcen zplsob lovu motaka pochopa. Tento dravec lovi prevazné na polich a u biehd rybnik( pro
néj typickym zplsobem za nizkého letu.

Sledované Uzemi dale protinaji dva regionalni biokoridory USES (Gzemni systém ekologické
stability), v ZUR Moravskoslezského kraje oznacené &isly 536 a 537. Na biokoridor 536 navazuje
plocha biocentra cislo 137. V severozdpadni ¢asti zdjmového Uzemi prochazi obé navrzené trasy
nadregionalnim biocentrem s oznacenim 92, které ¢astecné kopiruje CHKO Poodfi.

Soucasné a budouci vyuZiti uzemi

Trasy obou variant prochazi prevazné mimo zastavéné Uzemi obci. V soucasné dobé je vétsina
zajmového Uzemi vyuzivana jako zemédélska plida.
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Stavbou obchvatu budou dotéeny zejména obce Kunin (cca 1860 obyvatel) a Senov u Nového
Ji¢ina (cca 2040 obyvatel), které se rozkladaji po obou birezich feky Ji¢inky a trasa obchvatu by je
lemovala ze zapadu.

Dale by stavbou obchvatu mohlo byt dotéeno mésto Novy Ji¢in (cca 24 000 obyvatel) a obec Stary
Ji¢in (cca 2900 obyvatel). V pripadé obce Stary Jicin by se mohlo jednat spise o problém naruseni
panoramatu ze zficeniny hradu Stary Jicin.

Snahou je vedeni tras obou variant v odstupu alespori 100 m od stavajici zdstavby a ddle zejména
v pfipadé varianty B vedeni trasy v zafezu, aby byly obyvatelé obci co nejméné dotéeni hlukem.

V pripadé varianta A ,maly obchvat” dochazi ke kolizi s obytnou zastavbou v km 0,8 — 0,9, kdy je
trasa obchvatu prevedena na mostnim objektu nad touto zdstavbou v misté proluky mezi
rodinnymi domy. Dale jiZz trasa vede nezastavénym uUzemim aZ po km 5,4, odkud prochazi obci
Senov u Nového Ji¢ina a kde se napojuje na stavajici silniéni sit obce. V tomto Useku je maximalni
povolena rychlost 50 km/h.

V ptipadé varianty B ,velky obchvat” dochazi ke kolizi se stavajici zastavbou pfiblizné v km 0,9.
Vzhledem k potfebé napojeni obce Kunin prostfednictvim mimourovriové kfizovatky, je trasa pres
stavajici zastavbu prevedena po mostnim objektu. Dale je nutnd demolice jednoho rodinného
domu z ddvodu kolize s vétvi D MUK Kunin. Daldim koliznim bodem je zastavba v km 5,3 — 5,4,
které se vSak trasa varianty B zprava vyhyba.

Zajmovou oblasti prochdzi pldnovany plavebni kanal Dunaj-Odra-Labe (zkrdcené D-O-L).
V soucasné dobé se sleduji dvé hlavni varianty pribéhu tzemim.

V Aktualizaci €. 1 ZUR Moravskoslezského kraje je plavebni kanal vyznaéen modrou te¢kovanou
carou s Cislem 517. Vyznacena varianta vsak ve velké mife prochazi uzemim CHKO Poodfi a
z tohoto dlvodu se jiZ nejevi jako pravdépodobna.

V soucasné dobé se jako nejpravdépodobnéjsi jevi varianta s jiznéjsim pridbéhem uzemim, ktera
se vyhyba prichodu CHKO Poodfi. Tato varianta prochazi oblasti ze zadpadu od obce Polom, dale
mezi Bernarticemi nad Odrou a Starym Ji¢inem plavebnim tunelem a v zarezu, poté na mostnim
objektu pres Senov u Nového Ji¢ina a dale pokracuje k obci Libhost, kde se staéi na sever k obci
BartoSovice.

Pfedpoklddana nadmofrska vyska hladiny je v této oblasti 277,5 m. n. m. Si¥ka koryta plavebniho
kanalu se predpoklada pfiblizné 40 — 55 m, dle jeho tvaru a hloubka pfiblizné 5 m.

Grafické a textové pfilohy s podrobnéjsimi informacemi ke stavbé plavebniho kanalu D-O-L jsou
soucasti prilohy C.2 Plavebni kandl D-O-L.

8. Zakladni charakteristiky variant

V ramci diplomové prace byly navrieny dvé varianty obchvatu obce Kunin. Zac¢atek Upravy obou
variant se nachazi severné od obce Kunin na stavajici silnici 1/57, ze které se prelozky odpojuji a
pokracuji jihozdpadnim smérem mimo zastavéné Uzemi Kunina. AZ po silnici 111/05715 spojujici
Bernartice nad Odrou s Senovem u Nového Ji¢ina prochazi obé varianty 3. a 4. z6nou CHKO PoodFi
a zaroven ptaci oblasti.

Varianta A ,maly obchvat” se na stavajici silnici I/57 napojuje v kfizovatce ulic Dukelskad a
Bernartickd v Senové u Nového Jigina.

Varianta B ,velky obchvat” pokracuje od nové navriené mimourovnové kfizovatky se silnici
111/05715 déle na jih. Na stavajici silniéni sit se napojuje v misté mimouroviiové kfizovatky Stary
Ji¢in na dalnici D48.
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8.1. Varianta A ,, maly obchvat”

Varianta A je navrZena jako silnice I. tfidy s omezenym pfristupem ve dvoupruhovém Sitkovém
usporadani $9,5 s navrhovou rychlosti 90 km/h, tedy kategorie $9,5/90.

Délka trasy je 5,75 km. Trasa zacina severné od obce Kunin na stavajici silnici 1/57 a je ukoncena
za kfizovatkou ulic Dukelskd a Bernarticka v Senové u Nového Jicina.

Vsechny kfiZzovatky na trase jsou navrZzeny jako Urovriové s usmérnénim dopravnich proudu.
8.1.1. Geometrie trasy

Smérové vedeni

V radmci trasy je navrieno celkem 8 smérovych obloukl o poloméru vrozmezi 650 — 1200 m
v Useku s ndvrhovou rychlosti 90 km/h. Pfipadné 300 — 500 m v Useku vedoucim obci Senov u
Nového Ji¢ina snavrhovou rychlosti 40 km/h. Vsechny mérové oblouky jsou navrzeny
s prechodnicemi. Délky pfechodnic odpovidaji doporu¢enym délkam dle CSN 73 6101.

Trasa prelozky silnice 1/57 zadina severné od obce Kunin. V pocéateénich cca 700 m pfiblizné
kopiruje stavajici pribéh 1/57. Stavajici smérovy oblouk o poloméru 150 m je zde nahrazen
obloukem o poloméru 800 m. Na tento pravotocivy oblouk navazuje pfimd o délce 86 m a dva
protismérné oblouky o poloméru 1200 m a 1000 m. V levotodivém oblouku a jeho vystupni
prechodnici se nachazi droviiova kfizovatka Kunin a mostni objekt pres stavajici zastavbu v km
0,875.

Po pravotocivém oblouku navazuje pfima délky 218 m. V levotocivém oblouku o poloméru 1000
m se nachazi prisecna kfizovatka se silnici 111/04734. Na ni navazuje pfima délky 104 m a
pravotocivy oblouk o poloméru 1200 m s naslednym pfimym Usekem o délce 130 m, v némz se na
prelozku 1/57 napojuje prostfednictvim stykové kfiZzovatky silnice 111/05715.

Dale trasa pokracuje levotoCivym obloukem o poloméru 650 m, v prlibéhu kterého se zacina
postupné snizovat navrhova rychlost z 90 km/h az na 40 km/h v obci. Po jiz zminéném smérovém
oblouku o poloméru 650 m nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru 500 m a levotocivy oblouk o
poloméru 300 m, jehoZ prostfednictvim se prelozka silnice |I/57 napojuje na stavajici komunikaci
1/57.

Body smérového vedeni trasy jsou patrné z pfilohy €. 1 této Privodni zpravy.

VVyskové vedeni

V rdmci preloZky je navrzeno 8 zakruZzovacich oblouk( o nejmensim poloméru 5000 m a nejvétsim
poloméru 20 000 m. Nejmensi navrZeny podélny sklon je 0,65 % (kromé Usekd, kde je sledovana
predpokladana stavajici niveleta). Nejvétsi navrzeny podélny sklon je 3,00 %.

Vyskové vedeni na zac¢atku Upravy navazuje na stavajici niveletu sklonem 0,16 %. Hodnota tohoto
sklonu je vzhledem k podrobnosti poskytnutého zaméreni pouze orientacni. Od stavajiciho sklonu
se niveleta prelozky odpojuje udolnicovym obloukem o poloméru 10000 m a dale stoupa ve
sklonu 0,65 %. Po cca 700 m nasleduje dalsi udolnicovy oblouk o poloméru 10000 m a zvyseni
stoupani na 3,00 %. V tomto Useku preloZka silnice 1/57 preklenuje na mostnim objektu obytnou
zastavbu. Nasleduje vrcholovy oblouk o poloméru 15 000 m a hodnota stoupani se snizi na 1,15 %.
V km 2,69 se nachazi vrchol dalS$iho vypuklého oblouku o poloméru 10000 m, ktery prevede
dosavadni stoupani na klesani o hodnoté 1,50 %.

Nasleduje udolnicovy oblouk o poloméru 10 000 m a stoupani 1,10 %. Po pfiblizné 1,2 km se
stoupani opét méni na klesani 1,90 % prostiednictvim vrcholového oblouku o poloméru 20 000 m.
Dale se v km 5,41 nachazi vrchol udolnicového oblouku o poloméru 15 000 m, na ktery navazuje
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klesani v hodné 0,50 % a napojeni na stav prostfednictvim Udolnicového oblouku o poloméru
10 000 m.

Body vyskového vedeni trasy jsou patrné z pfilohy €. 1 této Prlivodni zpravy.

Pri¢né usporadani a klopeni vozovky

Navrhovana prelozka silnice 1/57 je navriena v kategorii $9,5/90 dle CSN 73 6101. jedna se o
smérové nerozdélenou dvoupruhovou silnici v nasledujicim Sirkovém usporadani:

Sitkové usporadani $9,5/90 — extravildn:

jizdni pruhy 2x 3,50 m 7,00 m
zpevnéna krajnice 2x0,75m 1,50 m
nezpevnéna krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
volna Sitka komunikace 9,50 m

V tseku km 5,4 — 5,8 je komunikace navriena jako mistni komunikace sbérna dle CSN 73 6110,
funkéni typ B. Nejprve v extravildnové Upravé a nasledné v intravildnové Upravé s chodniky po
jedné nebo obou stranach.

Sitkové usporadani MS2c 9,5/9,5/40 — extravilanové tprava:

jizdni pruhy 2x 3,50 m 7,00 m
zpevnéna krajnice 2x0,75m 1,50 m
nezpevnéna krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
volna Sitrka komunikace 9,50 m
pfipadné:

Sitkové usporadani MS2 7,5/12,5/40 — intravilanova tprava:

jizdni pruhy 2x 3,25 m 6,50 m
vodici (resp. odvodnovaci) prouzek 2x 0,50 m 1,00 m
chodnik 2x 2,50 m 5,00 m
volna Sitka komunikace 12,50 m

Navrh pfiéného klopeni vozovky odpovidd navrhové rychlosti 90 km/h, pfipadné 40 km/h v obci a
polomé&rdm smérovych obloukd dle CSN 73 6101. Zakladni pfi¢ny sklon je navrien v piimych
Usecich a dale v obloucich nevyzadujicich dostfedny sklon, tj. pro rychlost 90 km/h polomér
alespon 1160 m. Maximalni navrZzeny dostiedny sklon je 2,5 %.

Sklony vzestupnic jsou dle CSN 73 6101 navrZzeny minimalné 0,35 % a maximalné 0,70 %.
V pripadé prvniho smérového oblouku o poloméru 800 m jsou navrZzeny vzestupnice ve sklonu
mirnéjSim nez minimalni sklon 0,35 % z divodu zachovani odtokovych pomérd. Hodnota sklonu
vzestupnice je 0,14 %. Podélny spad v tomto useku je 0,64 %.

vsv

Sitkové parametry hlavni komunikace jsou patrné z pfilohy ¢. B.4 Vzorové pricné fezy a z pfilohy
C. B.5.1 Charakteristické pricné rezy.

8.1.2. KfiZovatky

Na trase jsou navrieny celkem Ctyfi Urovrové kfiZovatky, tfi stykové a jedna prlsecna. Tri
kfizovatky se nachazi mimo zastavéné Uzemi obci a jsou navrZeny s odbocovacimi a pfipojovacimi
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pruhy na hlavni komunikaci. Hlavni komunikaci je ve viech ptipadech prelozka silnice 1/57. Ctvrtou
kiizovatkou je kFizovatka ulic Dukelskd a Bernartickd v Senové u Nového Ji¢ina.

Prostorové usporadani jednotlivych kfizovatek je patrné z pfilohy ¢. B.6.1 KfiZovatky.
V prostoru kfizovatek je na hlavni komunikaci uvazovana navrhova rychlost 70 km/h. V pfipadé
kfizovatky ul. Dukelska a Bernarticka 40 km/h.

Kfizovatka Kunin

Jedna se o stykovou krizovatku v km 0,767. Vedlejsi komunikaci tvofi stavajici silnice 157, ktera se
pfipojuje zvychodu na prelozku silnice I/57 ve vstupni pfechodnici levotodivého smérového
oblouku. Na hlavni komunikaci je ve sméru do Nového lJi¢ina navrZen pruh pro odboceni vlevo
v délce 135 m a Sitky 3,25 m. Dale je navrZen pruh pro odboceni vpravo z hlavni komunikace do
Kunina v délce 120 m, na vedlej$i komunikaci neni pfipojovaci pruh navrzen.

Na vedlejsi komunikaci, tedy stavajici silnici 1/57 neni odbocovaci pruh vpravo navrien, je zde
pouze zfizen vyfazovaci klin. Na hlavni komunikaci je pak zfizen pfipojovaci pruh v délce 225 m.
Sitky viech pfidatnych pruhil v k¥izovatce jsou navrieny 3,25 m. Kfizovatkové vétve jsou tvoreny
oblouky o poloméru 20 m, oblouky jsou navrZeny pouze s jednou pfechodnici v délce 20 m, ktera
je vidy na styku s hlavni komunikaci. Vedlejsi komunikace je usmérnéna pomoci zvyseného
kapkovitého ostrivku a smérovacich ostravku.

KfiZzovatka Suchdol nad Odrou

Je navriena jako prlsecénd krfizovatka se stavajici silnici 111/04734. Krizovatka se nachazi
v levotocivém smérovém oblouku v km 2,868. Na hlavni komunikaci je navrZen pruh pro odboceni
vlevo ve sméru Novy Ji¢in o délce 140 m a ve sméru Fulnek 130 m.

Dale jsou v kfizovatce zfizeny pruhy pro odboceni vpravo z hlavni komunikace v délce 105 m (smér
Novy Ji¢in) a 95 m (smér Fulnek). Pruhy pro odboceni vpravo z vedlejsi komunikace nejsou ztizeny,
jsou zde navrZeny pouze vyrazovaci kliny. Pfipojovaci pruhy jsou navrzeny v délce 205 m (smér
Novy Ji¢in) a 220 m (smér Fulnek).

Sitky vsech pridatnych pruhil v kfizovatce jsou 3,25 m. KfiZovatkové vétve jsou tvoreny
pfechodnicovymi oblouky o poloméru 30 m a délce prechodnic 30 m. Vedlejsi komunikace je
usmérnéna pomoci zvysenych kapkovitych ostravk(i a smérovacich ostriivka.

KriZovatka Bernartice nad Odrou

V km 4,773 je navrzeno zfizeni nové stykové krizovatky se silnici 111/05715. Soudasné s kfizovatkou
je navriena prelozka silnice 111/05715 v délce cca 500 m a zruseni soucasného Urovriového
Zelezni¢niho pfejezdu, ktery bude nahrazen mimouroviiovym ktizenim.

Zbyvaijici ¢ast silnice 111/05715 do Senova u Nového lJi¢ina bude zrekultivovdna nebo v piipadé
prekryvu strasou prelozky silnice 1/57 rozsifena na parametry odpovidajici tfidé komunikace
$9,5/90. Komunikace v tomto Useku se stane soucasti prelozky silnice I/57.

V kfiZovatce je navrzen pruh pro odboceni vlevo z hlavni komunikace v délce 130 m ve sméru na
Fulnek. Déle pruh pro odboceni vpravo z hlavni komunikace v délce 105 m. Pfipojovaci pruh na
vedlejsi komunikaci neni navrzen.

Na vedlejsi komunikaci neni navrzen pruh pro odboceni vpravo, ale pouze vyrazovaci klin.
Pfipojovaci pruh ve sméru na Novy Jic¢in je navrZen v délce 205 m.

Sitky vsech pridatnych pruhil v kfizovatce jsou 3,25 m. KfiZovatkové vétve jsou tvoreny
pfechodnicovymi oblouky o poloméru 30 m a délce prfechodnic 30 m. Vedlejsi komunikace je
usmeérnéna pomoci zvySeného kapkovitého ostriivku a smérovacich ostravka.
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KfiZzovatka ulic Dukelskd a Bernartickd

V km 5,665 je navrZena Uprava tvaru stavajici kfizovatky se zménou prednosti v jizdé. V soucasné
dobé& hlavni komunikace sleduje priibéh silnice 1/57 v pritahu obci Senov u Nového Ji¢ina. V ramci
Upravy je jako hlavni komunikace uvazovana prelozka silnice 1/57, s ulici Dukelskou jako vedlejsi
komunikaci.

V kfiZzovatce nejsou navrieny Zadné pripojovaci ani odbocovaci pruhy. Vedlejsi komunikace bude
usmérnéna pomoci vodorovného dopravniho znaceni.

Poloméry narozi jsou uvazovany 8 m v pfipadé odboceni vpravo z vedlejsi komunikace a 45 m
v pripadé odboceni vpravo z hlavni.

Navrhové parametry jednotlivych kfizovatek jsou prehledné uvedeny v pfiloze ¢. 3 této Privodni
zpravy. Podélné profily vedlejSich komunikaci a vétvi kfizovatek jsou patrné z pfilohy C.4.1
Provéreni kriZovatek a podjezdnych vysek mosti.

8.1.3. Mosty

V km 0,875 je navrZen most pres stdvajici mistni komunikaci v délce 50 m. Most prochazi v proluce
mezi rodinnymi domy, z toho dlivodu se pocita s navrhem protihlukovych opatfeni.

V km 1,745 se nachazi most na mistni komunikaci ptes prelozku silnice 1/57 délky 40 m.

Vkm 3,950 se nachdzi most pres biokoridor vdélce 30 m. Dle aktualizace ¢. 1 ZUR
Moravskoslezského kraje se biokoridor nachazi vkm 4,153. Vzhledem k terénnim podminkam je
most navrzen 160 m proti sméru staniceni, aby byla zajisténa dostatec¢na podchozi vyska pro zvér.
Déle je navrzen zelezni¢ni jednokolejny most pres prelozku silnice 111/05715 v km 0,412. Stavbou
tohoto mostu o délce 60 m je nahrazen stavajici Uroviovy Zeleznicni prejezd.

Provéreni podjezdnych vysek téchto mostl je soucasti prilohy C.4.1 Provéfeni kfiZovatek a
podjezdnych vysek mosti.

8.1.4. Prelozky a Upravy dopravni infrastruktury

Prelozky stdvajici dopravni infrastruktury jsou navrZeny v misté navrhovanych kfiZzovatek,
pfipadné v dlisledku Upravy stavajici nivelety komunikaci, na kterych jsou navrzeny mostni objekty
pres prelozku silnice 1/57.

V pripadé stykové kfizovatky Kunin je navrieno usmérnéni stavajici komunikace 1/57 v pritahu
obci Kunin v délce 200 m. Na komunikaci je navriena Uprava vyskového vedeni. Z toho divodu
jsou navrzeny vyskové Upravy i na mistni komunikaci v km 0,875 (I/57). Smérové vedeni mistni
komunikace zlstava zachovano.

km 1,745 se nachazi prelozka mistni komunikace. Je upraveno pouze vyskové vedeni trasy
z davodu navrhu mostu pres prelozku silnice 1/57. Smérové vedeni zlistavd zachovéano. Délka
Upravy je 450 m.

V pfipadé prlsecné krizovatky Suchdol nad Odrou je navriena smérova a vyskova Uprava silnice
111/04734 v délce 550 m.

Silnice 111/05715 je pfelozena v délce 600 m. Napojeni na prelozku silnice I/57 je navrzeno kolmé.
Ptrelozka silnice 111/05715 je vedena v hlubokém zafezu, tak aby byla zajisténa podjezdna vyska
alespon 4,65 m pod Zelezni¢nim mostem v km 0,412.

Stavajici vozovka bude v misté rusenych komunikaci odstranéna a tyto uUseky budou
zrekultivovany.

Podélné profily preloZzek souvisejicich komunikaci jsou patrné z pfilohy C.4.1 Provéreni kfiZzovatek
a podjezdnych vysek mostii.
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8.1.5. Bezpecnostni zafizeni

Na trase prelozky silnice 1/57 jsou navriena jednostranna ocelova svodidla s ohledem na vysku
nasypu a mostni objekty. Svodidla jsou navrZzena pfi vySce ndsypu vyssi nez 3 m.
Celkova délka navrzenych svodidel je 610 m vpravo a 484 m vlevo, celkem tedy 1094 m.

V rdmci studie nebyla navriena svodidla s ohledem na pevné prekazky atp. Dale jsou navriena
svodidla z dlivodu vysky nasypu a mostnich objektl na souvisejicich prelozkach komunikaci a
vétvich kfizovatek.

Svodidla jsou patrna z pfilohy B.2.1 Situace — varianta A.

8.2. Varianta B ,velky obchvat”

Varianta B je navrZena jako silnice I. tfidy s omezenym pfistupem ve dvoupruhovém Sitkovém
usporadani $9,5 s navrhovou rychlosti 90 km/h, tedy kategorie $9,5/90.

Délka trasy je 9,23 km. Trasa zacina severné od obce Kunin na stavajici silnici 1/57 a je ukoncena
v misté mimourovnové kfizovatky Stary Jic¢in na dalnici D48.

VSechny kfiZzovatky na trase jsou navrzeny jako mimouroviiové s odbocovacimi a pfipojovacimi
pruhy.

8.2.1. Geometrie trasy

V radmci trasy je navrieno celkem 8 smérovych obloukl o poloméru vrozmezi 600 — 1200 m
v Useku s ndvrhovou rychlosti 90 km/h. VSechny smérové oblouky jsou navrzeny s prechodnicemi.
Délky ptechodnic odpovidaji doporu¢enym délkam dle CSN 73 6101.

Smérové vedeni

Trasa prelozky silnice 1/57 zacind severné od obce Kunin. V pocate¢nich cca 700 m pfriblizné
kopiruje stavajici prabéh 1/57. Stavajici smérovy oblouk o poloméru 150 m je zde nahrazen
obloukem o poloméru 600 m. Na tento pravotocivy oblouk navazuje pfima o délce 81 m a
levotoCivy oblouk o poloméru 1000 m. Vtomto oblouku a jeho ptechodnicich se nachazi
mimouroviova kfizovatka Kunin.

Po pfimé dlouhé 119 m ndsleduje pravotocivy oblouk o poloméru 1200 m a pfima délky 266 m.
V navazujicim levotocivém oblouku o poloméru 1500 m se nachazi mimourovnova kfiZovatka
Suchdol nad Odrou se silnici 111/04734.

Dale trasa pokracuje primou v délce 297 m, v niZ se ¢astecné nachazi mimourovinova kfizovatka
Bernartice nad Odrou. Zbyld ¢ast mimourovniové kfizovatky se silnici I11/05715 se nachdazi
v navazujicim pravotocivém oblouku o poloméru 2000 m, ve kterém trasa také preklenuje
plavebni kanal Dunaj-Odra-Labe.

Za pravotocivym obloukem se nachazi pfima délky 435 m a levotocivy oblouk o poloméru 2500 m
nasledovany pfimou dlouhou 396 m. Dalsi pravotocivy oblouk ma polomér 1200 m a pred
poslednim smérovym obloukem se nachdazi pfima délky 263 m. Tento levotocivy oblouk o
poloméru 600 m, ma nesymetrické prechodnice. Vystupni pfechodnice ma délku 80 m z dlivodu
blizkosti navrzené okruzni krizovatky v misté stdvajici stykové kriZovatky, kterd je soucasti
mimouroviové kfizovatky Stary Ji¢in na ddlnici D48.

Body smérového vedeni trasy jsou patrné z pfilohy €. 2 této Privodni zpravy.
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VVyskové vedeni

V ramci preloZky je navrzeno 10 zakruZovacich obloukl ve tvaru paraboly. Ve volné trase jsou
navrzeny zakruzovaci oblouky o nejmensim poloméru 8000 m a nejvétsim poloméru 30 000 m.
Dale je v ramci trasy navrzen zakruZovaci oblouk o poloméru 500 m v misté napojeni na okruzni
kfizovatku.

Nejmensi navrieny podélny sklon je 0,65 % (kromé Usekl, kde je sledovana predpokladana
stavajic niveleta). Nejvétsi navrzeny podélny sklon je 4,40 %.

Vyskové vedeni na zac¢dtku Upravy navazuje na stavajici niveletu sklonem 0,15 %. Hodnota tohoto
sklonu je vzhledem k podrobnosti poskytnutého zaméreni pouze orientacni.

Prvni vyskovy oblouk je udolnicovy o poloméru 15000 m, za nim navazuje stoupani v hodnoté
0,65 %. Prostfednictvim dalSiho udolnicového oblouku o zakruZovacim poloméru 15000 m se
zvySuje stoupdni na hodnotu 2,40 %. Navazuje vrcholovy oblouk o poloméru 20 000 m a sniZeni
stoupani na hodnotu 0,55 % v délce 3,8 km.

Udolnicovym obloukem o poloméru 30 000 m se sklon nivelety opét zvy$uje na hodnotu stoupani
1,30 %. Nasleduje vrcholovy zakruzovaci oblouk o poloméru 15 000 m a klesani v hodnoté 1,70 %.
V km 6,19 se nachdzi udolnicovy oblouk s polomérem 15 000 m. Dale navazuje stoupani 2,90 % a
vrcholovy oblouk o poloméru 20 000 m. Hodnota stoupdni se snizuje na 0,65 % a prostiednictvim
udolnicového oblouku o poloméru 10 000 m se opét zvysuje na 4,40 %. Poslednim zakruZovacim
obloukem ve volné trase je vrcholovy oblouk o poloméru 8000 m, na ktery navazuje klesani
v hodnoté 3,20 %.

Trasa je zakoncena v misté navrzené prestavby stavajici stykové ktizovatky na okruzni k¥iZovatku.
Napojeni prelozky komunikace 1/57 na okruzni kfizovatku je provedeno prostfednictvim
udolnicového zakruzovaciho oblouku o poloméru 500 m.

Body vyskového vedeni trasy jsou patrné z pfilohy €. 2 této Prlivodni zpravy.

Pri¢né usporadadni

Navrhovana prelozka silnice 1/57 je navriena v kategorii $9,5/90 dle CSN 73 6101. jedna se o
smérové nerozdélenou dvoupruhovou silnici v nasledujicim Sirkovém usporadani:

Sitkové usporadani $9,5/90 — extravilan:

jizdni pruhy 2x 3,50 m 7,00 m
zpevnéna krajnice 2x 0,75 m 1,50 m
nezpevnéna krajnice 2x 0,50 m 1,00 m
volna Sitka komunikace 9,50 m

V misté mimouroviiovych kfizovatek jsou navrzeny pridatné pruhy v Sifce 3,25 m.
Sitkové parametry hlavni komunikace jsou patrné z pfilohy & B.4 Vzorové pficné Fezy a z pfilohy
C. B.5.1 Charakteristické pFicné rezy.

8.2.2. Kfizovatky

V ramci prelozky silnice I/57 jsou navrieny tfi mimoulroviiové kfizovatky a rekonstrukce dvou
stavajicich drovnovych kfiZovatek, které jsou soucasti mimourovriové kfizovatky Stary Ji¢in na
dalnici D48. Prostorové usporaddni jednotlivych kfiZzovatek je patrné z pfilohy ¢. B.6.1 KriZovatky.
Vzdalenosti jednotlivych mimouroviovych ktiZovatek, pro orientaci pojmenovanych po pfilehlych
obcich, je mensi, nez je pozadovdna normou CSN 73 6101. Ponechdni viech kfizovatek je
pozadavkem zadavatele studie, kterym je Moravskoslezsky kraj.
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Vzdalenost mezi MUK Kunin a MUK Suchdol nad Odrou je 1300 m a mezi MUK Suchdol nad Odrou
a MUK Bernartice nad Odrou je 1350 m. Hodnota poZadovana normou je pro silnice 1. tfid 1,5 km.

Mimourovriova krizovatka Kunin

Mimourovniova kfizovatka je navriena vkm 0,8 v misté zacatku obce Kunin. KfiZzovatka je
navrzena jako trubkovita. Prelozka silnice 1/57 je vedena na mostnim objektu, ktery zdroven
preklenuje mistni komunikaci a obytnou zastavbu.

Vzhledem k nedostatku prostoru vyvolaném fekou Ji¢inkou na vychodni strané stavajici silnice
I/57 a zajisténi mensiho, nez maximalniho podélného sklonu vétvi mimouroviiové krizovatky je
nutnd demolice jednoho rodinného domu. Zaroven bude preloZena jiznéji mistni komunikace
vedouci k rodinnym domam.

Vétve Urovriové kfizovatky jsou navrzeny na navrhovou rychlost 40 km/h, poloméry vétvi jsou 55
m a délky prechodnic 40 m. Zakladni Sitka jizdnich pruhd jednotlivych vétvi je 3,25 m, ve
smérovych obloucich je navrzeno rozsifeni na hodnotu 4,65 m, pfipadné 4,8 m. V pripadé vétve C
je zvolen polomér 120 m a délky prechodnic 60 m.

PFi¢ny sklon v jednosmérnych Usecich vétvi MUK je navrien dostfedny v hodnoté 2,5 %, v pfipadé
obousmeérnych Usek( vétvi jako stfechovity 2,5 %.

Na silnici I/57 jsou navrzeny pripojovaci pruhy v délce 230 m a odbodovaci pruhy v délce 135 m a
150 m. V pfipadé napojeni na stavajici silni¢ni sit obce Kunin je navrien pouze zafazovaci, popft.
vyfazovaci pruh v délce 30 m.

Mimodurovnovd krizovatka Suchdol nad Odrou

Osmickovita mimouroviiova kfizovatka se silnici 111/04734 je navrzena v km 2,85. Silnice 111/04734
se nachazi na mostnim objektu. Vétve mimourovinovych kfizovatek se nachazi v SV a JZ kvadrantu.
Poloméry vétvi jsou navrieny 55 m a délky pfechodnic 40 m, coZ odpovida ndvrhové rychlosti 40
km/h. Pfi¢ny sklon v jednosmérnych usecich vétvi MUK je navrien dostfedny v hodnoté 2,5 %,
v pfipadé obousmérnych Useku vétvi jako stfechovity 2,5 %.

Zakladni sitka jizdnich pruh( jednotlivych vétvi je 3,25 m, ve smérovych obloucich je navrieno
rozsifeni na hodnotu 4,65 m, ptipadné 4,8 m.

Na prelozZce silnice 1/57 jsou navrzeny ptipojovaci pruhy v délce 230 m a odbodovaci pruhy v délce
135 m a 140 m. Sitka p¥idatnych pruhd je 3,25 m.

Na silnici 111/04734 jsou navrzeny Urovriové stykové kfizovatky. Polomér vétvi je 20 m.

Mimourovnovd krizovatka Bernartice nad Odrou

Tato mimourovinova kfiZzovatka je rovnéz navrzena jako osmickovita s vétvemi v SV a JZ kvadrantu.
Kfizovatka se silnici 111/05715 se nachazi v km 4,7. Pfelozka silnice 1/57 se nachazi v tomto Useku
v zétezu a silnice 111/05715 je pfes ni pfevedena na mostnim objektu.

Poloméry vétvi jsou navrzeny 55 m a délky prechodnic 40 m, coZ odpovida navrhové rychlosti 40
km/h. Pfi¢ny sklon v jednosmérnych usecich vétvi MUK je navrien dostfedny v hodnoté 2,5 %,
v pfipadé obousmérnych Useku vétvi jako stfechovity 2,5 %.

Zakladni sitka jizdnich pruh( jednotlivych vétvi je 3,25 m, ve smérovych obloucich je navrzeno
rozsireni na hodnotu 4,65 m, pripadné 4,8 m.

Na prelozce silnice I/57 jsou navrzeny pfipojovaci pruhy v délce 230 m a odbocovaci pruhy v délce
135 m a 145 m. Sitka p¥idatnych pruhd je 3,25 m.

Na silnici 111/05715 jsou navrzeny stykové kfizovatky s poloméry vétvi 20 m.
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Uprava stdvajici mimourovriové kfiZzovatky Stary Jicin

Stavajici mimourovnova kfizovatka Stary Ji¢in se nachazi vkm 16,5 provozniho stani¢eni dalnice
D48. lJeji tvar je kombinace osmickovité kfizovatky (severni ¢dst) a kosodélné krizovatky (jizni
¢ast). Tvar a poloha vétvi budou zachovany a pouze v misté Upravy stavajicich Uroviovych
kfizovatek budou usmérnény dle potreby.

Urovriova stykova kfiZovatka, kterd se nachazi v severni ¢asti kiizovatky bude upravena na okruzni
kfizovatku s péti rameny. Vnéjsi priimér okruzini kfizovatky je 45 m, vjezdové poloméry jsou
navrzeny 15 m a vyjezdové poloméry 30 m.

V jizni Casti mimourovnové kfizovatky se nachazi prliseCnd kfizovatka. Tato kfiZzovatka bude
nahrazena ¢tyframennou okruzni kfizovatkou o poloméru 45 m. Vjezdové poloméry jsou navrzeny
15 m, vyjezdové poloméry 30 m. Severni a jizni rameno jsou tvoreny jednosmérnymi vétvemi
mimouroviové kfizovatky.

Sitka okruzniho jizdniho pasu obou okruznich kfiZovatek je 5 m, $itka zvy$eného prstence 1 m.
Okruzni kfizovatky jsou navrZeny v jednotném sklonu 5% ve sméru zdpadni — vychodni vétev.
Navrhové parametry jednotlivych kfiZzovatek jsou prehledné uvedeny v pfiloze ¢. 4 této Privodni
zpravy. Podélné profily vedlejSich komunikaci a vétvi kfiZovatek jsou patrné z pfilohy C.4.2
Provéreni kriZovatek a podjezdnych vysek mostii.

8.2.3. Mosty

Na preloZce silnice 1/57 je navrzeno 5 mostU. Dalsi tfi mosty jsou navrzeny na stavajicich silnicich
pres prelozku 1/57.

Prvni most je soucasti mimouroviové krizovatky Kunin. Nachazi se v km 0,855, jeho délka je 130
m. Dale se v km 1,758 nachazi most dlouhy 40 m pres prelozku silnice I/57.

Dalsi most pres prelozku komunikace 1/57 se nachazi vkm 2,855 a je soucasti mimourovrové
kfizovatky Suchdol nad Odrou. Délka mostu je 55 m.

Most pres Zeleznicni trat a lokalni biokoridor se nachazi v km 4,045 a je dlouhy 130 m.

Most na silnici 111/05715 je soucasti mimourovrové kfizovatky Bernartice nad Odrou v km 4,712.
Jeho délka je 50 m.

V km 5,265 se na silnici I/57 nachazi most pfes mistni komunikaci o délce 30 m. Po 400 m metrech
je navrzen most pres kanal Dunaj-Odra-Labe. Tento most je navrZen jako vyhledovy. V pfipadé
vystavby prelozky silnice I/57 dfive nez kanalu Dunaj-Odra-Labe, bude navrzeno nasypové téleso a
most bude soucasti stavby kanadlu Dunaj-Odra-Labe. Most je navrzen v délce 190 m.

Poslednim mostem na trase obchvatu je most pres silnici 111/04815 v km 7,920 o délce 40 m.
Provéreni podjezdnych vysek téchto mostl je soucasti prilohy C.4.2 Provéreni kfiZovatek a
podjezdnych vysek mostii.

8.2.4. Prelozky a Upravy dopravni infrastruktury

V ramci navrhu prelozky silnice 1/57 jsou navrieny prelozky dotéenych komunikaci Ill. tfidy a
mistnich komunikaci.

V km 0,88 je navrzena prelozka mistni komunikace v délce 200 m. V misté stavajici komunikace je
navrzena vétev C mimouroviové kfizovatky Kunin. Do vétvi mimouroviiovych kfiZzovatek nesmi
byt napojeny Zadné komunikace a sjezdy z okolnich objektl, proto je stavajici mistni komunikace
preloZena jiznim smérem. Na stavajici silnici I/57 v pritahu obci se komunikace napojuje o cca 100
m jiznéji.
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V km 1,758 je navrZena vyskova Uprava stavajici mistni komunikace, z divodu navrhu mostu délky
40 m pres prelozku silnice 1/57. Smérové parametry komunikace zGstavaji zachovany.

Soucasti navrhu mimourovriové kfizovatky Suchdol nad Odrou je i navrh prelozky silnice 111/04734
v délce 750 m. V ramci Upravy smérového vedeni silnice 111/05715 jsou navrzeny dva smérové
oblouky o polomérech 1500 m a 1200 m s prechodnicemi v délce 70 m. Zaroven je navriena
Uprava vyskového vedeni véetné navrhu mostu o délce 55 m.

Navrh prelozky silnice 111/05715 v délce 1080 m je soucasti mimourovriové kfizovatky Bernartice
nad Odrou. Na prelozZce silnice 111/05715 jsou navrzeny dva smérové oblouky o polomérech 3000
m a 450 m s pfechodnicemi v délce 70 m. Zaroven je navrZena Uprava vyskového vedeni véetné
navrhu mostu o délce 50 m.

Podélné profily preloZzek jsou patrné z ptilohy C.4.2 Provéreni kriZovatek a podjezdnych vysek
mosti.

8.2.5. Bezpeclnostni zafizeni

Na trase prelozky silnice 1/57 jsou navriena jednostranna ocelova svodidla s ohledem na vysku
nasypu a mostni objekty. Svodidla jsou navrzena pfri vySce nasypu vyssi nez 3 m.

Celkova délka navrzenych svodidel je 2998 m vpravo a 3148 m vlevo, celkem tedy 6146 m.

V rdmci studie nebyla navriena svodidla s ohledem na pevné prekazky atp. Dale jsou navriena
svodidla z dlivodu vysky nasypu a mostnich objektl na souvisejicich prelozkach komunikaci a
vétvich kfizovatek.

Svodidla jsou patrna z pfilohy B.2.2 Situace — varianta B.

8.3. Zemnitéleso

Zemni téleso bylo navrieno dle zésad CSN 73 6133. Ndvrhu zemniho télesa musi byt vénovana
zvysenda pozornost zejména v pfipadé varianty B, u které jsou z dlivodl mostl navrZzeny vysoké
nasypy. Ddle musi byt vénovana pozornost Useku km 8,650 — KU, kde je navrien hluboky zéfez.
Hloubka tohoto zafezu vSak bude na zakladé podrobnéjsiho zaméreni ¢astecné eliminovana.

8.4. Zasady odvodnéni

Zakladni zdsady odvodnéni jsou spolecné pro obé varianty. Odvodnéni vozovky je zajisténo
pomoci pticného a podélného spadu. Zakladni pticny sklon je v pfimych Usecich navrZen jako
stfechovity o hodnoté 2,5 %, v obloucich s polomérem vétsim nez 1160 m je také navrzen zakladni
stfechovity sklon 2,5 %.

V pripadé obloukt s polomérem v rozmezi 570 — 1160 m je navrZen jednostranny dostifedny sklon
2,5 %. Oblouky s polomérem mensim nez 570 m se ve volné trase s navrhovou rychlosti 90 km/h
nevyskytuji u Zadné varianty.

Minimalni podélny sklon pro zajisténi odvodu srazkové vody z povrchu vozovky je 0,5 % (resp. 0,3
%). Maximalni povoleny podélny sklon je pro rovinaté Gzemi a navrhovou rychlost 90 km/h 4,5 %.
Odvodnéni zemni plané je rovnéz zajisténo jejim podélnym a pricnym sklonem. Zakladni pfi¢ny
sklon zemni plané je 3 %.

Z povrchu vozovky a ze zemni plané je voda svedena po svahu zemniho télesa do pfikopl. Pokud
je podélny sklon prikopl vétsi nez 0,5 % a zaroven mensi nez 5 %, pak jsou pfikopy nezpevnéné a
budou ohumusovany a osety travnim semenem. V pripadé sklont mensich neZ 0,5 % nebo vétsich
nez 5 % jsou prikopy zpevnéné betonovymi pfikopovymi tvarnicemi.

Pocita se s odvodem srazkové vody do vodnich toki v oblasti — potoky Baranec a Grasmanka.
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9. Hodnoceni variant tras

Vzhledem k rozdilnému charakteru navrZenych variant je zvoleno zjednodusené porovnani
navrzenych parametr( jednotlivych tras. Rozdilné je i predpokladané vyuZiti a vliv na dopravni
zatizeni v obcich Kunin a Novy Jicin.

Charakter a ucel obchvatu

Varianta A

V pripadé varianty A se jedna pouze o obchvat obce Kunin. Pfelozka silnice 1/57 se napojuje zpét
na stavajici silniéni sit v obci Senov u Nového Ji¢ina. Vybudovani prelozky silnice /57 by tak sniZilo
dopravni zatizeni pouze v Kuniné. VSenové u Nového Ji¢ina se naopak dd predpokladat
pokracovani nardstu dopravy. V Senové u Nového Ji¢ina, jsou viak jiz nyni vy$si intenzity dopravy
nez v Kuniné. Z tohoto dlvodu se tato varianta jevi jako méné vhodna.

Varianta B

Varianta B je navrZena jako obchvat Kunina i Senova u Nového Ji¢ina s napojenim na stavajici
silni¢ni sit v misté mimouroviiové kfizovatky Stary Ji¢in na dalnici D48. Silnice I/57 tak zajistuje
plynulé propojeni dalnice D1 (sjezd Hladké Zivotice) s dalnici D48 a tim moZnost odvedeni tranzitni
dopravy mimo zastavéné Uuzemi obci.

Dle dopravniho prlizkumu provedeného spolecnosti UDI Morava s.r.o, by tak mohlo dojit ke
snizeni dopravniho zatiZeni o cca 60 % v Kuniné a 36 % v Senové u Nového Ji¢ina. Denné se tak
jednd o pfiblizné 5100 vozidel, z toho ptiblizné 800 ndkladnich vozidel.

V ptipadé realizace Palacovské spojky vznikne ndvaznost na ddlnici D35 a tim propojeni

vvvvv

Geometrie trasy

Varianta A

- délka trasy — 5,75 km

- ZU —severné od obce Kunin, KU — Senov u Nového Ji¢ina

- navrhova kategorie komunikace S9,5/90

- navrhova kategorie komunikace v ktizovatkovych uUsecich $9,5/70

- smérové vedeni — poloméry obloukd v rozsahu 650 m — 1200 m (extravilanu)

- vyskové vedeni — poloméry zakruzovacich obloukd v rozsahu 5000 m — 20000 m
- Urovnové kfizovatky

Varianta B

- délka trasy — 9,23 km

- ZU - severné od obce Kunin, KU — MUK Stary Ji¢in na D48

- navrhova kategorie komunikace $9,5/90

- navrhova kategorie komunikace v ktizovatkovych Usecich $9,5/90

- smérové vedeni — poloméry obloukt v rozsahu 600 m — 2500 m

- vyskové vedeni — poloméry zakruzovacich obloukt v rozsahu 8000 m — 30 000 m
- mimourovinové kfizovatky bez pripletovych tsek
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Bilance zemnich praci

Varianta A
Vypocet kubatur varianty A (S 9.5)

Trasa Nasyp [m3] ‘ Celkova kubatura [m3]
Hlavni trasa
Hlavni trasa 0.00-5.750 103864,13 124688,64 20824,51<Nasyp>
Hlavni trasa celkem 103864,13 124688,64 20824,51<Nasyp>
UK a ostatni prelozky
UK Kunin 7562,0 116,7 7445,28 <Vykop>
UK Suchdol nad Odrou 3726,5 4825,8 1099,25 <Nasyp>
UK Bernartice nad Odrou 310,8 51677,7 51366,92 <Nasyp>
prelozka MK v km 1,745 9168,8 732,2 8436,61 <Vykop>
UK a ostatni prelozky celkem 20768,10 57352,39 36584,29 <Nasyp>
Kubatury celkem 124632,23 182041,03 57408,78 <Nasyp>

Tab. 1 - Vypocet kubatur varianty A

V tabulce jsou uvedeny hodnoty vykop( a nasypl bez zohlednéni mostnich objektl. Po
zohlednéni mostnich objekt(l klesne celkovd kubatura na 50779 m3.

Varianta B
Vypocet kubatur varianty B (S 9.5)

Trasa Nasyp [m3] | Celkova kubatura [m3]
Hlavni trasa
Hlavni trasa 0.00-9.23 475762,07 790876,88 | 315114,81 <Nasyp>
Hlavni trasa celkem 475762,07 790876,88 | 315114, 81 <Nasyp>
MUK a ostatni prelozky
MUK Kunin 25826,6 1790,7 24035,89 <Vykop>
MUK Suchdol nad Odrou 2670,6 47672,0 45001.40 <Nasyp>
MUK Bernartice nad Odrou 27403,0 59449,7 32046,75 <Nasyp>
pfeloZzka MK v km 0,881 20,8 1175,3 1154,55 <Nasyp>
prelozka Mk v km 1,758 7360,2 953,3 6406,88 <Vykop>
MUK celkem 63281,15 111041,08 | 47759,93 <Nasyp>
Kubatury celkem 539043,22 901917,96 | 362874,74 <Nasyp>

Tab. 2 - Vypocet kubatur varianty B

V tabulce jsou uvedeny hodnoty vykopU a ndsypu bez zohlednéni mostnich objekt(. Po

zohlednéni mostnich objektd klesne celkova kubatura na 335689 m? bez pldnovaného mostu pfes
plavebni kanél D-O-L, pfipadné na 296 770 m?* po jeho zohlednéni.

Mostni objekty

V nize uvedenych tabulkach (Tab. 3 a Tab. 4) jsou prehledné uvedeny mostni objekty a jejich
délky.

Soucasti varianty A jsou 2 mosty na preloice silnice /57 a dva mosty na souvisejicich
komunikacich.

V pfipadé varianty B je na preloZce silnice 1/57 umisténo 5 mostnich objektl, véetné vyhledového
mostu pres plavebni kanal D-O-L a 3 dalsi mosty jsou navrZzeny na souvisejicich komunikacich.
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Mostni objekty varianta A
Nazev | Staniceni [km] | Délka [m]
Mostni objekty na preloZce silnice I/57
Most pres mistni komunikaci 0,875 50
Most pres biokoridor 3,950 30
Mostni objekty na souvisejicich komunikacich
Most pfes I/57 na mistni komunikaci 1,745 40
Zelezni¢ni most pfes silnici 111/05715 0,412 60
Tab. 3 — Mostni objekty varianta A
Mostni objekty varianta B
Nazev | Staniceni [km] | Délka [m]
Mostni objekty na prelozce silnice 1/57
Most pfes MK a vétve AB MUK Kunin 0,855 130
Most pres Zelezniéni trat ¢. 278 a biokoridor 4,045 130
Most pres mistni komunikaci 5,265 30
Most pres vyhledovy plavebni kanal D-O-L 5,650 190
Most pres silnici 111/04815 7,920 40
Mostni objekty na souvisejicich komunikacich
Most pres /57 na mistni komunikaci 1,758 40
Most pres I/57 na 1ll/04734 2,855 55
Most pres 1/57 na 111/05715 4,712 50

Tab. 4 - mostni objekty varianta B

Zivotni prostredi a krajinny réz

Obé varianty prelozky silnice /57 prochazi 3. a 4. zénou chranéného krajinného Uzemi Poodfi
v délce priblizné 5 km. 1. a 2. z6né, stejné jako dalSim ekologicky vyznamnym lokalitdm se trasy
vyhybaji.

Dale trasy prochazi lovistém chranéného ptaka motdka pochopa. Stavbou obchvatu by mohl byt
narusen zpUsob lovu tohoto operence. Lokalni biokoridory jsou premostény, biocentrim se obé
trasy vyhybaiji.

Pribéh nivelety u varianty A co nejvice kopiruje stavajici terén, krajinny raz tak nebude vyrazné
ovlivnén.

V ptipadé varianty B bude naruseni krajinného rdzu vyraznéjsi, zejména v oblasti Starojického
kopce v blizkosti napojeni na stavajici mimourovinovou kfizovatku Stary Ji¢in na dalnici D48. Zde je
navrzen hluboky zarez. Hloubka tohoto zarezu vSak bude vzhledem kvyskovym odchylkam
digitdlniho zaméreni terénu v této oblasti vyrazné mensi. Dale je trasa vedena na nékolika
vysokych nasypech, které jsou navrzeny z dlivodu zajisténi potrebné podjezdné a prlplavné vysky
u mostda.

Vyznamnéjsi vliv na naruseni razu krajiny bude mit, v pfipadé jeho realizace, plavebni kanal Dunaj-
Odra-Labe, ktery oblasti prochdzi na mostnim objektu a v hlubokém zarezu.

Vyhodnoceni

Varianta A

+ nizsi naklady

+ mensi zasah do krajiny

- neni feen obchvat Senova u nového Jic¢ina
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Diplomova prace
I/57 Kunin, zapadni obchvat

Bc. Lenka Sanobova
Pfiloha A — Prlvodni zprava

- Uroviiové kfizeni

- prochdzi CHKO Poodfi

Varianta B

+ fedi obchvat Senova u Nového Ji¢ina
+ ndvaznost na D48 a D35

+ odvedeni tranzitni dopravy

- vysoké stavebni naklady

- vyrazny zasah do krajiny

- demolice rodinného domu v km 0,8

10. Zavér a doporuceni

Stavba obchvatu obci Kunin a Senov u Nového lJi¢ina je vzhledem ke stavajicimu technickému
stavu, nedostatecnym ndvrhovym parametrim komunikace a stale narustajicimu dopravnimu

zatizeni opodstatnéna.

Na zakladé parametrl zminénych v predchozi kapitole je doporucena vystavba varianty B. Tato

trasa je schopna prevést tranzitni dopravu mimo zastavéné Gzemi Kunina i Senova u Nového Ji¢ina
a zaroven zajistuje navaznost na vyznamné komunikace Moravskoslezského kraje.

Vzhledem k prlichodu obou variant chranénym krajinnym UGzemim je moZnou alternativou
k varianté B provéreni vychodniho obchvatu obou obci mimo stavajici nevyhovujici GUzemni

rezervu.

Ptilohy privodni zpravy:

1. Smérové a vyskové vedeni varianty A
Smérové a vyskové vedeni varianty B

2
3. KfiZzovatky —varianta A
4. KfiZzovatky — varianta B

V Praze dne 5. 1. 2019

21

Viypracovala: Bc. Lenka Sanobova



Diplomova prace
I/57 Kunin, zapadni obchvat

Bc. Lenka Sanobova
Pfiloha A — Prlvodni zprava

Priloha €. 1 - Smérové a vyskové vedeni varianty A

Bod Staniceni Y X z Celk. délka Typ Smérnik: | Polomér
1 0,00 493791,14 1119306,31 245,54 0,00 2y, v 188,270 -
2 20,34 493787,42 1119326,31 245,57 20,34 zz 188,270 -
3 44,30 493782,93 1119350,36 245,64 44,30 v 188,270 -
4 69,27 493778,45 1119374,41 245,77 69,27 (2 188,270 -
5 142,88 493764,97 1119446,77 246,25 142,88 P 188,270 -
6 282,88 493743,35 1119585,05 247,16 282,88 PK 193,840 800
7 344,94 493739,75 1119646,99 247,56 344,94 198,779 800
8 407,00 493740,97 1119709,03 247,97 407,00 KP 203,718 800
9 547,00 493757,27 1119848,03 248,88 547,00 PT 209,289 -
10 601,28 493765,16 1119901,72 249,23 601,28 7z 209,289 -
11 633,02 493769,78 1119933,12 249,49 633,02 P 209,289 -
12 718,78 493781,76 1120018,04 250,68 718,78 Y 208,205 2518,73
13 813,02 493791,48 1120111,77 252,85 813,02 PK 204,514 1200
14 836,28 493792,90 1120134,98 253,52 836,28 Kz 203,280 1200
15 851,66 493793,60 1120150,35 253,98 851,66 202,464 1200
16 890,30 493794,47 1120188,97 255,14 890,30 Kp 200,414 1200
17 917,76 493794,35 1120216,44 255,96 917,76 2z 199,068 1416,06
18 1056,50 493787,59 1120354,99 259,48 1056,50 v 195,667 15653,88
19 1070,30 493786,65 1120368,76 259,76 1070,30 PP 195,639 -
20 1195,24 493780,12 1120493,51 261,72 1195,24 (2 198,745 1280,63
21 1230,30 493779,96 1120528,57 262,12 1230,30 PK 200,732 1000
22 1628,10 493862,49 1120915,05 266,70 1628,10 226,057 1000
23 2025,91 494088,30 1121239,37 271,27 2025,91 Kp 251,383 1000
24 2185,91 494209,57 1121343,67 273,12 2185,91 PT 256,475 -
25 2403,68 494378,40 1121481,23 275,62 2403,68 P 256,475 -
26 2553,11 494492,00 1121578,27 277,34 2553,11 7z 252,033 1070,72
27 2563,68 494499,67 1121585,53 277,45 2563,68 PK 251,383 1000
28 2668,13 494571,21 1121661,57 278,00 2668,13 Spad 0% (nejvyssi) 244,733 1000
29 2685,45 494582,29 1121674,89 277,99 2685,45 v 243,630 1000
30 2817,79 494659,03 1121782,58 276,88 2817,79 Kz 235,205 1000
31 3006,69 494742,53 1121951,72 274,05 3006,69 z 223,180 1000
32 3136,52 494780,77 1122075,69 272,95 3136,52 v 214,914 1000
33 3156,35 494785,18 1122095,02 272,93 3156,35 Spad 0% (nejnizsi) 213,652 1000
34 3266,35 494802,63 1122203,57 273,54 3266,35 Kz 206,649 1000
35 3273,77 494803,38 1122210,96 273,62 3273,77 206,177 1000
36 3983,86 494625,97 1122883,21 281,43 3983,86 KP 160,971 1000
37 4010,45 494610,40 1122904,76 281,72 4010,45 22 159,419 11993
38 4143,86 494527,09 1123008,94 282,75 4143,86 PT 155,878 -
39 4230,45 494471,77 1123075,55 282,93 4230,45 Spad 0% (nejvyssi) 155,878 -
40 4247,59 494460,82 1123088,74 282,93 4247,59 P 155,878 -
41 4330,19 494408,38 1123152,56 282,68 4330,19 v 156,883 2614,95
42 4427,59 494349,35 1123230,00 281,96 4427,59 PK 160,653 1200
43 4474,41 494322,97 1123268,68 281,45 4474,41 163,136 1200
44 4521,22 494298,12 1123308,35 280,82 4521,22 Kp 165,620 1200
45 4649,93 494236,52 1123421,33 278,53 4649,93 Kz 170,007 4211,43
46 4701,22 494213,42 1123467,13 277,46 4701,22 PT 170,395 -
47 4831,04 494155,21 1123583,16 274,74 4831,04 P 170,395 -
48 4961,04 494093,09 1123697,30 272,01 4961,04 PK 164,028 650
49 5112,26 493998,06 1123814,49 268,84 5112,26 149,218 650
50 5263,48 493878,57 1123906,61 265,67 5263,48 KP 134,407 650
51 5286,27 493858,84 1123918,01 265,19 5286,27 7z 132,371 788,16
52 5393,48 493762,94 1123965,90 263,32 5393,48 PT 128,041 -
53 5405,71 493751,88 1123971,11 263,16 5405,71 v 128,041 -
54 5423,34 493735,93 1123978,63 262,94 5423,34 P 128,041 -
55 5503,34 493664,52 1124014,65 262,21 5503,34 PK 133,134 500
56 5525,15 493645,85 1124025,90 262,08 5525,15 Kz 135,909 500
57 5532,20 493639,92 1124029,71 262,04 5532,20 136,807 500
58 5561,05 493616,22 1124046,16 261,90 5561,05 Kp 140,481 500
59 5621,05 493569,42 1124083,69 261,60 5621,05 PT 144,301 -
60 5675,52 493527,62 1124118,61 261,32 5675,52 P 144,301 -
61 5715,52 493496,36 1124143,56 261,12 5715,52 PK 140,057 300
62 5734,94 493480,30 1124154,47 261,02 5734,94 135,936 300
63 5746,08 493470,78 1124160,26 260,96 5746,08 z 133,571 300
64 5754,36 493463,57 1124164,32 260,93 5754,36 Kp 131,814 300
65 5770,73 493449,02 1124171,83 260,87 5770,73 v 129,051 507,95
66 5794,36 493427,65 1124181,91 260,84 5794,36 PT 127,570 -
67 5795,39 493426,72 1124182,34 260,84 5795,39 Kz 127,570 -
68 5800,00 493422,53 1124184,28 260,84 5800,00 KU 127,570 -
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Diplomova prace Bc. Lenka Sanobova
I/57 Kunin, zapadni obchvat Pfiloha A — Prlvodni zprava

Priloha €. 2 - Smérové a vyskové vedeni varianty B

Bod Staniceni Y X z Celk. délka Typ Smérnik: | Polomér
1 0,00 493794,01 1119289,96 245,52 0,00 U, V 188,459 -
2 22,65 493789,92 1119312,24 245,55 22,65 z 188,459 -
3 60,00 493783,19 1119348,98 245,65 60,00 \ 188,459 -
4 97,35 493776,46 1119385,71 245,85 97,35 Kz 188,459 -
5 248,01 493749,29 1119533,91 246,83 248,01 TP 188,459 -
6 378,01 493730,49 1119662,47 247,67 378,01 PK 195,355 600
7 431,56 493728,98 1119715,98 248,02 431,56 201,037 600
8 463,37 493730,34 1119747,76 248,23 463,37 z 204,412 600
9 485,10 493732,23 1119769,41 248,39 485,10 KP 206,718 600
10 594,62 493750,88 1119877,27 249,66 504,62 v 213,443 3808,13
11 615,10 493755,21 1119897,29 249,98 615,10 PT 213,615 -
12 696,40 493772,46 1119976,74 251,55 696,40 TP 213,615 -
13 725,87 493778,69 1120005,54 252,23 725,87 Kz 213,442 5429,59
14 856,40 493802,23 1120133,90 255,36 856,40 PK 208,522 1000
15 888,92 493806,05 1120166,19 256,14 888,92 206,452 1000
16 921,43 493808,81 1120198,59 256,92 921,43 KP 204,382 1000
17 1023,35 493811,73 1120300,44 259,37 102335 z 199,960 2754,47
18 108143 493811,29 1120358,52 260,68 108143 PT 199,289 -
19 1200,60 493809,96 1120477,68 262,84 1200,60 TP 199,289 -
20 1208,35 493809,87 1120485,43 262,96 1208,35 v 199,298 27890
21 1380,60 493812,44 1120657,62 264,75 1380,60 PK 204,063 1200
22 1393,35 493813,32 1120670,33 264,83 1393,35 Kz 204,740 1200
23 1762,48 493896,52 1121028,48 266,86 1762,48 224,323 1200
24 2144,36 494092,42 1121354,41 268,96 2144,36 KP 244,582 1200
25 2324,36 494215,12 1121486,04 269,95 2324,36 PT 249,357 -
26 2592,00 494402,45 1121677,19 271,42 2592,00 TP 249,357 -
27 2802,00 494545,86 1121830,53 272,58 2802,00 PK 244,901 1500
28 3484,59 494857,01 1122431,47 276,33 3484,59 215,931 1500
29 3666,78 494891,31 1122610,29 277,33 3666,78 Y24 208,198 1500
30 3779,28 494901,57 1122722,30 278,16 3779,28 v 203,424 1500
31 3891,78 494903,40 1122834,75 279,41 3891,78 Kz 198,649 1500
32 4167,18 494872,38 1123108,01 282,99 4167,18 KP 186,961 1500
33 4377,18 494820,13 1123311,36 285,72 4377,18 PT 182,504 -
34 4674,48 494739,45 1123597,51 289,59 4674,48 TP 182,504 -
35 4964,48 494667,54 1123878,38 293,36 4964,48 PK 187,120 2000
36 4968,39 494666,75 1123882,21 293,41 4968,39 z 187,244 2000
37 5163,39 494637,31 1124074,90 294,68 5163,39 Spad 0% (nejvy3si) 193,451 2000
38 5193,37 494634,46 1124104,75 294,65 5193,37 v 194,406 2000
39 5418,36 494627,35 1124329,50 292,51 5418,36 Kz 201,567 2000
40 5424,70 494627,51 1124335,84 292,40 5424,70 201,769 2000
41 5842,49 494682,50 1124749,23 285,30 5842,49 z 215,068 2000
42 5884,93 494692,89 1124790,37 284,64 5884,93 KP 216,418 2000
43 6097,46 494755,29 1124993,50 283,13 6097,46 Spad 0% (nejni&i) 220,705 7487,13
44 6174,93 494780,29 1125066,82 283,33 6174,93 PT 221,034 -
45 6187,48 494784,36 1125078,69 283,40 6187,48 \ 221,034 -
46 6532,46 494896,28 1125405,01 289,44 6532,46 Kz 221,034 -
47 6609,74 494921,36 1125478,12 291,68 6609,74 TP 221,034 -
48 6865,95 495001,52 1125721,44 299,11 6865,95 Y24 218,712 3512,77
49 6969,74 495029,92 1125821,27 301,85 6969,74 PK 216,450 2500
50 7083,02 495056,37 1125931,40 304,23 7083,02 213,566 2500
51 7090,95 495058,04 1125939,16 304,37 7090,95 v 213,364 2500
52 7196,29 495077,81 1126042,62 305,96 7196,29 KP 210,681 2500
53 7315,95 495095,28 1126160,99 307,10 7315,95 Kz 208,141 3744,67
54 7556,29 495120,82 1126399,96 308,66 7556,29 PT 206,098 -
55 7912,07 495154,84 1126754,11 310,97 7912,07 Y24 206,098 -
56 7951,83 495158,65 1126793,68 311,31 7951,83 TP 206,098 -
57 8099,57 495175,25 1126940,47 313,95 8099,57 \ 209,314 1462,02
58 8131,83 495180,33 1126972,33 314,82 8131,83 PK 210,872 1200
59 8248,66 495205,75 1127086,30 318,83 8248,66 217,070 1200
60 8287,07 495216,52 1127123,18 320,44 8287,07 Kz 219,108 1200
61 8365,48 495242,13 1127197,27 323,89 8365,48 KP 223,268 1200
62 8476,20 495285,46 1127299,14 328,77 8476,20 Y24 227,335 3117,85
63 8545,48 495314,77 1127361,92 331,51 8545,48 PT 228,042 -
64 8780,22 495414,86 1127574,25 336,37 8780,22 v 228,042 -
65 8808,02 495426,71 1127599,39 336,48 8808,02 TP 228,042 -
66 8828,20 495435,30 1127617,66 336,51 8828,20 Spad 0% (nejvy3si) 227,876 3864,71
67 8938,02 495477,83 1127718,85 335,76 8938,02 PK 221,146 600
68 9036,76 495502,22 1127814,41 333,79 9036,76 210,669 600
69 9084,24 495508,28 1127861,49 332,41 9084,24 Kz 205,631 600
70 9135,50 495510,63 1127912,69 330,77 9135,50 KP 200,192 600
71 9192,23 495508,75 1127969,37 328,96 9192,23 z 196,307 2062,31
72 9202,86 495508,11 1127979,98 328,73 9202,86 v 196,054 3795,63
73 9208,23 495507,77 1127985,34 328,70 9208,23 Spad 0% (nejnizi) 195,983 6600,05
74 9213,49 495507,44 1127990,59 328,73 9213,49 Kz 195,951 23793,38
75 9215,50 495507,31 1127992,60 328,75 9215,50 PT 195,948 -
76 9229,21 495506,44 1128006,28 328,89 9229,21 KU,V 195,948 -
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Diplomova prace Priloha 3 - kfizovatky Bc. Lenka Sanobova
I/57 Kunin, zapadni obchvat Varianta A "maly obchvat" A. Prlivodni zprava

Stykova krizovatka Kunin

hlavni komunikace

navrhova rychlost vn= 90 km/h
navrhova rychlost v oblasti kfizovatky vn= 70 km/h
Sitka jizdniho pruhu a= 3,50 m
Sitka pridatného pruhu ap= 3,25 m
vedlejsi komunikace

navrhova rychlost vn= 40 km/h
Sitka jizdniho pruhu a= 3,00 m

odboceni vlevo z hlavni

podélny sklon s= 0,65 %

délka rozsifovaciho klinu Lr= 127 m (d=3,25m, d'=3,25m)
polovina Lr Lr/2= 63,5 m

vyrazovaci usek Lv= 55 m

rychlost na konci vyrazovaciho useku 0,75vn= 52,5 km/h

zpomalovaci Usek Ld= 65 m

rychlost na konci zpomalovaciho Useku vc= 0 km/h

¢ekaci usek Lc= 15 m (pfedpoklad pn=0,16 a Pv=2)
délka odbocovaciho pruhu Lpo= 135 m

odboceni vpravo z hlavni

- odbocovaci pruh

podélny sklon s= -3 %

vyrazovaci usek Lv= 55 m

rychlost na konci vyrazovaciho useku 0,75vn= 52,5 km/h

zpomalovaci Usek Ld= 65 m

rychlost na konci zpomalovaciho Useku vc= 20 km/h

polomér R= 20m (pro vk=20 km/h)
vstupni pfechodnice L= 20 m

délka odbocovaciho pruhu Lpo= 120 m

- pfipojovaci pruh

neni navrzen
odboceni vpravo z vedlejsi
- odbocovaci pruh

neni navrzen

- pfipojovaci pruh

podélny sklon s= -0,65 %

rychlost na zacatku zrychlovaciho uUseku va= 20 km/h

zrychlovaci Usek La= 75 m

rychlost na konci zrychlovaciho Useku 0,75vn= 52,5 km/h

manévrovaci Usek Lm= 100 m

zarazovaci Usek Lz= 50 m

polomér R= 20m (pro vk=20 km/h)
vystupni prechodnice L= 20 m

délka pfipojovaciho pruhu Lpp= 225 m



Diplomova prace Priloha 3 - kfizovatky Bc. Lenka Sanobova
I/57 Kunin, zapadni obchvat Varianta A "maly obchvat" A. Prlivodni zprava

Priaseéna krizovatka Suchdol nad Odrou (111/04734)

hlavni komunikace

navrhova rychlost vn= 90 km/h
navrhova rychlost v oblasti kfizovatky vn= 70 km/h
Sitka jizdniho pruhu a= 3,50 m
Sitka pridatnych pruhi ap= 3,25 m

vedlejsi komunikace
navrhova rychlost vn= 60 km/h (pfedpoklad)
Sitka jizdniho pruhu a= 3,00 m

odboceni vlevo z hlavni (smér Jicin)

podélny sklon s= -1,5 %

délka rozsifovaciho klinu Lr= 127 m (d=3,25m, d'=1,625m)
polovina Lr Lr/2= 63,5 m

vyrazovaci usek Lv= 55 m

rychlost na konci vyrazovaciho useku 0,75vn= 52,5 km/h

zpomalovaci Usek Ld= 70 m

rychlost na konci zpomalovaciho Useku vc= 0 km/h

¢ekaci usek Lc= 15 m (pfedpoklad pn=0,16 a Pv=2)
délka odbocovaciho pruhu Lpo= 140 m

odboceni vlevo z hlavni (smér Fulnek)

podélny sklon s= 1,5 %

délka rozsifovaciho klinu Lr= 127 m (d=3,25m, d'=1,625m)
polovina Lr Lr/2= 63,5 m

vyrazovaci usek Lv= 55 m

rychlost na konci vyfazovaciho useku 0,75vn= 52,5 km/h

zpomalovaci Usek Ld= 60 m

rychlost na konci zpomalovaciho Useku vc= 0 km/h

Cekaci usek Lc= 15 m (pfedpoklad pn=0,16 a Pv=2)
délka odbocovaciho pruhu Lpo= 130 m

odboceni vpravo z hlavni (smér Jicin)
- odbocovaci pruh

podélny sklon s= -1,5 %

vyrazovaci usek Lv= 55 m

rychlost na konci vyfazovaciho useku 0,75vn= 52,5 km/h

zpomalovaci usek Ld= 50 m

rychlost na konci zpomalovaciho Useku vc= 30 km/h

polomér R= 30 m (pro vk=30 km/h)
délka odbocovaciho pruhu Lpo= 105 m

- pfipojovaci pruh
neni navrzen



Diplomova prace
I/57 Kunin, zapadni obchvat

odboceni vpravo z hlavni (smér Fulnek)
- odbocovaci pruh

podélny sklon

vyrazovaci usek

rychlost na konci vyrazovaciho useku
zpomalovaci Usek

rychlost na konci zpomalovaciho Useku
polomér

délka odbocovaciho pruhu

- pfipojovaci pruh
neni navrzen

odboceni vpravo z vedlejsi (smér Jicin)
- odbocovaci pruh
neni navrzen

- pfipojovaci pruh

podélny sklon

rychlost na zacatku zrychlovaciho Useku
zrychlovaci Usek

rychlost na konci zrychlovaciho Useku
manévrovaci Usek

zafazovaci Usek

délka pfipojovaciho pruhu

odboceni vpravo z vedlejsi (smér Fulnek)
- odbocovaci pruh
neni navrzen

- pfipojovaci pruh

podélny sklon

rychlost na zacatku zrychlovaciho useku
zrychlovaci Usek

rychlost na konci zrychlovaciho uUseku
manévrovaci Usek

zarazovaci Usek

délka pfipojovaciho pruhu

Lv=

0,75vn=
Ld=
vc=

Lpo=

va=
La=
0,75vn=
Lm=

Lz=
Lpp=

va=
La=
0,75vn=
Lm=

Lz=
Lpp=

Priloha 3 - kfizovatky
Varianta A "maly obchvat"

1,5 %
55 m

52,5 km/h
40 m
30 km/h
30 m
95 m

-1,5%

30 km/h
55 m
52,5 km/h
100 m
50 m
205 m

1,5 %

30 km/h
70 m
52,5 km/h
100 m
50 m
220 m

Bc. Lenka Sanobova
A. Prlivodni zprava

(pro vk=30 km/h)



Diplomova prace Priloha 3 - kfizovatky Bc. Lenka Sanobova
I/57 Kunin, zapadni obchvat Varianta A "maly obchvat" A. Prlivodni zprava

Stykova kfizovatka Bernartice nad Odrou (111/05715)

hlavni komunikace

navrhova rychlost vn= 90 km/h
navrhova rychlost v oblasti kfiZzovatky vn= 70 km/h
Sitka jizdniho pruhu a= 3,50 m
Sitka ptidatného pruhu ap= 3,25 m

vedlejsi komunikace
navrhova rychlost vn= 60 km/h (pfedpoklad)
Sitka jizdniho pruhu a= 3,00 m

odboceni vlevo z hlavni

podélny sklon s= 2,1 %

délka rozsifovaciho klinu Lr= 127 m (d=3,25m, d'=3,25m)
polovina Lr Lr/2= 63,5 m

vyrazovaci usek Lv= 55 m

rychlost na konci vyrazovaciho useku 0,75vn= 52,5 km/h

zpomalovaci Usek Ld= 60 m

rychlost na konci zpomalovaciho Useku vc= 0 km/h

¢ekaci usek Lc= 15 m (pfedpoklad pn=0,16 a Pv=2)
délka odbocovaciho pruhu Lpo= 130 m

odboceni vpravo z hlavni
- odbocovaci pruh

podélny sklon s= -2,1 %

vyrazovaci usek Lv= 55 m

rychlost na konci vyrazovaciho useku 0,75vn= 52,5 km/h

zpomalovaci Usek Ld= 50 m

rychlost na konci zpomalovaciho Useku vc= 30 km/h

polomér R= 30 m (pro vk=30 km/h)
délka odbocovaciho pruhu Lpo= 105 m

odboceni vpravo z vedlejsi

- odbocovaci pruh

klin 1:20

polomér R= 30 m (pro vk=30 km/h)

- pfipojovaci pruh

podélny sklon s= -2,1 %
rychlost na zacatku zrychlovaciho Useku va= 30 km/h
zrychlovaci Usek La= 55 m
rychlost na konci zrychlovaciho Useku 0,75vn= 52,5 km/h
manévrovaci Usek Lm= 100 m
zarazovaci Usek Lz= 50 m
délka pfipojovaciho pruhu Lpp= 205 m



Diplomova prace Priloha 3 - kfizovatky Bc. Lenka Sanobova
I/57 Kunin, zapadni obchvat Varianta A "maly obchvat" A. Prlivodni zprava

Stykova k¥izovatka ul. Dukelska a Bernarticka (Senov u Nového Ji¢ina)

hlavni komunikace

navrhova rychlost vn= 40 km/h
Sitka jizdniho pruhu a= 3,00 m
Sirka pvodiciho/odvodriovaciho prouzku vl= 0,50 m

vedlejsi komunikace
navrhova rychlost vn= 30 km/h
Sitka jizdniho pruhu a= 3,00 m

odboceni vpravo z hlavni
polomér R= 45 m

odboceni vpravo z vedlejsi
polomér R= 8m



Diplomova prace
I/57 Kunin, zapadni obchvat

Mimourovnova kfriZzovatka - Kunin

hlavni komunikace
navrhova rychlost
Sitka jizdniho pruhu

vétev A (odbocovaci pruh)
sklon

Sitka ptidatného pruhu
vyrazovaci usek

rychlost na konci vyraz. useku
zpomalovaci Usek

rychlost na konci zpomal. Useku
délka odbocovaciho pruhu

zacatek odbocovaciho pruhu
konec vyrazovaciho Useku
konec odbocovaciho pruhu

vétev B (pripojovaci pruh)

sklon

Sitka pridatného pruhu

rychlost na zacatku zrychlovaciho Useku
oddélovaci Usek

manévrovaci Usek

zarazovaci Usek

délka pfipojovaciho pruhu

podélna ¢éra souvisla

zacatek pfipojovaciho pruhu
zacatek zarazovaciho Useku
konec ptipojovaciho pruhu

vétev C (pripojovaci pruh)

podélny sklon

Sitka pridatného pruhu

rychlost na zacatku zrychlovaciho Useku
oddélovaci Usek

manévrovaci Usek

zarazovaci Usek

délka pfipojovaciho pruhu

podélna ¢éra souvisla

konec ptipojovaciho pruhu
zacatek zarazovaciho Useku
zacatek pfipojovaciho pruhu

0,75vn=

vc=
Lpo=

ap=
va=
Lod=

Lz=

Lpp=
e=

ap=
va=
Lod=

Lz=
Lpp=

Priloha 4 - kfizovatky
Varianta B "velky obchvat"

90 km/h
3,50 m

0,65 %
3,25 m
70 m
67,5 km/h
65 m
40 km/h
135 m

472,39 m
542,39 m
607,39 m

2,40 %
3,25 m
40 km/h
30 m
130 m
70 m
230 m
30 m

765,55 m
925,55 m
995,55 m

-0,65 %
3,25 m
50 km/h
30 m
130 m
70 m
230 m
30 m

413,64 m
483,64 m
643,64 m

Bc. Lenka Sanobova
A. Prlivodni zprava



Diplomova prace
I/57 Kunin, zapadni obchvat

vétev D (odbocovaci pruh)
sklon

Sitka ptidatného pruhu
vyrazovaci usek

rychlost na konci vyraz. useku
zpomalovaci Usek

rychlost na konci zpomal. Useku
délka odbocovaciho pruhu

konec odbocovaciho pruhu
konec vyrazovaciho Useku
zacatek odbocovaciho pruhu

Parametry kriZovatkovych vétvi
polomér vétvi MUK (a, b, d)
polomér vétve MUK (c)

délka prechodnic vétvi MUK (a, b, d)
délka prechodnic vétve MUK ( c)
pfi¢ny sklon (dosttedny)

Priloha 4 - kfizovatky
Varianta B "velky obchvat"

ap=
Lv=
0,75vn=

ve=
Lpo=

-2,40 %
3,25 m
70 m
67,5 km/h
80 m
40 km/h
150 m

928,74 m
1008,74 m
1078,74 m

55 m
120 m
40 m
60 m
2,5%

Bc. Lenka Sanobova
A. Prlivodni zprava



Diplomova prace
I/57 Kunin, zapadni obchvat

Priloha 4 - kfizovatky
Varianta B "velky obchvat"

Mimouroviova kfizovatka - Suchdol nad Odrou (111/04734 )

hlavni komunikace
navrhova rychlost
Sitka jizdniho pruhu

vétev A (odbocovaci pruh)
sklon

Sitka ptidatného pruhu
vyrazovaci usek

rychlost na konci vyraz. useku
zpomalovaci Usek

rychlost na konci zpomal. Useku
délka odbocovaciho pruhu

zacatek odbocovaciho pruhu
konec vyrazovaciho Useku
konec odbocovaciho pruhu

vétev B (pripojovaci pruh)

sklon

Sitka pridatného pruhu

rychlost na zacatku zrychlovaciho Useku
oddélovaci Usek

manévrovaci Usek

zarazovaci Usek

délka pfipojovaciho pruhu

podélna ¢éra souvisla

zacatek pfipojovaciho pruhu
zacatek zarazovaciho Useku
konec ptipojovaciho pruhu

vétev C (pripojovaci pruh)

sklon

Sitka pridatného pruhu

rychlost na zacatku zrychlovaciho Useku
oddélovaci Usek

manévrovaci Usek

zarazovaci Usek

délka pfipojovaciho pruhu

podélna ¢éra souvisla

konec ptipojovaciho pruhu
zacatek zarazovaciho Useku
zacatek pfipojovaciho pruhu

0,75vn=

vc=
Lpo=

ap=
va=
Lod=

Lz=

Lpp=
e=

ap=
va=
Lod=

Lz=
Lpp=

90 km/h

3,50m

0,55 %
3,25 m
70 m

67,5 km/h

65 m

40 km/h

135 m

2772,96 m
2842,96 m
2912,96 m

0,55 %
3,25 m

40 km/h

30 m
130 m
70 m
230 m
30 m

3066,07 m
3226,07 m
3296,07 m

-0,55 %
3,25 m

40 km/h

30 m
130 m
70 m
230 m
30 m

2383,72 m
2453,72 m
2613,72 m

Bc. Lenka Sanobova
A. Prlivodni zprava



Diplomova prace
I/57 Kunin, zapadni obchvat

vétev D (odbocovaci pruh)
sklon

Sitka ptidatného pruhu
vyrazovaci usek

rychlost na konci vyraz. useku
zpomalovaci Usek

rychlost na konci zpomal. Useku
délka odbocovaciho pruhu

konec odbocovaciho pruhu
konec vyrazovaciho Useku
zacatek odbocovaciho pruhu

Parametry kriZovatkovych vétvi
polomér vétvi MUK (a, b, ¢, d)
prechodnice vétvi MUK (a, b, ¢, d)
pfi¢ny sklon (dosttedny)

polomér vétvi UK

Priloha 4 - kfizovatky
Varianta B "velky obchvat"

ap=
Lv=
0,75vn=
Ld=

vC=
Lpo=

-0,55 %
3,25 m
70 m
67,5 km/h
70 m
40 km/h
140 m

2776,22 m
2846,22 m
2916,22 m

55 m
40 m
2,5%
20 m

Bc. Lenka Sanobova
A. Prlivodni zprava



Diplomova prace
I/57 Kunin, zapadni obchvat

Priloha 4 - kfizovatky
Varianta B "velky obchvat"

Mimourovinova kfizovatka - Bernartice nad Odrou (I11/05715 )

hlavni komunikace
navrhova rychlost
Sitka jizdniho pruhu

vétev A (odbocovaci pruh)
sklon

Sitka ptidatného pruhu
vyrazovaci usek

rychlost na konci vyraz. useku
zpomalovaci Usek

rychlost na konci zpomal. Useku
délka odbocovaciho pruhu

zacatek odbocovaciho pruhu
konec vyrazovaciho Useku
konec odbocovaciho pruhu

vétev B (pripojovaci pruh)

sklon

Sitka pridatného pruhu

rychlost na zacatku zrychlovaciho Useku
oddélovaci Usek

manévrovaci Usek

zarazovaci Usek

délka pfipojovaciho pruhu

podélna ¢éra souvisla

zacatek pfipojovaciho pruhu
zacatek zarazovaciho Useku
konec ptipojovaciho pruhu

vétev C (pripojovaci pruh)

sklon

Sitka pridatného pruhu

rychlost na zacatku zrychlovaciho Useku
oddélovaci Usek

manévrovaci Usek

zarazovaci Usek

délka pfipojovaciho pruhu

podélna ¢éra souvisla

konec ptipojovaciho pruhu
zacatek zarazovaciho Useku
zacatek pfipojovaciho pruhu

0,75vn=

vc=
Lpo=

ap=
va=
Lod=

Lz=

Lpp=
e=

ap=
va=
Lod=

Lz=
Lpp=

90 km/h

3,50m

1,30 %
3,25 m
70 m

67,5 km/h

65 m

40 km/h

135 m

4584,94 m
4654,94 m
4719,94 m

1,30 %
3,25 m

40 km/h

30 m
130 m
70 m
230 m
30 m

4880,13 m
5040,13 m
5110,13 m

-1,30 %
3,25 m

40 km/h

30 m
130 m
70 m
230 m
30 m

4303,83 m
4373,83 m
4533,83 m

Bc. Lenka Sanobova
A. Prlivodni zprava



Diplomova prace
I/57 Kunin, zapadni obchvat

vétev D (odbocovaci pruh)
sklon

Sitka ptidatného pruhu
vyrazovaci usek

rychlost na konci vyraz. useku
zpomalovaci Usek

rychlost na konci zpomal. Useku
délka odbocovaciho pruhu

konec odbocovaciho pruhu
konec vyrazovaciho Useku
zacatek odbocovaciho pruhu

Parametry kriZovatkovych vétvi
polomér vétvi MUK

prechodnice vétvi MUK

pfi¢ny sklon (dosttedny)
polomér vétvi UK

Priloha 4 - kfizovatky
Varianta B "velky obchvat"

ap=
Lv=
0,75vn=
Ld=

vC=
Lpo=

-1,30 %
3,25 m
70 m
67,5 km/h
75 m
40 km/h
145 m

4692,7 m
4767,7 m
4837,7 m

55 m
40 m
2,5%
20 m

Bc. Lenka Sanobova
A. Prlivodni zprava



Diplomova prace Priloha 4 - kfiZovatky Bc. Lenka Sanobova
I/57 Kunin, zapadni obchvat Varianta B "velky obchvat" A. Prlivodni zprava

Stavajici mimourovinova krizovatka - Stary Jicin

Okruzni kfiZovatka sever

skon okruzniho jizdniho pasu s= 5% naklonéna rovina (Z-V)
vnéjsi primér D= 45,00 m

Sitka okruzniho pasu aop= 5,00 m

Sitka prstence ap= 1,00 m

pramér nezp. ¢asti stfedového ostrova Dos= 33,00 m

Paprsky

polomér na vjezdu 15,00 m

Sitka j. p. na vjezdu 4,00 m

polomér na vyjezdu 30 m

Sitka j. p. na vyjezdu 5,00 m

OkruZzni kfiZovatka jih

skon okruzniho jizdniho pasu s= 5% naklonéna rovina (Z-V)
vnéjsi primér D= 45,00 m

Sitka okruzniho pasu aop= 5,00 m

Sitka prstence ap= 1,00 m

pramér nezp. ¢asti stfedového ostrova Dos= 33,00 m

Paprsky

polomér na vjezdu 15,00 m

Sitka j. p. na vjezdu 3,50 - 4,00 m

polomér na vyjezdu 30,00 m

Sitka j. p. na vyjezdu 4,50 - 5,00 m





