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A. PRUVODNIi ZPRAVA

1. Identifikac¢ni Gdaje
1.1 Oznaceni stavby

Nazev stavby: [11/00719 a 111/10145 Bouchalka, uprava kfiZzovatky
Misto stavby: StfedoCesky kraj

Okres Kladno

K. U. Bustéhrad
Stupen PD: Technicka studie (TST)

1.2 Vypracoval

Student: Bc. Martin Karda
Datum zpracovani: 12/2018
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1 Zduvodnéni studie

V souCasné dobé predmétna kfizovatka nesplfiuje hned v nékolika ohledech
pozadavky pro bezpeéné uzivani u€astniky dopravniho provozu.

Oblast kfizovatky se nachazi ve vyS8kovém oblouku, pfibliZzujici se fidi¢ méa tedy
prostor kfizovatky na horizontu. Tento fakt plati pro pfijezd ze vSech vétvi kfizovatky.
Silnice 111/00719, ktera je znaCena jako hlavni komunikace je, v prostoru kfizovatky,
navic ve smérovém oblouku. Cela oblast kfizovatky dale disponuje pfilis velkou
zpevnénou plochou, tato plocha je tak velka, ze zde dochazi k odstavovani vozidel
pfimo v kfizovatce. V8echny uvedené skutecnosti pfispivaji k tomu, ze kfizovatka je
velmi nehodova. Z pfilozeného obrazku lze vycist, Ze za posledni 4 roky se zde
odehralo 19 dopravnich nehod, ke kterym byla pfivolana PCR.

DalSim podmétem pro vypracovani studie je stav povrchu vozovky, ktery
vykazuje velké opotiebeni. Ztoho divodu bude tfeba vyménit obrusnou vrstvu,
pfipadné celou konstrukci vozovky.

VSechny vySe popsané skuteCnosti, zejména pak zvySeni bezpecnosti, by mélo
zvolené feseni pozitivné ovlivnit, pfipadné upiné odstranit.
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Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2015/01/01 - 2018/12/03
Spravni izemi vybrané lokality: BuStéhrad (Stfedocesky kraj)

Vieobecny pfehled o nehodach v zadané |okalité

Pocet nehod celkem 19
Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) . 0
Potet t&fce zranénych osob (stav do 24 hod.) L 0
Pocet lehce zranénych osab (stav do 24 hod.) [*] 14
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2 Stanoveni Zajmové oblasti

a) Predpokladany prabéh stavby

Stavba by méla byt realizovana v prabé&hu stavebni sezény 2019 v obdobi
letnich prazdnin, termin neni pevné stanoven, zahajeni bude zavislé na ziskani
stavebniho povoleni, na provedeni vybérového fizeni na zhotovitele stavby a na
finan¢nich moznostech investora.

b) Vymezené uzemi pro navrh realnych variant

Zajmové uzemi je dano soucCasnou polohou kfizovatky a potfebou napojeni
vSech vétvi kfizovatky na stavajici komunikace 111/00719 a 111/10145. Jedna se o
uzemi vychodné od Bustéhradu. Cela zajmova oblast se nachazi v katastralnim
Uzemi Bustéhrad. Snahou je drzet se na pozemcich, které viastni KSUS Kladno,
pfipadné RSD. Toto &aste¢né kritérium je prolomeno ve Varianté 4, kdy projektant
navrhl velkorysé provedeni prisecné kfizovatky.

3 Vstupni udaje pro navrh variant

- zaméfeni souCasného stavu (polohopis a vySkopis) v digitalni podobé
v soufadnicich JTSK a vySkovém systému Bpv, v€etné zakresu pozemkovych
hranic

- orientacni zakres stavajicich inzenyrskych siti dle podkladt pfisluSnych spravcu
- Diagnostika vozovek a navrh opravy silnic [11/00719 a 11110145, kfizovatka
Bouchalka

- Webovy portal CUZK

4 Charakteristika uzemi

Zajmové uzemi se nachazi v extravildanu, cca 1 km vychodné od mésta
Bustéhrad. Pfedmétna kfizovatka je soucasti MUK Bouchalka na dalnici D7.

Prostor kfizovatky obklopuje nékolik stozaru vedeni VVN, samotné vedeni se
nachazi i nad kfizovatkou (vlastnik CEZ).

Pod vétvi smérem na Bustéhrad se nachazi vodovod (vlastnik v sou¢asné dobé
neznamy). Tento vodovod se nebude prekladat.

5 Zakladni udaje navrzenych variant

5.2Varianta 1
Situaéni reSeni

Stavajici smérové vedeni silnic je zachovano, zména se tyka poméru na
kfizovatce, kdy je navrZzena okruzni kfizovatky namisto stavajici prasecné.

Silnice 111/00719 je v pfedmétném useku obousmérnou dvoupruhovou pozemni
komunikaci s proménnou Sifkou zpevnéni. Mezi mostem pfes D7 a kfizovatkou je
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navrzena Sifka zpevnéni cca 8,5m (jizdni pruh 2x3,5m, zpevnéna krajnice
proménna). Od kfizovatky smérem k Bustéhradu se Sifka zpevnéni pohybuje okolo
6m, smérem od kfizovatky zde dochazi k zuzeni na nenormovou Sifku komunikace
z ddvodu napojeni na stavajici prostorové uspofadani silnice 111/00719. Sitkové
usporadani je navrzeno jako extravilanové s nezpevnénou krajnici.

Silnice 111/10145 je v pfedmétném useku obousmérnou dvoupruhovou pozemni
komunikaci. Ve sméru na StehelCeves se Sifka zpevnéni pohybuje okolo 10m. Od
kfizovatky smérem na D7 se Sitka zpevnéni pohybuje rovnéz okolo 10m. Zasah do
této komunikace je navrZzen v co nejmens$i délce, potfebné pouze k napojeni na
stavajici konstrukéni vrstvy, Sifkové poméry se proto neméni.

Okruzni kfizovatka je navrzena dle TP 135. Primér OK je 40m, Sitka jizdniho
pasu je 5,1m, Sifka pojizdéného prstence je 1,2m.

Sitka vjezdd na OK je 5,0 m, respektive 5,5 m na kfizovatkové vétvi ve sméru
od D7. Sitka vyjezdd z OK je 5,5 m, respektive 5,0 m na kfizovatkové vétvi smérem
na most pres D7. Sitky vjezdd a vyjezd( z OK byly provéfeny obalovymi kfivkami dle
TP 171.

Vyskové feSeni

Navrh vySkového feSeni ramen OK vychazi ze stavajiciho uspofadani vozovky,
vyjma oblasti tésné pred napojenim na OK, kde musi byt provedeno plynulé
navazani na pfiény sklon jizdni pasu OK. Rozdilné vyskové feSeni oproti stavajicimu
stavu je dale navrzeno na rameni smérem na Bustéhrad, kde navrzena niveleta neni
shodna se stavajicim stavem. VySkové feSeni plynule navazuje na stavajici plochy
komunikaci a respektuje zajisténi odvedeni srazkovych vod zvozovky pomoci
priCnych a podélnych spadu.

Navrzené podélné sklony v co nejvétSi mozné mife kopiruji sklon stavajici
nivelety a pohybuji se v rozmezi 0,97% do 2,5%. Lomy vySkového polygonu jsou
zaobleny vyskovymi zakruzovacimi oblouky o polomérech 50 — 1000m.

Stavajici zakladni pfiény sklon vozovky silnice je nové reprofilaci upraven na
hodnotu 2,5%. Ve sméru ndjezdu na D7 je navrzen jednostranny pfiény sklon
z duvodu navazujiciho smérového oblouku. V mistech napojeni na OK nebo na
stavajici stav se tato hodnota méni a pfizpusobuje se sklonim na OK nebo na
stavajicim stavu.

Nezpevnéna krajnice ma sklon 8,0% a bude pro zajisténi fadného odvodu
srazkové vody z povrchu komunikace upravena do urovné —4cm pod uroven pfilehlé
obrusné vrstvy vozovky.

5.3Varianta 2

Situadni reSeni

Ve Varianté 2 je také navrzena okruzni kfizovatka, rozdil oproti Varianté 1 je
v napojeni kfizovatkovych vétvi na okruzni kfizovatku. Tato varianta byla navrZzena
s mimostfednym napojenim os jednotlivych vétvi a s teCnym vyjezdem vozidel z okruzniho
pasu, pfi zachovani majetkovych poméra. Sifky zpevnéni jednotlivych vétvi kfizovatky
jsou shodné s Variantou 1.

Okruzni kfizovatka je navrzena dle TP 135. Primér OK je 40m, $itka jizdniho
pasu je 5,1m, Sifka pojizdéného prstence je 1,2m.

Sitka vjezdG na OK je 6,0 m. Sitka vyjezdi z OK je 5,5 m. Sitky vjezdd a
vyjezdl z OK byly provéfeny obalovymi kfivkami dle TP 171.
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Vyskové feSeni
Vyskové feSeni je shodné s Variantou 1.

6.3 Varianta 3

Situadni reSeni

V této Varianté je kfizovatka feSena, jako prlsecna. Snahou bylo co nejvice
naprimit hlavni komunikaci v prostoru kfizovatky, v ramci pozemk( ve vlastnictvi
kraje a statu.

Na silnici 111/00719 je navrzen smérovy oblouk o poloméru 350 m. stfedovy uhel
je zde roven 20°, tento oblouk proto neni opatfen pfechodnicemi. Je zde navrzen
pruh pro odboceni vlevo ve sméru od Libochovi¢ek. Pruh pro odboceni vlevo je
navrzen o Sifce 3,25 m. Jednotlivé skladebné prvky pruhu pro odboceni vlevo: L, =
55m, Ly =30 maL; =12 m. Zdlvodu uvazovaného pruhu pro odboceni vlevo je
navrhova rychlost v, = 70 km/h. VSechny vétve kfizovatky pro pravé odbocCeni jsou
rozsifeny. Toto rozsifeni vzdy odpovida hodnoté v CSN 736102 pro dany polomér
vétve. Zakladni Sifka jizdnich pruhu je 3,5 m. Tato hodnota se méni v mistech
napojeni na stavajici stav.

Vys8kové feSeni

Navrh vySkového feSeni se snazi plné kopirovat stavajici stav. Vyskové reseni
plynule navazuje na stavajici plochy komunikaci a respektuje zajisténi odvedeni
srazkovych vod z vozovky pomoci pfiénych a podélnych spadi. Navrzené podélné
sklony se pohybuji vrozmezi 0,69% do 2,94%. Lomy vySkového polygonu jsou
zaobleny vyskovymi zakruzovacimi oblouky o polomérech 100 — 5500m.

Stavajici zakladni pfi¢ny sklon vozovky silnice je nové reprofilaci upraven na
hodnotu 2,5%. Ve sméru najezdu na D7 je navrzen jednostranny pfi¢ny sklon
z divodu navazujiciho smérového oblouku. Ve smérovém oblouku na silnici [11/00719
je navrzeno klopeni ve sklonu 2,5%

Nezpevnéna krajnice ma sklon 8,0% a bude pro zajisténi fadného odvodu
srazkové vody z povrchu komunikace upravena do urovné —4cm pod uroven pfilehlé
obrusné vrstvy vozovky.

6.4 Varianta 4

Situadni reSeni

V této Varianté je kfizovatka feSena jako prusecna. Tato Varianta je pojata, jako
velkorysa. Pruh pro odboceni vlevo je navrZzen na silnici 111/00719 v obou smérech.
Diky svym vétSim pudorysnym rozmérum kfizovatka zasahuje do pozemku
soukromych vlastnikd. PFi realizovani této varianty by tedy muselo dojit k vykupu
pozemkd.

Na silnici [11/00719 je navrzen smérovy oblouk o poloméru 400 m. stfedovy
uhel je zde menSi nez 20°, tento oblouk proto neni opatfen pfechodnicemi. Trasa na
silnici 111/00719 je staniCena ve sméru na Libochovicky, délka upravy je 159,941 m.
Zbylé vétve kfizovatky jsou trasovany zvlast, obé od bodu kfizeni. Na vétvi smérem
na StehelCeves je pfi napojeni na stavajici stav navrzen smérovy oblouk o poloméru
190 m. Délka upravy této vétve je 53,969 m. Na vétvi sméfujici na dalnici D7 se
smérovy oblouk nenachazi, délka upravy je 31,202 m.
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Oba zminéné pruhy pro odboceni vlevo jsou navrzeny o Sifce 3,25 m.
Jednotlivé skladebné prvky pruhu pro odboceni vlevo ve sméru od Libochovi¢ek: L, =
35m, Ly =30 mal; =12 m. Zdlvodu uvazovaného pruhu pro odboceni vlevo je
navrhova rychlost v, = 70 km/h. Pruh pro odboceni vlevo ve sméru od Bustéhradu
nenabyva potfebnych parametr(i dle CSN 736102 z ddvodu vyskytu jiné kfizovatky
na silnici 111/00719, projektant navrhl tento pruh v jeho maximalni mozné délce 55 m.
VSechny vétve kfizovatky pro pravé odbocCeni jsou rozSifeny. Toto rozSifeni vzdy
odpovida hodnoté v CSN 736102 pro dany polomér vétve. Zakladni $ifka jizdnich
pruht je 3,5 m. Tato hodnota se méni v mistech napojeni na stavajici stav.

Vyskové feSeni

Navrh vyskového feSeni se snazi pIné kopirovat stavajici stav. VySkové feSeni
plynule navazuje na stavajici plochy komunikaci a respektuje zajisténi odvedeni
srazkovych vod z vozovky pomoci pfi€nych a podélnych spadu. Navrzené podélné
sklony se pohybuji vrozmezi 0,69% do 2,94%. Lomy vySkového polygonu jsou
zaobleny vyskovymi zakruzovacimi oblouky o polomérech 100 — 5500m.

Stavajici zakladni pfi¢ny sklon vozovky silnice je nové reprofilaci upraven na
hodnotu 2,5%. Ve sméru ndjezdu na D7 je navrzen jednostranny pfiény sklon
z duvodu navazujiciho smérového oblouku. Ve smérovém oblouku na silnici [11/00719
je navrzeno klopeni ve sklonu 2,5%

Nezpevnéna krajnice ma sklon 8,0% a bude pro zajisténi fadného odvodu
srazkové vody z povrchu komunikace upravena do urovné —4cm pod uroven pfilehlé
obrusné vrstvy vozovky.

6 Zavér a doporuceni

NejvétSim problémem zajmového uzemi je jeho nepfehlednost a z toho plynouci
vysoka nehodovost. VSechny 4 varianty se snazi tento problém fesit. Vypracované
varianty navrhu mazeme dale rozdélit, byly navrzeny dvé okruzni kfiZovatky a dvé
prusecné kfizovatky.

Navrzené prusecné kfizovatky jsou Castecné zkanalizované. Navrzené feSeni
v obou variantach uvazuje s odstranénim pfebyteCnych zpevnénych ploch. Tyto
aspekty navrhu by mély vést k vétsi prehlednosti pfi prijezdu. V navrhu byla snaha
trasu hlavni komunikace, co mozna nejvice napfimit, ale kvali mistnim pomérim
tento problém nelze odstranit dostate¢né. Na zakladé ovéfeni rozhledovych
trojuhelniki by se napojeni obou vedlejSich komunikaci muselo opatfit dopravni
znackou P6 ,St0j, dej pfednost v jizdé“.

V navrhu obou jednopruhovych okruznich kfizovatek se rovnéz uvazuje
s odstranénim prebyteCnych zpevnénych ploch. Okruzni kfizovatka v nasem pfipadé
navic, oproti priusecné kfizovatce, eliminuje problém, kdy se bod kfizeni nachazi ve
vyskovém vrcholu. Silnice 11I/00719 se ve sméru na BusStéhrad zuzuje na Sifku
jizdniho pruhu cca 2,75 m, tento fakt nepfispiva k optickému navedeni fidi¢e po
hlavni komunikaci. Dopravnim prizkumem byly na vétvich kfizovatky zjiStény
intenzity (viz pfiloha &.2 této pravodni zpravy), které zcela neodpovidaji rozlozeni
souCasnym preferencim na prusecné krizovatce. Dle uUzemniho planu mésta
Bustéhrad se do této kfizovatky v budoucnu pfipoji obchvat mésta.
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Na zakladé vyse popsanych skuteCnosti se jevi, jako jednoznacné lepSi ten
navrh uvazujici s okruzni kfizovatkou. Ze dvou variant OK byla k dalSimu
rozpracovani vybrana Varianta 1.

7 Seznam priloh Pravodni zpravy

Pfiloha ¢.1 Fotodokumentace
Pfiloha ¢.2 Stanoveni intenzit dopravy

V Praze, leden 2019 Bc. Martin Karda
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Ptiloha ¢.1: Fotodokumentace

Obrizek 1: I11/00719 smér Bustéhrad, odstavené NA v prostoru kiiZovatky

Obrazek 2: I11/00719 smér Bustéhrad, NA otacejici se v prostoru kriZovatky
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Obrazek 3: I11/00719 smér Bustéhrad, zuZeni hlavni komunikace

Obrazek 4: 111/00719 smér Libochovi¢ky, pohled na most
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Obrizek 5: 111/00719 smér Libochovi¢ky

Obrazek 6: vyjezd z D7, odstavené NA v prostoru kiiZovatky
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Obrizek 7: 111/10145 pohled do kfiZovatky, odstaveny OA v prostoru kiiZovatky



Vysledky dopravniho prizkumu

INTENZITA DOPRAVY KRIZOVATKA BOUCHALKA

KOEFICIENTY ZOHLEDNEN{
DOPRAVN{HO PROUDU

SMER A -> B
KATEGORIE POPIS 7:00-7:15  7:15-7:30  7:30-7:45  7:45-8:00  8:00-8:15  8:15-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
Lehka nakladni vozidla (uZite¢na
LN hmotnost do 3,5 t) bez pFivésii i s 1 2 2 1 0 3 1
piivésy
Stredni nakladni vozidia (uziteénd
SN hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivési 1 1 2 3 1
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
SNP hmotnost 3,5 - 10t) s pFivésy 2 2 1 2 1
Téiké nakladni vozidla (ufitecnd
™ hmotnost nad 10t) bez privést 2 3 5 2 3 1 4
Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
P hmotnost nad 10t) s pFivésy 1 1
NSN Navésové soupravy nakladnich 1
vozidel
A Autobusy 1 1 1
AK Autobusy Kloubové
™® Traktory bez privés
TRP Traktory s privésy
v Tézka motorova vozidla celkem
o Osobnia dodivkovs vozidla bez 27 41 42 49 38 2 33 29
privésii i s privésy
Y] Jednostopa motorova vozidla 1
sv Viechna motorova vozidia celkem 3 18 5 6 w“ a7 3 0
(souet vozidel)
Viechna motorov vozidia se
svz 20hlednénim dopravniho proudu 38 55 61 61 47,8 53 50 30
celkem (souget vozidel)
Tézka nakladni vozidia
TNV [ (0,1.LN+0,9.5N+1,9.5NP+TN+2,0.T 6,9 9,7 10,3 5 51 7,5 8,1 0,1
NP+2,3.NSN+A+AK)
SMER A ->B
KATEGORIE POPIS 15:30- 15:45  15:45-16:00 16:00- 16:15  16:15-16:30 _ 16:30- 16:45  16:45-17:00 17:00-17:15 17:15 - 17:30
Lehka nakladni vozidla (uZite¢na
LN hmotnost do 3,5 t) bez pFivésii i s 2 2 4 3 1 2
piivésy
Stredni nakladni vozidia (uziteénd
SN hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivési 1 2 1 1 2
Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
SNP hmotnost 3,5 - 10t) s pFivésy 3 2 2 3 1 1
Téiké nakladni vozidla (ufitecnd
™ hmotnost nad 10t) bez pivést 4 3 1 5 1 3 5 2
Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
P hmotnost nad 10t) s pFivésy 1 1 1
NSN Navésové soupravy nakladnich 1
vozidel
A Autobusy 1 1 1 1
AK Autobusy Kloubové
™® Traktory bez privés
TRP Traktory s privésy
v Tézka motorova vozidla celkem
o Osobnia dodivkovs vozidla bez 31 35 34 46 51 a7 49 0
privésii i s privésy
Y] Jednostopa motorova vozidla
sv Viechna motorova vozidia celkem 29 % 23 w0 60 - 5o w“
(souet vozidel)
Viechna motorov vozidia se
svz 20hlednénim dopravniho proudu 45 55 48 62 66 59 67 48
celkem (souget vozidel)
Tézka nakladni vozidia
TNV (0,1.LN+0,9.SN+1,9.SNP+TN+2,0.T 6,1 12,7 71 9,7 10 7.3 8 5,9
NP+2,3.NSN+A+AK)

O, LN = 1,0
SN, TN, A = 2,0
NSN, AK = 3,0
M = 0,8
200 voz/h
224,8 voz/h
30,1 voz/h
226 voz/h
254 voz/h
39,5 voz/h




SMERB->A

KOEFICIENTY ZOHLEDNEN{
DOPRAVN{HO PROUDU

KATEGORIE POPIS 7:00-7:15  7:15-7:30  7:30-7:45  7:45-8:00  8:00-8:15  8:15-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pFivési i s 2 1 1
privésy
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
SN hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii 1 1 2 1 1
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
SNP hmotnost 3,5 — 10t) s privésy 1
Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
™ hmotnost nad 10t) bez privésii 2 1 1 3 2
Téika nakladni vozidla (uziteénd
P hmotnost nad 10t) s pfivésy 1 !
NSN Névésové soupravy nékladnich 1
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pFivési
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla be
o sobnie fofavkovs voridla bex 6 5 8 8 10 11 8 6
privesi i s privésy
™M Jednostopa motorova vozidla
sv Viechna mow{rova’ vozidla celkem 9 10 10 10 16 12 10 8
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz | zohlednénim dopravniho proudu 12 13 13 11 21 13 12 10
celkem (souet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 2,9 4,1 42 1,1 4,9 0,9 2 2,9
NP+2,3.NSN+A+AK)
SMERB > A
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pFivési i s 1 1 2 1
privésy
Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
SN hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii 2 1 2
Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
SNP hmotnost 3,5 — 10t) s privésy 1 1 1 1
Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
™ hmotnost nad 10t) bez privésii 1 1 2 2 1 1
Téika nakladni vozidla (uziteénd
NP hmotnost nad 10t) s pfivésy 1
NSN Névésové soupravy nékladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pFivési
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla b
o sobnie fofavkovs voridla bex 4 5 5 9 4 6 6 5
phivesi i s privésy
M Jednostopa motorova vozidla 1
sv Viechna mow{rova’ vozidla celkem 6 8 10 11 9 8 10 6
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz | zohlednénim dopravniho proudu 7 11 14 118 12 9 14 7
celkem (soucet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 1,1 2,8 6 1,9 3,1 2 4,7 1

NP+2,3.NSN+A+AK)

O, LN = 1,0
SN, TN, A = 2,0
NSN, AK = 30
M = 0,8
48 voz/h
58 voz/h
14,3 voz/h
38 voz/h
48,8 voz/h
13,8 voz/h




SMERA->C

KOEFICIENTY ZOHLEDNEN{
DOPRAVN{HO PROUDU

KATEGORIE POPIS 7:00-7:15  7:15-7:30  7:30-7:45  7:45-8:00  8:00-8:15  8:15-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pFivési i s 1 1 2 1 1
privésy
SN Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii
SNP Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 - 10t) s pfivésy
™ Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
hmotnost nad 10t) bez privésii
™ Téika nakladni vozidla (uziteénd
hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Navésové soupravy nékladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pFivési
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla be
o sobnie fofavkovs voridla bex 6 8 10 4 9 10 4 5
privesi i s privésy
™M Jednostopa motorova vozidla
Viech it a idl: {[¥
s Sechina motorovs vridia celkem ; s 1 . 5 1 s 5
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 7 8 11 6 9 11 5 5
celkem (souet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0,1 0 0,1 0,2 0 0,1 0,1 0
NP+2,3.NSN+A+AK)
SMERA > C
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pFivési i s 1 2 1 1
privésy
SN Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 - 10t) bez privést
SNP Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 — 10t) s privésy
™ Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
hmotnost nad 10t) bez privésii
™ Téika nakladni vozidla (uziteénd
hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Navésové soupravy nékladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pfivést
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodévkova vozidla bez
o  dodeviovs ve 4 5 6 10 7 8 9 4
phivesi i s privésy
M Jednostopa motorova vozidla 1
V3echna motorova vozidla celkem
sv j 4 6 6 12 8 8 11 4
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 4 6 6 12 8 8 10,8 4
celkem (soucet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0 0,1 0 0,2 0,1 0 0,1 0
NP+2,3.NSN+A+AK)

O, LN = 1,0
SN, TN, A = 2,0
NSN, AK = 30
M = 0,8
37 voz/h
37 voz/h
0,4 voz/h
39 voz/h
39 voz/h
0,4 voz/h




SMERC->A

KOEFICIENTY ZOHLEDNEN{
DOPRAVN{HO PROUDU

KATEGORIE POPIS 7:00-7:15  7:15-7:30  7:30-7:45  7:45-8:00  8:00-8:15  8:15-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pFivési i s 1 1 1 1
privésy
SN Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii
SNP Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 — 10t) s privésy
™ Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
hmotnost nad 10t) bez privésii
™ Téika nakladni vozidla (uziteénd
hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Navésové soupravy nékladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pFivési
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla be
o sobnie fofavkovs voridla bex 5 4 9 5 10 9 4 5
privesi i s privésy
™M Jednostopa motorova vozidla
Viech it a idl: {[¥
s Sechina motorovs vridia celkem s s 5 . 1 5 . .
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 5 5 9 6 11 9 4 6
celkem (souet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0 0,1 0 0,1 0,1 0 0 0,1
NP+2,3.NSN+A+AK)
SMERC > A
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pFivési i s 1 1 1 1
privésy
SN Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii
SNP Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 - 10t) s pfivésy
™ Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
hmotnost nad 10t) bez privésii
™ Téika nakladni vozidla (uziteénd
hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Navésové soupravy nékladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pFivési
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla b
o sobnie fofavkovs voridla bex 8 11 10 8 7 8 6 6
phivesi i s privésy
™M Jednostopa motorové vozidla 1
Viech it a idl: {[¥
s Sechina motorovs vridia celkem 5 1 1 5 s s . ;
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 9 11 11 9 7,8 8 6 7
celkem (souet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0,1 0 0,1 0,1 0 0 0 0,1

NP+2,3.NSN+A+AK)

O, LN = 1,0
SN, TN, A = 2,0
NSN, AK = 30
M = 0,8
35 voz/h
35 voz/h
0,3 voz/h
39 voz/h
38,8 voz/h
0,3 voz/h



SMERB ->C

KOEFICIENTY ZOHLEDNEN{
DOPRAVNIHO PROUDU

KATEGORIE POPIS 7:00-7:15  7:15-7:30  7:30-7:45  7:45-8:00  8:00-8:15  8:15-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pFivési i s 1 1 2 1 1
privésy
SN Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii
SNP Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 - 10t) s pfivésy
™ Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
hmotnost nad 10t) bez privésii
™ Téiks nakladni vozidia (uiteng
hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Névésové soupravy nékladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pFivési
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla be
o sobnie fofavkovs voridla bex 8 11 9 11 7 9 10 8
privesi i s privésy
™M Jednostopa motorova vozidla
Viech it a idl: {[¥
s Sechina motorovs vridia celkem 5 1 5 13 ; 10 1 s
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 9 12 9 13 7 10 11 8
celkem (souet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0,1 0,1 0 0,2 0 0,1 0,1 0
NP+2,3.NSN+A+AK)
SMERB > C
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pFivési i s 1 1 1 1
privésy
SN Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 - 10t) bez privést
SNP Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 — 10t) s privésy
™ Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
hmotnost nad 10t) bez privésii
™ Téiks nakladni vozidia (uiteng
hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Navésové soup.ravy nakladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pfivést
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla b
o sobnie fofavkovs voridla bex 8 9 10 11 9 12 11 9
phivesi i s privésy
M Jednostopa motorova vozidla
Viech it a idl: {[¥
s Sechina motorovs vridia celkem 5 5 1 . 5 B 1 10
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz | zohlednénim dopravniho proudu 9 9 1 12 9 12 11 10
celkem (soucet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0,1 0 0,1 0,1 0 0 0 0,1

NP+2,3.NSN+A+AK)

O, LN = 1,0
SN, TN, A = 2,0
NSN, AK = 30
M = 0,8
41 voz/h
41 voz/h
0,4 voz/h
44 voz/h
44 voz/h
0,3 voz/h




SMERC->B

KATEGORIE POPIS 7:00 - 7:15 7:15 - 7:30 7:30 - 7:45 7:45 - 8:00 8:00 - 8:15 8:15-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
Tehka nakiadni vozidia (UZitetna
LN hmotnost do 3,5 t) bez privési i s 1 1 1 1
pivésy

SN Stredni nakladni vozidla (uzite¢na B A

hmotnost 3,5 — 10t) bez privési

Stfedni nakladni vozidla (uzitecna

SNP hmotnost 3,5 — 10t) s privésy
™ Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
hmotnost nad 10t) bez pivésii
™ Teiki nikladni vorida (uiteéna D
hmotnost nad 10t) s privésy
NN Navésove soupravy nakiadnich
vozidel
A Autobusy o
KOEFICIENTY ZOHLEDNENI
DOPRAVNIHO PROUDU
AK Autobusy kloubové
™® Traktory bez pivést 0, LN = 1,0
TRP Traktory s privésy SN, TN, A = 2,0
v | Terka motorovs voridla celkem NSN, AK = 30
o Osobnia dodvkovs voridla bez 1 12 9 10 14 9 8 9 M = 08
pivisis i privésy

™M Jednostopd motorové vozidla 1

Vsechna motorova vozidla celkem

sv . 12 13 11 10 14 10 8 9 48 voz/h
(soucet vozidel)

VZechna motorové vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 12 13 10,8 10 14 10 8 9 = 47,8 voz/h
celkem (soutet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 01 01 01 0 0 0,1 0 0 03 voz/h
NP+2,3.NSN+A+AK) =

SMERC->B
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00 - 16:15  16:15-16:30 16:30-16:45  16:45-17:00 17:00-17:15  17:15 - 17:30
Tehka naKladni vozidla (UZitecna
LN hmotnost do 3,5 t) bez piivési i s 1 1 1 1
pHvésy
SN Stredni nakladni vozidla (uZite¢n
hmotnost 3,5 - 10t) bez pfivést
sNp Stredni nakladni vozidla (uiteéna
hmotnost 3,5 - 10t) s pfivésy
™ Tézka nakladni vozidla (uziteéna
hmotnost nad 10t) bez pfivésd
NP Tézks nakladni vozidia (uzitecn
hmotnost nad 10t) s privésy
NSN Navésove soupravy nakladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez privési
TRP Traktory s privésy
v Téké motorova vozidla celkem

Osobni a dodévkova vozidia bez
pivésii i s privésy

™M Jednostopd motorové vozidla 1

Vsechna motorova vozidla celkem

sv . 8 10 11 10 8 12 8 8 41 voz/h
(soucet vozidel)

VZechna motorové vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 8 10 11 10 7.8 12 8 8 = 40,8 voz/h
celkem (soutet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0 01 0 01 0,1 0 0 0,1 03 voz/h
NP+2,3.NSN+A+AK) =




SMER C->D

KOEFICIENTY ZOHLEDNEN{
DOPRAVN{HO PROUDU

KATEGORIE POPIS 7:00 - 7:15 7:15 - 7:30 7:30 - 7:45 7:45 - 8:00 8:00 - 8:15 8:15 - 8:30 8:30 - 8:45 8:45 - 9:00
Tehka naKladni vozidla (UZitecna
LN hmotnost do 3,5 t) bez piivési i s 1 1 1
pHvésy
SN Stredni nakladni vozidla (uitetna
hmotnost 3,5 - 10t) bez pfivést
sNp Stredni nakladni vozidla (uite¢na
hmotnost 3,5 - 10t) s privésy
™ Tézka nakladni vozidla (ufite¢ns
hmotnost nad 10t) bez pfivésd
Tézka nakladni vozidla (uziteéna
NP .
hmotnost nad 10t) s piivésy
NSN Névésové soupravy nakladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pivési
TRP Traktory s privésy
v Tétka motorové vozidla celkem
Osobni a dodévkova vozidla bez
o gt 6 5 8 3 7 9 10 6
piivési i s privésy
Y] Jednostopa motorové vozidla
Vechna motorova vozidla celkem
sv N 6 6 8 4 7 10 10 6
(souget vozidel)
Vechna motorova vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 6 6 8 4 7 10 10 6
celkem (souet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
NV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0 0,1 0 0,1 0 01 0 0
NP+2,3.NSN+A+AK)
SMER C->D
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00 - 16:15  16:15-16:30 16:30-16:45  16:45-17:00 17:00-17:15  17:15 - 17:30
Tehka naKladni vozidla (UZitecna
LN hmotnost do 3,5 t) bez piivési i s 1 1 1
pHvésy
SN Stiedni nakladni vozidla (uiteéna
hmotnost 3,5 - 10t) bez pfivést
sNp Stredni nakladni vozidla (uiteéna
hmotnost 3,5 - 10t) s privésy
™ Tézka nakladni vozidla (ufite¢ns
hmotnost nad 10t) bez pfivésd
Tézka nakladni vozidla (ufiteéna
NP .
hmotnost nad 10t) s piivésy
NSN Navésové soupravy nakladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pivési
TRP Traktory s privésy
v Tétka motorové vozidla celkem
Osobni a dodévkova vozidla bez
o gt 6 5 3 7 9 6 8 10
piivési i s privésy
Y] Jednostopa motorové vozidla
Vechna motorova vozidla celkem
sv N 6 6 3 7 10 6 9 10
(souget vozidel)
Vechna motorova vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 6 6 3 7 10 6 9 10
celkem (souet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
NV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0 0,1 0 0 0,1 0 0,1 0

NP+2,3.NSN+A+AK)

O, LN = 1,0
SN, TN, A = 2,0
NSN, AK = 30
M = 0,8
31 voz/h
31 voz/h
0,2 voz/h
35 voz/h
35 voz/h
0,2 voz/h




SMERD ->C

KATEGORIE POPIS 7:00-7:15  7:15-7:30  7:30-7:45  7:45-8:00  8:00-8:15  8:15-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
TonkE nakTadnT vozidla (UEetns
IN hmotnost do 3,5 1) bez privési i s 1 1 1
piivésy
N Stredni nakladni vozidla (uziteéns B

hmotnost 3,5 — 10t) bez privési

Stfedni nakladni vozidla (uzitecna
hmotnost 3,5 - 10t) s pfivésy

Tézka nakladni vozidla (uzite¢na

TN
hmotnost nad 10t) bez privési

™ Tézka nakladni vozidla (ufiteéna C D

hmotnost nad 10t) s privésy

Navésové soupravy nakladnich

NSN vozidel
A Autobusy .
KOEFICIENTY ZOHLEDNENI
DOPRAVN{HO PROUDU

AK Autobusy kloubové
™® Traktory bez privést 0,LN = 1,0
TRP Traktory s pFivésy SN, TN, A = 2,0
v Té#ké motorova vozidla celkem NSN, AK = 3,0
° Osobni a dodévkovs voridla bez 6 ; s 8 ; 9 ; 6 M _ 08

pivésii i s privésy

™M Jednostopd motorové vozidla

Vsechna motorova vozidla celkem

sV (soutet vozidel) 6 8 5 8 8 10 7 6 33 voz/h

Vechna motorova vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 6 8 5 8 8 10 7 6 = 33 voz/h
celkem (souet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
NV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0 0,1 0 0 0,1 0,1 0 0 0,2 voz/h
NP+2,3.NSN+A+AK) =

SMERD ->C
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00 - 16:15  16:15-16:30 16:30-16:45  16:45-17:00 17:00-17:15  17:15 - 17:30
Tehka naKladni vozidla (UZitecna
LN hmotnost do 3,5 t) bez privési i s 1 1 1
pHvésy
N Stredni nakladni vozidla (uZite¢n
hmotnost 3,5 - 10t) bez pfivést
sNp Stredni nakladni vozidla (uiteéna
hmotnost 3,5 - 10t) s pfivésy
™ Tézka nakladni vozidla (uziteéna
hmotnost nad 10t) bez pfivésd
NP Tézks nakladni vozidia (uzitecn
hmotnost nad 10t) s privésy
NSN Navésove soupravy nakladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
™® Traktory bez privési
TRP Traktory s privésy
v Téké motorova vozidla celkem

Osobni a dodévkova vozidia bez
pivésii i s privésy

™M Jednostopd motorové vozidla 1

Vsechna motorova vozidla celkem

sV (soutet vozidel) 9 12 9 6 9 11 12 9 41 voz/h

VZechna motorové vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 9 12 9 6 9 11 11,8 9 = 40,8 voz/h
celkem (soutet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0 01 01 0 0 0 0,1 0 0,2 voz/h
NP+2,3.NSN+A+AK) =




SMERA ->D

KOEFICIENTY ZOHLEDNEN{
DOPRAVNIHO PROUDU

KATEGORIE POPIS 7:00-7:15  7:15-7:30  7:30-7:45  7:45-8:00  8:00-8:15  8:15-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pfivési i s 2 1 1
privésy
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
SN hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii 1 1 1
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
SNP hmotnost 3,5 - 10t) s pfivésy 1 1 1
™ Tézka nakladni vozidla (Uij,(e,an.é 1
hmotnost nad 10t) bez privésii
™ Téiks nakladni vozidia (uiteng
hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Névésové soupravy nékladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pFivési
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla be
o sobnie fofavkovs voridla bex 10 9 7 6 8 8 9 4
privesi i s privésy
™M Jednostopa motorova vozidla
sv Viechna mow{rova’ vozidla celkem 10 12 8 9 9 9 1 4
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz zohlednénim dopravniho proudu 10 13 9 11 10 10 12 4
celkem (souet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0 2,1 0,9 2 1,9 0,9 2 0
NP+2,3.NSN+A+AK)
SMERA > D
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez privésii i s 1 1 1 1 1
privésy
Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
SN hmotnost 3,5 - 10t) bez privést 1 2 1 1
Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
SNP hmotnost 3,5 — 10t) s privésy 1 1
™ Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
hmotnost nad 10t) bez privésii
™ Téiks nakladni vozidia (uiteng
hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Névésové soupravy nékladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pFivési
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla b
o sobnie fofavkovs voridla bex 12 10 9 14 13 9 12 10
phivesi i s privésy
M Jednostopa motorova vozidla
sv Viechna mow{rova’ vozidla celkem 13 12 10 17 14 11 13 11
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz | zohlednénim dopravniho proudu 14 13 10 19 15 12 13 12
celkem (soucet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0,9 2 0,1 1,9 1,9 1 0,1 0,9

NP+2,3.NSN+A+AK)

O, LN = 1,0
SN, TN, A = 2,0
NSN, AK = 30
M = 0,8
39 voz/h
43 voz/h
6,8 voz/h
55 voz/h
58 voz/h
5,9 voz/h




SMERD ->A

KOEFICIENTY ZOHLEDNEN{
DOPRAVNIHO PROUDU

KATEGORIE POPIS 7:00-7:15  7:15-7:30  7:30-7:45  7:45-8:00  8:00-8:15  8:15-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pfivési i s 1 1 1
privésy
SN Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na 1
hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii
SNP Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 - 10t) s pfivésy
™ Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
hmotnost nad 10t) bez privésii
™ Téiks nakladni vozidia (uiteng
hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Névésové soupravy nékladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pFivési
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla be
o sobnie fofavkovs voridla bex 9 8 10 11 8 7 6 10
privesi i s privésy
™M Jednostopa motorova vozidla
Viech it a idl: {[¥
s Sechina motorovs vridia celkem 10 5 10 0 s ; ; 10
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz | zohlednénim dopravniho proudu 10 10 10 12 8 7 7 10
celkem (souet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0,1 0,9 0 0,1 0 0 0,1 0
NP+2,3.NSN+A+AK)
SMERD > A
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pfivési i s 1 1 1
privésy
Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
SN hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii 1 1 1
SNP Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
hmotnost 3,5 — 10t) s privésy
™ Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
hmotnost nad 10t) bez privésii
™ Téiks nakladni vozidia (uiteng
hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN Navésové Soupravy nakladnich
vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pFivési
TRP Traktory s pivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
Osobni a dodavkova dla b
o sobnie fofavkovs voridla bex 9 11 12 9 10 8 7 10
phivesi i s privésy
M Jednostopa motorova vozidla
Viech it a idl: {[¥
s Sechina motorovs vridia celkem 10 1 13 10 10 5 0 10
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
svz | zohlednénim dopravniho proudu 11 11 13 11 10 9 10 10
celkem (soucet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 0,9 0 0,1 0,9 0 0,1 1 0

NP+2,3.NSN+A+AK)

O, LN = 1,0
SN, TN, A = 2,0
NSN, AK = 30
M = 0,8
41 voz/h
42 voz/h
1,1 voz/h
44 voz/h
46 voz/h
1,9 voz/h




SMERB ->D

KOEFICIENTY ZOHLEDNEN{
DOPRAVN{HO PROUDU

KATEGORIE POPIS 7:00-7:15  715-7:30  7:30-7:45  7:45-800  800-815  815-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pfivési i s 1 2 1 1 1
pFivésy
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
SN hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii 1 1 1 1
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
SNP hmotnost 3,5 — 10t) s privésy 2 2 2 1
Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
™ hmotnost nad 10t) bez pivésii 1 1 1
Téika nakladni vozidla (uziteénd
P hmotnost nad 10t) s privésy 1 2 2
NN Navésove soupravy nakiadnich
vozidel
A Autobusy 1 1 1 1
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pfivést
TRP Traktory s pFivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
o Osobnia dodvkovs voridla bez a 51 47 49 53 2 46 52
pivisis i privésy
™M Jednostopd motorové vozidla 1
sv Viechna mOlD{FOVé vozidla celkem 43 55 51 54 58 47 51 52
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
Svz | zohlednénim dopravnio proudu 44 59 53 58 63 49,8 55 52
celkem (souéet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 1,1 6,7 2,2 538 6,9 438 7 0
NP+2,3.NSN+A+AK)
SMERB > D
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pfivési i s 1 1 2 1
pFivésy
Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
SN hmotnost 3,5 - 10t) bez privésii 1 1 1 1
Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
SNP hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy 2 2 2 1
Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
™ hmotnost nad 10t) bez pivésii 2 1 2 1 1
Téika nakladni vozidla (uziteénd
NP hmotnost nad 10t) s privésy 1 2 1 2
NN Navésove soupravy nakiadnich
vozidel
A Autobusy 1 1 1 1
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pfivést
TRP Traktory s pFivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
o Osobnia dodvkovs voridla bez 21 2% 28 33 2 27 23 2
pivisis i privésy
™M Jednostopd motorové vozidla
sv Viechna mOlD{FOVé vozidla celkem 25 28 34 37 30 31 26 30
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
Svz | zohlednénim dopravnio proudu 28 32 39 a 34 33 28 34
celkem (souéet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV [ (0,1.LN+0,9.5N+1,9. SNP+TN+2,0.T 59 3,9 6,8 7,8 3,9 3,1 3,1 59

NP+2,3.NSN+A+AK)

O, LN = 1,0
SN, TN, A = 2,0
NSN, AK = 30
M = 0,8
218 voz/h
233 voz/h
21,6 voz/h
129 voz/h
146 voz/h
22,4 voz/h




SMERD ->B

KOEFICIENTY ZOHLEDNEN{
DOPRAVN{HO PROUDU

KATEGORIE POPIS 7:00-7:15  715-7:30  7:30-7:45  7:45-800  800-815  815-8:30  8:30-8:45  8:45-9:00
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pfivési i s 1 1 1 1
pFivésy
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
SN hmotnost 3,5 — 10t) bez privésii 2 1
Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na
SNP hmotnost 3,5 — 10t) s privésy 2 1 1
Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
™ hmotnost nad 10t) bez pivésii 1 1 2 1
™ Téika nakladni vozidla (uziteénd
hmotnost nad 10t) s privésy
NN Navésove soupravy nakiadnich
vozidel
A Autobusy 1 1 1 1
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pfivést
TRP Traktory s pFivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
o Osobnia dodvkovs voridla bez 6 8 10 9 17 16 10 9
pivisis i privésy
™M Jednostopd motorové vozidla
sv Viechna mOlD{FOVé vozidla celkem 7 12 12 12 2 16 13 11
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
Svz | zohlednénim dopravnio proudu 8 15 13 15 2 16 15 13
celkem (souéet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 1 49 1,1 2,8 5 0 2,1 2,8
NP+2,3.NSN+A+AK)
SMERD > B
KATEGORIE POPIS 15:30-15:45  15:45-16:00 16:00-16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-17:30
Lehka nakladni vozidla (uZiteénad
LN hmotnost do 3,5 t) bez pfivési i s 1 1 2
pFivésy
Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
SN hmotnost 3,5 - 10t) bez privésii 1 1 1 1
Stfedni nékladni vozidla (uzite¢na
SNP hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy 1 1
Tézka nakladni vozidla (uzitetnd
™ hmotnost nad 10t) bez pivésii 1 1 1 1 1
Téika nakladni vozidla (uziteénd
NP hmotnost nad 10t) s privésy 1 !
NN Navésove soupravy nakiadnich
vozidel
A Autobusy 1 1 1 1
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pfivést
TRP Traktory s pFivésy
TV Tézka motorova vozidla celkem
o Osobni afio{da;vvkov?'/vf:zwd\a bez 6 8 9 10 7 9 1 9
pivisis i privésy
™M Jednostopd motorové vozidla
sv Viechna mOlD{FOVé vozidla celkem 8 11 11 12 12 12 13 11
(soutet vozidel)
Viechna motorova vozidla se
Svz | zohlednénim dopravnio proudu 10 13 13 14 16 13 15 13
celkem (souéet vozidel)
Tézka nakladni vozidla
TNV (0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.T 2,9 2 2 2,9 6 1,1 2 1,9

NP+2,3.NSN+A+AK)

O, LN = 1,0
SN, TN, A = 2,0
NSN, AK = 30
M = 0,8
63 voz/h
72 voz/h
13,8 voz/h
49 voz/h
58 voz/h
12,9 voz/h




Prelozka silnice 11/101 v severni &asti Ri¢an (Pacov)

PROGNOZA DOPRAVY

Poznamka:

- PouZita byla metoda jednotného soucinitele vyvoje dle TP 225 - Progndza intenzit automobilové dopravy (06/2018)

- Vstupni hodnoty vychézeji z dopravniho prazkumu vizVysledky dopravniho prizkumu

- Vozidla byla rozdélena do skupiny, dle nésledujici tabulky z TP 225

- Byla urcena $pickova hodina, kterd byla pomoci koeficient(i vyvoje intenzit dopravy pfevedena na pozadovana obdobi

Tabulka 1 — Skupiny vozidel pro prognézu intenzit dopravy

Skupina vozidel Druhy vozidel

. 0 - Osobni a doddvkova vozidla bez privésd i s pfivésy
A—Dsobni vozidla R . )
M — lednostopa motorova vozidla

B - Lehkd nakladni vozidla | LN — Lehka nakladni vozidla (ufiteZnd hmotnost do 3,5 t) bez pfivésl i s piivésy
SN — Stfedni ndkladni vozidla (uZitegnd hmotnost 3,5 — 10 t) bez privési

SNP — Stredni ndkladni vozidla (uZitefnad hmotnost 3,5 — 10 t] s piivésy

TN — Té3ka ndkladni vozidla (ufiteZna hmotnost nad 10 t] bez piivésh

THP — TéZka ndkladni vozidla (ufiteZna hmotnost nad 10 t] 5 privésy
C—Téika vozidla NEN — Navésove soupravy nakladnich vezidel

A — Autobusy

AK — Autobusy kloubove

TR — Traktory bez pfivésh

TRP — Traktory s privésy

A->B
Soucasny stav (11 /2018)
A 170,0 voz/h
Y B 6,0 voz/h
C 20,0 voz/h
p2 196,0 Koeficienty vyvoje
Rok 2016 intenzit dopravy
A 161,5 voz/h kpiA = 0,95
[ B 56 voz/h kpiB = 0,94
C 19,6 voz/h kpiC = 0,98
2 186,7
Rok 2020
A 177,7 voz/h kpiA = 1,1
[ B 6,4 voz/h kpiB = 1,13
C 20,6 voz/h kpiC = 1,05
b2 204,6
Rok 2045
A 229,3 voz/h kpiA = 1,42
[ B 9,6 voz/h kpiB = 1,7
C 26,1 voz/h kpiC = 1,33
b2 265,0

Stranka 1

B.3 Progndza dopravy



Prelozka silnice 11/101 v severni &asti Ri¢an (Pacov)

PROGNOZA DOPRAVY

Poznamka:

- PouZita byla metoda jednotného soucinitele vyvoje dle TP 225 - Progndza intenzit automobilové dopravy (06/2018)

- Vstupni hodnoty vychézeji z dopravniho prazkumu vizVysledky dopravniho prizkumu

- Vozidla byla rozdélena do skupiny, dle nésledujici tabulky z TP 225

- Byla urcena $pickova hodina, kterd byla pomoci koeficient(i vyvoje intenzit dopravy pfevedena na pozadovana obdobi

Tabulka 1 — Skupiny vozidel pro prognézu intenzit dopravy

Skupina vozidel Druhy vozidel

. 0 - Osobni a doddvkova vozidla bez privésd i s pfivésy
A—Dsobni vozidla R . )
M — lednostopa motorova vozidla

B - Lehkd nakladni vozidla | LN — Lehka nakladni vozidla (ufiteZnd hmotnost do 3,5 t) bez pfivésl i s piivésy
SN — Stfedni ndkladni vozidla (uZitegnd hmotnost 3,5 — 10 t) bez privési

SNP — Stredni ndkladni vozidla (uZitefnad hmotnost 3,5 — 10 t] s piivésy

TN — Té3ka ndkladni vozidla (ufiteZna hmotnost nad 10 t] bez piivésh

THP — TéZka ndkladni vozidla (ufiteZna hmotnost nad 10 t] 5 privésy
C—Téika vozidla NEN — Navésove soupravy nakladnich vezidel

A — Autobusy

AK — Autobusy kloubove

TR — Traktory bez pfivésh

TRP — Traktory s privésy

A->B
Soucasny stav (11 /2018)
A 170,0 voz/h
Y B 6,0 voz/h
C 20,0 voz/h
p2 196,0 Koeficienty vyvoje
Rok 2016 intenzit dopravy
A 161,5 voz/h kpiA = 0,95
[ B 56 voz/h kpiB = 0,94
C 19,6 voz/h kpiC = 0,98
2 186,7
Rok 2020
A 177,7 voz/h kpiA = 1,1
[ B 6,4 voz/h kpiB = 1,13
C 20,6 voz/h kpiC = 1,05
b2 204,6
Rok 2045
A 229,3 voz/h kpiA = 1,42
[ B 9,6 voz/h kpiB = 1,7
C 26,1 voz/h kpiC = 1,33
b2 265,0

Stranka 1

B.3 Progndza dopravy



Prelozka silnice /101 v severni ¢asti Ri¢an (Pacov)

B->A
Soucasny stav (11 /2018)
A 37,0 voz/h
lgH B 2,0 voz/h
C 9,0 voz/h
2 48,0
Rok 2016
A 35,2 voz/h
|k B 1,9 voz/h
C 8,8 voz/h
2 45,9
Rok 2020
A 38,7 voz/h
lgH B 2,1 voz/h
C 9,3 voz/h
)3 50,1
Rok 2045
A 49,9 voz/h
IgH B 3,2 voz/h
C 11,7 voz/h
2 64,8
A->C
Soucasny stav (11 /2018)
A 34,0 voz/h
l3n B 4,0 voz/h
C 0,0 voz/h
2 38,0
Rok 2016
A 32,3 voz/h
lgH B 3,8 voz/h
C 0,0 voz/h
2 36,1
Rok 2020
A 35,5 voz/h
I3n B 4,2 voz/h
C 0,0 voz/h
2 39,8
Rok 2045
A 45,9 voz/h
I3n B 6,4 voz/h
C 0,0 voz/h
2 52,3
C->A
Soucasny stav (11 /2018)
A 33,0 voz/h
IgH B 2,0 voz/h
C 0,0 voz/h
2 35,0
Rok 2016
A 31,4 voz/h
IgH B 1,9 voz/h
C 0,0 voz/h
2 33,2
Rok 2020
A 34,5 voz/h
IgH B 2,1 voz/h
C 0,0 voz/h
2 36,6
Rok 2045
A 44,5 voz/h
IgH B 3,2 voz/h
C 0,0 voz/h
2 47,7

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33

Stranka 2

B.3 Progndza dopravy



Prelozka silnice /101 v severni ¢asti Ri¢an (Pacov)

B->C
Soucasny stav (11 /2018)
A 42,0 voz/h
lgH B 2,0 voz/h
C 0,0 voz/h
)3 44,0
Rok 2016
A 39,9 voz/h
|k B 1,9 voz/h
C 0,0 voz/h
)3 41,8
Rok 2020
A 43,9 voz/h
IgH B 2,1 voz/h
C 0,0 voz/h
2 46,0
Rok 2045
A 56,7 voz/h
lgH B 3,2 voz/h
C 0,0 voz/h
2 59,9
C->B
Soucasny stav (11 /2018)
A 46,0 voz/h
lgH B 2,0 voz/h
C 0,0 voz/h
2 48,0
Rok 2016
A 43,7 voz/h
IgH B 1,9 voz/h
C 0,0 voz/h
2 45,6
Rok 2020
A 48,1 voz/h
IgH B 2,1 voz/h
C 0,0 voz/h
2 50,2
Rok 2045
A 62,1 voz/h
IgH B 3,2 voz/h
C 0,0 voz/h
2 65,3
C->D
Soucasny stav (11 /2018)
A 33,0 voz/h
IgH B 2,0 voz/h
C 0,0 voz/h
2 35,0
Rok 2016
A 31,4 voz/h
IgH B 1,9 voz/h
C 0,0 voz/h
2 33,2
Rok 2020
A 34,5 voz/h
IgH B 2,1 voz/h
C 0,0 voz/h
2 36,6
Rok 2045
A 44,5 voz/h
IgH B 3,2 voz/h
C 0,0 voz/h
)3 47,7

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33

Stranka 3

B.3 Progndza dopravy



Prelozka silnice /101 v severni ¢asti Ri¢an (Pacov)

D->C
Soucasny stav (11 /2018)
A 31,0 voz/h
lgH B 2,0 voz/h
C 0,0 voz/h
2 33,0
Rok 2016
A 29,5 voz/h
|k B 1,9 voz/h
C 0,0 voz/h
2 31,3
Rok 2020
A 32,4 voz/h
IgH B 2,1 voz/h
C 0,0 voz/h
2 34,5
Rok 2045
A 41,8 voz/h
lgH B 3,2 voz/h
C 0,0 voz/h
2 45,0
A->D
Soucasny stav (11 /2018)
A 32,0 voz/h
lgH B 3,0 voz/h
C 4,0 voz/h
2 39,0
Rok 2016
A 30,4 voz/h
IgH B 2,8 voz/h
C 3,9 voz/h
2 37,1
Rok 2020
A 33,4 voz/h
IgH B 3,2 voz/h
C 4,1 voz/h
2 40,7
Rok 2045
A 43,2 voz/h
I3n B 4,8 voz/h
C 5,2 voz/h
2 53,2
D->A
Soucasny stav (11 /2018)
A 41,0 voz/h
IgH B 1,0 voz/h
C 2,0 voz/h
2 44,0
Rok 2016
A 39,0 voz/h
IgH B 0,9 voz/h
C 2,0 voz/h
2 41,9
Rok 2020
A 42,8 voz/h
IgH B 1,1 voz/h
C 2,1 voz/h
2 46,0
Rok 2045
A 55,3 voz/h
IgH B 1,6 voz/h
C 2,6 voz/h
)3 59,5

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33
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Prelozka silnice /101 v severni ¢asti Ri¢an (Pacov)

B->D
Soucasny stav (11 /2018)
A 200,0 voz/h
l3n B 4,0 voz/h
C 15,0 voz/h
2 219,0
Rok 2016
A 190,0 voz/h
lgH B 3,8 voz/h
C 14,7 voz/h
2 208,5
Rok 2020
A 209,0 voz/h
I3n B 4,2 voz/h
C 15,4 voz/h
2 228,7
Rok 2045
A 269,8 voz/h
l3n B 6,4 voz/h
C 19,6 voz/h
2 295,7
D->B
Soucasny stav (11 /2018)
A 52,0 voz/h
lgH B 2,0 voz/h
C 9,0 voz/h
2 63,0
Rok 2016
A 49,4 voz/h
IgH B 1,9 voz/h
C 8,8 voz/h
2 60,1
Rok 2020
A 54,3 voz/h
IgH B 2,1 voz/h
C 9,3 voz/h
2 65,7
Rok 2045
A 70,1 voz/h
IgH B 3,2 voz/h
C 11,7 voz/h
2 85,1

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33

Koeficienty vyvoje
intenzit dopravy

kpiA = 0,95
kpiB = 0,94
kpiC = 0,98
kpiA = 1,1
kpiB = 1,13
kpiC = 1,05
kpiA = 1,42
kpiB = 1,7
kpiC = 1,33
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