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ABSTRAKT

Pfedmétem této diplomové prace je posouzeni moznosti a ndvrh obnovy Zelezni&ni trati
v Useku Kamenicky Senov — Kamenicky Senov horni naddraZi. Provoz na této trati byl

ukon&en v roce 1979. Cilem obnovy Zeleznice je primarné podpora cestovniho ruchu.
KLICOVA SLOVA

obnova Zeleznice, turisticka vliakova linka, Kamenicky Senov, Panskd skala

ABSTRACT

The subject of this diploma thesis is the assessment of the possibility and design of the
renewal of the railway line in the section Kamenicky Senov — Kamenicky Senov hornf
nadrazi (Kamenicky Senov upper station). Operation on this track ended in 1979. The

aim of the railway renewal is primarily to support tourism.
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1 Uvod a predmét prace

Predmeétem této prace je posouzeni moznosti obnovy Zelezni¢ni trati z Kamenického
Senova k Panské skdle, tj. Useku, na kterém byla pravidelnd doprava ukon&ena v roce
1979. Vlastnikem tohoto potencidlné obnovovaného Useku, stejné jako v soucasnosti
provozované regiondlni trati Ceskd Kamenice - Kamenicky Senov, je soukroma
spole¢nost KZC, s.r.o., sniz byl vznik této préce konzultovan. Cilem je posoudit

smysluplnost a technickou realizovatelnost takového projektu.



2 Zelezni¢ni  trat  Ceské Kamenice —

Kamenicky Senov

2.1 Popis sirsich vztah(

Regiondlni drdha Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov, kterd v Ceské Kamenici odbocuje
z traté 081 (dle knizniho jizdniho fddu) D&&in hl. n. — Rumburk, prochdzi Gzemim dvou
kraj& — stanice Ceskd Kamenice a pfiblizné t¥i ¢tvrtiny provozovaného Useku trati
se nachézi v Usteckém kraji, zbyld &ast trati a stanice Kamenicky Senov pak na Gzemf
Libereckého kraje. Z hlediska katastralniho lenéni drédha prochazi dvéma katastralnimi

Uzemimi a to Ceskd Kamenice a Kamenicky Senov.

Z hlediska geomorfologie terénu se jednd o pomeérné slozité dzemi, coz mélo vliv nejen
na trasovani drahy pfri jeji stavbé, ale rovnéz na dostupnost turistickych cil a celkové na
vztahy v Gzemi. Mé&sto Ceskd Kamenice se nachdzi v nadmorské vysce okolo 350 metr(
nad mofem v Udolf Fi¢ky Kamenice. Ve sméru ke Kamenickému Senovu plynule stoupd
stfedni nadmorskd vyska terénu, z néjz vyrazné&ji vystupuji homolovité vrcholy typické
pro krajinu Ceského Stfedohofi. Vtomto pfipadé je to Zadmecky vrch (530 m. n. m.)
aSedlo (447 m. n. m.). M&sto Kamenicky Senov se nachdzi v roz&ifujicim se udolf
Senovského potoka a ¢astedné také (zejména pak ¢ast mésta Prachen) na nahorni
ploding kolem Panské skaly (Varhany, 597 m. n. m.). Udoli Senovského potoka pak ze
stran ohranicuji vrcholy Smrénik (586 m. n. m.) a Senovsky vrch (632 m. n. m.), po jehoZ
Upati vede téleso zrudené Zelezni&ni traté do Ceské Lipy, na niZ byl provoz ukoncen

v roce 1979. Dolni ¢&st mé&sta Kamenicky Senov kolem sklarny Preciosa je v nadmoftské

vysce kolem 400 metrd, zatimco horni ¢ast a Prachen priblizné 550 m. n. m.

Zelezni¢ni trat Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov také prochdzi dvéma chrdné&nymi
krajinnymi oblastmi — Ceské stfedohofi a LuZické hory. Hranice mezi ob&ma CHKO

kopiruje silnici 1/13.
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Obrazek 1 Schéma sirsich vztahi. Zdroj mapového podkladu: mapy.cz

M&sto Ceskd Kamenice méa 5293 obyvatel (k 1.1.2018) [9], m&sto Kamenicky Senov 3931
(k 1.1.2018) [9] obyvatel. Ani jedno z nich neni obci srozsifenou pUsobnosti (ORP),
v pfipadé Ceské Kamenice je pfislusnou ORP D&&in, v pfipadé Kamenického Senova pak

Novy Bor.

Na zakladé dat o vyjizdce a dojizdce obyvatel ze Scitédni lidu, domd a bytld 2011 [3] Ize
vypozorovat spadovost regiondlnich center v fesené oblasti kolem Ceské Kamenice

a Kamenického Senova.

Z Ceské Kamenice vyjizdi 7391idi  Do: Dé&c&ina (228), Prahy (63),
Kamenického Senova (61), Usti nad Labem (57),
Ceské Lipy (50)

Do Ceské Kamenice dojizdi 280 lidi  Z: D&&na (48), K. Senova (44)

Tabulka 1 Ceskd Kamenice - vyjizdka a dojizdka, zdroj [3]

Z Kamenického Senova 654 lidi  Do: Ceské Lipy (160), Nového Boru (134), Ceské
vyjizdi Kamenice (64), Prahy (40)

Do Kamenického Senova 275 lidi  Z: Ceské Kamenice (59), Nového Boru (51)
dojizdi

Tabulka 2 Kamenicky Senov - vyjizdka a dojizdka, zdroj [3]

Z uvedenych pfehledd je patrné, Ze pro Ceskou Kamenici je pfirozenym spadovym

centrem D&&(n, zatimco pro Kamenicky Senov je to viceméné stejnou mérou Ceskd Lipa

N4

a Novy Bor. D&¢in a Ceskd Lipa jsou byvalymi okresnimi mé&sty, mé&sto Novy Bor nabizf



obyvateldm Kamenického Senova pracovni pfileZitosti a obc&anskou vybavenost.
Vzéjemny pohyb lidi mezi Ceskou Kamenici a Kamenickym Senovem je v obou smérech

srovnatelny. Jedna se o pfiblizné 60 lidi dojiZzdéjicich pravideln& v obou smérech.

2.2 Turisticka atraktivita oblasti

Redend oblast je turisty vyhleddvanou. DiGvodem toho je velkd hustota turistickych cil{
(rozhleden, hradd ¢&i zficenin, skalnich UGtvarG a vyhlidek) i blizkost vyznacénych
turistickych oblasti, pfedevéim pak Narodniho parku Ceské Svycarsko. Jeho hranice je od
Ceské Kamenice vzdélena severnim smérem asi 9 km. V Ceské Kamenici se stykaji tfi
CHKO. Kromé jiz zmin&nych CHKO LuZické hory a CHKO Ceské stfedohoff je to také CHKO
Labské piskovce. Na opacnou stranu, nedaleko Nového Boru pak leZi turisty vyhledavany
cil — obec Sloup v Cechach se svym rozsdhlym skalnim aredlem a skalnim hradem.
Zndmym turistickym cilem je téZ Panskd skala v Kamenickém Senové — geologicka
lokalita s pozoruhodnymi kamennymi varhany vzniklymi sloupcovou odluc¢nosti cedie
pfi tuhnuti magmatu, kterd byla obnazena vlivem tézebni ¢innosti do soucasné podoby
[2]. Je to ndrodni pfirodni pamadatka. Oblast je charakteristickd velkou hustotou
turistickych tras (jak je patrné na obrdzku na pfedchozi strané) a téZ tras cyklistickych.
Z nich je atraktivni zejména ta, vedend po cyklostezce Varhany z Kamenického Senova

do Ceské Lipy po t&lese zrusené Zelezni¢ni trati (viz dale).

Obrézek 2 Panska skdla v Kamenickém Senové.
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2.3 Historie Zelezniéni trati Ceskd Kamenice — Kamenicky

Senov — Ceskd Lipa [1]

RegiondIni drdha Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov (4,5 km) je sou¢dsti dnes z v&tsf
Casti zrudené Zelezni¢ni trati 8c Ceskd Kamenice — Ceskd Lipa (27 km), kterd vznikla
faktickym spojenim dvou trati dokoncenych se sedmnactiletym odstupem, a to
e Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov uvedené& do provozu 10. Gnora 1886 a
e K. Senov - Ceskd Lipa-mé&stsky sad (nynf C. Lipa stFelnice) zprovozné&nd 29. srpna
1903.

Krajina kolem dnednich mé&st Ceské Kamenice a Kamenického Senova se jiz
ve stfedovéku stala centrem sklarského femesla. Vyrobnim artiklem, ktery se postupem
Zasu stal symbolem pro Kamenicky Senov, byly sklen&né lustry. Nutno Ffici, e aZ do
pfichodu Zeleznice zde nebyla zadnd sklarskd hut. Sklo se zde pouze zuslechtovalo,
nikoli vyrdbé&lo. To v&e se zménilo praveé se stavbou Zelezniéni trati z Ceské Kamenice.

Ceskd Kamenice byla historicky vzdy vyznamné&jsim sidlem neZ Femeslnickd obec
Kamenicky Senov. V 19. stoleti se zde také zalal vyrazné& rozvijet prlimysl, zejména

textilni, ale také kovozpracujici a sklarsky.

\V 19. stoleti rozvoj prdmyslu podnitil stavbu Zelezni&nich trati do této oblasti. Do Ceské
Kamenice pfijel prvni vlak 16. ledna 1869, kdy byla do provozu uvedena Zelezni¢ni trat
od stavajici statni dréhy z Podmokel (Décina) pres Bene$ov nad Ploucnici do Varnsdorfu
a pozdé&ji dale do Saska. Rozvijejicimu se Kamenickému Senovu se ale tato drdha
vyhnula. Ut&chou jeho obyvateldm a pr@imysinikdm mohl byt alespofi tehdej$i ndzev
Ceskokamenické stanice — Bohmish Kamnitz-Steinschénau (Ceskd Kamenice-Kamenicky
Senov).

Nadéji pro Senovské se stal aZz fissky zakon &. 56 ze dne 26. kvétna 1880 ,,0 poskytovani
vyhod mistnim draham”, ktery zvyhodnoval mistni drdhy (tzn. drdhy pfevaziné
regionalniho vyznamu) Ulevami pfi stavbé, vybaveni i provozovani. Zaroven byly mistni
dradhy r@zné financné stdtem podporovany. Fakticky to znamenalo, ze firmy dosud
budujici zeleznice mohly svou sit pomérné levné rozsifit o dalsi traté vedouci do
primyslovych mést a obci, jimZ se hlavni traté vyhnuly. V Kamenickém Senové se tehdy

vytvorila skupina mistnich podnikatell a zacala usilovat o stavbu Zelezni¢ni trati. Cilem
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bylo, aby drahu postavila a provozovala BNB s tim, Ze zdjmova skupina poskytne firmé
urcité zaruky. Stavba trati byla zahdajena roku 1885 a méla typické parametry mistnich
trati. Byla bez naroc¢néjsSich umélych staveb, se sklony 26-34 promile, s oblouky
o poloméru 200-250 metrl, s lehkym svrSkem zatiZitelnym maximaliné 10,5 tunami
na napravu a s navrhovou rychlosti 25 km/h. Draha vedla viceméné nejkratsi cestou
mezi obéma koncovymi stanicemi. Do provozu byla uvedena 10. Gnora 1886. Soucasti
stavby drahy bylo rovnéz vybudovani zdkladniho provozniho zazemi, tj.vytopny
avodarny v Ceské Kamenici i vKamenickém Senové a vypravni budovy, skladidté
a daldich drobné&jsich staveb v Kamenickém Senové. Sou¢asné se stavbou drahy vznikla

v Kamenickém Senové, v t&sném sousedstvi Zelezni¢nf stanice skld¥ska hut.

O pfipadném pokradovani trati z Kamenického Senova déle na jih se hovofilo velmi
opatrné. Presto sejiz v roce 1889 objevil prvni projekt na pokracovani do Ceské Lipy.
Redlné se ale o stavbé trati zacalo mluvit az po vydani Ceského zemského zdkona ¢. 8
z roku 1893 ,0 zvelebeni Zeleznictvi nizsiho fadu”. Ten umoZzioval poskytnout ¢eskou
zemi zdjemcdm o stavbu mistnich trati vétSinu nékladd, podafilo-li se jim pfislusné
zemské orgdny presvéddit. Diky tomu se skupina podnikatell a politikG z oblasti mezi
Ceskou Lipou a Kamenickym Senovem rozhodla podniknout kroky kvybudovani
Zelezni¢ni trati. Vysledkem byla stavba mistni drahy zapodatd roku 1902 a dokoncena
zahdjenim provozu 8. zari 1903. Trat byla stavéna opét v parametrech typickych pro
mistni drahy. V tomto pfipadé ovSem diky mistnim terénnim podminkdm vznikla trat
velmi naroc¢na, nebot sklony trati mnohde presahovaly 30 promile. Rovnéz smérové se
jednalo o trat ndro&nou. Ze stavajici stanice v Kamenickém Senové stoupala trat kolem
Senovského vrchu aZ k Prachni. Tam bylo vrcholové misto. Déle pak klesala pres Novy
Oldfichov, Volfartice a Horni Libchavu kCeské Lip&, kde byla ukonéena v nové
vybudované stanici Ceskd Lipa-méstsky sad (dnes Ceskd Lipa-stfelnice) a kde se
napojovala na trat Ceské severni drahy z Ceské Lipy do Jedlové. Na trati byly zfizeny
stanice Kamenicky Senov horni nadraZi, Novy Old¥ichov, Mistrovice, Volfartice a Hornf
Libchava, déale zastdvka s ndkladistém Horni Prysk a zastdvky Nova Ves a Manusice.
VSechny stanice obdrZely typizované stavby mistnich drah. Provozni zadzemi pro
lokomotivy bylo vybudovdno v Ceské Lip&. Novou trat provozovala na UGlet jejich

majitell Ceskd severni drdha. Provoz byl ale &asteEné od Useku z Ceské Kamenice

oddé&len. Vlaky za&naly a kon&ily z obou stran v Kamenickém Senové.
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Obé& traté byly postupné zestatn&ny. Usek Ceské severni dréhy vroce 1907, Usek do
Ceské Lipy aZ v roce 1925. Teprve poté doslo k provoznimu sloueni obou Usek(. Nov&jsi
Usek z Kamenicky Senova do Ceské Lipy provazel podobny osud jako mnoho dal&ich
mistnich drah vzniklych diky bohaté zemské subvenci — provoz byl ztrdtovy. Objemy
pfepravovaného zboZi a pocty cestujicich byly malé. Navic v pfipadé této trati byly
nevyhodou i jeji takifka horské parametry, které komplikovaly provoz zejména v zimé.
Trat se vyznamnéji nerozvijela. Naopak pomérné brzy po zahdjeni provozu se cCéast
vybaveni trati (stani¢ni koleje, vybaveni pro zbrojeni lokomotiv vodou) prestala vyuzivat.

| tak se d& konstatovat, Ze provoz na trati byl dlouhodobé stabilizovany, a to i v dobé po

druhé svétové vélce.

Obrazek 3 Na kolorované fotopohlednici z doby Obrézek 4 Historicka fotografie prejezdu s
pred rokem 1918 vyjizdi smiseny viak z mechanickymi zavorami v dnesni ulici 9. kvétna v

Kamenického Senova k Ceské Lip&. V Cele viaku je Kamenickém Senové, pohled od Préchné.
lokomotiva fady 162 (pozdéjsi 313.4). Pohled od Nedatovdno. Zdroj: sbirka Stanislava Kopeckého

jihu, vlak se nachazi pfriblizné v km 0,650 Zdroj:
sbirka Stanislava Kopeckého

Po druhé svétové valce doslo v oblasti kolem Zelezni¢ni trati kvyznamnym socio-
ekonomickym zmeéndm plynoucim z odsunu némeckého obyvatelstva a jejich ndhrady
novymi dosidlenci z vnitrozemf. Zelezni&nf trati se tyto zmé&ny nijak vyznamné nedotkly.
V 50. letech doSlo k motorizaci osobni dopravy novymi motorovymi vozy, nasledné i
k motorizaci dopravy nakladni. Vroce 1970 byla uvedena do provozu vlecka do nové
vybudovaného podniku Lustry v Kamenickém Senové av souvislosti stim roz&iteno

kolejist& ve stanici Kamenicky Senov.

V 60. letech 20. stoleti, s postupujici automobilizaci, se zacaly objevovat prvni snahy
oracionalizaci Zelezni¢ni sité¢ tehdejsiho Ceskoslovenska. Na celostatni Urovni
se posuzovaly objemy prepravovanych ndakladl i pocty cestujicich na jednotlivych

tratich a vytipovavaly se ty nejméné rentabilni. Na seznamu takto nerentabilnich trati
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se v 70. letech objevila i trat Ceskd Kamenice — Ceské Lipa. Tehdy na trati jezdilo denné
8 parl motorovych osobnich vlakd, pravidelnd nakladni doprava fungovala rovnéz.
| pfesto toto bylo vynosem tehdejSiho Federalniho ministerstva dopravy rozhodnuto
o zastaveni osobni dopravy v celé trati. Nakladni doprava z(stala zachovédna v reZii
tehdejsich Ceskoslovenskych statnich drah v Gseku C. Kamenice — K. Senov pro obsluhu
skldren a pro Lesni zaAvod Rumburk. 29. zafi 1979 osobni vlaky vyjely na trat naposledy
a pro Usek mezi Kamenickym Senovem a Ceskou Lipou to znamenalo fakticky konec.
Nakladni doprava z C. Kamenice do K. Senova nésledné fungovala az do roku 1992,

1.7ijna 1992 pak byla zahdjena dlouhodoba vyluka.

Usek Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov na&tésti nez(stal dlouho osifely. Jiz v roce
1994 vzniklo obdanské sdruzeni Klub pratel lokéalky, které se jalo trat obnovit s cilem
na ni provozovat turistickou dopravu. To se mu podafilo v roce 1997, kdy byla zahajena
pravidelnd sezdnni doprava s parnimi lokomotivami nebo motorovymi vozy. Jednalo se
tedy o muzejni provoz. Diky aktivitdm tohoto spolku se podafilo rovnéz zachranit
vypravni budovu v Kamenickém Senové&. Ta od ukoné&eni provozu osobnich viakl v roce
1979 stacila vyrazné zchatrat. Dlouhodobym cilem bylo obnovit Zeleznicni trat
az k Panskeé skale, ¢imz by se atraktivita celé trati pro turisty vyrazné zvysila. Nutno fici,
Ze trat po celou dobu pUsobeni Klubu pratel lokdlky fyzicky patfila stadtu a jejim
provozovatelem byly tehdy je&t& unitdrni Ceské drahy. V roce 2003 se jim pak stala
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Klub ovsem dlouhodobé usiloval o privatizaci drahy.

K tomu se nakonec SZDC rozhodla aZ vroce 2007. Tehdy zdjem o drédhu projevila
spole¢nost KZC, s.r.o. (dcefind spole¢nost Klubu Zelezni¢nich cestovateld). Dosavadni
najemce trati KPL rovnéz udrzel zajem o odkoupeni drahy. Vzhledem k vlastnimu dluhu
vi¢&i SZDC, vzniklému v pribéhu jeho &innosti, byl ale ze soutéZe na odkup trati vyfazen.

Spole¢nost KZC, s.r.o. se tak 28. prosince 2007 stala vlastnikem regionainf drahy Ceska
Kamenice — Kamenicky Senov a rovnéZ pozemk( pod dréhou déle ve sméru Kamenicky
Senov horni n&draZi, aZ do Urovné nékdejsiho prejezdu trati s ulici 9. kv&tna v horni &asti
mésta Kamenicky Senov. Daléi pozemky pod byvalou trati z(staly v majetku statu
(SZDC). Celé téleso dréhy je naddle vedeno v katastru nemovitosti jako draha.

Provozovatelem drahy na provozovaném Useku se stala rovnéz spole&nost KZC, s.r.o.

V roce 2007 nastala dllezitd zména i pro zbyvajici ¢ast Useku byvalé traté od stanice
Kamenicky Senov horni nddrazi do Ceské Lipy. Svazek obci Cyklostezka Varhany po

nékolikaletém Usili zalal s realizaci stavby cyklostezky po télese trati v uvedeném Useku
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stim, Ze sdm se stal investorem, majitelem pozemk( z(stala SZDC. Celd cyklostezka

byla dokoncena v roce 2013 a slavnostné otevrena 6. zari téhoz roku.

Cilem spole&nosti KZC, kterd tehdy jiz nékolik let plsobila v oboru Zelezni¢ni dopravy,
bylo trat naddle udrZovat a zaroven na ni provozovat sezénni turistickou dopravu. Trat
prevzatou od plvodniho ndjemce v pomérné zanedbaném stavu zacala spole¢nost KZC
pomalu opravovat. Pravidelny provoz nostalgickych motorovych vlakl byl na trati
zahdjen v 1été roku 2011, pri¢emz provozovatelem drdzni dopravy se stala spolecnost
KZC Doprava, s.r.o., dcefind spole¢nost KZC, s.r.o. Provoz predstavovalo nékolik pard
osobnich viakl — Kamenického motoracku a jednoho péaru spésného vliaku — Luzického
motoracku vedenych motorovymi vozy, vzdy tfi dny v tydnu. Provoz téchto vliakl nebyl

veden na objednavku, na jeho provoz pfispivaly mistni samospravy.

KZC vlastnimi silami nebo za pomoci externich firem od té doby provadi Gdrzbu

a opravy nejen trati samotné, ale i vypravni budovy ve stanici Kamenicky Senov.

V letech 2012-2013 zpracoval KZC projekt na obnovu vypravni budovy stanice
Kamenicky Senov a pfilehlého prostranstvi. Cilem projektu byla revitalizace celého
prostoru nadrazi, uvedeni vypravni budovy do podoby blizici se stavu po vystavbé trati a
jeji vyuZiti pro potrfeby pensionu, muzea i vlastniho provozu dradhy a c¢astecna obnova
Zelezni¢ni infrastruktury s pfipravou na budouci obnovu trati k byvalé Zelezni¢ni stanici
Kamenicky Senov horni nddraZi. Cena projektu byla vy&islena na 29 543 000 K&, pficem?
cilem spole¢nosti bylo ziskat tuto castku z prostfedkld Regionalniho operacniho
programu Severozapad (dotaéni fond Evropské unie). Stavebni povoleni bylo sice pro
tuto stavbu vydano, nicméné KZC se nakonec nepodafilo z fond(l Evropské unie ¢erpat,

a tak byl cely projekt zastaven.

Zasadnim rokem v historii Zelezni¢nf trati byl rok 2016, kdy Ustecky kraj objednal na trati
pravidelné turistické vyletni vlaky jezdici v obdobi od konce brezna do konce fijna.
Vlakova linka méa oznaceni T1 Kamenicky motoracek a je vedena v rozsahu 4 pary viak{
mezi Ceskou Kamenici a Kamenickym Senovem o sobotich, nedélich a svatcich.
Obsluhovéna je prevazné historickym motorovym vozem 801302 (M 131.1302) KZC
Doprava, s.r.o. Linka T1 je soucasti integrovaného dopravniho systému Doprava
Usteckého kraje (DUK) a tedy celkového provozniho souboru turistickych linek vefejné

dopravy. Jejich provoz objednal Ustecky kraj jednak jako doplnék b&?né dopravni
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obsluznosti, jednak pro zatraktivnéni a lepsi dostupnost nékterych turistickych lokalit.
Na zakladé pozitivnich vysledk( z prvniho roku provozu, pfistoupil Ustecky kraj ke
stabilizaci objednavky provozu turistickych linek, a to na dobu 5 let do roku 2021.
V provozu z0stédvéd nadale i par spésnych vlakd — Luzicky motoracek jezdici o letnich

prézdninach kazdy patek z Kamenického Senova pfes Benedov nad Plouc¢nici a Ceskou

Lipu do Liberce. Provoz tohoto vlaku financuje Liberecky kraj.

Obrazek 5 Motorovy viiz M 262.1183 na zvlastnim Obrdzek 6 Soucasna podoba provozu na trati —
viaku v dseku Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov motorovy viz M 131.1302 KZCD pfi pobytu v
priakci 130 let sklarské lokdlky dne 18. 6. 2016. dopravné Kamenicky Senov. Ndsledné odjede jako
Zdroj: sbirka Antonina Némecka vlak 2401 linky T1 DUK do Ceské Kamenice. Jaro
2017.
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3 Motivace k obnové drdhy Kamenicky Senov —

Kamenicky Senov horni nddrazi

Jak bylo uvedeno vySe, oblast, kterou prochdzi fesend Zelezni¢ni trat, je turisticky
atraktivni a turisty vyhleddvanou. Proto je vedeni vlakové turistické linky timto Gzemim
vhodné, nebot jednak roz$ifuje nabidku atrakci pro navstévniky (zejména pfi nasazeni

historickych vozidel), jednak zajistuje spojenf turistickych lokalit.

Dlouhodobym cilem KZC je obnova Zelezniéni trati ze stanice Kamenicky Senov k Panské
skdle do blizkosti né&kdejsi stanice Kamenicky Senov horni nadraZi, nebot se
predpoklada, ze se tim zlepsi dostupnost turistickych cill, zajisti rozvoj turistického

ruchu a zaroven i zhodnoti stavajici provozovany Usek.

3.1 Nedostatky stavajiciho ukonceni linky T1 v Kamenickém
Senove a moznosti jejich reseni

Sou&asné ukonceni turistické linky v Kamenickém Senové& neni optiméaini z n&kolika

ddvod(l. Tento nevyhovujici stav mize potencidlné vyfesit pravé obnova Useku

zeleznicni trati k Panské skale do zastavky, kterd je pro potrfeby této prace nazvana

Kamenicky Senov horni nadraZzi (stejné jako nékdej$i stanice). Problémy a moZnosti

feSeni popisuji nasledujici odstavce.

NédraZi v Kamenickém Senové leZi pomérné daleko od centra mésta
azejména o cca 100 vyskovych metrl nize (cesta po zelené turistické

znacce trva pfiblizné 25 min).

RESENI: Nov& zastavka v horni ¢asti mésta zajisti lepsi dostupnost mé&sta
cestujicim linky T1. Koncova zastavka obnovené drahy bude v pési
vzdalenosti pfiblizné 10 min od centra mésta v nadmorské vysSce cca

570 m. n. m. (ndmésti je ve vysce 525 m. n. m.)
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Hlavni turisticky cil na katastru mésta — Panska Skdla, je od nadrazi

vzdalen priblizné 40 min chiize a 150 vysSkovych metra.

RESENI: Panska skdla leZi v blizkosti t&lesa obnovovaného Useku, cesta

z nové konecné zastavky vliaku bude dlouhd maximalné 300 metr0.

Chybi vhodné napojeni na vybudovanou cyklostezku Varhany
z Kamenického Senova do Ceské Lipy. Spojuje je sice cyklotrasa, ale ta
je vedena po mistnich komunikacich pfes celé mésto v narocném

terénu (150 metri prevyseni na 2 km trasy).

RESENI: Vzdalenost kone&né zastévky viakl linky T1 od za&atku
cyklostezky Varhany bude podle zvolené varianty ukonceni bud 400 m
(a vySkovy rozdil cca 5 metrd) nebo 750 metrd (a vyskovy rozdil

15 metrd).

Chybi vhodné napojeni turistické linky na linkovou dopravu (stavebné-

technické i provozni).

RESENI: Nové koneé&nd zastévka viakd mdZe byt, podle volby varianty
ukonceni obnovené drahy, v blizkosti stavajici autobusové zastavky
Kamenicky Senov, U k¥izku. Vhodnym posunutim této zastavky o cca
50 metrd blize k prejezdu drahy pres ulici 9. kvétna a provoznfi
koordinaci vlakd a autobusd mUzZe vzniknout atraktivni prestupni vazba
na autobusy ve sméru Novy Bor (potencidlné vazba na vyznamnou

turistickou oblast — okoli Sloupu v Cechéch).
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3.2 Dalsi pozitiva plynouci z obnovy drahy v freseném Useku

Mimo vySe uvedené pfinosy bude mit obnova drdhy v feSeném Useku pozitivni dopad

v nasledujicich aspektech.

= Napojeni obce Prysk

Obnovend Zeleznice zajisti napojeni obce Prysk, okolnich turistickych cill a tras
na Ceskou Kamenici a Kamenicky Senov prostfednictvim turistické viakové linky

(a diky ni pak ddle na paterni vlakovou linku U8 v Ceské Kamenici).

= Kvalitnéjsi vazba mezi kraji

Obnovend Zeleznice zkvalitni vazbu mezi Usteckym a Libereckym krajem

v turisticky atraktivni lokalité.

= Potencidlni vliv na rozvoj Kamenického Senova
Obnovend Zeleznice m(ze potencidlné stimulovat rozvoj turistického ruchu
a sekundarné téZ rozvoj meésta Kamenicky Senov, kde Ize v poslednich letech

pozorovat negativni trend — odliv jeho obyvatelstva.

\Vyvoj poc¢tu obyvatel Kamenického Senova
4700

4050 \

4000

3950

3900

pocet obyvatel

3850
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

rok

Graf 1 Pokles poctu obyvatel Kamenického Senova v letech 2011 aZ 2018. Zdroj[9]

Rok 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Polet obyvatel 4088 4052 4025 4034 4030 4010 3939 3931

Tabulka3 Pokles poctu obyvatel Kamenického Senova v letech 2011 aZ 2018. Zdroj [9]
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3.3 Potencidl prepravnich proudd na obnoveném Useku

drahy
Pro potfeby této prace bylo vyhodnoceno vyuziti turistické linky T1 Kamenicky
motordcek v provozni sezoné 2017.
V tomto roce byl rozsah provozu stejny jako v roce 2018, tj. 4 pary vlak Ceskd Kamenice
- Kamenicky Senov o vikendech a svétcich od dubna do Fijna. Turnusovanou nélezitostf

v roce 2017 byl motorovy viiz 801 302 (M 131.1302) KZCD.

Vyhodnoceni provozu probé&hlo ve dvou Urovnich:
1. vlastnim anketnim prlzkumem provadénym primo k této praci ve vlacich linky
T1,
2. prepravnim prizkumem (prdzkum obsazenosti) provadénym objednatelem

prostfednictvim vlakového personalu v nékolika dnech béhem provozni sezony.

3.3.1 Anketni smérovy prlzkum
V roce 2017 proved!| autor této prace ve vlacich linky T1 anketni smérovy prlizkum, jehoz

primarnim cilem bylo zjistit kam pokracuji cestujici téchto vlakd po vystupu
v Kamenickém Senové, resp. odkud na vlak pFisli. Prizkum realizoval jednak autor sém
pfimym dotazovanim v nahodné vybranych terminech béhem celé provozni sezony,
jednak byly dotazniky k dispozici cestujicim ve vlacich k vyplnéni a provozni personal

vliakl byl o prlzkumu informovan.
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Na vylet nebo jen tak se projet? % B
Dotaznik k diplomové préci

Vézeni cestujicl v Kamenickém motoréeku,

vénuijte prosim pér vtefin vypin&ni tohoto dotazniku. Vysledky priizkumu pouZiji ve své diplomové préci
tykajlci se i iho vyuzitf inf trati do Kamenického Senova. Préci zpracovavam na Fakulté
P i Ceského vysokého uenf i v Praze ve aci s dréhy, spole&nostf KZC, s.r.o.

Srdedné vém dékuji za spolupracil

Cenék MaléF

1. Kterym smé&rem nynf Kamenickym motora&kem jedete?
@ Jedu do Kamenického Eenova
O Jedu do Ceské Kamenice

N

3 Tlr;!to vlakem cestuji, protoZe:
Jsem na vyleté a potfebuji se nékam dostat.
O Jen se jedu projet
O Nékam se potfebuji dostat, na vylet& nejsem.

w

. Na nadrazf do Ceské Kamenice/Kamenického Senova jsem se dostal/a:
Pé&sky

Autem

Viakem

Autobusem

Na kole

0000®@

4. Prosim, napiste, ODKUD jste na nadraZ pfili nebo piijeli:
(stadi napsatpapi‘. Panské skéIa/néméstl/muzeum/nlici/més)o, odkud jste prijeli)

CESka ke N(CE, wanestl

5. Napiste prosim, KAM po vystupu z viaku jdete nebo Jedete:
(stadi napsat napf. Panska skéla/né,néstl/muzeum/ullcl/mésto, odkud jste pfijeli)

PONSKA™ k4 LA

6. Do tohoto mista (z minulé odpovédi) pokraguji: 7. Za kolik lidf dotaznfk vypliiuji?
@ pasky
O Autem 3
OF e T T e e i
O Autobusem
O nNakole

To je viel V piipadsé jakychkoliv dotazil prosim piste na e-mail: malercen@fd.cvut.cz.

Obrazek 7 Ukazka vyplnéného dotazniku anketniho smérového prizkumu.

Dotaznik prlzkumu byl sloZzen z kombinace otevienych a uzavienych otdzek tak, aby
bylo moZné jej snadno zpracovat a interpretovat. Uzaviené otazky byly nabidnuty
respondentlm v pfipadé dotazu na dlvod cesty a dopravni prostiedek, ktery pouZili pfi

cesté na nddrazi nebo z nddrazi, oteviené otdzky pak pro zdroj/cil cesty.

Jak je patrné z obrdzku ¢&. 7, dotaznik byl konstruovan tak, aby byl univerzaini pro oba
sméry jizdy vlaku. ACkoli byly tedy pozadovanymi daty pro potfeby této prace vzdy jen
informace o pohybu respondentd na a z nadrazi v Kamenickém Senové, byly ziskany

tytéZ informace i pro Ceskou Kamenici.
Pro potreby prace byla stéZejni kombinace odpovédi:

a) jedu do Kamenického Senova — dlvod cesty — po vystupu z vliaku pokracuji do... -

dopravni prostfedek na této cesté;
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b) jedu do Ceské Kamenice — d{ivod cesty — na nadrazi v Kamenickém Senové jsem

pfisel nebo pfijel z.. - dopravni prostfedek na této cesté.

3.3.1.1 Vyhodnoceni anketniho smérového prlzkumu
Celkem bylo dotdzdno béhem celého prlzkumu 256 respondentd. Vyhodnoceni
prlizkumu bylo provedeno autorem prdce tak, Ze na zakladé konkrétnich odpovédi
respondentl byly jednotlivé cesty identifikované v prlzkumu ohodnoceny vahami O
nebo 0,5 nebo 1. Cilem ohodnoceni odpovédi respondentd témito vahami bylo
identifikovat ty cestujici, ktefi by v pfipadé obnovy drdhy potencidlné vyuzili vlak az
do zastavky K. Senov horni nddrazi nebo z n.
Pro toto hodnoceni vahami byla pouZita nasledujici logika:

1. Pokud respondent uvedl, Ze v K. Senové& pokra&uje pé&sky na Panskou Skalu nebo
dale v tomto sméru (nebo odtamtud pfisel), pak byla jeho odpovéd ohodnocena
vahou 1.

2. Pokud respondent uvedl, e v K. Senové pokracuje p&sky do Sklarského muzea
nebo uvedl| pouze ,Kamenicky Senov” (resp. odtamtud pFigel), pak byla jeho
odpovéd ohodnocena vdhou 0,5, a to ztoho dlvodu, Ze Sklarské muzeum
icentrum mésta lezl od néadrazi vK. Senové priblizné ve stejné redlné
dochazkové vzdalenosti jako od potencidlné obnoveného horniho nadrazi.

3. Pokud respondent uved! jako dlvod cesty — ,Jen se jedu projet”’, pak byla
odpovéd ohodnocena vahou 1. Tato varianta odpovédi byla autorem préace
do dotazniku priddna na zédkladé znalosti mistnich pomérld, kdy pomérné
typickymi cestujicimi ve vlacich linky T1 jsou takovi, jejichZ cilem je skutecné
pouze cesta vlakem.

4. V ostatnich pfipadech byla odpovéd ohodnocena vahou O.

Timto postupem bylo dosazeno nasledujiciho vysledku:

86 % respondentl anketniho smérového prizkumu by potencidlné vyuzilo viak i
v obnoveném Useku z Kamenického Senova do zastavky Kamenicky Senov hornf
i.

nadraz

V absolutnich Cislech je to 220 z 256 respondent( prizkumu.

Celé vyhodnoceni prizkumu je pfilohou této prace.

22



Pomeér poctu cestujicich linky T1
podle ddvodu cesty

® Jsem na vyleté, nékam se potfebuji dostat
® Jen se jedu projet

Nékam se potfebuji dostat, na vyleté nejsem

Graf 2 Vysledky anketniho smérového prazkumu - ddvod cesty respondentd.

Z odpovédi respondent( Ize téz dedukovat vyznam turistické lokality, popf. samotné
turistické linky T1, nebot zdroje, resp. cile cest respondentl byly viceméné v celé
republice. Lze tedy konstatovat, Ze okoli Kamenického Senova i vlastni turistickd linka

maji celorepublikovy vyznam.
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Obrazek 8 Obrazek doklada vyse uvedené tvrzeni o celorepublikovém vyznamu turistické lokality v okolf
Kamenického Senova. Znacky jsou umisténé v mistech, kde zac¢inala nebo koncila cesta
respondentl anketniho smérového prizkumu. Obrazek nereflektuje pocty respondenti’ — dotaznik byl
vyplriovan jeden pro celou skupinu. Zdroj: mapy.cz
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3.3.2 Prfepravni prizkum objednatele

Objednatel provozu linky T1 Ustecky kraj proved! vroce 2017 na viech turistickych
linkdch prepravni prlzkum - prizkum obsazenosti vlak(, ktery fyzicky realizoval
provozni persondl dopravce (vlakvedouci).
Prizkum probihal podle ndsledujiciho harmonogramu:

e duben2017:14.az17.4. avikend 22.+23.4.;

e Cerven 2017:vikendy 10.+11.6.a17.+18.6,;

e srpen 2017: vikendy 12+13.8.a 19.+20.8;

e fijen 2017: vikendy 14.+15.10. a 21. a 22.10.

Celkem slo 0 18 provoznich dni, kdy bylo ve vlacich linky se¢teno T1 925 cestujicich.

Ustecky kraj vyhodnotil prlizkum nésledovné:

Na zakladé konkrétnich vysledk(l zjednotlivych dni prizkumu byl pro kazdy meésic
provozni sezony vypocten aritmeticky primér denniho poctu cestujicich. Pro kvéten se
pouzil stejny prdmér jako pro Cerven, pro Cervenec prdmeér srpnovy a pro zafi prdmeér
fijnovy. Vyndsobenim poctem provoznich dni v mésici byly nalezeny mési¢ni priméry
poctu cestujicich i celkovy pocet cestujicich za celou provozni sezonu - 3762

cestujicich.

3.3.3 Komentar k vysledkim

Z vysledkd anketniho smérového prizkumu jednoznacné vyplyva existence problémd
stavajiciho ukon&eni turistické linky T1 ve stanici Kamenicky Senov vyjmenovanych v 3.1.
| pfes délku a naro¢nost p&sf trasy od stanice v Kamenickém Senové do centra mésta

a k Panské skale je pocet respondent(, ktefi tuto cestu absolvuji, pomérné velky.

respondentl v anketnim smérovém prlzkumu celkem 256 tj. v % celkového

poctu
pfimo na Panskou skalu pésky mifilo respondent( 111 43 %
celkem by bylo potencidlnimi cestujicimi na obnoveném 220 86 %
Useku

Tabulka 4 Souhrn vysledk( anketniho smérového prizkumu

24



Prodlouzeni turistické linky T1 tak bude jednoznacné opravnénou reakci na vysledky
provedeného anketniho smérového prizkumu. Jeho vyhodnocenim bylo identifikovano,
e mnoho cestujicich (43 %) z vlaku v Kamenickém Senové& pokracovalo na Panskou
skalu a prodlouzeni linky by pro né tak bylo jednoznacnym pfinosem. Celkové by
odhadem vyuZilo obnoveného Useku 220 respondent(, tj. 86 % - zde jsou zapocteni i
cestujici, kteff uvedli jako svij cil obecné Kamenicky Senov a také cestujici, jejichZ cilem

byla samotnd cesta vliakem.

Celkovy poclet prfepravenych cestujicich za celou sezonu neni sice vysoky, avsak je
pravdépodobné, Ze prodlouzenim linky T1 Kk turistickym cildm by se atraktivita linky
zvysila a umérné tomu by se zvysil i poclet prepravovanych cestujicich. To mdze

pozitivné ovlivnit cestovni ruch v celé pfilehlé oblasti.

4 Soulad obnovy drahy s koncepcnimi
dokumenty

4.1 Soulad se ZUR Libereckého kraje
Realizace obnovy napomUze naplfiovat priority planovani udrzitelného rozvoje GUzemi

ukotvené v platnych Zasadach Gzemniho rozvoje Libereckého kraje [19], a to konkrétné
nasledujici opatfent:

e 72 Ve vymezenych rozvojovych oblastech nadmistniho vyznamu podporovat
rozvoj hospodarskych a socidlnich aktivit pro zajisténi vyvaZeného vyuZivani
potencidlu kraje ve vsech jeho ¢astech
ROB2 Rozvojové oblast Ceskd Lipa — Novy Bor: Rozvijet funkénf kooperace mezi
centry osidleni, zejména Ceskd Lipa — Novy Bor a déle Novy Bor — Kamenicky

Senov — Ceska Kamenice;

e 760 Rozvoj cestovniho ruchu fidit zajisténosti sluzeb dle kategorizace center a
strfedisek cestovniho ruchu v provazanosti na nabidku druhl rekreace dle
rajonizace krajinnych rekreacnich oblasti a podoblasti cestovniho ruchu
Toto opatfeni se tykd jednak Kamenického Senova, kde je identifikované
Polyfunkéni stfedisko cestovniho ruchu, jednak jeho spoluprdce s obci Prysk,

kterou ZUR doporucuji.
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Obrdzek 9 Vyrez ze ZUR Libereckého kraje - Kamenicky Senov je identifikovén jako polyfunk&ni stFedisko
cestovniho ruchu (a pro jeho rozvoj stanovuji ZUR sadu opatfeni) a je navrZzena jeho kooperace s obci Prysk.
Obnova drahy do zastavky Kamenicky Senov horni nadraZi je s timto v souladu. Zdroj [19]

4.2 Soulad s Uzemnimi plany Kamenického Senova i Prysku
Umozni rozvoj Gzemf v souladu s platnym Gzemnim pldnem mésta Kamenicky Senov

[17], jenZ s obnovou drahy v feSeném Useku pocitd, a déle Gzemnim pldnem obce Prysk

[18], ktery predpoklada vyuzit nadéale téleso drahy pro dréhu

ZELEZNICE
OBNOVA ZELEZNICE
CYKLOSTEZKA

SILNICE

MISTNI KOMUNIKACE

UCELOVE KOMUNIKACE
PARKOVISTE, ZPEVNENE PLOCHY

B GARAZE
AUTOBUSOVE ZASTAVKY
ity GERPACI STANICE PH

Obrézek 10 Vyfez z UP Kamenického Senova, ktery téZ pfedpoklddd obnovu dréhy k Panské skéle. Zdroj [17]

26



k]
g
§;
:
§
§

2ELEZNCE
SLNICE L TRIDY
SLNICE W, TRIDY

ROZSIRENI SILNIC W, TRIDY

MISTN KOMUNIK ACE
uOST
PARKOVISTE
: VYHYBKA

JUUUDEOOL

AUTOBUSOVA ZASTAVKA

]
N

Ly

Obrézek 11 VWyfez z UP obce Prysk - také pfedpoklddd obnovu dréhy k Panské skéle. Zdroj [17]
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5 Analyza soucasného stavu

5.1 Provozovany Usek Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov

5.1.1 Napojeni na sit SZDC

Regiondlni drdha Cesk& Kamenice — Kamenicky Senov soukromého vlastnika KZC, s.r.o.
se napojuje ve stanici Ceskd Kamenice na dradhu SZDC 546E Bene3ov nad Ploucnici —
Rumburk. Dle knizniho jizdniho fddu pro verejnost je tato trat oznacena cislem 081
(Déc¢in hl. n. — Rumburk).

Zakladniinformace o této drdze jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Draha BeneSov nad Ploucnici — Jedlova

Kategorie drahy Regionalni

Vlastnik dréhy Ceské republika

Provozovatel drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace

Délka drahy 28,050 km

Pfedpis pro provozovani drdhy a SZDCD1
organizovani drdzni dopravy

Max. dovolenad rychlost 90 km/h

Tratova tfida zatizeni C3

Skupina prechodnosti T

Prijezdny prlrez Z-GC

127 Automatické hradlo

Rozsah provozu (stav v roce 2018) Linka U8 Décin  hl.n. - Rumburk:

celotydenné dvouhodinovy takt, v pracovni
dny doplnény ve spickdch na hodinovy
v Casti linky;

Linka T2 Dé&cin hl. n. — MikulaSovice dolni n.:
1 par vlakd o vikendech a svéatcich od 30.111.
do 28.X.;

LuZicky motord&ek Kamenicky Senov -
Liberec: 1 pér vlakl v patek od 13.VIl. do
31.Villa 4.Vil;

Nakladni doprava: 1 pravidelny
manipula¢ni viak denné& Mn 86113 Sluknov
— Dé&<in hl.n.nakl.n. vedeny v odpolednich
hodinach.

Tabulka 5 Trat BeneSov nad Ploucnici — Jedlova - zakladni informace. Zdroj [16]

5.1.2 Stanice Ceska Kamenice

Stanice Ceskd Kamenice, kde se trat z Kamenického Senova pfipojuje, ma 3 dopravni
koleje a 3 kusé manipulalni koleje a je vybavena stanicnim zabezpecovacim zafizenim

3. kategorie typu RZZ-AZD71. Vypravei SZDC v zst. Ceskd Kamenice kromé& obsluhy
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tamniho SZZ provadi délkové obsluhu SZZ v Zst. Markvartice (1. stanice z Ceské
Kamenice ve sméru Dé&cZin), a to zjednotného obsluzného pracovisté typu DRS -
dispeclerské reléové stavédlo. V obvodu stanice jsou 3 prejezdy — prejezd P2608
s mechanickymi zdvorami na markvartickém zhlavi je trvale uzamden, prejezd P2609
na mlynsko-Senovském zahlavi kiZi jak trat 546E SZDC, tak trat 901 KZC a je vybaven
svételnym PZZ se zavorami, pfejezd P2610 na mlynském zahlavi je vybaven svételnym

SZZ bez z4vor.

5 . <
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Obrézek 12 Dopravni schéma stanice Ceskd Kamenice. Zdroj [11]

Drédha Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov je zapojena do ?st. Ceskd Kamenice tak, Ze
ve sméru z Kamenického Senova je moZné vjet pouze na dopravni kolej & 2, kterd je
tedy vyuZivand pro vjezd a odjezd viakd za do K. Senova. Manipula&ni kolej & 4
standardné& vyuZiva dopravce KZCD k odstavovani svych provoznich naleZitosti. V Grovni

dopravni kancelate, v km 24,959 trati D&&n — Rumburk leZi km 0,000 trati do K. Senova.

Zacatek trati, resp. hranice drahy KZCD x SZDC, leZ v km 0,228 [15].

5.1.3 Zakladni popis dradhy Ceska Kamenice — Kamenicky Senov

Tato prace fesSi obnovu Useku Zelezni¢ni trati, ktery navazuje na v soucasnosti
provozovanou regiondlni dréhu Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov. Nasledujici tabulka

shrnuje zakladni fakta o ni.
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Dréha Ceska Kamenice — Kamenicky Senov

Kategorie drahy Regionalni

Vlastnik dréhy KZC, s.r.o.

Provozovatel drahy KZC Doprava, s.r.0.

Délka drahy 4,498 km (zacatkem trati je hranice drahy

KZCD x SZDC v km 0,228 drahy v obvodu
stanice Ceskd Kamenice, konec drédhy je
v obvodu dopravny Kamenicky Senov v km
4726)

Pfedpis pro provozovani drdhy a KZCD 90T
organizovani drédzni dopravy

Max. dovolend rychlost 30 km/h

Tratova tfida zatizeni A

Skupina prechodnosti 1

Prijezdny prirez Z-GC

127 Telefonické dorozumivani

Rozsah provozu (stav v roce 2018) Linka T1 DUK: 4 péary vlakl o vikendech a

svatcich od 30.11l. do 28.X. (2 704,8 vlkm, 69
provoznich dni);
LuZicky motoracek: 2 pary vlakl v patek od
13.VIl. do 31Vl a 4VIl. (176,4 vikm, 9
provoznich dnf).

Tabulka 6 Trat Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov - zékladni informace. Zdroj [13]

Nejv&tsi klesdni na trati je ve smé&ru od jejiho konce kzac¢atku 34 %o (tj. trat z C.
Kamenice do K. Senova stoupd), v opa&ném sméru jen 3 %o. Nejmensi polomé&r oblouku

na trati je 198 m. Zabrzdna vzdalenost je 400 m.

Vzhledem kvySe uvedenym historickym souvislostem a absenci souvislejsi obnovy
drdhy od dob ukonceni provozu v roce 1979 jsou technické soucdsti drédhy rdzného,
prevazné velkého, stafi. Na trati za dobu jeji existence nedoslo k zdsadnéjsim stavebnim
Upravam, vyjma stanice K. Senov pfi stavbé& viecky do sklarny, ta je vdak nynf snesena.
Stavby Zelezni¢niho spodku jsou pribézné obnovovany formou opravnych praci, stejné
jako svriek. Zelezni&ni svrdek je tvoren kolejnicemi rizného staf¥ i tvard, prazce jsou az
na vyjimky drevéné, upevnéni kolejnice k prazci je prevazné nepfimé podkladnicové
tuhé (nejcastéji rozponové, ale i jiné), vyjimecné se zde i v bézné koleji vyskytuje téz
upevnéni p¥imé bezpodkladnicové. V dopravné K. Senov jsou vyhybkové konstrukce
rizného stari, prevazné ze 40. let 20. stoleti na ocelovych korytkovych prazcich. Jinak

jsou v kolejich v dopravné pouzity rlizné konstrukce svrsku v¢. konstrukce s betonovymi

prazci rGznych typ0.
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Na draze je celkem 8 prejezd(, z ¢ehoz 2 jsou s PZZ, ostatni pouze s vystraznymi krizi.
Prvni prejezd s PZZ je P2609 a leZi v km 0,335 v obvodu ?st. C. Kamenice a je spole¢ny
s drdhou 546E SZDC, jednd se o prejezd silnice 11/263, PZZ je typu AZD 97 se z&vorami
a je zapojeny do SZZ (jeho sprévu a udrzbu zajistuje SZDC). Druhy ptejezd s PZZ je P9189
v km 3,987 na kifZzeni drahy se silnici 1/13 vK. Senové, PZZ je typu VUD bez z&vor,
obsluhovan je mistné persondlem vlaku v souladu s predpisem provozovatele drahy

KZCD 901.

Dopravna Kamenicky Senov méa 2 koleje dopravni (¢. 1 a 3) a 2 koleje manipula&nf.
Ve sméru z C. Kamenice je ohrani¢ena lichobéznikovou tabulkou, ve sméru ke konci trati
je ukon&ena volné v km 4,726 pfed ocelovym mostem pres mistni komunikaci. Na kolej

¢. 3 nelze v soucasnosti vjet z ddvodu Spatného stavu vyhybkovych konstrukci.

Obrézek 13 Pohled na prejezd P9189 od Ceské Obrézek 14 Pohled do dopravny Kamenicky Senov
Kamenice. ve sméru od Ceské Kamenice.
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Obrézek 15 Dopravni schéma dopravny Kamenicky Senov - stavajici stav. Zdroj: [13]

Tratova rychlost je 30 km/h s lokdlnimi omezenimi na 10 km/h pfes prejezdy (rozhled)

a Useky koleje s hordim stavem svrdku (postupné odstrariovany).

5.1.4 Provoz na draze Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov

Na regiondIni dréze Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov se jizda vlakd ¥di jizdnim
rddem. DrdZni doprava je organizovana zjednodusenym zpUsobem podle predpisu
KZCD 901, a to na zakladé& vzajemné kontroly polohy viakd pomoci telekomunika&niho
zarizeni (mobilni telefony), které slouzi ke spojeni strojvedoucich vsech vlakld mezi
sebou, svypravéim SZDC ve stanici Ceskd Kamenice a sdalsimi dopravnimi
zaméstnanci.

Za soucasné situace se standardné v dany okamzik na draze pohybuje pouze jeden vlak
(PMD). Zavedeni daldich vlak{ sdé&luje strojvedoucimu, vyprav&imu SZDC a daldim
dopravnim zamé&stnancfm dopravni pohotovost KZCD (dispecer) a nésledné& se pro
zabezpecenf jizd vlakl postupuje vsouladu s pfedpisem KZCD 901 tak, e probiha
telefonicka komunikace mezi strojvedoucimi na trati. Na fizeni provozu se tedy nepodili
daléi osoba (vyjma vypravéiho SZDC v Ceské Kamenici).

Pravidelnou dopravu na draze C. Kamenice — K. Senov provozuje KZCD, a to obé& vyse
zminéné linky, tedy linku T1 a LuZicky motoralek. V poslednich letech se provoz
stabilizoval tak, Ze v linka T1 jezdi o vikendech a svatcich v sezoné od dubna do fijna
jako pfripoje na vlaky linky U8, v patky o letnich prdzdninach jezdil Luzicky motoracek.
Standardné se na trati pohyboval vzdy jen jeden vlak. Celkové za rok 2018 ujely vlaky
téchto linek na drdze 2881,2 vlkm v 78 provoznich dnech. Provoz linky T1 objednéavé

Ustecky kraj, provoz LuZického motordcku financuje Liberecky kraj.
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Své provozni ndleZitosti odstavuje dopravce v C. Kamenici na staniéni manipulaénf koleji
¢. 4. Provoz je zajistovan vlastnimi motorovymi vozy dopravce rfad 801, 810, 830 a 831.
Drobnd Udrzba vozidel probihd v Ceské Kamenici, v&tsi Gdrzbu zajistuje dopravce

ve svém zdzemi v Praze, prip. ji zajistuji externi subjekty.

5.1.5 Predpokladany vyvoj provozu v nasledujicich letech

V roce 2019 dojde k pomérné vyraznému néardstu rozsahu provozu na draze. Nasledujici

pracovni tabulka pfedstavuje koncept provozu Kamenického motoracku v roce 2019.

Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov 2019 - ndvrh jizdniho fadu

2400 | 2402 2404 2406 2408 Vlak ¢. 2401 2403 2405 2407 2409

915 [ 1115 | 1315 | 1515 | 1715 Ceské Kamenice 1040 1240 | 1440 | 1640 | 1840
Kamenicky

930 [ 1130 | 1330 | 1530 | 1730 Senov 10 25 1225 |1 1425 | 1625 | 1825

Vlaky & 2400 - 2407 jedou v sobotu, nedéli a statni svatek od 30.1ll. do 26.V., a od 5.X. do 28.X,, od 1.VI. do

30.IX. jedou denné

Viaky €. 2408 - 2409 jedou v sobotu, nedéli a statni svatek od 1.V. do 26.V. a od 7.9. do 29.IX,, od 1.VI. do

30.1X. jedou denné

Tabulka 7 Rozsah provozu na trati Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov v roce 2019. Zdroj: KZC

Zakladni koncept linky T1 bude udrzen, tj. 4 pary vlakd o vikendech a svatcich od dubna
do Fjna navazujicich obousmérn& v C. Kamenici na linku U8. Od kvétna do za¥
ovikendech a svatcich bude pfiddn paty péar viakl sodjezdem v 17.15 z Ceské
Kamenice. U vSech téchto vlakl se predpokladd nasazeni motorového vozu F. 801
(801 302 KZCD) s obsazenim: strojvedouci + vlakvedouc.
VSech téchto 5 péard viakl bude pak bude od cervna do zari nové v provozu téz
v pracovni dny, kde se predpoklddd nasazeni motorového vozu f. 810 s obsazenim:
pouze strojvedouci. Objednatelem vlakd bude naddle Ustecky kraj. Tyto vlaky by v roce
2019 mély na trati ujet celkem 7440 vikm v 153 provoznich dnech. Provoz Luzického
motordcku se predpoklddd vroce 2019 stejny. Navic podle informaci KZCD by
ve vyhledovém obdobi mélo dojit k prodlouZeni no¢nich spé&3nych viak{ D&&in — Ceska
Kamenice a zpét a? do Kamenického Senova (v GVD 2018 i 2019 se jednd o obrat
Sp 1995/Sp 1994 resp. Os 6651).
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Provozovatel drdhy vnavaznosti na toto vyrazné rozsifeni provozu predpoklada
investice do drahy tak, aby byl udrzen jeji dobry technicky stav. Zejména je v planu
vymé&na PZZ na prejezdu P9189 v Kamenickém Senov za nové PZZ s pocitaci naprav, dale

se predpoklddd souvislejsi obnova zelezni¢niho svrsku.

5.2 Obnovovany Usek Kamenicky Senov (mimo) -

Kamenicky Senov horni nddrazi

Na vyse popsanou regiondini dréhu Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov navazuje Usek
byvalé dréhy do Ceské Lipy. Jak bylo uvedeno v kapitole 2.3, téleso drédhy od byvalé
stanice Kamenicky Senov horni nddrazi do Ceské Lipy je nyni vyuZito pro cyklostezku,
pozemky pod touto byvalou stanici K. Senov horni n. jsou nyni rozparcelovany. Souvislé
téleso drahy ve smé&ru od Kamenického Senova tedy koné&f t&sné pfed prostorem této
byvalé stanice pfiblizn& v km 4,5 drahy K. Senov — Ceské Lipa. Zde je nutno podotknout,
7e vzhledem kstavebné-historickym okolnostem uvedenym v kapitole 2.3, jde
o stani¢eni, které za&na v Kamenickém Senové& v Urovni byvalé dopravni kancelafe ve

stani¢ni budové. Tedy

Km 0,000 drahy K. Senov — C. Lipa = Km 4,457 drahy C. Kamenice — K. Senov
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Uvedeny Usek z dopravny K. Senov, pfesné&ji od km 0,269 (= km 4,726 drahy C. Kamenice
- K. Senov) do km 4,5 je predmé&tem této prace a pro jeji potfeby je nazvan jako ,Usek
Kamenicky Senov — Kamenicky Senov horni nadrazi”. Zde se ,Kamenicky Senov hornf

T

nadrazi" nevadze kbyvalé stanici tohoto ndzvu, nybrz k pracovné stejnym nazvem

oznacené dopravné, v niz projekt obnovy kond¢i.

Obrdzek 16 Situace: Cervené vyznacen obnovovany usek Kamenicky
Senov (mimo) — Kamenicky Senov horni nddrazi. Zdroj mapového
podkladu: mapy.cz
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Cely tento Usek byvalé Zelezni¢ni trati je ve stavu zachovalého Zelezni¢niho spodku
(ackoli rdzné degradovaného, viz déle) se snesenym Zzelezni¢nim svrskem. V katastru

nemovitosti je cely Gsek byvalé Zeleznice stdle uveden jako drdha [5].

Dréha Kamenicky Senov — Kamenicky Senov
horni nadrazi

Stav drahy Projekt - obnova

Vlastnik drahy KZC, s.r.o.

Délka Cca 4,3 km (od konce drahy C. Kamenice -
K. Senov na konec fe$eného Useku)

Rok ukonceni provozu 1979

Tabulka 8 Drédha Kamenicky Senov — Kamenicky Senov horni nddrazi - zékladni informace

5.3 Vychozi technicky stav zeleznicni trati

Stav fe$eného Useku drahy z dopravny Kamenicky Senov (od konce dréhy C. Kamenice —
K. Senov, tj. od jejiho km 4,726 drahy C. Kamenice — K. Senov = km 0,269 obnovované
drahy) do Grovné ulice Marxova v horni &&sti mésta K. Senova byl analyzovan na zakladé
tfech mistnich Setfeni, které byly uskutecnény autorem prace ve dnech 2.4.2017,

31.8.2018 a 7.9.2018.

5.3.1 Zelezniéni svriek

Zelezni¢ni svriek je na uvedeném Useku zachovan pfiblizné do km 0,400, tj. za kamenny
most za dopravnou Kamenicky Senov. Svréek je v pomé&rné $patném stavu a patrné
od doby ukonceni provozu nedoznal oprav. PouZité kolejnice jsou tvaru A a jsou
rdzného, prevazné velkého stafi. Kolej je stykovand, pouzité upevnéni je prevazné
nepfimé tuhé srozponovou podkladnici. Na nékterych mistech chybi upevfiovadla.
Prazce jsou drevéné, velkd Cast z nich je jiz vyhnild a degradovanad. Svréek je zarostly
naletovymi dfevinami. Na ocelovém mosté v km 0,278 chybi nékteré mostnice, jiné jsou

vyhnilé.
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Obrazek 17 Zachovaly Zeleznicni svrsek priblizné Obrdzek 18 Stav Zeleznicniho svrsku na mosté v
v km 0,350 obnovovaného useku. km 0,278 obnovovaného tseku. Mostnice jsou
vyhnilé, nékteré zcela chybéji.

5.3.2 Zelezni&ni spodek

V feseném Useku je zachované téleso zelezni¢niho spodku, je vSak na nékterych
mistech rlzné degradované a zarostlé néletovymi drevinami. Takto poskozené je
zejména pak v horni ¢asti Useku, pfiblizné od km 3,5 dale. Naproti tomu v Usecich
vedenych v lese, tedy od km 0,6 pfiblizné do km 2,5 je cely Zelezniéni spodek v relativné
dobrém stavu a je vyuzivam jako lesni cesta.

V mistech nékdejsich Zelezni¢nich prejezd(l silnic 1/13 a mistni komunikace — ulice
9. kvétna doslo zjevné po ukonceni provozu na draze k astecnému odtézeni zemniho

télesa tak, aby se korigovalo vyskové vedeni komunikaci.

Odvodnovaci zafizeni je téz rlizné degradované a zejména pak v zarezu mezi km 3,5
a 3,8 doslo k zaneseni draznich pfikopd zeminou a nasledkem toho hromadénim vody
a splavené zeminy z okolnich luk k velké degradaci celého télesa zelezni¢niho spodku
(viz prilozené fotografie).

V celém Useku jsou zachovalé vSechny stavby Zeleznicniho spodku — mosty a propustky,
jejichz stav je ovsem rlzny a v ramci dalsiho postupu na obnové drdhy bude nutné
jejich stav posoudit.

V byvalé zastdvce a ndakladisti Horni Prysk je kromé pUvodnich dréznich staveb (strazni
domek a toalety) zachované téz torzo byvalé naklddkové rampy (zhruba km 2,7).

Stav Zelezni¢niho spodku doklddaji pfilozené fotografie.
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5.3.3 Fotodokumentace stavu

V ramci uvedenych mistnich Setfeni byla provedena i detailni dokumentace stavu trati.

Autor prace prfi tomto mistnim Setfeni pouzil srovndni stavu trati

dokumentaci z kolaudace drahy v roce 1903 [6].

fotografie

Obrazek 20

popis km

ocelovy trdmovy mosts | 0,278
horni mostovkou
s mostnicemi

nékteré mostnice
chybéji

chybéji plechy
chodnik{

pricniky mostu
vyznamneé
degradované korozi

mistni poruseni

sparovani zdiv opér a
prosakovani

kamenny klenuty most | 0,329
s dvéma oblouky

prisaky vody ve zdivu

viditelné drobng&jsi
zavady na zdivu
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s originalni

poznadmka

Svétlost
7m;

k dispozici
byla
Mostni
revizni
zprava

z roku
2005 [10]

Svétlost
2X12 m;

k dispozici
byla
Mostni
revizni
zZprava

Z roku
2001 [11]



pésilavka - ocelovy
trdmovy most s dolnf
mostovkou

nova konstrukce (2018)
— investice mésta

0,443

Obrazek 22

Z&rez mezi km 0,350 a
0,600 je silné zarostly
naletovou vegetaci a
¢astecné slouZzi jak
sklddka zahradniho
odpadu pfrilehlym
rekreac¢nim objektdm

05

31
Vs

Obrazek 23

kamenny klenuty
propustek

viditeln& zachovaly,
pIni svou funkci

0,638

Svétlost
Tm
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Obrazek 24

kamenny klenuty most
s jednim obloukem

pod mostem castecné
zachovano kamenné
dlazdéni, zjevné
prilezitostné slouzi jako
cesta

kamenné zdivo
zachovalé, betonovy
nastavec ma praskliny

0,647

Svétlost
3m

Obrazek 26

kamenny klenuty
propustek

viditeln& zachovaly,
schopen plnit svou
funkci

0,770

Svétlost
Tm

Téleso trati je v Useku
obchézejici Senovsky
vrch vyuzivano jako
lesni cesta

Cca
1,050
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Kamenny deskovy
propustek s betonovym
nastavcem

kamenné zdivo
zachovalé, betonovy
nastavec ma praskliny

schopen plnit svou
funkci

0,957

Svétlost
06 m

Sesuv skdly v zafezu
ccavkm 1,150

Cca
1,150

Orazék29

Kamenny deskovy
propustek

Konstrukce propustku
narusena kofeny
vzrostlého stromu

schopen plnit svou
funkci

1,215

Svétlost
06 m
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Kamenny deskovy
propustek

Viditelné zachovaly

schopen plnit svou
funkci

1,548

Svétlost
06 m

Kamenny deskovy
propustek

schopen plnit svou
funkci

1,7797

Svétlost
06 m

Kamenny deskovy
propustek

schopen plnit svou
funkci

2,158

Svétlost
06 m

Obrazek 33

Prostor nékdejsi
zastavky a nakladisté
Horni Prysk, vlevo
pozUstatky ndkladové
rampy, v pozadi
plvodni strdzni domek

Cca
2,6
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POvodni drazni objekty
zastavky a nakladisté
Horni Prysk, nyni

v soukromém majetku,
vpredu lesni cesta a
pristupova cesta k
objektu

2,730

Betonovy trubnf
propustek

schopen plnit svou
funkci

2,743

Obrazek 36

Kamenny klenuty most
s jednim obloukem
pres silnici [11/26314

prisaky vody ve zdivu

viditelné drobné&jsi
zavady na zdivu, chybf
zabradli

viditelné drobné
opravy zdiva
z poslednich let

3,262

Svétlost
7,05 m;

k dispozici
byla
Mostni
revizni
zprava

z roku
2005 [12]

Obrézek 37

V zafezu mezi km 3,5 a
3,8 se hromadi voda

z okolnich luk a
splavuje z nich zeminu,
téleso drahy je
zanesené a hdre patrné

Silné zarostlé
naletovou vegetaci

3,500
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Betonovy trubni Cca
propustek 3,800

konstrukce
degradovana

Misto kfizeni télesa 3,930
drahy se silnici
[11/26314

Obrazek 39

Téleso drdhy meazi Cca
kfizenim se silnici 4,000
/26314 a1/13 — jedno
z moznych mist
ukon&eni obnovené
drahy

Téleso drdhy zarostlé
naletovou vegetaci

Obrézek 40
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Misto kfizeni télesa 4171
drahy se silnici 1/13

Obrazek 41

Misto kfizeni télesa 4,323
drahy s mistni

komunikaci — ulici 9.

kvétna

Kolej v téchto mistech
vedla pravdépodobné
v misté Stérkové plochy
v popredi

Obréazek 42
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V zavérecném Useku
feSeného Useku vede
v blizkosti télesa drahy
nadzemni vedeni
vysokého napéti, které
priblizné v km 4,450
prekraluje jeho
odbocka
transformatoru a kolmo
tak kFizi osu drahy — ta
je zde vedena v zarezu

4,450

Obrazek 44

Zarez mezi kfizenim
télesa s ulici 9. kvétna a
Marxovou — druhé

z moznych mist
ukonceni obnovené
drahy

Téleso drahy silné
zarostlé naletovou
vegetaci, ¢aste¢né
slouzi jako skladka
zahradniho odpadu
pfilehlym rodinnym
domim

4,500
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6 Navrhova Cast

Tato cast predstavuje navrh FeSeni obnovy Zeleznicni trati ze stdvajici dopravny
Kamenicky Senov do dopravny Kamenicky Senov horni nddrazi v&etné& variant umisténf
a feseni této koncové dopravny. Podkladem pro navrh technického feseni obnovy trati
i vybér optimalniho provedeni koncové dopravny je ndvrh a model provozniho konceptu
a stanoveni umisténi dalsich zastdvek na obnovovaném Useku i stdvajicim Useku
z Ceské Kamenice do Kamenického Senova.
Na navrh provozniho konceptu navazuje ndvrh technického feseni obnovy trati, jenz je
roz¢lenén do nasledujicich celkd:

1) Kamenicky Senov (mimo) — piejezd s l11/26314 (tj. spole&nd ¢&st),

2) varianty fedeni a umist&ni dopravny Kamenicky Senov horni nddraZi,

3) revitalizace dopravny Kamenicky Senov.

Hlavnimi podklady pro ndvrh technického feSeni obnovy drahy byla jednak analyza
soucasného stavu uvedena v 5, jednak origindlni dokumentace z kolaudace drahy v roce

1903 [7].
Pro tyto jednotlivé celky pak byly stanoveny orientac¢ni naklady na jejich realizaci.
Ktomu byl pouzit Sbornik pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie

proveditelnosti [14] schvédleny Centrdinf komisi Ministerstva dopravny Ceské republiky.

V zavéru této <&asti je vybrana optimalni varianta celkového FeSeni obnovy trati

v uvedeném Useku a jsou stanoveny dalsi kroky nutné k realizaci stavby.
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Obrazek 45 VVyfez z originalni dokumentace z Obrazek 46 Vyrez z originalni dokumentace z
kolaudace trati v roce 1903. Seznam smérovych och  kolaudace trati v roce 1903. Titulni strana podélného
obloukd. Zdroj [12]. profilu. Zdroj [12].

6.1 Navrh provozni koncepce a Uprav feseni dopravni

obsluhy Uzemi

6.1.1 Provozni koncept

s

N4vrh provozniho konceptu na trati Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov horni nddraZi

vznikl ve spolupraci s KZC a byly stanoveny nasledujici podminky jeho konstrukce.

Zakladem provozniho konceptu bude ten stdvajici, resp. ten, ktery bude zaveden

v sezoné 2019, tj.:

e 5 parl osobnich vlakd vedenych ve dvouhodinovém taktu sobousmérnou
ndvaznosti na vlaky linky U8 v Ceské Kamenici (a linka U8 je déle v D&&né hl. n
navazana na rychliky linky R20 Praha — D&cin),

o nasazované vozidlo: motorovy viz f. 801 (vikendy) nebo 810 (pracovni dny)
solo
o provoznidny: od dubna do fijna o vikendech a ve svatky, v letni sezoné denné
e 2 pary linky Luzicky motoracek,
o nasazované vozidlo: motorovy viz 830 nebo 831 sélo

o provozni dny: soboty v ¢ervenci a srpnu
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Do provozniho konceptu byly déale doplnény vlaky, jejichZz provoz se na zakladé
informaci KZCD o&ekava ve vyhledovém obdobi.

e Par noc¢nich sp&snych viakdl z/do Dé&&ina, které dnes koné&i v Ceské Kamenici
(v D&¢iné navazuji na posledni vecerni rychlik z Prahy, resp. prvni ranni rychlik

do Prahy),
o nasazované vozidlo: pfedpoklad je jednotka 814 nebo 844 (stav v GVD 2019)

o provozni dny: denné

A téZ byl pozadavek na provéreni moznosti zavést doplfikovy provoz parnich vlakd
ve vybrané dny v roce.
e 2 pary osobnich viakd vedenych parni lokomotivou (pfi¢emZ ranni viak z Ceské
Kamenice v ndvaznosti na vlak linky T2 z Décina),
o nasazované vozidlo: vhodna parni lokomotiva a vhodné historické osobni
vozy,

o provoznidny: vikendy a svatky v letni sezoné.

Ceska Kamenice Kamenicky Senov Kamenicky Senov
; . horni nadrazi
T *
NS ) 2 o
32 33 3 =
3. ] = =
£= 22 I
<f 2 < U
<3 i £ 2
%2 & N
Q = »
{ s Lenedoy nad Plauzic P 2 [
' <
x
i

linka U8 DUK D&éin hl. n. - Rumburk

linka T1 DUK Ceska Kamenice - Kamenicky Senov horni nadrazi
noéni spésné vlaky D&éin hl. n. - Kamenicky Senov horni nadrazi
parni vlaky Ceska Kamenice - Kamenicky Senov horni nadrazi
Luzicky motoragek Kamenicky Senov horni nadrazi - Liberec

Obréazek 47 Navrh provozniho konceptu — schéma vedeni linek.

49



6.1.2 Zastavky

V ramci navrhu provozni koncepce a provéfeni jeho aplikace na infrastrukturu byly
v ndvaznosti najedndni sKZC posuzovdny moznosti umisténi  zastdvek
na obnovovaném Useku a téZ nové zastavky na Useku stavajicim.
Na obnovovaném Useku jde o umisténi zastavek (pfipadné dopraven):
e Kamenicky Senov horni n&draZi, kde byly identifikovdny dvé moZnosti jejiho
umisténi, a to:
1) pfiblizné v km 4,4 za prejezdem s ulici 9. kvétna,

2) pfiblizné vkm 4,1 v Useku mezi kfizenim drahy se silnici 111/26314 a kfizenim
s1/13.

Zlutd kruZnice - izochrona pési dostupnosti 10 min
G 0y obrazec vymezuje plochu redlné pési dostupnosti 10 min

Obrazek 48 a Obrazek 49 Schémata zobrazuji rozdil v pési dostupnosti navrzenych variant koncovych
zastdvek K. Senov horni nddraZi. Vlevo varianta 1, tj. zastdvka v km 4,4, vpravo varianta 2, tj. zastdvka v km
4,1. Je patrné, Ze zastdvka ve varianté 2 do 10 min dostupnd z ndmésti v K. Senové — stanoveni dostupnosti
zde pocita s vedenim komunikace pro p€si po télese drahy k ulici 9. kvétna. Zdroj mapového podkladu:
mapy.cz
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e Horni Prysk — v plvodni poloze v km 2,730

Zlutd kruZnice - izochrona pési dostupnosti
10 min
G 1 0dry obrazec vymezuje plochu redlné
pésidostupnosti 10 min

Obrazek 50 Pési dostupnost zastavky Horni Prysk — je patrné, Ze do 10 minut od zastavky neni dostupny
zadny obytny objekt vyjma byvalého strazniho domku pfimo v prostoru zastavky.

e Horni Prysk (zastdvka) — néavrh zastdvky priblizné vkm 1,950 u turistického

rozcestniku Pod Lipkou blize k obci Prysk nez plvodni zastavka

Zlutd kruZnice - izochrona pési dostupnosti
10 min
G 1 0dry obrazec vymezuje plochu redlné
pésidostupnosti 10 min

Obréazek 51 P&si dostupnost navrzené zastavky Horni Prysk zastavka — zastavka je do 10 minut dostupna z
centra obce po tUcelové komunikaci (je po ni vedena modra turistickd znacka)

Z vyse uvedeného srovnani pé€si dostupnosti zastdvek Horni Prysk a Horni Prysk zastdvka
je patrné, ze zastavka Horni Prysk zastadvka m(ze potencidlné nabidnout mnohem lepsi
moznosti jak z hlediska pési dostupnosti z obce Prysk, tak z hlediska vazby a turistické
trasy. Je tedy doporuceno sledovat pouze realizaci zastdvky Horni Prysk zastavka

a zastavku Horni Prysk nerealizovat.
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Na stavajicim Useku pak byly z pohledu provozni koncepce provéfovany nové zastavky:
e Kamenicky Senov-Novy Svét v blizkosti prejezdu P9189 pfiblizné vkm 4,0; jejim
Ucelem by byla obsluha pfrilehlé &asti mésta, zaroven by odtud byla |épe dostupnd
skldrna Preciosa a v blizkosti se nachdzi autobusovd zastdvka Kamenicky Senov,

vlecka — potencidlné moznost vzniku vhodného prestupniho bodu

OVY SVET

K AMENIt

EL
2
\
:
T
NG
%

Zlutd kruZnice - izochrona pési dostupnosti 10 min
G 0y obrazec vymezuje plochu redlné pési
dostupnosti 10 min

Obrdzek 52 a Obrdzek 53 Schémata zobrazuji rozdil v p&si dostupnosti stanice K. Senov a navrZené zastavky

K. Senov-Novy svét. Je patrné, Ze oblast dostupnd do 10 minut je u obou v podstaté srovnatelnd. Realizace

zastdvky K. Senov-Novy svét by tak byla opodstatnénd viceméné pouze v pfipadé systémovych ndvaznosti
viak@ a autobus(i (zastdvka K. Senov, vle¢ka), viz déle.

e Ceskd Kamenice-Zamecky vrch u prejezdu P9187, pfiblizné& v km 2,6; jejim Gcelem by
bylo zajisténi lepSi dostupnosti turistického cile-rozhledny a zficeniny hradu
naZameckém vrchu (pres prejezd prechazi zelend turistickd znacka, kterd by

napojeni zajistovala)
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6.1.3 Model provozniho konceptu

Uvedeny navrh provozniho konceptu byl modelovan pomoci programu FBS (Fahrplan

Bearbeitung System), ktery vyvinula spole¢nost Institut for Traffic Planning Systems pfi

Technische Universitdt Dresden a ktery ma Fakulta dopravni CVUT v Praze k dispozici.

Bylo modelovdno vice variant, na jejichz zakladé by pak mohly byt jednoznacné

stanoveny pozadavky na rozsah infrastruktury na obnovovaném dseku drahy a limity

konstrukce GVD.

GVD byl modelovan pro cely Gsek Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov hornf nadrazi

a byly pouzity ndsledujici okrajové podminky:

rozsah a parametry infrastruktury zst. Ceskd Kamenice ve stdvajicim stavu;
rychlostni profil provozovaného Useku Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov
ve stavajicim stavu;

ovlddani prejezdu P9189 automatické jizdou vlaku, tj. nikoli mistni obsluhou
vlaku (KZC p¥edpoklddd vyménu PZZ v dohledné dobé&);

rychlostni profil na obnovovaném Useku:

= tratova rychlost 40 km/h,

* omezeni tratové rychlosti pres prejezdy (rozhled) — odhadnuto
na zdkladé mistniho Setfeni v terénu (nutno provéfit v daldich krocich
pripravy obnovy drahy):

— na prejezdu UG&elové komunikace (UK) vkm 1,929 ve sméru
od K. Senova horniho n.: 10 km/h
— na pfejezdu UK v km 2,734 v obou smé&rech: 10 km/h
— na prejezdu UK v km 3,930 ve sméru od K. Senova horniho n.:
20 km/h.
pfirazky jizdnich dob:

= vlaky vedené sélo motorovym vozem nebo motorovou jednotkou: 10 %,
linearni.

= parnivlaky: 15 %, linearni.

vozidla:
» vlaky linky T1 modelovany pro motorovy viz f. 801 sélo
» vlaky Luzicky motordcek modelovany pro m. vz f. 830 sélo

=  nodcnivlaky z/do Dé&ina modelovany pro motorovou jednotku F. 814
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=  parni vlak modelovdn pro soupravu: némeckd parni lokomotiva f. 89.7
(byvald pruskd T3, vzdakladnich parametrech obdoba c&eské parnf

lokomotivy I. 310.0) + souprava 75 t, 3 vozy, 6 ndprav

Obrézek 54 Obrézek 55 Obrézek 56 Obrézek 57

Fotografie hnacich vozidel, kterd byla pouZita pfi modelovani provozniho konceptu, zleva: motorovy viz
fady 801, motorovy viz rady 830, motorova jednotka fady 814 [17], némecka parni lokomotiva fady 89.7 [18].

54



Ceskéi Kamenica

by

#59 2 2

§82 :

ite

20

232 3
el | T ckay : i :

Kamenic) Senov-Nov) Svet 4,

Kamenicki Senov

3
. g
198 = 2
& ) gt
& 2
-] 05
T 8 2 v
Skl |2 < &= S
Homi Fryskzastika 1950 HPRZ| S5 | 5ot @ 3 NG &
o=E 0= A A T v b
o0 228 éa N N g2 3
QB 0 f=% 23 b 3 3
[Z3Shv OQya Q Q. Q

Hormi Prysk

Kamenicky Sanov homi nadrs2i

00m -

000 4

438

-~

Ceské

Senov hom! nédr

8,850 km

Fahrplanbearbeitungssystem FBS-FuL | iPLAN 1.5.1 { Viastnik licence
Informationen unter www.irfp.de

9

10

11 12

CKAM

kshnl

U oy g

(ogg'ad)__—————
jotow fopiEm 08 09YC

{800

Luzieky motaracek

S
@

{108'09). ]

O

Obrazek 58 VVyfez z nakresného jizdniho radu modelovaného provozniho konceptu. Model byl vytvoren v
softwaru FBS.

vSechny vlaky 2. tfida J

{ 001 ceska Kamenice - Kamenicky Senov homi nadrazi

Fahrplanbearbeitungssystem FBS-FuL | Vlastnik licence CVUT v Praze

viak Sp Os Os Os Os Os Os Os Os 8p

1995 2460 2400 2452 2402 2404 2454 2406 2408 1560

km trida s -l

Ze satnice o] DS&n .| Liberec

0,0 | Geské Kamenice 132|® 7.10 9.15|83 10.10| 11.15[ 13.15|H3 14.10] 15.15| 17.15(/® 1741
2,7|Ceskéa Kamenice-Zamecky vrch | | |x 922|( 1019|x 11.22|x 13.22| ( 14.19]| x 1522|x 17.22 |

4,0 Kamenicky Senov-Novy Svet x1.41 7.19 9.25 10.24| x 11.25|x 13.25 1424 x 15.25(x 17.25( ( x17.50

4.5 Kameriicky Senov 0 1.43 7.21 9.28 10.27 11.28 13.28 14.27 15.28 17.28 17.52

4 Y 143 7.21 9.29 10.40 11.29 13.29 14.40 15.29 17.29 17.52

6,4 |Horni Prysk zastavka x1.47 7.25 9.34 1047 x 11.34| x 13.34 14.47| x 1534| x 17.34| (x17.58
7,1|Horni Prysk | | 9.37 10.51| x 11.37| x 13.37 14.51| x 15.37|x 17.37 |

8,9 Senov homf nédra3( 0 1.58 7.31 9.42]_ 10.59 11.42 13.42 14.59 15.42 17.42|® 18.02

Hjedev®at

Luzicky motoracek

Obrazek 59 VWyrez z knizniho (tratového) jizdniho fddu modelovaného provozniho konceptu. Model byl
vytvoren v softwaru FBS. Poznamky jsou pouze orientacni, specifikuji pouze dny provozu v tydnu, nikoli
obdobi v roce.

Na vysSe uvedeném vyrezu vystupl z programu FBS je orientacni ndkresny jizdni rad
(NJR) a kniznf jizdni ¥ad (KJIR) namodelované ,maximaini" varianty, kde:

= na tratijsou vSechny vyse uvedené zastavky k provérent,

= koncové zastadvka K. Senov horni n. leZi aZ za pfejezdem s ulici 9. kvétna v km cca

44,
Kompletni vystupy z programu FBS jsou v Pfilohach.
No&ni viaky z/do D&&na projizdéji zastavky Ceskd Kamenice-Zdmecky vrch a Hornf Prysk,

nebot se zde v nocnich hodindch nepredpoklddd poptdvka. Osobni viaky vedené

motorovymi vozy (2400 aZ 2409) zastavuji v zastdvkdch pouze na znameni (pobyt pro

vypocet GVD 0,4 min).
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Parni vlaky zastavuji ve viech zastdvkdch a maji vytvofeny pobyt pfi cesté z Ceské
Kamenice v Kamenickém Senové& 13 minut, pak v Kamenickém Senové hornim nadrazf

vychazi 11 minut.

Tato konstrukce umoznuje viceméné dveé varianty feseni provozni koncepce:

1) Lokomotiva parniho viaku pfi cesté z Ceské Kamenice v Kamenickém Senové
objede soupravu a dale do K. Senova hornfho n. sune. Max. rychlost 30 km/h pfi
sunuti  vzhledem kdynamickym vlastnostem modelované soupravy neni
omezenim, nutno viak poznamenat, e ve stavajicim predpise KZCD 901 je
omezena rychlost sunutého vlaku na 20 km/h.

2) Objizdéni se provede aZ v Kamenickém Senové hornim nédraZi, lokomotiva bude

tedy stale v Cele viaku.

Tyto dvé varianty provozniho opatfeni, které se ve vysledku netykaji pouze
modelovanych parnich viakd ale jakychkoli vliak(, u nichz je nutné pfi zméné sméru
objizdéni tazenych vozidel hnacim vozidlem, je nutno v ramci dalsi pfipravy obnovy
drahy provéfit zejména s ohledem na Cetnost takovych vlakQ. Je totiZ pochopitelné, Ze
pravidelné sunuti vliakd v Useku dlouhém pres 4 km, neni provozné optimalinim resenim.
Druha varianta provozni koncepce totiZz vytvafi poZadavek na vybudovani kolejového

rozvétveni v koncové dopravné.

Uvedend provozni koncepce nezahrnuje technologické casy potfebné pro stavéni
vlakové cesty doprovodem vlaku pfi kfizovani v dopravné K. Senov, pfedpokldda napt.

pouziti samovratnych prestavnik( vyhybek.

6.1.4 Vazba navrhovaného provozniho konceptu na ostatni druhy
dopravy

6.1.4.1 Autobusova doprava
Kamenicky Senov obsluhuji autobusové linky integrovaného dopravniho systému IDOL.
Jednad se o linky [8]:

e 440 Ceskd Kamenice — Liberec (3 spoje v pracovni dny, 4 o vikendu)

e 460 Déc&in — Novy Bor (3 spoje v pracovni dny)

e 461 Novy Bor — Ceskd Kamenice (spoje jedou pfiblizn& kaZdou hodinu po cely

den, navic dopliikové spoje K. Senov — N. Bor)
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e 462 Ceskd Lipa — Ceskd Kamenice (Gsek Ceskd Lipa — Kamenicky Senov jezdf
spoje priblizné kazdou hodinu, ve Spi¢ce i zhruba po pdl hoding, priblizné

polovina spojli pokracuje do Ceské Kamenice)

Vse plati pro stav k1. 11.2018.

i
Prysk.Dolni Prysk,kiiz.
sk

r:]'nemi‘ky' Senov, Pracher, skié 2

i L_w= |
§ 1:30000 |
Y =

8 o \

Obrézek 60 Schéma linkového vedeni autobusovych linek IDOL mezi Ceskou Kamenici a Kamenickym
Senovem. SloZité vedeni linek v této oblasti je ndsledkem toho, Ze linky 461 a 462 maji mezi C. Kamenici a K.
Senovem tfi varianty trasovdni navic s moZnosti zdvleku nékterych spoji do zastdvky Kamenicky Senov,
Lustry. Zdroj: [6]

Linky 440 a 460 tedy zajistuji ve vyuzivanych casech spojeni na delsi vzdalenosti,
zatimco linky 461 a 462 predstavuji nabidku ploSné obsluhy Uzemi. Spoje linky 461 jsou
ve vétsiné pripadl systémové navazany (garantovand ndvaznost je vsak jen u dvou
spojl) na linku 402 DUK Dé&&in — Varnsdorf v zastédvce Ceskd Kamenice, Prazska.

Mezi linkami 461 a 462 jsou v Kamenickém Senové b&hem dne garantované ndvaznosti
tak, ze je zajisténo spojeni Ceskd Lipa — Ceskd Kamenice, pfipadné& Novy Bor — Ceska

Kamenice (stfidanf zajizdénf spojl linek 461 a 462 do Ceské Kamenice).
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Autobusové spoje uvedenych linek nejsou aktualné nijak navazané na vlaky. To plyne
z celkové koncepce dopravni obsluhy v této oblasti, kdy vlaky linky U8 DUK a autobusy
linky 402 DUK jsou vedeny mezi D&&nem a Ceskou Kamenici ve velmi podobnych
¢asovych polohach. Na vlaky linky U8 jsou pak systémové navézany spoje linky turistické
linky T1 do Kamenického Senova a na autobusy linky 402 DUK spoje linek 461 a 462 IDOL
tamtéz. | v soucasném provozu tedy casto redlné dochdzi k setkavani viakd linky T1

a autobus{ linek 461 a 462 na Zelezni¢nim pfejezdu silnice 1/13 v Kamenickém Senové.

V daldich krocich pfipravy obnovy Zelezni¢ni trati do Kamenického Senova horniho
nadrazi by tedy bylo vhodné provéfit moznost Casové koordinace spojd linky T1
a autobusové dopravy, samozrejmé pfi zachovani stavajicich systémovych ndvaznosti
jinde (napt. v Ceské Lip& nebo Novém Boru, jsou-li). Doporuéenymi vazbami k provéteni
jsou:

o Ceskd Lipa (37 405 obyvatel [1], n&kdejsi okresni mé&sto, regionalni centrum) —

Linka T1
e Novy Bor (11699 obyvatel [1], ORP, regiondIni centrum) — Linka T1

Zajizdéni autobusl k naddrazi v Kamenickém Senové se jevi jako problematické, jednak
kv@li nizké podjezdné vysce Zelezni¢niho mostu v K. Senové pres ulici Hutskou, jednak
kvili podobé pripojeni ulice Nadrazni na silnici 1/13, kde by ¢asté manévry autobusl
mohly vytvafet nebezpelné situace. Potencidlné vhodnéjsimi misty pro vytvofeni
prestupniho bodu by byly mista u autobusovych zastdvek K. Senov, vlie¢ka, kde je
navrZzena nova Zelezni¢ni zastdvka Kamenicky Senov-Novy svét, nebo K. Senov, U kfizku,
ktera je v blizkosti potencialné obnovované Zelezni¢ni trati, resp. jeji mozné konecné
zastavky K. Senov hornf n.

Systémovymi ndvaznostmi by tak mohla vzniknout vazba turistické linky na Novy Bor
(linka 461 — moZnost ndvaznosti v obou uvedenych zastavkach) a/nebo na Ceskou Lipu
(linka 462 — pfi stavajicim linkovém vedeni moznost ndvaznosti pouze v zastdvce

K. Senov, vlie¢ka). Konkrétni moznosti jsou stanoveny v 6.3.

6.1.4.2 Individualni automobilova doprava
Vedeni silnice 1/13 ptfes Ceskou Kamenici a Kamenicky Senov nabizi moznost pohodiné
vazby turistické linky (stavajici i prodlouzené) na individudini automobilovou dopravu.
V C. Kamenici i K. Senové je mozné parkovat pfimo pfed stani¢ni budovou a pfijezd je

v obou pfipadech po mistni komunikaci pfimo napojené na 1/13. V blizkosti ukonceni
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obnovovaného Useku drahy u Panské skaly je parkovisté pfimo u silnice 1/13 na zacatku
Prachné. Zastdvka Horni Prysk v pdvodni poloze je napojena Ucelovou komunikaci na
silnici 111/26314 a je zde potencialné prostor pro vytvoreni malého parkovisté. U zastavek
Hornf Prysk (zastdvka) a Ceskd Kamenice-Zdmecky vrch se nepfedpoklddd moznost
napojeni na IAD, nebot pfistupové Ucelové komunikace a podoba terénu by
pravdépodobné vyzadovaly velky stavebni zdsah neadekvatni mife potencidiniho
vyuZitl. U navrZzené zastévky K. Senov-Novy sv&t se moznost parkovani nepfedpoklada,
nebot dostatedné& kapacitni plocha k parkovani se nachdzi u nadrazi vK. Senové&

(vzdéleno 560 m).

Vv

6.1.4.3 Pési a cyklisticka doprava
Stanice K. Senov je relativné dobfe dostupnd z okolni zastavby i centra mé&sta po
chodnicich nebo mistnich komunikacich. P&&f dostupnost koncové zastdvky K.Senov
horni nadrazi bude feen separdtné u jednotlivych variant. Zastavky C. Kamenice-
Zamecky vrch, Horni Prysk (zastavka) a Horni Prysk mohou byt dostupné po Gcelovych
komunikacich, zastavka K. Senov-Novy svét po chodnicich nebo mistnich komunikacich
bez chodnikd. Vrédmci dalsi pfipravy jejich realizace bude nutno posoudit
moznosti/nutnost Upravy téchto pfistupovych komunikaci a véc projednat s prislusnymi

obcemi, nebot se bude se jednat o vyvolané investice.

Navéazani stanice K. Senov je mozné viceméné pouze vyznacenim odbocky cyklotrasy
¢. 3056 z ulice Pobrezni ke stanici. Podobnym zpUlsobem a na tutéz cyklotrasu mohou
byt navdzané i obé zastavky v Hornim Prysku a zastédvka Ceskd Kamenice-Zamecky vrch,
moznosti realizace s ohledem na stav pfistupovych Gcelovych komunikaci bude nutné
posoudit v ramci dalsi pfipravy. Navazani cyklistické dopravy na koncovou zastavku

K. Senov horni nddraZi bude Fedeno separatné u jednotlivych variant.

6.2 Projekt obnovy — Usek Kamenicky Senov (mimo) -

prejezd s 111/26314 (spolecnd ¢ast)

Néasledujici odstavce popisuji moznost realizace obnovy Zelezni¢ni trati v Useku
Kamenicky Senov (mim) aZ pred kiiZzenf télesa drahy se silnici 111/26314 (ve stdvajicim
stavu v km 3,390). Re$eni koncové zastavky/dopravny Kamenicky Senov horni nddrazi je
specifikovan v &asti 6.3, Upravy stavajici dopravny Kamenicky Senov vynucené obnovou

feseného Useku jsou uvedeny v Casti 6.4.
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Pfi ndvrhu parametrd koleje obnovované dréhy se vychazelo z origindini dokumentace
z kolaudace drahy v roce 1903 [7]. K dispozici byly:

e podélny fez,

e seznam smeérovych obloukd (jejich délky a délky prechodnic),

e tabulka sklong,

e situace dopraven.

Vzhledem ktomu, Ze v této dokumentaci nebylo uvedeno, pro jaky typ pfechodnice je
geometrie koleje vypoditédna, byla autorem pro potreby této prace zvolena pfi ndvrhu

prechodnice tvaru klotoidy, délky prechodnic byly prevzaty z pdvodni dokumentace.

Zvolena tratovd rychlost je 40 km/h, coz se vzhledem k olekdvanému charakteru
provozu na ni jevi jako optimalni. V rdmci posouzeni provozniho konceptu stanoveného
v Casti 6.1, které bylo provedeno vsoftwaru FBS, byla téz zkoumana dynamika
navrhovych vozidel, a to s ohledem na narocné sklonové i smérové podminky celého

Useku Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov horni nddrazf.

hnvoz VS.M131; 80 km/h; hmotnost=0 t; délka=12 m; teor. spotfeba energie: 18 kWh
Br.%=71 %: Poloha brzd=P; pfirdZka lin.=10 %: pfiriZka hm.=0 % sif. spotfeba energie: 2,2 Whim
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Obrazek 61 Graf jizdy viaku 2400 vedenym motorovym vozem fady 801. Vlystup z programu FBS.

Uvedené grafické vyhodnoceni jizdy vlaku 2400 vedeného sélo motorovym vozem Fady

801 vypoctené pro Usek Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov doklddd, Ze tento
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N¢

motorovy v0z nedovede na feSeném Useku dosdhnout souvislé rychlosti vySsi ne
30 km/h. V opaé¢ném sméru (po spadu) muize vSak motorovy viz fady 801 rychlosti
40 km/h vyuZzit, stejné tak této rychlosti i ve sméru do stoupani mohou dosahovat hnaci
vozidla fad 830 ¢i 814. Souhrnné jde tedy o vétsi ¢ast z modelovanych vlak{, proto byla

zvolena rychlost 40 km/h.

hn.voz. pars .814; 80 km/h; hmotnost=0 t; délka=28 m; teor. spotfeba energie: 28 kWh
Br.%=80 %; Poloha brzd=F; pfiraZka lin.=10 %; pfiraka hm.=0 % stf. spotfeba energie: 3.4 Whim
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Obrazek 62 Graf jizdy viaky 1995 vedenym motorovou jednotkou fady 814. Vystup z programu FBS.

Pod grafem jizdy je uveden zjednoduseny podélny profil traté. Vypocet byl proveden
pro variantu, kdy jsou na trati vSechny v 6.1.2 uvedené zastavky a koncova zastavky
Kamenicky Senov horni nédraZi je v poloze pted kifZenim dréhy se silnici 1/13 priblizné

v km 4,1.

Vykresova Cast je v Pfilohach.
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0.2.1 Pozemkova situace

Pozemky pod Fedenym Usekem jsou v majetku spole¢nosti KZC, s.r.o. a zplsob dle

Uzemné-planovaci dokumentace je ,drédha”.

@02'( Nahlizeni do katastru nemovitosti

Parcela Stavba Jednotka Pravo stawby Rizeni Mapa Lv Kat. dzemi

Informace o pozemku

Parcelni éizlo: 27792

Obec Katnenicky Senov [561681].2
Katastralni Gzemi: Kamenicky Senov [662640]

Cislo Lv: 1570

Vyméra [m2]; 16082

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list: GUSTIZEE0V.SIV-05-17

Uréeni wyméry: Graficky nebo v digitalizované mapé
Zplisob wyuiti: dréha

Druh pozemku: ostatni plocha

Sousedni parcely |

Vlastnici, jini oprévnéni

Vlastnické pravo Podil

KZC, sr.o. Meinlinova 336/1a, Kolodéje, 19016 Praha 9

Zphsob ochrany nemovitosti

Nazey

rozsahlé chranéné Gzremi

Obrazek 63 VVyrez z webového rozhrani nahlizeni do katastru nemovitosti - pozemek pod obnovovanym
Usekem trati. Zdroj: [18]

V&S ¢ast uvedeného Useku naleZi katastrdInimu Uzemi mésta K. Senova, men§i ¢4st
pak Uzemi obce Prysk, v této ¢asti drahy jsou navrzeny zastavky Horni Prysk (pdvodni

poloha) a Horni Prysk zastavka.

6.2.2 Zelezni&ni spodek

Stavby Zelezni¢niho spodku, vzhledem k dobé&, kdy na drdze nebyl provoz, bude nutné
v ramci dalsi pfipravy obnovy drahy odborné posoudit, zejména pak mosty a propustky.
Déle je nezbytné zhodnotit stav skalnich zafezl (zejména v km 1,150) a urcit rozsah
praci kjejich zajisténi nutnych k bezpelnému Zelezni¢nimu provozu. Jak je patrné
z fotodokumentace v 5.3.3, ve velmi Spatném stavu je zelezni¢ni spodek v zdfezu mezi
km 35 a 3,8, kde vlivem hromadéni vody a splavené zeminy z okolnich luk doslo
k degradaci zemniho télesa drahy. Stav tohoto Useku i feSeni odvodnéni bude téz
nutné v ramci pfipravy obnovy drahy posoudit a navrhnout adekvatni feSeni. Ve zjevné
horsim stavu je téz zadrez mezi km 0,35 az 0,6, kde doslo k znecisténi zemniho télesa
drahy zahradnim odpadem a kde je téleso drahy vlivem nefunkéniho odvodnéni silné

zarostlé néletovou vegetaci. Jinak, vzhledem kvelkym spadim terénu, existujicim
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propustkdm i diky vyuziti drdhy jako lesni cesty, je z vétsi Casti Zeleznicni spodek

relativné zachovaly.

6.2.3 Zelezni¢ni svriek

Stavajici zelezni&ni svrsek zachovany do km 0,4 se sohledem na jeho stav
nepredpokldda vyuzit, bude tedy snesen. Novy svrsek bude nutné vybudovat na celém
Useku obnovované drahy priblizné od km 0,2.

Navrzeno je pouzit novy svréek s kolejnicemi tvaru 49E1 a betonovymi prazci. Konkrétni
navrh zelezni¢niho svrsku by mél byt pfedmétem dalsiho postupu pfipravy obnovy
drdhy a mél by byt dimenzovdn jednak pro predpoklddany rozsah provozu na dréze

i parametry navazujiciho Useku do Ceské Kamenice.

6.2.4 Prejezdy a pfechody
Prejezdy jsou navrzeny:
e v km 1,929 — UK (vlastnici: Obec Prysk, Lesy Ceské republiky, s.p.), vystrazné kiize,
vyuzivana zjevné pro pfileZitostny pfistup do lesa pro lesni techniku,

e vkm 2,734 — UK (vlastnici: Obec Prysk, KZC, s.r.0.), vystrazné kiize, ptistup

k domu ¢. ev. 68, dale vyuzivana zjevné pro pfilezitostny pfistup do lesa pro lesni

techniku,

s

Obrazek 64 Misto navrzeného prejezdu v km 1,929. Obrazek 65 Misto navrzeného prejezdu v km 2,734.
Cerné osa UK, cervené budouci osa koleje. Sipka je ve  Cerné osa UK, Cervené budouci osa koleje. Sipka je
sméru staniceni. ve sméru stanicen.

Prfechod je navrzen:

e Priblizné vkm 1,5 — lesni cesta-zelena turistickd znacka, vystrazné kfize
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©.25 TZ2Z

Navrzenym TZZ je telefonické dorozumivani. Je navrZzeno zjednodusené fizeni drazni
dopravy vsouladu svyhldSkou ¢. 173/1995 Sb.,, a to podle pfislusného predpisu
provozovatele drahy. Doporuceno je, vzhledem k ocekavanému rozsahu provozu, kdy se
na trati budou vjeden okamzik pravidelné vyskytovat dva vlaky a sohledem
na bezpecnost provozovani drazni dopravy, zfidit pro fizeni provozu na draze funkci
dirigujiciho dispecera a provoz Fidit podobné, jako je tomu na tratich SZDC podle
predpisu SZDC D3. Tuto funkci mQZe potencidlné zajistovat vypravéi SZDC v Ceské
Kamenici. Kamenicky Senov a Kamenicky Senov horni néddraZi budou dopravnami pro

fizeni jizd vlak{.

6.2.6 Zastavky

Je navrzena zastdvka Horni Prysk zastdvka (ndzev muUze znit pfipadné jen Horni Prysk)
pfiblizné v km 1,950 za prejezdem v km 1,929 vlevo ve sméru stani¢eni. Pfistup kni je
navrzen po stavajici UK z obce Prysk, jejiZ stav je doporu&eno ve spolupraci s obci Prysk
posoudit a pfipadné upravit tak, aby byla celoro¢né schidnd, popfipadé sjizdna
na jizdnim kole, eventudlné resit jeji osvétleni. V zastdvce je navrzeno nastupisté délky
60 m konstrukce SUDOP svySkou nastupni hrany 380 mm nad TK, je umisténo
ve smérovém oblouku R=180m. V zastdavce je navrZen maly pfistfesek a osvétleni
dvéma osvétlovacimi stozary, pfivod NN se pfedpokldda z obce Prysk. Variantné by bylo
mozné zastdvku umistit vpravo ve sméru stani¢eni v pfimé pfiblizné v km 1,900. Tato
varianta by vsak znamenala pro pfistup na zastdvku ve sméru z Prysku prekondvat

zelezni¢ni trat po prejezdu v km 1,929.

Obrazek 66 Vyrez ze situace trati - umisténi navrzené zastavky Horni Prysk zastavka a ucelova komunikace
do obce.
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Obrazek 67 Umisténi navrZzené zastavky Horni Prysk
zastavka.

Obrazek 68 VVyrez z pricného rezu zastavkou Horni
Prysk zastavka.

Zastdvku Horni Prysk umisténou na plvodnim misté vkm 2,733 neni navrzeno

obnovovat. Ddvodem je jeji nevyhodné umisténi z hlediska pésich vazeb v Gzemi (vice
v 6.1.2).

6.2.7 Orientacni stanoveni vysSe ndkladd na realizaci spolecné ¢asti
V navaznosti na vySe uvedeny popis technického feseni byl proveden orientacni vypoclet

naklad® na realizaci obnovy trati v Useku Kamenicky Senov (mimo) — prejezd s I11/26314
Byl ktomu pouzita Tabulka propocltu, ktera je pfilohou Sborniku pro ocefovani
zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti schvaleného Centralni komisi
MDCR. S ohledem na rozsah a uréeni této préce jsou hodnoty pouzité pf¥i vypoctu spise
orientacni, zejména ty tykajici se praci na zelezni¢nim spodku.

Odhadované naklady realizace této stavby jsou 146,479 mil. K., po zapocteni nakladd
na pfipravnou dokumentaci a dalsi doprovodné Cinnosti a zapocteni 10% rezervy je to
183,098 mil. K¢.

Cely vypocet je uveden v pfislusné priloze.
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6.3 Projektové varianty ukonceni trati

6.3.1 Varianta 1a

/ .

Obrézek 69 Vlyfez ze situace koncové dopravny Kamenicky Senov horni nddraZzi ve Varianté 1a.

Varianta 1a navrhuje ukonceni obnovované drahy dopravnou bez kolejového rozvétveni
priblizné v km 4,350 za prejezdem s mistni komunikaci — ulici 9. kvétna. Od konce Useku
feSeného v 6.2 bude draha pokracovat pres prejezd se silnici 111/26314, dale ptes prejezd
s 1/13, kde je navrzeno PZS se zavorami, poté levym obloukem na prejezd pres ulici
9. kvétna, kde je téz navrzeno PZS se zdvorami, a poté jesté pfriblizné 150 metrd
a nasledné bude koncit kuse zardzedlem v km 4,4802309.
Prejezdy jsou navrzeny:

e v km 3,930 - I11/26314 (vlastnik: Liberecky kraj.), vystrazné kiize

e vkm 4,172 —1/13 (vlastnik: Ceska republika, sprava: RSD) PZS se zavorami

e vkm 4322 - MK ulice 9. kvétna (vlastnik: mésto Kamenicky Senov), PZS

se zavorami
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Obrazek 70 N:’sto navrzeného prejezdu s /26314 Obrazek 71 Misto navrzeného prejezdu s I/13 v km
v km 3,930. Cervend budouci osa koleje. Sipka je ve  4,172. Cervené budouci osa koleje. Sipka je ve sméru
sméru staniceni. staniceni

Obrazek 72 Misto navrZeného prejezdu s ulici 9.
kvétna v km 4,322. Cervené budouci osa koleje.
Sipka je ve sméru staniceni

Sklonové ani smérové pomeéry se ménit nebudou, tj. dojde k obnové koleje na stavajicim
drdznim télese. V ndvrhu neni feSeno odvodnéni, to bude muset byt posouzeno
a adekvatné navrhnuto pfi daldich krocich pfipravy (pro vypocet nékladl bylo

odhadnuto).

V této varianté se neuvazuje na obnovovaném Useku kolejové rozvétveni. Za prejezdem
s ulici 9. kvétna je navrZzeno nastupisté délky 60 metr( a pfistup k nému bude z ulice
9. kvétna. Osvétleni ndstupisté je navrzeno 3 osvétlovacimi stozary, pfivod elektrické

energie se predpoklada z ulice 9. kvétna. TéZ je navrzen pfistup z ulice Marxovy, ktery by
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meél byt fesen jako stezka pro pé&€si i cyklisty a bude tak umoznovat pfristup cyklistd
od vlaku na cyklostezku Varhany. Touto komunikaci bude umoznén i pfistup k Panské
skale, potencidlné pak mizZe byt vybudovanad komunikace pro pési a pripadné i pro
cyklisty o nastupisté pfimo pres louku k Panské skale. Pfi navrhu této dopravny bude
nutné posoudit moznost umisténi nastupisté (pfip. dalsiho zafizeni dréhy) s ohledem na
blizké vedeni VN.
Vyhody varianty:
+ dobrd pési dostupnost (do 10 min na namésti), zastavka pifimo v blizkosti Panské
skaly,
+ moZnost vazby na autobusovou dopravu — zastévka K. Senov, U k¥zku,
+ neninutnost budovat rozsahlou infrastrukturu pro pés;,
+ vlastnikem pozemkd na vychod od pozemk{ drahy je M&sto Kamenicky Senov,
+ bez kolejového rozvétveni — pravdépodobné maly nebo zadny zasah do okolnich
pozemkd,
+ pravdépodobné bez nutnosti vyznamnéjsich Uprav télesa zelezni¢niho spodku

(bez zmény vyskového vedeni koleje).

Nevyhody varianty:
— nutnost budovat PZZ,

Rizika varianty

»  projedndvani ve véci prejezdl — zejména s 1/13 (RSD),

=  Dblizké vedeni VN,

= nutnost vykupu pozemk( ¢. 2777/1 a 2777/2, na nichz vedla plvodné Zeleznice,
zplsobem vyuziti dle platné dzemné-plédnovaci dokumentace je nadéle draha,
vlastnikem je véak Mé&sto Kamenicky Senov.

= pez kolejového rozvétveni — riziko pouze v pfipadé narlstu poctu vlakd
s nutnosti objizdéni v koncové stanici; s navrzenym provoznim konceptem je to

v souladu

Orientacni stanoveni vysSe nakladd pro Variantu 1a

Orientadni vyse ndklad( na realizaci stavby v této varianté je 36,395 mil. K¢, resp.

46,444 mil. K¢ po zapoclteni ndkladd na pfipravnou dokumentaci a daldi doprovodné

¢innosti a zapocteni 10% rezervy.
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6.3.2 Varianta 1b
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Obrdzek 73 Vyfez ze situace koncové dopravny Kamenicky Senov horni nddrazi

Varianta 1b je obdobou Varianty 1a, zde je vsak navrzena dopravna s kolejovym
rozvétvenim. Redenf Useku mezi pfejezdem v km 3,930 a pfejezdem s ulici 9. kvétna je
stejné jako ve Varianté 1a. U¢elem zfizenf kolejového rozvétvenf je zajisténi moZnosti
objizdéni soupravy hnacim vozidlem. Pro tento Ulel bude postacovat dopravna
se dvéma kolejemi a dvéma vyhybkami. Uzitnd délka koleje 2, u které je umisténo
nastupisté, bude 115 m, uzitnd délka koleje 1 bude 110 m. Délka kusé koleje
za vyhybkou ¢. 2 bude 30 m a bude ukoncena zardzedlem v km 4,608113. Vyhybky jsou
navrzeny obé jednoduché s kolejnicemi S49 na drfevénych praZcich a Uhlem odboceni
1:9. Zakladni poloha vyhybky &. 1 je na kolej 2.

Aby byl zajistén bezpedlny provoz, je jsou koleje dopravny navrzeny se sklonem O %o.
Lom nivelety s vySkovym zakruzovacim obloukem R=1000 m je navrzen v oblouku mezi
prejezdem s ulici 9. kvétna a vyhybkou ¢. 1.

Toto fesSeni, vdaném prostoru v podstaté jediné mozné, bude pochopitelné znamenat
vystavbu pomérné narocného zarezu, ktery pfi feseni celé dopravny ve vodorovné
dosahne v misté zarezu hloubky okolo 15 metrd. V ndvrhu neni feSeno odvodnéni,
to bude muset byt posouzeno a adekvatné navrhnuto v dalSich krocich pfipravy
(pro vypocet ndkladl bylo odhadnuto). S ohledem na prostorové poméry bude nutné

vyznamnéji zasahovat do okolnich pozemk{d a vedeni drdhy smérové ivyskové

69



korigovat. Osa drahy se tak bude bliZit stdvajicimu vedeni VN, které bude nutné prelozi.
Stavba dopravny s kolejovym rozvétvenim bude znamenat vykupy pozemk( a Upravu
terénu tak, aby bylo mozné kolejové rozvétveni fyzicky realizovat a aby jeho uspofadani
umozniovalo provddét pozadovanou provozni technologii. Je navrzeno jedno bocni
nastupisté konstrukce SUPOD délky 60 m s vysSkou nastupni hrany 380 mm nad TK —
kolej 2 je v Useku s ndstupistém ve smérovém oblouku R=205 m. Osvétleni nstupisté
se predpokladdd 3 osvétlovacimi stoZary. Pfistup pro pési i cyklisty bude feSen
komunikacemi napojenymi na ulici Marxovu a ulici 9. kvétna.
Prejezdy jsou navrzeny:

e vkm 3,930 - 11/26314 (vlastnik: Liberecky kraj.), vystrazné kfize

e vkm 4,172 —1/13 (vlastnik: Ceska republika, sprava: RSD) PZS se zavorami

e vkm 4322 — MK ulice 9. kvétna (vlastnik: mésto Kamenicky Senov), PZS

se zavorami

Vyhody varianty:
+ dobrd pési dostupnost (do 10 min na ndmésti), zastavka pifimo v blizkosti Panské
skaly,
+ moZnost vazby na linkovou dopravu — zastavka K. Senov, U kfizku,
+ neninutnost budovat rozsdhlou infrastrukturu pro pési,
+ vlastnikem pozemkl na vychod od pozemk{ drahy je M&sto Kamenicky Senov,

+ s kolejovym rozvétvenim — lepsi moznosti pro provozni technologii.

Nevyhody varianty:
— nutnost naro¢nych Uprav terénu (hluboky zarez), navic v bezprostfedni blizkosti
NPP,
— nutnost budovat PZZ,
— nutnost vykupovat pozemky ve vétsi mite,

— nutnd prelozka vedeni VN.

Rizika varianty
» projedndvani ve véci pfejezdd — zejména s 1/13 (RSD),
= projedndvani ve véci vykupu pozemkd,

=  stavebni dinnost v blizkosti NPP.
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Orientacni stanoveni vySe nakladl pro Variantu 1b
Orientadni vySe néakladl na realizaci stavby v této varianté je 103,179 mil. K¢, resp.

131,824 mil. K¢ po zapocteni ndkladl na pfipravnou dokumentaci a daldi doprovodné

c¢innosti a zapocteni 10% rezervy.

6.3.3 Varianta 2a

§78

Obrézek 74 \lyfez ze situace koncové dopravny Kamenicky Senov horni nddrazi ve Varianté 2a.

Varianta 2a navrhuje ukonceni obnovované drahy dopravnou pfiblizné v km 4,1 jesté
pred kfizenim drahy s 1/13. Podobné jako varianta 1a nenavrhuje kolejové rozvétveni,
jen kusé ukonceni drahy zarazedlem tésné pred Urovni silnice 1/13 v km 4,144 500
a plvodni vyskové i smérové vedeni koleje. V ndvrhu neni feSeno odvodnéni, to bude
muset byt posouzeno a adekvatné navrhnuto pfi dalsich krocich pfipravy (pro vypocet
nékladld bylo odhadnuto). Navrzené je néastupisté délky 60 m konstrukce SUPOD
s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na ndstupisté bude zajiStovat

komunikace pro pé&si a cyklisty vedend k silnici 1/13 a dale v optimalnim pfipadé bude
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jedna vétev pokracovat po télese drahy kulici 9. kvétna, tu prekroci a dale aZz k ulici

Marxové, a druhd vétev podél silnice 1/13 smérem do Prachné tak, aby zajistila pristup

k Panské skale. Stavajici nejvyssi dovolend rychlost na Useku 1/13, kde ji bude pfetinat

pristupova cesta k ndstupisti, je 90 km/h. Proto zde bude muset dojit téZ k dopravnimu

opatfeni na této silnici — sniZzeni dovolené rychlosti na 50 km/h a optimalné napf. zfizeni

stfedniho déliciho ostrivku.

Prejezdy jsou navrzeny:

v km 3,930 — 111/26314 (vlastnik: Liberecky kraj.), vystrazné kiize

Vyhody varianty:

+

bez kolejového rozvétveni — pravdépodobné maly nebo Zaddny zdsah do okolnich
pozemkd,

pravdépodobné bez nutnosti vyznamnéjsich Uprav télesa Zelezni¢niho spodku
(bez zmény vyskového vedeni koleje),

bez nutnosti budovat PZZ.

Nevyhody varianty:

— horsi pési dostupnost nez u Variant Taa 1b,

— nutnost budovat pomérné rozsahlou infrastrukturu pro p&si a cyklisty, aby byla

zajisténd dobrd dostupnost zastavky,

Rizika varianty

nutnost vybudovat pfechod pro chodce na silnici 1/13 v Useku, kde je nyni
nejvyssi dovolend rychlost 90 km/h,

pozemky kolem tohoto Useku drédhy v majetku Rimskokatolické farnosti
Kamenicky Senov (sloZité projednani v pfipadé nutnosti vykopu pozemkd kolem
drahy).

bez kolejového rozvétveni — riziko pouze v pfipadé narlstu poctu viak{
s nutnosti objizdéni v koncové stanici; s navrzenym provoznim konceptem je to

v souladu

Orientacni stanoveni vyse ndklad( pro Variantu 2a

Orientadni vyse ndklad( na realizaci stavby v této varianté je 13,430 mil. K¢, resp.

17,738 mil. K& po zapocteni nadklad( na pfipravnou dokumentaci a dalsi doprovodné

¢innosti a zapocteni 10% rezervy.
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6.3.4 Varianta 2b
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Obrézek 75 Vlytez ze situace koncové dopravny Kamenicky Senov horni nddrazi ve Varianté 2b..

o ~'\ 3 \\\ J
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Varianta 2b je obdobou Varianty 2a, zde je vSak navrzena dopravna s kolejovym
rozvétvenim reSenym podobné jako ve varianté 1b. Jsou zde tedy navrzeny dvé koleje —
kolej 1 suzitnou délkou 74 m a kolej 2 suzitnou délkou 75 m. Délka kusé koleje
za vyhybkou ¢&. 2 bude 35 m a bude ukon&ena zardZzedlem v km 4,137954. Vyhybky jsou
navrzeny obé jednoduché s kolejnicemi S49 na dfevénych prazcich a Uhlem odboceni
1:9. Zadkladni poloha vyhybky ¢ 1 je na kolej 2, nebot nastupisté je z prostorovych
ddvodd navrzeno u koleje 2. Bo¢ni nastupisté je konstrukce SUPOD délky 60 m s vyskou
nastupni hrany 380 mm nad TK.

Aby byl zajistén bezpeclny provoz, je jsou koleje dopravny navrzeny se sklonem O %o.
Lom nivelety s vySkovym zakruzovacim obloukem R=1000 m je navrZzen mezi pfejezdem
s 11/26314 a krajni vyhybkou ¢. 1. Z dGvodu umisténi tohoto vyskového zakruZovaciho
oblouku musel byt plvodni prejezd v km 3,930 prelozen do km 3,893 880 a s tim byla
prelozena i silnice I11/26314.

Toto feseni, vdaném prostoru v podstaté jediné mozné, bude pochopitelné znamenat
vystavbu pomeérné narocného zatezu, ktery pfi feseni celé dopravny ve vodorovné

dosdhne v misté zarezu hloubky okolo 9 metrd. V ndvrhu neni feSeno odvodnéni,
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to bude muset byt posouzeno a adekvatné navrhnuto v daldich krocich pfipravy (pro
vypocet ndkladl bylo odhadnuto).

S ohledem na prostorové poméry bude nutné vyznamnéji zasahovat do okolnich
pozemkd a vedeni dradhy vyskové korigovat. Stavba dopravny s kolejovym rozvétvenim
bude znamenat vykupy pozemk(O a Upravu terénu tak, aby bylo mozné kolejové
rozvétveni fyzicky realizovat a aby jeho usporfddani umoznovalo provadét pozadovanou
provozni technologii. Je navrZzeno jedno bodni ndastupisté délky 60 m. Pfistup
na nastupisté je navrzen obdobné jako u varianty 2a a jeho feseni nese tytéz rizika.
Prejezdy jsou navrzeny:

e vkm 3,894 —111/26314 (vlastnik: Liberecky kraj.), vystrazné krize

Vyhody varianty:
+ s kolejovym rozvétvenim — lepsi moznosti pro provozni technologii,

+ bez nutnosti budovat PZZ.

Nevyhody varianty:
— nutnost naro¢nych Uprav terénu (hluboky zarez),
— horsi pési dostupnost nez u Variant 1aa 1b,
— nutnost budovat prelozku silnice 111/26314,
— nutnost budovat pomérné rozsahlou infrastrukturu pro pési a cyklisty, aby byla
zajisténd dobrd dostupnost zastavky,

— nutnost vykupovat pozemky ve vétsi mife,

Rizika varianty
= nutnost vybudovat pfechod pro chodce na silnici 1/13 v Useku, kde je nyni
nejvyssi dovolena rychlost 90 km/h,
= pozemky kolem tohoto Useku drdhy v majetku Rimskokatolické farnosti
Kamenicky Senov (sloZité projednani v pfipadé nutnosti vykopu pozemkd kolem

drahy).

Orientacni stanovenfi vySe nakladd pro Variantu 2b
Orienta¢ni vySe ndakladd na realizaci stavby v této varianté je 78,042 mil. K¢ resp.

100,403 mil. K& po zapocteni ndkladd na pfipravnou dokumentaci a dalsi doprovodné

¢innosti a zapocteni 10% rezervy.
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6.4 Revitalizace dopravny Kamenicky Senov

Stavajici dopravna Kamenicky Senov sice nenf primérné soucasti Gseku feseného v této
praci, bylo vsak nutné jeji stav posoudit s ohledem na v 6.1 navrZzeny provozni koncept.
Vzhledem ktomu, Ze je zde navrZeno pravidelné kfizovani, budou zde zachovany

2 dopravni koleje. Z&roven KZC poZadovalo zachovani manipula&nich koleji 2a a 2b.

Na zdkladé vyse uvedeného je tedy navrzeno ponechat stavajici dopravni koleje 1 a 3
a u nich vybudovat nastupisté dlouhd 60 metrd. Vzhledem ke vzdéalenosti vyhybek ¢. 5
a ¢.6 (35 m) vSak bude nutné pro umisténi nastupisté u koleje 1 vyh. ¢. 5 bud odstranit
nebo posunout smérem ke kamenickému zhlavi. Naopak vyhybku ¢. 6 je doporuceno
zachovat proto, aby uzitecna délka 2b nebyla omezena a mohla byt pfipadné pouZita
jako naklddkova/vyklddkova (je u ni rampa). Nastupisté u koleje 3 bude pristupné pres

drovnovy pfechod umistény pfimo pred vypravni budovou.

V pfipadé, Zze by bylo nutné vybudovat nastupisté s vysSkou nastupni hrany 550 mm,
posunula by se osa koleje 3 (ze stavajicich 4,75 m na 7,67 m), jinak by bylo usporadani

stejné.

Vyhybky €. 2 a 9 jsou navrzeny se samovratnymi prestavniky tak, aby se jizdni doby
vlakll neprodluzovaly o technologické ¢asy nutné pro stavéni vlakové cesty vlakovym
doprovodem. Pfi uvedeném reseni nastupist bude vyhybka & 2 v prednostni poloze

nakolej 1, vyhybka ¢. 9 v pfednostni poloze na kolej 3.

Ceska Kamenice
—_—

— __Kamenicky Senov homi nadrazi

vypravni budova

byvalé skladisté s rampou

rampa
2b 30 kmih

| rampa
30 kmin ]

|
nastupisté, dl.6om | L 1

40

nastupists, dl. 60 m
3 40 km/h

Obrézek 76 Névrh revitalizace dopravny Kamenicky Senov - dopravni schéma

Celkové bude vsak nutné revitalizovat kolejisté dopravny, nebot svrSek ve stani¢nich
kolejich, stejné tak jako vyhybkové konstrukce nejsou v dobrém stavu, na kolej 3 se
za soucasného stavu nedé vjet, nebot vyhybky ¢. 4 a 8 nejsou sjizdné. Dale bude nutné
osadit dopravnu osvétlenim. V orientaénim vypocltu ndkladd na realizaci stavby je
zahrnuta pouze vymeéna vyhybek & 2 a ¢. 9 za nové, stav ostatnich vyhybek bude nutné

dale posoudit, pfipadné je téZ vyménit za nové ¢&i zcela odstranit.
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Je navrzeno nové osvétleni stanice, a to Sesti osvétlovacimi stoZary.
Do vypoctu nakladl je téz zahrnuta ¢astka na rekonstrukci vypravni budovy, kterd byla

na zakladé zpracovaného projektu v roce 2009 stanovena na pfiblizné 30 miliond K¢.

Orienta¢ni stanoveni vyse nékladd pro rekonstrukci dopravny Kamenicky Senov
Odhadované ndklady realizace stavby vtéto varianté je 27,115 mil. K¢ resp.

33,894 mil. K& po zapocteni nakladd na pripravnou dokumentaci a dalsi doprovodné

¢innosti a zapoclteni 10% rezervy. K této ¢astce je pak nutno jesté pric¢ist ndklady na
rekonstrukci vypravni budovy, které byly na zakladé zpracovaného projektu v roce 2009

stanoveny na priblizné 30 miliond K¢.

6.5 Hodnoceni variant

Navrh provozni koncepce uvedeny v Casti 6.1 vzdsadé pocitd témeér vyhradné
s provozem vlakd vedenych sdélo motorovymi vozy nebo motorovymi jednotkami.
Provoz vlakd v soupravé s lokomotivou se predpoklada jen v malé mite, pravdépodobné
pljde jen o nékolik takovych viakl rocné. Pripadné sunuti takovych viak( v Useku
Kamenicky Senov - Kamenicky Senov horni n&drazi sice nenf idedlnim Fesenim
po provozni strance, nicméné vomezené mife akceptovatelnym. Koneckoncl se
s takovym provoznim opatfenim Ize b&zné& setkat v CR napf. pfi pravidelném sunutf

vlak( v uzlu Brno.

V kazdém pripadé ale modelovany provozni koncept vytvafi pozadavek na kolejové
rozvétveni v dopravné Kamenicky Senov, které existuje i za sou¢asného stavu, aviak

bude nutné jej revitalizovat.

Stavba Orientacni vyse ndkladd na realizaci

Obnova drahy v Useku Kamenicky Senov 183,098 mil. K¢&

(mimo) — prejezd s 11/26314

Ukonceni trati — Varianta 1a 46,444 mil. K¢
Ukonceni trati — Varianta 1b 131,824 mil. K¢
Ukonceni trati — Varianta 2a 17,738 mil. K&
Ukonceni trati — Varianta 2b 100,403 mil. K¢
Redenf dopravny Kamenicky Senov 63,894 mil. K¢

Tabulka 9 Orientacni naklady na jednotlivé casti obnovy trati
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Po srovnani nakladl na realizaci jednotlivych variant ukonceni obnovovaného Useku
dopravnou Kamenicky Senov horni nddraZi Ize konstatovat, Ze realizace kolejového
rozvétveni (varianty 1b a 2b) v koncové dopravné bude mimofddné nakladné a navic
vzhledem k prostorovym moznostem a konfiguraci terénu pfindsi pomérné zdsadni
stavebné-technickd rizika. Sohledem na to, Ze pfedpokladany provoz na trati méa
prevazné turisticky charakter a nebude nijak intenzivni a technologicky narocny, neni

volba ndkladnych variant s kolejovym rozvétvenim opodstatnitelna.

Pro daldi postup na pfiipravé realizace obnovy dréhy se DOPORUCUJE SLEDOVAT
UKONCEN[ TRATI VE VARIANTE 1a, tedy sdopravnou bez kolejového rozvétveni

umist&nou za prejezdem s ulici 9. kvétna v Kamenickém Senové. Je sice ndkladné&jsi nez
Varianta 2a, avSak méa vyrazné vétsi potencidl dosdhnout feseni stavajicich problémd
ukonceni turistické linky vyjmenovanych v ¢asti 3.7 Nedostatky stavajiciho ukoncenf
linky T1 v Kamenickém Senové a moZnosti jejich Ffeseni, a to diky tomu, Ze:

e dopravna bude komfortné dostupna pro pé&si i cyklisty, a naopak ze zastavky
budou velmi snadno dostupné cile dopravy — Panska skala, centrum mésta
i cyklostezka Varhany;

e pristupova cesta k dopravné nebude kfizZit silnici 1/13;

e v blizkosti dopravny mUze vzniknout pohodlny prestup na linkové autobusy,
vhodnou provozni koordinaci autobusovych a vlakovych spojd mohou byt
turistm nabidnuty atraktivni vazby v regionu.

Soucasti navrzené varianty obnovy trati je stavba zastavky Horni Prysk zastavka.
Orienta¢ni naklady na obnovu trati stouto variantou feSeni ukonceni trati vCetné

naklad{ na revitalizaci dopravny Kamenicky Senov budou:

Stavba Orientacni vyse ndkladd na realizaci

Obnova drdhy v Useku Kamenicky Senov 183,098 mil. K¢
(mimo) — prejezd s I11/26314

Ukonceni trati — Varianta 1a 46,444 mil. K¢
Revitalizace dopravny Kamenicky Senov 63,894 mil. K¢
CELKOVE NAKLADY 293,697 mil. K&

Tabulka 10 Prehled ndaklad{ na obnovu trati
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7 Zavér a navrh dalsiho postupu

Na nékdejsi Zelezni¢ni trati 8c Ceskd Kamenice — Ceskd Lipa byl pravidelny provoz
osobnich vlakd ukoncen v roce 1979, do roku 1992 se udrZel provoz nakladnich viakg,
avdak pouze vUseku Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov. Vsoucasnosti Ize tuto
Zelezni¢ni trat rozdé&lit na 3 Useky. VUseku Ceskd Kamenice — Kamenicky Senov je
realizovdna pravidelnd dréZni doprava v podobé& provozu turistické vliakové linky. Usek
od byvalé stanice Kamenicky Senov horni néadrazi do Ceské Lipy byl pFebudovan
na cyklostezku. Zbyvajici asi 4,5km dlouhy Gsek mezi stanici vKamenickém Senové
a Kamenickym Senovem hornim nadrazim je v sou¢asnosti nevyuZity. Jeho vlastnikem,
je soukromd spole¢nost KZC, s.r.o., kterd zaroven vlastni i provozovany Usek z Ceské
i

Kamenice. Prostor Senovského horniho nadrazi slouzi nyni jako zahrada rodinného

domu a je v soukromém vlastnictvi.

Trat vede vturisticky atraktivni lokalité, v bezprostfedni blizkosti  konce

neprovozovaného Useku lezi pfirodni pamatka Panska skala.

Tato prace analyzovala moznost obnovy Zelezni¢ni trati v Useku z dopravny Kamenicky
Senov, kde v sou&asnosti vliaky turistické linky kon&f, a? na konec nevyuZitého télesa
drahy k Panské skale. Na zdkladé vysledk( této prace Ize konstatovat, Ze obnova tohoto
Useku by byla smyslupind a realizovatelna. Smysluplnost obnovy podlozil anketni
smeérovy prizkum, ktery byl proveden ve vlacich turistické linky T1 v roce 2017. Zjeho
vyhodnoceni vyplyva, Zze 86 % dotdzanych cestujicich by potencidalné bylo cestujicimi
i na obnoveném Useku. Pfi stavajicim rozsahu provozu linky T1 by to ro¢né bylo bezmala
4000 cestujicich. Zaroven je pravdépodobné, Ze prodlouzenim linky T1 by doslo
knarlstu pocltu prepravenych cestujicich, nebot vlastni cesta vlakem by byla

atraktivnéjsi a navic by z néj byly Iépe dostupné turistické cile.

Pro ndvrh obnovy Zelezni¢ni trati byla ziskdna archivni dokumentace z kolaudace drahy
vroce 1903. Sjeji pomoci byl nejprve zpracovdn model provozniho konceptu
na obnovené trati, ktery byl konzultovan s vliastnikem dréhy, spole¢nosti KZC, s.r.o. Model
provozniho konceptu vytvoreny v systému FBS (Fahrplan Bearbeitung System) poslouZil

jako podklad pro technicky ndvrh obnovy Zelezni¢ni trati. Vzhledem ktomu, Ze prostor
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nékdej$i stanice Kamenicky Senov hornf nddrazi nebylo moZné pouzit, byly zkoumdany

rdzné moznosti ukonceni obnovovaného dseku.

Doporucend varianta obnovy zZelezni¢ni traté je ukoncena dopravnou bez kolejového
rozvétveni v km 4,350. Dopravna je nazvédna Kamenicky Senov horni néddraZi. MoZnosti
kolejového rozvétveni na konci obnovovaného Useku se ukdazaly jako velmi omezené
vzhledem kclenitosti terénu, sklonovym i smérovym pomérdm trati a pozemkové
situaci. Realizace kolejového rozvétveni by tak mohla byt doporu¢ena pouze v pfipadé
rozsahlejsiho provozu vlakd slozenych z hnaciho vozidla a voz{ s nutnosti objizdéni

v koncové dopravne.

Na obnovovaném Useku je navrzena jedna zastavka nazvana Horni Prysk zastdvka. LeZi
priblizné vkm 1,950 za prejezdem ucelové komunikace. Ztéto zastavky bude dobfe
dostupnd obec Prysk. C4ast obce Hornf Prysk je od zastdvky vzdalena asi 550 metrd.
Naopak nékdejsi zastdvku Horni Prysk vkm 2,730 je navrZzeno neobnovovat, nebot je

pomeérné vzdalena od sidel.

Pro zvolenou variantu byly s pouzitim Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb
ve stupni studie proveditelnosti Ministerstva dopravy Ceské republiky stanoveny
orientacni ndklady na realizaci. Ty jsou pro zvolenou variantu vycisleny na
293697 000 K&. Vtéto castce jsou zahrnuty téZz naklady na revitalizaci dopravny

Kamenicky Senov (33,894 mil. K&) a rekonstrukci tamni vypravni budovy (30 mil. K&).

V dalsich krocich pripravy obnovy zelezni¢ni trati bude nutné zpracovat:

e dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti; v ramci jejiho zpracovani se mimo jiné
odborné posoudi technicky stav Zelezni¢niho spodku véetné mostd a rozsah
praci nutny k opétovné stavbé zelezni¢niho svrsku,

e dokumentaci pro stavebni povoleni,

e projekt stavby.

Nasledovat bude realizace stavby.
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