CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE

FAKULTA DOPRAVNI

Ales Trnény
Provéreni navrhu silnice 11/150 v useku
Bystrice pod Hostynem — Komarno

Bakalarska prace

2018



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

e

LG5 T Ustav dopravnich systémi

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni studenta (vcetné titul():
Ales Trnény

Kdd studijniho programu a studijni obor studenta:
B 3710 — DOS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (Cesky):  Provéreni navrhu silnice II/150 v useku Bystfice

pod Hostynem - Komarno

Nazev tématu (anglicky): Review of Road Design II/150 between Bystfice pod

Hostynem and Komarno

Zasady pro vypracovani

PFi zpracovani bakalarské prace se fid'te osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:

o provéfte navrh vedeni silnice 11/150 v Gseku od okruZni kfizovatky silnic 1I/150 a II/438
u mésta Bystfice pod Hostynem do stykové kfiZovatky silnic II/150 a III/01866 za obci
Komarno, véetné rekognoskace tzemi,

o pri provéreni navrhu vychazejte predevsim ze Zasad Uzemniho rozvoje Zlinského kraje.
Pripadné odchylky Fadné zd(ivodnéte,

e vramc provefeni navrhu provedte navrh komunikace v minimaini rozsahu: situace,
podélny profil, vzorovy pricny fez, charakteristické pticné fezy. Pripadné odchylky od ZUR
vypracujte jako alternativni feseni,

o Zjistéte z verejné dostupnych zdrojli informace o intenzitdch automobilové dopravy,
pfipadné provedte vlastni dopravni prlizkum v rozsahu TP 189 a dale provedte prepocet
s budoucim vyhledem podle Zivotnosti vozovky v souladu s TP 225 a CSN 73 6101. Na
zékladé ziskanych dat zvolte névrhovou kategorii silnice.



Rozsah grafickych praci: minimalni rozsah - situace, podéiny profil, vzorové
a charakteristické pricné fezy

Rozsah privodni zpravy: minimalné 35 stran textu (v¢etné obrazkd, grafi
a tabulek, které jsou soucasti privodni zpravy)

Seznam odborné literatury:  Zasady Uzemniho rozvoje Zlinského kraje, Uzemni plany
dotcenych mést a obci, CSN 73 6101, TP 189, TP 225

Vedouci bakalarské prace: Ing. Tomas Honc
Ing. Bc. Dagmar Kocarkova, Ph.D.

Datum zadani bakalarské prace: 30. cervna 2017
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicli pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani bakalarské prace: 27. srpna 2018
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného casového planu studia
b) v pfipadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
¢asového planu studia

) > L)

doc. Ing. Otakar Vacin, Ph.D. prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.
) vedouci dékan fakulty
Ustavu dopravnich systém{

Potvrzuji prevzeti zadani bakalarské prace. (—‘

............................. A|e§1\'\rﬁény

jméno a podb{s studenta

YA > - =R« | = 30. ¢ervna 2017



Podékovani

Na tomto mist& bych rad podékoval véem, ktefi mi poskytli podklady pro vypracovani této
prace. Zvlasté pak dékuiji Ing. Tomasi Honcovi za odborné vedeni a konzultovani bakalarské

prace.

V neposledni fadé je mou milou povinnosti podékovat svym rodi¢im a blizkym za moralni
a materialni podporu, které se mi dostavalo po celou dobu studia.

Prohlaseni

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé bakalafskou praci zpracovanou na zavér studia
na CVUT v Praze Fakulté dopravni.

Prohlasuiji, Ze jsem predioZenou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved| veskeré pouZité
informaéni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o dodrzovani etickych princip pfi pfipravé
vysokoskolskych zavéreénych praci.”

Nemam zavazny duvod proti uzivani tohoto $kolniho dila ve smyslu § 60 Zakona ¢.121/2000
Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych

zakonu (autorsky zakon).

V Praze dne 27. srpna 2018




Abstrakt [CZ]

Predmétem bakalarské prace je provéreni a zhodnoceni navrhu prelozky silnice 11/150 v useku
mezi Bystfici pod Hostynem a Komarnem ve Zlinském kraji. Jedna se o uUsek silnice, ktery
prochazi tfemi obcemi a navrh pielozky by mél odvést tranzitni dopravu mimo obce, zvySit
bezpecnost v obcich a snizit negativni dopady, které predevSim nakladni dopravou vznikaiji.
Pfi smérovém navrhu komunikace je respektovan koridor vymezeny v Zasadach uzemniho
rozvoje Zlinského kraje, Uzemni plany dotéenych obci a trasovani historické silnice Plzen -

Moravska Ostrava.

Kli€ova slova: navrhovani silnic, obchvat, Bystfice pod Hostynem, Zasady uzemniho rozvoje,

historicka silnice Plzeri — Moravska Ostrava

Abstract [EN]

The focus of this bachelor thesis is verification and evaluation of a proposal of relocation on
the road 11/150 in the part from Bystfice pod Hostynem to Komarno in Zlin region. It is a part of
the road which goes through three villages, and the proposal of relocation should divert the
transit transport out of the villages, increase the security in the villages and reduce negative
impacts which are mainly caused by the freight transport. The direction proposal of the road
respects the corridor defined by the Principles of territorial development of Zlin region, territorial
plans of the affected villages and tracing of the historical road between Plzefi and Moravska

Ostrava.

Key words: road design, bypass, Bystfice pod Hostynem, Principles of territorial development,

historical road between Plzer and Moravska Ostrava
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Seznam pouzitych zkratek:

A
Bpv
CHKO
CSD
CHMU
CSN

DS

EVL
CHOPAV
KP

KPO

KU

PK

RPDI

RSD CR

TNV
TDZ
TP
TP

UKD

parametr klotoidy

Balt po vyrovnani

chranéna krajinna oblast
celostatni scitani dopravy

Cesky hydrometeorologicky Ustav
Ceska technicka normy

dalkova silnice

evropsky vyznamna lokalita
chranéna oblast pfirozené akumulace vod
kruznice — pfechodnice (bod)
konec parabolického oblouku (bod)
konec useku (bod)

pFechodnice — kruznice (bod)
polomér

ro¢ni primér dennich intenzit
Reditelstvi silnic a dalnic CR
teCna

téZké nakladni vozidlo

tfida dopravniho zatizeni

te¢na — prechodnice (bod)
Technické podminky

uroven kvality dopravy



USES Uuzemni systém ekologické stability

VL vzorove listy

VS v8echna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)
y vzepéti vySkoveho oblouku

zU zacatek useku (bod)

ZUR Zasady Gzemniho rozvoje



UvoD

Predmétem bakalarské prace je provérfeni moznosti navrhu pielozky silnice 11/150 v Useku

mezi méstem Bystfice pod Hostynem a obci Komarno.

Impulsem pro tuto myslenku bylo stavajici nevyhovujici smérové feSeni a fakt, ze na
vymezeném useku o délce 9 km je silnice vedena tfemi pomérné dlouhymi pritahy obci

Loukov, Osi¢ko a Komarno.

V soucCasné dobé je v Zasadach uzemniho rozvoje Zlinského kraje zanesen koridor vymezujici
plochu pro prelozku silnice 11/150 mimo vySe zminéné obce a navrhem trasy tak dojde
k vytvofeni tfi obchvat(. Zadné konkrétngjsi informace o volb& kategorie komunikace &i
projektové dokumentace dodnes nevznikly, coz bylo ovéfeno konzultaci s Odborem dopravy

a silniéniho hospodarstvi krajskeho ufadu Zlinského kraje.

Po podrobnéjsim patrani bylo zjisténo, Ze v usecich, kde to umoznil sou€asny stav, kopiruje
vySe zminény koridor pavodni trasu nedokoncené dalkové silnice Plzeri — Moravska Ostrava.
Tato silnice se zafala budovat v mezivaleCcném obdobi minulého stoleti, avdak vlivem

tehdejSich okolnosti byly stavebni prace béhem 2. svétové valky zastaveny.

Hlavnim cilem této bakalarské prace je pfedevsim provéfeni a zhodnoceni navrzené trasy ve
vymezeném koridoru Cerpaje ze Zasad uzemniho rozvoje Zlinského kraje s ohledem na

plavodni trasovani dalkové silnice Plzer — Moravska Ostrava.

Vystupem prace je graficka a textova ¢ast obsahujici zakladni informace o dot¢eném uzemi,
popis zpusobu navrhu komunikace, orientaéni kalkulace stavebnich nakladl a zhodnoceni

z hlediska urovné kvality dopravy.



1. IDENTIFIKACNi UDAJE

Nazev stavby: Provéfeni navrhu silnice 11/150 v Useku Bystfice pod Hostynem -
Komarno

Misto stavby: Zlinsky a Olomoucky kraj

Katastralni tzemi: Loukov, Chvaléov, Mrlinek, Horni Ujezd, Osicko, Komarno, Podhradni
Lhota

Stupen: Studie

Charakter stavby: InZenyrska — dopravni

Zpracovatel: AlesS Trnény



2. CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMI

2.1. Popis zajmového uzemi

Zajmové Gzemi se nachazi na hranicich Zlinského a Olomouckého kraje na vychodé Ceské
republiky. Z velké ¢asti se navrzena trasa nachazi ve Zlinském kraji, kromé useku severné od
obce Osicko, kde zasahuje okrajové i do kraje Olomouckého. Z uzemniho hlediska trasa
protina katastralni Gzemi obci Loukov, Chval&ov, Mrlinek, Horni Ujezd, Osicko, Komarno a
Podhradni Lhota.

Po konzultaci s vedoucim prace bylo upraveno vymezeni feSeného useku oproti zadani prace,
kde je uvedena okruzni kfizovatka silnic 11/150 a 11/438 jako zacatek useku. Zajmové uzemi je

vymezeno kfizovatkou silnic [1/150 a [11/4389 v blizkosti mésta Bystfice pod Hostynem a kon¢i

Smérovy navrh silnice je veden pomérné fidce zastavénym uzemim mezi okolnimi obcemi,
avSak s dostateCnou vzdalenosti od zastavénych ploch. Trasa je vedena pfevazné pres
zemé&dé&lské pozemky. Cast Useku je navrzena v soudasné stopé silnice 111/4389, ktera je

vedena na plavodnim télese historické dalkové silnice.

Uzemi, jimZ navrzena komunikace prochazi, je prevazné pahorkovité, misty mirné zvinéné

s nadmorskymi vySkami v rozmezi 305 — 382 m. n. m.
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2.2.  Sirsi dopravni vztahy

V ramci zajmového Uzemi a jeho okoli je silniéni sit tvofena komunikacemi regionalniho
vyznamu. Patefni komunikace druhych tfid doplfiuje pomérné husta sit komunikaci tretich

tfid, které spojuji menSi obce v okoli. NejblizSi dalnice D1 je vzdalena pfiblizné 20 km

severovychodné a nejblizsi silnice |. tfid vedou z ValaSského Mezifi¢i do Hranic 1/35 a do

Vsetina 1/57. Dalnice a rychlostni komunikace se v blizkosti vymezeného uzemi nenachazi.

Hlavnim silni¢ni tahem je silnice 11/438 vedouci z HoleSova pfes Bystfici p. H. do Hranic, kde

dale ve sméru na Ostravu navazuje na dalnici D1. Druhou vyznamnou silnici je pfedmétna
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2.3. Geotechnické poméry

Geomorfologické Udaje

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni se zajmové Uzemi fadi k nasledujicim regiontm:

Provincie: Zapadni Karpaty
Subprovincie: Vnéjsi zapadni Karpaty
Oblast: Zapadobeskydské podhufi
Celek: Podbeskydska pahorkatina
Podcelek: Kel€ska pahorkatina

KelCska pahorkatina ma v feSeném Uuzemi mirné zvinény povrch, ktery tvofi Siroce zaoblené

hibety oddélené vétSinou plochymi a rozevienymi udolimi.
Nadmofrské vysky se zde pohybuji v rozmezi 305 — 382 m. n. m.

Zajmové uzemi je odvodrniovano nékolika vodnimi toky. Nejvyznamnéjsim je vodni tok Juhyné,
coz je levostranny pfitok feky Becvy, dale jsou to Blazicky potok, Libosvarka, Mosténka a dalsi

bezejmenné. Uhrn roénich srazek se pohybuje v rozmezi 700 - 800 mm.

Geologické udaje

Z geologického hlediska se na stavbé zajmového uzemi podili pfedevSim kenozoikum, které
je zde zastoupené z velké casti kvartérem. MenSi Casti uzemi jsou tvofeny horninami

paleogénu az neogénu a minimalné je zde zastoupeno mladsi mezozoikum.

Kvartérni horniny jsou zde nejvice zastoupeny predevSim sedimenty. NejrozsahlejSi jsou

sedimenty piscito - hlinité, které doplfuji nivni sedimenty, Stérky a pisky.

Terciér, ktery je zde zastoupen paleogénem a neogénem, je vyhradné tvofen piskovcem a

jilovecem, vzacné se objevuji vapenec, silicit, slepenec, pestré pisky a jily.

Mezozoikum je v zajmovém uzemi zastoupeno jen okrajové. Tvofi jej svrchni kfida, ktera je

tvofena hlavné piskovcem a jilovcem.[2]



Hydrogeologické poméry

Zacatek navrhovaného useku silnice 11/150 se nachazi v hydrogeologickém rajonu 3222 — Flys
v povodi Moravy (severni cast) v karpatském paleogénu a kiidé. Dale na pfiblizné
5,5. kilometru tento rajon opousti a zbytek useku leZi v rajénu 3221 Fly$ v povodi Becvy

v karpatském paleogénu a kfidé. [3]

Klimatické udaje

Zajmové uzemi se dle Atlasu podnebi nachazi v mirné teplé oblasti. Primérné ro¢ni teploty

se zde pohybuji mezi 8 — 10 °C.
Dlouhodoby pramérny roéni Ghrn srazek ve Zlinském kraiji je podle adajd CHMU 775 mm.

Loziska nerostnych surovin

Podle Surovinového informaéniho systému Geofondu CR se v zajmovém Uzemi nevyskytuji

zadné vyhradni loZiskové plochy ani chranéna loZiskova uzemi.

Zaplavové uzemi

Navrzena komunikace kFizi zaplavova uzemi stoleté vody tok( Mosténka a Juhyné.

Poddolované uzemi

V trase navrzené komunikace nejsou registrovana zadna poddolovana uzemi.

Sesuvy pudy

Dle Registru svahovych nestabilit nejsou v zajmovém Uzemi registrovany zadné sesuvy pudy

¢i jiné svahové deformace.
2.4. Zivotni prostredi

Realizace navrhu silnice 11/150 bude mit pozitivni dopad na okoli a pfedevSim na sou€asny
stav v centrech zastavby jednotlivych obci. Do$lo by k odklonéni tranzitni dopravy mimo
zastavbu a snizeni hlukového a emisniho zatizeni. ZvySena by byla také bezpecnost provozu

v obcich a bezpecnost obyvatel.

Zvlasté chranéna uzemi:

V ramci zajmového Uzemi se nenachazi zadna velkoplo$na a maloploSna zvlasté chranéna

krajinna uUzemi. Nejbliz§i velkoploSnym 2zvla§té chranénym krajinnym Uzemim je



CHKO Beskydy, které se nachazi pfiblizné 15 km vychodné od zajmového uzemi. Co se tyka
maloplosnych zvladté chranénych krajinnych oblasti, nejbliZsi je pfirodni rezervace KelCsky

Javornik lezici pfiblizné 4 km jihovychodné od pfedmétné trasy.

Chranéna loziskova uzemi:

V ramci zajmového Uzemi se nenachazi zadna chranéna loziskova uzemi.

Evropsky vyznamné lokality, ptaci oblasti (Natura 2000)

Zajmoveé Uuzemi nezasahuje do lokalit soustavy Natura 2000 (evropsky vyznamné lokality, ptaci

oblasti). NejblizSi EVL se nachazi pfiblizné 3 km jihovychodné od zajmového uzemi.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

V ramci zajmového uzemi se nenachazi zadné prvky nadregionalni systému ekologické
stability. NejblizSim takovym prvkem je nadregionalni biocentrum 101 Kelésky Javornik lesniho

typu, jehoz hrance jsou vzdaleny pfiblizné 3 km jihovychodné od zajmového uzemi.

Do zajmového uzemi nezasahuji zadné prvky regionalniho uzemniho systému ekologické
stability. Nejbliz§im prvkem regionalniho charakteru je regionalni biocentrum 154 Loucka,

které je vzdaleno cca 3,5 m od konce trasy feSené komunikace.

Lokalni USES

V zajmovém Uzemi se nachazi mnoho prvkl uzemniho systému ekologické stability, at uz se
jedna o lokalni biokoridory Ci lokalni biocentra. Ty z nich, ktera navrzena trasa kfizi, jsou

podrobnéji popsany v tabulce 1.

Tabulka 1 — Dotéené lokalni USES

Oznaceni Uzemi obce Charakteristika

LBK9 Loukov (Libosvary) Nivni, Blazicky potok
LBKS8 Loukov (Libosvary) Nivni, Libosvarka

. Vodni tok pfirodé blizkého charakteru,
LBKS Horni Ujezd _ .

okraje misty eutrofizovany

i L,V Zadrholgi“, kontaktni biocentrum,

LBC6 Horni Ujezd

castecné funkéni



Téleso nedokondené komunikace, z ¢asti

LBK6 Horni Ujezd orna puda ohroZovana erozi, ¢aste¢né
funkéni

LBK1 Osicko Nivni az kombinovany biokoridor

LBK2 Komarno »~Juhyné&“, nivni, vodni tok

Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek je ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna &ast krajiny,
ktera utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. Mezi takové prvky patfi

lesy, raselinidté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy.

V zgjmovém uzemi se vyskytuji vodni toky a s nimi spojené udolni nivy, které navrzena trasa
kiizi. V SirSim okoli zajmového uzemi se nachazi také lesy, ty vSak nebudou stavbou pfimo

dotceny.

Navrzena komunikace na své trase kfizi nékolik vodnich tok(. Celkem tfi z nich jsou
vyznamnéjSiho charakteru. Jedna se o Blazicky potok, Mosténku a Juhyni. Dale trasa

zasahuje do nékolika drobnych pfitok vySe zminénych vodnich toku.

Ochranna pasma vodnich zdroju

Navrzena stavba pfimo nezasahuje do pasma ochrany vodnich zdroju, avSak v jeho tésné

blizkosti se nachazi ochranné pasmo ,Libosvary pramenisté“ — podzemni zdro;j.
CHOPAV
Navrzena trasa ani zajmové uzemi nezasahuji do chranénych oblasti pfirodni akumulace vod.

Kulturni pamatky

V zajmovém uzemi se nachazi nékolik staveb, které jsou na seznamu nemovitych kulturnich
pamatek. Jedna se o pamatky nachazejici se v okolnich obcich a navrZzenou trasou zistanou

nedotéené.

Archeologické lokality

V ramci zajmového uUzemi se nevyskytuji zadné archeologické lokality ani oblasti

s archeologickymi nalezy.



3. VSTUPNIi UDAJE PRO NAVRH TRASY

3.1. Podklady

Jako podklad pro zhotoveni navrzené trasy byly pouzity nasledujici materialy:
Zakladni mapy v méfitku 1:10 000

Ortofotomapy

ZABAGED® - polohopis

ZABAGED® - vySkopis 3D vrstevnice

Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje

CSD 2010, CSD 2016, RSD CR

Terénni prizkum a fotodokumentace stavajiciho stavu
Uzemni plan obce Loukov

Uzemni plan obce Horni Ujezd

Uzemni plan obce Osigko

Uzemni plan obce Komarno

3.2. Dopravné inzenyrské udaje

Stavaijici a vyhledové intenzity dopravy

Jako podklad pro zjiSténi stavajicich intenzit dopravy na stavajicim useku silnice 11/150 mezi
Bystfici pod Hostynem a Komarnem byly pouzity udaje z CSD 2016. Konkrétné se jedna o

sCitaci usek 6-2760, ktery je znazornén graficky na obrazku 3.
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Obrazek 3 — Graficky znazornény scitaci tusek [4]

PFi zohlednéni nartstu dopravy ve vyhledovém obdobi do roku 2050 s predpokladanym
uvedenim do provozu v roce 2025, byly pouzity koeficienty rastu dopravy dle TP 225 Prognéza

intenzit automobilové dopravy (ll. vydani).
V tabulce 2 jsou vypsany pfislusné koeficienty rustu dopravy prevzaté z TP 225.

Tabulka 2 - Koeficienty vyvoje intenzit dopravy
Rok 2016 2025 2050

Tézka nakladni vozidla (TNV) 1,01 1,03 1,07
VSechna motorova vozidla (SV) 1,10 1,32 1,66

Vyhledové intenzity byly spocteny nasledovné:

Ity 2025 = It 2016%(Kaoos - Koo16) = 485%(1,03-1,01) = 495 [voz/den]
Irnv 2050 = Ity 2016%(K2os0 - K2016) = 485%(1,07-1,01) = 514 [voz/den]
Isv 2025 = lsv 2016*(K2025 - K2016) = 2643*(1,32-1,10) = 3225 [voz/den]
Isv 2025 = lsv 2016*(K2025 - K2016) = 2643*(1,66-1,10) = 4123 [voz/den]

Ro€ni prdmér dennich intenzit na scitacim useku 6-2760 silnice 11/150 a vysledné hodnoty
prognézy intenzit dopravy jsou uvedeny v tabulce 3.

10



Tabulka 3 - RPDI a vyhledové intenzity dopravy

Rok 2016 2025 2050
Tézka nakladni vozidla [voz/den] 485 495 514
VSechna motorova vozidla [voz/den] 2643 3225 4123

3.3. Navrhové parametry komunikace a urcéujici navrhové prvky

Komunikace je navrzena jako silnice Il. tfidy s navrhovou kategorii S 9,5/70 a to i pfesto, ze
dle CSN 73 6101 je tato kategorie vhodna pfi vy$Sich intenzitach, viz tab. 4. Volba kategorie

byla ovlivnéna pfedevsim vyznamem komunikace v silniéni siti.

Provéfeno bylo i zaneseni koridoru pro silnici 11/150 v Zasadach uzemniho rozvoje Zlinského
kraje [5], u néhoZz nebyla stanovena navrhova kategorie, coz bylo ovéfeno e-mailovou

korespondenci s Odborem dopravy a silni¢niho hospodarstvi krajského Gfadu Zlinského kraje.

Tabulka 4 - Orientalni rozpéti uroviiovych intenzit k predbéZznému stanoveni navrhové
kategorie silnic (CSN 73 6101)

TOVE rozdelene Komunikace:

Silnienf | Navrhova Rozmezl infenzit dopr. proudu [v 1000 voz/24h] - tzn. pro gedensmér
komunikace kategone Dvoupruhove sinice:
lntenzrtsd proudu [v 1000 voz/24h] — tzn. pro oba sméry celkem

0 ) 20 30
D33,5 EENEENEEEEEEEENENE )
Délnice |
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R33,5 EEENEEEEEENEEENE N D
i
R27,5 INEEENE NN —
Rychlostnl - :
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Silnice 59,5 EERER fonetd
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54,0

Silnice
1. tridy

- -{Eo =
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Urcujici navrhové parametry pro silnici kategorie S 9,5/70 se smérodatnou rychlosti 80 km/h
dle CSN 73 6101, které bylo nutno pfi navrhu dodrzet:

- minimalni doporuéeny polomér smérového oblouku R = 450 m pfi dostfedném sklonu
p =4,5%

- minimalni polomér smérového oblouku R = 325 m,

- minimalni polomér smérového oblouku se zakladnim pfiénym sklonem R = 1700 m,

- maximalni podélny sklon s = 6%,

- maximalni vysledny sklon m = 7,5%,

- minimalni polomér vypuklého vySkoveho oblouku R = 4000 m,

- minimalni polomér vypuklého vySkového oblouku pro pfedjizdéni R = 31 000 m,

- minimalni doporu¢eny polomér vydutého vyskového oblouku R = 2800 m.

Prvky, které bylo nutné dale zohlednit pfi navrhu komunikace:

napojeni na stavajici silnici 11/150 na zaatku a konci useku,

- kfiZzeni se stavajici silniéni siti,

- kfizeni s vodotecemi,

- stavajici zastavba,

- minimalizace zemnich praci a nakladu na spodni stavbu,

- historické trasovani dalkové silnice Plzert — Moravska Ostrava,

- koridor pro silnice 11/150 v Zasadach uzemniho rozvoje Zlinského kraje.
4. DALKOVA SILNICE PLZEN — MORAVSKA OSTRAVA

Zakladni informace

V mezivale€ném obdobi minulého stoleti vznikly prvotni myslenky o propojeni tehdejSich
zapadnich Cech s Gzemim Slezska. Navrhem byla dalkova silnice Plzefi — Moravskéa Ostrava,
ktera se zaCala budovat v 30. letech 20. stoleti, avSak vlivem tehdejSich udalosti nebyla nikdy

kompletné zprovoznéna.

V ramci jeji plivodni trasy se v sou¢asnosti nachazi nékolik useku, kde byly dokonéeny zemni
prace €i dokonce zhotoven povrch vozovky a jsou vyuzivany sou¢asnymi silnicemi Il. a lll. tfid.
Dochované je také velké mnozstvi stavebnich objektl, pfedevSim se jedna o mosty a

propustky.

V souCasné dobé v feSeném useku silnice 11/150 mezi Bystfici pod Hostynem a Komarnem
existuje vymezeny koridor v Zasadach uzemniho rozvoje Zlinského kraje, ktery az za obec

Osicko kopiruje tehdejsi trasovani dalkové silnice.
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PUvodni trasovani

Nyni je téleso tehdejsi silnice z €asti vyuzito silnici 111/4389. Jedna se o Cast Useku pred obci
Libosvary ve sméru od Bystfice pod Hostynem, kde vSak sou¢asna silnice pfed obci plvodni
téleso opousti a levotoCivym obloukem se staci sever do Libosvar. Plvodni téleso pokracuje
dale jihovychodné od obce, kde je dodnes dochovany most pfes vodni tok Libosvarka, ktery
se dnes nachazi na soukromém pozemku v té€sné blizkosti zastavby a jeho dalsi vyuziti pro

pozemni komunikaci je takika vylou¢eno, coz bylo potvrzeno priizkumem v terénu.

Dale za kfizenim se silnici 111/43810 je plGvodni téleso stale patrné a nyni je vyuzivano
k zemédeélskym ucelim. Az cca 500 m za obci Libosvary je puvodni téleso vyuzito sou¢asnou
komunikaci 111/4389 a nachazi se zde dva betonové propustky, které jsou stale vyuzivany. Po

dal&im kilometru silnice ptivodni t&leso opousti a stasi se k Hornimu Ujezdu.

Pdvodni téleso dalkové silnice pokracuje smérem k obci Komarno, z velké c¢asti je dnes
vyuzivano jako polni cesta. TehdejSi plany pocitali s tim, Ze dalkova silnice povede severné
od Komarna, av3ak dnes by to znamenalo, Ze by obec protinala a proto nebylo mozné v tomto

useku trasu dalkové silnice vyuzit i v sou€asnosti.

Stavba dalkové silnice

Tehdejsi plany na stavbu dalkové silnice Plzeri — Moravska Ostrava pocitaly s dvouproudovou
silnici, kterd se podobala sou€asnym silnicim |. tfidy. Snahou bylo trasovat silnici mimo
zastavéné uzemi a to i s ohledem na komfort jizdy. Navrhovany byly obchvaty obci &i dlouhé
estakady pres udoli. V ramci patrani po dochovanych dokumentech bylo zjisténo, Ze
v archivech Moravského zemského archivu Brné se nachazi &asti plvodni projektové

dokumentace a ufedni korespondence tykajici se tehdejsi stavby.

Dalkova silnice byla ¢lenéna na mnoho useku (dil(). V pfedmétné lokalité mezi Bystfici pod
Hostynem a Komarnem se jednalo o dva dily. Po obec Libosvary ze sméru od Bystfice pod
Hostynem to byl Ill. dil, km 0,000 — 5,070. Na né&j navazoval IV. dil, km 5,070 — 9,510, ktery

mél planovany konec za obci Komarno.

Projekt pro oba dily dalkové silnice vypracoval Ing. Vaclav Havlik z Prahy, na prvnim dilu az
po obec Libosvary pracovala firma Ing. Alfreda Jurnecky z Ostravy a zbylou ¢ast stavéla firma

Ing. Karla Fanty z Brna.

Pfi zkoumani v badatelné Moravského zemského archivu byla nalezena dokumentace

vyuctovani provedenych praci na V. dilu dalkové okr. silnice Plzen — Moravska Ostrava ke dni
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1. 5. 1942 zpracovana Ing. Karlem Fantou. Do grafickych pfiloh v ni je zakreslen rozsah
provedenych praci do vydani zdkazu ve srovnani s puvodnim projektem. V8echny stavebni
prace byly ukon¢eny ke dni 30. 4. 1942, kdy byla stavebnim firmam vypovédéna smlouva o
dilo.[6]

Na obrazku 4 je vyfotografovan plvodni vykres podélného profilu s ¢ervené zakreslenym
stavem po ukonCeni stavebnich praci. Je patrné, Ze jiz tehdejSi plany pocitaly s velkorysou
variantou, at' uz se jednalo o vySkové vedeni €i odvodniovaci zafizeni, ktera byla v mnoha

pfipadech dimenzovana velmi velkoryse.

Obrazek 4 — Puvodni PD délkové silnice - podélny profil (foto: autor, sbirka: Moravsky

zemsKy archiv v Brné)

Na feSeném Useku se nachazi jedna klenuta propust, ktera je vyuzivana dodnes. Je viditelna
na obrazku 4 a nachazi se i na navrzené trase silnice 11/150 v km 3,891. Otazkou je vsak, zda
by jeji vyuziti bylo dale mozné, po prvotnim ohledani nebyly nalezeny zadné viditelné

deformace ¢&i praskliny, avSak rozhodujici by byl az nasledny staticky posudek.

Na dalSim snimku (obrazek 5) je mozné vidét feSeni silnice a jeji napojeni na ostatni
komunikace v Komarné kudy plivodné dalkova silnice méla vést. V dnesni dobé je to prakticky
jiz neproveditelné, jelikoz se obec rozrostla a silnice by vedle v bezprostiedni blizkosti

rodinnych domU a ostatnich zastavénych ploch.
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Obrazek 5 — Puvodni PD délkové silnice — feSeni v Komarné (foto: autor sbirka: Moravsky

zemsky archiv v Brné)

Dalsi dochované objekty ¢&i znatelné pavodni zemni téleso obsahuje kapitola
FOTODOKUMENTACE, na kterou se odkazuji znacky v pfiloze 5.

5.  NAVRHOVE CHARAKTERISTIKY TRASY

5.1. Smérové a vysSkové vedeni

Komunikace 11/150 je navrZzena jako dvoupruhova v kategorii S 9,5 s navrhovou rychlosti 70
km/h, které dle CSN 73 6101 nalezi smérodatna rychlost 80 km/h. Uréujici navrhové prvky,

které bylo nutno pfi navrhu trasy dodrzet, jsou shrnuty v kapitole 3.3.

Smeérové feSeni

Smérové FeSeni navrzené komunikace zacina u kfizovatky silnic [1/150 a 111/4389
severovychodné od mésta Bystfice pod Hostynem. Silnice dale pokrauje smérem k obci
Libosvary a z Casti kopiruje stavajici stopu silnice 111/4389. Pfed obci Libosvary navrzena
komunikace opousti stavajici komunikaci a vede jihovychodné od obce, kde dale navazuje na
téleso tehdejSi dalkové silnice Plzef — Moravska Ostrava, které z ¢asti nyni vyuziva stavajici
silnice 111/4389.
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Dale se navrzena komunikace pravoto€ivym obloukem staci na jihovychod, dle vymezeného
koridoru v Zasadach uzemniho rozvoje Zlinského kraje a kfizi stavajici silnici 11/150 mezi
obcemi Osicko a Komarno. Navrzena silnice dale pokracuje jizné od obce Komarno, za kterou
pfiblizné po 600 m kondCi napojenim na stavajici silnici 11/150. Podrobné smérové feseni je
uvedeno v tabulce 5.

Jelikoz koridor vymezeny v Zasadach uzemniho rozvoje Zlinského kraje ma v feSeném useku
celkovou Sifku 400 m, neni vylouCena teoreticka korekce smérového vedeni trasy. Pro tuto
bakalarskou praci byla zvolena trasa, ktera je dle autora nejvhodnéjSi s ohledem na okolni

krajinu, zastavbu a v neposledni fadé na charakter terénu.

Tabulka 5 — Podrobné smérové reseni

Dostredny
Oznaceni Staniceni Delka Parametr [-] Polomer sklon
[km] [m] [m] (4]
Pfima
zu 0,00000 628,92
TP 0,62892
Pfechodnice
TP 0,62892 120,00 244,95
PK 0,74892
Oblouk
PK 0,74892 47,86 500 4
KP 0,79677
Pfechodnice
KP 0,79677 120,00 244,95
PT 0,91677
Pfima
PT 0,91677 370,18
TP 1,28696
Prechodnice
TP 1,28696 160,00 400,00
PK 1,44696
Oblouk
PK 1,44696 68,01 1000 2,5
KP 1,51497

Prechodnice
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KP 1,51497 160,00 400,00
PT 1,67497
Prima
PT 1,67497 145,45
TP 1,82041
Prechodnice
TP 1,82041 160,00 400,00
PK 1,98041
Oblouk
PK 1,98041 5,93 1000 2,5
KP 1,98634
Prechodnice
KP 1,98634 160,00 400,00
PT 2,14634
Pfima
PT 2,14634 889,84
TP 3,03618
Prechodnice
TP 3,03618 210,00 561,25
PK 3,24618
Oblouk
PK 3,24618 195,61 1500 2,5
KP 3,44179
Pfechodnice
KP 3,44179 210,00 561,25
PT 3,65179
Pfima
PT 3,65179 667,94
TP 4,31973
Pfechodnice
TP 4,31973 160,00 400,00
PK 4,47973
Oblouk
PK 4,47973 605,96 1000 2,5
KP 5,08569
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Prechodnice

KP 5,08569 160,00 400,00
PT 5,24569
Pfima
PT 5,24569 2031,40
TP 7,27709
Pfechodnice
TP 7,27709 160,00 400,00
PK 7,43709
Oblouk
PK 7,43709 733,00
KP 8,17008
Prechodnice
KP 8,17008 160,00 400,00
PT 8,33008
Pfima
PT 8,33008 373,20
KU 8,70329

1000 2,5

PFfi navrhu smérového feSeni bylo uvazovano s nejmensi hodnotou poloméru smérového

oblouku R =450 m pro smérodatnou rychlost 80 km/h a dostfedny sklon p = 4,5%. Pro ovéreni

byla dodate¢né spocétena minimalni hodnota poloméru pfi dostfedném sklonu p = 4% dle

nasledujiciho vzorce prevzatého z CSN 73 6101:

v2 802
Rmin:OJ3 ? =0,3 T =480 m

Rmin = minimalni polomér sméroveho oblouku [m]
Vs = smeérodatna rychlost [km/h]

p = dostfedny sklon vozovky ve smérovém oblouku [%]

VSechny smérové oblouky na navrzené trase maji symetrické prechodnice tvaru klotoidy, ktera

je popsana vztahem nize. Délky pFechodnic viigi poloméru oblouku R byly uréeny dle CSN 73

6101 jako délky doporucené dle tabulky 6.
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L.Rg= A? = konstanta

L = délka klotoidy tzn. od jejiho po€atku s polomérem kfivosti rovhym nekonec¢nu k libovolnému

bodu, ve kterém je polomér kfivosti roven Ro [m]
Ro = polomér smérového oblouku [m]
A = parameter klotoidy [-]

Tabulka 6 — Doporucené délky pfechodnice

Ravm 100 200 300 500 | 1000 [1500 |2000 3000 | 4000 | 5000
Lvm 60 80 100 120 160 210 280 430 500 550

VySkové reSeni

Vy8koveé feseni je navrzeno s ohledem na vy3kové poméry v uzemi, kterym trasa prochazi.
Ovliviiujicim faktorem byla moZnost napojeni stavajicich komunikaci bez nutnosti zfizovani

mimouroviiovych kfizovatek a kfizeni se stavajicimi vodote¢emi.

NavrZena niveleta respektuje maximalni a minimalni hodnoty podélného sklonu dle CSN 73
6101 pro komunikaci kategorie S 9,5 se smérodatnou rychlosti 80 km/h. Minimalni podélny
sklon 0,5 % je dodrzen v celé délce Useku a totéz plati pro maximalni podélny sklon 6 %.
Vysledny sklon, ktery nema pfesahovat hodnotu 7,5 %, byl provéfen v celém navrzeném Useku

s kladnym vysledkem.

Snahou bylo také vyuzit minimalni poloméry vypuklych vySkovych obloukd umoznujici

dovolené predjizdéni, teda poloméry R = 31 000 m.
Podrobné vyskové vedeni je popsano v tabulce 7

Tabulka 7 — Podrobné vyskové vedeni

Vstupni = Vystup

Oznaieni Staniceni Délka sklon | ni skion Polomér Teéna @ Vzepéti
[km] [m] (%] (%] [%] [m] [m]
Pfima
zu 0,00000 130,87
ZPO 0,13087
Parabola
ZPO 0,13087
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VPO 0,24504 228,16 -1,43 -6,00 5000 114,08 1,31
KPO 0,35903
Prima
KPO 0,35903 63,74
ZPO 0,42277
Parabola
ZPO 0,42277
VPO 0,59628 347,06 -6,00 5,59 3000 173,53 5,03
KPO 0,76983
Pfima
KPO 0,76983 309,13
ZPO 1,07896
Parabola
ZPO 1,07896
VPO 1,41939 680,82 5,59 -5,78 6000 340,41 9,68
KPO 1,75979
Pfima
KPO 1,75979 250,60
ZPO 2,01039
Parabola
ZPO 2,01039
VPO 2,18007 339,36 -5,78 1,03 5000 169,68 2,89
KPO 2,35002
Pfima
KPO 2,35002 1257,53
ZPO 3,60755
Parabola
ZPO 3,60755
VPO 3,85809 500,84 1,03 4,37 15000 250,42 2,09
KPO 4,10839
Prima
KPO 4,10839 123,75
ZPO 4,23214
Parabola
ZPO 4,23214
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VPO
KPO
Pfima
KPO
ZPO
Parabola
ZPO
VPO
KPO
Pfima
KPO
ZPO
Parabola
ZPO
VPO
KPO
Pfima
KPO
KU

5,05977
5,88815

5,88815
6,54924

6,54924
6,83909
7,12893

7,12893
7,70159

7,70159
8,11604
8,53050

8,53050
8,70329

1656,02 4,37 -0,98 31000 828,01 @ 11,07
661,08
579,70 -0,98 1,34 25000 289,85 1,68
571,91
828,92 1,34 -1,33 31000 414,46 2,77
172,79

5.2. Sitkové usporadani

Komunikace je navrzena v Sitkovém uspofadani odpovidajici jeji navrhové kategorii S 9,5/70
se smérodatnou rychlosti 80 km/h dle CSN 73 6101.

Sitkové usporadani:

- jizdni pruh

- vodici prouzek

- zpevneéna krajnice

- nezpevnéna krajnice

a=350m
v=0,25m
c=0,50m

e = 0,75 m (v pfipadé nutnosti osazeni svodidla v mistech

vysokych nasypl a pevnych prekazek e = 1,50 m)

Zakladni pfic¢ny sklon jizdnich pruhl v€etné zpevnéné krajnice je zakladni stfechovity 2,50%.

Sitkové usporadani komunikace je také patrné z pfilohy &. 3 ,Vzorovy pfiény fez*
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Pricny sklon:

Zakladni pfiény sklon je navrZen stiechovity 2,50%. Ve smérovych obloucich s polomérem
menSim nez R = 1700 m je navrzen jednostranny dostfedny sklon v zavislosti na velikosti
poloméru oblouku dle CSN 73 6101.

Klopeni je provedeno kolem osy jizdniho pasu, vzestupnice bude navrZzena s ohledem na

dodrzeni minimalniho a také maximalniho sklon vzestupnice.
5.3.  Navrh zpevnénych ploch

Pro navrh konstrukéni skladby komunikace byly pouzity TP 170. S ohledem na zjisténé
intenzity a jejich pfepocet na vyhledové obdobi byla komunikace zafazena do lll. tfidy zatizeni.
Koeficienty v ramci TP 225 pocitaji s naristem intenzit TNV do roku 2050 o 6%, avSak
porovnanim vysledkl celostatniho sc€itani dopravy z let 2010 a 2016 byl zjiStén nardst intenzit

téZkych nakladnich vozidel o 22%.

Konstrukce vozovky je navrzena dle katalogového listu v TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci s tfidou dopravniho zatizen (TDZ) Ill, Navrhova uroven poruSeni
vozovky D1.

Konstrukéni skladba komunikace:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E *0,35 kg/m?  CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loZné vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik asf. emulzi PS-E *0,35 kg/m?  CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm CSN 73 6121
InfiltraCni postfik asf. emulzi PI-E *0,60 kg/m? CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo fr. 0/32 MZK 170 mm CSN 73 6126
Stérkodrt fr. 0/32 SDa min.250 mm CSN 73 6126
Celkem min. 570 mm

* Postfiky jsou uvadény v mnozstvi zbytkového pojiva (asfaltu).
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5.4. Odvodnéni pozemni komunikace

Odvodnéni pozemni komunikace bude feSeno pficnymi a podélnymi sklony, kterou jsou
navrzeny v souladu s pFislusnymi hodnotami v ramci CSN 73 6101. Dale budou srazkové vody
odvadény do podélnych pfikopu lemujici navrzenou silnici, které budou nasledné zaustény do

nejbliz§ich vhodnych vodnich tokd, které navrzena komunikace kFizi.

Podélné pfikopy jsou navrZzeny nezpevnéné v zakladnim trojuhelnikovém tvaru. V uUsecich,
kde se podélny sklon pfikopu bude pohybovat v rozmezi 0,3% - 0,5 % a 3% - 6%, bude nutné

dno pfikopu zpevnit pfikopovou tvarnici ulozenou do loze z betonu.
5.5. Mostni objekty a propustky

NavrZzena silnice 11/150 mezi Bystfici pod Hostynem a Komarnem na své trase pfekonava
nékolik vodoteci. Dva nejvyznamnéjsi toky Juhyné a Blazicky potok jsou feSeny pfemosténim.
NavrZeny jsou dva Zelezobetonové mosty. Most v km 0,583 pfes Blazicky potok je navrZzen v
Sitkovém usporadani S 9,5/70 s délkou mostovky 15,00 m. Druhy most v km 7,960 pfes Juhyni
je navrzen ve stejném Sitkovém usporadani s délkou mostovky 30,00 m. Jejich podrobnéjsi
navrhové parametry budou ur€eny ve vySSim stupni projektové dokumentace na zakladé

hydrogeologického prizkumu.

Zbylé vodni toky, které komunikace kfizi, budou svedeny pod komunikaci trubnimi nebo
ramovymi propustky. Jejich rozméry budou uréeny az na zakladé hydrogeologického

prizkumu v dalSi fazi projektové dokumentace.

Propustky jsou také zaznaceny v grafickém podélném profilu. Bohuzel vySkopisné zaméreni,
které bylo pouZito pro tuto praci, nedokaze nékteré malé toky zachytit, tim padem neni zfetelna
terénni deprese v daném stani€eni. Propustky jsou oznaCeny pouze symbolicky a realné

nebude nutné zahloubeni koryt vodnich toku.
Souhrn v8ech vodotedi, které navrzena trasa kfizi je uveden v tabulce 8.

Tabulka 8 — Mosty a propustky

Staniceni _
Vodoteé Typ objektu

[km]

. Zelezobetonovy
0,583 Blazicky potok

most

2,275 Libosvarka Ramovy propustek
3,231 bezejmenna Trubni propustek
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3,891 Mosténka Ramovy propustek

6,769 Destna raztoka Trubni propustek
6,862 bezejmenna Trubni propustek
7,443 bezejmenna Trubni propustek

Zelezobetonovy
7,960 Juhyné
most

5.6. Bezpeénostni zarizeni

Smérové vedeni vozidel bude zajisténo pomoci smérovych sloupkl, které budou osazeny
s viditelnou vySkou 0,8 m. Osazeni bude provedeno v nezpevnéné &asti krajnice, na hranici
volné Sifky (0,50 m od hrany zpevnéni). Smérové sloupky budou osazeny ve vzajemné

vzdalenosti dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic.

Ocelové svodidlo bude osazeno v uUsecich nasypu vysSich nez 3,00 m, podél pevnych

pfekazek a mostnich objektd.
5.7. Napojeni na silni¢ni sit’

V ramci stavby silnice [I/150 budou nutné smérové €i vySkové upravy silnic a polni cest
z davodu jejich napojeni na feSenou komunikaci. Vypis vSech komunikaci, které navrzena
trasa kfizi, jsou uvedeny v tabulce 9. V ramci Useku se nenachazi zadné mimourovriové

kfizovatky.

Nutné upravy kfizicich komunikaci se tykaji pfedevSim nevhodného uhlu kfizeni, proto bude
nezbytna uprava sméroveho fedeni v nejnutnéjSim rozsahu. DalSim typem upravy je vySkové

napojeni na nové navrzenou silnici 11/150.

Tabulka 9 — Dotéené komunikace

Staniceni _
(k] Komunikace
0,065 [1/150, polni cesta
1,265 ucelova komunikace
1,730 111/4389
2,375 [11/43810
3,185 111/4389
4,238 111/4389
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5,500 [11/43811

5,834 polni cesta
6,714 [1/150
7,290 polni cesta
8,217 [11/01865

5.8. Zemni prace

Cilem bylo navrzeni vySkového vedeni pfedmétné silnice s co mozna nejmensim rozdilem
vykopovych a nasypovych objemu. Na zfetel byl bran také vyskovy pribéh stavajiciho terénu

a kFizeni trasy s ostatnimi komunikacemi a vodote¢emi.

Objem zemnich praci byl orientaéné vypoc¢ten pomoci softwaru AutoCad Civil 3D. Do hodnot

zemnich praci nebylo uvazovano sejmuti ornice Ci pfipadny odkop pro aktivni zénu.
Celkovy objem vykopovych kubatur ¢ini: 257 693 m?,
Celkovy objem nasypovych kubatur ¢ini: 257 177 m®.

Vysledna bilance zemnich praci je tedy 516 m?® prebytku, coz je hodnota zanedbatelna vici
rozsahu trasy a Clenitosti terénu, kterym silnice 11/150 prochazi. Naklady na zemni prace budou

tedy tvofeny pfedevSim manipulaci a pfevozem zeminy v ramci stavby.

25



6. POSOUZENI NAVRZENE VARIANTY

6.1. Stavebni naklady

Odhad stavebnich naklad( je spogitan zjednodusené a vychazi z cenovych normativii RSD [7].
PFi podrobnéjsi kalkulaci v ramci dalSich stupriti projektové dokumentace, tak pravdépodobné
dojde ke korekci skuteénych nakladil. Ceny z normativii RSD dle jejich typu jsou uvedeny

v tabulce 10.

Ke kalkulaci orienta¢ni nakladd na komunikaci byl pouzit normativ pro technologicky standard,

ktery zahrnuje [8]:

- pfipravu a vytyCeni stavenisté a vytyCeni trasy,

- sejmuti ornice a manipulaci s ornici,

- zemni prace za predpokladu vyrovnané bilance kubatur,

- rozprostfeni ornice, oseti a oSetfeni svahu,

- vytvoreni aktivni zony na plani,

- opérné a zarubni zdi v rozsahu do 100 m/km trasy,

- konstrukci vozovky odpovidajici danému typu komunikace,

- odvodnéni plané, pfikopy, drenaze, propustky apod.,

- bezpecnostni a vodici zafizeni (svodidla, smérové sloupky, zabradli),
- pevné dopravni znaceni,

- protihlukové stény.

Normativ pro technologicky standard dale pracuje s urlitym mnozstvim zemnich praci
v zavislosti na typu komunikace. Pro silnice Il. tfidy je v normativu zahrnuto 20 000 m? zeminy
v zarezech a 17 000 m® v naspech na 1 km komunikace. Ceny kubatur, které jsou v ramci této

prace navic, jsou stanoveny jako 300 K& za 1 m® vykopu a 400 K¢ za 1 m® naspu.

Tabulka 10 — Ceny podle normativu RSD

Ceny podle normativu RSD

Cena za jednotku dle

Znacka Typ normativu Jednotka technologického
standardu
silnice Il. tfidy (S9,5), extravilan,
A.1.52.9,5.NER . . km 28 100 000 K¢&
novostavba, rovinaté a pahorkovité uzemi
A.2.5.9,5.N silniéni most S 9,5, novostavba km 338 000 000 K&
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Celkova kalkulace orientaéni naklad( na stavbu komunikace dle cenovych normativi RSD je

nasleduijici:

Délka useku [km]
Objem naspu [m3]
Objem vykopU [m?3]
Délka mostu [km]

Cena komunikace  [K¢]
Cena mostl [K¢&]

Cena zemnich praci [K¢]

8,70329

257177

257177

0,045

244,56 mil. véetné 147956 m® naspu a 174066 m?® vykopl
15,21 mil.

43,69 mil. za naspy,

25,09 mil. za vykopy

Cena celkem

328,55 mil. Ké

6.2. Posouzeni urovné kvality dopravy

Padesatirazova hodinova intenzita dopravy:

Pro pozdéjsi vypocty je nutné si nejprve stanovit padesatirazovou intenzitu, coz je hodnota 50.

nejvyssi hodinoveé intenzity v kalendarfnim roce.

Pro odhad bude pouzita hodnota RDPI z vysledkd CSD 2016. K vypodtu bude pouzit

nasledujici vzorec:

150

Iy = ———[voz/den]
KrpDI1,50

- Iv[voz/den] = ro¢ni prumér dennich intenzit (RPDI)

- Iso [voz/hod] = padesatirazova hodinova intenzita dopravy

- Kreoiso [-] = prepoctovy koeficient ro€niho priméru dennich intenzit dopravy na

padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy
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Vzorec upravime do poZadovaného tvaru pro zjisténi padesatirazové hodinové intenzity. Pro
silnici Il. tfidy s charakterem provozu smiSenym nebo hospodafskym nalezi prepocétovy
koeficient KRPDI,SO = 0,122

[50 = Iy * kRPDI,SO [voz/hod]
Iso = 2643 % 0,122 [voz/hod]
Iso = 322 [voz/hod]

V dal8im postupu se bude pracovat s vySe odhadnutou padesatirazovou hodinovou intenzitou
a to i presto, ze dle vysledk( CSD 2016 je Iso stanovena na 315 [voz/den]. Bylo pfihlédnuto k
vySSimu narlstu dopravy mezi lety 2010 — 2016 nez s jakym pocitaji koeficienty vyvoje intenzit

dopravy.

Podil pomalych vozidel

Dal3i ovliviiujici veli€inou pfi stanoveni urovné kvality dopravy je podil pomalych vozidel
v dopravnim proudu, do kterého se fadi i velmi pomala vozidla jako jsou traktory, zemédélské

&i stavebni stroje. Udaje o podilu pomalych vozidel byly pfevzaty z CSD 2016.

Ro¢ni primérna denni intenzita pomalych vozidel byla v roce 2016 rovna 550 [voz/den]. Z
celkového poctu vdech motorovych vozidel SV = 2643 [voz/den] to Cini procentudlni podil
20,81 %.

Podélny sklon a pribéh rychlosti:

Posouzeni prabéhu rychlosti v obou smérech bylo provedeno pro pomalé navrhové vozidlo,

jehoz parametry jsou nasleduijici:

- Vykon motoru 370 kW
- Pocet pfevodovych stuprid 16

- Celkova hmotnost 44 t

- Maximalni pfipustna rychlost 70 km/h

Délky a hodnoty usekl s konstantnim sklonem jsou uvedeny v tabulce 11. Pro vypocet jsou

uvazovany sklony dle vyskového polygonu a k zaobleni nivelety se nepfihlizi.

Tabulka 11 - Délky useku s konstantnim sklonem

VoV1 V1iVs VoV V3V, VsVs VsV7 V7Vs VgV VoV1o

li[m] | 245,04 351,23 | 823,11 | 760,68 @ 1678,01 1201,68 | 1779,32 1276,95 587,25

s[%] 1,43 6,00 5,59 5,78 1,03 4,37 0,98 1,34 1,33
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Pro oba sméry byl ur€en prubéh stfedni rychlosti pro pomalé navrhové vozidlo. Jako podklad
pro zjisténi rychlosti v zavislosti na podélném sklonu, byla pouzita CSN 73 6101.

80 80 80 80 80 80 80
70
55
47

E

B

=

staniceni|[km] i ) i i . . i
00 1,0 2,0 3,0 4,0 50 6,0 7,0 8,0 87
Obréazek 6 - Graf prubéhu jizdni rychlosti pro pomalé navrhové vozidlo — ve sméru stani¢eni
(zdroj: autor)
80 80 80 80 80
75 70

58 80 T
_ 46
E
3

>

| stamiceni[km] ) ) _ ) _ )
0,0 1,0 2,0 3.0 4,0 50 6,0 70 8,0 8,7

Obrazek 7 - Graf prubéhu jizdni rychlosti pro pomalé navrhové vozidlo — proti sméru

stani¢eni (zdroj: autor)

pomalého navrhového vozidla je 46 km/h. Jedna se o usek dlouhy 760,68 m se stoupanim o
sklonu s = 5,78 % proti sméru staniceni.

Tato nejnizsi dosazena rychlost nalezi dle tabulky 12 do tfidy stoupani 3.
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Tabulka 12 - PFifazeni tfid stoupani k tfidam rychlosti (CSN 73 6101)

Mejmensi stfedni rychlost navrhového pomalého vozidla - -
k Trida stoupani
{kmih)
» 70 ]
55 — 70 z
40 - 55 3
30 - 40 4
< 30 5

Kfivolakost a moznost predjizdéni

Na dvoupruhovych silnicich maji zmé&ny smérového vedeni silnice a moznost predjizdéni
jedoucich vozidel znacny vliv na cestovni rychlost. Obé ovlivriujici veli€iny se vyjadfuji
kfivolakosti K v gradech na km. Ta je sou¢tem absolutnich hodnot uhlovych zmén smérového

vedeni trasy, vztazenych k délce trasy.
Kfivolakost na navrZzené silnici se spocita dle nasledujiciho vzorce:

n (ai) 152,35

i=1\09) 09

K= 97— 99 _ 19 45 [grad/k
;Y| 870329 grad/km|

- K= kfivolakost [grad/km]
- a = stfedovy uhel i — tého smérového oblouku [°]
- n = pocet smérovych oblouku na trase [-]

- |X;Y| = délka navrZené trasy [km]

VySkove feSeni pfedmétné trasy bylo navrzeno s ohledem na moznost pfedjizdéni. V usecich,
kde to stavajici terén dovolil, byly pouzity vrcholové vySkové oblouky, které maji poloméry
spliiujici pozadavky CSN 73 6101 na moznost piedjizdéni.

Celkovy podil zdkazu pfedjizdéni ,Az" se vyjadfuje procentualné vici délce feSeného useku
komunikace. Spocita se jako soucet vSech useku, kde je pfedjizdéni zakazano k celkové délce

trasy komunikace podle nasledujiciho vzorce:

A Yo, lzp 908,98
ZP 710 % |X;Y] ~ 108,70329

= 10,44 [%]
- Azp = celkovy podil zakazu predjizdéni [%]

- Izp = délka jednotlivych Useku se zakazem predjizdéni [m]

- |X;Y| = délka navrzené trasy [km]
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Souctem kFivolakosti a podilu Usekl se zakazem predjizdéni je veliina celkova kfivolakost,
ktera se velkou mérou promita do stanoveni kvality dopravy. V pfipadé feSené trasy, kdy podil

zakazu predjizdéni je mensi nez 30 % se celkova kfivolakost trasy spocita nasledovné:
CK=K+5xAzp = 19,45 + 5 x 10,44 = 71,65 [grad/km]
- CK = celkova kfivolakost [grad/km]

Jizdni doba a cestovni rychlost

Pro urceni celkové jizdni doby v obou smérech, tj. ve sméru stani€eni a proti sméru staniceni,
byla navrzena trasa rozdélena do nékolika Usekl, které byly vymezeny konstantnim podélnym

sklonem. Dale bylo nutné dle zakazu pfedjizdéni nékteré useky rozdélit.

Rozdéleni usekl v&etné udaju ke stanoveni jizdni doby na navrzené komunikaci je patrné z

tabulky 13 a z grafického podélného profilu.

Rychlosti osobnich a nakladnich vozidel byly pomoci interpolace stanoveny podle udajl

v tabulce 14.

Tabulka 13 — Vypocet jizdni doby

Vypocet jizdni doby
T - TAM - ve sméru staniceni Z - ZPET - ve sméru staniceni
Li sklon Vo Von Co Li sklon Vo Von o
[m] (%] [m/s] | [m/s] [s] [m] [%] [m/s] | [m/s] [s]
130,87 -1,43 | 22,20 5,90 587,25 1,33 22,20 26,45
114,08 -1,43 20,10 5,68 1276,95 -1,34 | 22,20 57,52
114,08 -6,00 20,10 5,68 1779,32 0,98 22,20 80,15
237,25 -6,00 | 22,20 10,69 1201,68 -4,37 | 19,80 60,69
482,68 5,59 19,60 24,63 1678,01 -1,03 | 22,20 75,59
340,41 5,59 17,70 19,23 420,28 5,78 22,20 18,93
340,41 -5,78 17,90 19,02 340,41 5,78 17,60 19,34
420,28 -5,78 | 20,40 20,60 340,41 -5,59 18,00 18,91
1678,01 1,03 22,20 75,59 482,68 -5,59 | 20,60 23,43
1201,68 4,37 20,60 58,33 237,25 6,00 19,40 12,23
1779,32 -0,98 | 22,20 80,15 114,08 6,00 17,30 6,59
1276,95 1,34 22,20 57,52 114,08 1,43 20,10 5,68
587,25 -1,33 | 22,20 26,45 130,87 1,43 22,20 5,90
2,Cot 409,45 2o 411,41
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- Li=délka useku [m]
- Vo =jizni rychlost osobniho automobilu [km/h]
- Von = rychlost osobniho automobilu bez moznosti predjizdéni [km/h]

- C, = 8asova spotieba osobniho automobilu [s]

Tabulka 14 — Rychlosti vozidel v zavislosti na podélném sklonu [9]

sklon | Ryehlosti
s | vo | von
[%] [m/s]

-6 | 20,2 17,6
-4 | 222 194
-2 | 222 2041
0 22,2 20,1
+2 | 222 201
+4 | 20,8 194
+6 | 194] 17,3

Casovou spotiebu osobniho vozidla na dané trase ziskame jako aritmeticky priimér hodnot ve
sméru a proti sméru staniCeni. Na zakladé znamé Casove spotieby na feSené trase Ize spocitat
primérnou cestovni rychlost osobnich automobild.
— 2Cot+XCo 409,45+ 411,41

Co > = . = 410,43 [s] = 6,84 [min]

- Co = Easova spotfeba osobniho automobilu ve sméru staniéeni [s]

- Co: = 8asova spotieba osobniho automobilu proti sméru stanigeni [s]

3600 % [X;Y| 3600 * 8,70329
c ¢, N 410,43

= 76,34 [km/h]

- V¢ = prumérna cestovni rychlost osobnich automobiltl [km/h]

Pro porovnani uspory €asu oproti jizdé po stavajici silnice 11/150, ktera vede tfemi pomérné
dlouhymi pratahy, bylo provedeno méfeni v terénu. Pfi cesté na feSeném uUseku ve sméru
staniCeni byla naméfena hodnota jizdni doby 8,70 [min] a pfi cesté zpét bylo naméfeno
8,60 [min]. Jizda probé&hla za mirného provozu a nebyla ovlivnéna pomalymi vozidly. Rychlost
byla v ramci moznosti udrzovana na hodnoté 80 km/h v extravilanu a v obcich na hodnoté 50
km/h.
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Posouzeni urovné kvality dopravy

Pro posouzeni UKD je nutné zjistit dal$i ovliviujici veli¢inu a to hustotu dopravy H [voz/km],

ktera charakterizuje volnost fidi€a v dopravnim toku. Hustota je vztazena na oba sméry

jizdy celkem.

Pro zjednoduSeni vypo€tu se bude uvazovat s fiktivni hustotou dopravy, v niz jsou

v intenzité zahrnuta vSechna vozidla, ale primérna cestovni rychlost je vztazena pouze na

osobni automobily.
Hustota dopravy se spocita z nasledujiciho vzorce:

R0 322 427 1
vo 7634 b22lvoz/km]

- H = hustota dopravy [voz/km]

Vypoctem hustoty dopravy a naslednym porovnanim s hodnotami v tabulce 15 byla stanovena
aroveri kvality dopravy UKD = A ,velmi dobra“. Tento stupefi UKD je charakterizovan velmi
malym ovliviiovanim ostatnimi u€astniky provozu a volnosti pohybu na komunikaci. K dodrzeni
primérné cestovni rychlosti je zapotfebi jen malého podtu predjizdéni, ktera jsou proveditelna

bez velkého ¢asového zdrzeni.

Tabulka 15 — Mezni hodnoty hustoty dopravy pro jednotlivé urovné kvality

UKD Hustota dopravy
oznaceni charakteristika kvality dopravy (voz/km)

A velmi dobra <5

B dobra =12

C uspokojiva <20

D dostatecna <30 _
E nestabilni =40

F nevyhovujici > 40

Pro silnice Il. tfidy je poZzadovana uroven kvality dopravy stanovena na stupni D ,dostate¢na®.

Toto kritérium tedy navrZzena silnice splfiuje.
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Posouzeni uroviové intenzity

Poslednim hodnoticim kritériem bude posouzeni, zda navrZzena komunikace vyhovuje i
v ohledu na urovnovou intenzitu Ip [voz/hod], ktera je zavisla na tfidé stoupani v daném useku,
celkové kfivolakosti a podilu pomalych vozidel v dopravnim proudu. PoZadovanou hodnotu
zjistime z tabulky 16.

Tabulka 16 — Urovriové intenzity silniéniho provozu na dvoupruhovych silnicich v extravilanu

pro oba sméry

Uroviiové intenzity D (voz/h)
Tilda Celkove kivalakosti v zévislosti na podilu pomalych vozidel - skiadbs (%)
stoupani {gradfkm)

0 -1 10 15 20 25

1 0-75 2110 1945 1905 1880 1855 1836
75-150 1760 1705 1695 1690 1685 1675

150- 226 1650 1605 1595 1585 1580 1570

=225 1610 1506 1485 1470 1455 1440

2 0-75 2110 1860 1810 1770 1745 1720
75-150 1750 1675 1660 1645 1640 1630

150 - 225 1650 1580 1580 1565 1555 1545

>225 16810 1485 1465 1445 1425 1405

3 0-75 2110 1740 1655 1608 1590 1580
75- 150 1750 1580 1545 1528 1800 1485

150 - 225 1850 1520 1490 1480 1430 1410

=225 1610 1450 1420 1405 1370 1340

4 0-75 2110 1680 1466 1425 1385 1365
75-180 1750 1465 1400 1355 1320 1300

150 - 225 1650 1410 1350 1300 1270 1250

=225 1610 1370 1305 1255 1225 1210

5 0-75 2110 1360 1250 1175 1125 1085
75-150 1750 1300 1200 1130 1080 1045

160 - 226 1680 12860 1186 1095 1045 1010

=225 1610 1230 1130 1065 1015 985

Zda navrzena trasa vyhovuje i z hlediska uroviiové intenzity, zjistime porovnanim dle

nasledujiciho vzorce:

I;° < kg * [,—> 322 < 0,85 * 1590—> 322 < 1352

ks = Sitkovy koeficient pro dvoupruhové silnice (pro S 9,5 ks = 0,85) [-]

- lp = Urovnova intenzita dopravy [voz/hod]
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Vy8e uvedenymi postupy a vypocty bylo zjisténo, Ze navrZzena silnice 11/150 mezi Bystfici pod
Hostynem a Komarnem by s ohledem na droveh kvality dopravy a uroviiovou intenzitu

v soucasnosti vyhovéla.

Pokud bychom stejnym postupem uvazovali pro rok 2050, ktery je poslednim pro navrhové
obdobi této silnice, kde by podil pomalych vozidel byl srovnatelny, tak by hodinova
padesatirazova intenzita by méla hodnotu 503 [voz/hod]. Z &ehoZ plyne, Ze v ohledu Urovné
kvality dopravy je navrzena komunikace I1/150 mezi Bystfici pod Hostynem a Komarnem

vyhovujici.
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ZAVER

Cilem bakalafské prace bylo provéfeni a zhodnoceni navrhu silnice [1/150 v Useku mezi
Bystfici pod Hostynem a Komarnem. Jedna se o prelozku komunikace v délce necelych 9 km,
ktera by vyrazné ulevila tfem obcim od tranzitni dopravy a zvysila tak bezpec&nost provozu
uvnitf obci. Navrzena trasa plné respektuje koridor vymezeny v ZUR Zlinského kraje a z &asti

také historické trasovani dalkové silnice.

Nutno poukazat na fakt, Ze koridor, ktery je pro prelozku vymezen v ZUR Zlinského kraje ma
Sitku 400 m, tudiz m0ze dojit k pozdéjSim korekcim a Upravam at uz vySkového nebo
smérového vedeni. Pro zhodnoceni byla vybrana pouze jedna varianta, ktera je dle autora
nejvhodnéjsi s ohledem na krajinny raz, terénni poméry a v neposledni fadé na napojeni na

stavajici silni¢éni sit’.

Snahou bylo také respektovat historické trasovani dalkové silnice Plzefi — Moravska Ostrava
s moznosti vyuziti existujiciho silniniho télesa ¢i dochovanych objektd. Moznost, ze by
navrzena trasa kopirovala v celé své délce historickou silnici, autor provéfil s negativnim
vysledkem, jelikoz puvodni plany pocitali s tim, Ze silnice povede severné od centra obce
Komarno. Tato moznost je v dnedni dobé takika nerealna, navrzena trasa by rozdélila obec

Komarno na dvé poloviny a vedla by v tésné blizkosti rodinnych domd.

Vysledkem prace je zhodnoceni navrzené varianty z hlediska stavenich nakladu, které byly
stanoveny orienta¢né, na zakladé cenovych normativli. DalSi ¢ast tvofi zhodnoceni trasy po

provozni strance s ohledem na jizdni dobu, primérnou cestovni rychlost a uroven kvality

dopravy.

V ramci navrhu komunikace autor vyuzil znalosti a dovednosti ziskané pfi studiu, oborné praxi
a praci s odbornymi materialy. Prohloubeny byly pfedevSim znalosti tykajici se prace
s programem AutoCAD Civil 3D, ve kterém byla vypracovana vétSina pfiloh. Trasa byla
navrzena dle platnych norem a predpist, které se k navrhu novostavby pozemni komunikace

vztahuiji.
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