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ABSTRAKT

Predmétem bakalaiské prace ,Preferenéni osa Spofilov — Zelivského* je analyza vyznamného
tangencialniho pfepravniho tahu vedeného méstskymi ¢astmi Praha 3, Praha 4 a Praha 10 se
zaméfenim na problematiku zpozd'ovani autobusovych spojll. Vysledkem prace je identifikace
problémovych lokalit a navrh preferenénich opatfeni za ucelem snizeni Casovych ztrat

autobusU a také celkové zrychleni a zatraktivnéni vefejné dopravy na tomto Useku.
ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis "Public Transport Priority Corridor Spofilov — Zelivského" is
the analysis of the significant tangential transport route connecting urban areas of Prague 3,
Prague 4 and Prague 10, focusing on bus delays. The result will be the identification of problem
sites and the proposal of priority measures to reduce bus time loss as well as overall

acceleration and attractiveness increase of public transport in this area.
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Seznam pouzitych zkratek

BRT
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TSK Praha
VD

vDZ
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VJIP

Bus Rapid Transit

Ceska technicka norma

Cerpaci stanice pohonnych hmot

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.

individualni automobilova doprava

Integrovana doprava StfedoCeského kraje, p.o.

jizdni Fady

méstska hromadna doprava

nakupni centrum

Prazska integrovana doprava

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, p.o.
Svislé dopravni znadeni

svételné signalizaCni zafizeni

technické podminky

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s.
vefejna doprava

vodorovné dopravni znaceni

vefejna hromadna doprava

vyhrazeny jizdni pruh



1 Uvod

Vétsi mésta lakaji obyvatele okolnich periferii rozsahlou nabidkou pracovnich pfilezitosti,
moznosti kulturniho vyziti a dalSimi sluzbami, které jsou v periferiich nedostate¢né Ci zcela
chybi. Tato skute€nost oviem vede k navySeni poctu vozidel, ktera kazdy den projedou ulicemi
t&chto mést a negativné ovlivni kvalitu Zivota taméjsich obyvatel. Rada mést se snazi problém
narlstu dopravnich intenzit vyfesit pomoci vystavby nové infrastruktury, ta vSak maze mit
zcela opacny efekt, a to takovy, Ze se projevi jev zvany indukce dopravy. Indukci dopravy
rozumime situaci, kdy na pozemnich komunikacich vznikne novy objem dopravy, ktery
by pfi puvodnim stavu pozemnich komunikaci nevznikl. Jako realné feSeni se proto nabizi
podpora méstu pratelskych zplsobl dopravy, jako je doprava pési, cyklisticka a vefejna,
coz nepovede pouze k odlehCeni komunikacni sité, ale také k rozvoji ulicniho prostoru
ve prospéch obyvatel mésta a zlepSeni zivotni urovné. Na tuto mySlenku reaguji i dopravni
experti, a proto v Ceské republice vznika v sougasné dobé fada dokumentu, které si kladou
za cil vhodné provazani rlznych mdédu dopravy a snazi se o vytvofeni akénich planu
zohlednujicich zajmy obyvatel — tyto dokumenty se nazyvaiji plany udrzitelné méstské mobility

a jednim z jejich vyznamnych cilli je i podpora vefejné dopravy.

Tato bakalaiska prace se zabyva analyzou podminek méstské hromadné dopravy (dale jen
MHD) na vyznamném prazském dopravnim tahu Zelivského — Spofilov a navrhem opatfeni
zajistujicich konkurenceschopnost vefejné dopravy. Data pro analyzu stavajiciho stavu byla
ziskana skrze dopravni prizkum, ktery poslouzil i ke sledovani chovani ostatnich Uc¢astniku
provozu v mistech, kde jiz v dnesni dobé preferencni opatfeni existuji. Vysledkem prace je
navrzeni novych &i doplnéni stavajicich preferencnich opatfeni, a to takovym zpusobem,
aby doslo k zajisténi spolehlivosti vefejné dopravy na vybraném useku, ¢i dokonce ke zkraceni
celkové cestovni doby. Spolehlivy, a pro cestujici atraktivni systém vefejné dopravy pak

pfispéje k rozvoji mésta a ke zvy3eni Zivotni urovné obyvatel.



2 Preference verejné dopravy, jeji druhy a pfinosy

2.1 Preference verejné dopravy

Aby byla vefejna hromadna doprava (dale jen VHD) pro cestujici atraktivni, nestaci mit pouze
moderni a kvalitni vozovy park, je nutné zajistit i spolehlivost a dostupnost vefejné hromadné
dopravy. Zejména u povrchové dopravy dochazi k ovliviiovani spoju vefejné dopravy ostatnim
provozem, coz vede ke vzniku zpozdéni a jinych mimofadnosti. Zde pfichazi ke slovu

preference vefejné dopravy.

Preferenci vefejné hromadné dopravy rozumime opatfeni, ktera vefejnou hromadnou dopravu
zvyhodnuji oproti individualni automobilové dopravé. To, Ze mésto vefejnou dopravu
podporuje, pfinasi vyhody jak samotnému méstu, tak i jeho obyvatelim. Z ekonomického
hlediska mésto preferenci uSetfi na provoznich nakladech, protoze pfi spravné aplikaci
preferenénich opatfeni bude potfeba mensiho poctu Fidi€u a vzniknou také uspory nakladd
za pohonné hmoty. Obyvatelim mésta pfinese preference vefejné dopravy zvySeni
bezpecnosti v prostoru mistnich komunikaci, pfiznivéjsi zivotni prostfedi nezatizené vysokymi

intenzitami dopravy a také rozSifeni moznosti vlivem kvalitni nabidky vefejné dopravy.
Zakladni cile preference MHD jsou nasleduijici:

e zkraceni cestovnich dob,

e zvySeni cestovni rychlosti,

e zvySeni atraktivity vefejné dopravy,

e zvysSeni spolehlivosti vefejné dopravy,

e zvySeni bezpec€nosti v prostoru mistnich komunikaci,

o zlepSeni podminek Zivota ve méstech,

e Uspora provoznich nakladl ze strany objednavatele (nizSi pocet fidi€u, niz§i pocet

vozidel potfebnych pro obsluhu Uzemi, uspora energii a pohonnych hmot).

V Praze zacCalo k preferenci vefejné dopravy dochazet na konci 20. stoleti a v sou€¢asné dobé
dochazi v ramci vystavby novych svételné fizenych kfizovatek Ci jejich rekonstrukci k vybaveni

SSZ zafizenimi pro detekci vozidel vefejné dopravy.

Dle statistik TSK hl. m. Prahy, a. s. je na uzemi hl. m. Prahy na tramvajové siti v provozu 248
SSZ, ztoho 197 SSZ je vybaveno zafizenim pro preferenci tramvaji, pficemz 69 SSZ je
s absolutni preferenci tramvaji a 128 s podminénou preferenci tramvaji. Na autobusové siti je
celkem 232 SSZ, z toho 223 SSZ je vybaveno aktivni detekci autobust a 9 SSZ pasivni
detekci autobus. [9]



2.2 Preference VHD v koncepénich a strategickych dokumentech

V dnesni dobé si vétSina mést uvédomuje pfinos vefejné hromadné dopravy, a proto hledaji
cesty, jak vefejné dopravé pfipravit co nejlepSi mozné podminky pro jeji fungovani. Tato
skuteCnost se nasledné odrazi ve strategickych a akénich planech mésta, ale také

i v obecnych koncepcnich dokumentech.

V Praze |ze mezi takové dokumenty fadit napf. Zasady dopravni politiky, Strategicky plan

hl. m. Prahy ¢€i koncep&ni dokument Projekt preference.

Zasady dopravni politiky [10] (dale jen Zasady), schvalené usnesenim Zastupitelstva hlavniho
mésta Prahy €. 13/21 dne 11.1.1996, urCuji jako hlavni strategicky cil vytvoreni takového
dopravniho systému, ktery svou urovni bude vyhovovat pozadavkim mésta — kvalita tohoto
systému se bude odrazet na vnimani mésta jeho obyvateli i navstévniky. Zasady podnécuiji
k vytvofeni integrovaného systému pro obsluhu jak vnitfnich, tak i vnéjSich oblasti Prahy,
pfiCemz, aby tento systém uspél v konkurenci IAD, je zapotiebi zkratit celkové pfepravni doby
a jinak zvysit atraktivitu systému. Proto Zasady motivuji k tvorbé preferenénich opatfeni

pro vefejnou dopravu.

V Navrhové Casti Strategického planu hl. m. Prahy [2] je Praha podnécovana k podpoie
udrzitelné mobility, zejména pak k propagaci vefejné a nemotorové dopravy. V kapitole 1.5 A3
uvadi zplUsoby preference vefejné dopravy jako jsou Upravy SSZ pro preferenci VHD, Upravy
pro oddéleni vefejné a individualni dopravy v komunikaéni siti, uspofadani kfiZovatek

pro plynuly prijezd vozidel VHD a také vhodné pouziti zastavek za ucely preference VHD.

Koncepé&ni dokument hl. m. Prahy pro oblast preference vefejné hromadné dopravy v letech
2016-2020 [3] sestava ze tfi dokumentd — samotného dokumentu Projekt preference a jeho
dvou pfiloh. Dokument Projekt preference shrnuje pfinosy preference vefejné dopravy,
predstavuje zakladni zasady pro tvorbu preferen¢nich opatfeni, ale hlavni East dokumentu pak
tvofi prehled problémovych lokalit z pohledu zpozdovani povrchové vefejné dopravy. V jeho
pfiloze Katalog preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu Ize pak najit pfehled
moznych preferenénich prostfedk. Druha pfiloha Zasady pro navrhovani a zfizovani
preference autobusu a trolejbusi VHD mimo jiné i graficky interpretuje jednotliva opatreni
pro preferenci autobusu (a trolejbust), a to vcetné jednotlivych soucasti jako je Sifkové
uspofadani pfi pouziti daného opatfeni, konkrétni svislé a vodorovné dopravni znaceni

a pfiklady z praxe.
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2.3 Zasady preferenénich opatieni

Pro co nejvétsi pozitivni dopad preferencnich opatfeni na vefejnou dopravu je dulezité, aby
preferencni opatfeni byla provadéna v souvislych celcich. Nestaéi zajistit preferenci na své-
telné kfizovatce, jestlize autobus musi ¢ekat spolu s ostatnimi vozidly na konci fadicich pruhu
a kfizovatkou projede az na druhy Ci jeSté pozdéjsi signal volno. | komunikaéni sit musi
reagovat na provoz vefejné dopravy tak, aby vozidla vefejné dopravy projizdéla Useky

S co nejmenSimi Casovymi ztratami.

V Katalogu preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu [11], zpracovaném
organizaci ROPID ve spolupréaci s Fakultou dopravni CVUT v Praze v rdmci jejiho projektu

PREFOS, Ize najit ¢tyfi dopravné-inzenyrské zasady preferenénich opatieni:

o Systémova prednost v jizdé, ktera skrze vhodné navrzené dopravni i stavebni
uspofadani komunikace zaru€uje vozidlim vefejné dopravy pfednostni prijezd
pred ostatnimi vozidly.

e Plynuly provoz nebo vyhrazena jizdni draha je zasada pozadujici zajisténi
bezproblémového prijezdu vozidel vefejné dopravy komunikaéni siti, zejména pak
v mistech, kde je vlivem vysokych intenzit IAD zhorSena prujezdnost.

o Na SSZina prijezdu ke kiizovatce znamena, ze by vozidla méla ¢ekanim na svételné
kfizovatce ziskat co nejmensi (nejlépe zadneé) Casove ztraty. Realné to predstavuje
skuteCnost, Ze se vozidlo vefejné dopravy dostane pfi svém pfijezdu na svételnou
kfizovatku co nejblize ke stop&are a nasledné projede se zdrZzenim maximalné jednoho
cyklu nebo za jesté kratSi dobu.

e PohodIné na zastavku i v ramci prestupniho bodu je zasada, ktera nezohlednuje
pouze bezpeCny a pohodiny pohyb vozidla vefejné dopravy vramci zastavky
i prestupniho bodu, ale i bezpeény a pohodiny pfistup na tato mista vSemi pfipadnymi

cestujicimi.

2.4 Druhy preferenénich opatreni pro autobusovou dopravu
Jisté nejucinnéjSim opatfenim pro preferenci autobusu je oddéleni jejich provozu od provozu
ostatnich vozidel, coz se v naSich podminkach realizuje napfiklad pomoci vyhrazenych

jizdnich pruhu. Existuji ale i dalSi u€inna opatfeni zajistujici autobusu plynulou jizdu.
Obecné druhy preferencnich opatfeni mizeme délit do téchto skupin:

e opatfeni v mezikfizovatkovém useku,
e opatfeni v prostoru kfizovatky,

o preferenéni osy.

11



2.4.1 Preferenc¢ni opatireni v mezikrizovatkovém useku

V mezikfizovatkovém Useku se nabizi pro preferenci autobus(, posléze pro preferenci veskeré

vefejné dopravy, Siroka Skala moznych opatfeni jako jsou napfiklad vyhrazené jizdni pruhy,

jizda autobusu po tramvajovém pasu nebo stavebni usporfadani zastavek.

2.4.1.1 Vyhrazené jizdni pruhy

Vyhrazenymi jizdnimi pruhy (dale VJP) rozumime jizdni pruhy, které slouzi pro plynulou jizdu

vybranych druht vozidel a které jsou oznaceny nalezitym svislym a vodorovnym dopravnim

znacenim. Jejich uplatnéni je zejména v mistech, kde se Casto tvofi kongesce negativné

ovliviujici hladky prujezd vozidel vefejné dopravy. V uli¢ni siti je mozné potkat VJP ¢asové

neomezené a VJP s Casové omezenou dobou platnosti vyhrazujici jizdni pruh pouze

ve specifickych ¢asech jako je napfiklad doba dopravni Spicky.

Obrazek 1 Vyhrazeny jizdni pruh v ul. Strakonicka [foto: Tomas Prousek, ROPID]

Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

definuje vyhrazeny jizdni pruh nasledovné:

IP 20a

[____

Viyhrazeny jizdni pruh

Znacka vyznacuje vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, vozidla linkové osobni
dopravy a trolejbusy a jeho situovani ve vztahu k ostatnim jizdnim pruhtm.
Viyhrazeny jizdni pruh je souasné na pozemni komunikaci vyznacen
vodorovnymi znaCkami, zejména ,Podélna ¢ara souvisla“ nebo ,Podélna
Cara pferuSovana“ a napisem ,BUS" Ve spodni ¢asti znacky nebo
na dodatkoveé tabulce Ize vyznadit dobu, po kterou je jizdni pruh vyhrazen.
Na znacce Ize vyznadit i jizdni pruhy v protisméru.

V pfipadé vyhrazeného jizdniho pruhu pro jiny druh vozidla nebo pro urcity
ucel se do modrého pole vyznaci prislusny symbol nebo vhodny napis. Je-li
v modrém poli uveden napis TAXI, je vyhrazeny jizdni pruh ur¢en pro vozidla

taxisluzby oznacena stfedni svitiinou s napisem TAXI.

Tabulka 1 Definice vyhrazeného jizdniho pruhu dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. [5]

Mimo vy$e zminéné druhy vozidel smi VJP vyuzivat pfi bézném provozu také vozidla integro-

vaného zachranného systému, jestlize je jejich prUjezd povolen svislym i vodorovnym

dopravnim znacenim.
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https://www.zakonyprolidi.cz/disk/cs/file/2015/2015c122z0294p005o052.png

Plynuly prijezd vozidel VHD muze byt ovlivnén nerespektovanim dopravniho znaceni Fidici
osobnich ¢i nakladnich vozidel, ktefi vyuzivaji vyhrazeného jizdniho pruhu za uelem zrychleni

své vlastni cesty.

Podle dat organizace ROPID je na uzemi Prahy ke dni 17. 07. 2018 celkem 31770 m
vyhrazenych jizdnich pruhli a s tim souvisejicich vyluénych sméru jizdnich pruhd, pficemz
nejCastéji byva umoznéno vyuzivani VJP také cyklistim. [12]

Liniova preference autobusu - mimo tramvajova télesa

(vyhrazené jizdni pruhy a souvisejici vyluéné sméry jizdnich pruh)
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Graf 1 Viyvoj liniové preference autobusti mimo tramvajova télesa na uzemi Prahy [12]

Ve svéte je VJIP rovnéz hojné vyuzivan, rozdily jsou zde pak pouze v jednotlivych dopravnich
rezimech, kdy kazda zemé& umoznuje vyuzivani VJP jinym druhim autobusové dopravy.
Napfiklad v zemich jako je Némecko, Polsko &i Slovensko smi VJP vyuzivat vSechna vozidla
pravidelné vefejné dopravy. Vyhrazeny jizdni pruh ve Francii je pro zménu urCeny pouze

pro vozidla méstské hromadné dopravy. [13]

2.4.1.2 Jizda po tramvajovém pasu

Pro preferenci autobusl lze vyuZit také tramvajovych pasu, které jsou zvySené &i jinak
oddélené od ostatniho provozu. S provozem autobusové dopravy po tramvajovém pasu se
muze pocitat jiz ve fazi projektovani, kdy nasledné vznikaji sdruzené jizdni pasy pro autobusy
i tramvaje, ale Ize ho na tramvajovy pas zaradit i dodate¢né. V pfipadé sdruzeného jizdniho
pasu se provadi oddéleni jizdnich drah IAD a VHD pomoci podélnych prahu ¢&i délicich pasua,
nikoliv vS8ak zvySenim sdruzeného jizdniho pasu oproti sousednim jizdnim pruhim, které
by autobusim mohlo znesnadnit najezd na tento pas a nasledny sjezd z néj. Minimaini Sifka

tramvajového pasu je vtomto pfipadé 7 metrd s minimalni osovou vzdalenosti 3,5 metru
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u novostaveb, v pfipadé zavedeni provozu autobusl na stavajici tramvajové traté postacuje

osova vzdalenost 3,0 m. [11]

Obrazek 2 Jizda autobusu po tramvajovém pasu v ul. Chodovska, Praha — mistni Setreni [foto: Tomas
Prousek, ROPID]

Vzhledem k tomu, Ze vyhlaska ¢&. 294/2015 Sb. umozriuje vyuzivat VJP v§em autobusim,
je v pfipadé jizdy autobusu po tramvajovém pasu zapotfebi vymezit viezd na tramvajovy pas
pomoci dodatkové tabulky pouze autobusum méstskych linek, které spliuji rozmérové
pozadavky pro jizdu na tramvajové trati, zaroven jejich fidi€ zna mistni poméry a které jsou
vybaveny systémy pro preferenci a mohou tak plné vyuzit preferenénich opatfeni, aniz by

ovlivnily jizdu tramvaji.

Jizda autobusl po tramvajovém pasu ovSem neni pouze preferenénim opatfenim zajistujicim
plynulou jizdu autobusu — pfinos je také ve vzniku sdruzenych zastavek, které obstaravaji
prestup v ramci jedné prestupni hrany, coz vede ke zvySeni pfehlednosti a bezpecnosti

zastavek.

Jestlize je tramvajovy pas vyuzivan i autobusy, musi se brat zfetel na pouZity kryt — ten by mél
byt odolny obzvlasté v okoli zastavek, kdy vlivem rozjizdéni a brzdéni dochazi

k jeho deformacim.

2.4.1.3 Stavebni usporadani zastavek

Vybér stavebniho typu zastavky je duleZitym parametrem ovliviiujicim plynulost autobusové
dopravy. Pfesto, Zze zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé-
nach nékterych zakonu, uvadi, Ze Fidi€i ostatnich vozidel museji v obci umoznit fidi¢i autobusu
hromadné dopravy osob nebo trolejpusu vyjeti ze zastavky nebo zastavkového pruhu,
setkavaji se FidiCi autobusl s neochotou ostatnich fidi€u a ¢asto museji ¢ekat na vhodnou
prilezitost, aby mohli zastavkovy pruh opustit. Proto se k aplikaci zastavky v zalivu (v zastavko-

vém pruhu) pfistupuje pouze tehdy, je-li komunikace zatizena silnymi intenzitami vozidel.
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V ramci preference autobusU je vhodné pouzit zastavku typu zatka, zastavkovy mys,
sdruzenou zastavku s nastupnim ostrdvkem ¢&i zastavku v jizdnim pruhu, kdy autobusy maji

moznost plynulého pokracovani v jizdé a které zaroven slouzi i jako prvek zklidnéni dopravy.

Zastavkovy mys je stavebni Uprava, pfi které dochazi k rozSifeni chodnikové plochy v misté
zastavky. Ziska se tak dostate¢na ¢ekaci plocha pro cestujici v bezbariérové Upravé, ale i pro-
stor pro rozvoj vefejného prostranstvi. Pfi pouziti zastavkového mysu je tfeba zachovat osovou

vzdalenost koleji 3,5 m. [4]
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Obrézek 3 Zastavka Cechovo némésti provedené jako zastéavkovy mys v ul. Moskevska, Praha [4]

Zastavka typu zatka, tedy zastavka v jizdnim pruhu s fyzickym oddélenim, je stavebni Uprava,
pfi které je zamezeno objizdéni stanicujiciho vozidla vefejné dopravy ostatnimi vozidly.
Fyzické oddéleni ve formé stfedniho déliciho pasu nasledné slouzi pro bezpeéné pfechazeni
cestujicich. Sitka jizdniho pruhu v mist& zastavky ma byt 3,5 m a minimalni $itka stfedniho
déliciho pasu je 2,0 m. [4]

t ; | ' ' —:
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Obrazek 4 Zastavka typu zatka K Noskovné, Praha [foto: Toma$ Prousek, ROPID]
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Sdruzena zastavka s nastupnim ostrlvkem pro tramvaje a autobusy je opatfenim, které
zvySuje bezpecnost a pfehlednost v misté, kde se plvodné nachazelo vice zastavek pro vice
druhu vefejné dopravy. K vyuziti takového stavebniho typu zastavky dochazi v mistech, kde
jsou vysoké intenzity dopravy. V pfipadé, Ze se jedna o zastavku, kde jiz ve fazi projektovani
bylo pocitano s autobusovou dopravou, je minimalni osova vzdalenost koleji 3,5 metru. Byla-
li autobusova doprava zavedena dodateéné&, postaCuje osova vzdalenost koleji 3,0 m.
Minimalni Sifka nastupniho ostravku je 2,5 m, pfiemz by mél byt zohlednén oCekavany obrat

cestujicich na dané zastavce. [4]

Obrazek 5 Sdruzena zastavka Petfiny, Praha [foto: Tomas Prousek, ROPID]
Zastavka v jizdnim pruhu je preferenénim opatfenim, které vyZaduje nejmensi zfizovaci
naklady. Jedna se v podstaté o vyznaleni zastavky na mistni komunikaci pomoci
vodorovného dopravniho znaceni V 11a & v kombinaci VDZ se zménou povrchu vozovky.
Autobusu je opét umoznén plynuly vyjezd ze zastavky, nicméné z pohledu bezpecnosti tento
typ zastavky zaostava za vySe zminénymi. Sitka uspoFadani zastavky v jizdnim pruhu

odpovida Sitkovému usporadani komunikace.

Obréazek 6 Zastavka v jizdnim pruhu Bélocerkevska, Praha
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2.4.2 Preferenéni opatieni v prostoru kfizovatky

2.4.2.1 Vyhrazeny radici pruh

Vyhrazeny fadici pruh Ize vyuzit na kfizovatkach, u nichz je kapacita fadicich pruhu
nedostateéna a dochazi tak ¢asto ke zpozdéni spojl verejné dopravy. Jedna se o fadici pruh,
ktery je uréen pouze pro vozidla uvedena na svislém, pfipadné i vodorovném, dopravnim

znaceni jako jsou autobusy, cyklisté aj.

Cilem vyhrazeného fadiciho pruhu je v tomto pfipadé pfivedeni autobusU az ke stopCare
a zaroven i plné uplatnéni systému preference na SSZ, diky ¢emuz mohou autobusy projet
kfizovatkou na prvni signal volno. PIné ucinnosti je dosazeno v kombinaci s navazujicimi

vyhrazenymi jizdnimi pruhy. [11]

Obrézek 7 Vyhrazeny fadici pruh [11]

2.4.2.2 Vyluény smér v fadicim pruhu

Dal$im u€innym opatfenim pro preferenci autobusu je vyluény smér v fadicim pruhu. Opatfeni
spocCiva v kombinaci vyuziti fadiciho pruhu s nizkymi intenzitami dopravy, jako jsou v nékte-
rych pfipadech fadici pruhy pro odboé&eni vpravo, a svislého dopravniho zna&eni umozniujiciho
autobustm jizdu odliSnym smérem na zvlastni fazi. Tim se docili situace, kdy autobus pfijede
ke kfizovatce a jestlize budou v jeho sméru dlouhé fronty, mize vyuzit, existuje-li na dané
kfizovatce toto opatfeni, fadiciho pruhu pro jiny smér a diky tomu se dostat blize ke stopCare
a nasledné na viastni fazi projet pozadovanym smérem dfive nez ostatni Cekajici vozidla

jedouci v témze sméru.
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2.4.2.3 Umisténi zastavky v prostoru krizovatky

Samotné umisténi zastavky verejné dopravy muze fungovat jako preferencni opatfeni. Norma
CSN 73 6425-1 definuje tfi mozna umisténi zastavky v blizkosti kfizovatky tak, aby vozidlo
vefejné dopravy bylo pfi svem vjezdu &i vyjezdu do/ze zastavky upfednostnéno pred ostatnimi

vozidly.

Ve varianté A dochazi k vytvoreni zastavkového pruhu, do kterého je umoznén pfimy vjezd
pfi odbodovani vozidla vefejné dopravy a diky této Upravé Ize zajistit také presnéjsi a po-

hodIngjsi najezd vozidla k nastupni hrané.

Varianta B opét vyuZiva zastavkového pruhu, tentokrat ale v kombinaci se svételnou zavorou,
kdy vozidlo vefejné dopravy vyjede ze zastavky pfimo na zacatek fadiciho pruhu a pfedjede

tak ostatni Cekajici vozidla.

Ve varianté C muUze autobus pfi vyjezdu ze zastavkového pruhu vyuzit vlastni faze pfi odbo-

C¢ovani a nemusi se tak fadit do sousedniho Fadiciho pruhu.

Obrazek 10 Mozné umisténi zastavky — varianta C [6]
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2.4.2.4 Preference na SSZ
Existuje spousta moznosti a urovni preference vozidel vefejné dopravy na svételnych
kfizovatkach. Dulezitym prvkem je ovSem i to, Ze fadi¢ dané kfizovatky umoznuje dynamické

fizeni reagujici na zaslané pozadavky.
Podle zpUsobu detekce vozidla vefejné dopravy existuje nasledujici déleni:

e Aktivni preference — vozidlo vefejné dopravy se aktivhé hlasi pomoci palubniho
pocCitate do fadiCe kfizovatky a na zakladé udaju o jeho zpozdéni, pfipadné
obsazenosti, dochazi k upravé stavajiciho signalniho planu a vozidlo vefejné dopravy
tak projede kfizovatkou s co nejmenSim moznym zpozdénim. Aktivni preferenci
vyuzivaji napfiklad autobusy jedouci v jizdnich pruzich s ostatnimi vozidly, a proto
nemohou byt v daném misté rozpoznany detektory.

e Pasivni preference — vozidlo vefejné dopravy je detekovano detektory (indukéni
smycky, trolejové kontakty, videodetekce, ...), které jsou soucasti dané kfizovatky.
Pasivni preference nezohledhuje zpozdéni &i obsazenost vozidla vefejné dopravy
a vyuziva pevnych signalnich pland. Tento druh preference je bézny u tramvaji, které
jsou detekovany pomoci trolejovych kontaktd a u autobust jedoucich ve VJP &i po jiné

samostatné jizdni draze.
Dale, podle miry poskytnuté preference, rozliSujeme [17]:

e Absolutni preferenci — vozidlo vefejné dopravy (v pfipadé nékolika za sebou jedoucich
vozidel VHD je mysSleno prvni vozidlo VHD) projede svételnou kfizovatkou plynule
a bez zastaveni. Absolutni preference miaze mit negativni dopad na ostatni dopravu
v ramci dané svételné kfizovatky.

¢ Podminénou preferenci — na rozdil od absolutni preference zde dochazi k vybéru
vozidel VHD, kterym bude v dané chvili udélena pfednost. Podminéna preference
muze dosahovat rGznych Urovni — mirou poskytnuté preference se muize pfiblizit
absolutni preferenci ¢i naopak mize dochazet k uzkému vybéru vozidel VHD, kterym

bude preference poskytnuta.
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Obrazek 11 Prijezd autobusu kiizovatkou Bélocerkevska x Ruska béhem signalu volno — v soucasné dobé
SSZ neposkytuje vozidlum verejné dopravy preferenci

TP 81 definuji podminky, za kterych je vhodné pouzit absolutni & podminénou preferenci
nasledovné [17]:

LAbsolutni preference se doporucuje na mistech, kde:

e jsou SSZ rizena izolované (bez koordinace) nebo se pfipousti i vyraznéj§i naruseni koordinace
pro IAD ve prospéch plynulého provozu vozidel MHD,
e je intenzita provozu IAD na kfiZovatkach nizka az stfedni,

o existuji dostatecné dlouhé radici pruhy na vjezdech koliznich s MHD pro eventualni vzduti
vozidel IAD,

e je MHD vedena na viastnim télese nebo na viastnich jizdnich pruzich.

Podminénou preferenci Ize doporucit na mistech, kde:

e jsou SSZ rizena v koordinaci a neni Zadouci pripustit vyraznéjsi naruseni koordinace pro IAD,
e je intenzita provozu IAD na kfiZzovatce vysoka nebo dokonce dochazi k pretizeni kiiZzovatky,

e nejsou k dispozici dostatec¢né dlouhé radici pruhy na vjezdech koliznich s MHD pro eventualni
vzduti vozidel IAD,

e existuji vzajemné konfliktni pohyby vozidel MHD.“

Jako mozné upravy signalniho planu pfi preferenci VHD lze pouzit napfiklad prodluzovani

nebo zkracovani fazi, zménu pofadi fazi, vloZeni faze navic pfi vyzvé aj. [17]

2.4.3 Ostatni preferencni opatieni

Dal8imi opatfenimi, ktera |ze pouzit v komunikaéni siti, jsou napfiklad:

e Omezeni vjezdu ostatnich vozidel — opatfeni je vhodné uplatnit napfiklad v centrech
mést a v okoli pfestupnich bod(, kdy jim mizeme zamezit vjezdu nezadouci tranzitni
dopravy.

e Vedeni MHD péSi zénou — opatfeni zajiStuje kvalitni obsluhu zdroji a cild v okoli
péSich zoén a zaroven vozidlum VHD nabizi moznost objeti pfetizenych okolnich

komunikaci.
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2.4.4 Preferenéni osy a koridory

2.4.4.1 Preferenéni osa

Jak jiz bylo zminéno vySe, preferencni opatfeni uskuteCfiovana na kratkych nesouvislych
usecich, ¢i pouze bodové, nedosahuji takové miry zlepSeni podminek vefejné dopravy jako
kdyz jsou opatfeni realizovana v promyslenych celcich. Pod pojmem preferencni osa si Ize
predstavit takovy souvisly usek mistnich komunikaci, na kterém jsou uplatfiovana preferenéni

opatfeni v co nejvétsim mozném rozsahu.

K vytvafeni preferenénich os pfistupujeme ve chvilich, kdy na vyznamnych dopravnich tazich
vyuzivanych vefejnou dopravou dochazi k nezanedbatelnym zpozdénim spoju vefejné
dopravy vzniklych vysokymi intenzitami IAD i nevhodnym usporadanim komunikacni sité —
to ma za nasledek snizeni atraktivity vefejné dopravy a cestujici se pak kloni k alternativnim

zpUsobUm pfepravy. [14]

P¥ikladem jiz funguijici preferenéni osy maze byt Koridor MHD v Ceskych Budé&jovicich.

=
e

Obréazek 12 Schéma Koridoru MHD v Ceskych Budéjovicich [15] — schéma bylo upraveno autorem prace

2.4.4.2 Preferenéni koridory — Bus rapid transit
Ptikladem v Ceské republice neexistujiciho opatieni je jizda autobus(i po jejich vlastni
separované draze, kterého se vyuziva v pfipadé systému Bus Rapid Transit (BRT). Smyslem

opatfeni je vytvoreni nezavislého systému tranzitnich autobusu.

Aby se dany usek komunikace mohl nazyvat koridorem BRT systému, musi spinit nékolik

pozadavku [16], mezi které patfi napfiklad:

e dodrZzeni minimalni délky 3 km,

e fungovaniv ramci celého dne, aby cestujici necitili potfebu zvolit jiny zpisob pfepravy,
e v trvale zastavéné oblasti je vzdalenost mezi zastavkami pfiblizné 450 metrq,

e dostatecny pocet dvefi u autobusl systému BRT,

e nastupni hrana v urovni podlahy vozidla.
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Obrazek 13 Priklad BRT systému ve mésté Quito, Ecuador [16]
(Dedicated bus-only lanes = VJP pro autobusy, pre-board fare collection and transfer = nakup a odbaveni
cestujicich pred nastupem do vozidla, buses level with station platform = nastupni hrana ve vysSce podlahy
autobusu, median aligned busway = stfedni oddéleny autobusovy pas, segregated busway prohibits left turns =
segregovana trasa autobusu zakazuje levé odboceni)

Pro lepsi fungovani systému je vhodné navrhnout sit navzajem propojenych BRT koridor(

zajistujici kvalitni obsluhu mésta.

V systému BRT probiha odbaveni cestujicich jiz ve stanici, a to bud pomoci turnikett
¢i koupenim listku v kiosku a naslednou kontrolou listku revizorem ve vozidle. Tim se dosahuje

snizeni cestovnich dob a nasledného zvy3eni atraktivity systému pro cestujici. [16]

Na systém BRT Ize narazit v Cing, USA, Brazili a daldich zemich, jejichz mésta nemaji

zavedenou tramvajovou dopravu a jako patefniho systému vyuzivaji autobusu.
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3 Preferenéni osa Sporilov — Zelivského v systému prazské

hromadné dopravy

Na Gzemi hl. m. Prahy o rozloze pfiblizné 496 km? Zije dle Ceského statistického ufadu ke dni
31. 3. 2018 priblizné 1 296 829 obyvatel. To znamena, Ze kazdy den pfes milion obyvatel
Prahy vyuzije nékterého zpusobu dopravy, at jiz za ucely osobnimi &i pracovnimi. V zajmu
hlavniho mésta by proto méla byt podpora udrzitelnych zpisobl mobility, jako je vefejna

hromadna doprava €i doprava cyklisticka a pési.

Méstska hromadna doprava (dale jen MHD) na Uzemi Prahy je zahrnuta do systému Prazské
integrované dopravy (dale jen PID), za ktery jsou zodpovédné pfispévkové organizace ROPID
(Regionalni organizator Prazské integrované dopravy) a IDSK (Integrovana doprava
Stifedoceského kraje). Souhrnny roéni obrat cestujicich v systému PID je 1 350 042 240, z toho
1261 243 240 na uzemi Prahy a 88 799 000 na uzemi StfedoCeského kraje. [9]

3.1 Preferenéni osa Sporilov — Zelivského
Organizace ROPID se v minulych letech zacala zabyvat mySlenkou preferenénich os
na nékterych vyznamnych dopravnich tazich, kde ¢asto dochazelo ke vzniku zpozdéni spoju

vefejné dopravy vlivem vysokych intenzit dopravy.

Jednou z t&chto preferenénich os méla byt i osa Chodovec — Spofilov — Bohdalec — Zelivského,

jejiz usek byl vybran pro mou bakalafskou praci.

Potfeba preferovat vefejnou dopravu pravé na tomto Useku vznikla na zakladé védomi, ze se
jedna o vyznamny tangencialni pfepravni tah jak z pohledu vefejné dopravy s velmi kratkym

souhrnnym intervalem a velkym obratem cestujicich, tak i z pohledu IAD.

3.2 Vedeni preferenéni osy Spofilov — Zelivského uliéni siti
Preferenéni osa Spofilov — Zelivského ma délku 4100 m v pfipadé, Ze autobus jede

ze zastavky Zelivského a 4520 m, jestlize jede ze zastavky Spofilov.

V misté zastavky Spofilov jsou od sebe zastavky vétsiny linek oddéleny Spofilovskou spojkou,
a proto se zastavka pro autobusy ze sméru Zelivského nachazi v ulici Severni |, zatimco auto-

busy ze sméru Hlavni stavi na zastavce nachazejici se v ulici Na Chodovci.

Trasa tedy prochazi témito ulicemi: Severni | / Na Chodovci — Chodovska — Bohdalecka —
U VrSovického hfbitova — U Slavie — Bélocerkevska — BeneSovska — U Zdravotniho ustavu —

Sobéslavska — Voticka — Vinohradska / Jana Zelivského (Izraelska).

23



3.3 Sirsi vztahy useku ve vztahu k hl. m. Praze
Trasa Useku preferenéni osy Spofilov — Zelivského prochazi méstskymi &astmi Praha 3, Pra-

ha 4 a Praha 10 a jejich ¢tvrtémi Vinohrady, VrSovice, Michle a Zabéhlice.
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Obrazek 14 Vedeni trasy preferenc¢ni osy [19]

Prahou 3 vede trasa preferentni osy pouze okrajové, a to na zacatku trasy v oblasti
katastralniho uzemi Vinohrady. VétSinu uzemi méstské ¢asti Praha 3 zabiraji obytné plochy

a plochy smiSeného charakteru, které jsou tvoreny polyfunk&nimi budovami.

Patefni systém méstské hromadné dopravy Prahy 3 zde tvofi linka metra A, doplnéna siti
autobusovych i tramvajovych linek. Na Praze 3 se nachazi vyznamna stanice metra
Zelivského, ktera je soudasti prestupniho bodu s navaznosti na tramvajovou i autobusovou

dopravu a kde je popisovana preferen¢ni osa ukoncéena.

Uzemi Prahy 4 je tvofeno obytnymi plochami a plochami smieného charakteru. Na Pankréci
v poslednich letech vznika fada vySkovych budov slouZicich jak k obytnym, tak i k administra-
tivnim aceldm.

Patefni systém vefejné hromadné dopravy tvofi v Praze 4 metro linky C, ale také vlakove
linky S. Doplfikovou siti jsou opét linky autobust a tramvaji. Prahou 4 prochazi také dvé
vyznamné dopravni tepny, a to ulice 5. kvétna a Jizni spojka. Ulice 5. kvétna je soucasti
Severojizni magistraly a prochazi méstskymi ¢tvrtémi Chodov, Michle, Nusle a Zabéhlice. Jizni
spojka zadina u Barrandovského mostu a po napojeni na Stérboholskou spojku kongi
mimouroviiovou kFiZzovatkou ve Stérboholech, kde se napojuje na PraZsky okruh. Jedna se

o rychlostni mistni komunikaci zajiStujici propojeni jizni a vychodni ¢asti Prahy.
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Uzemi méstské &asti Praha 10 méa obytny a smigeny charakter. Z dopravniho hlediska tvofi
patefni systém méstské hromadné dopravy Prahy 10 linka metra A. Hlavni dopravni tepnou je

Jizni spojka, kolem které jsou rozmisténa Ctyfi zachytna parkovisté P+R.
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4 Analyza sou€asného stavu reSeného useku

4.1 Zdroje a cile dopravy v okoli preferenéni osy

V blizkosti preferencni osy se nachazi fada mist generujicich poptavku po dopravé. Mohou
to byt napfiklad mista pro volny ¢as, zazemi firem a podnikd, obchody a dfady. V ramci
bakalaiské prace jsem na obrazku 15 znazornila mozné zdroje a cile dopravy v dochazkové

vzdalenosti 500 metrd od zastavky MHD.
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Obrazek 15 Zdroje a cile poptavky v dochazkové vzdalenosti 500 m od zastavek MHD [19]
Rozsahlé plochy jizné od zastavky Zelivského zabiraji pozemky Fakultni nemocnice Kralovské

Vinohrady a pfilehlého Statniho zdravotniho Ustavu. Severné od zastavky Zelivského lezi

OlSanské hibitovy.

Oblast v blizkosti zastavky Bélocerkevska je pokryta obytnou zastavbou, ve které se nachazi
mnozstvi matefskych a zakladnich 8kol. Nedaleko je také Justicni palac, v jehoz arealu jsou

umistény Obvodni soudy pro Prahu 4, 6, 8, 9 a 10 a pfislusna Obvodni statni zastupitelstvi.
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Okoli zastavky Slavia je mistem sportovniho vyziti — Ize zde navstivit fotbalovy stadion Eden
Arena a s nim sousedici sportovni areal s mnozstvim hfist, dale také plavecky bazén, zimni
stadion aj. Naproti fotbalovému stadionu stoji NC Eden nabizejici Sirokou Skalu obchodd,
vedle kterého stoji kulturni ddm Eden. V ulici VrSovicka se nachazi Ministerstvo zivotniho

prostfedi, Urad méstské ¢asti Praha 10 a Utad prace CR — kontaktni pracovi$té pro Prahu 10.

Obrazek 16 Nakupni centrum Eden u zastavky Slavia

Severozapadné od zastavky Bohdalec se rozprostiraji pozemky nékolika firem, v€éetné zazemi
Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy (dale jen DPP). Sidlo zde ma také Magistrat
hl. mésta Prahy — Odbor dopravnéspravnich €innosti. Severovychodné od zastavky je obytna
zastavba, ve které se nachazi matefrska 3kolka. Smérem k zastavce Slavia lezi VrSovicky
hitbitov.

Zastavka Chodovska je situovana mezi dvéma vétSimi obchody — hypermarketem Kaufland

a obchodem Baumax. V ulici U Plynarny se rozprostiraji pozemky Prazské plynarenské.

Oblast mezi zastavkami Chodovska a Teplarna Michle je primyslového charakteru a pozemky

v okoli zastavky Teplarna Michle spadaji do spravy Ceskych drah.

Zastavka Spofilov slouzi k obsluze pfilehlych sidlist. Na sidlisti Spofilov || ma zazemi nékolik

Skolskych zafizeni.
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4.1.1 Linkové vedeni na trase

Podle informaci dostupnych na webovych strankach organizatora PID, organizace ROPID,
vyuzivalo v dennim provozu k dubnu 2018 alespon ¢ast preferencni osy 12 autobusovych linek
a 2 tramvajové linky. V no¢nim provozu vyuzivaly alespori Cast preferenCni osy dvé

autobusové linky a jedna tramvajova linka.
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Obréazek 17 Schéma linkového vedeni na tiseku ze zastavky Zelivského — Spofilov — denni linky (pfiloha 1)
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Obréazek 18 Schéma linkového vedeni na tseku ze zastavky Zelivského — Spofilov — noéni linky (pfiloha 2)
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4.1.2 Popis trasy ve sméru Spoftilov — Zelivského

Sledovany Usek zac¢ina na zastavce Spofilov umisténé v zastavkovém pruhu. Mezi zastavkami
Spofilov a Teplarna Michle jede autobus vétSinu trasy po tramvajovém pasu — nejdfive po piné
segregovaném tramvajovém pasu ze smycky Spofilov a nasledné po zvySeném tramvajovém
pasu v ulici Chodovska. Pfi najezdu na tramvajovou trat’ v ulici Chodovska projizdi svételné

fizenou kfizovatkou se zafizenim pro detekci vozidel vefejné dopravy.

Zastavka Teplarna Michle je sdruzenou zastavkou pro tramvaje a autobusy a autobus jesté
pfiblizné 160 m po vyjezdu ze zastavky jede po zvySeném tramvajovém pasu a nasledné se
pfipoji do jizdniho pruhu. Pfipojeni je umoznéno pomoci vodorovného dopravniho znaceni
V 12b zakazujiciho stani ostatnich fidi€t na ploSe uréené pro pfipojeni autobusu do ostatniho
provozu — Vv misté zafazeni autobusl do jizdnich pruhd mohou vznikat problémy

s neukaznénymi fidi€i nerespektujicimi vodorovné dopravni znaceni.

Zastavka Chodovska je opét zastavkou v zastavkovém pruhu. Vyjezd ze zastavky v zalivu je
ovlivnén pfipadnym vzdutim vozidel z kfizovatky Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka, kdy
nasledné dochazi ke vzniku zdrZzeni spoju. Za kfizovatkou néasleduje kratky usek jizdy
vyhrazenym jizdnim pruhem, a to az k zastavce v zastavkovém pruhu Bohdalec. Zde nastava
stejny problém jako u zastavky Chodovska, kdy ma autobus pfi vyjezdu ze zastavkového

pruhu problém se zafazenim do fadicich pruhl svételné kfizovatky.

Obrazek 19 Zastavka Chodovska v zastavkovém pruhu

Nasleduje pfimy usek, kterym autobus jede az k zastdvce Slavia nachéazejici se
v zastavkovém pruhu. Po vyjezdu ze zastavky musi autobus pfekonat dvé svételné kfizovatky
a nasledné najede do ulici Bélocerkevska, ktera, stejné tak jako navazujici ulice BeneSovska,

U Zdravotniho Ustavu, Sobéslavska a Voticka, je v dobé dopravni $pi¢ky takika neprijezdna.

V kratké vzdalenosti od kfizovatky Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie zalina Casové
vymezeny vyhrazeny jizdni pruh. Ten plati od pondéli do patku od 6 do 10 hodin a od 14 do 19

hodin. VJP umoZzhuje autobusu bezproblémovou jizdu az do zastavky v jizdnim pruhu
29



Bélocerkevska a rovnéz i bezproblémové pokraCovani v jizdé po jejim opusténi. VJP je
ukonCeny pied fadicimi pruhy svételné kfizovatky Bélocerkevska x 28. pluku. Vzhledem
ke zhorSenym podminkam prujezdu ulici Bélocerkevska v dobé dopravnich Spi¢ek si fada
fidich urychluje jizdu vyhrazenym jizdnim pruhem a ignoruje tak vodorovné i svislé dopravni

znadeni.

Obrazek 20 Zastavka Bélocerkevska v jizdnim pruhu vsazena do VJP

Dalsi, ¢asové omezeny, vyhrazeny jizdni pruh zagina od kfizovatky Srobarova x U Zdra-
votniho ustavu x Sobéslavska a konci kfizovatkou Sobéslavska x Voticka x Koufimska. Plati
opét od pondéli do patku od 6 do 10 hodin a od 14 do 19 hodin. Pfimo z VJP se autobusy fadi
do fadicich pruhd kfizovatky Jana Zelivského x Vinohradska x Voticka, jejichz kapacita je
v dobé dopravnich Spi¢ek nedostacujici a dochazi tak ke zdrzenim delSim, nez je jeden cyklus

kfizovatky.
Usek kongi zastavkou Zelivského s navaznosti na tramvaje &i metro.

4.1.3 Popis trasy ve sméru Zelivského — Spofilov

Sledovany usek zadina na sdruZené zastavce pro tramvaje a autobusy Zelivského. Po vyjezdu
ze zastavky autobusy pokracuji fadicim pruhem pro levé odboceni na kfizovatce Jana
Zelivského x Vinohradska x Voticka, kde maiji pfednost pfed ostatnimi vozidly. Problém zde
ovSem nastava pfi samotném levém odboceni, kdy fidi€i autobusu &ekaji na vhodnou
prilezitost pro pfekonani ulice Vinohradska, ktera je zatizena silnymi intenzitami IAD.
Po prijezdu kfizovatkou mohou autobusy plynule vjet do zastavkového pruhu zastavky
Zelivského v ulici Voticka. U zastavky Zelivského (ul. Voticka) mize pfi silnych intenzitach
nastat problém s vyjezdem ze zastavky, a to z dlivodu ukonceni jednoho ze dvou jizdnich
pruhd v drovni zastavky a vedeni provozu v jednom jizdnim pruhu az k fadicim pruhim

kfizovatky BeneSovska x Ruska.

PFi jizdé mezi zastavkami Zelivského (ul. Voticka) a Bélocerkevska autobus prekonava ffi

svételné kfizovatky, pfi¢emz ani jedna nema aktivni systém pro preferenci autobusu.

Tésné za kfizovatkou Bélocerkevska x Ruska zacina vyhrazeny jizdni pruh s ¢asovou platnosti

od pondéli do patku od 6 do 10 hodin a od 14 do 19 hodin, ktery umozfiuje bezproblémoveé
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obslouzeni zastavky Bélocerkevska, ktera je umisténa v jizdnim pruhu. Vyhrazeny jizdni pruh
je preruden Fadicimi pruhy kfizovatky Bélocerkevska x 28. pluku a opét zacina v kratké
vzdalenosti od kfiZzovatky Bélocerkevska x 28. pluku a konc&i az pfed fadicimi pruhy kfiZzovatky

Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie, které béhem dopravni Spicky kapacitné nedostacuiji.

Obrazek 21 Volny prijezd autobusu VJP v ulici Bélocerkevska
Zastavka Slavia je umisténa v zastavkovém pruhu a ve vétSiné pfipadu zde nevznikal problém

s vyjezdem ze zastavky. V urovni vyjezdu z nakupniho centra Eden zacina vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy, ktery vede ulici u VrSovického hrbitova az k fadicim pruhim kfizovatky
Bohdalecka x U VrSovického hrbitova x Moskevska, ktera je z pohledu kapacity opét

problémovym mistem.

Zastavka Bohdalec lezi tésné za kfiZzovatkou Bohdalecka x Moskevska x U VrSovického
hibitova v zastavkovém pruhu. Vyjeti ze zastavky bylo ve vétSiné pfipadl bezproblémové —
obCasné zde vSak pfi vysokych intenzitach dopravy dochazelo ke vzduti vozidel z kfizovatky

Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka v celé délce ulice Bohdalecka.

Obrazek 22 Autobus na zastavce Bohdalec — zastavka v zastavkovém pruhu

Zastavka Chodovska se nachazi opét v zastdvkovém pruhu a vyjezd ze zastavky nebyl
ve vétsiné pfipadd ni¢im ovliviiovan.
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Pfed sdruzenou zastavkou Teplarna Michle autobus najizdi na zvySeny tramvajovy pas a sjizdi
z néj tésné za zastavkou. Pfipojeni do jizdniho pruhu je umoznéno pomoci vodorovného

dopravniho znaceni V 12b.
Kone€na zastavka zkoumaného useku Spofilov je umisténa v jizdnim pruhu.

4.2 Dopravni priizkum

Analyza feSeného Useku byla provedena v nékolika fazich. Prvni fazi byl dopravni priazkum
sestavajici z nékolika vozovych prizkumd linky 213 ve smérech Zelivského — Spofilov
a Spofilov — Zelivského v dobé rannich a odpolednich $pi¢ek b&znych pracovnich dni, tedy
Utery, stfeda a é&tvrtek. Ugelem tohoto priizkumu bylo ovéfeni, Ze na daném useku vznikaji
problémy v podobé zpozdéni linek vefejné dopravy a identifikace problémovych lokalit.
Celkem bylo provedeno 18 vozovych prizkumd, po 9 v kazdém sméru. V tabulkach 2 a 3 jsou

vozoveé prizkumy provadéné v dobé prepravni $piCky oznaceny pismenem P.

V druhé fazi probihal opét vozovy prizkum v obou smérech, tentokrat ale ve vecernich
hodinach, ktery slouzil k porovnani cestovnich dob linky 213 ve 3pi¢ce a mimo Spicku. Bylo
uskutec¢néno celkem 6 vozovych prizkum(, po 3 pro kazdy smér. V tabulkach 2 a 3 jsou

vozové prizkumy provadéné ve vecernich hodinach oznaéeny pismeny SP.

Treti fazi analyzy souCasného stavu feSeného Useku je pak zpracovani nasbiranych dat

z vozovych prazkuma a jejich nasledna interpretace.

Pribézné probihal také prizkum v terénu, jehoz cilem byla analyza chovani ostatnich
ucastnikl provozu na daném useku, fotodokumentace zjisténych problému a sbér dopliujicich
informaci.

Cilem vozového prizkumu byl sbér dat o prabéhu jizdy jednotlivych spoju, vEetné zdrzeni
na zastavkach ¢&i kfizovatkach. Hlavicka formulafe vozového prizkumu je vyobrazena

na obrazku 23.

TABULKA CiSLO 1 - MERENI

pfijmeni a jména pocasi Linka
méfici cislo
den (pondéli, ... ) zacatek R zacatek
pruzkumu useku
(h:min:s)
Datum .o konec priuzkumu - konec
(den.mésic.rok) (h:min:s) useku
misto zastaveni éas pocet cestujicich
misto zastaveni=Z
ﬁ - i?;‘:::taka zastaven Dﬁ:;?:' zz:::r‘_‘n odjezd
i - i fijezd | vystup | nastup | odjezd
"'y -ostatni . t2 ts ts pry ystup P od
1

[h:min:s] | [himinis] | [himin:s] | [himin:s] [os] [os] [os] [o0s]

-

Obrézek 23 Hlavicka formulafe pro vozovy prizkum pouZivaného v rémci studia na Fakulté dopravni CVUT
v Praze. Cely formulaf je k nahlédnuti v priloze 3.
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Zelivského — Sporilov
Gislo Odjezd dle | Piijezd dle | SXUte€Na | i 4ni | Cestovni
prizkumu D JR JR cedstovnl rychlost | rychlost
oba
[hh:mm)] [hh:mm] | [hh:mm:ss] | [km/h] [km/h]
P1 17.04.2018 | utery 8:02 8:15 0:11:41 26,17 21,06
P3 19.04.2018 | Ctvrtek 8:02 8:15 0:12:40 24,08 19,42
P5 24.04.2018 | utery 16:31 16:45 0:12:56 26,55 19,02
P7 24.04.2018 | utery 17:31 17:45 0:12:53 28,66 19,09
P9 25.04.2018 | stfeda 16:01 16:15 0:15:16 27,74 16,11
P11 25.04.2018 | stfeda 16:37 16:51 0:16:05 26,17 15,30
P13 26.04.2018 | Ctvrtek 16:01 16:15 0:14:32 26,17 16,93
P15 26.04.2018 | Ctvrtek 16:37 16:51 0:15:11 23,77 16,20
P17 26.04.2018 | Ctvrtek 17:25 17:39 0:13:37 27,28 18,07
SP1 27.06.2018 | stfeda 21:03 21:13 0:10:53 29,00 22,60
SP3 27.06.2018 | stfeda 21:32 21:42 0:10:55 28,94 22,53
SP5 27.06.2018 | stfeda 22:18 22:28 0:12:07 25,63 20,30
Délka useku 4100 m
Tabulka 2 Zékladni tdaje o méreni ve $picce ve sméru Zelivského — Spofilov
Sporilov — Zelivského
Cislo oen Odjezd dle | Prijezd die | S<t"@ | jizdni | Cestovni
prazkumu JR JR doba rychlost | rychlost
[hh:mm)] [hh:mm] | [hh:mm:ss] | [km/h] [km/h]
P2 17.04.2018 | utery 8:27 8:40 0:13:16 29,37 20,44
P4 19.04.2018 | Ctvrtek 8:42 8:55 0:14:32 27,63 18,66
P6 24.04.2018 | utery 17.08 17:21 0:16:08 24,80 16,81
P8 24.04.2018 | utery 17:50 18:03 0:13:35 31,60 19,97
P10 25.04.2018 | stfeda 16:20 16:33 0:14:50 27,21 18,28
P12 25.04.2018 | stfeda 17:14 17.27 0:14:48 26,76 18,32
P14 26.04.2018 | Ctvrtek 16:20 16:33 0:12:14 27,49 22,17
P16 26.04.2018 | Gtvrtek 17:02 17:15 0:13:34 28,75 19,99
P18 26.04.2018 | Ctvrtek 17:44 17.57 0:14:21 28,40 18,90
SP2 27.06.2018 | stfeda 21:17 21:28 0:11:59 26,81 22,63
SP4 27.06.2018 | stfeda 21:55 22:06 0:12:14 25,91 22,17
SP6 27.06.2018 | stfeda 22:35 22:46 0:11:26 28,15 23,72
Délka useku 4520 m

Vzajemné vzdalenosti jednotlivych zastavek byly odeCteny z mapového portalu www.mapy.cz

pomoci nastroje méfeni vzdalenosti a plochy a nasledné porovnany s udaji ve vyhledavaci

Tabulka 3 Zékladni tidaje o méreni ve $piéce ve sméru Spoiilov — Zelivského

spojeni www.idos.cz.
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Pro vypocet cestovnich dob se vyuZilo nasledujiciho vztahu (pfiloha 3):

te =t —taq [S]

te ...cestovni doba [s]
tin  ...Cas zastaveni na konecné zastavce prizkumu [h:min:s]
ts1  ...Cas odjezdu z pocatecni zastavky prizkumu [h:min:s]

Vzhledem k tomu, Ze zastavka Zelivského je koneénou zastavkou linky 213 a doba stanicovani
vozidla byla del$i neZz doba stanicovani na kone¢né zastavce Spofilov a ovliviiovala tak
vysledky u celkové jizdni a cestovni rychlosti, pouzil se namisto ¢asu odjezdu z kone¢né

zastavky C€as prijezdu na konec¢nou zastavku prizkumu.
Pro vypocet jizdni rychlosti se vyuzilo nasledujiciho vztahu (pfiloha 3):

36.3L
=2
Xt

[km/h]

Vi ... jizdni rychlost [km/h]
Z , -.-celkova délka useku [m]

Z t, --Soucetjizdnich dob [s]

Pro vypocCet cestovni rychlosti se vyuzilo nasledujiciho vztahu (pfiloha 3):

36.%L
V, = ——=— [km/h]
tin —la1
Ve ...cestovni rychlost [km/h]
z . -..celkova délka useku [m]
tin ...Cas zastaveni na konec¢né zastavce prizkumu [h:min:s]
ta1 ...Cas odjezdu z pocatec¢ni zastavky prizkumu [h:min:s]
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4.2.1 Analyza jizdnich dob v dopravni Spi¢ce
Podle dat ve vyhledavacdi spojeni DPP je cestovni doba linkou 213 v obou smérech 13 minut.
Po vypoctu cestovnich dob na zakladé dat sesbiranych pfi vozovych prazkumech bylo zjisténo,

Ze 9 z 18 spoju obslouzilo kone€nou zastavku v€as a 9 spoji z 18 meélo zpozdéni od 1 minuty
do 3 minut.

Histogram cestovnich dob

Cestovni doba [min]

N

N

Pocet spojl [-]
w

Graf 2 Histogram cestovnich dob pro oba sméry

Ve sméru Spofilov — Zelivského dochézelo u linky 213 &astgji ke zpozd&nim nez ve sméru
opacném.

Histogram cestovnich dob v zavislosti na sméru

N

m Spofilov - Zelivského

N

Pocet spoju [-]
w

m Zelivského - Spofilov

<13 >13 Se zpozdénim
Cestovni doba [min]

Graf 3 Histogram cestovnich dob v zavislosti na sméru

V ramci identifikace pFicin zpozdéni bylo nutné porovnat jizdni doby jednotlivych spoju
v mezizastavkovych usecich a nasledné& porovnat hodnoty pro Spicku a pro ve€erni hodiny,
kdy intenzity dopravy nejsou na komunikaéni siti tak vysoké.
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Pro vypocet jizdnich dob se vyuzilo nasledujiciho vztahu (pfiloha 3):

tji =ty — tai—1[s]

t;,i ... jizdni doba [s]
ta,i ...Cas zastaveni na zastavce [h:min:s]
tsia  ...Cas odjezdu z pfedchozi zastavky [h:min:s]

JIZDNI DOBY V MEZIZASTAVKOVYCH USECICH (SPICKA)
smér Spofilov - Zelivského
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Graf 4 Jizdni doby v mezizastavkovych tsecich ve $piéce ve sméru Spofilov — Zelivského
Jizdni doby v dobé& dopravni $picky ve sméru Spofilov — Zelivského vykazuji nejvétsi rozdily
mezi zastavkami Spofilov a Teplarna Michle na useku o délce 1100 m, a to 62 s a mezi
zastavkami Slavia a Bélocerkevska na useku o délce 400 m je rozdil jizdnich dob az 55 s.
Problematicky je také usek pred kfizovatkou Jana Zelivského x Vinohradska x Voticka, kde je
rozptyl jizdnich dob od 126 do 179 s.

Autobus se mezi zastavkami Spofilov a Teplarna Michle pohybuje po vyhrazené jizdni draze
— po tramvajové trati, a z toho divodu jsou jeho jizdni doby v mezizastavkovém useku pfiblizné
stejné. Pfi pohledu na graf 4 je zjevné, Ze svou jizdni dobou pfi jizdé ze zastavky Spofilov
do zastavky Teplarna Michle vyrazné vybocuje pouze prizkum P2 — zatimco 8 spoju jelo
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rychlosti kolem 30 km/h a mélo jizdni dobu kolem 131-158 s, spoj P2 jel rychlosti 43,04 km/h,

a proto svou jizdni dobu zkratil na 92 s.

Jizdni rychlosti na useku Spofilov — Teplarna Michle [km/h]
P2 P4 P6 P8 P10 P12 P14 P16 P18
43,04 | 27,89 | 25,06 | 30,46 | 30,46 | 30,23 | 27,89 | 30,00 | 29,55

Tabulka 4 Jizdni rychlosti na useku Spofilov — Teplarna Michle

Mezi zastavkami Teplarna Michle a Chodovska autobus sjizdi z tramvajové traté zpét
do jizdnich pruhd. Vétsina zdrzeni, ktera zde vznikla, byla zpisobena nedodrzenim vodorovné
dopravni znacky V 12b ostatnimi fidi€i a naslednym ¢ekanim na kfizovatce Chodovska x vjezd
Baumax. Kromé dvou menSich extrém( se jizdni doba mezi zastavkami Teplarna Michle

a Chodovska pohybovala od 57 do 69 s.

Pro usek o délce 500 m mezi zastavkami Chodovska a Bohdalec byly jizdni doby od 55
do 65 s.

Jizdni doba ze zastavky Bohdalec do zastavky Slavia se pohybovala v rozmezi od 89 do 138 s
na useku dlouhém 900 m v zavislosti na prichodnosti ulice U VrSovického hibitova &i posléze

prichodnosti ulice U Slavie.

Obrazek 24 Autobus stanicujici v zastavce v zalivu Bohdalec

Rozptyl jizdnich dob od 36 do 91 s mezi zastavkami Slavia a Bélocerkevska, lezicich
ve vzajemné vzdalenosti 400 m, je zpUsoben nedostateCnou kapacitou jizdnich pruhu
za kfizovatkou Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie. Vozidla jsou zde vpusténa do dvou
jizdnich pruht a nasledné se zhruba po 50 m zafazuji do jednoho spole¢ného levého jizdniho
pruhu a pravy jizdni pruh dale pokracuje jako VJP pro autobusy. DalSim problém je také vzduti

vozidel od kfizovatky Ruska x Bélocerkevska.
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Obrazek 25 Vzduti vozidel z kiiZzovatky Bélocerkevska x Ruska ovliviiuje i sousedni kfiZzovatky.

Problematickym mistem mezi zastavkami B&locerkevska a Zelivského je kfizovatka Jana
Zelivského x Vinohradska x Voticka. Pfed touto kfizovatkou dochazi pravidelné v dobé
dopravni Spi¢ky ke vzduti vozidel. To ma za nasledek, Ze vozidla vefejné dopravy Casto

neprojedou kfiZzovatkou na prvni signal volno a musi tak ¢ekat na dalSi signal volno.

Jak je vidét na obrazku 26, na signal volno Cekaji tfi autobusové spoje, pficemz na prvni

zelenou projel pouze prvni autobus a dalsi dva musely ¢ekat na nasledujici signal volno.

Obréazek 26 Autobusy Sekajici na signal volno na kiizovatce Jana Zelivského x Vinohradské x Voticka
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JiZDNI DOBY V MEZIZASTAVKOVYCH USECICH (SPICKA)
smér Zelivského - Spofilov
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Graf 5 Jizdni doby v mezizastavkovych tsecich ve $picce ve sméru Zelivského — Spofilov
Jizdni doby v dobé& dopravni $picky ve sméru Zelivského — Spofilov vykazuiji nejvétsi rozdily
mezi zastavkami Zelivského a Zelivského (ul. Voticka), kdy na Gseku o délce 150 m je rozdil
jizdnich dob az 33 sekund, dale pak mezi zastavkami Bélocerkevska a Slavia na useku o délce
500 m je rozdil jizdnich dob az 37 sekund a mezi zastavkami Teplarna Michle a Spofilov

ve vzdalenosti 650 m je rozdil jizdnich dob az 56 sekund.

Na Useku mezi zastavkami Zelivského a Zelivského (ul. Voticka) dochazi &asto ke zpozd&nim
vlivem levého odboceni na svételné fizené kfizovatce, které je potlaeno na ukor hlavniho
sméru. Autobusy maji sice prednost prfed ostatnimi vozidly pfi fazeni do fadiciho pruhu,

nicméné problematické je samotné levé odboceni.
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Obrazek 27 Krizovatka Jana Zelivského x Vinohradska x Voticka

Ze zastavky Zelivského (ul. Voticka) do zastavky Bélocerkevska se jizdni doby pohybuiji
v rozmezi od 110 do 147 s. Jedna se o usek dlouhy 850 m a rozdily v jizdni dobé& nejsou tedy
tak razantni. Jizdni doba je vSak na tomto Useku ovlivnhéna &tyfmi svételnymi kfizovatkami,
kterymi musi autobus projet, a které nemaji aktivni systémy pro preferenci autobusu
(viz podkapitola 4.3).

Mezi zastavkami Bélocerkevska a Slavia je po vétSinu trasy veden vyhrazeny jizdni pruh,
problém tedy nastava v pfipadé zarazeni autobusu do Fadicich pruh( pred kfizovatkou
Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie, kdy dochazi k vytvareni dlouhych front, a proto se jizdni
doby na useku dlouhém 500 m pohybuji od 58 do 92 s.

Na useku mezi zastavkami Slavia a Bohdalec, ktery je dlouhy 900 m, jede autobus Cast cesty
po vyhrazeném jizdnim pruhu. Jizdni doba v rozmezi od 81 do 117 s je ovlivnéna zarazenim
autobusu do Fadiciho pruhu a naslednym &ekanim na signal volno pfed kfizovatkou

Bohdalecka x Moskevska x U VrSovického hibitova.

Vzajemna vzdalenost zastavek Bohdalec a Chodovska je 550 m. Jizdni doby se zde pohybuji
od 59 do 89 s v zavislosti na prljezdnosti ulice Bohdalecka a délce ¢ekani na kfizovatce
Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka.

Na useku mezi zastavkami Teplarna Michle a Spofilov autobus tésné za zastavkou Teplarna
Michle sjizdi ze zvySeného tramvajového pasu a zafazuje se k ostatnimu provozu. Pfi pohledu
na graf 5 je vidét, Ze obvykla jizdni doba je 63 az 85 sekund a z tohoto intervalu vybocuje
pouze spoj z pruzkumu P15 s jizdni dobou 119 sekund, coz bylo zpusobeno mimoradné

vysokymi intenzitami dopravy v ulici Chodovska.

4.2.2 Porovnani jizdnich dob v dopravni Spi€¢ce a ve ve€ernich hodinach

Podle dat ve vyhledavaci spojeni DPP je cestovni doba ve vecCernich hodinach linkou 213
ve sméru Spofilov — Zelivského 11 minut a ve sméru Zelivského — Spofilov 10 minut. Jak Ize
vidét v tabulkach 2 a 3, tak realné cestovni doby byly ve vysledku pfiblizné o minutu delSi
pro oba sméry, tedy 12 minut pro smér Spofilov — Zelivského a 11 minut pro smér Zelivského

— Spofilov.
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Opét se porovnavaly jednotlivé jizdni doby spojl v mezizastavkovych uUsecich. Ve sméru
Spofilov — Zelivského si jednotlivé jizdni doby odpovidaly a Z4dna hodnota nevyénivala.
Ve sméru Zelivského — Spofilov se jizdni doby lisily v zavislosti na zdrzenich vzniklych

¢ekanim na signal volno na svételnych kfizovatkach.
Pfi pohledu na nasledujici grafy Ize vidét, ze jizdni doby ve vecernich hodinach pfiblizné

odpovidaji primérnym jizdnim dobam ve Spicce.

JIZDNI DOBY V MEZIZASTAVKOVYCH USECICH
smér Spofilov - Zelivského
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Graf 6 Porovnani jizdnich dob v dopravni $piéce a ve veéernich hodinach ve sméru Spofilov — Zelivského
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JiZDNi DOBY V MVEZIZASTAVKOVYCH USECICH
smér Zelivského - Spofilov
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Graf 7 Porovnéni jizdnich dob v dopravni $piéce a ve vedernich hodinach ve sméru Zelivského — Spofilov

4.2.3 Zdrzeni na kfizovatkach
Jakékoli zdrzeni na svételné fizené kfizovatce je cestujicimi vnimano negativngé, obzvlasté

pak, kdyZ je na jejich trase vice takovych kfizovatek.

V nasledujici tabulce byla zaznamenana v8echna zdrzeni na svételnych kfizovatkach béhem

vozovych prizkumU a nasledné barevné roztfizena dle miry zpozdéni nasledujicim zpisobem:

e zelené: zpozdéni do 20 sekund,
e oranzové: zpozdéni od 21 do 60 sekund,
o svétle Cervené: zpozdéni od 61 do 100 sekund,

o tmavé Cervené: zpozdéni nad 101 sekund.

K nejvéts§im zdrzenim na SSZ do$lo ve sméru Zelivského — Spofilov v dobé& odpolednich
Spicek — konkrétné se jednalo o spoje, které vyjely ve stfedu 25. 4. 2018 v 16:01 (P9) av 16:37
(P11).

VétSina zdrzZeni se pohybovala v rozsahu od 21 do 60 sekund.
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L " Adlolwl~lo|l 9|0 |wv]l~]| ] o |w
Smér Zelivského — Spofilov o |lad|laflalalfd |l d|d % % %
Vinohradska x Voticka 21 | 51 | 18 33 58 | 48 23
Srobarova x U Zdrav. Gstavu 4 42 | 17
Benesovska x U Zdrav. Ustavu 10 | 24 15 | 14
Bélocerkevska x Ruska 38 31 11
Beloce_rkevska x VrSovicka x 23 o5 | 36 10
U Slavie
Bohdalecka x Moskevska x
U V&, hib. 19 33 K] 23 | 27
Chodovska’x U Plynarny x 8 | 20| 57 48 | 51 7
Bohdalecka
Chodovska x vjezd Baumax 12

v - X ., o < © [o0) o (qV] < O (o] N < (o]
Smér Spofilov — Zelivského a |la|la|la|lfd|d|dlF|F % % %
Chodovska x vjezd Baumax 20 59 | 28
e L 55 | 41 | 40 14 | 18 | 53 30
Bohdalecka
Bohdalecka x Moskevska x
U V& hib. 8 R -0
Beloce_rkevska x VrSovicka x 59 | 24 35
U Slavie
Bélocerkevska x Ruska 21 46 25
Benesovska x U Zdrav. ustavu
Srobarova x U Zdrav. Gstavu 17 28
Vinohradska x Voticka 50 | 25 42 | 41 | 39 | 47 25 | 40

Tabulka 5 Zdrzeni (ddaje v sekundach) na kiizovatkach zaznamenana pri vozovych prizkumech

Nejvice problematickou kfizovatkou z pohledu nejcastéjSich a nejdelSich zdrzeni je kfiZzovatka
Vinohradska x Votickd x Jana Zelivského, zejména pak smér ze zastavky Zelivského
do zastavky Spofilov. Celkové na ni zastavilo 18 z 24 spoja. Dale je pak problematicka také

kfizovatka Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka, kde ziskalo zpozdéni 15 z 24 spoju. Zde

pfevazuji zdrzeni ve sméru ze zastavky Spofilov do zastavky Zelivského.

Pocet spoju zpozdénych na dané kfizovatce
smér Zelivského - Spofilov

Vinohradské x Voticka

Srobarova x U Zdravotniho Ustavu
Benesovska x U Zdravotniho Ustavu
Bélocerkevska x Ruska

Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie
Bohdalecka x Moskevska x U VrS. hib.
Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka

Chodovska x vjezd Baumax

o

Graf 8 Poéet zpozdénych spojii na dané kfizovatce ve sméru Zelivského — Spofilov
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Pocet spoji zpozdeénych na dane kfizovatce
smér Spofilov - Zelivského

2 4 6 10

o
[ee]

Chodovské x vjezd Baumax
Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka
Bohdalecka x Moskevska x U VrS. hib.

Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie
Bélocerkevska x Ruska
Benesovska x U Zdravotniho Ustavu

Srobarova x U Zdravotniho Ustavu

Vinohradska x Voticka

Graf 9 Podet zpoZdénych spojii na dané kfiZovatce ve sméru Spofilov — Zelivského
Kolik ¢asu z cestovni doby autobusy skute¢né stravily ¢ekanim na kfizovatkach ukazuji

nasledujici grafy.

Podil zdrzeni na kfizovatkach z celkové cestovni doby
smér Zelivského - Spofilov
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Graf 10 Podil zdrzeni na kfizovatkach z celkové cestovni doby ve sméru Zelivského — Spofilov

Jak Ize vidét na grafu 10 pro spoje P9 (odjezd ze zastavky Zelivského 25. 4. 2018 v 16:01)
aP11 (odjezd ze zastavky Zelivského 25. 4. 2018 v 16:37), &ekani na kfizovatkach
predstavovalo témérf tfetinu cestovni doby. Konkrétné pro spoj P9 se jednalo o celkové zdrzeni
na kfizovatkach o délce 4 min a 51 s, kdy nejvyrazné&jsi zpozdéni nabral autobus na kfizovatce
Srobarova x U Zdravotniho Ustavu. Pro spoj P11 bylo celkové zdrZeni na kfizovatkach 5 min
a8 sa problémovymi misty byly kfizovatky Jana Zelivského x Vinohradska x Voticka

a Bohdalecka x Moskevska x U VrSovického hibitova.
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Podil zdrzeni na kfizovatkach z celkové cestovni doby
smér Spofilov - Zelivského
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Graf 11 Podil zdrZeni na kfiZzovatkéch z celkové cestovni doby ve sméru Spofilov — Zelivského

Ve sméru ze Spofilova nedochazelo k tak znatelnym zpozdénim vlivem ¢ekani na kfizovatkach
jako to bylo v pfipadé opacného sméru. Nejvétsi podil Eekani na kfizovatkach z cestovni doby
meély prazkumy P6 (odjezd ze zastavky Spofilov 24. 4. 2018 v 17:08), P8 (odjezd ze zastavky
Spofilov 24. 4. 2018 v 17:50) a P18 (odjezd ze zastavky Spofilov 26. 4. 2018 v 17:44). Pro spoj
P6 predstavovala celkova doba ¢ekani na kfizovatkach 3 min a 58 s, pfiCemz problematické
byly kfizovatky Chodovska x vjezd Baumax a Bélocerkevska x Vinohradska x U Slavie.
Z cestovni doby spoje P8 pfedstavovalo ¢ekani na kfizovatkach 3 min a 55 s a k nejvétSimu
zdrZeni doSlo na kfiZzovatce Bélocerkevska x Ruskda. Spoj P18 stravil ekanim na kfizovatkach

3 min a 41 s a problematicka byla opét kfizovatka Bélocerkevska x Vinohradska x U Slavie.

4.3 Preferenéni opatreni pro autobusy v ramci zvoleného useku
V Useku mezi zastavkami Zelivského a Spofilov Ize najit nékolik zpasobU preference autobusti
— at’ jiz vyhrazené jizdni pruhy, €i jiny zpusob separovani autobusi od ostatniho provozu, nebo

jina opatteni zajistujici autobusu plynulou jizdu.

Z celkové délky preferenéni osy pfes 4 km je pouze necela ¢tvrtina trasy vedena vyhrazenymi
jizdnimi pruhy. Ve sméru na zastavku Zelivského je délka VJP 650 m. V opaéném sméru je
celkova délka VJP 680 m.
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Ulice Smér Usek Délka [m] Casové omezeni
Sobéslavska sever Srobarova — Voticka 220 Po — P3; 6-10 a 14-19
Bélocerkevska jih Ruska — 28. pluku 80 Po — P3a; 6-10 a 14-19
Bélocerkevska jih 28. pluku — VrSovicka 200 Po — P3a; 6-10 a 14-19
Bélocerkevska | sever Celjabinska — 28. pluku 215 Po — P3a; 6-10 a 14-19
U Vrs. hibitova | jih V¥jezd z OC Eden - za 400 | Po-Pa; 6-10 a 14-19
Sedmidomky
Bohdalecka sever Zabéhlicka — vjezd k CSPH 215 Po - P3; 6-10 a 14-19

Tabulka 6 Prehled vyhrazenych jizdnich pruht na preferencni ose [21]

Ve VJP se nachazi vramci trasy zastavka Bélocerkevska (oba sméry) — jedna se tedy

0 zastavky umisténé v jizdnim pruhu.

Obrazek 28 Autobus ¢ekajici na signal volno na kfizovatce Bélocerkevska x Ruska (vlevo) a autobus na
zastavce ve VJP Bélocerkevska (vpravo)

Na trase mezi zastavkou Zelivského a Spofilov se nachazi celkem 13 svételnych

signalizacnich zafizeni. Dle udaji zaslanych TSK Praha je 12 SSZ vybaveno zafizenim

pro detekci vozidel, pfi€emz pouze 7 z nich umoziuje poskytovani preference autobusim.

KFizovatky, které dosud nemaiji aktivni systémy pro preferenci autobusu, jsou do¢asné Fizeny

pevnymi signalnimi plany a v budoucnu se planuje jejich nahrazeni dynamickym Fizenim

s preferenci.
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, . Typ detekce
%‘;'Z" Kizovatka DRSS HerE] (aktivni, Preference BUS
pasivni)
3.323 V|not3raFiska' — Jana videodetekce A ANO
Zelivského
3.378 Sobéslavska — Srobarova videodetekce A NE
0.324 U Zdravotniho ustavu — videodetekce A NE
BeneSovska
0.325 Bélocerkevska — Ruska videodetekce A NE
0.338 Bélocerkevska — 28. pluku videodetekce A NE
0.326 VrSovicka — Bélocerkevska videodetekce - NE
0.720 U Slavie — Vladivostocka videodetekce A ANO
0.408 Bohdalecka — Nad videodetekce A ANO
VrSovskou horou
0.410 Bohdalecka — prechod videodetekce A ANO
u zast. Bohdalec
4.409 Chodovska — U Plynarny neni A NE
0.726 Chodovska — Baumax videodetekce A ANO
4.046 Chodovska — prechod videodetekce A ANO
u zast. Teplarna Michle
4.040 Chodovska — vyjezd tramvaji videodetekce P ANO

Tabulka 7 Prehled SSZ na trase mezi zastédvkami Zelivského a Sporilov [autor: TSK Praha]

DalSim preferenénim opatfenim, které Ize na trase vidét, je jizda autobusu po tramvajovém
pasu. Autobus ho ke své jizdé vyuziva v €asti ulice Chodovska — ve sméru z centra se jedna
0 usek dlouhy zhruba 370 m, vymezeny viezdem do arealu JLV az k odbo&eni na tramvajovou
smyc¢ku Spofilov, a ve sméru do centra je usek dlouhy 475 m, ohrani€eny vyjezdem ze smycky
Spofilov az k pfejezdu pfes tramvajovy pas. Ve sméru ze zastavky Spofilov vyuziva autobus
jesté 380 m dlouhy usek z tramvajové smyCky Spofilov az k napojeni na tramvajovy pas v ulici
Chodovska.

Pravé v Casti, ve které autobus vyuziva k jizdé tramvajového pasu, se nachazi sdruzena

zastavka tramvaiji a autobus( Teplarna Michle.

Organizaéni opatfeni v podobé& upravy prednosti v jizdé Ize vidét pfi zafazovani autobusu
do Fadiciho pruhu pro levé odbodeni v oblasti kfizovatky Jana Zelivského x Vinohradska x

Voticka, kdy ma autobus pfednost pred ostatnimi vozidly.

4.4 Zhodnoceni vystupt z analyzy preferenéni osy
Na zakladé analyzy ziskanych dat bylo vyhodnoceno nékolik problematickych lokalit, které
zapFiginuji prodlouzeni cestovni doby autobustl v Useku mezi zastavkami Spofilov a Ze-

livského.

4.4.1 Problematicka mista ve sméru Zelivského — Spofilov

Ve sméru ze zastavky Zelivského se v prvni Fadé jednd o samotnou kfiZzovatku Jana
Zelivského x Vinohradska x Voticka. Jak ukazuje tabulka 5, doslo zde ke zdrzeni 10 ze 12
spoju, a to od 18 s do 131 s. ZdrZeni bylo zpUsobeno ¢ekanim autobusl odbocujicich vlevo
pfi davani prednosti vozidlim jedoucim po ulici Vinohradska. SSZ na kfizovatce je sice

vybaveno detekci vozidel vefejné dopravy a ma funkéni systém pro preferenci autobusu,
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nicméné toto opatfeni nebude dostatecné efektivni, dokud v dobé signalu volno pro odbodujici

autobusy nebude pozastaven pfi¢né vedeny provoz v ulici Vinohradska.

Velmi problematicky je také usek ulic Voticka — Sobéslavska — U Zdravotniho ustavu —
Bene$ovska — Ruska — Bé&locerkevska. Usek je v dobé dopravni $picky téméF neprijezdny
a jak ukazuje tabulka 7, tak zadné ze SSZ nema funkéni systém preference autobusu, kterého
by Slo vyuzit zejména v mistech, kde je veden autobus vyhrazenym jizdnim pruhem a ma tak
volnou jizdni drahu. Proto se jizdni doby mezi zastavkami Zelivského (ul. Voticka) a Bélo-

cerkevska pohybuji v rozmezi od 110 s do 147 s, jak ukazuje graf 5.

Obdobna situace plati i pro kfizovatku Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie, ktera nema, jak
Ize vidét v tabulce 7, funkéni systém pro preferenci autobusu. Vozidla vefejné dopravy sice
ve vétsiné pfipadu projela na prvni mozny signal volno, nicméné vlivem zhorSené prijezdnosti

v ulici Bélocerkevska se jizdni doba dle grafu 5 pohybovala od 58 s do 92 s.

Mezi zastavkami Slavia a Bohdalec vede sice vyhrazeny jizdni pruh kongici az pfed fadicimi
pruhy kfizovatky Bohdalecka x Moskevska x U VrSovického hrbitova, ale i pfesto se jizdni
doba pohybovala od 81 sdo 117 s. Tabulka 5 ukazuje, ze na kfizovatce Bohdalecka x
Moskevska x U VrSovického hibitova doslo ke zdrzeni 6 spoju ze 12, pficemz doba zdrzeni
byla v rozmezi od 19 sdo 103 s, a to i pfes to, ze je SSZ vybaveno zafizenim pro detekci
vozidel a ma funkéni systém pro preferenci autobusU (tabulka 7). Lze ji proto vyhodnotit jako

problematické misto daného mezizastavkoveho useku.

KFizovatka ulic Bohdalecka x Chodovska x U Plynarny x Zabéhlicka neni vybavena zafizenim
pro detekci vozidel vefejné dopravy (tabulka 7), a proto zde polovina z méfenych spojll
ve sméru Zelivského — Spofilov zastavila. Vzhledem k dobam zdrzeni na SSZ, které
dosahovaly maximalné 57 s, byla pfi€ina jizdnich dob s rozptylem od 59 s do 89 s (graf 5)
mezi zastavkami Bohdalec a Chodovska zplsobena spiSe zhorSenou prujezdnosti ulice
Bohdalecka.

Mezi zastavkami Chodovska — Teplarna Michle a Teplarna Michle — Spofilov nedochazelo
k zadnym vyraznym zpozdénim. Obc&asné vykyvy jizdni doby zpusobily narazové vysoké

intenzity IAD, €i ekani za stanicujicim vozidlem v zastavce.

4.4.2 Problematicka mista ve sméru Spofilov — Zelivského
Ze sméru ze zastavky Spofilov do zastavky Teplarna Michle nedochazelo, kromé& dvou

extrémda, vlivem jizdy po vyhrazené draze k zadnym vykyvam jizdni doby (graf 4).

Pfi jizdé mezi zastavkami Teplarna Michle a Chodovska byl rozptyl jizdnich dob na uUseku
0 délce 420 m od 44 s do 78 s (graf 4). Pfi pohledu na tabulku 7 Ize vidét, Ze svételna
kfizovatka Chodovska x vjezd Baumax mezi témito zastdvkami je vybavena zafizenim

pro detekci vozidel a funkénim systémem pro preferenci autobusu. Vzhledem k poctu a délce
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zdrzeni autobusll na této kfizovatce (tabulka 5), vS8ak musi byt pfi€ina v misté pfipojeni

autobusu do jizdniho pruhu, kdy ostatni Fidi¢i nerespektuji vodorovné dopravni znaceni V 12b.

Zdrzeni vznikla na kfizovatce Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka (tabulka 5), kdy zde
zastavilo 9 spoju z 12 a jejich zdrzeni bylo v rozmezi od 14 s do 63 s, byla zplsobena
nevhodné zvolenym typem zastavky autobust v této lokalité. Autobusy pfi vyjezdu ze zastavky
v zalivu Chodovska musely pfi vysokych intenzitach dopravy v dopravnich Spi¢kach Cekat
na dalSi signal volno a vyprazdnéni fadicich pruhu, aby mohly ze zastavky vyjet. DalSi pfi€inou
je nevybavené SSZ zarizenim pro detekci vozidel VHD (tabulka 7). V ulici Bohdalecka diky

VJP (tabulka 6) nedochazelo k zadnym zdrZzenim.

PFiCinou vykyvu jizdnich dob mezi zastavkami Bohdalec a Slavia v rozsahu od 89 s do 138 s
(graf 4) nebylo podle tabulek 5 a 7 svételné signalizacni zafizeni na kfizovatce Bohdalecka x
Moskevska x U VrSovického hibitova. Duvodem zde mulze byt vedeni provozu v jednom

jizdnim pruhu a s tim souvisejici neprijezdnost ulic U VrSovického hibitova a U Slavie.

Zajimavym mistem z hlediska jizdnich dob méfenych spoju je usek mezi zastavkami Slavia
a Bélocerkevska. Pfi pohledu na graf 4 se na useku dlouhém 400 m pohybovaly jizdni doby
od 36 sdo 91 s. Pavodcl zdrzeni je zde hned nékolik — svételné fizena kfizovatka
Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie bez systému pro preferenci autobust (tabulka 7)
a vedeni VJP (tabulka 6) v ulici Bélocerkevska az ve vzdalenosti pfiblizné 40 m od hranice
zminéné kfizovatky. Jak je uvedeno v tabulce 5, doSlo zde ke zdrzeni 5 méfrenych spoji z 12,
pficemz délka zdrZzeni byla od 24 s do 93 s. Co se ty€e VJP v ulici Bélocerkevska, zde nastava
problém pfi vpusténi vozidel z ulice U Slavie do dvou jizdnich pruht v ulici Bélocerkevska,
z nichz jeden je ukon&en po pfiblizné 40 m a dale pokracuje jako VJP. To v dusledku znamena,
Ze se provoz po 40 m v ulici Bélocerkevska usmérnuje do jednoho jizdniho pruhu, coz ma

za nasledek vznik front zasahujicich az do kfizovatky Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie.

V poslednim Useku preferenéni osy, tzn. od zastavky Bélocerkevska do zastavky Zelivského,
autobusy nejdfive projizdi pfes tfi svételné fizené kfizovatky bez funkéniho systému
pro preferenci autobusu (tabulka 7), naCez v ulici Sobéslavska najedou do VJP (tabulka 6).
Na konci VJP se zafazuji do Fadicich pruhi kfizovatky Jana Zelivského x Vinohradska x
Votickda, kde vice jak polovina spoju nabrala zpozdéni od 25 s do 50 s (tabulka 5), ackoliv je
kfizovatka vybavena zafizenim pro detekci vozidel a funkénim systémem pro preferenci
autobust (tabulka 7). PFi¢inou by zde mohlo byt pfed€asné ukon&eni vyhrazeného jizdniho

pruhu, namisto jeho vedeni az ke stopCare kfizovatky jako vyhrazeného fadiciho pruhu.
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5 Navrh opatreni na preferenc¢ni ose

Na zakladé vysledkl analyzy je zjevné, Ze stavajici preferencni opatfeni na daném Useku jsou
nedostacujici a pro zajisténi spolehlivosti povrchové vefejné dopravy je nutné tato opatfeni
rozsifit ¢i navrhnout nova. V pfipadé vhodné zvolenych opatfeni a jejich spravné aplikace
dosahneme snizeni Casové ztraty spoju vefejné dopravy, ve vétSiné pfipadl za pomoci

finanéné dostupnych a snadno proveditelnych Uprav jak stavebnich, tak i organizacnich.

Ve své bakalafské praci jsem se rozhodla pro detailni FeSeni dvou kfizovatek — prvni je
kiizovatka Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie a druha je Bohdalecka x Moskevska x
U VrSovického hrbitova. Pro tyto kfizovatky bylo zpracovano grafické feSeni, pficemz
pro kfizovatku Bohdalecka x Moskevska x U VrSovického hrbitova byly zpracovany dvé

varianty.

5.1 Detailné feSené navrhy preferenénich opatreni

5.1.1 Krizovatka Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie

Oblast kfizovatky Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie je zatizena silnymi intenzitami
dopravy. V ulici Bélocerkevska je zfizen vyhrazeny jizdni pruh, kdy ve sméru Bélocerkevska —
U Slavie je VJP ukoné&en pfed fadicimi pruhy a ve sméru U Slavie — Bélocerkevska zacina VJP
pfiblizné 40 m za hranou kfizovatky. Zastavka Slavia je v obou smérech umisténa
v zastavkovém pruhu (v zalivu). Autobusy v oblasti kfizovatky pfekonavaji dvoje svételna
signaliza€ni zafizeni, a to pfimo na kfizovatce Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie a dale

pak na kfizovatce U Slavie x Vladivostocka.

Maprice

Obrazek 29 Letecky pohled na krizovatku Bélocerkevska (severni vétev) x VrSovicka (pribézna vétev ze
zapadu na vychod) x U Slavie (jizni vétev) [20]

|
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V ramci navrhu novych preferen¢nich opatfeni Ize ve sméru Bélocerkevska — U Slavie zfidit
vyluény smér v fadicim pruhu pro pravé odboceni, kdy autobusy a cyklisté budou moci vyuzit
tohoto fadiciho pruhu pro jizdu pfimo. Pro zajisténi plynulého najezdu do zastavky Slavia
(smér Bohdalec) dojde k odstranéni chodnikového mysu a naslednému prodlouzZeni
zastavkového pruhu az k hrané kfiZzovatky. Stavajici nastupni hrana pak bude posunuta blize
k pfechodu pro chodce, ¢imz dojde ke zkraceni péSich vazeb pfi pfestupu na tramvajovou
dopravu, jejiz zastavky jsou situované v ulici VrSovicka. Aby se autobus vyjizdégjici ze zastavky
Slavia (smér Bohdalec) nemusel zafazovat do Fadicich pruhl svételné kfizovatky U Slavie x
Vladivostocka, dojde k prodlouzeni zastavkového pruhu i timto smérem a vznikne
tak vyhrazeny fadici pruh pro autobusy fizeny specialni fazi. Autobusy vyjizdéjici ze zastavky
Slavia (smér Bohdalec) budou moci vyuzit vyhrazeného fadiciho pruhu pro autobusy

Ci pfilehlého Fadiciho pruhu pro jizdu pfimo.

Obréazek 30 Navrh vyhrazeného fadiciho pruhu a pfisunuti nastupni hrany zastavky Slavia ve sméru Slavia —
Bohdalec (priloha 5)

\ o [=iE] ;
N |

Obrézek 31 Reseni ulice Bélocerkevska pro oba sméry — navrh vyluéného Fadiciho pruhu smérem do ulice
U Slavie, prodlouzeni VJP smérem k ulici BeneSovska (pfiloha 5)
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Ve sméru U Slavie — Bélocerkevska bude zastavkovy pruh prodlouzen az k ulici Vladivostocka
a vznikne tak rovnéz vyhrazeny fadici pruh pro autobusy fizeny specialni fazi. Signal volno
na kfiZzovatce U Slavie x Vladivostocka bude zkoordinovany se signalem volno na kfiZovatce
Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie, a zatimco bude autobus vyjizdét ze zastavky, budou
fadici pruhy na kfizovatce Bélocerkevska x Vrdovicka x U Slavie vyprazdnény a autobus se
tak plynule zafadi na zaatek nové zfizeného vyluéného Fadiciho pruhu. Ten plvodné slouzil
pro jizdu pfimo a vpravo, po vzniku vyluéného fadiciho pruhu vSak bude ostatnim vozidlim
slouzit uz jen pro jizdu vpravo. Vyhrazeny jizdni pruh v ulici Bélocerkevska bude zaéinat jiz

za hranou kfizovatky Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie.

B

Obrazek 32 Navrh vyhrazeného radiciho pruhu vedeného ze zastavky Slavia ve sméru Slavia — Bélocerkevska
(priloha 5)

SSZ na kfizovatce U Slavie x Vladivostocka by mélo byt vybaveno softwarem pro aktivni
preferenci umoZziujicim po zaslani Zadosti palubnim pocitaéem autobusu vloZit fazi navic, aby

nasledné autobus projel kfizovatkou pfi prvnim mozném signalu volno.

Reseni navrhu preferenénich opatieni v oblasti kfizovatky Bélocerkevska x Vr3ovicka x

U Slavie je pfilohou 5.
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5.1.2 Krizovatka Bohdalecka x Moskevska x U VrSovického hrbitova

Ve sméru Slavie — Bohdalec vede ulici U VrSovického hibitova VJP (tabulka 6) koncici pfed
fadicimi pruhy kfizovatky Bohdalecka x Moskevska x U VrSovickeho hibitova, ktera je
vybavena softwarem pro preferenci autobust (tabulka 7). Zastavka Bohdalec je v obou

smérech umisténa v zastavkovém pruhu.

Obrazek 33 Letecky pohled na kfizovatku Bohdalecka (jizni vétev) x Moskevska (severozapadni vétev) x
U VrSovického hibitova (severni vétev) x Nad VrSovskou horou (vychodni vétev) [20]

Reseni kfizovatky Bohdalecka x Moskevska x U Vréovického hibitova bylo provedeno ve dvou
variantach (pfilohy 6.2 a 7.2), které znazoriuji navrh nového uspofradani kfizovatky vcetné
stavebnich Uprav v prostoru zastavky Bohdalec pro oba sméry. Soucasti prace jsou také
pfilohy 6.1 a 7.1 zobrazujici objekty €i hrany, které budou b&hem uprav odstranény Ci

pfesunuty.

V ulici U VrSovického hrbitova vznikne rozSifenim mistni komunikace vyhrazeny fadici pruh
navazujici na VJP. Zvyhrazeného fadiciho pruhu bude autobus pokracovat VJP,
vybudovanym na ukor $ifky dopravniho ostravku, az do zastavky Bohdalec (smér Chodovska).
PFi odjezdu ze zastavky se autobus zafadi do Fadicich pruhl pred svételné fizenym pfechodem

v ulici Bohdalecka, ktery je vybaven systémem pro preferenci autobusu (tabulka 7).

&

s
& 05

Obrazek 34 Navrh vyhrazeného fadiciho pruhu navazujiciho na VJP v ulici U VrSovického hrbitova (pfilohy 6.2
a7.2)
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Varianta 1 (pfilohy 6.1 a 6.2) co nejvice respektuje stavajici stav kfizovatky a pfedstavuje tedy
uspornéjSi variantu. Vyhrazeny fadici pruh navazuje z obou stran na vyhrazeny jizdni pruh
a autobus ma zajisténou vyhrazenou jizdni drahu od NC Eden az do zastavky v zalivu

Bohdalec, ktera je ve varianté 1 bez uprav.

Obrézek 35 Reseni varianty 1 pfed zastavkou v zalivu (pfiloha 6.2)

Varianta 2 (pfilohy 7.1 a 7.2) navic feSi nevhodné napojeni fadicich pruhl pro pravé odboceni
z ulice Moskevska do ulici Bohdalecka, kdy nové vznikne pfipojovaci pruh s prapletovymi
useky ve VJP a poté i v pfilehlém pribézném pruhu. Tim se odstrani mrtvy Uhel napojeni
a zvysi se bezpec€nost v pfipadé vypadku SSZ na kfizovatce. PoCet pruh( pro pravé odboceni
bude sniZzen ze dvou na jeden, a proto bude nutné, pfi vybéru varianty 2, dodate¢né ovéfit

kapacitu vétve kfizovatky v ulici Moskevska. Sitka tohoto pruhu poéita s prijezdem autobus.

Obréazek 36 Reseni pravého odbodeni z ulice Moskevska ve varianté 2 (pfiloha 7.2)

Ve sméru Chodovska — Bohdalec jede autobus az do zastavky VJP. P¥i silnych intenzitach
dopravy zde vznika problém se zafazenim autobusu do fadicich pruhu pfed svételné Fizenym
pfechodem pro chodce. Vramci navrhu preferenénich opatfeni bude zastavka v zalivu
Bohdalec prodlouZena za tento pfechod a vznikne tak vyhrazeny fadici pruh pro autobusy
fizeny specialni fazi. Signal volno pak bude zkoordinovany se signalem volno na kfiZovatce
Bohdalecka x Moskevska x U VrSovického hibitova — tim se autobus dostane na zacatek

fadicich pruhg.
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Obrazek 37 Navrh vyhrazeného radiciho pruhu v ulici Bohdalecka (smér Slavia) (pfiloha 6.2 a 7.2)

Vzhledem k prodlouzeni délky svételné fizeného prechodu pro chodce vedeného pfiéné
kfizovatkou (ul. Moskevska — ul. Nad VrSovskou horou) byl navrhnut pravy odboc¢ovaci pruh
oddéleny smérovacim ostrlivkem plnicim zaroven i ochrannou funkci pro chodce a zkracujicim
délku jejich pésich vazeb. Vzhledem k zazemi DPP pocita Sitka odbocCovaciho pruhu

s prijezdem nadrozmérnych vozidel jako jsou autobusy.

|
e
|

Obréazek 38 Navrh pravého odbocovaciho pruhu z ulice Bohdalecka do ulice Nad VrSovskou horou (pfilohy 6.2
av7.2)

Kazda z variant ma sva omezeni a pfinosy. Varianta 1 ma oproti varianté 2 niz8i naklady
na realizaci navrhu pfi zachovani stejné urovné preference VHD. Neni zde nutné ani dopliujici
ovéfeni kapacity kfizovatky, protoZe pocet jizdnich pruhl u varianty 1 zGstava nezménény.
Varianta 2 v8ak feSi problematicky mrtvy uhel v misté pfipojeni fadiciho pruhu pro pravé
odboceni z ulice Moskevska do ulice Bohdalecka, a navic zde mohou vzniknout nové plochy
pro zelen suplujici plochy zastavéné v ramci nového usporadani kfizovatky. Vzhledem k faktu,
Ze zasadnim rozdilem mezi variantami je uroven bezpec€nosti na kfizovatce, mél by vybér

varianty pfedevSim odrazet postoj investora k této problematice.
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5.2 Navrhy preferenénich opatieni v koncepéni roviné

5.2.1 Kfizovatka Jana Zelivského x Vinohradska x Voticka
KFizovatka Jana Zelivského x Vinohradska x Voticka ma na zakladé analyzy dvé problémova
mista — fadici pruh pro levé odboceni v ulici Vinohradska do ulice Voticka a nedostateénou

kapacitu fadicich pruhd v ulici Voticka ve sméru do kone&né zastavky Zelivského.

Obréazek 39 Letecky pohled na kfizovatku Jana Zelivského (severni vétev) x Votické (jizni vétev) x
Vinohradska (pribézna vétev ze zapadu na vychod) [20]

vrwve

autobus na moznost prejezdu prFicného sméru IAD v ulici Vinohradska, navrhuiji
preprogramovani SSZ tak, aby levé odboceni bylo fizeno samostatnou fazi — to by mélo
autobusim jedoucim smérem k ulici Bélocerkevska umoznit prijezd kfizovatkou s minimalnim
zdrZenim, nezavislym na aktualnich intenzitach dopravy v ulici Vinohradska. Opatfeni s sebou
vSak pfinasi riziko negativniho dopadu na kapacitu kfiZovatky, kdy vznikem nové faze dojde

k prodlouzeni cyklu kfiZzovatky.

Problém nedostateCné kapacity fadicich pruhl v ulici Voticka Ize pro autobusy vyfeSit
vystavbou nového fadiciho pruhu, ktery by vznikl na ukor Sifky stfedniho déliciho pasu
a chodniku, pfi€¢emz Sifka chodniku by byla ziZena na 3 m. V novém uspoiadani by slouzily
dva fadici pruhy pro jizdu pfimo do ul. Jana Zelivského a tfeti pruh pro pravé odbodeni
by slouzil jako vylu€ny Fadici pruh pro autobusy a cyklisty. Levé odboceni neni v sou¢asné
dobé z ul. Voticka mozné.
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al
Obrazek 40 Schématické znazornéni nového usporadani fadicich pruhd v ul. Voticka [20]

5.2.2 KFizovatka Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka x Zabéhlicka

V oblasti kfizovatky Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka x Zabéhlicka lze na zakladé

analyzy definovat nékolik problémovych mist. Prvnim z nich je nevhodné umisténi zastavek
do zastavkovych pruhd, kdy pfi silnych intenzitach dopravy autobusim pUsobi potiz samotny
vyjezd ze zastavky. DalSimi problémovymi misty jsou pak kfizovatky Chodovska x U Plynarny
x Bohdalecka x Zabéhlicka a Chodovskd x vjezd Baumax. V obou pfipadech dochazi

k ¢astému zdrzeni, ve vétSiné pfipadu nad 40 s (tabulka 5).

Obrazek 41 Letecky pohled na kfizovatku Bohdalecka (severni vétev) x U Plynarny (zapadni vétev) x
Zabéhlicka (vychodni vétev) x Chodovska (jizni vétev) [20]

P¥i jizdé ze zastavky Teplarna Michle vyuziva autobus ke své jizdé tramvajovy pas, ze kterého

sjizdi pred kfizovatkou Chodovska x vjezd Baumax. Vzhledem k tomu, Ze je tato kfizovatka,
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a posléze cela ulice Chodovska, ¢astym zdrojem zdrzeni (tabulka 5), bylo by vhodné vést
autobus po tramvajovém pasu v celé délce ulice Chodovska. S tim by souvisel nasledny
pfesun zastavky v zalivu (smér Bohdalec) k tramvajovému pasu a vznik sdruzené zastavky
pro autobusy a tramvaje. To by kromé zajiSténi preference autobusu v ulici Chodovska
pomohlo ke zvySeni bezpelnosti a zlepSeni orientace pfi pfestupu mezi tramvajovou
a autobusovou dopravou. Autobus by se po vyjezdu ze zastavky zafadil na zagatek fadicich
pruhl kfizovatky Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka x Zabéhlicka. Sou€asna zastavka
tramvaji Chodovska by byla zachovana pro lepSi obsluznost pfilehlych obytnych objektl

a pro moznost pfestupu na autobusové linky jedouci smérem U Plynarny — Zabéhlicka.

5.2.3 Obecna preferencni opatreni

Cilem preferenénich os oviem neni navrhnout jednotlivé feSené body (kfizovatky) na trase
preferencni osy — jsou zde nutna souvisla opatfeni, ktera zajisti plynuly pohyb vozidla VHD
po celé délce osy. Pfikladem takovych opatfeni jsou vyhrazené jizdni pruhy a preference

na vSech SSZ v€etné téch, které lezi na mezikfizovatkovych usecich.

Na preferencéni ose se nachazi celkem 1 330 m (soucet délek v obou smérech) vyhrazenych
jizdnich pruhu s platnosti od pondéli do patku od 6-10 hodin a od 14-19 hodin (tabulka 6).
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o ¢asy dopravnich Spi¢ek, kdy provoz na mistnich komunikacich
dosahuje nejvysSich intenzit, a i pfesto kapacita ostatnich jizdnich pruht tomuto provozu
dostacuje, je mozné tvrdit, ze zruSeni Casového omezeni platnosti vyhrazenych jizdnich pruht
nezhorSi stavajici plynulost dopravy v ostatnich jizdnich pruzich. V pfipadé vzniku
mimoradnosti by navic zruSeni ¢asového omezeni platnosti VJP zajistilo plynuly prujezd
autobusu kritickym mistem nehledé na den &i denni dobu. Proto navrhuji, aby v ulicich
Sobéslavska, Bélocerkevska, U VrSovického hibitova a Bohdalecka bylo zruSeno &asové

omezeni platnosti VJP za u€elem zvySeni plynulosti vefejné dopravy v pribéhu celého dne.

Vzhledem k udajim ziskanych od TSK Praha o SSZ na preferenéni ose (tabulka 7) lze
ve vétSiné pfipadl za puvod zdrzeni na kfizovatkach povazovat absenci funkéniho systému
pro preferenci autobusl. Zejména na uUseku zacinajicim kfizovatkou ulic Sobéslavska x
Srobarova a kongicim kfizovatkou Bélocerkevska x Vr$ovicka x U Slavie, kde se za sebou
nachazi pét SSZ bez funkéniho systému pro preferenci vozidel VHD, bylo i mimo dopravni
$piCku mozné vnimat negativni dopad chybéjici preference vozidel vefejné dopravy na SSZ.
Proto je potfeba v co nejkratS§i mozné dobé& dovybavit SSZ na kfizovatce Chodovska x
Bohdalecka x U Plynarny zafizenim pro detekci vozidel a zaroven pro véechna SSZ na trase
zajistit funkeni systém pro preferenci vozidel VHD. Tim docilime sniZzeni délky zdrZeni

na kfizovatkach a zkraceni celkové cestovni doby.
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6 Zaveéer

Verejna hromadna doprava pomaha tvofit kvalitni a moznosti nabizejici vefejny prostor. Proto
by mélo byt v zajmu kazdého vétdiho mésta podporovat jeji provoz a nasledny rozvoj. Cestou
za zlep3enim podminek VHD je preference vefejné dopravy, ktera pfinasi pozitiva nejen

cestujicim, ale také samotnému méstu.

Siroké spektrum pfinost vefejné dopravy mé motivovalo k sepsani bakalarské prace, ktera se
zabyva analyzou dopravnich podminek spoju VHD na uUseku vyznamného tangencialniho
prepravniho tahu propojujiciho severni a jizni ¢ast Prahy a vytvofenim navrhu preferencni osy

vychazejicim z dat sesbiranych v ramci této analyzy.

Analyticka ¢ast bakalarské prace probihala prostfednictvim dopravniho prizkumu, kdy byly
zaznamenavany udaje o prubéhu jizdy do formulafe vozového prizkumu (pfiloha 3).
Po sesbirani potfebnych dat doslo k jejich zpracovani a analyze, ktera potvrdila existenci
problému v podobé vzniku zpozdéni u spoju VHD. Analyza dale poskytla podklady
k identifikaci problémovych mist (pfiloha 4), pro ktera byla navrZzena preferenéni opatfeni

zmirfujici negativni dopady silni¢niho provozu na vefejnou dopravu.

Navrzena opatieni byla rozdélena do dvou kategorii — detailni feSeni preferenénich opatfeni

doplnéna grafickymi pfilohami a dale preferen¢ni opatfeni navrzena v koncep&ni roviné.

Pro detailni feSeni byly zvoleny kfizovatky Bélocerkevska x Vr8ovicka x U Slavie a Bohdalecka

x Moskevska x U VrSovického hrbitova.

V oblasti kfizovatky Bélocerkevska x VrSovicka x U Slavie jsou navrzeny dva vyhrazené fadici
pruhy vzniklé prodlouzenim obou zastavek v zalivu Slavia smérem ke stopCaram, ¢imz
odpadne problematicky vyjezd autobusu ze zastavek pfi vysokych intenzitach dopravy. Dale
se odstrani chodnikovy mys pfed zastavkou Slavia (smér Slavia — Bohdalec), diky ¢emuz bude
mozny najezd autobusu z nové vzniklého vyluéného fadiciho pruhu v ulici Bélocerkevska.
Pro zajisténi lepSich péSich vazeb bude nastupni hrana zastavky Slavia (smér Slavia —

Bohdalec) pfisunuta blize k pfechodu pro chodce. Novou situaci znazorauje pfiloha 5.

Kfizovatka Bohdalecka x Moskevska x U VrSovického hibitova, byla zpracovana ve dvou
variantach (pro variantu 1 jsou relevantni pfilohy 6.1 a 6.2 a pro variantu 2 pfilohy 7.1 a 7.2).
Obé varianty pocitaji se vznikem nového vyhrazeného fadiciho pruhu v ulici U VrSovického
hibitova, na ktery bude navazovat novy vyhrazeny jizdni pruh az do zastavky Bohdalec.
V druhém sméru bude zastavka opét prodlouZena a pfestavéna na vyhrazeny fadici pruh.
Nové je navrzen také pravy odbocCovaci pruh z ulice Bohdalecka, oddéleny smérovacim
ostrivkem. Varianta 2 oproti varianté 1 nabizi feSeni pro mrtvy uhel pfipojeni z fadiciho pruhu

v ulici Moskevska do ulice Bohdalecka.
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Dal$i opatfeni byla navrzena pouze v koncepéni roving. ReSeny byly kfizovatky Jana
Zelivského x Vinohradska x Voticka a Chodovska x U Plynarny x Bohdalecka x Zabéhlicka

a také opatfeni zajistujici plynulost provozu vefejné dopravy v celé délce useku.

V ulici Voticka (smér kone&na zastavka Zelivského), ktera je soudasti kfizovatky Jana
Zelivského x Vinohradska x Voticka, se v souladu s navrzenymi opatfenimi navysil pocet
fadicich pruhli ze dvou na tfi, z ¢ehoz fadici pruh pro pravé odbocéeni bude noveé slouzit i jako
vyluény Fadici pruh pro autobusy a cyklisty jedouci pfimo. Doporuceno bylo také zavedeni
samostatné faze pro levé odboc&eni z fadiciho pruhu v ulici Vinohradska, kterého autobusy

pokracujici do ulice Voticka vyuzivaji ke své jizdé.

V prostoru kfizovatky Chodovska x U Plynarny x Bohdaleckd x Zabéhlicka byla ve sméru
Chodovska—Bohdalec navrzena sdruzena zastavka tramvaji a autobus(, diky které budou

moci autobusy ke své jizdé vyuzivat tramvajového pasu v celé délce ulice Chodovska.

Na zakladé dat o sou¢asném stavu preference na SSZ ziskanych od TSK Praha (tabulka 7),
by rovnéz mélo dojit k dovybaveni nékterych SSZ na preferencni ose zafizenim pro detekci

vozidel a softwarem pro preferenci autobusu.

PFi navrhu opatieni v mezikfizovatkovych usecich bylo doporu€eno zrudeni asového omezeni
platnosti vyhrazenych jizdnich pruht (tabulka 6), ¢imz bude zajisténa plynulost jizdy autobust

po cely den, posléze po cely tyden.

V pfipadé akceptace vSech opatfeni by na trase pfibylo zhruba 630 m vyhrazené jizdni drahy
(v€etné vyhrazenych fadicich pruhu a jizdy po tramvajovém pasu) pro autobusy bez jakéhokoli
C¢asového omezeni. Spolu s preferenci na kfizovatkach, odstranujici zpozdéni vznikla ¢ekanim
na signal volno, by pak bylo mozné pfiblizit cestovni dobu ve Spi€ce k cestovni dobé
ve vecCernich hodinach. To znamena, ze kromé zvySeni spolehlivosti povrchové vefejné
dopravy na trase mezi zastavkami Spofilov a Zelivského, Ize docilit zkraceni cestovni doby
z 13 minut, které uvadi JR pro obdobi dopravni $pi¢ky, na pouhych 11-12 minut. V pfipadé
dovybaveni v8ech SSZ mezi zastavkami Zelivského a Slavia (tabulka 7) systémem

pro preferenci autobusl by cestovni doba mohla byt jesté kratsi.

Pfi vypracovani textové Casti bakalafské prace bylo vyuzito programu Microsoft Word
spole¢nosti Microsoft, jejiz dalSi program, Microsoft Excel, byl pouzit pfi zpracovani vystupl
z analyzy preferencni osy. Vykresova dokumentace vznikla za pomoci softwaru AutoCAD

firmy Autodesk.
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