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ABSTRAKT

Pfredmétem bakalarské prace ,Obchvat mésta Nymburka-pfelozka 11/331“ je vytvofeni nového
navrhu prelozky v zadaném useku. V prvni Casti je popsano feSené uzemi, v druhé casti

je popsana soucCasna dopravni situace a Cast tfeti se vénuje technickému feseni obchvatu.

KLICOVA SLOVA: Obchvat, mésto Nymburk, tranzitni doprava, silnice 11/331

ABSTRACT

The subject of the bachelor’s thesis ,Bypass of the city of Nymburk-relay 11/331% is to design
a new draft relay in the specified section. The first part describes studied area, the second part
describes the current traffic situation and the third part talks about the technical solution

of the bypass.

KEYWORDS: Bypass, Nymburk city, tranzit traffic, road 11/331
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PID

SID

CSD
TP
CSN
RPDI
TDZ
TVN

TNV

Seznam pouzitych zkratek

Prazska integrovana doprava
StfedoCeska integrovana doprava
Reditelstvi silnic a dalnic
Celostatni scitani dopravy
Technické podminky

Ceska statni norma

Ro¢ni primér dennich intenzit
TFida dopravniho zatizeni

Tézka nakladni vozidla

Tézka nakladni vozidla vyhledové



2. Uvod

Obsahem této bakalarské prace je prelozka silnice 11/331 okolo mésta Nymburk. Silnice 11/331
vede z obce Krauzovna, v okoli mésta Brandys nad Labem, a je dulezitym dopravnim
spojenim mezi mésty Lysa nad Labem a Nymburk. K silnici /38 se pfipojuje v severni ¢asti
mésta Nymburka, kde je jizZ vybudovana okruzni kfizovatka s obchvatem mésta Nymburk

pro smér na mésto Kolin.

Projektovani silnic, tedy téma bakalarské prace se shoduje s naplni mého studijniho zaméreni

s ramci studia na Fakulté dopravni CVUT v Praze, tedy projektovani silnic a dalnic.

Tato prace je rozdélena do nékolika &asti. Prvni ¢asti je popis feSeného uzemi, kde jsou
rozebrany Sir§i Uzemni vztahy, pfepravni vztahy, primysl atd. pro seznameni s danou situaci

a pro lepsi predstavitelnost dané problematiky.

Druha &ast je vénovana problematice zbytné dopravy a jejich negativnich vlivd a dopadu
na zivotni prostfedi, infrastrukturu i ¢lovéka. Je zde rozebrana prevazné zbytna doprava I.

stupné, tedy doprava tranzitni.

Treti Cast je vénovana analyze stavajiciho stavu a problémum spojenymi s tranzitni dopravou.
Analyza stavajiciho stavu je popsana i pomoci dopravniho prizkumu intenzit. Ktery probihal

na Ctyfech vyjezdech z mésta.

Ctvrta &ast se vénuje samotnému navrhu variantniho feSeni prelozky a jeho technickym
parametrim, tedy kategorijnimu typu komunikace a pfisluSnym navrhovym prvkam.

V této Casti je také provedeno posouzeni majetkovych pomérl u navrzeného feseni.

Cilem bakalafské prace je navrhnout vhodnou variantu obchvatu mésta Nymburk,

aby ve mésté doslo ke snizené podilu tranzitni dopravy.



3. Popis reSeného uzemi
3.1 Sirsi vztahy

Nymburk lezi ve vychodni ¢asti StfedoCeského kraje, asi 50 km od hlavniho mésta. Mésto
je dulezitym dopravnim uzlem zejména pro Zelezni¢ni dopravu. Patefnimi pozemnimi
komunikacemi jsou silnice 1/38, 11/330, 11/331 a 11/503.

Reseny usek prelozky 11/331 zadina na kfizovatce ulic Drahelicka a Krajni a Usti do okruzni
kfizovatky silnic 111/503 a [1/38 za méstem Nymburk na VSechlapském vrchu. Navrhovana

prelozka se dotyka méstské ¢asti Nymburk-Drahelice a obci Kamenné Zbozi a Dvory. Cely

feSeny Usek prochazi katastralnim uzemim Nymburk, Nymburk-Drahelice a Dvory (Obrazek
1.).

e

Obrézek 1: Re$eny Usek prelozky 11/331 (Mapovy podklad: www.czuk.cz)



3.2 Historie mésta

Mésto Nymburk bylo zalozeno ve 13. stoleti Ceskym kralem Pfemyslem Otakarem Il., ktery
zde usadil dominikansky fad a povolal némecké a holandské kolonisty. Ti mu také dali prvni

jméno Neumburg-Novy Hrad.

Jiz zahy po svém zalozeni se Nymburk stal jednim ze strategickych mést chranicich srdce
Ceského kralovstvi-Prahu. Jeho vyznam jesté vzrostl za vlady Jana Lucemburského, &i Karla

IV., ktery pfispél i k rozsifeni vlivu tohoto mésta.

Tricetileta valka s nékolika vpady saskych vojsk, po kterém zlstalo mésto v ruinach,
znamenala pocatek dlouhodobého Upadku. Novym impulsem rozvoje bylo az v roce 1870

vybudovani Zeleznice.

Mésto také v 19. stoleti bylo nékolikrat postizeno poZarem. NejniCivéjdi pozar v roce 1838
zcela znicil starobyly raz mésta. Ani pfistup komunistického rezimu v druhé poloviné 20. stoleti
méstskych pamatkach nepomohl. Mnoho domd, které byly zapsany do seznamu kulturnich

pamatek, bylo zni¢eno. [1]

| pfes veSkeré nastrahy, kterym bylo mésto v historii vystaveno mize nabidnout zajimavou
podivanou. Od méstskych hradeb (Obrazek 2.), pfes budovu gymnazia, vodarenskou véz,

kubistické krematorium, kostel svatého Jifi a mnoho dalSiho.

Obrazek 2: Stfedoveké méstské opevnéni (www.itras.cz)
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3.3 Geologické poméry

Nymburk se nachazi v soustavé Ceské kiidové tabule (Obrazek 3.), ktera je pfevazné slozena
z druhohornich sediment(-slinovcovych a piskovcovych hornin. Jeji soucasti je oblast
Stiedolabské tabule s podcelkem Nymburska kotlina, ktera je erozni snizeninou pfi stfednim
toku Labe, se stfedni nadmorskou vySkou 187 m. n. m. Bezprostifedni okoli mé&sta ma rovinny

az plo8inny charakter. [1]

Planovana prelozka silnice 11/331 bude vedena po rovinném uzemi, které je zemédélsky
vyuzivano, od kterého se nedaleko nachazi pfiméstska zastavba. Nadmoriska vySka
na zacatku a na konci trasy je zhruba 187 m. n. m a 191 m n. m, z ¢ehoz je zfejmé, Ze neni

potfeba pfekonavat Zadné velké pfevyseni.

Obrézek 3: Ceska kridové tabule (www.wikipedia.org)

3.4 Pramysl

V Nymburce se nachazi dvé pramyslové zony. NejvétSi je zdéna na severu mésta, ktera
pfedstavuje 120 ha Uzemi a je ohrani¢ena silnici 1/38 a aredlem Ceskych drah. [2]
Zde se nachazi 2 vyznamné pramyslové podniky. Magna Exteriors & Interiors (Bohemia), ktera
se se zbyva vyrobou soucasti pro automobilovy primysl a Changhong, ktery zde provadi
finalni montaz LCD televizora. Dalsi firmy spadajici do primyslového odvétvi v této Casti

meésta jsou napfiklad logistické spole¢nosti, Zzelezniéni opravny &i vyrobna Zelezni¢nich vozu.
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Zona nachazejici se na jihu mésta neni tak rozlehla a obsahuje podniky jako jsou napfiklad
Model Group, kde se vyrabi lepenkové obaly, zinkovna AZOS resp. APP a Colegium Reality,
JDK, které vyrabi chladici techniku a Pivovar Nymburk (Obrazek 4.).

Obrazek 4: Pivovar Nymburk (www.postrizinyshop.cz)

3.5 Prepravni vazby a poptavka po dopravé

Nymburk je dulezitym dopravnim uzlem zejména pro Zelezni¢ni dopravu. Na Uzemi mésta
se nachazi dvé Zelezni¢ni stanice: Nymburk hlavni nadrazi a Nymburk mésto. Skrz toto uzemi
prochazi zelezniCni traté 060 PofiCany-Sadska-Nymburk, 061 Nymburk-Kopidlno-Ji¢in, 071
Nymburk-Mlada Boleslav a trat 231 Praha-Lysa nad Labem-Nymburk-Kolin (Obrazek 5.)

cko

VSechlapy Chleby
Cilec ve'e“by Bobnice
Dvory
Dy

PR Kovansko Rasos
ronétice

= Nymburk

hlavni nadrazi
Lany Kamenné ZboZi B Budimeérice

Kostomla
£y KamennéZbozi

3 nad Labem
Nymburk mésto [

abem
Kreckov

Drahelice

Kostomlatk\
Doubrava ostomlatky

= Pisty

5 Horatev
Zvéfinek Po
Horatev

Obrézek 5: Zelezniéni traté vedouci z mésta Nymburk (www.old.cd.cz)
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Patefnimi pozemnimi komunikacemi v zajmovém Uzemi jsou silnice 1/38, 11/330, 11/331, 11/503
(Obrazek 6.). Komunikace 1/38 spojuje mésta Ceska Lipa, Mlada Boleslav, Nymburk, Kolin,
Jihlava a dale vede do Rakouska. Silnice 11/503 vede skrz mésto Nymburk. Pro tranzitni
dopravu byl vybudovan obchvat mésta, ktery vyuziva od roku 2010 jiz zminénou komunikaci
1/38. Silnice 11/330 vede z Ceského Brodu, pres Nymburk a u Cinévsi se napojuje na silnici 1/32.
Komunikace 11/331 poji obec Krauzovna, Lysou had Labem, Nymburk a Podébrady. Spojeni

s Prahou je zajisténo pomoci dalnice D11.

Dvory ::_\’{\:_ ~

Kovansko

ny ) 'I-
|

oy Rasovice
)
v

il{amenné Thozi
I

/s B R Drahelice
¢ Kostomlatky ==

% ~ndebra

==

Obréazek 6: Patefni pozemni komunikace v okoli Nymburka (www.geoportal.rsd.cz)
Dopravni obsluznost mésta zajiStuje 8 autobusovych linek, které jsou zarfazeny do systému
PID. Linky slouzi jak k pfepravé osob po mésté, tak jako spojeni s okolnimi obcemi.
Na vSech téchto linkach plati zénovy tarif. Pro spojeni se vzdalené&jSimi obcemi jsou zde

provozovany linky spadajici do systému SID a jedna dalkova autobusova linka. [3]
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4. Tranzitni doprava
4.1 Zbytna doprava

Zbytna doprava, je druh dopravy, ktera je v daném uzemi nezadouci. Dobry dopravni systém

by mél takovou dopravu UpIné vyloucit, nebo alespor redukovat.
Tato zbytna doprava se déli do 3 stuprid:
Zbytna doprava 1. stupné

Tato doprava nema v daném Uzemi svUj zdroj ani cil a je nutné navrhnout takova
dopravni opatfeni, aby tuto dopravu vedla mimo Uzemi. Jedna se tedy o prljezdnou

(tranzitni) dopravu. Re$enim je naptiklad obchvat mésta.
Zbytna doprava 2. stupné

Tento stuperi popisuje dopravu, ktera ma v daném uzemi svuj zdroj/ cil, ale tento
zdroj/cil je zvolen nevhodn&. Resenim pro danou oblast je pfemisténi zdroje/cile

do vhodnéjsi oblasti.
Zbytna doprava 3. stupné

Jedna se o dopravu, kterda ma vhodné zvoleny zdroj/cil, ale je vykonavana nezadoucim
dopravnim prostfedkem (napfiklad s nutnosti zaparkovat jej v centru mésta). Resenim

této situace je poskytnuti lepSi dopravni obsluznosti daného uzemi. [4]

4.2 Problémy vyvolané tranzitni dopravou

PrUjezdni (tranzitni) doprava, ktera je omezovana v centrech mést a zklidnénych zénach
se preléva na hlavni méstské komunikace, kde se stava taktéz nezadouci. Je proto nutné
vytvaret v méstskych oblastech funkéni sit komunikaci, které jsou kvalitni alternativni trasou
pro tranzitni dopravu. [5] Tato doprava generuje problémy, které spadaji do odvétvi ekonomie,
sociologie, dopravniho inZenyrstvi a vlivd na Zivotni prostredi.
4.2.1 Problémy z hlediska sociologického

Hluk

Zdrojem hluku z dopravy jsou motory dopravnich prostfedku, styk vozidel s dopravni cestou
i aerodynamické ucinky karoserii. Mezi faktory, které ovliviiuji mnoZstvi hluku se fadi: stav
vozovky, druh vozovky, rychlost vozidla, vliv terénu atd. [4] Uginky hluku pozorované
na ¢lovéku lze rozdélit do tfech kategorii: psychicka sféra, fyziologicka sféra a sféra hlukového

poskozeni. PFi delSim pusobeni hluku dochazi k nedoslychavosti a hluchoté. [6]
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Vibrace
Vibrace z dopravy se projevuji Skodlivé na ¢lovéku, zvifatech, pidé, budovach i dopravnich

cestach, které jsou daleko vice namahané. Jejich vliv je srovnatelny s UCinky hluku. [6]

4.2.2 Problémy z hlediska vlivil na zivotni prostiredi
Exhalace

Ke znecisténi ovzdudi dochazi vlivem nedokonalého spalovani paliva v motoru, kdy nespalené
a Caste€né spalené palivo pronika do ovzdusi. Jednotlivé sloZky exhalaci jsou napfiklad oxid
uhelnaty, oxid uhli¢ity, uhlovodiky, oxidy dusiku, ozon, olovo a prachové Castice. Vlivem téchto

slozek vznikaji dalSi globalni problémy jako jsou kyselé desté a sklenikovy efekt. [6]

Znedisténi vody
Ke znecisténi vody dopravou dojde budto pfimym &i nepfimym vypousténim chemickych latek.
To vede ke kontaminaci vody, nasledné ke zméné kvality vody podzemnich i povrchovych vod,

Cc0Z ma za nasledek ovlivnéni zdravotniho stavu lidi a stavu fauny i flory. [6]

Usmrceni zvéie
Srazky s lesni a domaci zveéfi tvofi cca 4 % vSech dopravnich nehod. Ro¢né tak na nasich
silnicich zahyne velké mnozstvi zvifat, coz ma vliv nejen na sniZzovani jejich populace, ale také

na bezpecCnost provozu. [4]

4.2.3 Problémy z hlediska dopravniho inzenyrstvi
Intenzita dopravy

Vys8i intenzita dopravy, ktera je dusledkem tranzitni dopravy a na kterou komunikace nebyla
navrhovana, muze vést ke snizeni cestovni rychlosti a pravdépodobné i ke kongescim

v daném uzemi.

4.2.4 Problémy z hlediska ekonomického
Dopravni nehody

Jedna se o soubor ztrat, které vzniknou poskozenim a zni€enim dopravnich prostfedk
a zafizeni, vlivem pracovni necinnosti usmrcenych, zranénych osob v produktivnim véku

a naklady na lé¢bu téchto osob. [6]
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5. Rozbor stavajici stavu

Silnice 11/331 vede z obce Krauzovna, pfes Lysou nad Labem, Nymburk do mésta Podébrady
(Obrazek 7.) a ve mésté Nymburk tvofi jednu z patefnich komunikaci dopravni sité.
Tato silnice je vyuzivana k zajisténi kazdodennich dopravnich vztah(l, obsluznych vztahu
pfilehlych sidel a v neposledni fadé k tranzitni dopraveé, ktera generuje mnoho problémd, a tak

je pro mésto nezadouci.

| AT Benatky n.
NeratoviceNL - Jizerou Al
7 !

a

Brandys n.
Labem-Stara
N f Boleslav* -

Podébrady

Obrazek 7: Trasa komunikace 11/331 (Mapovy podklad: www.geoportal.rsd.cz)

5.1 Vedeni komunikace 11/331 na tzemi mésta Nymburk

Komunikace 11/331 je do zajmového uzemi pfivedena v méstské ¢asti Drahelice ve stani¢eni
37 237 m. Samotnym centrem mésta neprochazi, ale je zde napojena na silnici 11/503
a nasledné na komunikaci 11/330, v méstské ¢asti Babin se silnice déli na komunikace 11/330
a ll/331 (Obrazek 8.). Tedy pokud na tento soubor komunikaci pohlizime z celkového hlediska,
je mozné fFict, Zze tato komunikace prostupuje diametralné uzemim a zvySuje tak tranzitni

dopravu v centru mésta.

® Komunikace II/331 S i ’\ — “‘
@ Konunikace I1/503 =T e, ‘
® Komunikace I1/330 5

S
\\I Nymburk

Drahelice =

—— /?, rl . X

Obrazek 8: Komunikace 11/33, 11/503 a 11/330 (Mapovy podklad: www.geoportal.rsd.cz)
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Komunikace 11/331 se ve své zapadni Casti kfizi s zelezni¢ni trati 060, ve sméru Nymburk-
Sadska-Pofi¢any, na zelezni¢nim piejezdu s oznacenim P4949. DalSim konfliktnim bodem
je prlsecna krizovatka ulic Purkyfiova a Zbozska. Dale je komunikace 11/331 pfivedena
k okruzni kfizovatce, kde se kfizi ulice Boleslavska tfida a ZbozZska. Nedaleko od tohoto mista
se hachazi stykova kfizovatka ulic Boleslavska tfida a Velké Valy. Zde jsou velmi
problematicka leva odboceni, jak z ulice Boleslavska tfida, tak z ulice Velké Valy, zejména pak

pfi $pi¢kovych hodinach

Obecné Ize Fict, ze ulice Boleslavska tfida (silnice 11/503) je dulezity a velmi frekventovany
pratah méstem, a tak se ve Spickovych hodinach na vySe zminénych kfizovatkach (kde se
komunikace 11/331 a I/ 330 kFizi pravé s touto silnici) vytvareji kongesce, které snizuji cestovni

rychlost a zvysSuji dobu prijezdu méstem.

6. Dopravni priuzkum
6.1 Dopravni prizkum intenzit

Dopravni prizkum intenzit se uskuteChuje pro zjiSténi poctu vozidel v daném uUseku
za jednotku cCasu. [4] Zjisténi intenzit dopravy se provadi budto vyuzitim vysledkd
Z predchozich dopravnich priizkumd, nebo provedenim a vyhodnocenim nového dopravniho
prizkumu. Metoda, zpusob a délka pruzkumu se voli dle ucelu, pro ktery maji byt ziskana data
vyuzita a dle pozadované presnosti vysledku (Tabulka 1.). Metodika stanoveni odhadu ro¢niho
priméru denni intenzit dopravy je zaloZzena na prepoctu intenzit dopravy pomoci koeficientd,
které charakterizuji denni, tydenni a roéni variace intenzit dopravy. Tyto koeficienty jsou
stanoveny oddélené pro skupiny vozidel, charakter provozu na PK a na obdobi roku, ve kterém
ve prizkum provadén. [7]

Tabulka 1: MozZné metody priuzkumd intenzit

Mozné zptisoby prizkumd

Metoda Klady Zapory

e Ovlivnéno lidskym faktorem

_ e Nevhodny pro dlouhodobé
L e Operativnost
Rugni prazkumy
o Presnéjsi rozliSeni druhu vozidel
¢ Nevhodné pfi vysokych

intenzitach
_ e Vhodny pro dlouhodobé pouziti
Technické
. e Presnost zavisla na kvalité ¢ Instalace technického zafizeni
zafizeni
technického zafizeni
Kombinovany e Kombinace pfedchoziho ¢ |Instalace technického zafizeni
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6.2 Zakladni informace k prizkumu

V utery dne 17. 4. 2018 byl proveden dopravni prizkum intenzit na nejfrekventovanéjsich
vyjezdech z mésta. Cilem bylo ziskat skute€né hodnoty intenzit a porovnat je s hodnotami,
které budou prepocteny dle odpovidajiciho koeficientu pro rok 2018, které byly ziskany

v celostatnim séitani dopravy provedené RSD v roce 2016.

Dopravni prizkum byl provadén na jafe 2018, v ranni dobé od 7:00 a v odpoledni dobé
od 15:30 po dobu 20 minut. Prizkum byl tedy provadén v dobach ranni i odpoledni Spicky.
Celkem byly hodnoty méfeny na Ctyfech stanovistich, které byly umistény u komunikaci, které
jsou hlavnim spojenim mezi méstem Nymburk a jeho okolim. Vybrana stanovisté odpovidaji
Sc¢itacim Uusekdm pro CSD v roce 2016 (Obrazek 9.).

® Stonovigtd Al Drahelicka
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nnéZboa \ W .j':.'
= ) T ‘7!5
=i =
=t
I {l
4 e
A :
A"!v'v-‘ \\‘\;:A — 30 : ,
P 7784 et e -_..:'_‘.‘
It 1) Nymburk x
7{ { \ \\ b
P ——l I\ \\\\\
=S ] N\
W < \

Obrazek 9: Rozmisténi stanovist pro dopravni prizkum (Mapovy podklad: www.geoportal.rsd.cz)

6.3 Namérena data

Dopravni prizkum (Tabulka 2.) byl provadén ruéné a nebyla zohledfiovana skladba
dopravniho proudu.

Tabulka 2: Sanace namérenych dat za 20 minut

Sanace namérenych dat za 20 minut
Stanovisté Ranni Spicka Odpoledni Spicka
C. | S¢&. usek Ulice Z centra | Do centra | Suma | Z centra | Do centra | Suma
A | 1-3331 Drahelicka 131 181 312 168 146 314
B | 1-1701 | Boleslavska t. 173 1195 368 146 210 356
C | 1-1703 Kolinska 210 228 438 230 207 437
D | 1-3252 | Podébradska 153 134 287 151 116 267
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6.4 Porovnani dat z prdzkumu s daty z CSD

K porovnani dopravniho prizkumu intenzit z jara roku 2018 a hodnot z CSD z roku 2016 je
vyuzito hodnost 3pi¢kovych hodinovych intenzit (Tabulka 3.). Naméfené hodnoty je tfeba
prevést na Spickové hodinové intenzity (Tabulka 4.). A hodnoty z CSD je tfeba vynasobit

koeficientem vyvoje intenzit dopravy dle TP 225 pro vSechna vozidla (Obrazek 10.).
Tabulka 3: Spickové hodinové intenzita dle CSD

Spi¢kové hodinové intenzity dle CSD z roku 2016 pro viechna vozidla
Stanovisté Intenzita [voz/hod]
A Drahelicka 922
B | Boleslavskat. 1074
C Kolinska 1372
D Podébradska 752
Tabulka 4: Namérené 3pickové hodinové intenzity
Nameérené Spickové hodinové intenzity z jara 2018
Stanovisté Ranni Spicka [voz/hod] Odpoledni $pi¢ka [voz/hod]
A | Drahelicka 936 942
B | Boleslavska t. 1104 1068
C Kolinska 1314 1311
D | Podébradska 861 801

Typ komunikace Typ komunikace
i D R ! Wil i D R i N+l
2010 1,00 1,00 1,00 1,00 2030 1,63 1,63 1,43 1,40
2011 1,02 1,02 1,02 1,01 2031 1,65 1,66 1,44 1,41
2012 1,04 1,04 1,03 1,03 2032 1,67 1,68 1,46 1,43
2013 1,06 1,06 1,04 1,04 2033 1,70 1,70 1,48 1,44
2014 1,09 1,09 1,06 1,06 2034 1,72 1,73 1,49 1,46
2015 1,12 1,12 1,08 1,08 2035 1,75 1,75 1,51 1,47
2016 1,16 1,16 1,11 1,10 2036 1,77 1,78 1,53 1,49
2017 1,19 1,20 1,13 112 2037 1,79 1,80 1,54 1,50
2018 1,24 1,24 1,16 1,15 2038 1,82 1,82 1,56 1,52
2019 1,28 1,28 119 1,18 2039 1,84 1,84 1,57 1,53
2020 1,32 1,33 1,22 1,21 2040 1,86 1,87 1,59 1,54
2021 1,36 1,37 1,25 1,23 2011 1,88 1,89 1,60 1,56
2022 1,40 1,41 1,28 1,26 2042 1,90 1,91 1,61 1,57
2023 1,44 1,44 1,30 1,28 2043 1,92 1,93 1,63 1,58
2024 1,47 1,48 1,32 1,30 2044 1,94 1,95 1,64 1,59
2025 1,50 1,50 1,34 1,32 2045 1,96 1,97 1,65 1,61
2026 1,52 1,53 1,36 1,34 2046 1,98 1,98 1,67 1,62
2027 | 155 1,56 1,38 1,35 2047 | 200 | 2,00 1,68 1,63
2028 1,57 1,58 1,39 1,37 2048 2,01 2,02 1,69 1,64
2029 1.60 1.61 1.41 1.38 2045 2.03 2.04 1.70 1.65

Obrazek 10: Koeficienty vyvoje intenzit pro v§echna vozidla dle TP 225 (www.pjpk.cz)
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Z tabulky na obrazku 10 je patrné, ze koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vSechna vozidla
v roce 2016 byl 1,10 a koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vSechna vozidla v roce 2018 je
1,15. Tedy Spi¢kové hodinové intenzity vzrostly za tyto dva roky o 5 %. Po vynasobeni

koeficientem Ize hodnoty porovnat s daty, ktera byla namérena v prizkumu. Pfepocétena data

jsou v tabulkach oznac&eny jako hodnoty z CSD* 2018 (Tabulka 5., 6.).

Tabulka 5: Porovnani hodnot CSD* 2018 a namérenych hodnot ve Spickach

Porovnani spi¢kovych hodinovych intenzit pro rok 2018 v ranni a odpoledni
Spicce
Stanovisteé Hodnoty Ranni Spicka Odpoledni Spicka
z CSD*
2018

C. Ulice I [ Odchylka I Odchylka
[voz/hod] [voz/hod] | od CSD | [voz/hod] od CSD
A Drahelicka 969 936 -3,41 % 942 -2,79 %
B Boleslavska t. 1128 1104 -2,13 % 1068 -5,32 %
C Kolinska 1441 1314 -8,81 % 1311 -9,02 %
D Podébradska 752 861 +14,49 % 801 +6,52 %

Tabulka 6: Porovnani primérnych namérenych hodnot s hodnotami CSD 2016 a CSD* 2018

z CSD 2016 a hodnot CSD* 2018

Srovnani pramérnych namérenych $pi¢kovych hodinovych intenzit, hodnot

Stanovisté Hodnoty | Hodnoty | Prumér z namérenych Spickovych
z CSD z CSD* hodinovych intenzit
2016 2018
C. Ulice [ | [voz/hod] | I [voz/hod] | Odchylka | Odchylka
[voz/hod] od CSD od CSD*
2016 2018
A Drahelicka 922 969 939 +1,84 % -3,10 %
B Boleslavska t. 1074 1130 1086 +1,12 % -3,89 %
C Kolinska 1372 1441 1313 -4,34 % -8,92 %
D Podébradska 752 790 831 +10,51 % +5,19 %

6.5 Vyhodnoceni prizkumu

PFi porovnani dat z provedeného dopravniho prizkumu intenzit a dat, ktera byla naméfena
RSD v celostatnim s&itani dopravy a nasledné vynasobena pfislusnym koeficientem dojde
k zjisténi odchylek, které nelze spole¢né specifikovat.
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Oproti pfedpokladu se naméfena data v dobé ranni i odpoledni Spicky liSi, konkrétné v ulicich
Drahelicka, Boleslavska tfida a ulice Kolinska nedoslo k takovému narlstu dopravy, jako se
oc¢ekavalo. Naopak v ulici Podébradska doslo k masivnimu narlstu dopravy, kdy v ranni

Spicce je to narlst o témér 15 % a v odpoledni Spi¢ce narlst 0 6,52 %.

PFi porovnani prdmeérnych hodnot ziskanych z méfené ranni a odpoledni $pi¢ky s hodnotami
zCSD zroku 2016 je patrny narlst dopravy, ktery je ovSem menSi, nez byl narlst
predpokladany. V grafu (Obrazek 11.) jsou hodnoty pfehledné& porovnany. Zajimavosti je
intenzita dopravy v ulici Kolinska, kde naméfena hodnota byla mensi, nez hodnota namérena
v CSD v roce 2016.

Odchylky namérenych dat muzou byt dany pfili§ malym vzorkem, ktery byl analyzovan. Vliv
na samotné méfeni mohla mit i skuteCnost, Ze ve mésté Lysa nad Labem byl v tydnu, kdy byl
prizkum provadén, uzavien nadjezd pres zZelezni¢ni trat’ a jiz ve mésté Nymburk se doprava

délila podle toho, zda ma cil v zapadni, nebo jizni &asti mésta Lysa nad Labem.

Dal$im duvodem odchylek muze byt pouze orientani ur€eni koeficientl, které plati pro celou

Ceskou republiku a nezohledfuji mistni poméry.

Grafické porovnani nameérenych hodnot, hodnot
z CSD 2016 a hodnot z CSD* 2018
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Obrazek 11: Grafické porovnani hodnot z prizkumu
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6.6 Vyhledové intenzity dopravy a stavajici stav komunikaci

Pro zjidténi, zda-li budou stavajici komunikace ve mésté dostacujici s vyhledem na 25 let (do
roku 2043) budou porovnany vyhledové hodnoty intenzit dopravy se stavajicim Sifkovym
uspofadanim komunikaci ve mésté Nymburk. Pro porovnani budou pouZity ulice Boleslavska,
Drahelicka a Podébradska, tedy komunikace, kterym by pfipadna pfelozka silnice 11/331 ulevila

od dopravni zatéZe. SoucCasna intenzita je brana jako soucet v3ech vozidel v bézny pracovni

den (Tabulka 7.).

Tabulka 7: Vyhledové intenzity pro jednotlivé dotcené ulice

.- . Soucasna Vyhledova
: Cislo Kategorie : : : )
Ulice silnice silnice intenzita intenzita
[voz/den] [voz/den]
Drahelicka 11/331 S75 8 227 12 999
Boleslavska 11/503 S75 10 649 16 825
Podébradska 11/330 S75 7 284 11 508
SmEmvE rozoélens komunikace:
Silnigni | Névrhové |Rozmezi intenzit dopr. proudu [v 1000 vez/24h] — tzn, pro jeden smir
kormurikace | kategorle |Dvouprbow sinice:
Irtengit =i, _p_1mum*z4n — . pro oba smény calkem
X n
D
Darice 335 Tl lllllllll*ll_
D275 (LLRN ERRRERANT ]
R33,5 HEINENREERENEENEEE N
R27.5 INEEN ERE N I N NN NI N
Rychiosini
silnica R25,5 EEEE NN DN NN
a 5245 IERRE AR 1NN
slinice
1. tFidy 520,75 (1] ] ]
3115 I0R
595 ima
Silnice S95 llT-_ LEGENDA:
Il. fid s75 L
! gee 4 ===Drahelicka
575 IRREN * | || r
Silnice Boleslavska
565 W w A
.y f——— Podébradska
B (N | @

Obrézek 12: Vlyznadeni vyhledovych intenzit na dotéenych komunikacich (CSN 73 6101)

Z vyhledovych intenzit vyznaCenych na obrazku 12, je patrné, Ze komunikace S 7,5 je

nevyhovujici pro vS8echny zkoumané komunikace. Z tohoto divodu shledavam vystavbu

prelozky silnice 11/331 za potifebnou.
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7. Vychozi parametry pro navrh trasy
7.1 Vyhledové intenzity dopravy

Kategorie silnice musi byt navrhovana s ohledem na budouci intenzity dopravy. Komunikace
nesmi ve dvacetiletém vyhledu prekrocit maximalni kapacitu, ktera odpovida Sitkovému

uspofadani a musi splfiovat danou uroven kvality dopravy.

Navrh komunikace vychazi z celostatniho scitani dopravy z roku 2016 a z koeficientd vyvoje
intenzit dopravy dle TP 225 II. Pro stanoveni vyhledové intenzity dopravy je pouzita hodnota
RPDI (pro pracovni dny a vSechna vozidla) na méficim uUseku 1-3331 na silnici 11/331
(Tabulka 8.).

Tabulka 8: Vychozi parametry pro vyhledovou intenzitu dopravy

Vychozi parametry

Scitaci usek 1-3331 Posuzovany profil | Nymburk
Cislo komunikace 11/331 Typ komunikace | Il
1 | Vychozi rok 2018
2 | Vyhledovy rok 2043
Skupina vozidel
® ® ©
‘= S S °
o) N S o
S > > 2
c ~© Y [0}
N X X )
o 5| B | 3
1 = (%)
3 | Vychozi intenzita dopravy lo [voz/den] 7390 | 837 | 8227
4 | Koeficient vyvoje dopravy pro vychozi rok ko 1,06 | 1,00 | 1,05
5 | Koeficient vyvoje dopravy pro vyhledovy rok kv - - 1,43
6 | Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/den] - - 11 765

Vzhledem ke skute€nosti, ze soucet tézkych vozidel v dopravnim proudu je pouze okolo 10 %
coz je hodnota blizka primérné hodnoté rozdéleni dopravniho proudu, tedy 20 %, a tak je

mozné pouzit souhrnny vypocet celkové vyhledoveé intenzity.
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7.2 Stanoveni navrhové kategorie komunikace

Z vychozich parametrl v tabulce plyne, ze vyhledova intenzita dopravy v roce 2043 bude
nabyvat hodnot 11 765 voz/den v obou smérech. Podle normy CSN 73 6101 Projektovani

silnic a dalnic Ize urcit navrhovou kategorii projektované silnicni komunikace II. tfidy.

Z tabulky na obrazku 13 vyplyva, Ze navrhovana kategorie komunikace bude komunikace

smeérové nerozdélena s kategorijnim znakem S 9,5.

Smanove roedélens komuniace:
Silmiéni Mavrhova |Fozmezi intenait dopr. proudu [ 1000 voz24h] - tn. pro jeden smir
komurikace | kategorie ini
1000 voz/24h] — tn. pro oba sméry calkem
10 B 0
D335 TITIT lllllllll*ll_
Didinica
D275 IANEE N NN N NN NN
R33,5 AEEEENREENERANEE NN NN D
R27.5 IREEERNERENNE N
Rychlostni
silnice R25,5 EAEEE NN NN N
a 8245 IENEEEERENN
sllnice
Lingy | S20.75 (J] ]
21158 10N
58,5 imn
Silnica 59,5 INDINN
I1. Widy 575 (NN
57.5 IRDAER h
Silnica
S65 M
111, tFidy
54,0
] 10 0 30

Obréazek 13: Tabulka pro stanoveni névrhové kategorie silnic (CSN 73 6101)
7.3 Sitkové usporadani projektované komunikace
Z tabulky na obrazku 14 vyplyva, Ze navrzena komunikace S 9,5 bude mit nasledujici Sifkové

usporadani. Celkova Sifka komunikace b=9,5 m, §ifka jizdni pruhu a=3,5 m, Sitka vodiciho

prouzku v=0,25 m, Sifka zpevnéné krajnice c=0,5 m a fka nezpevnéné krajnice e=0,5 m.

Mawrhova kategorie Sitkavm
pl'sizr:i:nf.'r b navrhova rychlost 5 ; - -
m km/'h
5 6.5 BO; 50 275 0.00 0,00 0.50
5 7.5 T0; 80; 50 3,00 0,25 0.00 0.50
5 8.5 BO; 70; 80 3,50 0.25 0.50 0.50
5 11.5 BO; 80; 7O 3,50 0,25 1,50 0.50
7 ZAkladni hodnota bez rozifeni ve smérovém ablouku.
' Mavrhuje se pfi intenzité silniéniho provezu do 1000 vez /24 h.

Obrézek 14: Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic (CSN 73 6101)

-24 -



7.4 Stanoveni navrhové rychlosti

toto uzemi do kategorie rovinaté nebo mirné zvinéné uzemi.

Stanoveni navrhové rychlosti se provadi na zakladé znalosti kategorijniho typu komunikace
a znalosti druhu uzemi. Vzhledem k faktu, Ze projektovana komunikace se nachazi v Polabské
niziné a niveleta komunikace zacina v nadmofské vySce 186,72 m. n. m. a napojuje se

na stavajici okruzni kfizovatku s niveletou komunikace ve vySce 191,30 m. n. m., spada tedy

Z tabulky na obrazku 15 vyplyva, Ze pro kategorijni typ silnice S 9,5 bude navrhova rychlost v,

stanovena na 80 km/h a maximalni podélny sklon s bude nabyvat hodnoty 4,5 %.

Kategorijni typ silnice

Nawrhowa rychlost w km/h pro dzemi

nebo diinics r[winaté' . L pahorkovité horské
nebo mimeé zvinéns
podéiny skion (2) v %

D335 120 120 o0 g0
D275 3 47 45 45"
R335R27E 120 100 &0
R 255 3.5 45 5"
5245 100 80 70

3.5 45 (@36 ) B
52075 oo 80 70

4 4526 ) 8
5115 g0 80 70

4,5 ] 7.5
50.5 &0 70 a0

45 ] 8
575 70 80 50

45 7 g
565 &0 80 50

7 ] 0
54.0 40 40 £l

10 11 12

Obrézek 15: Uréeni ndvrhové rychlosti a maximalniho podélného sklonu (CSN 73 6101)

7.5 Stanoveni smérodatné rychlosti

Urceni smérodatné rychlosti se dfive provadélo pomoci kfivolakosti v gradech. Podle Zmény
1 €SN 73 6101 se smérodatna rychlost uréuje pouze na zakladé znalosti navrhové rychlosti

a tfidy komunikace. Pro komunikaci Il. tfidy s v, 80 km/h je smérodatna rychlost vs=90 km/h

(Obrazek 16.).

Névrhova rychlost v kmih

Smirodatma rychlost v kmih

Silnice I, tfidy Silnice IL. Fidy
50 707 60"
B0 8o’ 707
70 ap™ an"
80 a0 20
an a0 50

Obrézek 16: Uréeni smérodatné rychlosti (CSN 73 6101 Z1)
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7.6  Minimalni polomér smérovych oblouk

NejmenSi poloméry smérovych kruznicovych obloukl zavisi na hodnotach rychlosti
a dostfedném sklonu vozovky. Smérodatna rychlost se smi od navrhoveé rychlosti lisit pouze
0 20 km/h [8] a jedna se olekavanou rychlost automobill, kterou neprekro€i 85 % fidicu
na mokré vozovce. Smérodatna rychlost se tedy blizi vice realné rychlosti automobild. Proto
byla v nasledujici tabulce zohlednéna smérodatna rychlost na ukor rychlosti navrhové.

Dostfedny sklon vozovky byl stanoven na 5,5 %.

Pro projektovanou prelozku silnice 11/331 nabyvaji minimalni smérové kruznicové poloméry

hodnot od 550 m (Obrazek 17.).

Mavrhoval Polomér kruZnicovéha oblouku v metrech
sméradatna pii dostfedném sklonu vozovky v % se zakladnim
rychlost piignym
v km/h 25 3 3.5 4 4.5 5 5.5 8 | 85| 7 | skionem25%
130 2450 | 2050 1750 1525 | 1350 | 1225 | 1125 | 1025 - - 4500
120 2075 ?E:I “553_' 1300 1160 1060 850 850 - - 3800
10 1750 1450 1250 1-150 1928 8258 800 728 - - 3200
00 1450 1200 1050 000 | 80 720 650 800 - - 2700
a0 1200 1000 : 850 750 650 800 550 500 - - 2200
&0 775 G50 550 500 450 400 350 325 - - 1700
70 G00 500 425 ars 330 300 270 250 - - 1300
G0 480 375 325 270 240 220 | 200 180 170 - 850
50 300 250 220 180 170 150 140 125 ' 120 110 700
40 200 160 140 120 110 100 a0 80 ?5 N _:'-D“ 450
30 110 a0 a0 70 60 55 50 45 40 35 250
" Zplisch vypoétu je uveden v piloze G (vztah poloméru Rs k dostfednému skionu) a v pfiloze D
{poloméry obloukd bez dostfedného skionu). Hodnoty pro vétve kiiZovatek jsou uvedeny v GSM 73 8102,
™ Pfiény skion opadného smyslu ne? pfidny sklon dostfedny.

Obrézek 17: Nejmensi dovolené poloméry obloukii (CSN 73 6101)
7.7 Minimalni polomér vyskovych obloukt
Minimalni poloméry vypuklych vyskovych oblouki se opét uréuji podle Zmény 1 CSN 73 6101.

Dle tabulky na obrazku 18 je pro smérodatnou rychlost 90 km/h nejmensi dovoleny polomér

pro zastaveni 5 000 m a nejmen3i dovoleny polomér pro predjizdéni 37 000 m.

P pfi smérodatng rychlosti (vy) / névrhowe rychlosti (w,) kmih
130 120 110 100 a0 80 0 B0 50 40
rlaimslﬂlr
"”‘ﬂf“” 15000 | 12000 | 10c00 | 7500 | 5000 | 4000 | 3200 | 2000 | 1000 | S00
zastaveni
nejmensi
doporuteny
pro - - - - 47000 | 31000 | 25000 | 20000 | 411000 | 5000
pmmr#uénl
*} Zplisab vipodtu nejmensich dovolenych hodnot R, je uveden v pfiloze G.
**) Piied|iZdani lze umoknil | umandich polom sl vypuklich vySkowsh obloukn, nel jsou uvedany v iabulce, ale jo nulng
prokézat v podéiném profilu délku razhledy pro predjizdéni podie tebulky 11 a piilohy B.

Obrézek 18: Nejmensi poloméry vypuklych vyskovych oblouki (CSN 73 6101 Z1)
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Minimalni poloméry vydutych vyskovych obloukt se uréuji podle normy CSN 73 6101. Dle
tabulky na obrazku 19 je pro smérodatnou rychlost 90 km/h nejmensi doporuceny polomér
3 500 m a nejmensi dovoleny polomér 2 700 m.

Ryvm pfi navrhowvé rychlosti (vs) / smérodatné rychlosti (vs) kmih
130 120 110 100 2] &0 70 G0 50 40
nejmensi
doporugeny| 7000 [ 6000 | 5000 | 4200 | 3500 | 2800 | 2000 | 1500 | 1200 | 1000
"EJ"'“E“E:’ G000 | 5000 | 4000 3400 2 700 2100 1 500 1 000 700 400
dovaleny
" Zplsob wypoitu nejmensich dovolemjch hodnot R, je uveden v pfiloze H.

Obréazek 19: Nejmensi poloméry vydutych vyskovych obloukd (CSN 73 6101)

7.8 Prechodnice

Pfechodnice se vklada bud mezi pfimou a kruznicovy oblouk, mezi dva stejnosmérné
kruznicové oblouky riznych polomérua nebo mezi dva protismérné kruznicové oblouky. V délce
prechodnice se provadi zména pfi¢nych sklonl p. Délka pfechodnice L v m se z estetickych

divodu doporucuje navrhovat dle nasledujici tabulky na obrazku 20.

Pfechodnice se nejCastéji navrhuje ve tvaru klotoidy tak, aby parametr klotoidy A vyhovoval

vztahu 22 < 4 < R,. [8]
3

Rovm 100 200 300 500 1 000 1500 2000 3000 4000 | 5000

Lvm &0 a0 100 120 160 210 290 430 200 230

Obréazek 20: Doporuéené délky prechodnice L (CSN 73 6101

7.9 Sklony pro projektovanou komunikaci
7.9.1 Priény sklon

Zakladni pficny sklon p v celé délce projektované prelozky je stfechovity a nabyva hodnoty
2,5 %, coz odpovida standartnimu sklonu

7.9.2 Dostiredny sklon

Dostfedny sklon ve smérovych obloucich nabyva hodnot 5,5 %. V rovinatém Guzemi nesmi byt

navrzen dostfedny sklon, s vyjimkou tocek, vétsi nez 6 %.

7.9.3 Vysledny sklon

Vysledny sklon pasu m v % je ur€en vztahem m = /s? + p?, kde s je podélny sklonv % a p je
pFicny sklon jizdniho pasu v %. [8]
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8. Konstrukéni vrstvy vozovky

Konstrukéni vrstvy vozovky se navrhuji tak, aby komunikace s pozadovanou spolehlivosti
odolala zatizenim a vlivim, jejichz vyskyt Ize béhem provadéni ocekavat. [9] Volba téchto

vrstev ovliviiuje zivotnost komunikace, bezpecnost provozu a pohodli jizdy.

Konstrukéni vrstvy vozovky se navrhuji na zakladé nasledujicich kritérii:
e Stanoveni navrhoveé urovné poruseni
e Vyhledové tfidy dopravniho zatizeni

e Podlozi vozovky a klimatickych podminkach

8.1 Stanoveni navrhové urovné poruseni

Navrhova urover poruSeni pro komunikace . tfidy je dle tabulky (Obrazek 21.) D1.

Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana tiida Plocha
droveri pozemni komunikace dopravniho | s konstrukénimi
poruseni GSN 736101, CSN 736110 __zatizeni poruchami
vozovky CSN736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice |. tfidy S, L <1
Silnice II. a Ill. tfidy, shémé mistni
D1 komunikace, obsluZzné mistni komunikace, n, Iv,vawl <5

odstavné a parkovaci plochy

Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, VA
D> odstavné a parkovaci plochy =95

Docasné komunikace,
uéelove komunikace IV az VI

Obrazek 21: Navrhova urover poruseni vozovky (TP 170)

8.2 Vyhledova tfida dopravniho zatizeni

TFida dopravniho zatiZzeni pro komunikaci s béZnym silnicnim provozem se urcuje na zakladé
vyhledové intenzity provozu téZkych nakladnich vozidel (TNVk) pro vS8echny jizdni pruhy.
Vyhledova intenzita pro rok 2043 byla ur€ena pomoci koeficientll z TP 225 (Tabulka 9.).

Tabulka 9: Viypocet TNV« pro rok 2043
Vypocéet TNV pro rok 2043

Vychozi rok 2018
Vyhledovy rok 2043
Vychozi intenzita TNV [voz/den] 837

Koeficient vyvoje intenzity pro rok 2018 | 1

Koeficient vyvoje intenzity pro rok 2043 | 1,05

Vyhledova intenzita TNV« [voz/den] 879
TDZ | TNV, m TNV, Cy TNV.y Cx CsN| C, T Nea
] 1200 2 1 500 0,5 6,9 mil. 1 0.6 1.7 2,9 mil.
v 440 1 500 0,5 2,3 mil. 0,7 0,5 1,0 0,8 mil.
\4 S0 1 100 05 |046mil. | 07 0,5 1,0 | 0,16 mil.
Vi 15 0 15 0,5 70 tis. 0,7 0,5 1,0 25 tis.

Obrézek 22: Uréeni TDZ (TP 170)
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Z tabulky na obrazku 22. vyplyva, Ze tfida dopravniho zatizeni pro vyhledovou intenzitu TNVk
879 voz/den je TDZ IV.

8.3 Podlozi vozovky a klimatické podminky
Vlastnosti podloZi vozovky jsou zavislé na druhu zeminy pod vozovkou a u soudrZznych zemin

na vodnim rezimu podlozi. Pro zji§téni druhu podlozi vozovky je tfeba geotechnicky prizkum
podle TP 76. [9]

Pro stanoveni klimatickych podminek je tfeba posouzeni u€inku mrazu pomoci hodnot indexu

mrazu a primérna roéni teplota vzduchu dle CSN 73 6114. [9]

8.4 Navrh konstrukcénich vrstev

Jelikoz k ur€eni konstrukénich vrstev je tfeba geotechnického prizkumu k zjisténi podlozi

pod budouci komunikaci, byly konstrukéni vrstvy navrzeny dle TP 170 kapitoly A.9.1.6.7:

Pro silnici Il. tfidy se navrhuje vozovka D1-N-1-IV-Pll (Obrézek 23.). TlouStka asfaltovych
smési se mizZe upravit pro polovinu rozpéti TDZ na 110 mm. ProtoZe se obrusna vrstva
navrhuje z AKT 30 mm, bude mit podkladni OK I tloustku 80 mm. [9]

Jedna se tedy o konstrukéni vrstvu pro navrhovou uroven poruseni D1, o netuhy kryt vozovky,

tfidu dopravniho zatizeni IV a typ podlozi PII.

TDZ 1 v
TNV1 (TNVI24h) 1200 440
TNVE (TMVI24h) 1500 500
TNVed (mil. TNV) 6.9 2.3
Nea  (mil. 101 naprav)|2.9 0.8
D1-N-1_| Podlozi PIL_PIII PIl PIIl
LT ACD 11+ ACOT1
3| 100 [LTBOTIII] ACL 16+ |sn ACP 16+
"3 . A‘f;sam* 2T XR &730
N _— ' ] 1 MZK
=| 20 1 1704 MzK sy (AR ) b
E = e “
< | 400 1501 a0y [ 200 4Dn
o oyl 250 SDe yis
©| 500
< SR 73
[ Ha [ 150 150 | 1207 120 | |
[ Hv | 470 5| | 420 470 | |

Obrazek 23: Konstrukcni vrstvy vozovky (TP 170)

Konstrukéni vrstvy:

ACO Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy 40 mm
ACP Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 80 mm
MZK Mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm
SDa Stérkodrt 150 mm
Celkem 420 mm
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9. Navrzené resSeni trasy
9.1 Smeérové reseni trasy

Navrzena trasa prelozky silnice 11/331 zaujima délku 3,202 91 km a je sloZzena ze 4 smérovy
oblouku, kde tfi jdou pravotoCivé a jeden levotoCivy (Tabulka 10.). Zakladni stfechovity sklon

VvV na celé prelozZce je 2,50 % a dostfedny sklon nabyva hodnoty 5,5 %.

Na zacatku trasy v km 0,000 se prelozka oddéluje ve stykové kfizovatce od ulice Drahelicka,
kde navazuje v ulici Krajni na smérové vedeni této komunikace. Prelozka tedy zaina pfimou
délky 16,98 m a dale pokracuje pfechodnici délky 120 m, pravotocivym obloukem o poloméru
R1 800 m. Prvni smérovy oblouk zakon&uje pfechodnice délky 120 m ve stani¢eni 0,402 77 m.

Nasleduje pfima o dilce 151,51m.

Druhy oblouk je také pravotocivy, ma polomér R, 1000 m a jsou na n€j navazany pfechodnice
o délkach 160 m. za¢ina ve stani¢eni 0,554 28 km a kon¢i ve stani¢eni 0,972 70 km. Nasleduje

nejdelSi pfima na projektovaném useku, nabyva hodnoty 607,21m.

TFeti oblouk je levotoCivy s polomérem R31000 m a délkou pfechodnic 160 m. Na tento

predposledni smérovy oblouk navazuje pfimy usek, ktery ma délku 347,05 m.

Posledni smérovy oblouk je pravotoCivy s polomérem R, 600 m a krajnimi pfechodnicemi
o délkach 120 m. Tento oblouk je celkové nejdelSim obloukem na navrzené trase a ma nejdelsi
Cast s plnym dostifednym sklonem. Tento oblouk zadina ve stani¢eni 2,324 73 km a kon¢i
ve stanieni 3,009 92 km, tedy celkova délka oblouku je 685,19 m a kruznicova ¢ast oblouku
s plnym dostfednym sklonem zacéina ve staniCeni 2,484 73 km a konc&i ve stanieni
2,889 92 km, jeji délka je tedy 405,19m.

Konec trasy v km 3,202 91 usti do okruzni kfizovatky na okraji mésta Nymburk a napojuje se

tak na obchvat mésta Nymburk smérem na Kolin.
Tabulka 10: Vypis smérovych obloukt

C. Oblouku | L[m] R [m] a[grad] t [m] o [m] z [m]
1 120 800 11,60 145,59 145,79 3,33
2 160 1000 06,27 98,38 98,42 1,21
3 160 1000 04,95 77,75 77,77 0,76
4 120 600 42,99 397,54 405,20 35,91
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9.2 Vyskové feSeni trasy

Vzhledem k rovinatému typu uUzemi byla snaha naprojektovat prelozku tak, aby pfilis
nenarusila krajinny raz. Byl dodrzen minimalni podélny sklon 0,5 % a maximalni podélny sklon
4,5 %. ZacCatek useku je v nadmofrské vySce 186,72m. n. m. a jeho konec je nadmofské vySce
191.30 m. n. m, kde usti do okruzni kfiZzovatky. Navrzena trasa obsahuje celkem 10 vy3kovych
zakruzovacich obloukl (Tabulka 11.), vSechny vrcholové oblouky splfiuji nejmensi dovoleny
polomér pro zastaveni R=5 000 m a vSechny udolnicové oblouky maji polomér minimalné

3 500 m, tedy polomér nejmensi doporuceny.
Tabulka 11: Vypis vySkovych oblouki

C. Oblouku R [m] T [m] y [m] Typ
1 5 000 38,147 0,146 Udolnicovy
2 5 000 35,677 0,127 Vrcholovy
3 5 000 38,988 0,152 Udolnicovy
4 5 000 46,143 0,213 Vrcholovy
5 3500 76,837 0,843 Udolnicovy
6 5 000 192,500 3,706 Vrcholovy
7 3500 53,593 0,410 Udolnicovy
8 5 000 77,657 0,862 Udolnicovy
9 5 000 185,000 3,422 Vrcholovy
10 3500 83,713 1,001 Udolnicovy

9.3 Podrobnéjsi pohled na prelozku

Navrzena prelozka silnice 11/331 kFizi nékolik objektl, mezi které patfi silni¢ni komunikace,

zeleznicni traté, vodoteC a inzenyrské sité elektrického napéti.

Navrhovanda pfeloZka kfizi ve stani¢eni 0,808 29 km polni cestu. Dale se jedna o pozemni
komunikaci 111/3319 ve stani¢eni 1,258 66 km a pozemni komunikaci je 111/3323 ve stani¢eni
2,101 18 km.
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Vzhledem k velikosti vodoteCe LiduSka, ktery projektovana silnice protina celkem dvakrat
a to ve stanieni 1,456 65 km a 2,155 90 km, bylo navrzeno feSeni pfevedeni vodotece
pod komunikaci pomoci propustku (klenbového, ramového). V km 0,189 00 je vodoteC téz

prevedena pod pfelozkou pomoci propustku.

KFizeni silnic Il. tfidy s drahou se feSi zasadné& mimouroviiové, nadjezdem nebo podjezdem.
[8]. Vzhledem ke krajinnému razu by bylo vhodnégjsi fesit kiizeni podjezdem, nicméné nadjezd
je z hlediska finan¢niho a z hlediska technického provedeni v tomto pfipadé lepSim feSenim.
V prelozce silnice 11/331 byly navrzeny dva nadjezdy nad Zelezni¢ni trati s co nejvétSim
moznym podélnym sklonem, aby zabor naspu projektované komunikace byl co nejmensi.
Podélny sklon u nadjezdu nad Zelezni¢ni trati €. 231 v km 1645,22 nabyva hodnot +3,70 %
a -4,00 %, podélny sklon u nadjezdu nad Zelezniéni trati &. 071 a trati €. 061 v km 2,707 49
nabyva hodnot +3,5 % a 3,9 %. U nadjezd( je dodrzen minimalni polomér vrcholového
vySkového zakruzovaciho oblouku R=5000 m a je zde =zajistén prljezdny prifez

pro dvoukolejnou Zelezni¢ni trat' s trakEnim vedenim, ktery ma nasledujici rozméry:
e Sitka prujezdného profilu: 10,4m
e vyska prujezdného profilu: 7,15m

Niveleta je vedena ve vySce 8,5m nad temenem kolejnice, tedy je zde prostor pro konstrukéni
tloustku mostu, kterda muze dosahovat az 135 cm. Jelikoz pfelozka neprotina Zelezni¢ni traté
pod pravym uhlem, bylo tfeba prujezdné profily zachovat na delSim useku, nez-li je samotna
Sifka prijezdného prufezu. U nadjezdu nad trati €. 231 v km 1645,22 je zachovan prujezdny
prufez na délce 14 m, u nadjezdu nad Zelezni¢ni trati &. 071 a trati ¢. 061 v km 2,707 49

(Obrazek 24.) je hodnota zachovana na celé délce mostu, tedy na 50 m.

Obrazek 24: Pohled na Zelezni¢ni traté ¢. 071 a ¢. 061 v misté planovaného nadjezdu
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Ve stanieni 2,402 90 km protina trasu elektrické vedeni, u kterého by v pfipadé vystavby

prelozky byla nutna prelozky inzenyrskych siti.

9.4 Porovnani s uzemnim planem

Projektovana prelozka silnice 11/331 v zaCatku useku vychazi z uzemniho planu mésta
Nymburk. Nasledné dochazi k odchyleni od uzemniho planu, kdy projektovana prelozka vede
blize méstu a je tedy krat$i, a to z didvodu snizeni investi¢nich nakladl a cestovni doby.
V uzemnim planu se prelozka napojuje do stykové kfizovatky pred okruzni kfizovatkou na
periferii mésta Nymburk. V mém navrhu pfelozka usti pfimo do okruzni kfizovatky, ktera je

soucasti jiz zhotovené €asti obchvatu mésta.

9.5 VIliv na zivotni prostredi

Celé feSené Uzemi se nachazi v ochranném pasmu peloidi a pfirodnich lécivych zdroju
2. stupné. Dle uzemniho planu preloZka prochazi pouze jednim nadregionalnim biokoridorem,
ktery se nachazi v ochranném pasmu zeleznice u trati €. 231. Celkové se jedna se vzdy spiSe
o ornou pudu. Pro vystavbu by tedy bylo nutné vyjmout tyto pozemky z ZPF. Pfelozka této
komunikace by neméla mit negativni dopad na zivotni prostfedi a zde se vyskytujici faunu
a floru, naopak vystavba by mohla mit pozitivni vliv na vodote¢€ LiduSka, ktera protina prelozku
vkm 1,456 65 km a 2,155 90 km, kde by doslo k rekultivaci této vodote€e a planované
propustky by slouzily jako ekodukty pro zde se vyskytujici zvér.
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10. Majetkové vyrovnani

Projektovana prelozka prochazi katastralnim Gzemim Nymburk-Drahelice s kddem
katastralnino Uzemi 708381 (Tabulka 12.), Dvory s kédem katastralniho Uuzemi 633909
(Tabulka 14.) a Nymburk s kédem katastralniho izemi 708232 (Obrazek 25., Tabulka 13.,15.).
Pro majetkova vyrovnani byla sepsana vSechna disla parcel a pozemku, kterych by se
vystavba pfeloZky mohla dotknout at’ uz trvalym, ¢i do€asnym zaborem pro stavbu. Pozemky

a parcely jsou vypsany ve sméru stani€eni navrzené prelozky.

3 A |
et i (A o S R R TR | TSN
Obrazek 25: Trasa prochazejici katastralnim tzemim dotéenych obci

Tabulka 12: Zabor pozemkii v KU Drahelice

Katastralni uzemi Drahelice 708381
% Druh . .. | Cislo .
C. pozemku Upresnéni L\ Vlastnik
604/2 Zahrada 3126 Prochazkova Marie Krajni 188, Drahelice
288 02
110 iz Ostatni | 5535 Mé&sto Nymburk
plocha komunikace
109 | Ostatni Ostatni | 5535 Mésto Nymburk
plocha komunikace
.. Slaninova Hana, Barrandovska 437/54,
604/3 EEliEEES 3675 Praha Hiuboepy 15200
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Slaninova Hana, Barrandovska 437/54,

604/4 IR 3675 Praha Hlubocepy 15200
Zastavéna Slaninova Hana, Barrandovska 437/54,
604/33 plocha 3675 Praha Hlubocepy 15200
604/5 | Orna plida 2835 Mésto Nymburk
a0/ | Vodni 2835 Mésto Nymburk
plocha
g11 | Ostatni Ostatni | yga5 M&sto Nymburk
plocha komunikace
606/8 | Orna plida 3766 GAMA PRAGUE DEVELOPEMENT s.r.o.
Trvaly
606/75 el 1425 GAMA PRAGUE DEVELOPEMENT s.r.o.
612/1 | Orna plda 2835 Mésto Nymburk
610 | Orna puda 2835 Mésto Nymburk
.. Dusek David, Butovicka 906/16d, Praha
612/2 | Orna puda 3631 Jinonice 15800
Tabulka 13: Zabor pozemkii v KU Nymburk
Katastralni uzemi Nymburk 708232
X Druh . .. | Cislo ]
C. pozemku Upresnéni LV Vlastnik
2946/1 | Orna puda 2835 Mésto Nymburk
.. Dusek David, Dutovicka 906/16d, Praha
2946/2 | Orna puda 3631 Jinonice 15800
.. Cizek Miodrag, Ruska 973/96, Praha
999/2 | Orna puda 1133 Vrdovice 10000
17141 | Ostaini Ostatni | 5535 Mé&sto Nymburk
plocha komunikace
1013/2 | Oma pada 2412 Otta Jifi, Na Prikopé 853/12, Nové Mésto
11000
1014/14 | Orna pida 1282 Rylich Josef, Eli€ina Tfida 1703/4 Nymburk
28802
1015/2 | Orn4 piida 1866 Dousa Petr, Na Koziné, Mlada Boleslav Il
29301
1016 Orné pada 1866 Dousa Petr, Na Koziné, Mlada Boleslav Il
29301
1022 | Orna plda 2835 Mésto Nymburk
1089/1 | Orna puda 2104 Kalistova Emilie, Halkova 687/7, Nymburk
28802
1087 Orn4 paida 2349 Capek Ladislav, Vyso&anska 480/17, Praha

Prosek 19000
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.. Méjstiikova Zuzana, Ke Kapli¢ce 392,
1095/3 | Orna plda 8229 Loucer; 28937
17511 | Ostatni Draha 96 sZDC
plocha
1100/3 | Orna puda 3324 Smid Jifi, Kramolinova 1085/11, Nymburk
288 02
1108/1 | Orna puda 2394 FP majetkova a.s.
1115 | Orna plda 3153 CR
1105/1 | Oma pada 3110 Klimova Eva, V Tunich 1636/1, Nové Mésto
12000
.. Donthova Hana, Boleborska 526/2, Dolni
1101 | Orna puda 8840 Chabry 18400
.. Donthova Hana, Boleborska 526/2, Dolni
1100/1 | Orna plda 8840 Chabry 18400
1703/10| Ostatni Silnice | 161 Stredotesky kraj
plocha
Hyb3ova JindfiSka, Pobfezni 369/28, Praha
1144/1 | Orna puda 2418 Karlin 18600
s Urbanek Jan, JiloviStska 537, Lipence
15531
Tabulka 14: Zabor pozemkii v KU Dvory
Katastralni uzemi Dvory 633909
x Druh . .. | Cislo .
C. pozemku Upfesnéni LV Vlastnik
. . SJM Pokorny Vladimir a Pokorna Ruzena,
114772 QR 365 | "Na Chmelnici 2776/3, Podébrady 29001
. . SJM Pokorny Vladimir a Pokorna Ruzena,
770 R 365 | "Na Chmelnici 2776/3, Podébrady 29001
771 i Draha 534 SZDC
plocha
2 SJM Pokorny Vladimir a Pokorna Ruzena,
774 M 365 | "Na Chmelnici 2776/3, Podébrady 29001
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Tabulka 15: Zabor pozemkii v KU Nymburk Il

Katastralni uzemi Nymburk 708232

« Druh . .. |Cislo .
C. pozemku Upfesnéni LV Vlastnik
. . SJM Pokorny Vladimir a Pokorna
1698/1 Orna puda 2354 Rlzena, Na Chmelnici 2776/3,
1220/22 | Ornéa puda 11 CR
.. Vranovska Zuzana, Rybova 1908/31,
1220/23 | peRlIElE 2094 Novy Hradec kralovi 50009
1236/2 Orn4 piida 2412 Otta Jifi, Na Prikopé 853/12, Nové Mésto
11000
Jahn Zdenék, Bouckova 783, Podébrady
29001
.. Severa Ervin Mladeznicka 1742,
1237/1 Orna puda 3627 Nymburk 288802
Vojfova Marie, V Polich 1148/111, Lysa
nad Labem 28922
1220/2 Orn4 paida 5836 Pokorny Lubo$§, PraZzska 45, podébrady
29001
.. Grospi¢ Tomas, Studenstka 441/62,
1220/27 Orna plda 1122 Podébrady 29001
1220/28 Orna plda 2835 Mésto Nymburk
. e Kolanda Vlastimil, Komarno 19/1,
1220/6 Orna plda 3176 Drahelice 28913
, Ostatni Kolanda Vlastimil, Komarno 19/1,
1219/14 [Cstatniipiocia komunikace 2448 Drahelice 28913
1219/7 | Ostatni plocha| | OStBIN  1 5045 RSD
komunikace
1688/23 |Ostatni plocha Zelen 5845 RSD
1285/2 | Ostatni plocha Zelen 5845 RSD
1285/48 | Ostatni plocha Silnice 5845 RSD
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11. Zaver

Tato bakalaFska prace ,Obchvat mésta Nymburka-prelozka [1/331¢ vznikla na zakladé znalosti
$patné dopravni situace ve mésté& Nymburk. Po ziskani mapovych podkladii z Ceského uradu
zeméméri¢ského a katastralniho a Ciselnych dat z celostatniho scitani dopravy z roku 2016,
byla navrzena prelozka silnice 11/331, ktera by méla snizit podil tranzitni dopravy ve mésté

a ulevit tak nejvice zatizenym komunikacim v centru mésta.

Tato prace, pro lepsi predstavitelnost dané situace, popisuje 3irSi uzemni vztahy, historii
mésta, geologické pomeéry, primysl ve mésté a prepravni vazby a poptavku po dopravé. Dale

popisuje problémy spojené s tranzitni dopravou a podrobnéji je rozebira.

Pro rozbor stavajiciho stavu dopravni situace bylo vypracovano podrobné vedeni silnice 11/331
méstem Nymburk a byly rozebrany nejvytizenéjsi, tedy nejproblémovéjsi komunikace, kterym
by preloZka silnice 11/331 pravdépodobné ulevila od dopravni zatéze. Jako podklad pro navrh
prelozky byl proveden dopravni prizkum, ze kterého sice vyplynulo, Ze narust dopravy oproti
predpokladu nabyl tak masivni, nicméné bylo stanoveno, Ze koeficienty pfepoCtu intenzit

nezohlednuji mistni poméry, a tak se pfedpoklad a skute€nost mize mirné lisit.

Vychozi parametry pro navrh trasy byly navrzeny tak, aby ve dvacetiletém vyhledu navrzena
komunikace splfiovala maximalni kapacitu, ktera odpovida Siftkovému uspofadani
a odpovidajici urovni kvality dopravy. Komunikace byla navrzena pro vyhledovy rok 2043 dle
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic. Zakladni prvky pro navrh trasy byly zvoleny
nasledovné: Kategorijni znak komunikace S9,5, navrhova rychlost je stanovena na 80 km/h,
smérodatna rychlost je stanovena na 90 km/h, maximaini podélny sklon nesmi pfekrocit
hodnotu 4,5 %, dostfedny sklon vozovky je 5,5 % a zakladni pfiény skon je v celé délce
komunikace standartni, tedy ma hodnotu 2,5 %. Minimalni polomér smérovych oblouku je
550 m a u vySkovych oblouk to je polomér 5 000 m pro vrcholovy oblouk a 2 700 m pro oblouk
udolnicovy. V celém navrhu pFelozky je dodrzen polomér vydutého vysSkového oblouku
R=3 500 m, coZ je polomér nejmensi doporuceny. Délka pfechodnic je uréena dle tabulky

délek ptechodnic v CSN 73 6101. Konstrukéni vrstvy vozovky byly navrzeny dle TP 170.

Celkova délka prelozky &ini 3,202 91 km a je vedena 4 smérovymi oblouky, kde tfi jsou
pravotocCivé a jeden levotoCivy. Projektovany usek zacina ve vySce 186,72 m. n. m. a konci ve
vysce 191,30 m. n. m., navrZzena trasa obsahuje 10 vySkovych zakruzovacich oblouku, z toho

je 6 udolnicovych o poloméru R;=3500 m a 4 vrcholové o polomérech Ry=5 000 m.
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Navrzena komunikace kfizuje nékolik objektd. Mezi nejvyznamnéjsi patfi dvé kfizeni
s zeleznicni trati, které byly feSeny mimouroviiové-nadjezdem. Detailni konstrukéni feSeni

mostnich objektt neni soucasti této prace.

Cilem této prace bylo vytvofit navrh prelozky, ktery je zpracovan graficky v nékolika pFilohach.
Jedna se o situaci stavajiciho stavu, situaci SirSich vztahd, podrobnou situaci navrzené
prelozky, podélny profil a nékolik vzorovych pfi¢nych fezl, které byly vytvofeny v naspu

v pfimé, v zafezu v pfimé a kombinaci v naspu a v zafezu v oblouku.

Napojeni na stavajici silniéni sit je uvazovano na zacatku useku jako stykova, pfipadné
okruzni kfizovatka a konec useku by mél ustit do okruzni kfizovatky silnic II/503 a 1/38
na periferii mésta Nymburk. Podrobngjsi navrh téchto kfizovatek bude pFedmétem
v nadchazejici diplomové prace. DalSi vyvoj pfipravy stavby a podrobnéjsi zpracovani
prelozky bude soucasti navazujici prace, ktera bude fesit také napfiklad odvodnéni celého

useku, stavebni naklady, kfiZzeni s ostatnimi komunikacemi a;.

Pro textovou ¢ast bakalafské prace byl vyuZzit program Microsoft Word 2016, pro tabulky byl
vyuzit program Microsoft Excel 2016. Obrazky byly zpracovany programem Microsoft
Malovani 3D. Grafické pfilohy byly vytvofeny programem Autodesk Civil 3D 2017 Czech
Republic a Autodesk AutoCad 2017.
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12. Seznam priloh

Cislo pFilohy Nazev prilohy Format Méritko
1.1 Situaéni vykres stavajiciho stavu
1.2 Situagni vykres SirSich vztaht A3 1:10 000
1.3 Situacni vykres navrzeného feSeni | 8x A4 1:2 000
2 Podélny profil 3x A4 | 1:10 000/1:1 000
3 Vzorové pficné fezy 3xA4 1:100
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