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NAVRH UPRAV KRIZOVATEK NA ULICI KREJCIHO V LIBERCI

Bakalaiska prace
Srpen 2018

Jan Lezak

Abstrakt

Pfedmétem bakalafské prace ,Navrh Uprav kfizovatek na ulici Krej€iho v Liberci je analyza
stavajici dopravni situace na ulici Krej¢iho, alternativni navrh feseni kfizovatky Broumovska
a Krej€iho, optimalizace feSeni celkového prostoru ulice a navrh cyklistické dopravy. Cilem je

celkova uprava prostoru za ucelem zvySeni bezpec€nosti pro chodce a cyklisty.

Klicova slova

Liberec, kfizovatka, okruzni kfizovatka, cyklisticka doprava, pési provoz

Abstract

The subject of the bachelor thesis "Proposal of Intersections Layout on Krej¢iho Street in
Liberec® is an analysis of the current traffic situation in KrejCi street, alternative proposal of the
Broumovska and KrejCi intersection, optimizing the overall space of the street and proposing
of bicycle traffic. The main goal is adaption of the space for the cause of increasing safety of

both pedestrians and cyclists.
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Liberec, intersection, roundabout, bicycle traffic, pedestrian traffic
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1. Uvod

Zadanim této bakalaiské prace je studie feSeni kfizovatek na ulici Krej¢iho v Liberci. Tuto studii
mi zadal Magistrat mésta Liberec, od kterého jsem obdrzel viechny potfebné podklady pro
vypracovani této studie. Hlavnim Ukolem této prace je vyfesSit nevhodné kfizovatky na ulici

Krejciho, které jsou v sou¢asné dobé nevyhovujici svym tvarem a prostorovym uspofadanim.

V této praci budu nejdfive struéné charakterizovano mésto Liberec a jeho SirSi dopravni

bude smérovy prizkum na kfizovatce Krej¢iho x Broumovska x Pod Sadem miru. DalSim
zpracovanym prizkumem bude posléze analyza dopravnich nehod v dané lokalité. Na zakladé
vysledkd z prizkum( budou vypracovany varianty feSeni problematické kfizovatky, které by

meély vyresit problém s nevyhovujicim tvarem kfizovatky.

Prace se také bude vénovat celkové upravé a optimalizaci ulice Krej¢iho. Budou feSeny pési
vazby v prostoru celé ulice Krej¢iho. Bude kladen duraz na intenzity péSiho proudu v prostoru

ulice a bezpecnost chodcu.

V neposledni fadé bude také feSena cyklisticka doprava. Liberec je mésto, které nabizi svym

této prace je navrhnout jejich dali vedeni na uzemi mésta a to konkrétné podél ulice Krejciho.

Tato prace ma za ukol optimalizovat silniéni a cyklistickou dopravu a vyfesit vedeni péSich

vazeb. Celkovy navrh ma pfispét ke zvySeni bezpecnosti na ulici Krej€iho.

2. Zakladni informace o mésté Liberec

2.1 Geograficka poloha mésta

Statutarni mésto Liberec lezi v severni ¢asti Cech, v kotliné mezi
Jizerskymi horami a Jestédskym hiebenem. Mésto se nachazi
v nadmorské vySce 374 m. n. m. NejvysSi vrchol a dominanta
tyCici se nad méstem je hora JesStéd, diky cemuz je Liberec také
nazyvan ,Méstem pod JeStédem®. PoCet obyvatel mésta je
103 979 k datu 31. 12. 2017 a rozloha 106,09 km? [8]. Liberec je

Obrézek 1 - Znak mésta Liberec [12] Zaroven krajskym a okresnim méstem. Méstem proteka feka

Nisa. Na obrazku je vidét poloha mésta vzhledem k okolnim

méstim a obcim.

Obrazek 2 - Oblast 10brazek 3 - Znak
mésta Liberec [12]
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Obrazek 4 - Mapa polohy mésta Liberec [15]

2.2 Historie mésta

Prvni zminka o Liberci se datuje do roku 1352, kdy Liberec vznika jako mala trzni obec, ktera
slouzila pro odpodinek obchodnikd na obchodnich cestach. V roce 1577 cisaf Rudolf Il.
pisemné potvrdil, Ze se Liberec stava poddanskym méstem. V priibéhu 18. a 19. stoleti zacaly
vznikat vyznamné kamenné budovy, které utvarfi raz mésta az do v sou€asnosti. Na pocatku
19. stoleti doSlo k velkému rozvoji textilniho primyslu. Liberec se stava jednim z jeho center,
je zde postavena fada textilnich tovaren a Liberec ziskava status samostatného meésta.

V tomto obdobi byval Liberec druhym nejvétsim méstem v Cechach.[11]
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Obrazek 5 - Mésto Liberec [15]
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3. Sirsi dopravni vztahy

3.1 Silniéni doprava

Pfimo pfes mésto Liberec neprochazi Zadna dalnice. NejblizSi dalnice, kterd umoziuje
nejlepSi spojeni mezi Prahou a Libercem je dalnice D10, ktera vede z Prahy pfes Mladou
Boleslav do Turnova. Asi nejvyznamnéjsi komunikaci, ktera Libercem prochazi, je silnice 1/35,
ktera vede z Hradku nad Nisou az k hraniénimu pfechodu Bumbalka. V useku od obce Bily
kostel nad Nisou az do Turnova (v tomto useku je i mésto Liberec) se jedna o Ctyfpruhovy
usek silnice pro motorova vozidla. DalSi vyznamnou komunikaci je silnice 1/13 ktera vede
z Karlovych vart pfes Dé&cin a Liberec az k hrani¢nimu pfechodu Habartice (hrani¢ni pfechod
s Polskem). Libercem prochazi v jeho severni ¢asti. Neméné vyznamnou komunikaci, ktera
v Liberci zagina, je silnice I/14. Silnice vede z Liberce pres Jablonec n. Nisou, Vrchlabi, Turnov
az do obce Trebovice. Silnice zagina v oblasti Nového Mésta a plynule se odpojuje od
komunikace 1/14, ktera dale pokracuje severnim smérem. Na nasledujicim obrazku je vidét
dalnice, zelenou barvou jsou vyznacéeny silnice pro motorova vozidla, ¢ervené silnice I. tfidy

a modfe silnice Il. tfidy.
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Obrazek 6 - Mapa silnicni sité [14]

Vrgnlabi

%
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3.2 Zelezniéni doprava

Do mésta Liberec vede 5 Zelezni€nich trati. Jedna se o 4 traté celostatni a jednu regionalni.

VSechny traté jsou jednokolejné a neelektrifikované. V blizkosti mésta Liberec nevede zadny
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Zeleznicni koridor. Nejblize je veden I. Zelezni¢ni koridor v useku DécCin — Praha. Pfimé
rychlikové spojeni Liberec ma s Ustim nad Labem, D&&inem, Hradcem Kralové a Pardubicemi.
Vlakové spojeni s Prahou je v porovnani se silni¢ni dopravou nekonkurenceschopné. Hlavni
vlakové nadraZzi Liberec je situovano ke stfedu mésta a v jeho blizkosti se nachazi silnice 1/35.
Daldi Zelezniéni zastavka ve mésté se nachazi na regionalni draze 036 a je to zastavka
Liberec - Rochlice. V Nasledujici mapé jsou vidét ZelezniCni traté, které prochazi Libercem

a traté v jeho okoli.
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Obréazek 7 - Mapa Zeleznicni sité [16]

Zde je vytvoren nasledujici seznam Zelezni€nich trati, které prochazi Libercem. U kazdé z trati

je uveden jeji vyznam a trasa.

e 030 - celostatni draha (Liberec — Jaromér)

036 — regionalni draha (Liberec — Harrachov)

(

(
037 — celostatni draha (Liberec — Cernousy)
086 — celostatni draha (Liberec — Ceska lipa)
(

089 — celostatni draha (Liberec — Zitava)
3.3 Verejna hromadna doprava
3.3.1 MHD Liberec

Méstskou hromadnou dopravu, jak ve meésté Liberec, tak v sousednim mésté
Jablonec n. Nisou zajiStuje spoleCny dopravce - Dopravni podnik mést Liberec
a Jablonec n. Nisou. MHD v téchto dvou méstech ma uz dlouholetou historickou souvislost.
Obé mésta jsou jiz od roku 1955 propojena tramvajovou trati s rozhodem 1000 mm. Tento

rozchod je unikatni, protoZe Liberec je jediné mésto v Ceské republice, které na tomto
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rozchodu jesté provozuje tramvajovou dopravu. Tento rozchod je na meziméstské trati mezi
Libercem a Jabloncem n. Nisou. Dal$i zajimavosti na liberecké tramvajové draze, ktera souvisi
s rozchodem koleje je, Ze v &asti tramvajové trati ve mésté je vytvofena kolejova splitka, ktera
vznikla v disledku rekonstrukce tramvajové traté v centru mésta, které bylo pfebudovano na
standartni rozmér rozchodu. Kolejova splitka se nachazi v nékterych usecich mistni
tramvajové drahy napf. u terminalu VHD Fugnerova a umozriuje tedy i vjezd vozim

Z meziméstské drahy.

Obrazek 8 - Kolejova splitka u terminalu VHD Fiignerova

Terminal vefejné hromadné dopravy Fugnerova, ktery je situovan v centru mésta, je hlavnim
dopravnim uzlem ve mésté. S vyjimkou 3 autobusovych linek, zde maji zastavku v8echny
zbylé autobusové i tramvajové linky. Terminal je také centre noCnich linek. V terminalu se

nachazi 8 stanovist autobusové dopravy a 2 stanovisté tramvajové dopravy.

Co se tyka samotného mésta Liberce, tak MHD je zde zajiStovano tramvajovou a autobusovou
dopravou. V sou€asné dobé jsou v Liberci 4 patefni tramvajové linky, které navzajem propojuji
vzdalené okraje mést. Dale je ve mésté dalSi 46 autobusovych linek, které doplnuji méstskou
tramvajovou dopravu. Sit' linek MHD pokryva prakticky celé uzemi mésta a linky spojuji
prevazné okrajové Casti mésta s centralnim bodem MHD ve Fugneroveé ulici — radialni typ linek.
Zbylé, doplrujici linky, jsou pfedevsim tangencialniho vedeni. Nékteré z autobusovych linek

zajizdi i mimo mésto a zajistuji tak dopravni obsluznost blizkych obci. Tarif Liberecko —
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Jablonského MHD je rozdélen do dvou zén. Prvni zéna je tarif pro MHD Liberec a druha zéna
je tarif pro MHD Jablonec n. Nisou. Jednotlivé papirové jizdenky je mozné si zakoupit bud

v ramci jedné zény, anebo v ramci celého provozovaného uzemi mistniho dopravce. [9]

Celkové se da o MHD v Liberci Fici, ze jeji vyhodou je rozsahla sit linek spojujici dulezité mista
ve mésté a dalSim pozitivem je propojeni MHD mésta Liberce s Jabloncem n. Nisou. Jako
nevyhody je mozné uvést intervaly spoju v dopolednim a odpolednim sedle, které pfilis

neodpovidaji skutecné poptavce. [10]
3.3.2 IDOL

IDOL je integrovany dopravni systém Libereckého kraje, ktery je zahajen po celém Libereckém
kraji od roku 2009. IDOL zahrnuje zelezniéni, autobusovou a méstskou hromadnou dopravu
velkych mést v Libereckém kraji. Do IDOL jsou zapojeny vSechny osobni a spé&Sné viaky na
uzemi Libereckého kraje. Autobusova doprava je v systému IDOL zaijistovana dopravci CSAD
Liberec, CSAD Ceska Lipa, Busline, OSNADO a KAD. Spol. s.r.0. Integrace probiha na
zakladé cCipové karty Opuscard. Do IDOLu jsou zaintegrovana i MHD velkych mést

v Libereckém kraji, mezi které patfi [13]:

e Liberec
e Jablonec nad Nisou
e Ceskalipa

e Turnov

4. Popis sou¢asného stavu

Resena ulice Krejéiho a kfizovatky se nachazi v intravilanu. Ulice je situovana jizné od centra
meésta Liberec. Dana ulice Krej€iho lezi v katastralnim uzemi Rochlice u Liberce. V severni
Casti je ulice ukonCena kfizovatkou KrejCiho x Broumovska x Pod Sadem miru. Ulice
Broumovska dale pokracuje zapadnim smérem k oblasti PerStyn. Vychodnim smérem se
u ulice napojuje na silnici 1/14 na ulici Jablonecka. Ulice Pod Sadem miru neni tak dopravné
dalezitou komunikaci jako ulic Broumovska. Tato ulice dale pokrac€uje skrz zastavbu rodinnych
domd smérem na vychod. V jizni ¢asti je ulice Krej¢iho ukon&ena okruzni kfizovatkou na
ulicich Krej¢iho x Dobiasova. Na feSené ulici Krej¢iho jsou umistény 2 autobusové zastavky —
zastavka Sevéikova a JeZkova. Zastavka Sevéikova se nachazi v severni &asti ulice na rozdil
od zastavky Jezkova, ktera je umisténa v jizni Casti, severné od stavajici okruzni kfizovatky.
V severni ¢asti ulice se nachazi kfizovatka prlsec¢ného typu, ktera zajistuje pfijezd k Centru
zdravotni a socialni péce Liberec a v druhém sméru vede do zahradkarské kolonie. V jizni

asti ulice se nachazi CSPH Kontakt. Na obou stranach CSPH se nachazi dvé stykové
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kfizovatky, které zajistuji pFijezd a odjez z CSPH a moznost pFijezdu k blizké panelové

zastavbé, ktera se nachazi za zminénou €erpaci stanici.

Ulice Krej¢iho je charakterizovana hojnou zeleni. Po obou stranach komunikace se nachazi
zeleny pas, ktery oddéluje pfidruzeny dopravni prostor (komunikace pro chodce) od hlavniho
dopravniho prostoru. Cely dopravni prostor od kfizovatky Krej€iho x Broumovska x Pod Sadem

miru a Z k CSPH je lemovan listnatymi dfevinami.
4.1 Stavebni feSeni kfizovatek
4.1.1 Krizovatka Krejéiho x Broumovska x Pod Sadem miru

V souCasné dobé se jedna o vidlicovou kfizovatku, kdy se do jednoho z ramen jesté pfipojuje
ulice Pod Sadem miru. V souasném stavu se jedna o pfili§ rozlehlou kfizovatku

s nevyhovujicim tvarem. Uspofadani jizdnich pruhG na této kfizovatce je patrné

@ ?{ Broumovska (vychod)

Broumovsks (zapad) \E

D

Pod Sadem miru
ESB

Rameno A (ulice Broumovska — zapad) je smérové nerozdélena dvoupruhova komunikace

Z nasledujiciho schématu.

Krejsiho

Obrazek 9 - Schéma usporadani jizdnich pruht

(jeden pruh v kazdém sméru). Sitka jizdniho pruhu je na tomto rameni 3,6 m. Je zde umistén

ochranny ostrlivek s pfechodem pro chodce.

Rameno B (ulice Broumovska - vychod) je rovnéZz smérové nerozdélena dvoupruhova
komunikace. Sitka jizdniho pruhu na tomto rameni je 3,6 m. Polomér hlavniho oblouku na ulici

Broumovska je 70 m.
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Rameno C (ulice Krejgiho) je smérové nerozdélena dvoupruhova komunikace. Sitka jizdniho
pruhu je na tomto rameni 4,7 m. Na rameni je umistén ochranny ostrivek s integrovanym

pfechodem pro chodce.

Rameno D (ulice Pod Sadem miru) je smérové nerozdélend komunikace Sifky 4,2 m. Na

komunikaci v zavislosti na jeji Sifce neni vyznaCena délici ¢ara.

Z vychodniho sméru se na komunikaci pro péSi podél komunikace Krej¢iho napojuje
nezpevnéna cesta. Tato cesta je vyuzivana jak cyklisty, tak i chodci. Cesta vede skrz zelen
Z nedaleké ulice Pod Rusi¢kou, kde se nachazi nizka panelova zastavba. Cesta je vyuzivana

pro urychleni cesty z této lokality k ulici Broumovska.
4.1.2 Krizovatka u k Centra zdravotni a socialni péce Liberec

Jedna se o kfizovatku prise¢ného typu. Ve sméru k okruzni kfizovatce Krej¢iho x Dobiasova
je na ulici Krejc€iho zfizen levy odbo&ovaci pruh k Centru zdravotni a socialni péce. Sou€asna
délka odbocovaciho pruhu je 25 m a Siftka 3 m. Na jiznim rameni této kfizovatky je zvySeny
ochranny ostrlivek s pfechodem pro chodce. V zapadnim a vychodnim rameni jsou pouze

dlazbou ve vozovce vyznaceny nevyvySené ochranné ostrivky.
4.1.3 Krizovatky u CSPH

V sou€asném stavu se jedna o dvé stykoveé kfizovatky. Obé kfiZzovatky jsou zbyte¢né rozlehlé
a tim jsou méné piehledné a mohou byt i za urcitych podminek nebezpeéné. Poloméry narozi
kfizovatek se pohybuji v rozmezi 19 — 25 m. Sitka jizdniho pruhu na ulici Duhova je 3,4 m a na

ulici Rubinova 3,25 m.
4.2 Autobusové zastavky

Na feSeném useku této bakalarské prace se nachazeji dvé autobusoveé zastavky. Jedna se
zastavku Sevéikova, ktera je ve vstficném uspofadani a zastavku Jezkova, ktera se nachazi
pouze ve sméru od okruzni kfizovatky na priseciku ulicich Krejiho a DobiaSova. VSechny
zminéné zastavky jsou zastavky v zastavkovém pruhu. Nejbliz8i zastavka v opacném smeéru,
se nachazi az za vySe zminénou okruzni kfiZovatkou v ulici DobidSova a je to zastavka

Krejéiho. Na zastavkach Sevéikova a Jezkova maji zastavku nasledujici autobusové linky:

e Linka €. 12 (Broumovska — Pavlovice Letna)

e Linka ¢. 33 (Kunraticka sidlisté — Pramyslova zéna jih)

e Linka ¢. 35 (Fugnerova — Primyslova zo6na jih)

e Nocni Linka 91 (Fugnerova — Fugnerova — jedna se o nocni okruzni linku, ktera

zastavuje pouze na zastavce Sevéikova a nema zastavku na zastavce Jezkova
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4.3 Pésivazby

Jednim z problému dané lokality jsou nedostateéné pési vazby. Tento nedostatek ma vliv na
bezpe&nost p&siho provozu. V prostoru autobusové zastavky Sevéikova zcela chybi pési
vazba. Neni zajistén pfistup k zastavce na zapadni strané ulice ani vzajemny pfistup mezi
zastavkami ve vstficném uspofadani. NejblizSi propojeni zastavek je az pfechod pro chodce,
ktery se nachazi na vzdalengjSim rameni prasecné kfizovatky u Centra zdravotni a socialni
péce. Dal$i nedostateéné pé&si vazby jsou v okoli CSPH. V misté& kfizeni komunikace pro
chodce s mistnimi komunikacemi je propojeni komunikace pro chodce naznaceno pouze
snizenymi obrubami. Vazby nejsou doplnény VDZ. Rovnéz zde neni uskuteCnéna pési vazba
s prot&jsi komunikaci pro chodce na druhé strané. NejblizSi propojeni je az u autobusové
zastavky Jezkova. Timto souéasnym usporadanim pésich vazeb v misté CSPH je prakticky
vylou€ena z péSiho provozu komunikace pro chodce na zapadni strané ulice pro obcany,

bydlici v panelové zastavbé podél ulic Rubinova a Duhova.
4.4 ZjiSténé nedostatky

V této kapitole bych se chtél vénovat nedostatkim, které jsem objevil pfi provedené

bezpeclnostni inspekci. Nedostatky se hlavné tykaji chybé&jiciho VDZ.
4.4.1 Chybéjici VDZ u zastavek MHD

V obou smérech na zastavce Sevéikova chybi VDZ V11a, které vymezuje misto zastaveni
autobusu. Dale by autor rad upozornil na pouZiti chybné zastavkové vodici ¢ary, ktera by
podle TP 133 méla byt V2b (0,5/ 0,5/ 0,25) na misto stavajici V2b (1,5/1,5/0,25).

Obrézek 10 - Zastavka Sevéikova
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4.4.2 Nejasné hmatné prvky

Na prusecné kfizovatce u Centra socialni a zdravotni péce Liberec jsou chybné udélany
hmatné prvky pro OSSSPO. Na chodniku zcela chybi signalni pas, ktery navadi OSSSPO
k mistu pfechodu. Déle zde zcela chybi vodorovné znaéeni V7. Autor pfipousti, Ze tento
prostor mohl byt navrhovan jako misto pro pfechazeni a tudiz by zde nemuselo byt uzito VDZ
vymezujici misto pro pfechazeni. AvSak tomu tvrzeni neodpovidaji hmatné prvky uvnitf
dlazdéné plochy nahrazujici ochranny ostrivek, které jsou navrzeny pro pfechod pro chodce,

jak je patrné z obrazku 8.

Obrazek 11 - NaroZi kfizovatky u Centra socialni péce.
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4.5 Chybgjici VDZ

Z obrazku 9 je patrna absence pferusované vodici ¢ary V2b (1,5/1,5/0,25), ktera by v tomto

misté méla vyznacCovat okraj jizdniho pasu ve sméru hlavni pozemni komunikace.

Obrézek 12 - Kfizovatka u CSPH (jizni)

V misté zruSeného zastavky v jizdnim pruhu chybi vodici ¢ara vymezuijici jizdni pruh.

¥ 1% il N e

Obréazek 13 - Nepouzivany zaliv
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5. Fotodokumentace

Vramci dopravniho prizkumu a bezpecnostni inspekce byla vytvofena nasledujici
fotodokumentace fesSenych kfizovatek a ulice Krej¢iho. Fotodokumentace byla vytvofena

11. dubna 2018.

Obrazek 14 - Krizovatka Krej¢iho x Broumovska x Pod Sadem miru

Obrazek 15 - Krizovatka u Centra zdravotni péce Liberec
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Obrazek 16 - Ulice Krejciho

Obrazek 17 - Kfizovatka u CSPH
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6. Nehodovost

Prizkum nehodovosti byl proveden na zakladé dat dostupnych ze zdroje [17] jednotné

vektorové mapy. Byly pouzity data v terminu od 1. 1. 2007 do 3. 5. 2018.

Z duvodu délky useku a rozdilnosti dopravnich nehod na jednotlivych Usecich autor feSenou
lokalitu rozdélil na 3 oblasti, které jsou znazornény v nasledujicich obrazcich i s konkrétni

polohou jednotlivych nehod.

Obrazek 20 - Oblast 3
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V celém feSeném useku se stalo 22 dopravnich nehod. Tfi nehody byly s nasledkem na zdravi.
Celkové pfi téchto nehodach byly lehce zranény 3 osoby. NejCastéji se jednalo o nehodu
osobniho vozidla a to v 17 pfipadech. V dalSich dvou pfipadech se jednalo o nehodu
nakladniho vozidla a jednou o cyklistu. Ve dvou pfipadech vozidlo nebylo zjisténo, jelikoZ vinik

nehody ujel.
6.1 Oblast1

Oblast 1 je stavajici kfizovatka ulic KrejCiho x Broumovska. Na této kfizovatce se nejCastéji
staly srazky vozidla s jedoucim nekolejovym vozidlem. Pouze v jedné mozZnosti to byla havarie
a jiny druh nehody. Z pohledu druhl srazek se jednalo o riizné typy. Hlavnimi pfi€¢inami nehod
na této kfizovatce bylo, ze fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla a dal3i pfi¢inou bylo
nepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky, kdy na vozovce bylo naledi nebo ujety snih. Tento jev
souvisi s geografickou polohou mésta Liberec, které se nachazi na severu Cech a obvykle zde
byvaji velké zimy. DalSi pfiinou dopravni nehody je nerespektovani pfikazu dopravni znacky
DEJ PREDNOST V JiZDE a odbogeni vlevo. Tyto nehody mohou souviset s nevyhovujicim

tvarem stavajici kfizovatky.
6.2 Oblast 2

Oblast 2 je usek ulice Krejéiho mezi kfizovatkou ulic Krejéiho x Broumovska a CSPH. Na tomto
useku byly zaznamenany 4 nehody osobniho vozidla a 1 nehoda nakladniho vozidla. Na rozdil
od kfizovatky se zde nejednalo jen o srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, ale také
0 srazky s pevnou prekazkou. Faktor poCasi se zde opét projevuje, jelikoz 2 nehody se staly
na mokré vozovce. Pfi¢inami nehod na tomto Useku bylo nedodrZzeni bezpeéné vzdalenosti,
nezvladnuti fizeni vozidla, jizda po nespravné strané (vjeti do protisméru) a jedna nehoda se

stala pfi nespravném otaceni nebo couvani.
6.3 Oblast 3

V oblasti 3 se nachazi CSPH a jeji blizké okoli. Jednalo se zde opét o nehody osobnich
automobilli, av8ak ve 2 pfipadech se nepodafilo druh vozidla zjistit, jelikoz vinik nehody ujel.
NejCastéjSim druhem nehody zde byla srazka s pevnou pfekazkou. Az druhym nejcastéjSim
typem nehody byla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Polovina pfipadl se stala na
suché vozovce a druhda polovina za mokra. Hlavnimi pfi¢inami dopravnich nehod bylo
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky a nespravné

otaceni nebo couvani.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty jednotlivé druhy a Cetnosti dopravnich nehod.
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o o

Pocet nehod celkem

Oblast 2

Oblast 3

8

5

9

Pocet nehod s nasledky na zdravi
Pocet nehod pouze s hmotnou Skodou

1
7

1
4

1
8

Nasledky
nehody

usmrceno

t&zce zranéno

lehce zranéno

druh vozidla

osobni

NI

nakladni

[TENS I NG (SN

R O

jizdni kolo

-

nezjisténo (fidi¢ ujel)

Druh nehody

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

[e)RII

srazka s pevnou prekazkou

N |

O W|IN

havarie

[ o

srazka s vozidlem zaparkovanym,
odstavenym

jiny druh nehody

Druh srazky

celni

bodni

z boku

zezadu

neni srazka

Stav povrchu
vozovky

povrch suchy, neznecistény

povrch mokry

na vozovce je naledi, ujety snih

viditelnost

ve dne, nezhorSena viditelnost

ve dne, zhorSena viditelnost (mlha,
snézeni, dést)

N O RW R RNMNNNRERPR

N NP ADON

ve dne, zhordena viditelnost (svitani,
soumrak)

V noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost
nezhorSena

V noci - s vefejnym osvétlenim, zhorSena
viditelnost (mlha, dést, snézeni)

-

jiny (neuvedeny)

hlavni pfi€iny
nehody

nepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky

fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla

proti pfikazu dopravni znacky DEJ
PREDNOST

pfi odbocovani vlevo

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za
vozidlem

B R R NN

nezvladnuti fizeni vozidla

jizda po nespravné strané, vjeti do
protisméru

nespravné otaceni nebo couvani

samovolné rozjeti nezajisténého vozidla

jiny druh nespravného zpusobu jizdy

R RN

Tabulka 1 - Tabulka dopravnich nehod
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V grafu jsou vidét procentualné zastoupené hlavni pficiny dopravnich nehod v celé fedené
lokalité (vSechny oblasti). NejCastéjSimi diavody dopravnich nehod jsou nepfizpusobeni

rychlosti stavu vozovky a ,nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem®.

Graf hlavnich pri¢in dopravnich nehod

M jiny druh nespravného zplsobu
jizdy

M jizda po nespravné strang, vjeti
do protisméru
nedodrZeni bezpecné
vzddlenosti za vozidlem
nepfizplsobéni rychlosti stavu
vozovky

M nespravné otaceni nebo
couvani

B nezvlddnuti fizeni vozidla

W proti piikazu dopravni znacky
DEJ PREDNOST
M pfi odbocovani vlevo

H fidi¢ se pIné nevénoval fizeni
vozidla

B samovolné rozjeti
nezajisténého vozidla

Graf 1 - Hlavni pri¢iny dopravnich nehod

7. Dopravni priuzkum

Dopravni prazkum je dulezitou souc€asti dopravniho inZzenyrstvi. Kazdy projekt by spravné mél
zacit dopravnim pruzkumem, pfi kterém se ziskaji pfislusna data — dopravné inZzenyrské

veliiny, které slouzi jako podklad pro samotny navrh.

Podle TP 189 se kratkodoby prizkum ke zjisténi ro€nich primérnych dennich intenzit provadi
v bézné pracovni dny a nejlépe v mésicich duben, kvéten, Cerven, zafi nebo fijen. Doporucené

doby pro provedeni prizkumu a odhad pfesnosti stanoveni RPDI jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.
Doba prizkumu: Doba trvani: | Pfedpokladand odchylka odhadu RPDI
14:00 - 16:00 nebo 15:00 - 17:00 2h +20%
7:00 - 11:00 4h +14%
13:00-17:00 4h +14%
7:00 -11:00 a 13:00 - 17:00 8h +10%
5:00 - 21:00 16h 7%

Tabulka 2 - Doporucené doby prizkumi podle TP 189
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Dopravni smérovy prlizkum pro tuto bakalarskou praci byl proveden ve stfedu 11. dubna 2018
v Casovém rozmezi 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00, aby byla zaznamenana ranni i odpoledni
dopravni 3pi¢ka. Pro tento Casovy usek podle tabulky & 2 odpovida chybovost + 10%.
Prizkum se konal na kfizovatce Broumovska x Krej€iho x Pod Sadem Miru. V den provedeni
prizkumu bylo jasné pocasi, tudiz prizkum nebyl ovlivnén pfirodnimi vlivy, a teplota se
pohybovala okolo 20 — 25°C. Prizkum byl provadén ru¢né, zaznamenavanim jednotlivych
skupin do pfedem pfipraveného formulare. U jednotlivych dopravnich proudud byla rozliSovana
nasledujici dopravni skladba: osobni automobily, nakladni automobily, dodavky, autobusy (pfi
daném prizkumu se jednalo pouze o mistni MHD), motocykly a také cyklisté a chodci. Cilem

prizkumu bylo zjistit intenzity jednotlivych smér( pohybu.

Z duvodu prehlednosti a jednoduchosti bylo zavedeno znaceni jednotlivych paprsku
kfizovatky, které je znazornéno na obrazku €. 19. Toto znaceni je dale vyuZito u jednotlivych

vypoctu a celé této praci.

=\
A
ki €/cihg

Qo
S
&
&

Obrazek 21 - Znaceni smért pii dopravnim prizkumu [18]

7.1 Motorova doprava

Do motorové dopravy byly zahrnuty nasledujici kategorie: osobni automobily, nakladni
automobily, dodavky, autobusy a motocykly. Na zakladé dat z dopravniho prizkumu byly

provedeny nasledujici vypocty [6]:

o g Denni intenzita dopravy

e RPDI Ro¢ni primér dennich intenzit
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o s Padesatirazova hodinova intenzita dopravy

o g Intenzita dopravy Spi¢koveé hodiny

Pfepoctove koeficienty k nasledujicim vypoctim byly pfevzaty z TP 189. Byly pouZzity hodnoty
pro ¢as dopravniho prizkumu 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00. Dopravni prizkum byl vykonan
v mésici duben, ktery je povaZzovan za jarni mésic, ¢emuz rovnéz odpovidaji zvolené hodnoty
koeficientl. DalSim parametrem je, Ze prlizkum se konal na mistni komunikaci. V nasledujici
tabulce jsou vypsany pouZité koeficienty v zavislosti na druhu motorového vozidla a vyse

zminénych faktorech:

. druhy motorovych vozidel
koeficienty ; ; ; ;
osobni | nakladni | doddvka | autobus | motocykl
km,d [-] 1.78 1.73 1.73 1.94 2.04
kd,t [-] 0.92 0.82 0.82 0.84 1.06
kt,RPDI [-] 0.96 0.96 0.96 0.98 0.56

Tabulka 3 - Prepoctové koeficienty z TP 189 pro druhy motorovych vozidel

7.1.1 Denni intenzita dopravy

Naméfené hodnoty z dopravniho priuzkumu byly pfepolteny na zakladé prepoctového
koeficientu intenzity dopravy v dobé prizkumu na celodenni intenzity dopravy. Denni intenzita

dopravy se ur€i pro jednotlivé druhy vozidel podle nasledujiciho vzorce [6]:

Id = Im . km,d
kde:

¢ |4 je denniintenzita dopravy v den prlizkumu [voz/den]
¢ Iy je intenzita dopravy v dobé priazkumu [voz/doba prizkumu]
e Kkmdje pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy v den prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzity dopravy [-]

Koeficient km,s byl stanoven na zakladé TP 189, pfiloh 3.1 — 3.6 pro prlzkumovy Cas

7:00 - 11:00 a 13:00 — 17:00 pro mistni komunikace a pro jarni mésice.
7.1.2 Ro¢ni prumér dennich intenzit

RPDI je aritmeticky pramér dennich intenzit dopravy vSech dnu v roce. Stanoveni odhadu se
provadi prepoltem intenzity dopravy ziskané bé&hem prizkumu pomoci pFepoctovych
koeficientd, které zohlednuji denni, tydenni a ro¢ni variace intenzity dopravy. Pfepoctové

koeficienty jsou stanoveny podle druhu vozidla a charakteru provozu na komunikaci.
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Stanoveni odhadu hodnoty RPDI z vysledku kratkodobého priuzkumu se provede pro kazdy

druh vozidla podle nasledujiciho vzorce [6]:

RPDIx=Im. km,d. Kd,t . Kt,rPDI

kde:

In je intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu
[voz/doba prizkumu]

Kma je pfepoctovy koeficient dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy
dne prlzkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Ka: je pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni
pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci dopravy) [-]

Kt,repi j€ pFepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni
priimér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro€nich variaci intenzit dopravy [-]
Celkova hodnota RPDI pro v8echna vozidla daného kfizovatkového pohybu se

nasledné vypocita dle vzorce: RPDI = Z RPDIx

7.1.3 Padesatirazova hodinova intenzita dopravy

Padesatirazova hodinova intenzita dopravy se da urcit dvéma zpUlsoby. Prvni moznosti je

odhad z udajl ziskanych prizkumem v doporu¢ené dobé&. Za doporucenou dobu se obvykle

povazuje patecni odpoledne. Padesatirazova intenzita dopravy se pak urCi jako maximaini

hodinova intenzita za dobu prizkumu. AvSak autor v této praci vyuziva druhé metody -

vypocet z hodnoty ro€niho priméru dennich intenzit. Tato metoda byla zvolena z dlivodu ¢asu

konani dopravniho prizkumu. Prizkum byl uskuteénén v bézny pracovni den, tudiz prvni

metoda vypocltu nebyla vhodna a vypocCet byl proveden podle druhé metody. Odhad

padesatirazové hodinové intenzity byl tedy ur€en podle nasledujiciho vzorce [6]:

Iso = RPDI . kgpp,50

kde:

e |Isoje padesatirazova hodinova intenzita dopravy [voz/h]

e RPDI je ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [voz/h]

. keppso je pfepocltovy koeficient Spickové hodinové intenzity dopravy v bézny pracovni

den na padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy [-]

Hodnota koeficientu kepp .50 S€ stanovuje podle charakteru provozu na komunikaci. TP 189 pro

mistni komunikace uvadéji hodnotu 0,104. Tato hodnota koeficientu byla pouZita pro tento

vypocet.
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7.1.4 Intenzita dopravy Spickové hodiny

Intenzita dopravy Spic¢kové hodiny se obdobné jako padesatirazova hodinova intenzita da urgit
riznymi metodami. Autor na rozdil od vypoctu Iso zvolil metodu vypoctu z udaju ziskanych
dopravnim prizkumem. Tato metoda byla zvolena na zakladé doporuceni v TP 189, podle
které je vhodnéjsi vyuziti této metody pfi provedeni prizkumu v bézny pracovni den. Intenzita

dopravy Spickové hodiny byla ur€ena podle nasledujiciho vzorce [6]:
lsh=max { In}
kde:

e |z je intenzita dopravy Spi¢kové hodiny v bézny pracovni den [voz/h]

¢ |h jsou hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu [voz/h]
7.1.5 Vypoctené hodnoty pro motorovou dopravu

V nasledujicich 3 tabulkach je uvedeno shrnuti vypoctd, které byly provedeny pro prizkum

motorové dopravy. Vzorce a postupy vypoctu jsou uvedeny vyse.

smér charakteristiky osobni | nadkladni | dodavka | autobus | motocykl

Im [voz/8hod] 281 4 16 35 2

Iy [voz/den] 500 7 28 68 4
@ RPDI, [voz/den] 440 5 22 56 2
< RPDI [voz/den] 525

Iso [voz/h] 55

lsh [voz/h] 68

Im [voz/8hod] 534 5 15 22 2

lg [voz/den] 951 9 26 43 4
§) RPDIy [voz/den] 836 7 20 35 2
< RPDI [voz/den] 901

Iso [voz/h] 94

lsn [voz/h] 86

Im [voz/8hod] 31 0 1 0 0

I [voz/den] 55 0 0 0
o) RPDIy [voz/den] 49 0 1 0 0
< RPDI [voz/den] 50

Iso [voz/h] 5

Ish [voz/h] 7
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smér charakteristiky osobni | nakladni | dodavka | autobus | motocykl

Im [voz/8hod] 285 0 16 34 3

ls [voz/den] 507 0 28 66 6
< RPDIy [voz/den] 446 0 22 54 4
@ RPDI [voz/den] 526

Iso [voz/h] 55

lsn [voz/h] 81

Im [Vvoz/8hod] 1375 20 93 7 21

lg [voz/den] 2448 35 161 14 43
(@} RPDIy [voz/den] 2153 27 126 11 25
o RPDI [voz/den] 2342

Iso [voz/h] 244

Isn [voz/h] 262

Im [voz/8hod] 57 0 1 0 2

ls [voz/den] 101 0 2 0 4
o RPDIy [voz/den] 89 0 1 0 2
@ RPDI [voz/den] 93

Iso [voz/h] 10

lzh [VOZ/h] 20

Im [voz/8hod] 587 2 43 20 1

lg [voz/den] 1045 3 74 39 2
< RPDIy [voz/den] 919 58 32 1
o RPDI [voz/den] 1013

Iso [voz/h] 105

lzn [voz/h] 140

Im [voz/8hod] 1380 28 82 1 15

lg [voz/den] 2456 48 142 2 31
) RPDIy [voz/den] 2160 38 111 2 18
© RPDI [voz/den] 2329

Iso [voz/h] 242

lsn [voz/h] 262

Im [voz/8hod] 22 2 3 0 1

lg [voz/den] 39 3 5 0 2
o RPDIy [voz/den] 34 3 4 0 1
o RPDI [voz/den] 42

Iso [voz/h] 4

leh [voz/h] 10

Im [voz/8hod] 5 0 0 0 0

lg [voz/den] 9 0 0 0 0
< RPDIy [voz/den] 8 0 0 0 0
o RPDI [voz/den] 8

Iso [voz/h] 1

Ish [voz/h] 2
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smér charakteristiky osobni | nakladni | dodavka | autobus | motocykl

Im [voz/8hod] 7 0 0 0 0

lg [voz/den] 12 0 0 0 0
@ RPDIy [voz/den] 11 0 0 0 0
o RPDI [voz/den] 11

Iso [voz/h] 1

Izn [voz/h] 2

Im [voz/8hod] 17 1 3 0 0

lg [voz/den] 30 5 0 0
Q RPDIy [voz/den] 27 1 4 0 0
o RPDI [voz/den] 32

Iso [voz/h] 3

Isn [voz/h] 6

Tabulka 6 - Shrnuti vypoctd provedenych v ramci realizovaného prizkumu (¢ast 3)

7.2 Cyklisticka doprava

Soucasti dopravniho prizkumu byl i prizkum cyklistické dopravy. Prizkum cyklistické
dopravy, by mél byt proveden v pfiznivych podminkach zvlasté s ohledem na pocasi. Denni

intenzita cyklistické dopravy se stanovy podle nasledujiciho vzorce [6]:

lac = Imc . Kmya

Kde:

¢ l4c je denni intenzita cyklistické dopravy v den prizkumu
e Imc jeintenzita cyklistické dopravy za dobu prizkumu [cyklista / doba priazkumu]
e Kkm,q je pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

opravy dne pruzkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]
km,d=100% / p1
kde:

p: je soucet podilu hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité dopravy
[%]

Vysledny koeficient km,q po souctu podild hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu
vypoCtu vySel 2. V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledné denni intenzity cyklistické
dopravy v jednotlivych smérech.
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Smér Ime lac
A-B 4 8
A-C 5 10
A-D 0 0
B-A 0 0
B-C 17 34
B-D 0 0
C-A 10 20
C-B 18 36
C-D 0 0
D-A 0 0
D-B 1 2
D-C 3 6

Tabulka 7 - Namérené denni intenzity cyklistické dopravy béhem doby prizkumu
Z vysledku vypoctu vyplyva, Ze nejvy8Si denni intenzitu maji mezi sebou sméry B-C a C-B,
kdy v kazdém sméru denné pres feSenou kfizovatku projede pfiblizné 30 cyklistd a sméry

A-C a C- A, kdy timto smérem projede denné pfriblizné 20 cyklistu.

Autor upozornuje na skutecnost, Ze data z prlizkumu cyklistické dopravy mohou byt do jisté
miry nepfesna s ohledem na €as konani prizkumu. Prizkum byl konan v jarnim mésici duben.
V tomto ro¢nim obdobi nedosahuje cyklisticka doprava jesté takovych intenzit, jako napft.
v letnich mésicich a proto vysledné denni intenzity nedosahuiji tak vysokych hodnot na rozdil
od predpokladu. V letnich mésicich by intenzity v prdzkumu cyklistické dopravy vysly s nejvétsi
pravdépodobnosti vysSi. Druhym faktorem, ktery by mohl ovlivnit prizkum je pocasi, avSak
podle autora k tomu nedos$lo. V den prlizkumu bylo jasné pocasi a teplota byla okolo 25 °C.

Toto poCasi shledava autor za idealni cyklistické pocasi.
7.3 Pésiprovoz

Podobné jako u cyklistické dopravy, tak i u pésiho provozu existuje nékolik faktor(, které je
dllezité brat v potaz pfi vyhodnocovani dat. U péSiho provozu jde hlavné o ¢as konani
prizkumu. Pro zjiStovani intenzity pésiho provozu je vhodnou dobou pro prizkum podle
TP 189 13:00 — 17:00. DalSim kritériem pro volbu €asu je volit ji s ohledem na pfedpokladané

vyuziti komunikace. Denni intenzita péSiho provozu se stanova podle vztahu [6]:
la=Im. km,d

kde:

e lsje denni intenzita péSiho provozu v den prazkumu [ch/den]
e Injeintenzita péSiho provozu v dobé prizkumu [ch/doba prizkumu]

e kmaje pfepoctovy koeficient intenzity dopravy béhem doby prizkumu na denni
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intenzitu dopravy dne prazkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Hodnoty piepoctovych koeficientu kma pro libovolné zvolenou dobu prizkumu se vypoctou

pomoci

vztahu:

kma= 100% / p.
kde:

p. je soucet podilu hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzit¢ dopravy
[%]

V nasleduijici tabulce jsou zobrazeny vysledky denni intenzity péSiho provozu v den prazkumu.

Smér Imp Idp

A-B 12 20
A-C 334 548
A-D 6 10
B-A 11 18
B-C 28 46
B-D 1 2
C-A 193 317
C-B 29 48
C-D 5 8
D-A 7 11
D-B 1 2
D-C 7 11

Tabulka 8 - Intenzity pésiho provozu v ¢ase prizkumu

7.4 Vysledky a zhodnoceni dopravniho prazkumu

Na zavér kapitoly bych rad uvedl nékolik grafl, které znazorfuji vysledky z provedeného
dopravniho pruzkumu. NejdilezitéjSim grafickym vystupem z provedeného smérového
prazkumu je zatézovy diagram intenzit. Pro sestrojeni tohoto diagramu byly pouzity vypoctené

hodnoty RPDI [voz/den] pro jednotlivé sméry.
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Obrazek 22 - Zatézovy diagram intenzit

7.4.1 Skladba dopravniho proudu

Nasledujici grafy znazoriuji skladbu dopravniho proudu v dopoledni ¢asti prizkumu
(7:00 — 13:00) a v odpoledni ¢asti prazkumu (13:00 — 17:00). Z grafu vyplyva, Ze rozlozeni
druh( dopravy bylo v obou téchto ¢astech priizkumu velmi podobné. Jen minimalni rozdily se
vyskytly u osobnich automobild, cyklistd a dodavek, kdy procentualni podil osobnich vozidel
a cyklistd v odpolednim €asu vuci ostatnim druhum vzrostl o 1 % a naopak podil nakladnich

vozidel a dodavek v odpolednich hodinach klesl o 1%.

SKLADBA PROVOZU V CASE 7:00 - 11:00
cyklisté

\m,

motorky
1%

Dodavka
6%
Nakladni
2%

Osobni
88%

Graf 2 - Skladba provozu v ¢ase 7:00 - 11:00
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SKLADBA PROVOZU V CASE 13:00 - 17:00

cyklisté _ motorky

W 1%

Dodavka
5%

Nakladni
1%

Osobni
89%

Graf 3 - Skladba provozu v ¢ase 13:00 - 17:00

V grafu €. 4 je zndzornén procentudlni rozdil jednotlivych druhG doprav v zavislosti na
dopoledni a odpoledni €asti dopravniho priizkumu. Z grafu je patrné, Ze vétsi intenzity provozu
byly v odpolednich hodinach. Nejvétsi zménu zaznamenala cyklisticka doprava, kde byl rozdil
mezi obéma &astmi 46%. Tento odpoledni nardst je podle autora nejspiSe zpusoben lepSim
C¢asovym obdobim pro cyklistickou dopravu.

Jedinym druhem dopravy, ktery oproti dopolednimu obdobi klesl, je nakladni doprava.

Duvodem tohoto jevu muze byt napf. ranni zasobovani obchodul v blizkém okoli.

Porovnani procentualniho rozdéleni druh( dopravy v Case
prazkumu 7:00-11:00a 13:00-17:00

100%
80%
60%
40%
20%

0

Osobni Nakladni Doddavka Autobus cyklisté motorky

x

M ¢as prizkumu 7:00 - 11:00 M Cas prazkumu 13:00 - 17:00

Graf 4 - Procentualni rozdéleni jednotlivych druhi dopravy v ¢ase prizkumu
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V dal8im grafu €. 5 jsou znazornény jednotlivé intenzity chodct po dobu prazkumu podle jejich

A a C, tedy ulicemi Broumovska (zapad) a Krej¢iho. Z tohoto divodu je na tento pési proud

kladen nejvysSi diraz pfi navrhu pésich vazeb.

Smérové intenzity pésiho provozu po dobu

prazkumu
__ 400 ET]
N
2
< 300
= 193
S 200
o
~
S 100
= 12 6 11 28 ¥ 5 7 4 7
'&‘ 0 — | ] . -
3 Smér
<

mA-B mA-C mA-D mB-A mB-C mB-D mC-A mC-B mC-D mD-A mD-B mD-C

Graf 5 - Smérové intenzity pésiho provozu po dobu prizkumu

8. Kfizovatky

Podle CSN 73 6100 — ,Nazvoslovi silniénich komunikaci“ je kfizovatka misto, v némz se
pozemni komunikace v ptudorysném priimétu protinaji nebo stykaji a alesporn 2 z nich jsou
navzajem propojeny. Funkéni oblasti kfizovatky je oblast a useky kfizujicich se komunikaci,
na kterych fidi¢i vozidel uskute€nuji rozhodovani a provadéji manévry nutné pfed vjezdem do
kfizovatky. Kfizovatka je dilezitou sou€asti pozemni komunikace, kde dochazi ke koncentraci
a moznym kolizim vozidel, cyklistd a chodcu. Hlavnim pozadavkem na navrh kfizovatky je

bezpecnost pohybu v§ech ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich v oblasti kfizovatky

[1].

Zakladni déleni kfizovatek je na uroviiové kfizovatky a mimourovriové. Dale bych se chtél
zaméfit pouze na typy uroviiovych kfizovatek, jelikoZ urovriové kfizovatky jsou hlavni ¢asti této

prace.
Zakladnimi typy urovnovych kfizovatek z pohledu jednotlivych paprska [1]:

e prisecna
e stykova
e vidlicova

e odsazena

-37-



o hvézdicova
Dal$i zakladni déleni je z pohledu zpusobu fizeni dopravy na kfizovatce [1]:

e prednost vjizdé neni upravena SDZ a fidi se pravidly provozu na pozemnich
komunikacich
e prednost v jizdé je urCena SDZ

e svételnym signalizacnim zafizenim
Zvlastni skupinou jsou okruzni kfizovatky, které jsou dale popsany v nasledujici kapitole.
8.1 Okruzni krizovatka

Je to uroviiova kfizovatka uspofadana tak, Ze vozidla vjizdéjici do kfizovatky odbodujici vpravo
a pohybujici se po okruznim jizdnim pasu k poZzadovanému vyjezdu, do kterého odbocuji opét

vpravo, je okruzni kfizovatkou. Oproti jinym typtm kfizovatek umoznuiji tyto vlastnosti [4]:

e snizZeni jizdni rychlosti a zklidnéni dopravy

e vysSi bezpecnost silnicniho provozu a snizeni nasledkd dopravnich nehod

e plynulejSi provoz na vSech paprscich kfizovatky

e moznost vyrazné upozornit na zménu dopravniho rezimu a funkce pozemni
komunikace

e snadné feSeni kfizovatky s vice nez 4 paprsky

o estetickou upravu kfizovatky a jejiho okoli
Nevhodnymi podminkami pro navrh okruznich kfizovatek jsou [4]:

e neprizniva konfigurace uzemi

e blizké sousedstvi kfizovatek Fizenych SSZ a jejich umisténi v Useku s koordinaci

e vysokeé intenzity dopravy na kfizujicich se pozemnich komunikaci, které prevysuji
vykonnost OK

o velky rozdil intenzit dopravy na hlavni a intenzit dopravy na vedlej$i komunikaci
8.1.1 Typy okruznich kfizovatek

8.1.1.1 Miniokruzni kfizovatka

Je to urovhova kfiZzovatka, jejiz vnéjSi primér je D < 23m a zaroveri by nemél byt mensi jak
D < 12m. Navrhuje se vzdy se zpevnénym pojizdénym stfedovym ostrovem z dudvodu
prijezdu vétSich vozidel, zvlasté pak nakladnich vozidel a autobusl. Stfedovy ostrov se

typicky navrhuje z jiného materialu nez okruzni pas. Vjezdy a vjezdy MOK na stejném paprsku
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kfizovatky je vhodné oddélit délicim ostrivkem nebo dopravnim stinem. MOK se navrhuji
zpravidla na komunikacich malého dopravniho vyznamu uvniti mést a obci, kde neni pfilis
vysoka intenzita provoz a neni oCekavan prujezd rozmérnych vozidel. Typicky nahrazuji
kfizovatky s pfednosti zprava v zonach 30 a v obytnych zénach. Hlavnim principem MOK je

zlidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti. Na rozdil od JOK nefeSi problém s kapacitou dané

8.1.1.2 Jednopruhova okruzni kiizovatka

Je jednopruhova, uroviova okruzni kfizovatka s jednim pruhem na vjezdu, vyjezdu i okruznim
pasu. Jeji vnéjsi pramér je D > 23 m. Pramér JOK zavisi na poctu paprsku, které se pfipojuji
do kfizovatky a na mistnich prostorovych moznostech. JOK se navrhuji na mistnich
komunikaci za u€elem snizeni jizdni rychlosti, zklidnéni dopravy, zvySeni bezpecnosti a feseni
kapacity na stavajici kfizovatce. Vjezdy a vyjezdy na JOK by mély byt oddéleny délicim
ostrivkem. Stfedovy ostrov by mél byt zvySeny, aby bylo zabranéno pfimému prijezdu
kfizovatkou. V ploSe stfedového ostrova by se nemély nachazet pevné prekazky a musi byt
proveden tak, aby byla dodrZena v celé kfizovatce délka rozhledu pro zastaveni. Rozméry
a umisténi stfedového ostrova a prstence JOK nesmi umoznit tangencialni prajezd

kfizovatkou. Doporucené Sitkové usporfadani JOK je vidét v nasledujici tabulce [4].

Vn&ji pramér Sitka okruzniho . Pramér
JOK pasu Sifka prstence r:ezpevlnene casti
stfedového ostrova
D [m] aop [M] ap [m] Dso [m]
24 7,00 2,70 4,60
26 6,60 2,30 8,20
28 6,20 2,10 11,40
30 6,00 1,80 14,40
32 5,80 1,60 17,20
34 5,50 1,50 20,00
36 5,40 1,30 22,60
38 5,30 1,20 25,00
40 5,10 1,20 27,40
42 5,00 1,10 29,80
44 4,90 1,00 32,20
46 4,80 1,00 34,40
48 4,70 1,00 36,60
50 4,70 1,00 38,60

Tabulka 9 - Doporucené Sitkové usporadani JOK [4]

-39 -




Na paprscich JOK neni nutné vzdy navrhovat pfechody pro chodce. S ohledem na intenzity
chodcu a zajisténi plynulosti dopravy je mozné navrhnout pouze misto pro prechazeni.
Vzdalenost pfechodu pro chodce nebo mista pro pfechazeni od vnéjSiho okraje okruzniho
pasu ma byt v ose jizdniho pruhu na vjezdu pfiblizné 5 m z divodu toho, aby se mezi pfechod
pro chodce a okruzni pas veslo alespon jedno vozidlo pfi davani pfednosti v jizdé vozidlim,

které se jiz pochybuji po okruznim pasu [4].

8.1.1.3 Turbo — okruzni krizovatka

Je zvlastni typ okruzni kfizovatky se dvéma a vice jizdnimi pruhy na okruznim pasu, jejimz
principem je rozfazeni vozidel do jizdnich pruhl pro pozadovany smér odboceni jiz pred

kfizovatkou. Vozidla nasledné projizdéji kfizovatkou po plynule vedenych spiralové
uspofadanych jizdnich pruzich okruzniho pasu, na kterych je zamezeno proplétani vozidel
a konfliktim vozidel jedoucich po okruznim pasu s vozidly opoustéjicimi okruzni pas pomoci
fyzického oddéleni jizdnich pruhd. Navrhuje se na stavajicich nebo nové feSenych

kfizovatkach za ucelem zvySeni kvality dopravy [4].

9. Vlastni navrh reseni

9.1 Kifizovatka Broumovska x Krejéiho x Pod Sadem miru

Byly vytvofeny celkové 3 varianty (A, B, C) feSeni kfizovatky Krej¢iho x Broumovska x Pod
Sadem miru a 2 varianty (A, B) vedeni cyklistické komunikace. Varianta A pocita s Okruzni
kfizovatkou. Toto feSeni je ze vSech dfiv variant finan&né a prostorové narocné. Pozitivem této
varianty je odstranéni problému s nevyhovujicim tvarem kfizovatky a snadné napojenim ulice
Pod Sadem miru do OK. Varianta B byla navrzena na zakladé vysledk( z dopravniho
prizkumu za pfedpokladu zménéni prednosti v jizdé. Podle vysledkl z dopravniho prizkumu
byla nejvy$si intenzita mezi stavajicimi rameny kfizovatky B a C tedy mezi ulicemi Broumovska
(vychod) a KrejCiho. Na zakladé intenzit, které byly vice neZz dvojnasobné, bylo rozhodnuto
o vytvofeni navrhu kfizovatky se zmeénou pfednosti v jizdé ku prospéchu vysledkim
dopravniho prlizkumu. Varianta C byla navrzena jako doplfujici varianta. Tato varianta je

finanéné a stavebné nejméné narolna.
9.1.1 Varianta A

9.1.1.1 Stavebni upravy

Dle TP 135 byla navrzena jednopruhova okruzni kfizovatka o vné&jSim priméru D = 28 m.
Stfedovy ostrov byl navrZzen s polomérem R = 5,7 m, kolem kterého byl navrZen pojizdény

prstenec o poloméru R = 9 m. Oproti doporu¢enym rozmérim, které jsou uvedeny
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v tabulce €. 7 je pojizdény prstenec rozSifen o 1 m a naopak okruzni pas o 1 m zmenSen,
takze jeho navrhovana Sifka je 5,2 m. Tyto rozméry byly zménény z toho dlvodu, aby
nedochazelo k tangencialnim prijezdim, vzhledem Kk jeji pozici ramen. Stfedovy ostrov
okruzni kfizovatky byl navrzen jako zatravnény. VSechny 4 ramena OK byly navrzena pouze
s jednim vjezdem a jednim vyjezdem na OK. Rameno na ulici Broumovska (zapad) je
zausténo do OK a rozdéleno stfednim délicim ostrivkem, skrz ktery je veden sdruzeny
prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty. Rameno na ulici Broumovska (vychod) je v misté
zausténi rozdéleno stfednim délicim ostrivkem. Rameno na ulici Krej¢iho v zalsténi do OK
rozdéleno stfednim délicim ostrivkem, skrz ktery je veden sdruzeny pfechod pro chodce
a prejezd pro cyklisty. Rameno na ulic Pod Sadem miru je rozdéleno pouze dopravnim stinem
z davodu Sitky komunikace a intenzit dopravy na tomto rameni. Mezi rameny na ulicich
Broumovska (zapad) x Pod Sadem miru a Broumovska (vychod) x Broumovska (zapad)
navrzena srpovita krajnice z mozné potieby projeti kloubového autobusu okruzni kfizovatkou.

V nasleduijici tabulce jsou vypsany poloméry vjezdl a vyjezdd z OK.

rameno vyjezdovy polomér[m] | vjezdovy polomér [m]
Broumovska (zapad) 21.00 8.50
Broumovska (vychod) 33.00 10.50
Krejciho 18.50 29.00
Pod Sadem miru 9.50 8.00

Tabulka 10 - Poloméry vjezdu a vyjezdi u OK

9.1.1.2 Dopravni zna€eni

Na OK bylo navrZzeno odpovidajici SDZ dle TP 65. Staré nevyhovujici SDZ bude odstranéno.

Rovnéz tak bylo navrzeno nové VDZ v zavislosti na TP 133 [3].

v v

9.1.1.3 Pési provoz

Upravy na kfizovatce respektuje intenzity pésiho dopravniho proudu, které vzesly
z provedeného dopravniho pridzkumu. Nejvétsi intenzita je mezi ulici Krejiho a Broumovska
(zépad) a to hlavné v dobé ranni $pic¢ky (po 7. hod.), kdy déti touto cestou chodi do Skoly.
V navaznosti na toto zjiSténi je nejvice podporovan tento smér pésiho provozu. Byly navrzeny
2 stfedni délici ostrivky na ulici Broumovska (zapad) a Krejciho, skrz které vede Sdruzeny
pfechod pro chodce a prejezd pro cyklisty. Dale podél ulice Broumovska (zapad) smérem na

severozapad pokracuje Stezka pro chodce.
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9.1.1.4 Vle€né krivky

Navrzena OK byla provéfena vleCnymi kfivkami dle TP 171 programem AutoTURN 10.
Navrzena kfizovatka byla provéfena kloubovym autobuse (K — bus) normovych vlastnosti.

Vjezd a vyjezd na ulici Pod Sadem miru byl provéfen vozidlem O2.
9.1.2 VariantaB

Navrh varianty B vychazi z vysledk(i dopravniho priizkumu. Byla navrzena dle CSN 73 6102
jedna z moznych variant pfestavby vidlicové kfizovatky se zménou prednosti v jizdé oproti
stavajicimu stavu [2]. V novém provedeni je hlavni pozemni komunikace vedena z ulice
Broumovska (zapad) do ulice Krejciho. Komunikace Broumovska (vychod) byla na této
kfizovatce upravena jako vedlejSi komunikace. Nové navrzena kfizovatka ma oproti stavajici
kfizovatce vétsi polomér smérového oblouku. Polomér oblouku pfi hlavni komunikaci je
43,5 m. Tato Uprava ma za ucel upozornit fidi¢e, Ze je na hlavni komunikaci. Vedlej$i rameno
kfizovatky (ulice Broumovska - vychod) bylo pfipojeno kolmo zlevé strany na hlavni
komunikaci. V tomto rameni kfizovatky byl navrzen bezpec€nostni délici ostrivek s pfechodem
pro chodce. Tento ostrivek ma i psychologicky vyznam, jelikoz opticky zuzuje komunikaci
a upozorfiuje fidiCe na to, Ze se jiz nenachazi na hlavni komunikaci. Polomér narozi mezi
ulicemi Krej¢iho a Broumovska vychod je 18 m. Z rozdilu polomért (43,5 a 18 m), kdy polomér
na vedlejSi komunikaci je vyznamné& mensi nez na hlavni komunikaci, by mélo byt fidi¢im
patrné, kdo ma na komunikaci prednost. Z duvodu vysoké intenzity (dle prizkumu
RPDI = 1013 voz/den) byl navrzen levy odbo€ovaci pruh z ulice Krej¢iho do ulice Broumovska

(vychod).

Rameno kfizovatky Pod Sadem miru je nové podle navrhu pfipojeno na ulici Broumovska
(zapad) jesté pred kfizovatkou. Tato kfizovatka je navrZzena jako stykova a poloméry narozi
této kfizovatky jsou 4,5 m na vjezd na ulici Broumovska a 7,5 m na sjezdu z této ulice. Toto
fedeni, kdy vzniknou dvé samostatné kfizovatky. Podle autora pfispéje k celkovému

zjednoduSeni problematického mista.

V severni Casti narozi byla kfizovatka doplnéna o pojizdénou srpovitou krajnici, ktera je
vytvofena z jiného povrchu nez vozovka (napf. Zulové kostky). Tato krajnice byla navrZzena
z prostorového duvodu, kdy se autor snazil stavebné zmensSit plochu kfizovatky a znazornit
smeér hlavni komunikace. Tato krajnice byla navrzena jako pojizditelna hlavné z divodu levého
odboceni z ulice Krej¢iho pro velké nakladni automobily a autobusy. Dale je tato Uprava

vhodna napft. pfi prijezdu nadrozmérnych nakladnich souprav.
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9.1.2.1 Dopravni znaéeni

Cela kfizovatka byla doplnéna o nové SDZ, které koresponduje s tvarem kfizovatky. Nové SDZ
jednoznacné vypovida o prednosti vjizdé na kfizovatce. Staré nevyhovujici SDZ, bylo

odstranéno.

VDZ na kfizovatce bylo feSeno nasledujicim zplsobem: Byly zde navrzeny podélné Cara
souvislé a pferuSované, které urCuji kanalizaci kfizovatky. Dale jsou a kfizovatce navrzeny tfi
dopravni stiny, které vyplfiuji nepojizdéna mista kfizovatky a hlavné pomahaji k lepSi orientaci
fidi€h po kfizovatce. Cely prostor kfizovatky je také doplnén o smérové Sipky V9a, které

znazornuji mozny smér pohybu vozidel v kfizovatce [3].

9.1.2.2 Pési provoz

Pres bezpecnostni délici ostrivek na ulici Krej¢iho je veden sdruzeny prechod pro chodce
a prejezd pro cyklisty. Tento pfechod se v zadpadni strané napojuje na Stezku pro chodce
a cyklisty s oddélenym provozem (C10a) a z vychodni strany pfimo na Stezku pro chodce
a cyklisty se spoleénym provozem (C9a). Na ulici Broumovska (zapad) byl rovnéz navrzen
délici bezpecnostni ostrivek se sdruzeny pfechodem pro chodce a prejezdem pro cyklisty.
Z jizni strany je pfechod napojen na Stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
(C10a) a na severni strané na b&Znou komunikaci pro chodce. Zapadné od tohoto sdruzeného

pfechodu pokracuje stezka pro chodce.

9.1.2.3 Vleéné krivky

Nové vznikla kfizovatka byla provéfena vleCnymi kfivkami dle TP 171 programem
AutoTURN 10. Navrzena kfizovatka byla provéfena kloubovym autobuse (K — bus) normovych
vlastnosti. Nové navrZzena kfizovatka Broumovska x Pod Sadem miru byla provéfena pouze

vozidlem O1, jelikoZ v ulici Pod Sadem miru neni o€ekavan provoz rozmérové vétSich vozidel.
9.1.3 VariantaC

9.1.3.1 Stavebni resSeni

Varianta C je nejméné stavebné a financné naro¢na uprava. Jedna se o zménu tvaru
kfizovatky z vidlicového typu na stykovou kfizovatku. Rovnéz jako ve varianté B je ulice pod
Sadem miru napojena do ulice Broumovska (zapad) vySe a vznikaji 2 stykoveé kfizovatky. Novy
uhel kfizeni ramen stykové kfizovatky je pod uhlem 89°. Oba poloméry narozi maji stejny

polomér a to 23,5 m. V této varianté jsou navrzeny 3 dopravni ostravky. Délici ochranny
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ostravek délky 22,9 m je umistén v rameni na ulici Krej¢iho. Skrz ostrivek vede prejezd pro
cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce. Druhy smérovy ostravek je umistén pravym a levym
odboCovacim pruhem na rameni kfizovatky ulice Krej¢iho. Ostravek rozdéluje jednotlivé
dopravni sméry. Treti délici a ochranny ostrivek je umistén na rameni ulice Broumovska

(zapad) a skrz néj vede sdruzeny pfechod pro chodce a prejed pro cyklisty.

9.1.3.2 Dopravni znaéeni

Oproti pfedeslym variantam, zde neni tak velka zména SDZ, avSak i tento navrh SDZ doplfiuje

a nevyhovujici rusi.

VDZ zlstava koncepcné velmi podobné se stavajicim stavem, ale kvili zméné tvaru kfizovatky
je témér veskeré stavajici dopravni znaceni zruseno. Na kfiZovatce bude provedeno nove
dopravni znaceni, soucasti kterého bude i vyznaceni levého odbocovaciho pruhu z ulice

Broumovska (vychod).

9.1.3.3 Pési provoz

Pres bezpecnostni délici ostrivek na ulici Krej¢iho je veden sdruzeny pfechod pro chodce
a prejezd pro cyklisty. Tento pfechod se v zapadni strané napojuje na Stezku pro chodce
a cyklisty s oddélenym provozem (C10a) a z vychodni strany pfimo na Stezku pro chodce
a cyklisty se spoleénym provozem (C9a). Oproti varianté B je ostrivek umistén severnéji. Na
ulici Broumovska (zapad) byl rovnéz navrzen délici bezpecnostni ostrivek se sdruzeny
pfechodem pro chodce a pfejezdem pro cyklisty. Z jizni strany je pfechod napojen na Stezku
pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (Cl0a) a na severni strané na béznou
komunikaci pro chodce. Zapadné od tohoto sdruzeného pfechodu pokracuje stezka pro

chodce.

9.1.3.4 Vleéné kfivky

Nové vznikld kfizovatka byla provéfena vle¢nymi kfivkami dle TP 171 programem
AutoTURN 10. Navrzena kfizovatka byla provéfena kloubovym autobusem (K — bus)
normovych vlastnosti. Nové navrZzena kfizovatka Broumovskd x Pod Sadem miru byla
provéfena pouze vozidlem O1, jelikoz v ulici Pod Sadem miru neni olekavan provoz

rozmérové vétsich vozidel.
9.2 Navrh kfizovatky u Centra zdravotni a socialni péce Liberec

Na rozdil od stavajiciho stavu, kde byly ostrivkové plochy vyznaceny pouze dlazbou a nebyly
vyvySeny, novy navrh pocita s navrzenim vyvySenych bezpecnostnich ostrivkd na vedlejSich

komunikacich dané kfizovatky. Do ostriivkd bude integrovan pfechod pro chodce na vychodni
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strané a sdruZeny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty na zapadni strané, kde skrz
ostrivek povede stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem. DalSi zménou na
kfizovatce je navrh zkraceni odboCovaciho pruhu smérem ke zdravotnimu a socialnimu centru.
Odbocovaci pruh bude zkracen z jeho plvodni délky 28 m na 16,5 m. Ve vzniklém prostoru
vznikne novy bezpecnostni ostrivek s pfechodem pro chodce. Tento pfechod bude mit za ukol
zajistovat pési vazbu k zastavce Sevéikova. Sitka navrhovaného ostravku je 2,90 m a celkova

délka ostrivku je 8,2 m. Nové navrzeny prechod pro chodce je standartni Sifky 4 m.
9.2.1 Vleéné krivky

Stavajici kfizovatka byla provéfena vleCnymi kfivkami z divodu vzniku novych vyvySenych
dopravnich ostravkd. Prisecna kfizovatka byla provéfena vlecnymi kfivkami dle TP 171
programem AutoTURN 10. Provéfeni probéhlo typem vozidla KO 3N, tedy tfinapravovym

vozidlem, které je hojné vyuzivano méstskymi sluzbami mést ke svozu komunalniho odpadu.
9.2.2 Autobusova zastavka Sevéikova

9.2.2.1 Varianta A

Z ddvodu navrhu pfechodu pro chodce na severnim rameni kfizovatky u Centra zdravotni péce
byla na zapadni strané ulic zkracena délka zafazovaciho pruhu na 15 m. Na zastavce na
vychodni strané ulice Krejciho byl zastavkovy pruh upraven vice. Délka nastupni hrany byla
zachovana, ale tato hrana byla posunuta na sever. Nové navrzeny zastavkovy pruh ma délku
vyfazovaciho pruhu 20 m, délka nastupni hrany je 19 m a délka zafazovaciho pruhu byla
navrzena na 15 m. Podle zastavkové normy CSN pro zastavky na mistnich komunikaci je ve
stisnénych podminkach mozné uziti rozmérd 10 m pro vyfazovaci pruh a 5 m pro zafazujici
pruh [7]. Tyto hodnoty vSak neni mozné kvuli vyuziti zastavkového pruhu kloubovymi autobusy
pouzit. Tato Uprava je navrZzena jako varianta méné finan¢né a stavebné naro¢na a snazi se

co nejvice vyuzit stavajicich zastavkovych pruht

9.2.2.2 Varianta B

Tato varianta je jiz vice finan€né i prostorové naro¢na, avSak k pfihlédnutim na vyuZivani
zastavkovych pruhd kloubovymi autobusy vhodnéjSi. V této varianté byly navrzeny shodné
rozméry a to délka vyfazovaciho pruhu na 25 m, délka nastupni hrany na 19 m a délka
zafazovaciho pruhu 15 m. Sitka zastavkového pruhu byla rovnéz sjednocena a to na

vzdalenost 3,25 m.

Pro obé zastavky plati, Zze byly doplnény o hmatné prvky a rovnéz byl na nastupni hranu

umistén vizualné kontrastni nehmatny pas ¢erveného odstinu.
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9.3 Navrh k¥izovatek u CSPH
9.3.1 Severni krizovatka

Byla upravena stavajici rozlehla stykova kfizovatka. Celkovy prostor byl zmensen a byl
navrzen délici bezpeénostni ostravek, ktery v zavislosti na varianté stezky pro cyklisty je bud
standartni pfechod pro chodce, anebo sdruzeny pfechod pro chodce a cyklisty. Jednotlivé

poloméry narozi jsou navrzeny o poloméru 13 a 19 m.
9.3.2 Jizni kfizovatka

Byla upravena stavajici rozlehla stykova kfizovatka. Celkovy prostor byl zmensSen a byl
navrzen délici bezpe€nostni ostravek, ktery v zavislosti na varianté stezky pro cyklisty je bud
standartni prechod pro chodce, anebo sdruzeny pfechod pro chodce a cyklisty. Jednotlivé

poloméry naroZzi jsou navrzeny o poloméru 10 a 12 m.
9.3.3 Dopravni znaéeni

Obé kfizovatky byly dopinény o vodici ¢aru V2b (1,5/1,5/0,25). Dale byly v zavislosti na
varianté stezky pro cyklisty doplnény kfizovatky o VDZ V7 nebo V8a [3].

9.3.4 Vleéné kfivky

Stavajici kfizovatka byla provéfena vieCnymi kfivkami z divodu zmény polomérd narozi
a navrhu délicich bezpecnostnich ostrivku. Stykové kfizovatky byly provéfeny vieCnymi
kfivkami dle TP 171 programem AutoTURN 10. Provéfeni probéhlo typem vozidla KO 3N, tedy
tfinapravovym vozidlem, které je hojné vyuzivano méstskymi sluzbami mést ke svozu

komunalniho odpadu.
9.4 Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

Podél zapadni ¢asti ulice KrejCiho byla navrzena ve dvou variantach (A, B) Stezka pro chodce
a cyklisty s oddélenym provozem (C10a), dale jen stezka. Co se tyka spoleénych parametrt
obou variant stezky, tak se jedna o stezku celkové $itky 4 metry (mimo Gseku od CSPH ve
varianté B). Dva metry jsou na stezce vyhrazeny pro chodce a 2 metry jsou vyhrazeny pro
déleny provoz cyklistd (1 m pro kazdy smér). Cyklisticky pas a pas pro chodce jsou v jedné
vySkové urovni a oddéleny souvislym hmatnym pasem v Sifce 0,3 m. Na dané stezce byly
navrzeny minimalni poloméry 8 m pro bé&znou (20 km/h). KfiZeni stezky s pruhem / pasem pro
chodce bylo vzdy oznaeno dopravnim znaceni, které zajiStuje zvyhodnéni prav chodctl pfi
pfechazeni cyklistické stezky, tj. VDZ ,Pfechod pro chodce® a na pasu / pruhu se provede

signalni pas, ktery je ukoncen u hranice s cyklistickou stezkou [2].
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9.4.1 Varianta A

Varianta pocita s neménnou Sifkou stezky 4 m po celé jeji délce. Vyusténi stezky nad OK
Krejciho x DobiaSova je navrzeno podle TP 179 [5]. Stezka byla navrzena tak, ze je mozny
plynuly prijezd mezi stezkou a silni¢ni komunikaci. V misté tohoto napojeni byly pouzity
plastové sloupky — balisety. V Severni Casti stezka neni vedena skrz nové navrzenou OK, ale

zapadné od ni z dlvodu zvySeni bezpecnosti cyklistické dopravy. Stezka a OK jsou oddéleny.
9.4.2 Varianta B

Varianta B v severni €asti u nové navrzené kfizovatky se zménénou prednosti v jizdé kopiruje
jeji tvar na zapadni strané. Od vozovky je rovnéz oddélena zatravnénym pasem. Stezka vSak
ve varianté B nema stélé usporadani jako varianta stezky A. Nad CSPH se smérové déleny
cyklisticky pas rozpojuje a kazdy smér je veden po jedné strané komunikace stejné se smérem
jizdy vozidel. V jizni ¢asti stezky nad OK Krej¢iho x DobiaSova je navrzen jednoduchy najezd

a sjezd na stezku diky stejnému sméru vedeni silni¢ni dopravy.
9.5 Nevyuzivané zalivy

Navrh pocita s vyuzitim v sou€asné dobé nevyuzivanych autobusovych zalivi. Tyto zalivy
podle navrhu budou nové vyuzity jako parkovaci pruhy. Prostor parkovacich pruhl byl

vyznacen pfislusnym SDZ a VDZ.

10. Kapacitni posouzeni jednotlivych variant

Kazda kfizovatka ma riznou kapacitu, ktera je podminéna kapacitou v kazdém stfetném bodu
kfizovatky. Stfetny bod je takovy bod, ve kterém dochazi k pfetinani, spojeni nebo rozpojeni

dopravnich proudt [1].

V nasledujici tabulce jsou vidét orientacni maximalni kapacity rlznych typ( kfizovatek. Pro
tuto praci jsou podstatné prvni dva fadky, tedy nefizena kfiZzovatky a okruzni kfizovatka

s jednim pruhem a po okruznim pasu a jednim pruhem na vjezdu.
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Typ krizovatky Maximalni hodinova kapacita Maximalni celodenni kapacita

[voz/h] [voz/den]

Nefizena kfizovatka * 1500 -2 000 18 000 — 24 000 ©

Okruzni kiiZovatka s jednim
pruhem na okruznim pasu 2 000 -2 500 25000 — 30 000 ©
a jednim pruhem na vjezdu °

Okruzni kiizovatka s dvéma
pruhy na okruznim pasu a dvéma 2 500 -3 500 30 000 —40 000 °
pruhy na vjezdu *

Svételné fizena kiizovatka ° 3000-6400 36 000 — 77 000 ©

V zavislosti na poétu jizdnich nebo Fadicich pruht a na intenzitach jednotlivych dopravnich prouda.
Kapacita fizené kfizovatky zavisi — kromé zplsobu fizeni — pfedeviim na poétu fadicich pruha.
Odvozeno z hodinovych kapacit pfi béznych dennich variacich dopravy.

Tabulka 11 - Orienta¢ni maximalni kapacity riaznych typt kiizovatek

Podle vysledkd z dopravniho prizkumu, kdy celkova maximalni hodinova intenzita vysla
928 voz / hod se da fici, ze podle tabulky vySe, jak navrh okruzni kfizovatky, tak dva navrhy

nefizené kfizovatky kapacitné vyhovi.

11. Zaveér

V ramci této bakalarské prace byla celkové feSena cela ulice KrejCiho ve mésté Liberec.
Nejvétsi duraz byl kladen na kfizovatky Krej¢iho x Broumovska x Pod Sadem miru. Pro tuto
kfizovatku byly zpracovany 3 varianty feSeni. Jedna varianta pocita s okruzni kfiZovatkou,
dal$i s navrhem nového tvaru kfizovatky a upraveni pfednosti v jizdé na zakladé vysledkl ze
sméroveho prizkumu a tfeti doplfiujici varianta je alternativa ke stavajici kfizovatce, kde byl

upraven jeji tvar.

V této praci byl rovnéz vytvofen navrh cyklistické dopravy. Byla navrZzena stezka pro chodce
a cyklisty s oddélenym provozem vedené pfi zapadni strané ulice Krej¢iho. Stezka byla

navrzena ve dvou variantach a snazi se co nejvice respektovat mistni poméry.
Byla navrZzena celkovéa uprava ulice Krej€iho. Byly navrZzeny nové pési vazby.

V ramci této bakalarské prace byla feSena celkova uprava ulice KrejCiho v Liberci. Byla
provedena podrobna analyza soucCasného stavu, ve které byly popsany jednotlivé stavajici
kfizovatky v feSené lokalit€, zhodnocen jejich souCasny stav a byly popsany jednotlivé prvky

nachazejici se v uli¢nim profilu. Dale byl proveden dopravni smérovy prizkum, z kterého byly
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postupné zpracovany vysledna data. Tyto vysledna data byly pouZity pfi vypoc&tech zakladnich
dopravné — inZenyrskych veli€in. Pfi vypoctech veli€in jsem se setkal z novymi metodami
vypoCtl a ziskal vSeobecny nahled nad rGznorodosti vypoctu v zavislosti na podminkach

méreni, Casu kdy bylo méfeni provedeno a typu ziskanych dat.

Rovnéz byl proveden prizkum nehodovosti v dané lokalité, kde jsou ukazany druhy nehod
vzniklé v daném feSeném useku. Z vyhodnoceni prizkumu jsou patrné hlavni divody pFiciny
vzniku dopravnich nehod. Taktéz je zde ukazan vliv pfirodnich jevl a pocasi na vznik dopravni

nehody, kdy patrna €ast dopravnich nehod vznikla za zhor§enych podminek.

Nasledné v zavislosti na vSech ziskanych datech z dopravnich prizkumu byly zpracovany
jednotlivé  navrhy FeSeni ulice. Celkové byly vytvofeny 3 navrhy kfizovatky
KrejCiho x Broumovska x Pod Sadem miru, 2 navrhy vedeni cyklistické dopravy, 2 fedeni
zastavkového v souvislosti s pé€Simi vazbami a vyuzivani téchto zastavkovych pruhu

kloubovym autobusem, navrh Gpravy kfizovatek u CSPH a vyuziti nepouzivanych zalivd.

V zavéru bych chtél zhodnotit 3 navrhy FeSeni  kfizovatky na ulicich

Krejciho x Broumovska x Pod Sadem miru.

Varianta A je finanéné i stavebné nejvice naroéna. Jedna se o variantu okruzni kfizovatky.
Tento navrh OK feSi problémové propojeni 4 ulic a z pohledu organizace dopravy se jedna
o nejjednodussi feSeni pro ucastniky silnicniho provozu. Toto FeSeni je vSak také nejvice

prostorové narocné

Varianta B vychazi z dopravniho pruzkumu, kdy byl upraven tvar kfizovatky v zavislosti na
intenzitach vzeSlych z dopravniho prizkumu. Toto feSeni je finanéné i prostorové méné
narocné oproti varianté A. Ulice Pod Sadem miru byla pfivedena do ulice Broumovska mimo
hlavni feSenou kfizovatku a tim dojde k celkovému zjednodu$eni pro ucastniky silni¢niho

provozu, coz je jednoznacné vzhledem k bezpecénosti dopravy pozitivem

Varianta C byla vypracovana jako dodatkova varianta, ktera ma byt nejlevnéjSim feSenim. Pri
této varianté byla ponechana prfednost v jizde a jen byl smé&nén tvar kfizovatky. Byla stavebné
narovnana ulice Krej¢iho a navrzena stykova kfiZovatka s uhlem kfizeni pod 89°. Stejné jako
u varianty B byla ulice Pod Sadem miru napojena na ulici Broumovskou mimo inkriminovanou
kfizovatku. Podle autora je varianta C asi tou nejméné finan¢né, stavebné& a prostorové

narocnou, ale ne nejvhodnéjsi.

V této praci byly také vyfeSeny problémy s pé&Simi vazbami. Byly navrzeny nové prechody pro
chodce a prechody pro chodce sdruzeny s prejezdem pro cyklisty v takovych oblastech, kde

je oCekavana poptavka po pfechazeni ulice. Bezpe€nost chodcl pfi vyuziti téchto nové
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navrzenych pfechodl je zvySena délicimi bezpecnostnimi ostrivky, které chrani chodce

v dobé prechazeni komunikace.

V této praci byl celkové vyreSen prostor ulice Krejciho, ktery jak autor doufa, by mél pfispét

k celkové zvy3eni bezpecénosti na této ulici.

ZavérecCna prace byla vytvofena v souladu s platnymi normami a technickymi podminkami.
Pro vypracovani prace byly pouzit software AutoCAD s rozSifenim AutoTURN od spole¢nosti
Autodesk. Pro zpracovani dat z dopravnich prizkum byla pouzita aplikace aplikace Microsoft

office od spolecnosti Microsoft.

Zavérem této prace by chtél autor fict, Ze ho zpracovani této dopravni studie obohatilo o nové
technické poznatky, naugil se Iépe pracovat s TP a CSN a snazil se je co nejlépe uplatiiovat

pfi navrhu feseni.
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