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CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni

Integrovany dopravny systém Tatry

Diplomova praca
Maj 2018
Bc. Lukas Matta

Abstrakt

Predmetom diplomovej prace je vytvorit vSeobecny koncept moznosti zavedenia
integrovaného dopravného systému vregione Tatry scielom zefektivnenia
a zatraktivnenia verejnej hromadnej dopravy. Diplomova praca poukazuje na sucasny
stav verejnej dopravy v regione a vo vSeobecnosti navrhuje mozny integrovany dopravny
systém s popisanim jednotlivych prvkov pri tvorbe IDS. Praca sa zaobera navrhom
nového linkového vedenia v oblasti a podrobnejSie popisuje organizacné opatrenia
daného IDS. V praci je taktiez spracovany aj navrh vzorového prestupného uzlu
v Tatranskej Lomnici.

Kracové slova: region Tatry, verejna hromadna doprava, integrovany dopravny systém,

prestupny uzol

Abstract

The aim of the diploma thesis is to create a general concept of the possibility of
introducing an integrated transport system in the Tatra’s region in order to make public
transport more efficient and attractive. The diploma thesis draws attention to the current
state of public transport in the region and in general suggests a possible integrated
transport system with a description of individual elements in IDS creation. The work deals
with the design of a new line management in the area and details the organizational
measures of the IDS. The work is also processed in the design of a model transfer node in
Tatranska Lomnica.

Key words: Tatry region, public transport, integrated transport system, transfer node
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ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

VHD — Verejna hromadna doprava

SR — Slovenska republika

Zst. — Zelezniéna doprava

TEZ — Tatranské elektrické Zeleznice

OZ — Ozubnicova Zeleznica

PSK — PreSovsky samospravny kraj

KSK — Kosicky samospravny kraj

ZSSK — Zelezniéna spoloénost Slovensko

SU SR - Statisticky Grad Slovenskej republiky
PAD — primestska autobusova doprava

ISIC — International student identity card

TLD — Tatranské lanové drahy

B — vozen Il. triedy

Bdteer — vozen Il. triedy s uliCkou uprostred, s moznostou prepravy bicyklov a centralnym
napajanim energie

Bdt — vozen Il. triedy s uli¢kou uprostred a s moznostou prepravy bicyklov
BDs — vozen Il. triedy spolo¢ne so sluZzobnym priestorom
Btax — pripojny vozen k jednotke 812
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LE — vlakové spoje Leo Express

R — kategoria vlaku rychlik

RR — kategoria vlaku regionalny rychlik

Os — kategoria vlaku osobny viak

PP — Poprad
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ZSR — Zeleznice Slovenskej republiky
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Md — midibus

Sd — Standardny autobus

Kb — kibovy autobus



1. UVOD

Ciefom tejto diplomovej prace je blizSie sa oboznamit s regiébnom Vysoké Tatry
s moznostou vyuzitia potencialu dopravy na vytvorenie dobre fungujuceho integrovaného
dopravného systému. Oblast Vysokych Tatier bola vybrana zamerne z toho dévodu, Ze sa
tu nachadza dostato€né mnozstvo potrebnej dopravnej infrastruktdry a druhov dopravy,
ktoré by sa dali zefektivnit a vyuzit v prospech cestujucich. Ciefom tejto diplomovej prace
je teda navrhnut taky integrovany dopravny systém, ktory bude spinat vSetky poziadavky
moderne fungujucich systémov verejnej hromadnej dopravy doma iv zahranici.
Diplomova praca sa bude podrobnejSie zaoberat’ analyzou VHD v regione, jej prednosti Ci
nedostatky. DéleZitou sucastou tejto diplomovej prace boli aj anketové prieskumy, ktoré
mali sluzit pre potreby prace na ziskanie informacii o vedomostiach obCanov v dotknutom
regione o danej problematike, ale aj ako osvetovy nastroj na spropagovanie
integrovaného systému ako dobre fungujucemu prvku v doprave. Diplomova praca sa
taktiez detailnejSie zaobera aj navrhom prestupného uzlu v danej oblasti. Za vzorovy
prestupny uzol bola vybrana Zelezni¢na stanica v mestskej Casti mesta Vysoké Tatry,
Tatranska Lomnica. Vyber tejto Zelezni¢nej stanice je spojeny aj s poznanim autora
vdanej oblasti, pretoze sa vramci bakalarskej prace podrobnejSie venoval

rekonstrukénym pracam v danej Zelezni€nej stanici.

1.1 Vymedzenie rieSenej oblasti — PreSovsky samospravny kraj

Tabulka 1 — Zakladné udaje o PreSovskom samospravnom Kraji

(Zdroj: Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj -

Cistopis 09/2015)
Rozloha 8854,2 km2 (18,1% rozlohy SR)
Pocet obyvatelov 819 977 (31.12.2014 — Zdroj: SU SR)
Hustota obyvatel'stva 93 obyvatelov/km2

Pocet okresov 13

Pocet miest 23

Pocet obci 664

Sidlo kraja Presov

PreSovsky kraj sa nachadza v severovychodnej €asti Slovenskej republiky a je rozlohou
druhym najvacsim samospravnym krajom na Slovensku. Kompetencie PreSovského kraja

zahffaju plnenie programu socialneho, ekonomického a kultirneho rozvoja uzemia.
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https://www.po-kraj.sk/sk/samosprava/urad/odbor-regionalneho-rozvoja/dokumenty-oddelenia-up-zp/urbanisticke-studie/koncepcia-dopravy-vo-verejnom-zaujme-presovsky-samospravny-kraj.html

Kompetencie ma aj v oblasti zdravotnictva, vychovy a vzdelavania, dopravy €i rozvoji

cestovného ruchu.

PL N

Obréazok 1 — Situovanie PreSovského kraja v ramci SR
(Zdroj: Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj -
cCistopis 09/2015)

PreSovsky kraj, ako je vidiet z predoslého obrazku susedi s KoSickym, Banskobystrickym
a Zilinskym samospravnym krajom. Najvadésie prepravné vézby v ramci preSovského kraja
su uzko spojené hlavne s KoSickym samospravnym krajom. Je to spésobené aj tym, Ze
v minulosti to bol jeden spolo€ny vychodoslovensky kraj, ¢omu bola prispdsobena aj

dopravna infrastruktura

PreSovsky kraj

Bardejov

p
umenné  Snina

Obrazok 2 — Struktura okresov v kraji, vymedzenie rie§eného regiénu
(Zdroj: Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj -
Cistopis 09/2015)
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Obrazok 3. - Regién Vysoké Tatry
(Zdroj: http://mww.nizketatry.sk/mapy/vt/ivt.html)

Region Vysoké Tatry sa rozprestiera v severnej Casti Slovenskej republiky. Vysoké Tatry
sa nachadzaju na chranenom uzemi Tatranského narodného parku a zahffiaju obce
Popradského a Kezmarského okresu. Hlavnym zdrojom cestovného ruchu v regione je
v letnom obdobi turistika a v zimnom obdobi lyZovanie. Na uzemi Tatranského narodného
parku sa nachadza priblizne 600 km znackovanych turistickych chodnikov, taktiez si pridu
na svoje aj horolezci a lyziari, na ktorych €akaju kvalitné lyziarske strediska v Tatranske;j
Lomnici alebo Strbskom Plese. Podtatransky regién ponuka mnoho dal$ich atrakcii

a miest, ktoré stoja za pozornost’ turistov a to napr.:

SpisSsky hrad — historicka dominanta regiénu Spi$

¢ Lubovniansky hrad

e Historické centrum mesta Levoca

o Narodné parky Vysoké Tatry, Nizke Tatry, Pieniny, Slovensky raj
e Aquaparky — Poprad, Vrbov

e Vazecka a Belianska jaskyna a pod.

Hlavnymi centrami regiénu su mesta Poprad, Kezmarok, LevocCa, Liptovsky Mikulas
a Spisska Nova Ves. Posledné dve spomenuté mesta sa vSak uz nachadzaju mimo

Uuzemie, ktorého sa tyka tato diplomova praca. Poprad je najvacsSim mestom v oblasti a
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vdaka svojej polohe voci Vysokym Tatram dostalo privlastok ,Vstupna brana do Vysokych
Tatier®. Je to centrum kulturneho aj spoloCenského Zivota, nachadzaju sa tu kin3a,
nakupné centra alebo Sportoviska a Stadiony. Taktiez sa v meste nachadza nemocnica
s poliklinikou, ktora je vybavena pristavacou rampou pre vrtulnik Horskej zachrannej
sluzby. Dal$imi atrakciami, ktoré stoja za pozornost, su Podtatranské muzeum alebo
galéria Elektraren, v ktorej sa konaju rézne 3SpiCkové podujatia. Mesto KeZmarok lezi
severovychodne od mesta Poprad. Je to sice menSie mesto, no bohaté na historické
pamiatky. Najdeme tu historické centrum, ktorého dominantou je nepochybne Kezmarsky
hrad. Podobne historickym mestom je aj Levola, ktora je znama hlavne historickym
namestim. Priemysel v regione je koncentrovany v mestach Poprad a Svit, ktoré je

zaroven najmensim v regiéne.

Tabulka 2 — Mesta v podtatranskom regiéne

(Zdroj: autor)

Nazov mesta Rozloha [km2] Pocet obyvatelov
Poprad 63,11 51 750
KeZmarok 24,83 16 562
Levoca 114,77 14 800
Svit 4,5 7748
Vysoké Tatry 359,79 4 069

Paradoxom, ktory vyplyva z predoslej tabulky, je rozloha jednotlivych miest v porovnani
s poctom obyvatelov. Mesto Vysoké Tatry su najvacsim mestom, ¢o sa tyka rozlohy, ale
s najmensim poctom obyvatelov. Je to spdsobené tym, Ze kataster mesta je tvoreny
prevazne masivnym pohorim Vysokych a Belianskych Tatier. Hlavnymi centrami vo
Vysokych Tatrach su:

e Stary Smokovec — hlavné sidlo mesta, sidlo primatora

e Tatranskd Lomnica — prevazuje turizmus, lyZiarske vleky, visuta lanovka na

Lomnicky $&tit
o Strbské Pleso — turizmus, Sportovy ski areal

o Vy3né Hagy - lieCebny ustav plucnych chordb
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1.3 Dopravna infrastruktara v regione Tatry

1.3.1 Cestna siet’

Obrazok 4. - Siet’' pozemnych komunikacii v regidone Tatry
(Zdroj: http://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Mapy-cestnej-siete-SR/Mapy-

okresov/poprad.alej)

Hlavnymi cestnymi tahmi v regione su komunikacie:

e Dialnica D1 — spaja region s ostatnymi regiénmi v ramci SR

e Cesta l. triedy /18 — druha najvyznamnejSia komunikacia v ramci regiénu

e Cesta . triedy 1/66 — spojnica pre tranzit medzi Madarskou a Polskou republikou
cez uzemie SR

e Cesta ll. triedy 11/537 — tzv. ,Cesta slobody“ spojnica vSetkych mestskych Casti
mesta Vysoké Tatry

o Cesty Il. triedy 11/534, 11/537, 11/538, 11/539, 11/540 — tvoria spojnice mesta Vysoké

Tatry s dialnicou D1 a dalSimi Castami regiénu

Hustota siete pozemnych komunikacii je prispésobena horskému terénu v oblasti.
V regione je taktiez dostatok ciest Ill. triedy, ktoré sluzia na obsluzenie obci vo

vzdialenejSich Castiach regionu.
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1.3.2 Zelezniéna siet’

ZELEZNICE VE VYSOKYCH TATRACH

LEGENDA:
1435 mm 25t TA‘I;SDRANSKA LOMNICA
1000 mm Tatranské elektrické Zeleznice i
—emeeeeeee 1000 mm Tatranské elektrické Zeleznice - zruSené Useky
———— 1000 mm Ozubnicové Zeleznice Strba - Strbské Pleso (1970) 28 Start Losnd
~—eeeeemeee=- 1000 mm Ozubnicova Zeleznice Strba - Strbské Pleso (1896 - 1932) o an—
e 1911/ zast Tatranska Lesnd .
e gy Trat' &. 184 TEZ
Zas. Homy Smokovec
zast. Novy Smokovec zast. Pekna Vyhkadka
Bt s znst Doiny Smokovec
zast. rads| =
a0 STRRE PLERO 251, VYENE HAGY : Cemnm &
- fiomim T Trat €. 185

Zst. TATRANSKA POLIANKA
885 mn. m.

zast. Nova Poliarka

Trat €. 183 TEZ

D "
st VELKA, teheina (zus.) Ay
8 1908 - X 1891
zast. Velks (zrus.)
el

Trat’ €. 180

Obrazok 5. - Siet Zeleznicnych trati v regione Tatry

(Zdroj: https:/iwww.geocaching.com/geocache/GC2H141 tez-tatranske-elektricke-

zeleznice?guid=090abelc-5625-427a-8d22-7310d902a84d + upravené autorom)
Hlavnym Zelezniénym tahom v regiéne je nepochybne trat’ &. 180 Zilina — Kosice. Ide o
elektrifikovant dvojkolajnu Zelezniénu trat na Slovensku, ktora spaja Zilinu a Kosice. Je
sucastou Va. koridoru a patri medzi najdélezitejSie slovenské trate s najva¢Sou intenzitou
prepravy osobnej a nakladnej dopravy.™
Vyznamnymi Zelezniénymi stanicami na tejto trati su Zst. Poprad-Tatry a Strba. Zelezniéna
stanica Poprad-Tatry je vyznamna hlavne v désledku mozZného prestupu na osobné vlaky
Tatranskych elektrickych Zeleznic (dalej TEZ) v smere Stary Smokovec a Strbské Pleso,
premavajlcich po trati ¢.183. DalSou alternativou je prestup na osobné viaky smer
Studeny Potok s odbo¢kou do Zst. Tatranska Lomnica alebo na vlaky smer Kezmarok
a Stara Lubovia po trati €.185. Poslednou tratou v predmetnom regione je spojovacia
trat €.184 medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou. Zaujimavou je aj Zst.
Tatranska Lomnica, ktora je kone€nou stanicou ako pre odbocku trate €.185 Studeny
Potok — Tatranska Lomnica s normalnym rozchodom 1435 mm tak pre spojovaciu trat’
€.184 Stary Smokovec — Tatranska Lomnica s rozchodom 1000 mm.
Zst. Poprad-Tatry presla kompletnou rekonstrukciou. Zrekonstruovana bola prakticky cela

vypravna budova, nastupistia pre trat ¢.180 a aj vestibul a nastupistia sluziace pre osobné
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vlaky premavajucich po trati ¢. 183. Zrekonstruované bolo taktiez aj celé kolajisko a

staniéné zabezpeclovacie zariadenie.

Obréazok 6 - Zeleznic¢na stanica Poprad-Tatry
(Zdroj: http:/imwww.zsr.sk/slovensky/projekty-eu/projekty-spolufinancovane-eu/foto-
poprad/p5-5.html?page_id=432)

Druhou vyznamnou Zelezni¢nou stanicou na trati ¢. 180 Zst. Strba, leZiaca zapadne od
zst. Poprad-Tatry. Vzdialenost medzi tymito stanicami je 19 km a jazdna doba je cca 15
min. Vyznamnost' tejto ZelezniCnej stanice spocCiva hlavne v tom, Ze je do nej zaustena
ozubnicova Zeleznica (dalej OZ) tratou &. 182. Prestup medzi viakmi preméavajicich po
trati €.180 a osobnymi vlakmi OZ je v ramci jednej vypravnej budovy, no, bohuzial, nie je
Uplne bezbariérovy. Zst. Strba e$te zrekon$truovana nebola, nastupistia si Grovriové,
stani¢né zabezpeclovacie zariadenie je réleové.

V oboch spominanych vyznamnych Zelezni¢nych staniciach zastavuju vlaky diafkovej aj
medzinarodnej dopravy. Pravidelne v oboch staniciach zastavuju vetky vlaky kategérie R
a Os, vybrané spoje kategorie IC. DOlezité pre spomenutie je aj pravidelné zastavovanie
jedného paru viaku kategoérie SC Pendolino na trase Praha hl.n — KoSice a spat. Zo
sukromnych dopravcov v tychto staniciach zastavuju spoje prepravcu Regiojet

a prepravcu Leo Express, taktiez na trati Praha hl.n — KoSice a spat.
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Tabulka 3 — Dialkové vlakové spojenia do Zst. Poprad-Tatry

(Zdroj: www.cp.sk)

G AT Usek e jazdna doba
viaku useku
SC Praha hl.n. - Poprad-Tatry 602 km | 6 hod. 8 min.
EC Praha hl.n. - Poprad-Tatry 602 km | 6 hod. 39 min.
EN Praha hl.n. - Poprad-Tatry 604 km | 7 hod. 54 min.
IC Bratislava hl.st. - Poprad-Tatry | 344 km | 3 hod. 35 min.
R Bratislava hl.st. - Poprad-Tatry | 344 km | 4 hod. 40 min.
LE Praha hl.n. - Poprad-Tatry 604 km | 6 hod. 38 min.
RJ Praha hl.n. - Poprad-Tatry 602 km | 6 hod. 38 min.

Tabulka 4 — Dialkové vliakové spojenia do Zst.

(Zdroj: www.cp.sk)

Strba

ELE Usek R jazdna doba
viaku useku
scC Praha hl.n. - Strba 583 km | 5 hod. 55 min.
EC Praha hl.n. - Strba 583 km nezastavuje
EN Praha hl.n. - Strba 585 km | 7 hod. 40 min.
IC Bratislava hl.st. - Strba 325 km nezastavuje
R Bratislava hl.st. - Strba 325km | 4 hod. 25 min.
LE Praha hl.n. - Strba 585 km | 6 hod. 21 min.
RJ Praha hl.n. - Strba 583 km | 6 hod. 24 min.
Poznamka:

Vybrané €asy v oboch tabulkach predstavuju najrychlejSie spojenia danej kategorie vlaku

v danom useku.
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2. ANALYZA VHD Z HLUADISKA DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI
V REGIONE TATRY

Vramci PSK je vtomto regidne prirodzenym centrom osidlenia mesto Poprad ako
centrum spiSsko — tatranského regionu. Verejna hromadna doprava v regione je
zaistovana predovsetkym Zelezniénou dopravou (TEZ, OZ, ostatné spoje ZSSK), no
vyznamné postavenie ma aj mestska a primestska autobusova doprava (PAD). Jednotlivé

druhy dopravy v regidne budu popisané v nasledujucich kapitolach.
2.1 Zelezniéna a lanova doprava

2.1.1 Intenzita zelezniénej dopravy v dotknutom regiéne

Zelezniéna doprava v dotknutom regidne sa vyznaduje pomerne hustou prevadzkou
v porovhani s ostatnymi Castami PreSovského kraja. Najva¢sim poctom spojov sa
vyznacCuju Tatranské elektrické Zeleznice, a naopak, najmensi poCet osobnych vlakov
premava po trati €. 185 Studeny Potok — Tatranska Lomnica. Podobnym poctom spojov
ako na tratiach TEZ disponuje aj trat &. 180. Uvedené podty spojov pre nazornost su

uvedené v nasledujucej tabulke:

Tabulka 5 — PocCet spojov na jednotlivych tratiach v regione

(Zdroj: Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj -

cistopis 09/2015)

Pocet viakov Pocet

Usek Trat pocas viakov

pracovnych pocas

dni sviatkov

Strba - Vydrnik ¢.180 ZSR 36 24
Strba — Strbské Pleso 8.182 0Z 34 42
Poprad — Strbské Pleso ¢.183 TEZ 40 46
Studeny Potok — Tatranska Lomnica | &.185 ZSR 34 36

Z tabulky je vidiet priebeh poétu vlakovych spojeni v jednotlivych Castiach tyzdna Ci
sviatkov. U vlakov TEZ a OZ je nérast spojov hlavne pocas sviatoénych dni, o svedgi
o jednej z hlavnych funkcii tohto typu Zelezni¢nej dopravy a to turisticka funkcia. Intenzity

vlakovej dopravy v regione najlepSie ukaze nasledujuci obrazok:
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Obréazok 7 — Intenzita Zelezni¢nej dopravy v regione
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(Zdroj: Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj -
cCistopis 09/2015)

2.1.2 Tatranské elektrické zeleznice (TEZ)

Tatranskeé elektrické Zeleznice su v dnesSnej dobe najhlavnejSim prostriedkom zaistujucim
dopravu po Vysokych Tatrach. Priamo prechadzaju skoro cez vSetky tatranské osady od
Strbského Plesa, kde je zabezpeéena aj moznost' prestupu na ozubnicovi Zeleznicu (OZ)
az po Tatransku Lomnicu, z ktorej sa zase mbézeme odviezt osobnym vlakom do Popradu
alebo visutou lanovkou na Lomnicky $tit. Dal§imi vyznamnymi stanicami na tratiach TEZ
su Poprad — Tatry a Stary Smokovec. V stanici Poprad — Tatry maju Tatranské elektrické
Zeleznice prakticky celé svoje zazemie, vlastné nastupiste, dispefing alebo depo pre
elektrické jednotky. Z hladiska intenzity Zelezniénej dopravy su TEZ v regiéne jeden

z najviac vyuzivanych ZelezniCnych spojeni.
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Obrézok 8 - Schéma TEZ a OZ
(Zdroj: https://sk.wikipedia.org)

Na sieti trati TEZ su v suéasnosti nasadzované jednotky rady 425.95, ktoré boli vyrobené
na zaklade vozidiel GTW 2/6, prevadzkovanych vo SvajCiarskych Alpach, konzorciom
firiem ZOS Vrutky, Stadler a ADtranz.? Ide o moderné a obojsmerné jednotky s kapacitou
88 sediacich (+20 sklapacich sedadiel) a 92 stojacich cestujucich. Prevadzkované su
samostatne alebo v supravach po dvoch jednotkach. U tychto jednotiek mézeme taktiez
pocitat aj s bezbariérovostou. Rozchod trati TEZ je 1000 mm. Tatranské elektrické
Zeleznice prevadzkuje Zelezniéna spolo¢nost Slovensko (ZSSK), plati na nich
samoobsluzny systém oznalovania cestovnych listkov aj blokové cestovné listky. Pre
$tudentov a déchodcov je na spojoch TEZ zabezpe&ené bezplatna doprava. Podmienkou

je platny preukaz na bezplatnu dopravu alebo Studentsky preukaz ISIC.

2.1.2.1 Vyznamné prestupné uzly na tratiach TEZ

Hlavnym prestupnym uzlom na tratiach TEZ je bezpochyby Zst. Stary Smokovec.
Dochadza tu totiz hlavne ku kriZovaniu osobnych viakov zo smeru Poprad-Tatry, resp. zo
smeru Strbské Pleso. TaktieZ je aj pripojnou stanicou, pretoZe do nej Usti aj trat. ¢.184 zo
smeru Tatranskd Lomnica. Taktiez je stanica spojena aj s moznym prestupom na
pozemnu lanovku v smere Hrebienok, ktora je od zst. Stary Smokovec vzdialena cca 10
minut peSou chddzou. Spoje osobnych viakov sa vtejto Zst. stretavaju a nasledne
dochadza k rozjazdu na vSetky spominané smery.

V nasledujucej tabulke suU znazornené mozné prestupy z osobnych vlakov zo smeru

Poprad-Tatry, resp. zo smeru Strbské Pleso v smere Tatranska Lomnica:
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Tabulka 6 — Nadvézujiuca doprava v zst. Stary Smokovec

(zdroj: www.cp.sk)

Na spoj smer
Cislo spoja Z0o smeru Prichod Tatranska Odchod Prestup
Lomnica

Os 8102 Poprad-Tatry 5:31 _ 26 min.
Os 8103 | Strbské Pleso 5:53 Os 8202 o7 4 min.
Os 8104* Poprad-Tatry 6:30 28 min.
Os 8105 Strbské Pleso 6:53 Os 8204 6:58 5 min.

Os 8106** Poprad-Tatry 6:55 3 min.
Os 8108 Poprad-Tatry Priamy spoj
Os 8109 Strbské Pleso 7:54 Os 8108 8:02 8 min.
Os 8110 Poprad-Tatry 8:55 . 7 min.
Os8111 | Strbské Pleso 8:53 Os 8208 9:02 9 min,
Os 8112 Poprad-Tatry 9:55 . 7 min.
Os 8113 | Strbske Pleso 9:53 Os 8210 10:02 9 min.
Os 8116 Poprad-Tatry 10:55 . 7 min.
Os 8115 | Strbské Pleso | 10:53 Os 8212 11:02 9 min.
Os 8118 Poprad-Tatry 11:55 . 7 min.
Os 8117 Strbské Pleso 11:53 Os 8214 12:02 9 min.
Os 8120 Poprad-Tatry 12:55 . 7 min.
Os8119 | StbskéPleso | 12:53 Os 8216 13:02 9 min.
Os 8122 Poprad-Tatry 13:55 . 7 min.
Os 8121 Strbské Pleso 13:53 Os 8218 14:02 9 min.
Os 8124 Poprad-Tatry 14:55 . 7 min.
Os 8123 | Strbské Pleso | 14:53 Os 8220 15:02 9 min.
Os 8126 Poprad-Tatry 15:31 26 min.
Os 8130 Poprad-Tatry 15:55 Os 8222 16:02 7 min.
Os 8125 Strbské Pleso 15:53 9 min.
Os 8132 Poprad-Tatry 16:55 . 7 min.
Os 8129 Strbské Pleso 16:53 Os 8224 1702 9 min.
Os 8134 Poprad-Tatry 17:55 . 7 min.
Os 8131 Strbské Pleso 17:53 Os 8226 18:02 9 min.
Os 8135 Strbské Pleso Priamy spoj
Os 8136 Poprad-Tatry 18:55 . 7 min.
Os 8135 | Strbské Pleso | 18:53 Os 8135 19:02 9 min,
Os 8138 Poprad-Tatry 19:55 _ 7 min.
Os 8137 | Strbské Pleso | 19:53 Os 8230 20:02 9 min.

Ziadny spoj nenadvazuje -
. Os 8232 21:02 .
Os 8139 Strbské Pleso 20:53 S 9 min.
Os 8142 Poprad-Tatry 21:55 7 min.
. 234 22:02

Os 8141 | Strbské Pleso | 21:53 Os 823 0 9 min.

* spoj ide len cez vikendy

** gpoj ide len po€as pracovnych dni
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V tabulke su vypisané vSetky spoje medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou.
Na tieto spoje osobnych vlakov boli nasledne vyhladané pripoje zo smeru Poprad-Tatry,
resp. Strbské Pleso. Je vidiet, Ze prestupné vazby si zaistené prakticky poéas celého
tyzdna z oboch hlavnych smerov trate €.183. Mozné prestupy su taktiez Casovo
vyhovujuce. PoCas celého dfia sa stretavame s hodinovym intervalom vo vSetkych
smeroch s vynimkou vecerného spoja zo smeru Poprad-Tatry, kedy na spoj 21:02 nie je
od Popradu Ziadny pripoj. Zaujimavostou su aj priame spoje rano z Popradu a vecer zo

Strbského Plesa do koneénej stanice Tatranska Lomnica.

/

Obréazok 9 — Moderna elektricka jednotka 425.95 v Zst. Poprad-Tatry
(Zdroj: autor)
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V nasleduijicej tabulke budu priblizené nadvéznosti v Zst. Strbské Pleso:

Tabulka 7 — Nadvézujiuica doprava v Zst, Strbské Pleso

(zdroj: www.cp.sk)

Gislo ; Prestthp na Odcklod vlaku
rola Zo smeru Prichod vIakVOZ smer 0; smer Prestup
Strba Strba

Os 8102 Poprad-Tatry 6:12 Os 8003 6:20 8 min.
Os 8104 Poprad-Tatry 7:12 Os 8005 7:20 8 min.
Os 8106 Poprad-Tatry 747 Os 8007 8:15 28 min.
Os 8281 | Tatranska Lomnica 8:42 Os 8009 9:15 33 min.
Os 8110 Poprad-Tatry 9:42 Os 8011 10:15 28 min.
Os 8112 Poprad-Tatry 10:42 . 33 min.
Os 8114 |  Poprad-Tatry 1112 Os 8013 1115 3 min.
Os 8116 Poprad-Tatry 11:42 Os 8015 12:15 33 min.
Os 8118 Poprad-Tatry 12:42 Os 8017 13:00 18 min.
Os 8120 Poprad-Tatry 13:42 Os 8019 13:45 3 min.
Os 8122 Poprad-Tatry 14:42 Os 8021 14:45 3 min.
Os 8124 Poprad-Tatry 15:42 Os 8023 15:45 3 min.
Os 8126 Poprad-Tatr 16:12 33 min.
Os 8130 PoSrad—Tatrz 16:42 Os 8025 16:45 3 min.
Os 8132 Poprad-Tatry 17:42 Os 8027 17:45 3 min.
Os 8134 Poprad-Tatry 18:42 Os 8029 18:45 3 min.
Os 8136 Poprad-Tatry 19:42 Os 8031 19:45 3 min.
Os 8138 Poprad-Tatry 20:42 Ziadny spoj OZ nenadvazuje
Os 8142 Poprad-Tatry 22:42 Os 8033 22:45 3 min.
Os 8144 Poprad - Tatry 23:45 Ziadny spoj OZ nenadvazuje

Predo$la tabulka poukazuje na pripoje v Zst. Strbské Pleso. Ide o vyznamny prestupny
bod, ktory zabezpe&uje prestupné vézby z osobnych vlakov TEZ na osobné viaky OZ.
Casy prestupov su rdzne, striedaju sa dihé &asy prestupnych véazieb s kratkymi. Prestup 3
min. je podla mnia priaznivy, no nie az tak vyhovujuci, pretoze v doésledku meskania
vlakov TEZ a ich vy&kavania dochadza &asto meskaniu vlakov OZ. Naopak &as 27 resp.
33 min. je prili§ vysoky a spdsobuje zbyto€nu stratu ¢asu cestujucim v pokracovani smer
Strba. Toto je v8ak podla mia spdsobené aj nadvaznostou osobnych vlakov OZ na vlaky
dialkovej, resp. osobnej dopravy v Zst. Strba. Najidealnej$im prestupnym &asom je pri

prvych dvoch spojoch a to 8 min. VSetky pripoje su zabezpelené celotyzdenne.
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Tabulka 8 — Nadvézujuca doprava v Zst, Tatranska Lomnica

(zdroj: www.cp.sk)

Prestup na Odchod
Cislo . vlak smer vlaku smer
- Zo smeru Prichod Studeny Studeny Prestup
Potok Potok

Os 8200 Stary Smokovec 4:30 Os 8400 4:39
Os 8202 Stary Smokovec 6:11 Os 8402 6:43 32 min.
Os 8204 Stary Smokovec 7:12 Ziadny spoj nenadvazuje
Os 8108 | Stary Smokovec 8:16 Os 8404 | 8:43 | 27 min.
Os 8208 Stary Smokovec 9:16 Ziadny spoj nenadvazuje
Os 8210 | Stary Smokovec | 10:16 Os8406 | 10143 | 27 min.
Os 8212 Stary Smokovec 11:16 Ziadny spoj nenadvazuje
Os 8214 | Stary Smokovec | 12:16 Os8408 | 12:43 | 27 min.
Os 8216 Stary Smokovec 13:16 Ziadny spoj nenadvazuje
Os 8218 Stary Smokovec 14:16 Os 8410 14:43 27 min.
Os 8220* | Stary Smokovec 15:16 Os 8412 15:43 27 min.
Os 8222 Stary Smokovec 16:16 Os 8414 16:43 27 min.
Os 8224 Stary Smokovec 17:16 Ziadny spoj nenadvazuje
Os 8226 | Stary Smokovec | 18:16 Os 8416 | 18:43 | 27 min.
Os 8135 Stary Smokovec 19:16 Ziadny spoj nenadvazuje
Os 8230 Stary Smokovec 20:16 Ziadny spoj nenadvazuje
Os 8232 | Stary Smokovec | 21:16 Os8418 | 21:58 |  42min.
Os 8234 Stary Smokovec 22:30 Ziadny spoj nenadvazuje

*pripoj zabezpeceny len cez pracovné dni

Tatranska Lomnica je dalSou zvyznamnych mestskych casti mesta Vysoké Tatry.
Preslavena je hlavne so spojenim visutej lanovky na Skalnaté pleso, resp. Lomnicky $tit.
Taktiez sa tu nachadza aj vyznamné lyZiarske stredisko a mnozstvo hotelov. Ako je vidiet
z tabulky, spoje zo Starého Smokovca premavaju skoro poc¢as celého dha v hodinovom
intervale. Mimo sezénu tu premava len jedna jednotka typu 425.095, naopak v sezéne su
dve spriahnuté jednotky. Prevedenim mnohych pozorovani je mozné konsStatovat, Ze
najvacsie prudy prepravenych cestujucich st prave na osobnych viakoch TEZ. Osobné
vlaky v smere Studeny Potok, kde je dalej mozny prestup v smere Poprad-Tatry alebo
Stara Luboviia, je vyuzivany menSou frekvenciou cestujucich. Z tabulky je zjavné, Ze
prestupné vazby vtomto uzle su nevyhovujuce alebo vo vacéSine pripadov Ziadne.
Nevyhovujuce vazby su vtomto pripade na Skodu, pretoze potencial trate €. 185
klasického rozchodu by sa mohol hlavne v turistickych sezénach vyuzit, kedZze z Popradu

je to do Tatranskej Lomnice rychlejSie prave po tejto trati.
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Obrazok 10 — Moderna elektricka jednotka 425.95 s bezbariérovym nastupiskom v Zst.
Tatranska Lomnica
(Zdroj: autor)
U R: A
(L0 (0o

.!' v
3 =y
o

Obrazok 11 — Prechod spéjajtici nastupistia trate TEZ a trate é. 185 klasického rozchodu
(Zdroj: autor)

2.1.3 Pozemna lanovka na Hrebienok

Dalsim dopravnym prostriedkom, ktory je pomerne &asto vyuzivany turistami, je pozemna
lanovka zo Starého Smokovca na Hrebienok. Historia vystavby pozemnej lanovky je uzko

spata s vystavbou prvého useku TEZ z Popradu-Tatier do Starého Smokovca v roku
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1908. Rozchod kolajnic je 1000 mm a maximalny sklon trate je 14,8 %. Pozemnu lanovku
tvoria dva vozne, ktoré cestujucich prepravuju kyvadlovym spésobom z koncovych stanic
av strede uUseku dochadza kich krizovaniu. V roku 2007 preSla lanovka rozsiahlou
rekons$trukciou, boli zakupené nové moderné vozne a zrekonstruovany bol aj zvrSok trate
a strojoviia, ktora sa nachadza na hornej stanici na Hrebienku.”! Lanovka prejde Usekom
za 4,5 min. Vozne aj nastupistia v oboch staniciach su plne bezbariérové s dostatocnou
kapacitou aj pri preprave rozmernejSich batozin (napr. lyZiarska vystroj).

Prepravna kapacita tejto lanovky je v letnej a zimnej sezéne 1600 oséb/h. Lanovka
premava v polhodinovych intervaloch v prevadzkovych ¢&asoch, ktoré su uvedené
v tabulke nizSie. Kontrola listkov bola skér vykonavana personalom, v suCasnosti sa
vyuzivaju turnikety. Prevadzkovana je spolo¢nostou Tatranské lanové drahy (TLD). Dolna
stanica pozemnej lanovky v Starom Smokovci sa nachadza asi 380 metrov severne od
zst. Stary Smokovec, ¢o chodcom trva asi 10 minut. Nevyhodou je, ze cela tato trasa je
vedena pomerne strmym kopcom, ¢o méze spdsobovat problémy z hladiska imobilnosti

cestujucich.
2.1.3.1 Prevadzka pozemnej lanovky

Tabulka 9 - Zakladné informacie o prevadzke pozemnej lanovky na Hrebienok

(Zdroj: http://mww.lanovky.sk/?page=lan&lan=82)

Cena
. Dni v < Student,
Sezona | o dni Cas Jazda | o cbely | Dachodca, | Deti
ZTpP
Zimna Denne 7:30-19:00 Hore 8 € 7€ 5€
, 8:30-16:30
Letna Denne 8:30-18:30 Dole 7€ 6 € 4 €
VedlajSia Denne 8:30-16:30 | Obojsmerne 9€ 8 € 6 €

Poznamka: Ceny lanovky sa odvijaju od toho, €i sa nachadzame v turistickej sezéne

alebo v pracovnych dnioch €i vikende.
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(Zdroj: autor)

2.1.4 Ozubnicova zeleznica (02)

Medzi dalSie druhy dopravy v ramci Zelezni¢nej dopravy patri aj ozubnicova Zeleznica. Ide
0 jednu z dvoch ozubnicovych Zeleznic nachadzajucich sa na uzemi Slovenskej republiky.
Dizka ozubnicovej Zeleznice je 4,609 km a spaja obecnl &ast Tatransku Strbu so
Strbskym Plesom s nacestnou zastavkou Tatransky Lieskovec. Spogiatku bola prevadzka
zabezpeCovana parnymi lokomotivami so supravou, neskér v 30. rokoch bola prevadzka

Uplne zastavena a nahradena autobusmi.

Obréazok 13 — Spoloéné néstupiste pre spoje TEZ a OZ v zst Strbské Pleso
(Zdroj: autor)
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Prevadzka zubacky bola obnovena v roku 1970 kvoli MS v lyZzovani, kedy v miestach
pbvodnej trate zubacky s klasickym rozchodom vybudovali novu uzkorozchodnu trat
s rozchodom 1000 a trakénym vedenim. Vyznamnymi prestupnymi bodmi na trati su obe
spomenuté koncové stanice. V Zst. Strba je mozny prestup na vlaky dialkovej dopravy
vnutrostatneho (smer KoSice, Bratislava), regionalneho a medzinarodného charakteru
(smer Praha, Ostrava).

Naopak Zst. Strbské Pleso je vyznamna tym, Ze sa tu stretavaju dve trate, a to trat &.183
TEZ a prave trat ¢.182 OZ. Tu je zase mozny prestup na osobné vlaky TEZ v smere Stary
Smokovec/Tatranska Lomnica/Poprad-Tatry. Vozovy park tvoria 3 SvajCiarskej dvojdielne
ozubnicové jednotky, ktoré pozostavaju z motorového vozha 405.9 a radiaceho vozna
rady 905.9. Maju kapacitu 124 sediacich a 126 stojacich cestujucich. Cela dispozicia trate
(depo, dispeging, udrzba) sa nachadza v zst. Strba. Cesta zubackou trva 13-18 minut.
Ozubnicova Zzeleznica je prevadzkovana spolo¢nostou ZSSK, Studenti a déchodcovia

maju cestovné zdarma s prislusnym preukazom na bezplatnu prepravu.

Tabulka 10 — Nadvézujica doprava v Zst, Strbské pleso

(Zdroj: www.cp.sk)

Prestup na Odchod
Cislo spoja | Zo smeru | Prichod | vlak TEZ vlaku TEZ Prestup
smer PP/TL smer PP/TL

Os 8000 Strba 511 Os 8103 5:13 2 min.
Os 8002 Strba 6:14 Os 8105 6:15 1 min.
Os 8004 Strba 717 Os 8109 7:18 1 min.
Os 8006 Strba 8:07 Os 8111 8:13 6 min.
Os 8008 Strba 8:57 Os 8113 9:13 16 min.
Os 8010 Strba 10:07 Os 8115 10:13 6 min.
Os 8012 Strba 10:57 Os 8117 11:13 16 min.
Os 8014 Strba 12:07 Os 8119 12:13 6 min.
Os 8016 Strba 12:57 Os 8121 13:13 16 min.
Os 8018 Strba 13:37 Os 8123 14:13 36 min.
Os 8020 Strba 14:37 Os 8125 15:13 36 min.
Os 8022 Strba 15:37 Os 8127 15:43 6 min.
Os 8024 Strba 16:37 Os 8131 17:13 32 min.
Os 8026 Strba 17:37 Os 8135 17:37 36 min.
Os 8028 Strba 18:37 Os 8137 19:13 36 min.
Os 8030 Strba 19:37 Os 8139 20:13 36 min.
Os 8032 Strba 20:39 Os 8141 21:13 34 min.

Tato tabulka mala poukazat na pripoje vlakov OZ na osobné vlaky TEZ v prestupnom

uzle Strbské Pleso. Je vidiet, Ze v dopoludiiaj$ich a obedriaj$ich hodinach s prestupy
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s pomerne dobrym prestupovym ¢asom, no popoludriajSie a ve€erné hodiny uz vykazuju
velmi velké prestupné Casy (uvedené su len pre nazornost). Tento jav mdze byt
spdsobeny tym, Ze v rannych hodinach su prestupy na vlaky TEZ vyznamné z dévodu
navozu cestujucich do Vysokych Tatier. V poobedhajSich hodinach je uz frekvencia
cestujucich v smere Strbské Pleso a dalej v smere Stary Smokovec mensia. Inak sa na
osobnych vliakoch OZ prakticky cely def stretdvame s hodinovym intervalom. Idealnym
¢asom na prestup by mohol byt vrozmedzi 3 - 5 minut. V3etky spoje a nasledne ich

pripoje su zabezpeleneé ako pocas pracovnych dni tak poCas vikendov.

2.1.5 Zelezniéna doprava normalneho rozchodu

V regione Tatry tvori hlavnu dopravnu tepnu spominana trat' €.180. Cez dotknuté uzemie
prechadza v Useku Zst. Strba — Zst. Vydrnik v dizke 32 km. Zelezniéna doprava po tejto
trati je vregione realizovana prostrednictvom osobnych vlakov a rychlikov. Vyznam
vy&Sich kategdrii viakov je v ramci dopravnej obsluznosti menej podstatny. Najviac su
vyuzivané osobné vlaky, ktorych vaé&sina ma pociatoénu stanicu v zst. Poprad-Tatry
a dalej vsmere Zilina alebo Kosice. Osobné vlaky st tvorené klasickymi stpravami
zvacsa 4-5 vagonmi 2. triedy + hnacie vozidlo. V su€asnosti su najviac pouzivané vozy
typu Bdteer, ¢o su velkopriestorové vozy s moznostou prepravy bicyklov. Su to vozy,
ktoré boli prestavané zo starSieho typu Bdt a dodavané boli na zaklade dotacii
z ,Operaéného programu doprava“. Stretavame sa vSak stale aj so starSimi typmi vozov
ako Bdt, BDs, B alebo Bc, ktoré boli prestavané pre potreby regionalnej dopravy. V smere
Kosice su v dotknutom regidéne obsluhované zastavky Ganovce, Spissky Stiavnik
a Vydrnik. Naopak v smere Zilina st obsluhované zastavky Svit, Lugivna, Strba zastavka
a Strba.

Druhou vyznamnou Zelezni¢nou tratou je trat ¢. 185 z Popradu-Tatier do Plav¢a. Pre
potreby tejto diplomovej prace je vSak dblezitd odbocCka v zst. Studeny Potok az do
Tatranskej Lomnice. Trat zacina v zst. Studeny Potok, kde je priamo napojena na trat
¢.185 Poprad-Tatry — Plaveé. Usek je dlhy 9,2 km a vlak ho prejde za 11 minut. Trat nie je
elektrifikovana. Na tejto trati sa nachadzaju este dve nacestné zastavky Velka Lomnica —
Golf a Tatranska Lomnica zastavka. Obidve zastavky su na znamenie. V stanici Studeny
Potok je zabezpeleny priamy prestup na osobné viaky smer Poprad-Tatry a smer Stara
Lubovia. Na rozdiel od osobnych vlakov na trati Stary Smokovec — Tatranska Lomnica su
osobné vlaky premavajuce na tejto trati obsadené vlakovym personalom, teda neplati tu
samoobsluzny systém oznacCovania cestovnych listkov. Na osobné vlaky su nasadzované
motorové jednotky typu 840. Vyhodou tychto jednotiek je, ze su bezbariérové a maju
dostatocnu kapacitu. Ojedinele sa na trati stretheme aj s motorovymi jednotkami typu 812

s pripojnym vozom Btax (ten sa v poslednych rokoch uz neobjavuje).
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2.1.5.1 Spoje osobnych viakov na trati ¢. 180

V nasledujucich tabulkach su zobrazené spoje osobnych viakov pocas dina v usekoch

Poprad-Tatry — Vydrnik a Poprad-Tatry — Strba:

Tabulka 11 — Osobné viaky v regiéne v useku Poprad-Tatry — Vydrnik

(Zdroj: www.cp.sk)

Cislo viaku Usek Odchod | Prichod
Os 7803 Poprad-Tatry — Vydrnik 3:38 3:50
Os 7805 Poprad-Tatry — Vydrnik 4:43 4:55
Os 7807* Poprad-Tatry — Vydrnik 5:17 5:29
Os 3451 Poprad-Tatry — Vydrnik 6:42 6:54
Os 7813 Poprad-Tatry — Vydrnik 8:42 8:55
Os 7817 Poprad-Tatry — Vydrnik 10:42 10:54
Os 7821 Poprad-Tatry — Vydrnik 12:42 12:54

Os 3417* Poprad-Tatry — Vydrnik 13:42 13:54
Os 7825 Poprad-Tatry — Vydrnik 14:42 14:54
Os 7827* Poprad-Tatry — Vydrnik 15:40 15:52
Os 7829 Poprad-Tatry — Vydrnik 16:42 16:54
Os 7831* Poprad-Tatry — Vydrnik 17:42 17:54
Os 7833 Poprad-Tatry — Vydrnik 18:42 18:54
Os 7851 Poprad-Tatry — Vydrnik 22:42 22:54

* spoje premavaju len v pracovné dni

Dana tabulka ma poukazat na odjazdy osobnych vlakov v jednotlivych ¢&asovych
obdobiach. Tabulka bola vytvorena z toho dévodu, pretoZze spoje osobnych vlakov su
v predmetnom regidne vyuzivané cestujucimi najviac. Je vidiet, Ze odjazdy vlakov
v priebehu dnia su rézne. V skorych rannych hodinach je tam hodinovy takt s viozenym
spojom o 5:17, pocas dopoludhnajsieho sedla je takt dvojhodinovy. Pridané spoje su opat
v popoludni, kedy ide o 3pi¢ku. Spoje su vyuzZivané hlavne ZzZiakmi zo strednych
a zakladnych 3kol. V podstate az do velera osobné vlaky jazdia v hodinovom takte.
Chybaju tu v8ak podla mria eSte minimalne dva spoje vo vecCernych hodinach, pretoze

medzi odjazdom predposledného a posledného vlaku je 4-hodinové sedlo.
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Tabulka 12 — Osobné viaky v regiéne v tseku Poprad-Tatry — Strba
(Zdroj: www.cp.sk)

Cislo viaku Usek Odchod | Prichod
Os 3460* Poprad-Tatry — Strba 3:59 4:21
Os 3462** Poprad-Tatry — Strba 4:24 4:42

Os 7850 Poprad-Tatry — Strba 5:18 5:41
Os 3466** Poprad-Tatry — Strba 6:22 6:45
Os 3468** Poprad-Tatry — Strba 13:21 13:55

Os 3470 Poprad-Tatry — Strba 14:48 15:11
Os 3430** Poprad-Tatry — Strba 16:49 17:11

Os 3474 Poprad-Tatry — Strba 18:49 19:12
Os 3476** Poprad-Tatry — Strba 19:57 20:20

Os 3478 Poprad-Tatry — Strba 22:48 23:10

* spoj premava len cez vikend

** spoje premavaju len cez pracovné dni

Odjazdy vlakov v smere Strba su v rannych hodinach velmi nepravidelné, pri analyze je
problematické najst taktové Casy odjazdov. S akymsi taktom sa stretavame
v poobednajSich hodinach, kde sa 1-hodiny takt strieda s 2-hodinovym a opat medzi
predposlednym a poslednym spojom je 4 hodiny sedlo. Opat by sa tu hodilo viac spojov aj
poCas ostatnych Casti dfia pre zlepSenie pristupu obyvatelov obci v regiéne do centra
regionu Poprad. Mensi pocCet spojov a rézne odjazdy vlakov znamenaju menSiu prepravnu
intenzitu cestujucich a mensie dopravné vazby so susednym Zilinskym krajom (kde vSetky
osobné vlaky dalej pokracuju). Naopak v porovnani s predoSlou tabulkou vidime, Ze

vazby medzi PreSovskym a KoSickym krajom su podstatne lepSie.

2.1.5.2 Vyznamné prestupné body na trati ¢.180 v dotknutom regione

V nasledujucich tabulkach su blizSie uvedené dialkové spoje, ktoré prechadzaju
dotknutym regiénom. Na kazdy dialkovy spoj bude najdeny pripoj na osobné viaky TEZ,
OZ a osobné vlaky na trati 6.185. KedZe rychliky stoja v regiéne len v Zst. Poprad-Tatry

a Strba, budu tieto Zelezniéné stanice povaZzované ako prestupné body.
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Tabulka 13 — Pripoje osobnych viakov TEZ na dialkovit dopravu
(Zdroj: www.cp.sk)

Prestupny bod Poprad-Tatry
Zvlaku | Zo Smeru | Prichod | Naviak TEZ | Odched | Casna
vlaku TEZ prestup
RJ 1021 Praha hl.n. 4:53 Os 8102 5:06 13 min.
EN 443 Praha hl.n. 7:02 Os 8108 7:31 29 min.
SC 241 Praha hl.n. 13:21 Os 8122 13:31 10 min.
RJ 1003 Praha hl.n. 14:21 Os 8124 14:31 10 min.
LE 1359 Praha hl.n. 21:04 Os 8142 21:31 27 min.
RJ 400 KoSice 4:53 Os 8102 5:06 13 min.
R 602 KoSice 7:23 Os 8108 7:31 8 min.
R 604 Kosice 9:23 Os 8112 9:31 8 min.
R 606 KoSice 11:23 Os 8118 11:31 8 min.
R 608 KoSice 13:23 Os 8122 13:31 8 min.
R 610 Kosice 15:23 Os 8130 15:31 8 min.
SC 240 KoSice 16:04 Os 8132 16:31 27 min.
RR 760 Kosice 16:25 Os 8132 16:31 6 min.
R 612 Kosice 17:23 Os 8134 17:31 8 min.
RR 762 Kosice 19:23 Os 8138 19:31 8 min.
IC 521 Bratislava 9:26 Os 8112 9:31 5 min.
IC 523 Bratislava 15:26 Os 8130 15:31 5 min.
IC 513 Bratislava 19:20 Os 8138 19:31 11 min.
IC 525 Bratislava 21:26 Os 8142 21:31 5 min.
R 613 Bratislava 22:34 Os 8144 22:40 6 min.

Z prechadzajlcej tabulky je badatelné, Ze prestupné vazby na vliaky TEZ su orientované
najma na dialkové spoje zo smeru KoSice a medzinarodné spoje so smeru Praha.
Najkrat$im prestupom je prestup medzi vlakmi kategérie R a osobnymi vlakmi TEZ, &o
¢ini 8 minut, €o je dostatoCny €as na prestup. Nadvaznosti na vlaky zo smeru Praha hl.n.
— Olomouc — Ostrava maju dostato¢né Casové rezervy, preto su vefmi vyuzivané hlavne
turistami v zimnej Ci letnej sezdne. VSetky dotknuté spoje a pripoje premavaju

celotyZzdenne.
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Tabulka 14 — Nadvézujuca dialkova doprava v Zst. Poprad-Tatry na viaky TEZ

(Zdroj: www.cp.sk)

Prestupny bod Poprad-Tatry

. Na vliak Odchod vlaku Cas na
Z viaku Zo Smeru | Prichod smer KK/SL smer KK/SL prestup
SC 241 Praha hl.n 13:21 Os 8313 13:46 25 min.
RJ 1003 Praha hl.n. 14:21 Os 8315 14:46 25 min.
RJ 1011 Praha hl.n. 21:34 Os 8327 22:00 26 min.
R 600 KosSice 5:23 Os 8303 5:46 23 min.
IC 520 KosSice 6:39 Os 8305 6:46 7 min.
IC 510 KoSice 8:37 Os 8307 8:46 9 min.
IC 522 KosSice 12:32 Os 8311 12:46 14 min.
R 608 KosSice 13:23 Os 8313 13:46 23 min.
R 610 KoSice 15:23 Os 8317 15:46 23 min.
RR 760* KoSice 16:25 Os 8319 16:46 21 min.
R 612 KosSice 17:23 Os 8321 17:46 23 min.
IC 524 KoSice 18:32 Os 8323 18:46 14 min.
EN 444 KosSice 21:46 Os 8327 22:00 14 min.
R 601 Bratislava 10:34 Os 8309 10:46 12 min.
R 603 Bratislava 12:34 Os 8311 12:46 12 min.
R 605 Bratislava 14:34 Os 8315 14:46 12 min.
IC 523 Bratislava 15:26 Os 8317 15:46 20 min.
R 607 Bratislava 16:34 Os 8319 16:46 12 min.
R 609 Bratislava 18:34 Os 8323 18:46 12 min.

* spoj premava len pocas pracovnych dni

V predchadzajucej tabulke su zobrazené dialkové spoje a nadvazujuce spoje smer
Kezmarok, resp. Stara Lubovna s prestupom do max. 30 minut. NajvacSie prestupné Casy
sU na spoje zo smeru Praha hl.n. a taktiez je tychto spojov najmenej. Naopak ¢o sa tyka
vnutrostatnej prepravy, tak je vidiet silné vazby z oboch smerov, € uz z KoSic alebo
Bratislavy. Takisto bola urobena analyza, €i spoje jazdia takto aj cez vikend. Po analyze je

teda mozné konstatovat, Ze takto vypisané prestupy su poc€as celého tyzdha (vratane

vikendu).
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(Zdroj: www.cp.sk)

Tabulka 15 — Nadvéznost osobnych viakov TEZ na dialkovi dopravu

Prestupny bod Poprad-Tatry
Cislo Prichod do | Prestup Odchod
. Z0 smeru Smer Prestup
spoja Popradu na vlak viaku
= , ) EC 1358 | Praha hl.n. 6:48 29 min.
Os 8103 | Strbske Pleso 6:19 IC 520 Bratislava 6:40 21 min.
Os 8105 | Strbské Pleso 7:20 R 602 Bratislava 7:26 6 min.
= , ) RJ 1012 | Praha hl.n. 8:54 34 min.
Os 8109 | Strbske Pleso 8:20 IC 510 Bratislava 8:39 19 min.
Os 8141 | Strbské Pleso 22:20 RJ 1020 | Praha hl.n. 22:40 20 min.
Os 8103* | Strbské Pleso 6:19 RR 765 KosSice 6:38 19 min.
" \ ) RR 767 KoSice 8:38 18 min.
©s 8109 | Strbske Pleso 8:20 IC510 | Bratislava | 8:39 | 19 min,
= . ) IC 521 KoSice 9:28 8 min.
Os 8111 | Strbske Pleso 9:20 R 604 Bratislava 9:26 6 min.
Os 8113 | Strbské Pleso 10:20 R 601 KosSice 10:38 18 min.
Os 8115 | Strbské Pleso 11:20 R 606 Bratislava 11:26 6 min.
" \ ) R 603 KoSice 12:38 | 18 min.
Os 8117 | Strbske Pleso 12:20 IC522 | Bratislava | 12:34 | 14 min.
Os 8119 | Strbské Pleso 13:20 R 608 Bratislava 13:26 6 min.
Os 8121 | Strbské Pleso 14:20 RJ 1003 KoSice 14:29 9 min.
x \ ) IC 523 KoSice 15:28 8 min.
Os 8123 | Strbske Pleso 15:20 R 610 Bratislava 15:26 6 min.
Os 8125 | Strbské Pleso 16:20 R 607 KoSice 16:38 18 min.
Os 8129 | Strbské Pleso 17:20 R 612 Bratislava 17:26 6 min.
X . ] R 609 KoSice 18:38 18 min.
Os 8131 | Strbské Pleso 18:20 IC 524 Bratislava 18:34 14 min.
Os 8137 | Strbské Pleso 20:20 R 611 KoSice 20:38 18 min.
Os 8139 | Strbské Pleso 21:20 RJ 409 Kosice 21:35 | 15 min.
Os 8141 | Strbské Pleso 22:20 R 613 Kosice 22:38 | 18 min.

* pripoj je zabezpec€eny len cez pracovné dni

v

Tabulka &. 15 popisuje opacny charakter pripojov, ako tomu bolo v predoSlej tabulke.
Poukazuje na pritomnost prestupov z vlakov TEZ na vlaky dialkovej vnutrostatnej alebo
medzinarodnej dopravy. Opat je mozné konstatovat, Ze viac-menej na vSetky spoje TEZ
nadvézuje minimalne jeden spoj dialkovej dopravy. Casy prestupov su rézne, niektoré su
az prili§ vysoké. Najviac pripojov z vlakov TEZ je na vnutrostatnu dialkovd dopravu na

obe hlavné smery.
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Tabulka 16 — Pripoje osobnych viakov OZ na dialkovu dopravu
(Zdroj: www.cp.sk)

Prestupny bod Strba
Z vlaku Zo Smeru Prichod Na vliak OZ e e
vlaku OZ | prestup
RJ 1021 Praha hl.n. 4:33 Os 8000 4:56 23 min.
EN 443 Praha hl.n. 6:41 Os 8004 7:02 21 min.
SC 241 Praha hl.n. 13:02 Os 8018 13:22 20 min.
RJ 1003 Praha hl.n. 14:01 Os 8020 14:22 21 min.
R 600 KoSice 5:47 Os 8002 5:59 12 min.
R 602 Kosice 7:47 Os 8006 7:52 5 min.
R 604 KoSice 9:47 Os 8010 9:52 5 min.
R 606 Kosice 11:47 Os 8014 11:52 5 min.
RR 762 KosSice 19:55 Os 8032 20:24 29 min.
R 601 Bratislava 10:37 Os 8012 10:42 29 min.
R 603 Bratislava 12:13 Os 8016 12:42 29 min.
R 605 Bratislava 14:13 Os 8020 14:22 9 min.
R 607 Bratislava 16:13 Os 8024 16:22 9 min.
R 609 Bratislava 18:13 Os 8028 18:22 9 min.
R 611 Bratislava 20:13 Os 8032 20:24 7 min.

Z tejto tabulky je vidiet, Zze pripoje osobnych vlakov ozubnicovej Zeleznice su v rannych
hodinach orientované na dialkové spoje zo smeru KoSice, pripadne na no¢né spoje zo
smeru Praha hl.n., naopak v poobedfajSich hodinach nadvazuju na dialkové spoje zo
smeru Bratislava hl.st.. Tento jav vyplyva z geografickej polohy Zelezni¢nej stanice a teda
vzdialenosti k va&sim centram Slovenska. Hlavnou funkciou ozubnicovej Zzeleznice je, ako
uz bolo spomenuté, turizmus, preto su tomu prispésobené aj prestupy na dialkové spoje,
v rannych hodinach zo smeru KosSice (su blizSie ako Bratislava), poobedniajSie spoje su
zase orientované na Bratislavu a teda zapad Slovenska (navoz turistov na pobyty a pod.).
Nadvaznost osobnych vlakov na vlaky zo smeru Praha hl.n. je menSia ako v Zst. Poprad-
Tatry. Po analyze cestovnych poriadkov jednotlivych spojeni je mozné konsStatovat, Ze

vSetky dotknuté spoje a pripoje premavaju taktiez celotyzdenne ako v predoslom pripade.
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Tabulka 17 — Nadvézujica doprava na dialkovi dopravu v Zst. Strba

(zdroj: www.cp.sk)

Prestupny bod Strba

Cislo SR Prichod | Prestup —_— Odchod S
spoja do Strby | navlak vlaku P

Os 8003 Strbské Pleso 6:38 EC 1358 | Praha hl.n. 7:10 32 min.

Os 8023 Strbské Pleso 16:03 SC 240 Praha hl.n. 16:26 23 min.

Os 8003 Strbské Pleso 6:38 EN 443 Kosice 6:43 5 min.
Os 8015 Strbské Pleso 12:33 SC 241 KoSice 13:03 30 min.
Os 8019 Strbské Pleso 14:03 R 605 KosSice 14:14 11 min.
Os 8023 Strbské Pleso 16:03 R 607 KoSice 16:14 11 min.
Os 8027 Strbské Pleso 18:03 R 609 KosSice 18:14 11 min.
Os 8031 Strbské Pleso 20:03 R 611 KoSice 20:14 11 min.
Os 8001 Strbské Pleso 5:38 R 600 Bratislava 5:48 10 min.
Os 8005 Strbské Pleso 7:38 R 602 Bratislava 7:48 10 min.
Os 8009 Strbské Pleso 9:33 R 604 Bratislava 9:48 15 min.

Os 8013 Strbské Pleso 11:33 R 606 Bratislava 11:48 15 min.

Os 8017 Strbské Pleso 13:18 R 608 Bratislava 13:48 15 min.

Os 8025* | Strbské Pleso 17:03 R 17612 Bratislava 17:22 19 min.

Os 8131 Strbské Pleso 18:20 IC 524 Bratislava 18:34 14 min.

* spoj premava len v nedefu

Takisto ako pri vlakoch TEZ, tak aj pri vlakoch OZ bola urobena analyza pripojov na
dialkovu dopravu. Spojov OZ je oproti spojov TEZ menej, no taktieZ si zachované dobré
Casové prestupy na rézne smery vnutrostatnej a medzinarodnej dialkovej dopravy. Opat

vS8ak prevazuju pripoje na vnutrostatnu dopravu.
2.1.5.3 Spoje osobnych vlakov na trati ¢. 185

Trat & 185 z Popradu-Tatier do Plav€a je Specificka hlavne svojou odbolkou v Zst.
Studeny Potok v smere Tatranska Lomnica. Z Popradu sa teda cestujuci mézu dostat do
Vysokych Tatier aj inou formou Zelezni¢nej dopravy ako Tatranskymi elektrickymi
Zeleznicami. V nasledujucich tabulkach su zobrazené najprv nadvaznosti v Zst. Studeny
Potok ako zo smeru Poprad-Tatry, tak zo smeru Stara Lubovna. V dalSej tabulke su
popisané pripoje v prestupnom bode Tatranska Lomnica, kde je prestup na dalSie spoje
TEZ.
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Tabulka 18 — Nadvézujica doprava v zst. Studeny Potok

(zdroj: www.cp.sk)

_ Prichod do Prestup na Odchod
Cislo X vlak smer | vlaku smer
. Zo smeru Studeného " i Prestup
spoja Tatranska | Tatranska
Potoka . .
Lomnica Lomnica
Os 8301 Poprad-Tatry 4:14 Os 8401 4:23 9 min.
Os 8303 Poprad-Tatry 5:58 _ 4 min.
Os 8302 | Stara Lubovha 6:00 Os 8403 6:02 2 min.
Os 8305 Poprad-Tatry 6:58 . 4 min.
Os 8304 | Stara Cubovna 7:00 Os 8405 702 2 min.
Os 8307 Poprad-Tatry 8:58 . 6 min.
Os 8306 | Stara Lubovha 9:00 Os 8407 9:04 4 min,
Os 8309 Poprad-Tatry 10:58 . 6 min.
Os 8308 | Stara Lubovha 1100 Os 8409 1104 4 min.
Os 8311 Poprad-Tatry 12:58 . 6 min.
Os 8310** | Stara Lubovina 13:00 Os 8411 13:04 4 min.
Os 8315 Poprad-Tatry 14:58 . 6 min.
Os 8314 | Stara Lubovia 15:00 Os 8413 15:04 4 min.
Os 8317* | Poprad-Tatry 15:58 Os 8415 16:04 6 min.
Os 8319 Poprad-Tatry 16:58 . 6 min.
Os 8318 | Stara Lubovia 17:00 Os 8417 1704 4 min.
Os 8323 Poprad-Tatry 18:58 6 min.
Os 8419 19:04 -
Os 8322 | Stara Luboviia 19:00 S 4 min.

* spoj premava len cez tyzden

** spoje nepremavaju v nedefu

Z predoslej tabulky je vidiet, Ze na v3etky spoje vsmere Tatranskd Lomnica je
zabezpeCeny minimalne z jedného vyznamného smeru prestup medzi osobnymi viakmi
v zst. Studeny Potok. Prestupové €asy su z pohladu integracie velmi priaznivé, dokazu sa
vtom pokryt aj menSie meskania osobnych viakov zo smeru Poprad-Tatry a Stara
Luboviia. Obe spomenuté mesta su vyznamnym zdrojom cestujucich prudiacich do
Vysokych Tatier, preto je z pohfadu prestupu zst. Studeny Potok vyznamny. Taktiez

v tejto Zelezni¢nej stanici dochadza aj ku krizovaniu vlakov na trati €. 185. Nevyhodou sa

javi prili§ skory posledny spoj z oboch smerov s prestupom do Tatranskej Lomnice.

V nasledujucej tabulke su blizSie popisané nasledné pripoje zo Studeného Potoka cez

Tatranskd Lomnicu dalej na osobné viaky TEZ v smere Stary Smokovec:
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Tabulka 19 — Nadvézujuca doprava v Zst. Tatranska Lomnica

(zdroj: www.cp.sk)

Prichod Prestup na Odchod
Cislo spoja Zo smeru do | vk TEZ, viaku TEZ, Prestup
Tatranskej | smer Stary | smer Stary
Lomnice Smokovec Smokovec
Os 8401 | Studeny Potok 4:23 Ziadny spoj TEZ nenadvézuje
Os 8403 Studeny Potok 6:13 Os 8203 6:15 2 min.
Os 8405 Studeny Potok 7:13 Os 8205 7:16 3 min.
Os 8407 Studeny Potok 9:15 Os 8209 9:34 19 min.
Os 8409 Studeny Potok 11:15 Os 8213 11:34 19 min.
Os 8411 Studeny Potok 13:15 Os 8217 13:34 19 min.
Os 8413 Studeny Potok 15:15 Os 8221 15:34 19 min.
Os 8415* | Studeny Potok 16:15 Os 8223 16:34 19 min.
Os 8417 Studeny Potok 17:15 Os 8225 17:34 19 min.
Os 8419 Studeny Potok 19:15 Os 8229 19:34 19 min.

* spoj premava len cez pracovné dni

Dana tabulka ma poukazat na nadvaznost vlakov TEZ od vlakov prichadzajucich zo
Studeného Potoka. PocCet vlakov na tejto trati je poCas celého diia vefmi nizky,
nevyhovujice su aj samotné prestupné éasy na vlaky TEZ. Z toho vyplyva, Ze tento tah
nie je v danej oblasti velmi popularny. Ina¢ sa po€as dna na odbocke trati €.185 v smere
Tatranska Lomnica stretdvame v rannych hodinach s hodinovym a pocas ostatnych Casti
dia s 2-hodinovym intervalom. Posledny spoj ide, podobne ako v predoSlom pripade,
prili§ skoro, pretoze vlaky z Popradu €i Starej Lubovne jazdia aj do neskorSich vecernych

hodin. Opat sa potvrdzuje, Ze trat nie je az tak vyznamna ako ostatné.
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(zdroj: www.cp.sk)

Tabulka 20 — Nadvézujica doprava v zst. Studeny Potok

Prichod do Na spoj Odchod vilaku
Cislo spoja | Studeného | Zo smeru smer smer Prestup
Potoka PP/SL/KK PP/SL/KK

Os 8400 4:52 Tatran§ka O§.8300 . 4:57 "5 mln.

Lomnica Ziadny spoj smer SL nenadvazuje
] Tatranska Os 8304 7:01 5 min.
Os 8402 6:56 Lomnica Os 8305 7:02 6 min.
) Tatranska Os 8306 9:01 5 min.
Os 8404 8:56 Lomnica | Os 8307 9:02 6 min.
Tatranska Os 8308 11:01 5 min.
Os 8406 10:56 Lomnica | Os 8309 11.02 6 min.
) Tatranska Os 8310 13:01 5 min.
Os 8408 12:56 Lomnica | Os 8311 13:02 6 min.
Tatranska Os 8314 15:01 5 min.
Os 8410 14:56 Lomnica | Os 8315 15:02 6 min.
Tatranska Os 8316 16:01 5 min.

* .

Os 8412 15:56 Lomnica | Os 8317 16:02 6 min.
) Tatranska Os 8318 17:01 5 min.
Os 8414 16:56 Lomnica | Os 8319 17:02 6 min.
Tatranska Os 8322 19:01 5 min.
Os 8414 18:56 Lomnica | Os 8323 19:02 6 min.

] Tatranska Pokracuje dalej smer Poprad-Tatry
Os 8418 22:11 Lomnica | Os 8327 22:13 2 min.

* spoj premava len pocas pracovnych dni

Dana tabulka popisuje nadvaznost vlakovych spojov v zst. Studeny Potok zo smeru
Tatranska Lomnica do vyznamnych centier regionu, ako su mesta Poprad, Kezmarok Ci
Stara Lubovna. Nadvaznost na vSetky smery je, ako je vidiet z tabulky, zabezpecena,
prestupové Casy sa pohybuju v rozmedzi 5 minut v smere Poprad-Tatry a 6 minut v smere
Kezmarok a Stara Lubovna. Prestupové €asy su vyhovujuce aj z toho dévodu, Ze vlaky
prichadzajuce z Tatranskej Lomnice prichadzaju k nastupistu, ktoré nie je spolo¢né
s nastupistami, ktoré vyuzivaju vlaky smer Poprad-Tatry &i Stara Lubovria. Preto je dobré,

ze je v prestupe zahrnuta pesia dochadzka k prislusnym nastupistiam.
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Tabulka 21 — Nadvézujica doprava v zst. Poprad-Tatry zo smeru Staréa Lubovria

a Kezmarok

(zdroj: www.cp.sk)

Cislo Prichod Prestup Odchod
spoja Z0 smeru do na viak Smer viaku Prestup
Popradu
Os 8302 Stara Lubovina 6:14 EC 1358 | Praha hl.n. 6:48 34 min.
Os 8300** Kezmarok 5:10 RR 763 KosSice 5:38 28 min.
Os 8300 Kezmarok 5:10 R 600 Bratislava 5:26 16 min.
Os 8302** | Stara Lubovina 6:14 RR 765 Kosice 6:38 24 min.
Os 8302 Stara Lubovna 6:14 IC 520 Bratislava 6:40 26 min.
Os 8304 Stara Lubovia 7:14 R 602 Bratislava 7:26 12 min.
- . ) IC 521 Kosice 9:28 14 min.
Os 8306 | StaraLubovia | 9:14 R604 | Bratislava | 926 | 12 min,
Os 8308 Stara Lubovia 11:14 R 606 Bratislava 11:26 12 min.
- . ) SC 241 Kosice 13:22 8 min.
©Os8310 | StaraLubovha | 13:14 R608 | Bratislava | 1326 | 12 min.
Os 8312 Stara Lubovia 14:14 RJ 1003 KoSice 14:29 15 min.
- . ) IC 523 Kosice 15:28 14 min.
Os 8314 | Stara Lubovna 15:14 R 610 Bratislava 15:26 12 min.
Os 8316 Stara Lubovia 16:14 R 607 KoSice 16:38 24 min.
Os 8318 Stara Lubovina 17:14 R 612 Bratislava 17:26 12 min.
Os 8320 Stara Lubovna 18:14 R 609 KosSice 18:38 24 min.
Os 8320** | Stara Lubovna 18:14 IC 524 Bratislava 18:34 20 min.
Os 8322 Stara Lubovna 19:14 IC 513 KosSice 19:15 1 min.
Os 8322* | Stara Lubovna 19:14 RR 17762 | Bratislava 19:34 20 min.

* spoj premava len v nedelu

** spoje premavaju len pracovné dni

ZabezpeCené prestupné vazby na dialkovu dopravu su taktiez aj od osobnych vlakov
premavajucich po trati €. 185. V tabulke €. 21 su vypisané len tie spoje zo smeru Stara
Lubovia, resp. Kezmarok, z ktorych je mozny prestup na dialkova dopravu. Opét je

Zjavna prevaha pripojov na vnutrostatnu dialkovu dopravu v smere KoSice a Bratislava.
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Obrazok 14 - Motorovéa jednotka rady 840
(Zdroj: autor)

2.2 Primestska autobusova doprava

Daldou délezitou formou dopravy v podtatranskom regiéne je aj primestska autobusova
doprava (PAD). Histéria autobusovej dopravy v regione je prvykrat zaznamena v roku
1912, kedy premavala pravidelna linka medzi Starym Smokovcom a SpiSskou Novou
Vsou. Autobusové spojenia sU najviac vyuzivané obyvatelmi, kde nie je vybudovana
Zelezni¢na infrastruktura, ale aj tam, kde spominana infrastruktura je, pretoZe cestovné
poriadky autobusovych liniek su pre fudi priaznivejSie ako cestovné poriadky Zelezni¢nych
spojeni. Taktiez je autobusova doprava délezita v pripade vyluk alebo inych
mimoriadnosti na Zelezni¢nych tratiach. V dotknutom regione su hlavnymi dopravcami

SAD Poprad, a.s. a BUS Karpaty, spol. s.r.o..

2.2.1 Dopravna obsluznost’ liniek PAD v rieSenej oblasti

Dopravna obsluznost v podtatranskom regidéne je uUzko spata hlavne geografickym
charakterom uzemia. PAD obsluhuje vSetky obce v ramci dotknutych okresov. Nevyhodou
dopravnej obsluznosti vSak je prili§ mnoho subehov s kolajovou dopravou, ¢o predstavuje
jeden zo zasadnych dezintegracnych prvkov.

Na nasledujucom obrazku su vyznacené trasy liniek primestskej autobusovej dopravy

v dotknutom regiéne:
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_® kezmarok [

Obrazok 15 — Siet tras PAD v regiéne

(Zdroj: Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj - prilohy

09/2015)

Zelenou farbou su vyznacCené trasy liniek, ktoré su v sprave SAD Poprad, a.s. Vidime

znacénu obsluznost tychto liniek v Popradskom, KeZmarskom a Levo&skom okrese.

Prakticky vo vSetkych spomenutych okresoch je to hlavny dopravca.

Oranzovou farbou je v mape vyznaCeny dopravca BUS Karpaty, spol. s.r.o., ktory

v dotknutom regidéne obsluhuje len vetvu Stara Lubovha — Kezmarok — Poprad v oboch

smeroch a Stara Luboviia — KeZzmarok — SpiSska Nova Ves (KSK) tak isto v oboch

smeroch.

Hlavné prepravné trasy v regiéne su:

Poprad — Svit - Strba — Liptovska Teplicka

Poprad — Velka Lomnica — Kezmarok

Poprad — Hranovnica — Vernar

Poprad — Janovce — Levoca

Poprad — Stary Smokovec — Tatranska Lomnica - Zdiar
Poprad — Kezmarok — SpiSska Bela — SpisSska Stara Ves

Kezmarok — Lubica — Vrbov - Janovce

Vy&Sie spomenuté trasy predstavuju hlavné prepravné tahy vyuzZivané vacsim poctom

cestujucich, ostatné tahy su menej vyznamné, preto neboli uvedené. Z hlavnych
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prepravnych vztahov vSak vyplyva mnozstvo subehov so Zelezni¢nou dopravou. Medzi
zasadné subehy v ramci regiénu je mozné povazovat'’

e Strba — Svit — Poprad — Kezmarok — Spi$ska Bela

e Poprad — Stary Smokovec — Tatranska Lomnica

e Velka Lomnica — Tatranska Lomnica

o Strba — Strbské Pleso

e Poprad - Ganovce

Jednym z cielov tejto prace je teda odstranenie vyssie spomenutych subehov a vytvorenie
takého konceptu, kde kolajova doprava bude hlavnym dopravnym systémom

a autobusova doplnkovym.

2.2.2 Intenzita spojov PAD v rieSenej oblasti

Na nasledujucich obrazkoch su zobrazené intenzity spojov PAD pocas pracovnych dni
anasledne pocCas vikendov a sviatkov oboch dopravcov prevadzkujucich verejnu

autobusovu dopravu v regione:

Puoget spojov caz def pracovny def \.J“\,('—\} \
L
“

) I 1T
i5 B i
— A I oo
— {15 I
— ) I oo

\\.

I 1-30 - 121-150
I 14D - A51.mn

I 1-50

I 150 - odamne uzeret) e

Obrazok 16 — Intenzita spojov PAD v regidéne pocas pracovnych dni
(Zdroj: Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj - prilohy
09/2015)

NajzatazenejSim Usekom v regione je usek Poprad — Kezmarok a Poprad — Svit.
V rannych hodinach su autobusové linky v tychto Usekoch vyuzivané hlavne Studentmi

a fudmi cestujucich za pracou do spadového mesta Poprad. Poobede zase dochadza
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k rozvozu fudi z prace adeti zo Skél. Prevedenim vlastného pozorovania autora
autobusovych liniek v tychto smeroch dochadza c¢asto k preplfiovaniu spojov, hlavne
v prepravnych Spi¢kach, a tym teda dochadza k zniZzeniu komfortu cestujucich, niekedy aj
samotnych vodi¢ov autobusov. VyuZivanie tychto spojeni je hlavné z toho dbvodu, Ze
mnohé linky plnia aj ulohu obsluhy samotnych miest, a preto su pre ludi atraktivnejSie ako
vlakové spojenia, ktoré takisto jazdia vtomto useku, ¢o je zlym faktorom, pretoze
zbytoCné subehy vytvaraju duplicitné financovanie jednotlivych druhov dopravy v tom
istom useku.

Dalsim pomerne vyuzivanym Usekom je Usek Poprad — Stary Smokovec — Tatranska
Lomnica, ¢o mbézeme povazovat za obsluhu vychodnej Casti Vysokych Tatier v porovnani
so spojmi, ktoré idi smer Strbské Pleso (tie su skoro nulové). Opét ide o subeh so spojmi
vlakovej dopravy. Tento Usek je vyuzivany hlavne pre obyvatelov Zzijucich v mestskej Casti
Tatranska Lomnica a dalej v obciach Lendak a Zdiar, ktoré disponuji pomerne vysokym
poctom obyvatelov.

Vyznamnym prepravnym tahom je aj Poprad — Kezmarok — SpiSska Bela — SpiSska Stara
Ves, kde v useku Spisska Bela — SpiSska Stara Ves nie je vybudovana Zelezni¢na
infrastruktura, a tak jedinym verejnym dopravnym prostriedkom su prave linky PAD. Mimo
okresu Poprad su hlavnymi prepravnymi usekmi hlavne KeZzmarok — LevoCa ¢&i LevoCa
SpiSské Podhradie. Na nasledujucom obrazku su zobrazené intenzity spojov pocas

vikendov a sviato¢nych dni:

Pocet spojov cez den
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Obrazok 17 — Intenzita spojov PAD v cez vikendy a sviatky
(Zdroj: Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre Presovsky samospravny kraj - prilohy
09/2015)
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Pocet spojov pocCas vikendu je, samozrejme, niz8i ako pocas pracovnych dni. Na
hlavnych prepravnych usekoch je vidiet opat vysSiu intenzitu autobusovych spojeni.
V niektorych usekoch dokonca nepremava Ziaden spoj (vyznalené ruzovou farbou).

V nasledujucej tabulke budu uvedené pocty spojov vo vyznamnejSich usekoch v regiéne:

Tabulka 22 — Pocet spojov vo vybranych prepravnych tsekoch

(Zdroj: Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj - prilohy

09/2015)

Usek Pracovny deii | Vikend + sviatky
Poprad - Svit 152 64
Svit — Luéivna — Strba/Sunava 83 37
Poprad — Stary Smokovec — Tatr. Lomnica 44 35
Poprad — Hranovnica - Vernar 44 20
Poprad — Velka Lomnica 133 39
Velka Lomnica — Huncovce 168 63
Velka Lomnica — Tatranska Lomnica 48 44
Tatranska Lomnica — Tatranska Kotlina 38 35
Huncovce - Kezmarok 171 72
Kezmarok - Lubica 83 29
Kezmarok — SpiSska Bela 115 54
Levoc¢a — Hranica KSK 36 24

Z tabulky je vidiet frekvenciu spojov pocas pracovnych dni, vikendov a sviatkov. Zo
Sirokého spektra vSetkych moznych tras vramci PSK adaného regionu tabulka
poukazuje na najviac frekventované useky v Popradskom, KeZzmarskom a Levo&skom
okrese. Najvacsi pocet spojeni je na useku Huncovce — KeZzmarok. Je to z toho dévodu,
Ze do Huncoviec prichadza dalSia vetva spojeni od SpiSskej Novej Vsi, resp. LevocCe cez
Janovce a Zakovce, ktoré dalej pokraduju v smere Kezmarok. Tento Usek bol vybrany
zamerne, pretoze disponoval v podstate s najvacsim poctom spojov v tej danej lokalite. S
najmensim poc¢tom spojov sa stretdvame v useku LevoCa - hranica KoSického
samospravneho kraja. Netreba zabudnut aj na usek Poprad — Stary Smokovec, ktory ma
taktiez vysoky pocet autobusovych spojeni na to, Ze tieto mesta su spojené hlavnym
dopravnym prostriedkom v oblasti ato vlakmi TEZ, preto je treba zase podotknut, Ze
mnoho subehov s kolajovou dopravou pésobi negativne.

Analyzou presli takisto aj cestovné poriadky autobusov primestskej autobusovej dopravy.
Na zaklade predoslych vyznamnych smerov v regione boli v tychto smeroch analyzované
cestovné poriadky jednotlivych liniek. Celkovo bolo vybranych 27 liniek. KedZe bolo vo

vSetkych linkach problematické urc€it' interval jednotlivych spojov a trasy spojov boli takisto
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velmi roztrieStené, analyza nakoniec zahffia len polet spojov v jednotlivych obdobiach
pracovnych dni, vikendov a sviatkov.

Najvacsi pocet spojov pocas pracovnych dni je na linkach v rannych a popoludhiajSich
hodinach v désledku dopravnych SpiCiek. Negativom je, Ze v sedlach je viditelny velmi
maly pocet spojov, €im sa autobusova doprava stava neatraktivnou.

Vikendova prevadzka spojov nepredstavuje Ziadne zlepSenie, spojov je pochopitelfne
menej ako poc¢as pracovnych dni, no na niektorych linkach je tychto spojov az prilis§ malo,
¢o je alarmujuce. Vacsi pocCet spojov je viditelny na niektorych linkach az
v popoludiajSich hodinach, ¢o méze byt spésobené zvozom cestujucich z vyletov ¢i inych
turistickych aktivit v regione.

Nasledujuca tabulka teda popisuje pocty spojov v jednotlivych obdobiach na vybranych

linkach PAD v regidne:

Tabulka 23 — Pocet spojov na vybranych suc¢asnych linkach PAD
(Zdroj: autor)

Pocet spojov
Linka pracovny den (tam/spat’) sobota (tam/spat) nedela (tam/spat’)
rano [dopoludnie |popoludnie | ve€er|dopoludnie | popoludnie|dopoludnie |popoludnie

706401 9 1 4 3 1 3 2 3
706402 2 1 6 3 3 8 3 8
706404 11 2 15 2 4 7 1 7
706406 6 2 5 3 1 1 1 0
706407 8 4 10 4 2 4 2 4
706409 9 1 6 0 3 5 1 5
706410 27 4 25 7 9 11 9 10
706412 16 6 9 1 2 1 2 0
706413 13 1 14 2 4 4 4 4
706414 6 4 10 5 4 8 4 8
706415 12 1 10 3 3 5 3 5
706422 13 2 13 6 8 8 8 8
706425 10 7 13 4 17 15 17 15
706431 14 1 8 3 1 3 1 3
706450 8 2 6 0 0 2 0 2
703405 17 5 17 3 3 5 3 7
703407 12 3 12 6 7 13 6 11
703413 18 7 7 4 6 2 4 4
703420 5 1 6 0 2 3 2 3
703436 2 4 3 2 5 5 3 5
703422 2 0 1 2 2 2 0 2
704410 4 0 6 0 2 2 0 4
704413 7 0 8 0 Ziadny spoj nepremava

704418 6 2 9 4 3 3 2 6
704420 5 2 6 1 0 3 0 2
704422 14 4 14 4 8 15 9 15
710410 7 3 7 1 1 3 0 4
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2.2.3 Dopravcovia prevadzkujuci PAD v regione

Ako uz bolo spomenuté v uvode tejto kapitoly, v dotknutom regione je PAD
prevadzkovana dvoma dopravcami, ktorych podrobnejSie priblizZim v nasledujucich

kapitolach.

2.2.3.1 SAD Poprad, a.s.

Ide o najznamejSieho a najviac vyuzivaného dopravcu v dotknutom regione, ktory
poskytuje cestujucim pravidelnu dopravu os6b podfa prislusnych cestovnych poriadkov
z miesta nastupu do miesta vystupu. Obsluhuje drvivi vaédinu obci a miest
v Popradskom, Kezmarskom a LevoCskom okrese. Taktiez je aj dopravcom, ktory
zabezpeduje mestski hromadnu dopravu v mestach Poprad, Kezmarok, Svit a Levoca.
Sidlo tejto spolo¢nosti sa nachadza v meste Poprad, no najdeme aj poboc¢ky v ostatnych
okresnych mestach, kde prevadzkuje dopravu. Okrem prepravy cestujucich poskytuje
sluzby v oblasti prepravy priruénej batoZiny, cestovnej batoZiny & zvierat.”! Taktiez
disponuje tato spolo¢nost moznostou prenajatia vozidiel pre sukromné ucely za prislusny
poplatok. Dopravca nie je sucastou ziadneho integrovaného dopravného systému
a taktiez nema Ziadne dohodnuté zmluvné podmienky, ktoré by znamenali garantovanie
nadvaznosti na vlakovu ¢€i na iny druh dopravy, ktory by bol povaZovany za hlavny

dopravny systém v dotknutom regione.

2.2.3.1.1 Tarifny poriadok SAD Poprad, a.s.

Ako kazdy dopravca, tak aj SAD Poprad ma svoj tarifny poriadok, ktory upravuje sadzby
zakladného cestovného, osobitného cestovného a dalSich uhrad spojenych s prepravou
cestujucich, ak vzdialenost od vychodiskovej po ciefovu stanicu prepravovanych osob
nepresiahne 100 km. V tarife dopravcu sa taktiez nachadzaju ceny za prepravu zivych
zvierat a rozmernejSich batozin. Délezitou informaciou je, Ze tarifny poriadok dopravcu
pre PAD neplati pre autobusy MHD v jednotlivych mestach. Dopravca ma v tarifnom
poriadku uvedené tieto druhy cestovného:®
e Zakladné cestovné — predstavuje cenu za prepravu osbb, ktoré nepodliehaju
tarifnym podmienkam osobitne zlavneného cestovného alebo bezplatnej
dopravy
e Osobitné cestovné I. — predstavuje cenu za prepravu os6b, ktoré nedovisili 15.
rok Zivota alebo ide o sprievodcu dietata do 6 rokov, o Ziakov a Studentov
vysokych 8kél v dennej forme Studia do doviSenia 26. roku, zdravotne tazko
postihnutych ludi s platnym preukazom ZTP a sprievodca zdravotne tazko

postihnutej osoby
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e Osobitné cestovné Il. — je cena za prepravu za kazdych aj zaatych 50 km vo
vySke 0,20 € pre osoby po dovideni 70. roku Zivota

o Osobitné cestovné Ill. — uréené pre vymedzeny kruh oséb uréeny Cennikom
cestovného PSK €. 140/2009/00D.

2.2.3.1.2 Spbsob kupovania cestovnych listkov

Tarifné vybavenie cestujucich sa realizuje spravidla priamo v autobuse u vodi¢a, ktory
predava cestovné listky, vacsSinou prostrednictvom elektronickych pokladni firmy EM-
TEST. Takisto sa nastupuje len prednymi dverami vozidla. Cena cestovného sa vypocita
na zaklade vzdialenosti, ktoru cestujuci planuje prejst, prepocitanu cenou za tarifny km.
Platbu za cestovny listok je mozné vykonat v hotovosti alebo dopravnou kartou, ktoru si je

potrebné vybavit na pobolkach dopravcu.

i |
o
& &

iba vystup iba vystup iba nastup
exit only exit only entry only
nur Ausstieg nur Ausstieg nur Einstieg

Obrazok 18 — Nastup a vystup cestujucich na spojoch PAD
(Zdroj: https://imhd.sk/tatry/doc/sk/13521/Tarifa-MHD-Poprad-od-1-7-2014)

Nevyhodou je, Ze dopravca nedisponuje Ziadnou moznostou, kde by si cestujuci mohli
zakupit predplatné cestovné doklady, aani ziadnym systémom kupovania SMS
cestovného listka, ktory by cestujuci taktiez uvitali.

Dopravna karta predstavuje elektronicky nosi¢ udajov o cestujucom (meno, priezvisko,
datum narodenia a bydlisko), ktory vyuZiva pravidelne autobusovu dopravu
prevadzkovanu dopravcom SAD Poprad. Neplati na spoje ostatnych dopravcov
prevadzkujucich dopravu v dotknutom regione. Dopravna karta sa vydava na pockanie vo
vydajnych miestach za stanoveny poplatok. Vydanie dopravnej karty urCenej pre
vyuzivanie osobitného cestovného je len na zaklade platnych preukazov pre tu danu
osobu, ktora ozlavu Ziada. Vyhodou dopravnej karty je, Ze funguje na principe

elektronickej penazenky, teda dotyCny cestujuci si mbéze nabit’ kartu istou sumou a potom
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sa mu pri kazdej jazde z tejto karty odrata prislusna prejdena Ciastka za listok. Nabijanie

karty je mozné priamo u vodi¢a autobusu, ale aj v pobockach dopravcu.

)

Obrazok 19 — Dopravné karta SAD Poprad pre Ziaka
(Zdroj: autor)

Tarifna Zakladne Zakladne Osobitné Osobitné
vzdialenost cestovné cestovné z DK | cestovnéL cestovné I. z DK

km € € € €

do 4 0,50 0,44 0,30 0,26

5-7 0,60 0,52 0,35 0,31

8-10 0,75 0,66 0,45 0,40
11-13 0,90 0,82 0,55 0,50
14-17 1,10 0,99 0,65 0,60
18-20 1,30 1,19 0,75 0,71
21-25 1,50 1,40 0,85 0,82
26-30 1,70 1,61 0,95 0,93
31-35 1,90 1,82 1,10 1,07
36-40 2,10 2,03 1,25 1,21
4145 2,35 2,26 1,40 1,35
46-50 2,60 2,50 1,55 1,50
51-55 2,85 2,75 1,70 1,65
56-60 3,10 3,00 1,85 1,80
61-70 3,40 3,30 2,05 1,98
71-80 3,80 3,69 2,30 2,22
81-90 4,30 4,20 2,60 2,52
91-100 4,85 473 2,90 2,82

DK — dopravna karta

Obrazok 20 — Ceny zakladného cestovného a osobitného cestovného I.
(Zdroj: http://lwww.sadpp.sk/tahaj/Tarifa.pdf)
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2.2.3.1.3 Vozovy park SAD Poprad, a.s.

Hlavnym dodavatefom vozidiel pre primestsku autobusovu dopravu je vyrobca Troliga
Bus, spol. s.r.o., ktory sidli v meste Levo€a. Jedna sa o jediného vyrobcu autobusov na
uzemi Slovenskej republiky a v sortimente firmy najdeme okrem primestskych typov
autobusov aj autobusy urCené pre mestski hromadnu dopravu rdéznych typov
a parametrov. V$etky typy vozidiel spifaju pozadované EURO normy. TaktieZ tato firma
zaistuje aj servis vozidiel &i predaj sudiastok na rézne typy autobusov. Dal$im typom
vozidiel uréenych na primestsku autobusovu dopravu su vozidla od firmy Novoplan, ktory
dodal tri typy Standardnych autobusov PMC-12 (PMC-12.02, PMC-12.03 a PMC-12.04).
Dopravca SAD Poprad, a.s. disponuje troma typmi autobusov na PAD ato autobusom
Troliga Fénix, Troliga Pegasus s celkovym poctom 71 vozidiel a autobusmi Novoplan
PMC-12 s po¢tom 62 vozidiel.

Na nasledujucich obrazkoch budu pre nazornost zobrazené niektoré typy vozidiel,

s ktorymi je mozné stretnut sa na PAD v podtatranskom regiéne.

Obréazok 21 — Autobus PAD Novoplan PMC-12.03
(Zdroj: autor)

Autobusy firmy Novoplan boli dodavané pre SAD Poprad na pociatku 21. storocia a sluzia
az dodnes. lde o klasicky 12 m dlhy autobus, ktory bol podkladom pre vytvorenie dalSich
typov vozidiel firmou Troliga. Typ PMC-12.04 je najnovSim typom, no od svojich

predchodcov sa lisi len v drobnostiach.
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Obréazok 22 — Autobus PAD PMC-12.04
(Zdroj: autor)

EPP-920B1

© El Nino, evidencia-dopravcov.eu

Obrazok 23 — Autobus PAD Novoplan PMC-12.02
(Zdroj: http://evidencia-dopravcov.eu/foto/42337?carld=10053#photo)

PredosSly obrazok zobrazuje prvy ztypov autobusov Novoplan PMC-12. Podobne ako
ostatné autobusy aj tento je Standardny autobus s dvoma kridlovymi dvermi, bez

klimatizacie a informacného systému.
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Obrazok 24 — Autobus PAD Troliga Fénix
(Zdroj: autor)

Na predoslom obrazku je zobrazeny prvy typ pouzZivaného autobusu na PAD v dotknutom
regiéne. lde o Standardny 12 m dlhy autobus, ktory je podla vyrobcu urCeny na
medzimestsku a medzinarodnu dopravu s vysokou urovriou pohodlia. Je tvoreny dvoma
jednokridlovymi dverami. Kapacita tohto autobusu je celkovo 82 miest, kde 51 miest je
urCenych na sedenie a zvySnych 31 na statie cestujucich. Do vozu je namontovana 6
stupfiova manualna prevodovka, kde podla poziadavky dopravcu méze byt do autobusu
namontovana aj 6 stupfiova automaticka prevodovka. V autobuse sa nenachadza Ziadna

klimatizacia (ani pre vodi¢a autobusu).
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Obrazok 25 — Interiér autobusu Troliga Fénix

(Zdroj: autor)

Dalsim pouzivanym autobusom SAD Poprad je primestsky autobus Troliga Pegasus. Na
rozdiel od predosliého autobusu ide 0 10,2 m dlhy autobus. Opat ako predosly autobus,
tak aj tento je tvoreny dvoma jednokridlovymi dverami pre vystup a nastup cestujucich.
Kapacita autobusu je v désledku mensej dizky vozidla o ¢osi mensia a &ini celkovo 76
miest z ¢oho, 49 miest je ur€enych na sedenie a 37 miest na statie cestujucich. Motor aj
prevodovka su v porovnani s predoSlym autobusom nezmenené, opat je mozné na
poziadanie namontovat’ aj automatickdl 6 stupfiovi prevodovku. Dal$im rozdielom oproti
predoslému autobusu je, Ze v tomto sa nachadza klimatizacia, ktora pokryva cely interiér
autobusu. Za zmienku eSte stoji aj to, Ze oba spominané autobusy su vybavené
pokladfiami na vydavanie cestovnych listkov od firmy EM — TEST. Maximalna rychlost
oboch vozidiel je 100 km/h.
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Obrazok 26 — Autobus PAD Troliga Pegasus
(Zdroj: autor)

2.2.3.2 BUS Karpaty, spol. s.r.o., Stara Lubovria

Dopravca Bus Karpaty vznikol v roku 1994 ako nastupca Statneho podniku SAD Stara
Lubovna. Podobne ako dopravca SAD Poprad, tak aj tento dopravca poskytuje cestujucim
pravidelnu primestsku autobusovu dopravu vramci predmetného regionu, ateda
konkrétne v okresoch Poprad, Kezmarok a, samozrejme, Stara Lubovna, kde sa
nachadza aj sidlo tejto firmy. Okrem prepravy cestujucich poskytuje sluzby v oblasti
prepravy priru¢nej batoziny, cestovnej batoziny &i zvierat. V porovnani so SAD Poprad,
BUS Karpaty neprevadzkuje v Ziadnom z vacSich miest mestsku hromadnu dopravu.
Taktiez disponuje tato spoloCnost s moznostou prenajatia vozidiel pre sukromné ucely za
prislusny poplatok. Dopravca nie je suCastou Ziadneho integrovaného dopravného
systému a taktieZ nema Ziadne dohodnuté zmluvné podmienky, ktoré by znamenali
garantovanie nadvaznosti na vlakovu €i na iny druh dopravy, ktory by bol povaZovany za

hlavny dopravny systém v dotknutom regiéne.

2.2.3.2.1 Tarifny poriadok BUS Karpaty, spol. s.r.o., Stara Lubovria.

Podobne ako predoSly dopravca, tak aj tento ma stanoveny vlastny tarifny poriadok
upravujuci vysku zakupeného cestovného dokladu. VySka cestovného zavisi od tarifnej
vzdialenosti, €o predstavuje skutoCne precestovanu trasu z nastupnej do vystupnej

zastavky. Vysledna cena cestovného dokladu sa vzdy zaokruhfuje nahor.
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Druhy cestovného dopravcu BUS Karpaty Stara Luboviia:!”!

o Zakladné cestovné — predstavuje cenu za prepravu oséb, ktoré si neuplatriuju
narok na Ziadnu zfavu na cestovhom

e Osobitné cestovné I. — predstavuje cenu za prepravu oséb do dovisenia 15.
roku Zivota, cestovné pre sprievodcu dietata do 6 rokov, Ziakov a Studentov do
26. roku Zivota s platnym Studentskym preukazom v dennej forme Studia, tazko
zdravotne postihnutych ludi s splatnym preukazom TZP, sprievodcov ZTP
a zivych spoloéenskych zvierat

o Osobitné cestovné Il. — je cena za prepravu oséb nad 70 rokov zivota za
kazdych aj zaCatych 50 km

o Osobitné cestovné lll. — je cena za prepravu osdb za kazdych aj za¢atych 50
km vo vySke 0,05 € urenych pre zamestnancov dopravnych spoloénosti
zabezpecujucich sluzby vo verejnom zaujme, byvali zamestnanci dopravnych
spoloénosti, deti a siroty zamestnancov dopravnych spolo€nosti vo verejnom
zaujme

e Osobitné cestovné IV. - je cena za prepravu oséb, ktoré su
manzelia/manzelky, vdovy/vdovci po zamestnancoch dopravnych spoloénosti
VO verejnom zaujme.

o Bezplatné cestovanie — predstavuje evidenéné cestovné uréené pre vodiaceho
psa, ktory je sprievodcom nevidiaceho, poslanca NR SR a sudcovia Ustavného
sudu SR s platnym preukazom a pre invalidny vozik invalida s plathym

preukazom ZTP.
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Zakladné Osobitné
Tarifna Zakladné cestovné Osobitné | cestovné I.
vzdialenost | cestovné | z dopravnej | cestovné |. | z dopravnej
karty karty
km € € € €
do 4 0,50 0,44 0,30 0,26
5-7 0,60 0,52 0,35 0,31
8-10 0,75 0,66 0,45 0,40
11-13 0,90 0,82 0,55 0,50
14-17 1,10 0,99 0,65 0,60
18-20 1,30 1,19 0,75 0,71
21-25 1,50 1,40 0,85 0,82
26-30 1,70 1,61 0,95 0,93
31-35 1,90 1,82 1,10 1,07
36-40 2,10 2,03 1,25 1,21
41-45 2,35 2,26 1,40 1,35
46-50 2,60 2,50 1,55 1,50
51-55 2,85 2,75 1,70 1,65
56-60 3,10 3,00 1,85 1,80
61-70 3,40 3,30 2,05 1,98
71-80 3,80 3,69 2,30 2,22
81-90 4,30 4,20 2,60 2,52
91-100 4,85 4,73 2,90 2,82

Obrazok 27 — Ceny zakladného cestovného a osobitného cestovného |.

(Zdroj: http://www.buskarpaty.sk/index5.html)

2.2.3.2.2 Spbsob kupovania cestovnych listkov

Podobne ako u predoslého dopravcu, tak aj tu dochadza k tarifnému odbaveniu
cestujucich priamo v autobuse u vodi¢a, u ktorého si je mozné zakupit cestovny doklad
prostrednictvom elektronickej pokladne. Cena cestovného sa vypocita na zaklade
vzdialenosti, ktoru cestujuci planuje prejst prepocitani cenou za tarifny km. Cenu
cestovného dokladu je mozné opat platit’ v hotovosti alebo dopravnou kartou. Nastup
cestujucich je mozny takisto len prednymi dverami autobusu. Nevyhodou je, Ze dopravca
nedisponuje Ziadnou moznostou, kde by si cestujuci mohli zakupit' predplatné cestovné
doklady a ani ziadnym systémom kupovania SMS cestovného listka, ktory by cestujuci
taktiez uvitali.

Dopravna karta predstavuje elektronicky nosi¢ udajov o cestujucom (meno, priezvisko,
datum narodenia a bydlisko), ktory vyuZiva pravidelne autobusovu dopravu
prevadzkovanu dopravcom BUS Karpaty. Neplati na spoje ostatnych dopravcov

prevadzkujucich dopravu v dotknutom regione. Dopravna karta sa vydava na pockanie vo

55


http://www.buskarpaty.sk/index5.html

vydajnych miestach za stanoveny poplatok. Vydanie dopravnej karty urenej pre
vyuZivanie osobitného cestovného je len na zaklade platnych preukazov pre tu danu
osobu, ktord ozfavu Ziada. Vyhodou dopravnej karty je, Ze funguje na principe
elektronickej penazenky, teda dotyCény cestujuci si mbze nabit’ kartu istou sumou a potom
sa mu pri kazdej jazde z tejto karty odrata prislusna prejdena Ciastka za listok. Nabijanie

karty je mozné priamo u vodic¢a autobusu, ale aj v pobo¢kach dopravcu.

W SL0-018109 g— === SL0-018107
T, ’,\ﬁgx‘r\' i =AU %Pq'r\'
4

Renelovi Denisa Vendeova Klira
s Orlov 385 Sarisské Jastrabie 395
Student JC Ziak JC
83.1995 e, 23.6.2003
5 - 22
g e 31.8.2015 B 31.8.2018
Vystupné zastavka km Vystupna zastavka km

Obrazok 28 — Dopravné karty pre Studenta a Ziaka

(Zdroj: http://lwww.buskarpaty.sk/index5.html)

Pri ndstupe do autobusu
priloZte dopravni kartu
k ¢itaciemu zariadeniu,

ktoré Vém vydé cestovny : ‘ 4
listok. 4 mr‘?
V=7
L AR AT T N4 CARD

wnmummmmnwmm.

Obréazok 29 — Dopravna karta urcena pre zakladné cestovné

(Zdroj: http://mwww.buskarpaty.sk/index5.html)

2.2.3.2.3 Vozovy park BUS Karpaty, spol., s.r.o.

U tohto dopravcu najdeme o Cosi viac typov autobusom ako u predoslého. Hlavnym
dodavatelom vtomto pripade nie je firma Troliga Bus, ale viacero vyrobcov. Dvaja
vyrobcovia su z Polska, ide o firmy Autosan a Jelcz, no dopravca disponuje aj autobusmi
vyrobenymi ¢eskou firmou SOR. Na vSetky tieto autobusy sa vztahuje aj servis, ktory je
realizovany priamo u vyrobcu. Celkovo dopravca disponuje 33 vozidlami uréenymi na

prevadzku primestskej autobusovej dopravy.

56


http://www.buskarpaty.sk/index5.html
http://www.buskarpaty.sk/index5.html

Obrazok 30 — Primestsky autobus Autosan AO909L Tramp II.
(Zdroj: http://evidencia-dopravcov.eu/voz/8477)

Na predoSlom obrazku je zobrazeny prvy typ autobusu pol'ského vyrobcu Autosan, ktory
je pouzivany na medzimestsku alebo primestsku dopravu v regione. Ide o mensi autobus
o dizke len 9,3 m, ktory nie je nizkopodlazny. Je tvoreny dvoma jednokridlovymi dverami
a celkovo sa v hiom odvezie 55 pasazierov z ¢oho az 39 miest je na sedenie. Autobus,
podobne ako u predosliého dopravcu, nedisponuje klimatizaciou ako pre cestujucich, tak

pre samotného vodiCa. Dopravca ma tento typ autobusu v prevadzke od roku 2006
s poctom 4 kusy.

Obrazok 31 — Mestsky autobus Jelcz M1011 EURO4 Salus
(zdroj: http://lwww.buskarpaty.sk/index5.html)
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Tento autobus nie je ako predoslé primestské autobusy, ale autobus mestsky. Taktiez je
aj plne bezbariérovy a obsahuje troje dvere, z ¢oho predné dvere su jednokridlové,
ostatné dvoje dveri su dvojkridlové. Autobus ma klasicka dizku 12 m a celkovo odvezie
104 cestujucich, z €oho iba 24 je na sedenie. To potvrdzuje, Ze tento autobus je uréeny
hlavne na prevadzku v mestach. V suCasnosti sa vSak na Ziadnej z mestskych liniek
nevyskytuje a taktieZ sa nevyskytuje ani na Ziadnej primestskej linke v predmetnej oblasti.

Autobus je vybaveny motorom od firmy lveco a 6 stupfiovou manualnou prevodovkou.

Dopravca BUS Karpaty taktiez prevadzkuje aj autobusy od ceskej firmy SOR ato
konkrétne dva typy SOR C 9,5 a SOR C 10,5. Obidva spomenuté autobusy su uréené na
medzimestsku dopravu. Prvy autobus je dihy 9,6 m avstrednej Casti je CiastoCne
nizkopodlazny. Celkovo sa v iom odvezie 75 cestujucich, z ¢oho 26 je na sedenie, 48 na
statie a 1 miesto je vyhradené pre voziCkara. Ma dvoje dveri, kde predné su jednokridlové
a stredné dvojkridlové. Druhy autobus je dlhy 10,7 metra aje vyuzivany na menej
frekventované linky, kde nie je potrebny klasicky 12 m autobus. Dopravca disponuje
dvoma typmi tohto autobusu. Prvy typ ma dvoje jednokridlové dvere, druhy typ ma
v prednej Casti jednokridlové a v strednej dvojkridlové dvere. Tymto typom autobusu sa
odvezie celkovo 61 cestujucich, kde 34 miest je na sedenie a 27 na statie. Oba
spominané autobusy maju motor od firmy Iveco s vykonom 185 kW a 7 stupriovu

manualnu prevodovku.

Obrazok 32 — Primestsky autobus SOR C 9,5
(Zdroj: http://evidencia-dopravcov.eu/voz/8477)
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Obrazok 33 — Primestsky autobus SOR C 10,5
(Zdroj: http://evidencia-dopravcov.eu/voz/8477)

2.3 Mestska hromadna doprava v regidone

Sucastou verejnej dopravy v regione je aj mestska hromadna doprava (MHD). MHD je
realizovana v hlavnych centrach regidonu ato v mestach Poprad, Svit, KeZmarok
a Levo&a. Dopravcom, ktory realizuje mestsku hromadnu dopravu v tychto mestach, je
SAD Poprad, a.s. Mestskda hromadna doprava v centrach regionu je vSak velakrat
neefektivne vyuzita, pretoZze Casto dochadza k subehu s linkami PAD, ktoré obsluhuju

podstatnu €ast zastavok na uzemi spominanych miest.

2.3.1 MHD Poprad

Mesto Poprad je, ako uz bolo spomenuté, hlavnym centrom celého podtatranského
regiéonu. Ma priblizne 52 000 obyvatelov a denne do neho dochadzaju dalSi obyvatelia
z prilahlych obci a miest, ¢im sa pocet ludi v meste zvySuje. Hlavnym zdrojom cestujucich
v meste Poprad su pomerne rozlahlé sidliska na juznej a zapadnej Casti mesta. Preto je
MHD v danom meste nevyhnutna na prepravu do vzdialenejSich ¢asti mesta, pripadne do
8kol. V meste Poprad je vsuCasnosti prevadzkovanych 8 liniek, ktorych trasy su
priblizené v nasledujucej tabulke:
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Tabulka 24 — Trasy liniek MHD Poprad
(Zdroj: http://sadpp.sk/cestovne-poriadky)

C.:ISIO Trasa Charakter linky
linky
1 Poprad,AS — Zapad — Nemocnica — Nové Mesto,Juh OKruZna
Il — Zapad — Poprad,AS
5 Poprad,AS — SIoven.ské sporiteil’r)a — Vagonka — Diametralna
Matejovce a spat
Nové Mesto,Juh Il — Poprad,AS — Zapad — Velka — . .
3 e ) Diametralna
SpiSska Sobota a spat
Nové Mesto,Juh Ill — Nemocnica — Pavilon sluzieb — : .
4 _ , Diametralna
Matejovce a spat
Straze, nam. — Kukuéinova — Dom kultury — .,
> Poprad,AS a spat ’ Radiaina
5 Poprad,AS — Roz. Cesta — Nové Mesto,Juh Il — Okrusna
Nemocnica — LevoCska ul. — Mozaika — Poprad,AS
7 Nové Mesto,Juh Il — Nemocnica — Pavilon sluzieb — Diametralna
Dom Kultury — Sp. Sobota — Velka — Poprad,AS
3 Poprad,AS — Velka — Sp. Sobota — Matejovce - Okrusna
Poprad,AS
Tabulka 25 — Parametre liniek MHD
(Zdroj: http://sadpp.sk/cestovne-poriadky)
Cislo Interval Poéet spojov / den
linky Spicka sedlo PD vikend PD+vikend
1 30 min. 60-90 min. 7 - 14
2 - 60 min. 26 - -
3 60 min. 60 — 120 min. 10 - 14
4 - - 30 13 2
5 - - 22 - -
6 - - 17 - -
7 60 min. 120 min. 24 -
8 120 — 240 min. 2 1 -

Po prevedeni podrobnejSej analyzy cestovnych poriadkov je vidiet, ze linky MHD Poprad
nemaju pocas celého dna stabilne stanoveny interval, a Casto bol problém najst aspon
nejaky interval. Spoje poc€as Spi¢ky jazdia v menSich intenzitdch, ¢o mbéze spdsobovat
CastejSie problémy pri preprave cestujucich. Je pravdou, Ze nestabilné intervaly na linkach
moézu suvisiet aj s faktom, Ze vacSina tras liniek MHD, hlavne v centre mesta, je
obsluhovanych aj linkami PAD. DalSou skumanou &astou bola premavka jednotlivych
spojov liniek poCas celého tyZzdha. CelotyZdenne premavaju linky €. 1, 3 a 4. Linka ¢&. 1

predstavuje linku, ktora obsluhuje hlavné Casti mesta, ktoré su zdrojom dopytu po verejne;
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doprave. Premavka linky €. 4 ma uzky suvis s tym, ze v konecnej zastavke Matejovce
(mestska Cast Popradu) je situovany velky priemyselny park (opat zdroj dopytu po MHD).
Linky €. 2, 5, 6 a 7 premavaju len poc€as pracovnych dni.

V nasledujucej tabulke su priblizené aj ceny cestovného pre jednotlivé skupiny fudi:

Tabulka 26 — Cestovné v MHD Poprad
(Zdroj: http://sadpp.sk/tarifa )

Druh cestovného Platba v hotovosti Platba cipovou kartou

Zakladné 0,70 € 0,50 €
Deti do 6 rokov

Ziaci, $tudenti do 26 rokov 0,50 € 0.30€
ZTp 0,10 € 0,05 €
Sprievodca osoby ZTP 0,25 € 0,15 €
Domace zvierata 0,70 € 0,50 €
Doéchodca do 70 rokov 0,40 € 0,20 €
Doéchodca nad 70 rokov 0,10 € 0,00 €

Poznamka:

Bezplatna doprava sa taktiez vztahuje aj na invalidny vozik drzitela preukazu ZTP, pre
vodiaceho psa osoby ZTP a pre detsky kogik.

Cestovné listky si cestujuci zakupuju priamo u vodi¢a, nastup do vozidla je realizovany len

prostrednictvom prednych dveri.

2.3.1.1 Vozidla pozivané v MHD Poprad

Vozovy park v MHD Poprad je o €osi roznorodejSi ako tomu je v primestskej autobusovej
doprave, kde prevladaju vozidla od vyrobcu Troliga Bus. Zaciatkom roku 2018 totiz
popradska radnica prispela ku skvalitneniu MHD kupou novych vozidiel typu Karsan a dva
noveé autobusy od vyrobcu Troliga Bus, z ktorych jeden je elektrobus. Pre popradsku MHD
dodala firma Troliga bus konkrétne tri typy vozidiel ato Troliga Leonis (7 ks), Troliga
Leonis EV (1 ks) a dvojposchodovy autobus Troliga Sirius (1 ks). Spominany vyrobca
autobusov je aj zaroven distributorom midibusov Karsan Atak (2 ks) a Karsan Jest+ (3 ks).
Poslednym typom vozidla pouzivaného v popradskej MHD je autobus MAN Lion’s city (4
ks).
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Tabulka 27 — Zakladné parametre vozidiel v MHD Poprad
(Zdroj: autor)

i o Pocet miest :
Vozidlo Dizka sedenie Statie Typ vozidla
Karsan Jest+ 5,845 m 15 10 midibus
Karsan Atak 8,154 m 23 27 midibus
Troliga Leonis 12,000 m 31 71 Standard
Troliga Sirius 10,500 m 68 15 doubledecker
Man Lion’s city 12,000 m 32 49 Standard

Vsetky vy$Sie spomenuté vozidla su plne bezbariérové. Dvojposchodovy autobus Troliga
Sirius je v suc€asnosti nasadzovany na tzv. vyhliadkovej linke celym mestom Poprad.
Treba eSte spomenut, Ze okrem vy3Sie spomenutych autobusov sa na linkach MHD

Poprad objavuju aj vozidla pouzivané na linkach PAD.

Obrazok 34 — Midibus Karsan Jest+
(zdroj: autor)
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Obrazok 35 — Midibus Karsan Atak
(Zdroj: autor)

Predoslé typy midibusov sa po zakupeni ihned velmi dobre ujali a sluzia v ramci vSetkych
liniek, najCastejSia vS8ak na tie menej vyuzivané. Bohuzial, nizky pocet tychto vozidiel
zatial neumoziuje vyuzivat ich masivnejSie pre zefektivnenie niektorych liniek. Preto su aj

nadalej nasadzované Standardné autobusy, ktoré su na obrazkoch niZsie.

Obrézok 36 — Standardny autobus Troliga Leonis

(Zdroj: autor)
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Dalsi z poslednych prirastkov v MHD Poprad je novsia verzia autobusu Troliga Leonis.
Spolu s tymto autobusom bol dodany aj prvy elektrobus vobec, ktory bude jazdit’ po uzemi
mesta Poprad. KedZe sa radnica mesta chce uberat smerom poprednych eurdpskych
miest v ramci ekoldgie, tak zakupenim tohto vozidla to len potvrdzuje. Do buducna sa

planuje nakupit’ viac takychto elektrobusov.

© Tomas Benka, evidencia-dopravcov.eu

Obrézok 37 — Standardny autobus Troliga Leonis EV
(Zdroj: http://evidencia-dopravcov.eu/foto/64905?carld=21600#photo)

Obrazok 38 — Dvojposchodovy autobus Troliga Sirius

(Zdroj: autor)
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Obréazok 39 — Standardny autobus Man Lion’s city

(Zdroj: autor)
2.3.2 MHD v mestach Kezmarok, Levo¢a a Svit

Medzi dalSie centrd podtatranského regiénu patria mesta KezZmarok, Levo€a a Svit.
Rozlohou najvaés$im mestom z tychto troch je prave LevocCa, ktora je znama aj svojou
bohatou histériou. KedZe ide o malé mesto, tak tomu odpoveda aj pocet liniek. V tomto
meste totiz premavaju konkrétne dve linky MHD, ktoré spajaju okrajové cCasti mesta
s centrom. S celkovym poctom 14600 obyvatelov sa vSak v pocte obyvatelov zaraduje az
na druhé miesto za mesto Kezmarok, ktoré je mensie, no ma o 2000 obyvatelov viac.
NajmenSim mestom €o sa tyka rozlohy, ale aj v pocte je obyvatelov (7750) je mesto Svit.
To je vSak vyznamné hlavne ztoho dbévodu, ze je to ipriemyselné mesto, ktoré
zamestnava mnoho obyvatelov z celého regidnu. V mestach Kezmarok a Svit premava
zhodne jedna linka MHD.

V nasledujucej tabulke su zobrazené trasy liniek v jednotlivych mestach:

Tabulka 28 — Trasy liniek MHD Levoca, Kezmarok a Svit
(Zdroj: http://sadpp.sk/cestovne-poriadky)

Cislo linky Trasa Charakter linky
1- Levoca Sidl. Zapad Il - Posta - Sidl. Zapad Il Okruzna
2 - Levoca Levo&a SAD — Ovocinarska - Levo¢a SAD Okruzna

1 - Kezmarok Pradiaren - SAD AS - Sidl. Juh,Petrzalska Diametralna
Podskalka,Jednota - Aut.stanoviste -
Podskalka,Jednota

18 - Svit Okruzna
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Tabulka 29 — Parametre liniek MHD
(Zdroj: http://sadpp.sk/cestovne-poriadky)

&islo linky IR Poet spojov
Spicka sedlo PD vikend | PD+vikend
¢.1 - Levoca - - 16 7 7
C.2 - Levoca - i 3 a -
¢.1 - Kezmarok - R 19 1
€.18 - Svit - N 20 5 5

PodrobnejSia analyza cestovnych poriadkov jednotlivych liniek MHD priniesla
nevyhovujuce vysledky. Ani na jednej zo skumanych liniek nie je badat Ziaden naznak
intervalovej jazdy spojov pocas celého dfia. V meste Levola sa stretavame s 30 spojmi
na linke ¢€.1, ¢o predstavuje dostato¢ny pocet, no roztrieStené odjazdy spojov predstavuju
velké negativum. Linka €. 2 v meste LevoCa ma len 3 spoje za den apremava len
v pracovné dni. Jeden spoj ide rano, druhy na obed a treti podvecCer. Paradoxom je, Ze
obsluhuje az 29 zastavok, priCom linka &. 1 len 13.

Kezmarska linka €. 1 predstavuje typicku diametralnu linku, ktora odchadza z jedného
okraja mesta, €o predstavuje priemyselnu ¢ast mesta, dalej pokraduje cez centrum, kde
sa nachadza autobusova stanica (v tesnej blizkosti zelezni¢nej) a konéi na dalSom okraiji
mesta, ¢o predstavuje sidlisko Juh, ktoré je zdrojom cestujucich. Trasovanie linky je teda
idedlne, no opat sa stretdvame s negativom ,roztriesteny interval“. Co je este zaujimavé
z cestovného poriadku tejto linky je to, ze spoje po€as dnha premavaju v réznych usekoch
stanovenej trasy.

Poslednou analyzovanou linkou bola linka €. 18 v meste Svit. Na velkost mesta ma tato
linka az prili§ vela spojov, ktoré zase nepremavaju vzdy v celom stanovenom useku, ale
len v jednotlivych Castiach. Prili§ velky pocet spojov sa javi zbyto¢ny aj z toho dbévodu, ze
vSetky dolezité zastavky v meste su obsluhované spojmi PAD.

Ako vyplyva z predoSlej tabulky, vacSina spojov na vSetkych linkach premava cez

pracovné dni, cez vikend je po€et spojov o dost mensi.
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2.3.2.1 Ceny cestovného v MHD podla miest

Tabulka 30 — Cestovné v MHD Levoca
(Zdroj: http://sadpp.sk/tarifa )

Druh cestovného Platba v hotovosti Platba ¢ipovou kartou
Zakladné 0,60 € 0,40 €
Deti do 6 rokov 0,10 € 0,05 €
Deti od 6 do 15 rokov
Ziaci, $tudenti do 26 rokov 0.50€ 0.20€
ZTP
Sprievodca osoby ZTP 0.10€ 0.05€
Domace zvierata 0,60 € 0,40 €
Starobni déchodcovia 0,30 € 0,20 €
Batozina 0,30 € 0,20 €
Tabulka 31 — Cestovné v MHD KeZmarok
(Zdroj: http://sadpp.sk/tarifa )
Druh cestovného Platba v hotovosti Platba ¢ipovou kartou
Zakladné 0,50 € 0,40 €
Deti do 6 rokov, déchodca, bezplatne
ZTP, sprievodca ZTP P
Deti od 6 do 15 rokov
Ziaci, $tudenti do 26 rokov 0.30€ 0.20€
Domace zvierata 0,30 € 0,20 €
BatozZina 0,30 € 0,20 €
Zamestnanci SAD 0,15 € 0,05 €
LyZe a sanky 0,30 € 0,20 €

Tabulka 32 — Cestovné v MHD KeZmarok
(Zdroj: http://sadpp.sk/tarifa )

Druh cestovného Platba v hotovosti Platba ¢ipovou kartou
Zakladné 0,40 € 0,33 €
Deti do 6 rokov, déchodca
nad 70 rokov, ZTP, bezplatne

sprievodca ZTP

Deti od 6 do 15 rokov
Ziaci, $tudenti do 26 rokov 0,20 € 0.17°€
Déchodca do 70 rokov 0,20 € 0,17 €
Domace zvierata 0,20 € 0,17 €
Batozina 0,20 € 0,17 €
Detsky kocik 0,20 € 0,17 €
Lyze a sanky 0,20 € 0,17 €
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Poznamka:
Cestovné listky si cestujuci zakupuju priamo u vodi¢a, nastup do vozidla je realizovany len

prostrednictvom prednych dveri.

2.3.2.2 Vozovy park MHD v jednotlivych mestach

Na spojoch jednotlivych liniek vo vSetkych mestach su pouzivané rovnaké autobusy ako
pre primestskd dopravu. NajCastejSie sa stretavame s vozidlami od vyrobcu Troliga Bus
a to konkrétne s typmi Pegasus a Fénix, ktoré vSak nie su bezbariérové, ¢o je dalSim
negativom MHD v predmetnych mestach. Parametre tychto vozidiel su popisané
v kapitole 2.2.3.1.3 Vozovy park SAD Poprad, a.s..
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3. INTEGROVANY DOPRAVNY SYSTEM

Integracia verejnej dopravy je v suCasnosti jeden z poprednych trendov v oblasti
zvySovania kvality cestovania cestujucich & rozvoju (demografického alebo
hospodarskeho) v danom regiéne, kde je realizovana. Prinos integrovanej dopravy je
taktiez badatelny aj v ramci zvySovania kvality zivotného prostredia ¢i podpory mobility
obyvatelov. Casto sa pred zriadovanim IDS kladu dve zakladné otazky, a to: Ako na to?
a Kolko to bude stat?. Integracia verejnej hromadnej dopravy (VHD) prinasa vysSiu
efektivitu vyuzivania vynalozenych nakladov, teda v porovnani s nakladmi neintegrovanej

VHD je systém Casto vyhodnejsi.
3.1 Charakteristika Integrovaného dopravného systému (IDS)

Integrovany dopravny systém je systém dopravnej obsluhy uzemia verejnou
hromadnou dopravou zahffiajucou viac druhov dopravy, ktoré zvacSa prevadzkuju viaceri
dopravcovia a cestujuci su prepravovani podla jednotnych spoloénych prepravnych

a tarifnych podmienok.
Zakladné znaky IDS su:®

e Jeden cestovny doklad
e Jedna tarifa
e Jeden cestovny poriadok

e Jedna siet

Ide teda o systematické infrastrukturne prepojenie réznych druhov dopravy a prepojenie
mestskej a regionalnej dopravy v regiéne do jedného celku. Integrovany dopravny systém
vyuziva tzv. synergicky efekt, ktory vznika spojenim dvoch alebo viacerych dopravcov Ci
inych institacii. Medzi hlavné efekty patria sietové a linkové synergické efekty. Sietové
synergické efekty vznikaju predovsetkym vytvaranim nadvaznosti medzi spojmi &i druhmi
dopravy, naopak linkové synergické efekty vznikaju medzi jednotlivymi spojmi na jedne;j

trase a hraju vyznamnu ulohu pre ¢asovu dostupnost’ zakladnej ponuky verejnej dopravy.
Integrovany dopravny systém teda podporuije:

e Narast atraktivity hromadnych dopravnych prostriedkov

e LepSie vyuzitie Specifickych vyhod jednotlivych druhov dopravy, rovhomernejSie
rozdelenie zatazenia dopravnych ciest, vyuZzitie vofnej kapacity vozidiel

e Obmedzenie neproduktivnej dopravy, odfahCenie citlivym oblastiam (napr.

centra miest)
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Dévody vzniku IDS:M

e Suburbanizacia - rastuci dopyt cez hranicu mesta/regionu

e Narast IAD hlavne v centrach velkych miest, vytvaranim novych sidelnych
a priemyselnych oblasti

o Roztriestené tarify — kazdy dopravca ma vlastnu tarifu

¢ Nedostatocna koordinacia cestovnych poriadkov — zaistenie nadvaznosti

e Chybajuce alebo nekvalitné prestupné body v dopravne;j sieti

e Subezné vedenie liniek — duplicitné financovanie

e Nerovnomerné vyuzitie kapacity vozidiel a dopravnych ciest

¢ Nie su zladené prepravné podmienky (bicykle, detské kociare, lyZe..)

¢ Nedostato¢né informacie, chybajuca propagacia VHD

3.2 Vyhody integracie verejnej hromadnej dopravy

Integraciou verejnej hromadnej dochadza k rade vyhod spojenych hlavne s cestovanim
cestujucich po regione, v ktorom IDS existuje, ale taktiez prinasa vyborné perspektivy aj
pre jednotlivych dopravcov. V nasledujucej tabulke popisem hlavné prinosy integracie

VHD pre cestujucich a dopravcov:

Tabulka 33 — Vyhody integracie VHD pre cestujucich a dopravcov

(Zdroj: Integrovana doprava v praxi, Martin Jares, 2016)

Prinosy integracie pre cestujucich Prinosy integracie pre dopravcov
Atraktivna verejna doprava (1 listok,
1 cestovny poriadok, 1 tarifa, 1 siet)
LepSie spojenia v meste, v regione,
medzi mestom a regionom

Rastuci dopyt po preprave

Rastuca produktivita obehov vozidiel

Perspektiva do buducnosti (isté

Koordinacia cestovnych poriadkov dopravné vykony)

Zabezpecenie nadvaznosti Nediskriminujuci pristup na trh
Prestupna tarifa, |?§§,platene cestovné Podpora rozvoja vozového parku

Alternativne moznosti spojenia ZvySovanie kvality cestovania
Prehladnost linkového vedenia

Z integracie verejnej dopravy taktiez profituju aj samotné mestd a dotknuté regiony.
V nasledujucej tabulke popiSem hlavné vyhody integracie spaté s mestami a dotknutého

regionu:
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Tabulka 34 — Vyhody integracie VHD pre mesta a regiony

(Zdroj: Integrovana doprava v praxi, Martin Jares, 2016)

Prinosy integracie pre mesta Prinosy integracie pre region
ZlepSena dopravna obsluha v meste LepsSie spojenie medzi mestom
a jeho okrajoch a regionom

Obmedzenie subehov liniek LepsSie spojenie v ramci regiénu

Tvorba prestupnych terminalov,

o . . , Obmedzenie subehov liniek
klesajuce naroky na vyuzivanie zastavok

Obmedzenie narastu IAD v meste Tvorba prestupnych terminalov v regione
LepsSie spojenie s okolim mesta VysSia flexibilita obyvatelov
Ekonomicky a hospodarsky rozvoj

Vys§Sia kvalita zivota v meste .
regionu

VyS§sia kvalita Zivota v regione

3.3 Navrh a tvorba integrovanych dopravnych systémov

V uvode tejto kapitoly bola spomenuta jedna zo zakladnych otédzok pri tvorbe IDS a to
»,Ako na to?“. Pre navrhu a samotnej realizacii integrovaného dopravného systému su

pouzivané tzv. integracné opatrenia, ktoré su nasledujuce:

e Dopravne — prevadzkové opatrenia, napr. priestorova a ¢asova koordinacia atd'.

e Stavebné opatrenia, napr. prestupné body, spoloCné uzivanie zastavok,
parkoviska typu P+R, K+R, B+R atd.

e Technické opatrenia, napr. odbavovaci systém, preferenéné opatrenia,
viacsystémove vozidla atd.

e Organizatné opatrenia, napr. koordinator, jednotné tarifné a prepravné

podmienky atd.

3.3.1 Dopravne — prevadzkové opatrenia*"

Ide o integraciu (prepojenie) prevadzkovych vykonov alebo dopravnych ponuk jedného
alebo viacerych druhov dopravy ¢i dopravcov. ZjednoduSene povedane, tyka sa to
predovSetkym upravy cestovnych poriadkov a vedenia liniek vramci budovaného

integrovaného systému. Dopravne — prevadzkové opatrenia sa delia na:

e Priestorové integracné opatrenia

o Casové integracné opatrenia
3.3.1.1 Priestorové integra¢né opatrenia

Do tejto kategorie integracnych opatreni patria 3 zakladné sp6soby integracie:
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Prepojenie liniek (priame spojenie) — horizontalna integracia alebo integracia
pozdiz smeru trasy liniek. Toto opatrenie ma vyznam hlavne vtedy, ak su
jednotlivé linky rozdelené napr. administrativnou hranicou (okres, mestské Casti)
alebo roéznou pdsobnostou viacerych dopravcov v oblasti. Za vyhody tohto
opatrenia mézem povazovat jednoznaCne spojenie mesta aregionu bez
prestupu, uspora nakladov, nevyhodou méze byt vznik moznych meskani.
Koncentracia ponuky — vertikalna integracia alebo integracia naprie¢ trasami
liniek. Opatrenie ma vyznam v pripade, ze linky idice rovnakym smerom maju
tzv. rozdeleny nastup v ramci jednej zastavky. Taktiez je vhodné pouzit ho
v pripade zlozitého vedenia liniek €i pri dlhych a nepravidelnych intervaloch.
Medzi hlavné vyhody tohto opatrenia patri hlavne posilnenie kapacity viac
vyuzivanych liniek, zjednoduSenie linkového vedenia, lepSia koordinacia
cestovnych poriadkov, znevyhod spomeniem len nutnost zlepSenia
prestupnych vazieb a pod..
Obmedzenie subehov liniek — vertikalna integracia, naprie¢ trasou linky.
Hlavnym dovodom aplikacie tohto opatrenia je zlepSenie preferencie kolajovej
dopravy, ekonomicky aspekt (odstranenie duplicitného financovania), ekologicky
aspekt &i odlah&enie autobusovym terminalom. PouZivané su tri zakladné
moznosti odstranenia subehu a to:

o zruSenie subehu (zruSenie autobusovej linky, skratenie linky ku

kolajovej doprave)
o obmedzenie stubehu (zrusenie &asti liniek, prediZenie intervalu linky)

o preloZenie cestovnych poriadkov autobusovej a kolajovej dopravy

3.3.1.2 Casové integraéné opatrenia

Tieto integratné opatrenia vlastne znamenaju koordinaciu cestovnych poriadkov, pre

ktoru je velmi délezZity vhodny navrh siete. V pripade rozvetvenych sieti by mali byt

cestovné poriadky v spoloénych usekoch preloZzené, naopak pri osovych sietach by mali

byt hlavne nadvaznosti. Taktiez treba zohfadnit’ aj to, aby intervaly alebo ich nasobky

jednotlivych liniek patrili do tzv. spoloénych taktovych (intervalovych) rodin.

(Zdroj: Integrovana doprava v praxi, Martin Jares, 2016)

Tabulka 35 — Intervalové rodiny

Taktova rodina Intervaly (min)

Taktova rodina 1 3 6 12 24 120
Taktova rodina 2 5 10 20 40 60
Taktova rodina 3 3,75 7,5 15 30 60
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3.3.2 Stavebné integraéné opatrenia!*?

Ide o integraciu infrastruktury jedného alebo viacerych druhov dopravy &i dopravcov.
V minulosti bola tendencia rozvoja regionalnej kolajovej dopravy a autobusovej dopravy
separatna, v sucasnosti je snaha budovat jednotliva infradtruktiru pri zohlfadhovani

poziadavkou vSetkych druhov dopravy, €o je predpoklad pre integraciu dopravy.
Medzi zakladné stavebné opatrenia patria:

o Prepojovacie trate — dblezitd uloha hlavne v kolajovej doprave za ucelom
vybudovania priamych spojeni na doposial existujucich tratiach, zvySenie
kapacity stavajucich trati, ¢i vybudovanie nového priameho spojenie (hapr.
S centrom mesta)

o Prestupné uzly — mali by byt umiestnené ¢o najblizSie k miestu kriZzenia liniek
alebo druhov dopravy, aby boli peSie presuny pre cestujucich minimalne, a tak
isto aj prevadzkové naklady boli minimalne. TaktieZ je prestupny uzol jeden
z mestotvornych faktorov, preto by mal byt kladeny déraz na architektonické
prvky pri vystavbe, taktiez napomaha zlepSovat dopravnu obsluhu v désledku
vacsej koncentracie liniek.

e Spoloéné pouZivanie zastavok viacerymi druhmi dopravy — zabezpecenie
kvalitného a o mozno najkratSieho prestupu pre cestujucich (skratenie
prestupnych dob). Existuju dve moznosti spolo&ného pouzivania zastavok a to:

o spoloéné uZivanie nastupistia — dopravné prostriedky nemaju spolo¢nu
nastupnu hranu, vhodné pre dopravné prostriedky s réznou vyskou
nastupnej hrany (napr. metro + bus)

o spoloéné uzivanie nastupnej hrany — dopravné prostriedky pouzivaju
spolo¢nu nastupnu hranu, vhodné pre dopravné prostriedky s rovnakou
alebo podobnou vySkou nastupnej hrany (napr. elektricka — bus)

e Kombinacia dopravy (zachytné parkoviska) — do tejto skupiny opatreni patria:

o P+R (Park and ride) — odstavenie automobilu v blizkosti zastavky alebo
stanice a dalSie pokraCovanie cesty prostriedkom VHD (najma vlak,
metro...)

o B+R (Bike and ride) — pouzitie bicykla na rychlejSiu dopravu k systému
hromadnej dopravy. Bicykel odstaveny v blizskosti zastdvky alebo
stanice a d'alSie pokraCovanie cesty prostriedkom VHD

o K+R (Kiss and ride) — kratkodobé zastavenie na parkovisku v blizkosti
zastavky alebo stanice s ciefom vysadenia alebo nasadnutia cestujucich

z/do vozidla z/na prostriedok VHD
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3.3.3 Technické integraéné opatrenia!*®

Pri technickych dopravnych opatreniach dochadza k integracii prevadzkovych vykonov
alebo dopravnych ponuk &i infrastruktury jedného alebo viacerych druhov dopravy Ci
dopravcov. NajucinnejSie su pri napomahani pri odstrafiovani €i prekonavani rozdielov
medzi mestskymi a regionalnymi sietami a medzi jednotlivymi druhmi dopravy. Technické
opatrenia je teda mozné vnimat ako oblast aplikacie a vyvoja technickych
a technologickych zariadeni v integrovanom dopravnom systéme. Medzi technické

integraéné opatrenia patria tieto €innosti:

e Zjednotenie spésobu odbavovania a distribtcie cestovnych listkov — umoznenie
cestujucemu zakupenie cestovného dokladu platného na vSetky druhy dopravy
v ramci daného IDS. Odbavovaci systém je tvoreny:
o predpredajom listkov (automaty, pokladne na staniciach, internet,
mobilné aplikacie)
o predaj listkov vo vozidle (u vodiéa, sprievodcu i v automate)
o oznacovace listkov (vo vozidle, na nastupistiach, pri vstupe do
prepravného priestoru)
o Zdielané zariadenia — su potrebné hlavne v pripade viacerych dopravcov
vramci jedného IDS. Jedna sa teda o koordinaciu jednotlivych technickych
a technologickych zariadeni tak, aby mohli byt vyuzivané vSetkymi dopravcami.
Ide predovsetkym o tieto zariadenia:
o Iinformacné systémy (sledovanie polohy vozidiel a pod.)
o signalizacné zariadenia (elektrickové signalizacie pouZivaju aj napr.
autobusmy)
o preferenéné opatrenia (preferencia VHD, napr. na svetelnych
krizovatkach)
o koordinacny dispecing
o Zdielané trate a viacsystémové vozidla — hraju vyznamnua rolu pri prepojeni
mestskej a regionalnej dopravy (prip. priame spojenie regidénu a centra mesta).
V ramci infrastruktary sa typickym prikladom moze javit tzv. mestska draha,
ktora tvori medzistupefi medzi klasickou Zeleznicou (metrom) a elektrickovymi
systétmami. VyznaCuje sa vySSim stupnom segregacie, rychlejSimi
a pohodInejsimi vozidlami a pod..
Na principe vyuzitia vyhod jednotlivych dopravnych prostriedkov su zalozené
tzv. viacsystémové vozidla. Oproti mestskym drdham je vSak nutné riesit hned

niekolko délezitych faktorov ako prisp6sobenie vozidla na mestsku prevadzku,
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rbzne napatové sustavy, pravne a bezpelnostné predpisy. RozliSujem tieto
zakladné druhy viacsystémovych vozidiel:
o Vvlakoelektricka (elektricko — elektricka, diesel — elektricka)
o elektrickovilak (dieslovy)
o Vviacsystémova primestska Zeleznica (elektricko — elektricka, diesel —
elektricka)

3.3.4 Organizaéné integraéné opatrenia'

Ide o integraciu prevadzkovych vykonov a dopravnych ponuk jedného alebo viacerych
druhov dopravy ¢&i dopravcov, a to prostrednictvom spoloéného postupu rieSenia, lepSou
organizaciou a koordinaciou jednotlivych sucasti. V praxi organizacné opatrenia v ramci

IDS zahfhaju nasledujuce €innosti:

e Zriadenie koordinatora - koordinator sa zriaduje predovsetkym preto, aby riadil
cely integrany proces ako celok pomocou uplatiiovania prvkov vsetkych
Styroch integracnych opatreni. Koordinator taktieZz predstavuje medzistupen
medzi objednavatelmi (kraje, Stat) a dopravcami — 3 droviiovy model IDS.
Zamedzuje tak Castym stretom zaujmov alebo mdze napomahat k dalSiemu
efektivnemu rozvoju IDS. Medzi zakladné kompetencie koordinatora patria:

o navrh, stanovenie arozvoj integrovaného tarifu a prepravnych
podmienok

o rozdelenie trZieb z cestovného plyntce z integrovaného tarifu

o zostavenie ramcového zadania pre odbavovaci systém

o koordinacia dopravnej obsluhy vratane cestovnych poriadkov

o vyvoj spolo¢nych marketingovych stratégii, komunikacia s verejnostou
a informovanie o zaintegrovanej oblasti a cestovnych poriadkoch

e Jednotna prestupna tarifa — integrovana tarifa umozruje cestujucemu jazdu
a prestup na jeden cestovny listok medzi jednotlivymi druhmi dopravy v ramci
IDS. Je jednou z hlavnych podmienok pre uplatnenie principu integracie.
Zakladné typy tarify:

o pasmova — vhodna pre monocentrické oblasti (napr. Praha)

o zbnova — vhodna pre polycentrické oblasti (Brno, Bratislava)

o relacna — moznost fubovolného stanovenia ceny
Do tarifnej politiky v ramci IDS patria taktiez aj r6zne druhy cestovnych dokladov
ako napriklad listky pre jednotlivi jazdu, denné a skupinové listky, predplatené

a pausalne listky, ¢i kombinované listky.
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Jednotné prepravné podmienky — suCastou organizaCnych opatreni je aj
stanovenie prepravnych podmienok pri preprave nielen cestujucich, ale aj
predmetov, ktoré zo sebou prenasaju (bicykel, kociar, lyZze a pod.). Zohladriuje
sa to hlavne kvoli odliSnej kapacite a roznych technickych parametrov vozidiel.
Medzi dalSie sucasti prepravnych podmienok je aj spdsob vstupu do vozidla &i
prepravného priestoru. Podlfa vstupu do prepravného priestoru odliSujeme
systémy otvorené (priamy vstup do prepravného priestoru) a uzavreté (turnikety
— viac nakladné a predstavuju prirodzenu bariéru pre urcité skupiny fudi).
Poslednou Castou, ktord zahffiaju prepravné podmienky je aj spdsob nastupu
do samotnych vozidiel (autobusov). Méze sa nastupovat bud vSetkymi dvermi
autobusu, alebo len prednymi dvermi (regionalne autobusy).
Rozdelenie trzieb z cestovného u dopravcov a u objednavatelov — kedze
cestujuci mézu vyuzivat rézne dopravné prostriedky vSetkych dopravcov,
pricom listok si zakupili u jedného z nich, je nutné nastavit spésob rozdelenia
trZzieb medzi dopravcami. To sa mdze robit na zaklade nasledujucich principov:

o pomocou pévodnej vysky trzieb dopravcov pred integraciou

o podla ponukanej kapacity vozidiel

o podla skutoéného dopytu

o kombinacia ponukanej kapacity a skuto¢ného dopytu
U objednavatefov verejnej dopravy dochadza k rozdeleniu tzv. kompenzacii
podla nasledujucich principov:

o pomerné rozdelenie podfa dohody objednavatelov

o podla uzemného rozdelenia

o podla poctu obyvatefov

o podla podtu spojov

o podla vytazenosti liniek
Zavedenie jednotnych S$tandardov kvality — snaha o zjednotenie Standardov
kvality u vSetkych dopravcov v ramci IDS. Ide v podstate o stieranie rozdielov
medzi dopravcami a vytvaranie tak jednotnych kvalitativnych sluzieb v ramci
celého IDS. Medzi zakladné oblasti, ktoré sa rieSia v ramci Standardov kvality
patria:

o dispozicia zastavok (nastupiSte, oznacnik, poskytované informacie,

pristresky)
o vozidlad (druh: S$tandardny, kibovy alebo midibus, nizkopodlaZnost,
kapacita, oznacovace, ukazovatele Cisla a smeru jazdy, Cistota atd.)
o personal (uniforma, prejav a komunikacia s cestujicim)

o bezpecnost prevadzky
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o presnost prevadzky, dodrzovanie nadvéznosti
e Informovanost amarketing vramci IDS — kzvySovaniu atraktivity
v integrovanom systéme dochadza aj prostrednictvom kvalitného informovania
cestujucich. Cestujuci potrebuje dostatoéné informacie na to, aby sa mohol ¢o
najrychlejSie a najefektivnejSie prepravovat po celom IDS. DdleZitost informacii
je taktiez potrebna pri réznych vylukach liniek alebo pri tarifnej politike IDS.
Cestujuci je tak informovany naprie¢ v8etkymi druhmi dopravy, resp.
dopravcami. K najdélezitejSim informaénym mediam patria nepochybne:
o tlatené informacie o dopravnom spojeni (knizné cestovné poriadky,
schéma siete, linkovy cestovny poriadok)
o tlacené informacie o tarife (tarifné brozZury, letaky, nové ponuky)
o ZzZakaznicke noviny, ¢asopisy
o elektronické média (webové stranky, vyhladavace spojeni, mobilné
aplikacie)
o informacné centra, informacné linky

o marketingové opatrenia a propagacné kampane

15]

3.3.5 Dopravny plan IDS!

Dopravny plan IDS — popisuje koncepciu rozvoja IDS, ato hlavne prostrednictvom
popisovania jednotlivych vySSie spomenutych organizaénych opatreni. Medzi hlavné

oblasti, ktoré zahffia dopravny plan IDS patria:

e Zasady a ciele rozvoja dopravy

e Organizac¢né usporiadanie IDS a kompetencie organizatora

e Sucasny stav infrastruktury, zasady rozvoja siete verejnej dopravy
e Sucasny stav a vyvoj dopravnych prudov, cestujucich

e Sucasny stav a vyvoj liniek a prevadzkovych parametrov

e Zasady projektovania dopravnej obsluhy, optimalizacia dopravy

o Preferenéné opatrenia pre verejnu dopravu

e Tarifa, ekonomika a zmluvné zaistenie

e Informacné a odbavovacie systémy

e Marketing, propagacia a Standardy kvality

e Planovanie investicii a financii
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4. VYHODNOTENIE ANKETOVYCH PRIESKUMOV

Sucastou spracovavania diplomovej prace bolo aj prevedenie anketovych prieskumov
v spominanej oblasti. V prieskumoch sa autor zameral na hlavné centrum v regiéne,
ktorym je mesto Poprad, a dalej na vyznamné prestupné uzly v oblasti Vysokych Tatier.
Konkrétne i$lo o Tatransku Strbu a Strbské Pleso, Stary Smokovec a Tatranskd Lomnicu.
Anketa bola uskutoCnena v drioch 29. - 31.8. 2017 pri polojasnom pocasi. V meste
Poprad a v oblasti Strby a Strbského Plesa bola anketa uskuto&fiovana dvoma anketarmi,
v Starom Smokovci a Tatranskej Lomnici jednym anketarom.

Anketa sa skladala z 3 otazok, kde prva a posledna mala po tri odpovede, druha otazka

mala len dve odpovede:

e 1. Otazka: Pouzivate verejnu hromadnu dopravu? Ako ¢asto?
o Odpoved 1: Ano , pravidelne.
o Odpoved 2: Obcas (napr. poCas turistickej sezény.
o Odpoved 3: Nie, nevyuzivam.
o 2. Otazka: Vedeli by ste povedat ¢o je to Integrovany dopravny systém?
o Odpoved 1: Ano, viem a mam s nim skusenosti.
o Odpoved 2:Nie, neviem a nemam s nim ziadne skusenosti.
o 3. Otazka: Pomohlo by vam cestovanie na 1 cestovny listok viacerymi spojmi
naraz v danom regione?
o Odpoved 1: Ano, bolo by to prospe$né.
o Odpoved 2: Neviem posudit.

o Odpoved 3: Nie, bolo by to zbyto¢né.

Poznamka:

Anketovy listok je su€astou priloh diplomovej prace ako priloha ¢.1.
4.1 Anketovy prieskum v meste Poprad

V meste Poprad bol anketovy prieskum uskuto¢neny 30.8.2017. Celkovo sa podarilo
poCas troch hodin nazbierat odpovede od 84 opytanych respondentov. Anketa bola
realizovana na miestach s vysokou koncentraciou fudi, ato v blizkosti ZelezniCnej a
autobusovej stanice ana namesti. V nasledujucom grafe su zobrazené dosiahnuté

vysledky podla otazok a odpovedi.
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Anketovy prieskum Poprad
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listok viacerymi

druhmi dopravy?

Obrazok 40 — Anketovy prieskum v meste Poprad
(Zdroj: autor)

Ako vidiet z grafu, pri otazke 1 mame v jednotlivych odpovediach (hlavne odpoved ¢&.1
a 2) podobné vysledky. Je teda pozitivne, Ze vacsina obyvatelov regidonu vyuziva verejnu
hromadnu dopravu pravidelne alebo obCas. Druha otazka, tykajuca sa znalosti IDS uz
dopadla podfa oCakavania, kde vacéSina ludi nemala znalost o IDS a jeho prinose.
Naopak 31 respondentov malo aspon zakladné informacie o IDS, o je taktiez pozitivny
vysledok. Otazka €. 3 vyznela jasne v prospech IDS, kde by drviva Cast respondentov

bola za cestovanie jednym cestovnym listkom viacerymi druhmi v regiéne.

4.2 Anketovy prieskum Tatranska Strba a Strbské Pleso

Dalsim miestom uskutodnenia ankety bola diia 29.8.2017 oblast Tatranskej Strby, ¢o je
obecnou &astou obce Strba ana Strbskom Plese, patriacom taktieZ? pod obec Strba.
Hlavnym zdrojom dopravy v tejto oblasti je, samozrejme, Zelezni¢na doprava spolu
s ozubnicou. Preto sa anketar v ankete zameral na Zelezniénu stanicu Strba a Strbské
Pleso aich blizke okolie. Celkovo boli zozbierané odpovede od 83 respondentov. Pri

otazke €. 1 obyvatelia opat potvrdili va¢siu naklonnost k VHD. Prekvapiva bola otazka &.2,
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ktora priniesla vyrovnany vysledok. Bolo to spdsobené aj tym, Ze vacSina opytanych
respondentov boli mladi ludia. Otazka ¢. 3 vySla zase v jasny prospech cestovania na

jeden cestovny listok.

Anketovy prieskum Strba/Strbské Pleso
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Obréazok 41 — Anketovy prieskum Strba/Strbské Pleso
(Zdroj: autor)
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4.3 Anketovy prieskum Stary Smokovec

Anketovy prieskum Stary Smokovec
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Obréazok 42 — Anketovy prieskum Stary Smokovec
(Zdroj: autor)

Tretim miestom, kde bol uskutoneny anketovy prieskum je Stary Smokovec dia
31.8.2017. Stary Smokovec je hlavnym centrom Vysokych Tatier s vysokou koncentraciou
turistov pocCas turistickych sezén. TaktieZz je vyznamnym aj prestupom cestujucich na
pozemnu lanovu drahu na Hrebienok. Na anketové otazky odpovedalo celkovo 42
respondentov. Za zmienku opat’ stoji jasna prevaha pri vyuzivani jedného cestovného

dokladu na viac druhov regiéne.

4.4 Anketovy prieskum Tatranska Lomnica

Poslednym miestom vykonania ankety bola mestska ast Vysokych Tatier, Tatranska
Lomnica. Ako uz bolo v predoSlych kapitolach spomenuté ide o vyznamnu turisticku

lokalitu, ktora je napojena ako Zeleznicou klasického rozchodu, tak Zeleznicou TEZ. Pri
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ankete sa anketar zameral na hlavné Casti Tatranskej Lomnice, ktoré sa vyznacuju

vysokou koncentraciou fudi, napr. v blizkosti Zeleznicnej stanice Ci visutych lanoviek.

Anketovy prieskum Tatranska Lomnica
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Obrazok 43 — Anketovy prieskum Stary Smokovec
(Zdroj: autor)

Po vyhodnoteni zmeranych dat je mozné konS$tatovat, Ze v tejto lokalite boli dosiahnuté
podobné vysledky ako na anketovom mieste Strba/Strbské Pleso. Na anketové otazky

odpovedalo celkovo 56 respondentov.
4.5 Vysledky internetového dotaznika ,,IDS Tatry“

V ramci ziskavania povedomia obyvatelov regionu o integrovanom dopravnom systéme
bol vykonany aj jednorazovy internetovy dotaznik. Otazky v dotazniku odpovedaju
otazkam v ankete, teda 3 otazky po tri, resp. dve odpovede. Na internetovom dotazniku
sa podielalo celkovo 63 respondentov, ktori boli pomocou socialnych sieti kontaktovany

na jeho vyplnenie. Respondenti boli vyberani zamerne z podtatranského regiénu, aby mal
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dotaznik vypovednu hodnotu. Vysledky internetového dotaznika su zobrazené

v nasledujucom grafe:
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Obrazok 44 —Vysledky internetového dotaznika
(Zdroj: autor)

Aj z tohto grafu vidime, Ze vysledky internetového dotaznika sa liSia najma v kladnych
odpovediach oproti anketovému dotazniku. VacSi pocCet respondentov, ktory pouzivaju
VHD, maju povedomie oIDS asu nakloneni moZnosti cestovania na jeden listok
viacerymi druhmi dopravy. Z toho vyplyva, Zze dotaznik bol vypliovany predovsetkym

mladymi fludmi od 20 do 30 rokov.
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5. DOPRAVNE RIESENIE NAVRHOVANEHO IDS

Budovanie integrovaného dopravného systému je dlhodobym procesom. IDS teda
nemozno vybudovat zo diia na den. Je to vysledkom realizacie postupnych etap, ktoré na
seba nadvazuju a su rozlozené do urcitych ¢asovych obdobi. Tvorba IDS je teda behom
na viac rokov. V tejto diplomovej praci sa predpoklada vybudovanie takého integrovaného
systému, ktory bude viazany len na podtatransky regién, primarne v okrese Poprad
s vazbami na okresy Kezmarok a Levoca, ktoré k nemu priliehaju. IDS sa vytvara pre cely
samospravny kraj. Kedze ramec tejto prace je orientovany len na tri okresy v ramci
PreSovského kraja, je mozné tuto pracu povazovat za jednu zetap integracie
PreSovského samospravneho kraja. PocCet etdp na realizaciu IDS v PreSovskom kraji
zatial stanoveny nie je, predpoklada sa v3ak vyrazna vazba na koSicku osobnu regionalnu

dopravu (KORID). Délezitym faktorom pri vytvarani IDS je angaZzovanost politickych sfér.

Medzi hlavné zasady tvorby IDS, ktoré budu pouzité pre vytvorenie konceptu IDS TATRY,

su:

e Zakladom systému je kolajova doprava, na ktoru nadvazuju autobusové linky,
ktoré obsluhuju uzemie bez kolajovej dopravy

e Minimalne alebo Ziadne subehy autobusovej a kolajovej dopravy

¢ Jednotna prestupna tarifa, jednotny platobny systém (vid kapitola ¢.6)

e Taktovy cestovny poriadok, spoje budu jazdit v pravidelnych (fahko
zapamatatelnych) intervaloch

e Preferencia vozidiel VHD pred IAD

o Systémy Park & Ride a Bike & Ride, Kiss & Ride

e Spolo¢ny informacny systém a marketing (vid kapitola 6.)

e Silny organizator (koordinator) (vid kapitola 6.)
5.1 Navrh linkového vedenia v IDS TATRY

Nové linkové vedenie bude reSpektovat suasné prepravné vztahy v regione.
Predpoklada sa zvySenie efektivity autobusovej a Zelezni€nej dopravy, ¢o znamena, Ze
linkové vedenie bude navrhnuté tak, aby sa eliminovala pritomnost subehov autobusovej
s kolajovou dopravou alebo subehy boli len minimalne. (pre vacsiu prehladnost linkového

vedenia vid priloha €. 2 ,Navrh linkového vedenia IDS Tatry“)
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5.1.1 Linkové vedenie zelezni¢nej a lanovej dopravy

Zelezni¢na doprava bude v regiéne hlavnym dopravnym systémom, na ktory bude
nadvazovat autobusova doprava. Vyznam zelezni¢nej dopravy v predmetnej oblasti bol
v ramci tejto prace uz viackrat zdorazriovany. Dostatocne husta zelezni¢na infrastruktara
dvoch rozchodov (1000 mm a 1435 mm) priam ponuka vyuzit potencial Zeleznicnej
dopravy hlavne z ekologického hladiska, kde by lfudia zacali viac vyuzivat na svoju

prepravu po regiéne zelezniéné vozidla a nie auta.

Linkové vedenie je navrhnuté tak, aby boli vyuzité vSetky Zelezni¢né trate tak, ako tomu je
doteraz. V navrhu sa pocita s vytvorenim 6 Zelezni¢nych liniek a 1 linky pozemnej lanovej

drahy. V nasledujucej tabulke su zobrazené trasy liniek:

Tabulka 36 — Navrh tras liniek Zelezni¢nej a lanovej dopravy v IDS Tatry

(Zdroj: autor)

Linka Trasa
s1 Strba — Strba zast. - Lugivna — Svit — Poprad-Tatry — Ganovce — Spissky
Stiavnik — Vydrnik — smer SpiSska Nova Ves
S Poprad-Tatry — Studeny Potok — Huncovce — Kezmarok — SpiSska Bela —

smer Stara Lubovna
S3 Poprad-Tatry — Studeny Potok — Velka Lomnica, golf — Tatranska Lomnica
Poprad-Tatry — Velky Slavkov — Nova Lesna — Dolny Smokovec - Stary

S4 Smokovec — Tatranska Polianka — VVy$né Hagy — Strbské Pleso

S5 Stary Smokovec — Horny Smokovec — Tatranska Lesna — Stara Lesna —
Tatranska Lomnica

S6 Strba — Tatransky Lieskovec — Strbské Pleso

S7 Stary Smokovec - Hrebienok

Z predoslej tabulky je vidiet, Ze su zachované sufasné trasy vlakov osobnej dopravy.
Prvé tri linky su také, ktoré budu premavat po tratiach klasického rozchodu, linky S4 a S5
budl linky TEZ, linka S6 je linkou OZ a linka S7 bude premavat po pozemnej lanovej

drahe.

Linka S1

Téato linka je navrhnutd na prevadzkovanie po elektrifikovanej dvojkofajnej trati ¢.180.
Bude predstavovat jednu z najviac frekventovanych liniek, pretoZze pohlti su¢asné silné
prepravné vztahy v autobusovej doprave hlavne v Gseku Poprad — Svit. Zst. Svit bude
vyznamnou stanicou z hfadiska prestupu z autobusovych liniek prave na linku S1. Linka
bude dalej pokraCovat do KSK ako klasicky osobny vlak s ukon€enim v meste SpiSska

Nova Ves.
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Linka S2

Daldou vyznamnou linkou bude linka S2. Je to taka linka, ktora bude prevadzkovana po
trati €.185 z Popradu az do Starej Lubovne. V integracii vSak na tejto linke bude len usek,
ktory je popisany v tabulke vysSie. Do buducna je vramci integracie PSK predpoklad
zaintegrovania linky v celom uUseku trate €.185. Najviac vytazenym usekom bude usek
Poprad-Tatry — KeZzmarok, kde su v su€asnosti podobne ako pri predoslej linke silné
prepravné vztahy vykonavané autobusovou dopravou. Tie sa opat zredukuju a po
odstraneni subehov bude v tomto useku premavat’ len linka vlakova S2. Délezitym bodom
v trase tejto linky bude aj Zst. Studeny Potok, kde bude umozneny prestup na linku S3 (zo

smeru KeZzmarok) v smere Tatranska Lomnica.

Linka S3

Linka S3 bude predstavovat’ alternativu spojenia centra regiéonu Popradu a Tatranskej
Lomnice. Tato alternativa v3ak je aj v sugasnosti rychlejSou ako pri vyuziti spojov TEZ.
Novo vSak tato linka bude premavat priamo z Popradu do Tatranskej Lomnice (bez
prestupu v Studenom Potoku), ¢o je dobry predpoklad pre zvySenie atraktivity vyuzivania

tohto pomerne vyznamného smeru.

Linka S4 — TEZ

Pdjde o jednu z najatraktivnejSich liniek v ramci celého integrovaného systému. Linka S4
bude prevadzkovana na trati TEZ &.183 v celom Useku tak ako tomu je na sugasnych
spojoch TEZ. Tato linka bude v sezéne vyuzivana hlavne pre turistické G&ely, kde budu
spoje posilnené, ale taktiez bude dobrym spojenim pre obyvatefov miest a obci, cez ktoré

bude prechadzat.

Linka S5 - TEZ

Tato linka si zachova pévodny charakter, pre ktory je ur€ena aj v suCasnosti ato ako
spojovacia linka medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou po trati €. 184. Opat’
ide o velmi atraktivnu linku, ktora je vyuzivana hlavne pocas letnej €i zimnej turisticke;

sezony.

Linka S6 - TEZ

Opat ako predosla linka, tak aj tato si zachova svoj pévodny format prevadzky, €o
znamena, ze podjde o linku prevadzkovanu po ozubnicovej trati €. 182. Linka bude
predstavovat spojnicu medzi Tatranskou Strbou, kde bude umozneny prestup na linku S1
a dalie spoje dialkovej dopravy a Strbskym Plesom, kde bude umozZneny prestup na
linku S4-TEZ.
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Linka S7 — pozemna lanovka
Tato linka bude asi najzaujimavejou linkou vramci celého systému. Bude totiz
prevadzkovana dvomi supravami pozemnej lanovky. Vyznam tejto linky je spaty opat

hlavne s turistickymi sezénami.

5.1.2 Prevadzkové parametre liniek zelezniénej a vlakovej dopravy

Priprava IDS a konkrétne ZelezniCnych a lanovych liniek si vyZzaduje aj navrh toho, aké
typy vozidiel budu na danych linkach prevadzkované. Predpokladané typy vozidiel na

zelezni¢nych linkach teda budu:
Linka S1

Na linke S1 pocita navrh s prevadzkovanim dvojpodlaznej elektrickej jednotky rady 671
s poctom 640 miest s moznostou prepravy bicyklov. Ide o plne bezbariérovu jednotku, ¢o
je jednou z podmienok Standardov kvality. S planovanym nakupom jednotiek 640
.Regiopanter® by mohli prave tieto jednotky nahradit jednotky 671, ktoré kapacitne

prevySuju skutocny dopyt.

Obréazok 45 — Elektricka jednotka rady 671 ,,Elefant”
(Zdroj: http://mww.vagonweb.cz)

Linka S2 a S3

KedzZe trat, po ktorej bude tato linka jazdit, je neelektrifikovana, bude na tejto linke
premavat’ motorova jednotka rady 840. Jej kapacita 229 miest, z Eoho 94 + 16 miest je
uréenych na sedenie, ostatné miesta su na statie. Opat je mozna preprava bicyklov, kde
su vyhradené 4 miesta. Jednotka je plne bezbariérova a obsahuje taktiez dve miesta pre
ZTP osoby.

—

Obrazok 46 — Motorova jednotka rady 840
(Zdroj: http://mww.vagonweb.cz)
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Linka S4a S5 - TEZ

Linky S4 a S5 budu linkami Tatranskych elektrickych Zeleznic. Na spojoch tychto liniek
budu prevadzkované uzkorozchodné elektrické jednotky rady 425.95, ktoré celkovo
prepravia 200 cestujucich, z ¢oho az 108 miest je na sedenie. Jednotky su plne

bezbariérové a na pritomnost v chranenom Uzemi aj ekologické.

Obréazok 47 — Elektricka jednotka rady 425.95
(Zdroj: http://mww.vagonweb.cz)

Linka S6 - OZ

Na tejto linke sa planuje aj v ramci IDS Tatry s prevadzkou uzkorozchodnej ozubnicove;j
elektrickej jednotky rady 405.95. V jednotke je mozZné naraz prepravit 124 sediacich

cestujucich a 126 stojacich cestujucich.

iy
........ .
T o

T .
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Obrazok 48 — Elektricka jednotka rady 405.95
(Zdroj: http://mwww.vagonweb.cz)

Linka S7 — pozemna lanovka

Poslednou linkou, nie v8ak zelezni¢nou, ale lanovou, bude linka S7. Ta bude vyuzivat
sucasné dve vozidla pozemnej lanovky, z ktorych kazda ma kapacitu 160 oséb. Ako je
tomu v suc€asnosti, tak aj v ramci IDS Tatry sa bude jednat’ skér o turisticku atrakciu ako
klasicku linku, akymi su predoslé linky. Ramcovo je tuto linku mozné prirovnat’ k prikladu

z Prahy a teda k pozemnej lanovke z Ujezdu na Petfin.
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Tabulka 37 — Prevadzkové intervaly liniek poCas pracovnych dni

(Zdroj: autor)

Pracovny den Typ supravy
Linka ?a.rlna Sedlo Pgotle dna Veéer Spicka Sedlo/Veéer
Spicka Spicka

S1 60 min. 60 min. 60 min. 60 min. 1x671 1x671
S2 60 min. 60 min. 60 min. 60 min. 2 x 840 1x 840
S3 60 min. 60 min. 60 min. 120 min. 1x 840 1 x 840
S4 60 min. 60 min. 60 min. 60 min. 2x425 1x425
S5 60 min. 60 min. 60 min. 60 min. 2 x 425 1x425
S6 60 min. 60 min. 60 min. 60 min. 1 x405 1 x405
S7 15 min. 30 min. 15 min. 30 min. 2 x lanovka 2 x lanovka

Intervaly na linkach S1 — S3 su navrhnuté zamerne z dévodu resSpektovania prepravnych
vztahov (navoz cestujucich do vacsich centier regionu) v jednotlivych ¢asovych
obdobiach diia. Na spojoch S4 — S5, teda spoje TEZ, je pogas pracovnych dni va&si
interval z toho dévodu, ze tieto spoje su vyuzivané hlavne pocas vikendov a sviatkov kvoli

turistickému ruchu. To isté plati aj pre pozemnu lanovku.

Tabulka 38 — Prevadzkové intervaly liniek po¢as vikendov a sviatkov

(Zdroj: autor)

Linka Vikend/Sviatok o STE
Rano Dopoludnie | Popoludnie | Veéer
S1 120 min. 60 min. 60 min. 120 min. 1x671
S2 120 min. 60 min. 60 min. 120 min. 1 x 840
S3 60 min. 60 min. 60 min. 120 min. 1 x 840
S4 30 min. 30 min. 30 min. 60 min. 2 x425
S5 30 min. 30 min. 30 min. 60 min. 2 x425
S6 60 min. 60 min. 60 min. 60 min. 1 x405
S7 10 min. 10 min. 10 min. 20 min. 2 x lanovka

Pocas vikendov a sviatkov su ranné a veCerné intervaly na linkach S1 — S2 vySSie. Na
tychto linkach sa totiz nepredpoklada vyrazny narast cestujucich vplyvom zvySeného
turistického ruchu. Naopak linky smerujuce do Vysokych Tatier maju navrhnuty paradoxne
Délezitym faktorom je aj typ supravy, hlavne na linkach S4 a S5, kde sa predpoklada
poCas celého dna prevadzka dvoch spriahnutych jednotiek 425. NizSim intervalom bude
disponovat’ aj pozemna lanovka, ktora bude jazdit pocas dfia v 10 min. intervale a veCer

po 20 minutach.
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5.1.3 Linkové vedenie primestskej autobusovej dopravy

Zasadnou zmenou taktiez prejde aj primestska autobusova doprava. S novymi
integrovanymi linkami sa v navrhu IDS Tatry podita ako s doplnkovym systémom VHD,
ktory bude sluzit na zvoz cestujucich zo spadovych oblasti k spojom Zelezni¢nej dopravy
a naopak na rozvoz cestujucich z prestupnych uzlov do oblasti, kde nie je vybudovana
Zelezni¢na infrastruktara.

Pri tvorbe navrhu linkového vedenia budu nové integrované autobusové linky podobne
ako zelezni¢né spoje reSpektovat dolezité prepravné smery cestujucich v regione, akymi

bezpochyby su:

o Kezmarok — SpiSska Bela — SpiSska Stara Ves

e Svit — Strba - Sufiava — Liptovska Teplicka

e Poprad — Hranovnica — Vikartovce

e Poprad — Hranovnica — Vernar

e Poprad — Janovce — Spissky Stvrtok — Levocga

e Poprad — Horka — Spissky Stiavnik — Vydrnik - Hrabusice
e Svit - Vysoké Tatry

e KeZmarok — Vrbov — Janovce

e KeZmarok — Spi$ska Bela — Lendak - Zdiar

Predoslé prepravné smery predstavuju aj v su€asnosti pomerne vytazené useky. Preto
bolo trasovanie novo navrhnutych integrovanych autobusovych liniek tomu podriadené.
Délezitym faktorom pri tvorbe nového linkového vedenia je aj odstranenie subehov medzi
sucasnymi autobusovymi linkami, ale hlavne odstranenie subehov s kolajovou dopravou.
V navrhu je taktiez zohladnené aj to, aby jednotlivé linky boli ukonené v prestupnych

uzloch s moznostou priameho prestupu na spoje vlakovej dopravy.

Zo suCasného velkého poctu primestskych autobusovych liniek je celkovo v . etape
integracie navrhnutych 12 novych integrovanych liniek. Popis tras novych liniek je
v nasledujucej tabulke. Na tabulku nadvazuje aj struény popis charakteru kazdej novej

navrhnutej linky, hlavne dévody, preco bola takto navrhnuta.
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Tabulka 39 — Navrh tras integrovanych autobusovych liniek v IDS Tatry
(Zdroj: autor)

Linka Trasa
300 Svit — Lugivna — Strba — Sufiava — Liptovska Teplicka
301 Svit — Mengusovce — Stéla — Vy$né Hagy
302 Svit — Batizovce — Gerlachov — Tatranska Polianka
303 Poprad — Poprad, Kvetnica — Hranovnica — SpiSské Bystré — Kravany -
Vikartovce
304 Poprad — Poprad, Kvetnica — Hranovnica, Dubina — Hranovnica — Vernar

Poprad — Hozelec — Svabovce — Hérka — Vydrnik — Hrabusice —
Betlanovce — Spigsky Stiavnik - Hranovnica
Poprad — Hozelec — Svabovce — Hoérka — Janovce — Spissky Stvrtok —
Dravce - LevocCa
KeZzmarok — Mlyn&eky — Rakusy — Kezmarské Zlaby — Tatranské Matliare
307 — Tatranska Lomnica — Stara Lesna — Velka Lomnica — Huncovce —
Zakovce — Vrbov — Tvarozna — Hradisko - VIkovce
Janovce — Abrahamovce — Vlkova — Vrbov — Lubica — Kezmarok —

305

306

308 SpiSska Bela — Slovenska Ves — Vojiiany — Relov — Jezersko — SpiSské
Hanu$ovce — Matiagovce — Spisska Stara Ves — Cerveny Klastor
309 Toporec — Toporec zast. — Holumnica — Jurské - Ihfany
310 SpiSska Bela - Sl9venské Ves — Vyborna — Lendak — Tatranska Kotlina —
Zdiar — Podspady - Tatranska Javorina
311 SpiSské HanusSovce — Velka Frankova — Mala Frankova - Osturiia
Poznamka:

Vsetky trasy liniek su navrhnuté v tej istej trase aj v opacnom smere.
Linka 300

Ide o linku, ktora je navrhnuta pre obsluhu zapadnej Casti predmetného Uzemia, kde sa
v stiéasnosti nachadzaju pomerne délezité obce, akymi s Strba, Liptovska Teplicka &i
Sunava. Tieto obce disponuju velkym dopytom po VHD a autobusova doprava je tam
jediny dopravny systém, ktory dané uzemie obsluhuje. Tak isto su to obce, ktoré su pocas

turistickych sezon vyuzivané turistami na ubytovanie a pod..
Linka 301

Funkcia tejto linky je uzko spata hlavne s prepojenim Vysokych Tatier a mesta Svit, ktoré
je jednym z prirodzenych spadovych miest v regione. Linka bude obsluhovat obce
Mengusovce a Stdla, ktoré tak isto disponuji velkym dopytom po VHD a ubytovacimi
zariadeniami pre turistov. Naopak v mestskej ¢asti VySné Hagy je lieCebny ustav plucnych
chorbb, takze je predpoklad, Ze linka by mohla byt vyuzZivana aj pacientmi, aj

zamestnancami Ustavu.
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Linka 302

Poslednou navrhovanou autobusovou linkou v zapadnej Casti dotknutej oblasti je linka
302. Opat ako predosla linka, aj tato bude mat funkciu prepojenia Vysokych Tatier,
konkrétne Tatranskej Polianky a mesta Svit, kde bude umozneny prestup na viak.
Obsluhované budu velké obce, akymi su Batizovce a Gerlachov. Tatranska Polianka je

zase vyznamnym turistickym miestom vyuzivanym turistami v smere na Sliezsky dom.
Linka 303

Tato linka vznikne spojenim dvoch smerov, ktoré v su€asnosti vyuzivaju linky PAD, a to
v smere Poprad — SpiSské Bystré a Poprad - Hranovnica. Linka tak bude jazdit po novom
cez obec Hranovnica a dalej potom obsluzi ostatné obce na jej trase, ktora je popisana
vySSie (vratane obce SpiSské Bystré). Je predpokladané vyrazné vyuzitie tejto linky z
danej oblasti, pretoze mnoho cestujucich aj v su€asnosti dochadza do mesta Poprad za

pracou a skolou.
Linka 304

Linka 304 si zachova svoj pdvodny smer. V su€asnosti su prepravné prudy v tomto smere
velmi slabé, no zlepSenim prevadzkovych parametrov novej integrovanej linky by mohlo

dojst’ aj v smere na Vernar k vyraznému narastu cestujucich.
Linka 305

Funkciou tejto linky bude spojenie hlavného centra regionu mesta Poprad
s juhovychodnou cCastou danej oblasti. Linka bude prechadzat pomerne fudnatymi
obcami, akymi su Hérka, Hozelec, Spissky Stiavnik & Hrabusice a Betlanovce. Prave
posledné dve obce lezia uz v KSK, no do buducna sa pocita s postupnou previazanostou
integrovanych dopravnych systémov medzi krajmi. Tak isto je integracia tejto oblasti
dolezita z hladiska turizmu, pretoze spominané obce totiz lezia v blizkosti NP Slovensky

raj.
Linka 306

V ramci |. etapy integracie VHD v podtatranskom regiéne bude tato linka zatial' jedinou
integrovanou Vv okrese LevoCa. Tato linka bude vytvarat spojenie medzi dvoma
vyznamnymi centrami regionu, akymi su mesta Poprad a LevoCa. Taktiez bude v useku
Poprad - Horka spolu s linkou 305 tvorit dostatocné zabezpecenie obsluznosti v tychto
vyznamnych obciach, ktoré su v tesnej blizkosti mesta Poprad. Je predpoklad, Ze linka sa

moze stat’ velmi atraktivnou relaciou pre cestujucich v ramci IDS Tatry.
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Linka 307

Linka 307 bude typickou linkou, ktora bude obsluhovat mnoho obci, ktoré nie su napojené
na zelezni¢nu infrastruktaru. Jej funkciou bude zvazat' ludi z oblasti Vlkoviec, Hradiska
a Tvaroznej do zst. Studeny Potok na vlakové spoje, dalej obsluzi obec Stara Lesna,
ktora je znama hlavne mnozstvom ubytovacich zariadeni pre turistov a taktiez obsluzi aj
dalSie mestské Casti Vysokych Tatier, ktoré su turisticky vyznamné. Oblast obci Rakus
a Mlyn¢ekov zasa predstavuje vyrazny dopyt po VHD v smere Kezmarok, ¢o bolo pri

trasovani danej linky takisto zohladnené.
Linka 308

Linka 308 bude svojim trasovanim pripominat’ typicku tangencialnu linku. Taktiez sa bude
jednat o jednu z najdlhSich liniek v ramci celého integrovaného systému. Jej ulohou bude
obsluzit oblasti bez zelezni¢nej infrastruktury s vysokym dopytom po VHD. Délezitu ulohu
bude mat hlavne v oblasti Spisskej Starej Vsi a Cerveného Klastora, kde v prvom pripade
ide o0 menSie mesto a v druhom pripade o turisticky vyznamnu lokalitu, v ktorej su po
novom aj kupele (v oboch pripadoch vyrazny dopyt po VHD). Taktiez bude na tuto linku
v obci SpiSské HanuSovce nadvazovat aj linka 311, ktora bude popisana nizSie. Linka 308
bude vyznamna aj pri obsluhe miest SpiSska Bela a Kezmarok a zaroven aj ako spojnica

medzi Kezmarkom a Janovcami, v ktorych bude umozneny prestup na linku 306.
Linka 309

Navrh tejto linky je spojeny s obsluhou obci Toporec, Holumnica €i lhlany. Linka bude
v ramci IDS Tatry najkratSou linkou, no o to vyznamnou, pretoZe z obci, cez ktoré bude

prechadzat, bude zvazat ludi do zastavky Toporec na spoje vlakove;j linky S2.
Linka 310

Funkcia linky 310 bude suvisiet hlavne s obsluzenim oblasti zapadnych Tatier. Na trase
tejto linky sa nachadzaju obce s velkym po¢tom obyvatefov, akymi su napriklad Lendak,
ktory mal v roku 2016 celkovo 5235 obyvatelov &i obec Zdiar, ktora taktiez disponuje
velkym poctom obyvatefov, ale hlavne turizmom (lyziarske vleky). Vyznamnym ciefom
ciest je aj mestska Cast Vysokych Tatier, Tatranska Kotlina, kde sa nachadza Belianska
jaskyha. Otazne vSak ostava vyuzitie linky v polskom pohrani¢i (Podspady a Tatranska
Javorina). Po prevedeni prieskumov by tato oblast mohla byt obsluhovana len urcitym

poctom spojov tejto linky.
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Linka 311

Poslednou navrhovanou linkou v ramci systému IDS Tatry bude linka 311, ktora bude
prechadzat obcami v polskom pohrani¢i a nasledne zvazat cestujucich do obce SpiSské
HanuSovce k prestupu na linku 308. Obsluhovana oblast nedisponuje vysokym pocdtom
obyvatelov no jej napojenie na IDS mbze priniest zvySenie Zzivotnej uUrovne pre jej

obyvatelov.

5.1.4 Prevadzkové parametre novych integrovanych autobusovych liniek

Podobne ako Zelezni¢né linky, tak aj pre noveé autobusové linky budu popisané ich
prevadzkové parametre. Opat péjde o dve tabulky, v ktorych budu popisané parametre

liniek po€as pracovnych dni a po€as vikendov a sviatkov.

Tabulka 40 — Navrh prevadzkovych parametrov autobusovych liniek poéas pracovnych dni

(Zdroj: autor)

Pracovny den
Linka Iv?a.rlné Sedlo Pciol.afadné Veéer Typ autobusu
sSpicka Spicka
300 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. Sd
301 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. Sd
302 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. Sd
303 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. Kb
304 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. Sd
305 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. Sd
306 60 min. 60 min. 60 min. 120 min. Sd
307 60 min. 120 min. 60 min. 120 min. Sd
308 60 min. 60 min. 60 min. 120 min. Kb
309 120 min. 120 min. 120 min. 120 min. Md
310 120 min. | 120 min. 120 min. 120 min. Md
311 120 min. | 120 min. 120 min. 120 min. Md

Intervaly pocCas pracovnych dni vychadzaju hlavne z prepravnych vztahov, ktoré su na
jednotlivych linkach rozlicné. TaktieZ boli zohladnené aj sucasné odjazdy spojov hlavne
v rannych a poobednych Spickach, kde roztrieStené odjazdy spojov budu takto po novom
zjednotené. Vacsina liniek bude po&as pracovnych dni vyuzivat Standardné autobusy, na
linkach 309, 310 a 311 budu nasadzované midibusy z toho dévodu, Zze budu obsluhovat
menej zaludnené uzemie a budu urCené len pre zvoz cestujucich k dalSim ddélezitym
vlakovym a autobusovym linkam. Navrh nasadenia kibového autobusu je vidiet na linkach
303 a 308. V pripade linky 303 je pouzitie kibového autobusu hlavne z toho dévodu, Ze

dbéjde k zjednoteniu dvoch sucasnych smerov dopravy (SpiSské Bystré — Poprad
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a Hranovnica — Poprad), odkial pravidelne do mesta Poprad dochadza mnozstvo
obyvatelov z oblasti, ktorou linka bude prechadzat. V druhom pripade je to z dévodu, Ze
sa to tyka jednej z najdlhSich autobusovych liniek, ktora bude prechadzat rdéznymi
vyznamnymi centrami regionu. To znamena, zZe linka bude pocas svojej trasy prechadzat

uzemiami, kde sa bude dopyt po VHD pravidelne menit..

Tabulka 41 — Prevadzkové intervaly liniek pocas vikendov a sviatkov

(Zdroj: autor)

Linka Mikend Syiatol Typ autobusu
Rano Dopoludnie | Popoludnie | Vecer
300 120 min. 120 min. 120 min. 120 min. Sd
301 120 min. 120 min. 120 min. 120 min. Sd
302 120 min. 120 min. 120 min. 120 min. Sd
303 120 min. 120 min. 120 min. 120 min. Sd
304 120 min. 120 min. 120 min. 120 min. Sd
305 120 min. 120 min. 120 min. 120 min. Sd
306 120 min. 120 min. 120 min. 120 min. Sd
307 120 min. 120 min. 120 min. 120 min. Sd
308 120 min. 120 min. 120 min. 120 min. Sd
309 120 min. 120 min. 120 min. 240 min. Md
310 120 min. 120 min. 120 min. 240 min. Md
311 120 min. 120 min. 120 min. 240 min. Md

Prevadzka liniek poCas vikendov a sviatkov je popisana v predosSlej tabulke. Navrh
intervalov na linkach podliehal opat tomu, aka oblast je linkami obsluhovana (vysoky,
resp. nizky dopyt po VHD pocas volnych dni), ale taktiez aj regionu, ktory je uzko spaty
s turizmom. Bolo zohladnené aj to, aby boli linky aj po€as tychto dni atraktivne a cestujuci

tak vyuzili jednotlivé spoje na svoje cesty do vyznamnych turistickych lokalit.

5.1.5 Integracia mestskej hromadnej dopravy

Ako je uz zname z kapitoly 2.3 v predmetnom regiéne sa nachadzaju 4 mesta, v ktorych
je prevadzkovana MHD. Postupna integracia dotknutej oblasti predpoklada aj integraciu
a optimalizaciu MHD v mestach Poprad, Kezmarok, Levo€a a Svit. Optimalizacia MHD

v predmetnej oblasti sa bude opierat’ o nasledujuce kroky:

e Zefektivnenie MHD pri obsluhe Uzemia mesta

e Navrh nového linkového vedenia so zohladnenim prepravnych vztahov
v mestach

e Odstranenie subehov medzi linka MHD a novymi integrovanymi primestskymi

linkami
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¢ Navrh pravidelného intervalu
e Obsluha obci v tesnej blizkosti centier regionu

e ZvySenie atraktivity MHD, zlepSenie povedomia u verejnosti

Optimalizacia MHD v spominanych mestach v8ak prekraCuje ramec tejto diplomovej
prace. |. etapa integracie regionu totiz zatial pocita len so zaintegrovanim primestskej

autobusovej a vlakovej dopravy.

5.2 Garantované nadvaznosti medzi linkami v IDS Tatry

Pri vytvarani navrhu linkového vedenia bolo délezité zohladnit aj garantované
nadvaznosti medzi jednotlivymi linkami. Garantované nadvaznosti v IDS Tatry su

navrhnuté vo formate:

e Vlak - Vlak
e Vlak — Autobus

e Autobus — Autobus

5.2.1 Garantované nadvaznosti VLAK - VLAK

Podobne ako tomu je aj v su¢asnosti, tak aj novo vytvarany integrovany systém podita so
su€asnymi prestupnymi bodmi medzi vlakovymi spojeniami na sieti ZelezniCnej

infrastruktury. Jednotlivé prestupné body medzi vlakovymi spojeniami v IDS Tatry budu:

Tabulka 42 — Garantované nadvéznosti vo vlakovej doprave

(Zdroj: autor)

. Prestup medzi Max. doba na Vyck?vanle

Prestupny uzol . . v pripade
linkami prestup . .

meskania
Zst. Poprad-Tatry S1, S2, S3, S4 3 min. 5 min.
Zst. Strba 31, S6 3 min. 5 min.
Zst. Strbské Pleso S4, S6 2 min. 3 min.
Zst. Stary Smokovec S4, S5, S7* 2 min. 3 min.
Zst. Tatranska Lomnica S3, S5 3 min. 5 min.

* KedZe stanica pozemnej lanovky sa nachadza cca 10 min. peSo od Zelezni¢nej stanice
v Starom Smokovci a intervaly spojov pozemnej lanovky su navrhnuté ako nizke, je
problematické urCit €as vyCkavania spojov liniek S4 a S5 v pripade nepravidelnosti

v prevadzke pozemnej lanovky.
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Garantovana nadvaznost vo vSetkych prestupnych uzloch medzi vSetkymi vlakovymi
linkami, vratane vyCkavacich ¢asov v pripade meskani, bude po€as celého pracovného

tyzdna, vikendov a sviatkov nemenna.

5.2.2 Garantované nadvaznosti VLAK - AUTOBUS

Garantované prestupy medzi spojmi vlakov a integrovanych autobusovych liniek bude
mat" velmi vysoky vyznam. Po6jde o nadvaznost novych autobusovych liniek ako
doplnkového dopravného systému na viakové linky, ktoré budu predstavovat zaklad
celého IDS Tatry.

Tabulka 43 — Garantované nadvéznosti medzi vlakovou a autobusovou dopravou

(Zdroj: autor)

Presty Vycékavanie
. p Prestup na Max. doba autobusu
Prestupny uzol | z vlakovych . .
. linky bus na prestup v pripade
liniek . .
meskania vliaku
Poprad* S1, S2, S3, S4 303, :;%‘é 305, 10 min. 10 min.
Svit S1 300, 301, 302 5 min. 5 min.
Vysné Hagy S4 301 3 min. 5 min.
Tatr. Polianka S4 302 3 min. 5 min.
Studeny Potok S2,S3 307 5 min. 5 min.
Tatr. Lomnica S3, S5 307 3 min. 5 min.
Kezmarok S2 307, 308 5 min. 10 min.
Spisska Bela S2 308, 309 5 min. 5 min.
Toporec zast. S2 311 3 min. 5 min.

* Maximalna prestupna doba je 10 min. z dévodu, Ze autobusové linky budu zachadzat na
autobusovu stanicu, ktora je sice v tesnej blizkosti ZelezniCnej, ale je potrebna Casova
rezerva na bezpecny prestup cestujucich od vlaku na autobus (to isté plati aj v opacnom

smere).

Z pohladu vyznamnosti bude najvyznamnejSim prestupnym uzlom mesto Poprad. Bude tu
prestup medzi Styrmi viakovymi a Styrmi autobusovymi linkami. Garantované prestupy
budu zabezpecéené pocas celého tyzdna.

Druhym vyznamnym uzlom bude Svit. V su€asnosti sa sice autobusova stanica
nenachadza v blizkosti ZelezniCnej stanice, no vramci modernizacie trate €. 180 je
navrhnuté vybudovanie autobusovej zastavky v blizkosti vypravnej budovy Zst. Svit. Tento
fakt je zohladneny aj v navrhu liniek 300, 301 a 302, ktoré budu ukonené prave v tejto

zastavke s priamym prestupom na vlak.
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Tabulka 44 — Garantované nadvéznosti medzi viakovou a autobusovou dopravou

(Zdroj: autor)

Prestuy Vyckavanie
. P , Prestup na Max. doba | vlaku v pripade
Prestupny uzol | z autobusovych . . .
. linky S na prestup meskania
liniek
autobusu
Poprad 303, :;%éé 305, S1, S2, S3, sS4 10 min. 5 min.
Svit 300, 301, 302 S1 5 min. 5 min.
Vysné Hagy 301 S4 3 min. 3 min.
Tatr. Polianka 302 S4 3 min. 3 min.
Studeny Potok 307 S2, S3 5 min. 5 min.
Tatr. Lomnica 307 S3, S5 3 min. 3 min.
Kezmarok 307, 308 S2 5 min. 5 min.
SpisSska Bela 308, 309 S2 5 min. 5 min.
Toporec zast. 311 S2 3 min. 5 min.

5.2.3 Garantované nadvaznosti AUTOBUS - AUTOBUS

Poslednou formou garantovanych nadvaznosti bude nadvaznost medzi spojeniami

novych integrovanych autobusovych liniek. Prestupy medzi autobusovymi linkami vsak

budua patrit’ taktiez k vyznamnym hlavne v pripadoch, kde navrhnuté autobusové linky

nenadvazuju na ziadnu vlakovu dopravu, ale len na spoje autobusové, ktoré dalej

pokracuju k spojeniam vlakovym.

Tabulka 45 — Garantované nadvéznosti v autobusovej doprave

(Zdroj: autor)

. Prestup medzi Max. doba na Vyck?vame

Prestupny uzol . . v pripade
linkami prestup . .

meskania
Poprad 303, 304, 305, 306 3 min. 5 min.
Svit 300, 301, 302 3 min. 5 min.
Hranovnica 303, 304, 305 5 min. 5 min.
Janovce 306, 308 3 min. 5 min.
Vrbov 307, 308 5 min. 10 min.
Kezmarok 307, 308 3 min. 5 min.
Spisska Bela 308, 310 3 min. 10 min.
Spisské Hanusovce 308, 311 3 min. 10 min.

Garantované nadvaznosti medzi spojmi budu platit celotyzdenne na vSetkych spojoch

dotknutych liniek.
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6. ORGANIZACNE OPATRENIA NAVRHOVANEHO IDS

V tejto kapitole bude potrebnejSie popisany navrh organizacnych prvkov navrhovaného
IDS Tatry. Hlavnymi bodmi, o ktorych bude v kapitole pojednavané, su navrh organizatora
(koordinatora) IDS, jeho kompetencie, funkcia & postavenie. Dal§imi st&astami
navrhovaného IDS budu, samozrejme, aj jednotna integrovana tarifa, Standardy kvality

dopravy v navrhovanom IDS, marketingu a informovanosti cestujucich.

6.1 Navrh koordinatora IDS Tatry

Ako kazdy iny aj IDS Tatry, ako novodoby integrovany dopravny systém, bude mat
koordinatora, ktory preberie funkciu pri planovani, rozvoji, organizovani &i riadeni verejnej
hromadnej dopravy vramci daného regidonu na zaklade principov integracie. Pred
integraciou je situacia vo verejnej doprave realizovana prostrednictvom dvojuroviiového
modelu a teda objednavatel — dopravca. To znamena, Ze kazdy objednavatefl (Stat, kraj,
mesto &i obce) uzatvaraju separatne zmluvy len s prisluSnym dopravcom. Tento pripad je
typickym prikladom nezaintegrovanych oblasti. Medzi jednotlivymi objednavatelmi
a dopravcami neexistuje vzajomna dohoda, to znamend, Ze kazdy sa ,hra na svojom
piesoCku®.

V pripade integracie daného uzemia vSak dochadza k zvySujucemu sa poctu ucastnikov
pri realizacii dopravy vramci IDS, t.. vznikd rozsiahlejSia prepojenost medzi
objednavatelmi a dopravcami. Naraz sa pracuje s viacerymi druhmi dopravy ¢&i s va¢sim

[16

podtom réznorodosti zuastnenych.™® S tym je teda spojena vzajomna koordinacia, ktora

sa v ramci IDS realizuje pomocou trojstupfiového modelu:

Objednavatel’ dopravy
Kraj, mesta, obce.

|

Regionadlny organizator
(koordinator) verejnej dopravy

|

Dopravcovia

VLAK BUS MHD

Obréazok 49 — Trojarovriovy model IDS Tatry
(Zdroj: Finélna stratégia Il. etapy IDS ZSK)
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To znamena, ze koordinator IDS Tatry by pinil odborné a systémové &innosti pri integracii
verejnej hromadnej dopravy, ktoré tak nebudu umiestnené ani u dopravcov, ani
i objednavatelov. VSetky jednania, ktoré by boli realizované medzi objednavatelmi
a dopravcami tak prevezme koordinator, ktory bude komunikovat ako s dopravcami, tak
s objednavatelmi (pod ktorého bude spadat). Dévod vzniku koordinatora je taktiez spaty
aj s vacsim zaistenim transparentnosti vo VHD a zamedzenie diskriminacie dopravcov.

Koordinator IDS Tatry by teda jednoznacéne ur¢oval:

e Stratégiu rozvoja IDS Tatry

e Rozsah vykonov v ramci IDS Tatry

e Jednotnu tarifu na uzemi celého IDS Tatry

¢ Informovanost a marketing pre cestujucich

e Zabezpedovanie controllingu®*” (3 urovne: planovacia, organizaéna, operativna)
v ramci IDS Tatry

e Ekonomiku celého systému

Novovzniknuty koordinator by priamo podliehal pod vysSi uzemny celok (teda
objednavatela verejnej dopravy). Z toho teda dalej plynie, ze na koordinatora tak mozu

prejst kompetencie, ktoré doteraz mal objednavatel. MéZe sa jednat napriklad o:™®

e Objednavku regionalnej zeleznitnej dopravy v regione

e Navrh dopravnych opatreni, tvorba cestovnych poriadkov a nadvaznosti
e Podpora zlepSovania prestupnych vazieb

e Spolupraca na realizacii preferenénych opatreni

e Prevadzanie prepravnych prieskumov na uzemi IDS Tatry

e Prevadzanie vyberovych konani u dopravcov

e Spolupraca na modernizacii vozového parku a jeho vybavenia a pod.

Sucastou koordinatora bude aj novovytvorené dispeCerské pracovisko, so sidlom
v Poprade. Ulohou dispeéerského pracoviska bude riadit dispecersky systém, ktory bude
spolupracovat uz s existujucimi dispeingami dopravcov a zaroven bude sam rieSit
mimoriadne udalosti vyplyvajuce z aktualnej prevadzky liniek. V stanovenom uzemi bude
teda priamo zodpovedny za operativne riadenie dopravného procesu.

V suvislosti s predoslymi odstavcami je mozné konstatovat, ze potreba koordinatora je aj
pri vytvarani tohto IDS nevyhnutna. Aj napriek tomu, Ze sa praca obmedzuje len na Cast
uzemia PreSovského samospravneho kraja, kde sa nachadza malo dopravcov, je potreba

zavedenia trojuroviiového modelu IDS opodstatnena z dévodu prenesenia kompetencii
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z uzemného celku na koordinatora, napr. su zamestnani [udia z oboru dopravy

a ekonomiky, ktori vedia lepSie rieSit danu problematiku ako politicky sektor.
6.2 Jednotna integrovana tarifa a prepravné podmienky IDS Tatry
6.2.1 Jednotna integrovana tarifa IDS Tatry

Dalsou délezitou sugastou vytvarania nového integrovaného dopravného systému je
jednotna tarifa. Jednotna integrovana tarifa je jedno zo zakladnych a velmi dolezitych
sucasti IDS. Stanovuje, resp. urCuje vySku cestovného a prepravného v systéme IDS,
ktoru reSpektuju vSetci dopravcovia v systéme. Integrovana tarifa teda bude umozfiovat
cestujucemu pohybovat sa po celom systéme na jeden integrovany cestovny doklad
viacerymi druhmi dopravy. Prestup medzi dopravnymi prostriedkami je teda volny,
jednotné cestovné doklady budu uznavané vSetkymi dotknutymi dopravcami v IDS. Pri
vytvarani tarify bude aplikovana tzv. kizava tarifa, o znamena &asovo volitelny zagiatok
platnosti cestovného listka.™

Dalsim délezitym prvkom v ramci integrovanej tarify je to, aky typ tarify bude pouZity.

V stasnosti st zname tieto typy tarif:?”

e Pasmova tarifa — vhodna pre monocentrické oblasti, prehladnost
e Zdbnova — polycentrické oblasti, menej prehladné

¢ Relagna — moznost fubovolného stanovenia ceny, zloZita pre cestujucich

Pre potreby IDS Tatry bola vybrana zénova tarifa. Zénova tarifa bola pre dotknutu oblast
vybrana zamerne z dévodu, Ze sa v oblasti nachadza viac vyznamnych ciefov ciest
a zarovenn oblasti s mensim dopytom po verejnej doprave. Predmetné Uzemie
podtatranského regiénu teda bude rozlenené na mensie prirodzené oblasti (mozno
povedat, Ze mikroregiony). Navrh velkosti jednotlivych zén bude vyplyvat z hustoty
obyvatelstva a bude sa pohybovat v rozmedzi 40-80 km2. Hranice zén budu uréené na
zaklade katastrov obci. Tieto roz¢€lenené Casti budu tvorit zaklad jednotlivych tarifnych
zbn, ktoré budu zakladom tarifnej integracie. Medzi mozné tarifné zény v ramci dotknutej

oblasti m6zu byt

o Poprad, Spisska Teplica

o Velky Slavkov, Mlynica

e Ganovce, Svabovce, Horka

e Janovce, Spissky Stvrtok, Dravce
¢ Vlkova, Abrahamovce

e Tvarozna, Vlkovce, Hradisko
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e Zakovce, Vrbov

e Velka Lomnica, Huncovce

e KezZmarok, Lubica, Maly Slavkov, Strane pod Tatrami
e Milync¢eky, Rakusy

o SpiSska Bela, Slovenska Ves, Krizova Ves

e Lendak, Tatranska Kotlina, Zdiar

e Osturiia, Velka Frankova, Mala Frankova, SpiSské HanuSovce
e Relov, Jezersko

e Matiaovce, Spi§ska Stara Ves, Cerveny Klastor

e Toporec, Holumnica

e Jurské, Ihfany

¢ Vydrnik, Betlanovce, Hrabusice, SpiSsky Stiavnik

e Hranovnica, SpiSské Bystré

¢ Kravany, Vikartovce

e Vernar

o Liptovska Teplicka

o Sunava, Strba, Lugivna

e Tatranska Strba, Strbské Pleso

e Mengusovce, Stéla

e Svit, Batizovce

e Vy3né Hagy, Nova Polianka

e Gerlachov, Tatranska Polianka

e Stary Smokovec, Novy Smokovec, Horny Smokovec
e Dolny Smokovec, Nova Lesna

e Stara Lesna, Tatranska Lesna, Tatranska Lomnica

Medzi vybranymi oblastami sa nenachadza Ziadna z okresu Levoca. Je to z toho dévodu,
Ze vtomto okrese nie je zatial planovanda integracia v3etkych liniek. Do mesta LevoCa

bude zachadzat jedina integrovana linka 306 z Popradu.

Jednotlivé oblasti boli vybrané na zéklade polohy obci a prepravnych vztahov v regiéne.

Princip navrhu tarifnych zon je teda mozné zhrnut’ do troch zakladnych podmienok:

e Geograficka a spoloCenska charakteristika uzemia
e Prevaha turizmu

e Podla polohy kultarnych, spolo¢enskych a priemyselnych centier
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Velkosti tarifnych zén su rézne. Vyplyva to hlavne z osidlenia jednotlivych €asti regiénu.
Oblasti s menSou hustotou obyvatelstva su vacésinou tvorené vacSou tarifnou zdénou,
naopak oblasti husto zaludnené predstavuju rozlohovo mensie tarifné oblasti. Na zaklade
poznania daného regiénu su tarifné zony navrhnuté logicky podla stanovenych
podmienok. KedZe dotknuty region nepatri medzi husto zaludnené regiony v ramci SR,
tak velkosti tarifnych zén su prispdsobené na zaklade kompromisu medzi prehladnostou

systému a jeho spravodlivosti vo€i cestujucemu vo vztahu k cene cestovného listka.

Cena cestovného listka bude teda zavisiet podla poétu precestovanych zén. Zakladna
cena bude vychadzat z cesty vramci jednej tarifnej zény, cesty v dvoch a viacerych
z6nach budu variantné.

Predstavitelom integrovanej tarify je integrovany cestovny doklad, ktory bude v tomto

pripade reprezentovany véeobecne:*"!

e Papierovym cestovnym dokladom

e Bezkontaktnou &ipovou kartou (BCK)

Tieto vSeobecné cestovné doklady budu nasledne rozdelené na nasledujuce podkategorie

cestovnych dokladov:

¢ Integrovany papierovy cestovna listok pre jednotlivu jazdu (30, 60, 90, 120 min.)
¢ Integrovany oblastny jednodenny papierovy cestovny listok

¢ Integrovany sietovy jednodenny papierovy cestovny listok

 Integrovany tridsatdenny cestovny listok na baze BCK

e Integrovany devatdesiatdenny cestovny listok na baze BCK

e Integrovany roény cestovny listok na baze BCK

e Preukaz opravriujuci cestujuceho na prepravu (osoba ZTP a pod.)

Samozrejmostou je aj zjednotenie poskytovanych zliav na cestovné pre jednotlivé skupiny
ludi. Bude zachované Standardné rozdelenie cestujucich na zaklade dosiahnutého veku Ci
zdravotnej indisponovanosti. Jednotlivé kategodrie cestujucich teda budu rozdelené do

nasledujucich skupin:

e StarSi ako 15 rokov — zakladny listok
e Dieta do 6 rokov - dieta
e Dieta vo veku 6 — 15 rokov — ziak

o Student vo veku 15 — 26 rokov — nutné doloZit platnym $tudentskym preukazom
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e Zdravotne tazko postihnuté osoby — nutné dolozit' preukazom ZTP

e Zdravotne taZko postihnuté osoby so sprevadzajucim psom

6.2.2 Jednotné prepravné podmienky v IDS Tatry

Sucastou prepravy cestujucich, hlavne v podtatranskom regione je, aj preprava ich
batoziny ¢i inych predmetov, ktoré su takisto su€astou jazdy v dopravnom prostriedku. Ide
predovSetkym o detské koCiare, bicykle, lyze ainé predmety. Pri preprave predmetov
a batoZiny je potrebné zohladriovat najma v désledku obmedzenej kapacity &i technickych
parametrov vozidiel. Jednotné prepravné podmienky su platné pre vSetkych dopravcov,
ktori budu v IDS pdsobit. Dopravcovia sa zarover zavazuju tieto podmienky dodrziavat,
aby nedochadzalo k diskriminacii cestujucich. Prepravné podmienky v IDS su jednym zo
zakladnych dokumentov, ktory zabezpeluje a garantuje vo svojej podstate podmienky
funkénej, ekonomickej a prevadzkovej integracie. Len tak je mozné zabezpecit funkénost
a kompaktnost celého integrovaného dopravného systému tak, aby poskytoval sluzby
vysokej kvality. Dokument ,Zmluvnych prepravnych podmienok IDS Tatry by mal

obsahovat nasledujuce body:*?

e Zakladné ustanovenia a pojmy

¢ Rozsah dopravy stanoveny objednavatelom

o Podmienky uzavretia prepravnej zmluvy s dopravcom

e Zakladné povinnosti dopravcu

e Opravnenia a zodpovednost dopravcu voci cestujucemu
e Prava a povinnosti cestujuceho

e Osobitné prava niektorych cestujucich

o Dobvody a podmienky vratenia cestovného

¢ Vylu€enie osoby z prepravy

e Kontrola cestovnych listkov v pravidelnej doprave

e Preprava batoziny cestujuceho a Zivych spolo¢enskych zvierat
e Najdené veci a reklamacny poriadok

¢ Mimoriadne udalosti po¢as prepravy

e Tarifny poriadok

e Zaveredné ustanovenia

Sucastou prepravnych podmienok je aj spésob vstupu cestujuceho do prepravnej zény
alebo do vozidla. V rdmci prepravnych podmienok IDS Tatry sa nepredpoklada vytvaranie
tzv. uzavretych dopravnych systémov, ktoré by na vstup do prepravného priestoru

pouzivali turnikety. Samotnym prepravnym priestorom bude v tomto pripade autobusova
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zastavka Ci nastupiSte na zelezni¢nej stanici. Pri navrhu konceptu IDS Tatry navrhujem
nastup vSetkymi dvermi vozidiel MHD, nielen prednymi, ako je tomu teraz, a na regionalne

autobusoveé linky zostane pévodny format nastupovania len cez predné dvere.

6.2.3 Rozdelenie trzieb zcestovného, zmluvné usporiadanie arozdelenie

finanénych prostriedkov od objednavatelov

Cestujuci sa vramci celého systému budu pohybovat prostrednictvom viacerych
dopravcov. To znamena, Ze cestujuci si méze zakupit’ listok u jedného z dopravcov, no na
cestu pouzZije vozidlo dopravcu iného. Takisto to plati aj u predplatenych cestovnych
listkov. Ztohto dbévodu potom musi dbjst k rozdeleniu trZzieb medzi jednotlivych
dopravcov. Na zaklade skusenosti zIDS z ostatnych S&tatov sa rozdelenie trZieb

realizuje:®

e Pomocou pbvodnej vysky trzieb dopravcov pred integraciou (uz sa nepouziva)
e Podla ponukanej kapacity vozidiel (zistené z technickych parametrov vozidla)
o Podla skutoéného dopytu (zistuje sa napr. pomocou vozovych prieskumov)

¢ Kombinacia ponukanej kapacity a skutoéného dopytu

Prechod z neintegrovaného stavu verejnej hromadnej dopravy do stavu po integraciu so
sebou nesie aj tzv. zmluvné usporiadanie medzi dopravcami a objednavatelmi. V stave
pred integraciou su zmluvy, resp. zodpovednost za trzby kontrolované vyhradne
dopravcami, nazyvame ich tzv. netto zmluvy. Naopak pri integracii VHD v podtatranskom
regione bude nutny prechod na tzv. brutto zmluvy, teda zodpovednost za trzby bude
vyhradne na objednavatefoch dopravy. Tento zmluvny akt Uzko suvisi s celkovou
reStrukturalizaciou organizovania VHD v regiéne Tatry a zaroveit zmenami v urcitych
kompetenciach (vznik koordinatora IDS).

Inym pripadom su objednavatelia VHD. Objednavatelia VHD financuju prakticky celu
prevadzku VHD a nebude tomu inak ani v pripade IDS Tatry. Objednavatelov méze byt
viac, a preto musi dochadzat' k rozdeleniu ich dotacii. U objednavatelov verejnej dopravy

dochadza k rozdeleniu dotécii podia nasledujtcich principov:?4

e Pomerné rozdelenie podla dohody objednavatelov (napr. 50% mesto, 50%
region)

e Podla uzemného rozdelenia

e Podla poctu obyvatelov

e Podla poctu spojov

e Podla vytazenosti liniek
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6.3 Standardy kvality v IDS Tatry
6.3.1 Jednotné standardy kvality pre autobusovu a viakovu dopravu

Podobne ako tomu je v ostatnych IDS & uz vramci SR alebo inych pripadov zo
zahranicia, aj pre IDS Tatry musia byt zostavené jednotné Standardy kvality. Vyplyva to
hlavne ztoho, Zze vramci celého systtmu sa bude pohybovat viac dopravcov, ktori
v sucCasnosti disponuju rbznym vybavenim vozidiel. Treba v8ak brat do uvahy aj to, Ze
vozidlo MHD ma iné parametre ako vozidlo primestskej autobusovej dopravy. V ramci

systému IDS Tatry sa vozidlové Standardy kvality budu rozdelovat na:

o Standard BUS City
o Standard BUS Regio

o Standard Regiotrain

Standard BUS City
Tento Standard bude upravovat to, aké vybavenie ma obsahovat mestsky autobus urceny
na prevadzku MHD a blizkeho okolia spadovych centier. Jednotlivé vozidla teda musia

spifiat nasledovné jednotné podmienky:?®!

¢ Oznacenie vozidla Cislom linky a cielom
¢ Oznacenie poradoveho Cisla

e Odbavovaci systém

e Komunikacné zariadenie vo vnutri vozidla
e Komunikacné zariadenie vozidla s okolim
¢ Informacéné piktogramy

¢ Informacéné plochy

e Dobry technicky stav vozidla

« Cistota vozidla a pohodlie cestujucich

o Elektronicky akusticky systém

¢ Nizkopodlaznost vozidla

Samozrejme, je nutné brat do Uvahy, Ze niektoré z bodov sa tykaju predovSetkym novych
vozidiel, pretoze vybavenie hlavne poslednych dvoch bodov pre staré vozidla by bol
komplikovany a finanéne neefektivny. Preto je potrebné, aby dopravcovia, ktori budu

jazdit pod zastitou IDS Tatry, postupne prechadzali na nové vozidla.
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Standard BUS Regio

Tento S&tandard v podstate obsahuje v3etky zakladné body, ktoré boli pouZité pri
Standarde BUS City. Pri tomto bode je délezité podotknut, Ze primestské autobusy musia
byt prispdsobené pre pouZivanie na dlhSie vzdialenosti. Pri primestskych autobusoch je
kladeny déraz na vacsi pocet sedadiel &i charakter samotnych sedaciek. Koordinator IDS
teda bude poZadovat od kaZdého dopravcu, aby bolo zabezpeéené prioritne pohodlie

cestujuceho.

Standard Regiotrain

Podobne ako autobusova doprava, tak aj vlakova doprava bude spadat pod jednotné
Standardy kvality. Je jasné, Ze vlakové supravy budu mat aj Cast dopravného vykonu
mimo IDS Tatry. Ich technické a prevadzkové Standardy uruju samostatné predpisy
platné pre prevadzku Zelezniénej kolajovej dopravy na tratiach Zeleznic Slovenske;
republiky. Jednotné podmienky su platné podobne ako u autobusovej dopravy, no pri
Zelezni¢nych vozidlach bude v ramci systému kladeny déraz hlavne na bezbariérovost,
technicky stav avzhfad vozidla, a samozrejme, pohodlie cestujucich s dostatoCnou
kapacitou sedadiel a priestorov na ukladanie veci. Novinkou bude aj GPS sledovanie

polohy vSetkych vozidiel.

6.3.2 Jednotné standardy kvality pre vybavenie zastavok

Sucastou Standardov kvality je aj technické vybavenie zastavok. Zastavky v systéme IDS

Tatry budu definované vzhladom k ich vyznamnosti na tri zakladné skupiny:

o Prestupné uzly — prestup medzi réznymi druhmi dopravy s vysokou frekvenciou
cestujucich hlavne mimo miest a obci

o Prestupné zastavky - vyznamné prestupné zastavky v zastavanej Casti miest
a obci s vysokou frekvenciou cestujucich

o Zastavky — vSetky ostatné zastavky (autobusové, viakové)

Dalej zastavky nachadzajuce sa v systéme budu delit na zastavky stale, zastavky na
znamenie a ob&asné zastavky. Poslednym delenim, ktorému budu podliehat’ zastavky, je
delenie na zastavky nastupné, vystupné, nacestné, vychodiskové a koneCné. Medzi

zakladné vybavenie zastavok v ramci IDS Tatry bude povazované:®

o Oznactnik, ktory bude obsahovat nasledovné:
o znaCka zastavka (podla prislusnych druhov dopravy zastavujucich
v zastavke)

o hazov zastavky + prip. dodatkové tabulky
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o tabulka s Cislami liniek
o informaény panel (cestovné poriadky, vyluky, doCasné zmeny dopravy
a pod.)
e Informacny panel obsahujuci dalSie informacie pre cestujucich
e PristreSok pre cestujucich (ak to dovoluju Sirkové a rozhladové pomery)
o Odpadkovy kb3
e Lavicka, sedadla
o Automat na predaj cestovnych listkov

o Elektronicky informacny systém pre cestujucich

Zvlastnym postavenim aj v tomto pripade bude mat zase Zelezni¢na doprava, kde na

kazdej Zzelezni¢nej stanici alebo zastavke bude musiet byt nasledujuce vybavenie:

e Oznacovac cestovnych listkov na kazdom nastupisti

e Informacéné vitriny pre informovanie cestujicich (odporic¢a sa na kazdom
nastupisti)

e Rozhlasové zariadenie

e Hiasenie pripojnych autobusovych a viakovych liniek

o Elektronické informacné zariadenie informujuce o prichodoch, odchodoch ¢&i

meskani vlakov

Do su€asnych modernych trendov v doprave patri nepochybne aj zastavkovy informacny
systém, ktory je zvacSa tvoreny centralnymi a zastavkovymi digitalnymi tabulami.
Zastavkovy informacény systém je predovSetkym vyuzivany na poskytovanie dynamickych

dopravnych informacii, akymi nepochybne su:

e Odchody spojov liniek (v realnom Case)
e Trasy spojov
e Operativne dopravné informacie

o Dalsie informacie (napr. &islo nastupistia a pod.)

Pre kvalitné poskytovanie digitalnych informacii je dolezita kooperacia koordinatora
s dopravcami, ktori by mali poskytovat vSetky dostupné informacie o svojich vozidlach
a cestovnych poriadkoch (ak ich nevytvara koordinator).

Digitalne informaéné tabule je odporu¢ané umiestnit na vSetky prestupné uzly, vyznamné

prestupné zastavky, zelezni¢né stanice a zastavky.
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6.3.3 Jednotné Standardy kvality pri vydaji a predaji cestovnych dokladov

Kazdy integrovany dopravny systém musi mat jednotné aj cestovné doklady, kupony

a predplatené bezkontaktné Cipové karty. Vynimkou nebude ani IDS Tatry, ktoré cestovné

doklady budu obsahovat nasledujlce udaje na cestovnych dokladoch:®”

¢ Nazov alogo IDS Tatry

¢ Meno dopravcu, ktory vydal cestovny doklad

e Cislo linky, vodi¢a, pokladne, Cislo cestovného dokladu

e Druh cestovného, diZka platnosti, pripadné zlavy

e Casovy a zénovy rozsah platnosti

e Zoznam zOn, kde listok plati

e Uvedenie ceny, vratene DPH

¢ Informacéné udaje o koordinatorovi IDS Tatry

e Datum a €as vydania

e Tarifné udaje

e Udaje o drzitelovi preukazu/BCK

Jednotlivé informacie uvedené na cestovnych dokladoch budu nielen v slovenskom, ale

aj v anglickom jazyku.
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Obrazok 50 — Priklad cestovného dokladu IDS Tatry

(Zdroj: https://www.idsbk.sk/download/1445430105993hrnkinmi.pdf)
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Pre zakupenie cestovnych dokladov &i uz pre jednotlivé jazdy v ramci systému, ale aj pri
vybavovani predplatenych cestovnych dokladov €i bezkontaktnych €ipovych kariet, budu

moct cestujuci vyuzit nasledujuce formy:

¢ Vinformacnych a predajnych centrach
¢ Na predajnych miestach dopravcov

e V automatoch na cestovné doklady

e Predajom u vodi€a alebo sprievodcu

e Prostrednictvom internetového predaja

6.3.4 Jednotné standardy kvality pri dodrziavani nadvaznosti spojov a rieSeni vyluk

Jednou z hlavnych uloh dispeCerského pracoviska bude rieSit problémy v doprave
plynuce z aktualnej prevadzky. Ako uz bolo viackrat spomenuté, jedno zo zakladnych
prvkov IDS je vzdjomna nadvaznost medzi spojmi réznych druhov dopravy, na ktoré sa
taktiez vztahuju Standardy kvality. Vo vS8eobecnosti vramci tohto Standardu budu

rozlidené dve kategorie nadvaznosti:

e Negarantované — medzi spojmi toho istého druhu alebo viacerych druhov
dopravy existuje dostatoény Cas na prestup, no nadvazny spoj nema povinnost
vyCkavat' na pripojny spo;.

e Garantované — v pripade mes8kania pripojného spoja je nadvazny spoj povinny

vyCkavat po stanoveny Cas.

Rozdelenie nadvaznosti jasne poukazuje na to, aky charakter budu mat' jednotlivé linky
systému. Ddlezitou suCastou nadvaznosti je tzv. €as prestupu, ktory musi byt stanoveny
tak, aby aj cestujuci so zniZzenou schopnostou orientacie a pohybu mal dostatoény ¢as na
bezpeény prestup.?

Délezitou suCastou vSetkych vozidiel vramci IDS Tatry bude vysielatka, pripadne
sluzobné mobily u vodi€ov/rusiiovodiCov, pomocou ktorych budu z dispeCerského
pracoviska vysielané aktualne informacie, napr. o mimoriadnostiach na cestach &i tratiach
ZSR, pripadnych odklonoch autobusov, &i dihdiemu vyckavaniu nadvézného spoja, ako je

tomu stanovené v cestovnom poriadku apod..

Inym pripadom je rieSenie vyluk, ktoré sa budu vyskytovat alebo sa vyskytuju na trasach
autobusovych alebo vlakovych liniek. Kazdy spravca infrastruktury je povinny oboznamit
koordinatora IDS a aj jednotlivych dopravcov o planovanych, ale aj o neplanovanych
vylukach. Na jednotlivé vyluky je potom koordinator povinny vypracovat tzv. dopravné

opatrenia, v ktorych bude popisana situacia danej vyluky, vplyv na dotknuté linky apod..
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Ciefom wvytvarania dopravnych opatreni je informovanie ako cestujucich, tak

zamestnancov jednotlivych dopravcov a koordinatora.
6.4 Jednotny marketing a informovanost’ cestujucich

6.4.1 Jednotny marketing

Marketing v integrovanych dopravnych systémoch hra velmi vysoku rolu. Je to prvok
integracnych opatreni, ktory napomaha spropagovaniu verejnej dopravy ako takej, ale,
samozrejme, hlavnhym ciefom je spropagovanie dobre fungujuceho systému.
Propagovanie IDS Tatry ma teda priniest vacsi pocet cestujucich &i uz turistov, ktorych
bude v regiéne stale dostatok, ale aj domorodych obc¢anov regiénu v prostriedkoch
verejnej hromadnej dopravy. Jednou z Uloh koordinatora IDS Tatry teda musi byt
zavedenie systémového marketingu. Ale, pravdaze, treba brat do uvahy aj to, aké
postavenie bude mat koordinator v ramci systému. Vo vela pripadoch, bohuzial, nie je
jednoznacéne urCené, aké kompetencie v ramci marketingu ma samotny koordinator a aké
zase dopravca. V IDS Tatry, ktory je navrhnuty podfa trojuroviiového modelu IDS, bude
mat’ koordinator jasne vymedzené kompetencie v oblasti marketingu. Inymi slovami, cely
marketing bude riadeny oddelenim marketingu koordinatora IDS Tatry. IDS Tatry teda
musi byt jednotny aj po vizualnej stranke. Sem teda mdézeme zaradit nasledujuce
prvky: ]
e Logo — kazdy IDS musi mat vlastné logo, ktoré ho najviac charakterizuje
a odliSuje od ostatnych systémov
e Vizudlny S8tyl — jednotné natery vozidiel, jednotné Sablony dokumentov
a informacnych letadkov €i billboardov, jednotné internetové stranky a pod.
e Slogan — stru€ne a charakteristicky Strukturovana veta alebo slova, ktoré
najlepsie popisuju dany IDS

e Maskot — dblezity hlavne pri propagacnych akciach pre verejnost

Jednotny vzhlad vSetkych sucasti a opatreni IDS Tatry sluzi k orientacii vSetkych
uzivatelov, ktori sa chcu vyznat v ponuke cestovnych poriadkov tarify v mestach Ci
regione. Dalej je moderny a jednotny vzhlad symbolom dynamicky sa vyvijajuceho
a dobre fungujuceho systému. Marketing je neoddelitelnou su€astou kazdého IDS. Preto
pri navrhovani IDS Tatry je potrebné vytvorit taky koncept propagovania, ktory dokaze

zvysit zaujem o verejnu dopravu nielen v predmetnom regione, ale aj v dalSich regiénoch.
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6.4.1 Informovanost’ cestujucich

Dalim doélezitym prvkom dobre fungujuceho systému je kvalitna informovanost
cestujucich. Ludia v mestach &i regionoch potrebuju kvalitné informacie o spojoch, ktorymi
mozu realizovat’' svoje jednotlivé cesty. Informacie su takisto poskytované aj o aktualnych
vylukach v doprave, trvalé zmeny na linkach IDS a mnoho dalSich uzito¢nych informacii
0 IDS. V sucasnej dobe cestujuci vyuZivaju hlavne moderné technoldgie, ktoré im dokazu
vyhlfadat" spoje zbodu A do bodu B. No stile sa stretdivame aj s ludmi, ktorym su
moderné aplikacie vzdialené, a tak su odkazani na vyvesené cestovné poriadky alebo iné
masmedialne ¢i komunikacné zariadenia. Preto treba reSpektovat vietky typy cestujucich
a ponukat im aktualne informacie vSetkymi dostupnymi prostriedkami. Medzi najznamejSie

prostriedky pre informovanie cestujucich patria:®”

e Tlagené informacie o dopravnom spojeni (knizné cestovné poriadky, schéma
siete, linkovy cestovny poriadok)

e Tlagené informacie o tarife (tarifné brozury, letaky, nové ponuky)

e Zakaznicke noviny, Casopisy

e Elektronické média (webové stranky, vyhladavace spojeni, mobilné aplikacie)

e Informacéné centra, informacéné linky

e Marketingové opatrenia a propagacné kampane a pod.

Jednotlivé prostriedky budu, samozrejme, postupne aplikované aj v ramci IDS Tatry.

O zaistenie dostato¢nej informovanosti sa bude starat’ koordinator IDS Tatry.
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7. NAVRH VZOROVEHO PRESTUPNEHO UZLU TATRANSKA
LOMNICA

7.1 Zakladné informacie o mestskej ¢asti Tatranska Lomnica

Tatranska Lomnica je jedna zo 14 tatranskych osad, ktoré spolu vytvaraju mesto Vysoké
Tatry leZiace v okrese Poprad, PreSovsky kraj. Tato osada sa nachadza vo vychodnej
Casti Vysokych Tatier. Ide predovSetkym o vyznamné rekreacné a turistické stredisko.
Nachadza sa tu mnoho atrakcii, napr. Muzeum Tatranského narodného parku, mnozstvo
hotelov, reStauracii, bobova draha a pod. Tatranska Lomnica je neodmyslitelne spojena
najma s Tatranskymi lanovymi drahami (TLD). Lanovkou je totiZ spojena s najvysSie
polozenym bodom na uzemi Slovenskej republiky s Observatériom na Lomnickom Stite
(2634 m n.m). V Tatranskej Lomnici mdézeme taktiez najst velké zjazdovky, ktoré su
obsluhované klasickymi alebo kabinkovymi lanovkami. V letnych, ale aj v zimnych
mesiacoch je Tatranska Lomnica navstevovana tisickami turistov. Taktiez je tato mestska
Cast vychodiskom hned niekolkych turistickych ciest na rézne svetové strany. Preto je
v poslednych rokoch badatelné, Zze Tatranska Lomnica ako mestska Cast napreduje, laka
mnozstvo podnikatefov a vytvaraju tu nové pracovné moznosti dolezité pre tento region

z hladiska zamestnanosti.

Skalnaté Pleso - Lomnicky 3tit Tatranské Matliare

==

4 ‘ \

pﬁ@transka Lomnlca

£

edluwo e

Skalnaté

Obrazok 51. — Uzemie mestskej asti Tatranska Lomnica

(Zdroj: http:/mww.vysoketatry.com/mapy/tlomnicad/tlomnicad.html)
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7.2 Doprava v Tatranskej Lomnici

Doprava v mestskej ¢asti Tatranska Lomnica je velmi Specificka. Naj¢astejSim spbsobom
dopravy hlavne pocas turistickych je IAD, ¢o mozno povaZovat za negativum. Hlavnym
cestnym tahom, ktory prechadza cez Tatransku Lomnicu je cesta 11/537, inak nazyvana
,Cesta Slobody“. Je to pozemna komunikacia, ktora prechadza vSetkymi mestskymi
Castami mesta Vysoké Tatry. Tatranska Lomnica je Specificka aj tym, Ze do nej ustia dve
Zelezni¢né trate rdzneho rozchodu, ktoré sa stretavaju v spoloénej Zelezniénej stanici. Su

to trate:

. 184 TEZ Tatranska Lomnica — Stary Smokovec, ktora méa rozchod 1000 mm

°
(o]}

°
(o]}

. 185 Tatranska Lomnica — Studeny Potok, ktora ma normalny rozchod

Aj na zaklade tychto faktov bola tato Zelezni¢na stanica vybrana pre navrh vzorového
prestupného uzlu v ramci IDS Tatry.

V Tatranskej Lomnici sa nachadza aj autobusova stanica, ktora je ur€ena na primestsku
autobusovu dopravu. T4 taktiez zabezpelCuje prepojenie mestskej Casti s centrami

regionu, akymi su Poprad ¢i KeZzmarok.
7.2.1 Sucasny stav zelezni¢nej stanice a blizkeho okolia

Zelezniéna stanica v Tatranskej Lomnici je ako bolo spomenuté kone&nou stanicou pre
dve trate rézneho rozchodu. Zelezniéna stanica je teda rozdelena do dvoch &asti, a to do

&asti uréenej pre trat &. 184 TEZ a &asti pre trat &. 185 klasického rozchodu.
Usporiadanie oboch &asti Zelezni¢nej stanice su popisané v nasledujucej tabulke:

Tabulka 46 — Usporiadanie Casti Zst. Tatranska Lomnica

(Zdroj: Prevadzkovy poriadok Zst. Tatranska Lomnica)

Cast’ zelezniénej stanice Pocet kolaji Pocet nastupist’
Trat &. 184 TEZ 2 do,p’ravvn’e 3
1 vytazna
Trat &. 185 3 dopravné 2
2 odvratné

Jedinym bezbariérovym miesto je nastupiste &. 1 TEZ, ktoré je tvorené dlazdicami
a napojené na urovnovy prechod Sikmou rampou. Ostatné dve nastupistia v Casti uréenej
pre vlaky TEZ sa v st&asnosti uZ nepouzivaju a ani jedno z nich nie je bezbariérové.

V Casti zst. uréenej pre vlaky premavaijucich po trati €. 185 je takisto vyuzivané len jedno

nastupiSte ato nastupisSte €. 2, ktoré nie je bezbariérové ajeho povrch je tvoreny
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Sotolinovym posypom. Nastupiste €. 1 ma asfaltovy povrch a v si€asnosti sa uz vébec

nepouziva.

Obrazok 52 - Nastupiste ¢.1 ¢.2 pre osobné viaky smer Studeny Potok a usporiadanie
kolajiska v Casti uréenej pre trat' ¢.185
(Zdroj: autor)

Z dopravnych kolaji v €asti zst. ur€enej pre vlaky klasického rozchodu je v su€asnosti
vyuzivana len kolaj €.1, ktora sa nachadza pri nastupisti €. 2 (vid predosly obrazok).
Ostatné dopravné a manipula¢né kolaje sa dnes uz nepouzivaju, tak isto sa nepouziva
ani bo¢na rampa, ktora sa nachadza pri zhlavi Zst. v smere Studeny Potok, konkrétne pri
kolaji €. 3a (vid nasledujuci obrazok).
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Obrazok 53 — Zhlavie kolajiska v ¢asti uréenej pre trat ¢.185

(Zdroj: autor)

Obréazok 54 — Néstupistia 8. 2 TEZ a 6. 3 TEZ
(Zdroj: autor)

Jednotlivé Casti zst. su spojené uroviiovym bezbariérovym prechodom, ktory vedie od
vypravnej budovy a je napojeny na siet peSich komunikacii do dalSich €asti mestskej

Casti.

116



Obrazok 55 — Ukézka bezbariérového pristupu ku viaku TEZ na néstupistie ¢. 1 TEZ
(Zdroj: autor)

Vypravna budova je v su€asnosti neobsadena sluzobnym personalom, je tu ale
zachovany predaj cestovnych dokladov a moznost vyuzivania ¢akarne pre cestujucich.
V Cakarni sa taktiez nachadza aj automat na zakupenie cestovnych dokladov. NajblizSie

k vypravnej budove sa nachadza kolajisko a nastupistia trate €. 185 klasického rozchodu.

TN
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Obrazok 56 - Vypravna budova v Zst. Tatranska Lomnica

(Zdroj: autor)
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Sucastou vypravnej budovy je aj hlasové informacné zariadenie HAVIS, ktoré sa vSak uz

viac-menej nepouziva, laviéky, odpadkové kose, WC a restauracia.

Obréazok 57 - Cakéreri a pokladria na predaj cestovnych listkov

(Zdroj: autor)

Obrézok 58 — Cakareri vo VB (druhé strana)
(Zdroj: autor)
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Okolie zelezni€nej stanice je tvorené parkoviskom, ktoré sa nachadza v jej tesnej blizkosti
a je bezplatné. Tak isto sa tu nachadzaju hotely i penziony a, samozrejme, reStauracie
a obchody (potraviny, suveniry a pod.) Spominané parkovisko nie je az tak vyuzivané
fludmi, ktori sa rozhodli pokraCovat vo svojej ceste vlakom C&i elektriCkou, ale hlavne
turistami. Parkovisko uz dlhSi Cas nepreSlo zasadnou rekonStrukciou, preto by bolo
potrebné z hladiska zlepSenia prestupnych vazieb na vlaky a taktiez k prispeniu zvy3enia
atraktivity okolia Zelezni¢nej stanice parkovisko zrekon$truovat podfa najmodernejSich
Standardov. KedzZe tato ZelezniCna stanica a jej prilahlé okolie, medzi ktoré bezpochyby
patri aj spominané parkovisko, bola vybrana pre jej dobru strategicku polohu na navrh
prestupného uzlu, je potrebné zvazit moznosti vyuZitia tohto parkoviska do buducna. Pri
zvySenom dopyte po Zelezni¢nej doprave (s ktorym sa predpoklada) by mohol nastat
problém s parkovanim v blizkosti stanice. Ako bude spomenuté neskér v popise navrhu
prestupného uzlu, parkovisko bude zruSené a jeho blizke okolie bude navrhnuté upravit
pre potreby vybudovania predstani¢ného priestoru spolu s obratiskom a autobusovymi
zastavkami. Okolie Zelezni¢nej stanice vSak disponuje plochami, ktoré by mohli byt
vyuzité na vybudovanie novych zachytnych parkovisk P+R v tesnej blizkosti Zst. a tie by
tak nahradili a zaroven aj zvySili kapacitu su€asného parkoviska. Potencial zvySenia
kapacity vybudovanim nového zachytného parkoviska v blizkosti zZst. je vysoky, pretoze
sa zavedenim nového IDS predpoklada zvySeny dopyt po vyuzivani VHD ¢i uz v samotnej

Tatranskej Lomnici, ale aj v celom predmetnom uzemi.

Obrazok 59 — Parkovisko pri Zel. stanici

(Zdroj: autor)
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Do spominaného parkoviska Usti miestna pozemna komunikacia, ktora spaja zelezni¢nu
stanicu s ostatnymi miestnymi €i inymi vyznamnejSimi komunikaciami. Navrh pocita aj
s rekonstrukciou tejto komunikacie, ktora by za su€asnych parametrov nevyhovovala

jazde autobusov.

Obrazok 60 — Pristupova cesta k Zel. stanici napojena na parkovisko

(Zdroj: autor)
7.2.2 Sucasny stav autobusovej stanice

Autobusova stanica sa nachadza vychodne od Zeleznitnej stanice. V sucCasnosti je
vyuzivana hlavne spojmi so smeru Poprad a KeZmarok. Usporiadanie autobusovej
stanice viac-menej tvori len velkd odstavna plocha a pristreSok pre cestujucich (vid
obrazok &. 61). V minulosti tu bolo mozné zakupit’ aj cestovné doklady, no v su¢asnosti sa
cestovné doklady zakupuju len u vodiCov autobusovych liniek. Ako je vidiet z obrazku,
odstavna plocha pre autobusy je vyuzivana dnes predovdetkym na parkovanie aut turistov
alebo autobusov turistickych zajazdov. V stanici nie je mozné najst ani oznacCnik alebo
aspon vodorovné dopravné znaCenie V11a ,zastavka autobusu®. Jedinym prvkom, ktory

najdeme na stanici, su cestovné poriadky, ktoré su vylepené vo vnutri pristreSku.
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Obrazok 61 - Autobusova stanica Tatranska Lomnica

(Zdroj: autor)
7.3 Dévody vybudovania prestupného uzlu v blizkosti zel. stanice

Vyznam Zelezni¢nej stanice v Tatranskej Lomnici je spaty hlavne s vyraznym turistickym
ruchom pocas letnej a zimnej sezény. PoCas oboch spominanych sezén vyuZije zazemie
ZelezniCnej stanice, ale hlavne spoje do dalSich vyznamnych centier v regiéne, velké
mnozstvo [udi. NajcastejSimi spojmi vyuzivanymi turistami su jednoznacne spoje
osobnych vlakov Tatransky elektrickych Zeleznic. Spoje v smere Studeny Potok a dalej na
Poprad ¢i Kezmarok nie su velmi atraktivne pre turistov a su vaésinou vyuzivané len
obyvatelmi Tatranskej Lomnice dochadzajucich &i odchadzajucich za pracou alebo Skolou
do prifahlych centier.

Autobusova stanica sa nachadza priblizne 5 minut peSou chédzou od Zelezni¢nej stanice.
To znamend, Ze prestup medzi jednotlivymi druhmi dopravy je tak obmedzeny peSou
dochadzkou zo ZelezniCnej na autobusovu dopravu. Autobusové spoje su vyuZivané
hlavne na dochadzku miestnych obyvatefov do spadovych centier regionu. Hlavnymi

dbévodmi pre vybudovanie prestupného uzlu v Tatranskej Lomnicu su:

¢ Autobusova stanica sa nenachadza bezprostredne pri zelezni¢nej stanici
e Chybajuce prvky pre orientaciu cestujucich
e ZlepSenie nadvaznosti medzi linkami/druhmi dopravy
e Zvoz ludi na spoje kolajovej dopravy ako zaklad IDS Tatry
e Kratky peSi presun pre cestujucich, vizualny kontakt s jednotlivymi druhmi
dopravy
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e ZlepSenie obrazu o verejnej doprave u cestujucich

e Narast cestujucich v prostriedkoch VHD

e Skulturnenie okolia Zelezni¢nej stanice, pouzitie mestotvornych prvkov
e Chybajuce parkovisko P+R, K+R a B+R

e VacSia volnost pri navrhovani cestovnych poriadkov a pod.

Vystavbou autobusovych stanovist v blizkosti ZelezniCnej stanice by teda v ramci
budovania prestupnych uzlov IDS Tatry bolo na mieste aj z toho dévodu, Ze priestor
sucasnej autobusovej stanice, a teda hlavnej jej odstavna plocha by mohla byt vyuzita
ako dalSie zachytné parkovisko, ktoré by pomohlo uz tak komplikovanému parkovaniu na

uzemi mesta Vysoké Tatry.

7.4 Popis navrhu prestupného uzlu

Na zaklade predoSlych dévodov pre vystavbu prestupného uzlu v blizkosti Zeleznicnej
stanice Tatranska Lomnica déjde k zruSeniu sucasného parkoviska, ktoré sa nachadza
v tesnej blizkosti Zelezni¢nej stanice. Potencial tohto parkoviska vSak ostane zachovany
vo forme vybudovania nového parkoviska P+R, ktoré bude popisané nizSie. Navrh pocita
aj snovym kolajovym usporiadanim v samotnej stanici & vybudovanim cyklotrasy

S napojenim na stanoviste B+R.

7.4.1 Navrhované upravy v zst. Tatranska Lomnica

V Zelezni€nej stanici Tatranska Lomnica navrh pocita so zasadnymi zmenami v kolajovom
usporiadani, usporiadani nastupist ¢i predstanicnych priestorov. ZruSené budu prakticky
vSetky kolaje trate &. 184 TEZ spolu so vSetkymi st&asnymi nastupistami. Podobny
scenar sa bude tykat aj kolajiska trate €.185, kde takisto dojde k zruSeniu uz tak dnes
nevyuzivanych dopravnych a manipulaénych kolaji a nahradenim jednou kusou kofajou.
Kolajisko v &asti uréenej pre trat TEZ v suéasnosti tvoria tri kolaje (z toho dve dopravné),
no vyuZziva sa len dopravna kolaj €. 1u, ktora sa nachadza pri bezbariérovom nastupisku
€. 1. Podla prevadzkového poriadku zst. Tatranska Lomnica sa v tejto Casti stanice
nachadzaju okrem spominaného nastupistia €. 1 eSte dalSie dve nastupistia, ktoré sa uz
nevyuzivaju. V druhej Casti stanice su takisto nastupistia dve, no vyuzivané je uz len
jedno (nastupiste &. 2), takisto ako je vyuzivana len jedna z troch dopravnych kolaji (kolaj
€. 1). ZbytoCne nevyuzita infrastruktira tak bude v navrhu nahradena vytvorenim
spolo€ného nastupistia pre spoje vlakov z oboch trati tak, aby bol medzi nimi umozneny
bezpeCny a rychly prestup, ¢o je jednym zo =zakladnych predpokladov kazdého
prestupného uzlu (vid priloha €. 3). Z dvoch rozdelenych Casti Zst. sa tak stane jedna, kde

oba kolajové systémy budu po novom spolo¢ne bezbariérovo prepojené. V nasledujucej
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tabulke je zhrnutie zruSenych kolaji v Zelezni¢nej stanici a popisom novych dopravnych

kolaji spolu s ich uzito&nymi dizkami:

Tabulka 47 — ZruSené a nové kolaje v zZst. Tatranska Lomnica

(Zdroj: autor)

Zrusené kolajisko Nové kolajisko
Cast zelezniénej stanice KoFaj Uii’toéné Kofaj Uii’toéné
dizka dizka
1u 54 m
Trat' €. 184 TEZ 2u 54 m 1u 65 m
lu/a 19m
1 30m
2 42 m
- 3 41 m
Trat’ €. 185 >a 28 m la 40 m
3a 45m
la 31lm

Navrhované uzitoéné dizky kolaji vychadzaju zdizky najdlhsieho pravidelne
zastavujuceho vlaku na oboch tratiach. V pripade trate 6. 184 TEZ to je dizka 2 x jednotka
425, v pripade trate ¢. 185 1 x jednotka 840. Obe jednotky su tak isto obojstranné, ¢oho
dbévodom je aj navrh dvoch kusych kolaji.

DalSou zo zasadnych navrhovanych uUprav je aj prelozka trate .184 TEZ, ktora vchadza
do Zelezni¢nej stanice zo Starého Smokovca, ¢o uzko suvisi aj so zrusenim spominaného
kolajiska a nastupist’ v tejto Casti stanice. Zo su€¢asného polomeru trate, ktory €ini 140 m,
bude nova kolaj navrhnuta s polomerom 100 m tak aby bolo umozZznené zastavenie vlakov
TEZ pri spoloénom nastupisti, ktoré bude umiestnené pred vypravnou budovou. NiZ§i
polomer vchadzajucej kolaje by sa mohol javit ako negativum, no kedZe trat’ bude v tejto
stanici ukoncena, nie je predpoklad, aby sa v blizkosti Zst. vlaky pohybovali vysokou
rychlostou. Takisto niz8i polomer nema vplyv ani na vozidla, ktoré jazdia po tejto trati,
pretoze trate TEZ disponuju v istych miestach velmi nizkymi polomermi, na ktoré su
vozidla uspdsobené.

Kolaj €. 1a trate €. 185 je navrhnuta v ramci obvodu stanice v stavajucej stope sucasnej
kolaje €. 2 a naslednym napojenim na suc¢asnu trat €.185 smer Studeny Potok. Tato kolaj
bude ukonCena pri nastupisku €. 2, ku ktorému budu priliehat aj dve autobusové
stanovistia, ktorych vybudovanie je navrhnuté prave pri tomto nastupisku. Vznikne tak
prestup hrana — hrana medzi vlakovou a autobusovou dopravou, ¢o bola najdolezitejSia

podmienka pri navrhu tohto prestupného uzlu.
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Vyhody navrhu zmien v zst. Tatranska Lomnica:

e Prepojenie oboch vlakovych systémov (TEZ + klasicky rozchod) s jednym
nastupistom

o (QOdstranenie zbyto€ne nevyuzivanej zelezni¢nej infrastruktury

e \Vytvorenie spoloéného bezbariérového nastupiska vlakovej a autobusovej
dopravy

e LepSia orientacia cestujucich

e Skultarnenie okolia Zelezni¢nej stanice, podpora zelene

¢ Napojenie nastupistia na su€asné a nové peSie komunikacie
7.4.2 Navrh nového spolo¢ného nastupistia

Ako bolo spomenuté v predoSlej kapitole vramci prestupného uzlu je navrhnuté
vybudovat’ nastupiste, ktoré prepoji vlakovu s autobusovou dopravou a vlakovud dopravu
medzi sebou. Poloha tohto nastupistia bude prevazne na sucasnej ploche kofajiska
uréeného pre trat €. 185 abude priamo nadvazovat na cCakarefi vypravnej budovy
a ostatné pesSie komunikacie vramci mestskej Casti. NastupiSte bude rozdelené na

nasledujuce Casti:

o Nastupiste 6.1 uréené pre vlaky linky S5 TEZ
e Nastupiste €. 2 uréené pre vlaky linky S3

e Dve autobusové stanovistia ur€ené pre linku 307

Tabulka 48 — Parametre oboch viakovych nastupist

(Zdroj: autor)

Nastupiste &.1 - TEZ Nastupiste ¢€.2
Dizka 67 m Dizka 42 m
Sirka 12 m Sirka 4m
Vyska nastupnej hrany 370 mm Vyska nastupnej hrany 550 mm
Vzdialenost n.astL:p_nej 1480 mm Vzdialenost n.asttfp_nej 1750 mm
hrany od osi kolaje hrany od osi kolaje
Pocet nastupnych hran 1 Pocet r:ztnupnych 1

Rozdielna vysSka nastupnej hrany medzi oboma Castami nastupiStia bude vyrieSena
vybudovanim zvySeného Zelezniéného spodku v oblasti zst. Tatranska Lomnica na kofaji
¢.1u urgenej pre vlaky TEZ. Vyrovnanie vySok nastupnych hran tak zabezpedi plynuly

bezbariérovy pohyb cestujucich po oboch €astiach nastupistia. Tak isto ddjde k zvySeniu
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pesich komunikacii v blizkosti zst. tak, aby bol pristup z vypravnej budovy na nastupiste
v rovnakej urovni (dnes tomu tak nie je).

Medzi hlavné vybavenie nastupistia je navrhnuté vybudovanie zastreSenia na nastupisti
&.1, ktoré je navrhnuté vdizke 53 m asirke 7 m apokryje tak vadsiu éast tohto
nastupistia. Tak isto nebude chybat’ ani bezbariérovy pristup na obe nastupistia v podobe
Sikmych ramp v sklone 1:12. Nezabuda sa taktiez aj na nevidiacich cestujucich, kde budu
na kazdom nastupisti vybudované varovné asignalne pasy. Taktiez bude
samozrejmostou vybudovanie noveho digitalneho a hlasového informaéného systému,
informacénych kioskov, automatov na cestovné listky platnych vramci IDS Tatry,
osvetlenie, lavicky a odpadkové koSe. VSetky naslapné povrchy schodov a Sikmych ramp
budu navrhnuté pomocou pouZitia protiSmykoveho materialu.

Na nastupisti €. 2 budd navySe umiestnené oznacniky pri oboch autobusovych
stanovistiach spolu s cestovnymi poriadkami linky 307, ktora tu bude pravidelne
zastavovat. KedZe sa nepredpoklada stretnutie viac ako dvoch autobusov vtomto
prestupnom uzle, su navrhnuté prave dve autobusové stanovistia. Takisto su autobusoveé

zastavky oznacCené aj vodorovnym dopravnym znacenim V11a ,autobusova zastavka®“.

7.4.3 Navrh uprav predstaniéného priestoru

Zrusenim sucasného parkoviska, kolaje €. 3 a 3a spolu s nevyuzivanou bo¢nou rampou
v kolajisku urCenej pre trat ¢&.185 poskytne dostato¢ny priestor na vytvorenie
predstani¢ného priestoru v ramci prestupného uzlu. Stavebné upravy predstani¢ného

priestoru budu zahfhat’:

e Pozemnu komunikaciu, ktora bude plnit ulohu napojenia prestupného uzlu
s ostatnymi pozemnymi komunikaciami v ramci mestskej Casti a zaroveri ako
obratisko pre autobusy, ktoré budu zachadzat na autobusové stanovistia.
V dbésledku rozdielnej vySky nastupnych hran na nastupisti €. 2 pre vlaky (550
mm) a autobusy (150 mm) déjde kjeho odstraneniu postupnym zvySenim
komunikacie ateda aj nadvaznych cCasti predstanicného priestoru. Prestup
hrana — hrana tak bude bezbariérovy. Takisto bude uréena ako pristupova
komunikacia pre vozidla, ktoré budu vyuZivat parkovacie miesta K+R.
Komunikacia je navrhnuta v dostatoCnej Sirke tak, aby nevznikal problém hlavne
s ota¢anim autobusov (boli preverené vieéné krivky). Na tejto komunikacii bude
zriadena jednosmerna premavka.

o Parkovisko K+R, s poctom miest 3. Tieto parkovacie miesta budu uréené na

kratkodobé zastavenie vozidiel s ciefom vysadit alebo nalozit cestujucich od
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vlakovych ¢i autobusovych liniek s dalS§im pokraCovanim cesty osobnym
automobilom.

e Stanoviste B+R. KedZe sa prestupny uzol bude nachadzat’ v oblasti vysokého
turizmu a aj cykloturistiky, tak aj tento fakt bol zohladneny pri navrhu. Bude
vybudované stanoviste B+R s poltom 16 miest pre odlozenie bicyklov
a naslednou moznostou pouZzitia jedného z prostriedkov VHD. Stanoviste bude
takisto napojené na novu cyklisticku trasu navrhnutu na vybudovanie v dotknutej
oblasti.

o Verejné priestranstvo. Skulturnenie verejného priestranstva v prestupnom uzle
je vefmi délezitou su€astou navrhu. Navrh pocita s vytvorenim novych pesich
komunikacii s bezbariérovymi prechodmi pre chodcov, ktoré budu vybavené
prvkami aj pre nevidiacich. Rekonstrukciou tak isto prejdu aj suasné peSie
komunikacie. Pred vypravnou budovou bude po zruSeni kolaje €. 3 a nastupistia
€. 1 vybudovany novy chodnik doplneny zelenou, ktory bude nadvazovat jak na
navrhované nastupiSte tak na ostatné peSie komunikacie. Takisto bude
vybudovana aj oddychova zodna, ktora bude tvorena lavickami s vysadbou
stromov a nizkych drevin. Na zelefi je kladeny déraz aj z toho dbvodu, Ze
prestupny uzol sa nachadza v oblasti s vy8§im stupfiom ochrany. V priestore
celého verejného priestranstva bude taktiez vybudované nové inteligentné

osvetlenie s LED Ziarovkami a detekciou na aktualne svetlo vonkajska.

7.4.4 Zachytné parkovisko P+R

Jednym zo su€asnych problémov vo Vysokych Tatrach je ten, Ze vacSina fudi, hlavne
turistov, dnes pouziva predovdetkym osobné automobily. KedZe filozofia IDS Tatry je
zamerana hlavne na zlepSenie povedomia o VHD a prilakanie fudi do prostriedkov VHD
s cielom obmedzit' rastucu tendenciu IAD bol tento fakt zohladneny aj pri navrhu nového
zachytného parkoviska P+R, ktoré sa bude nachadzat tesne vedla prestupného uzlu.
Nové parkovisko je navrhnuté vybudovat na sulasnej travnatej ploche juzne od
ZelezniCnej stanice. Celkovo sa bude na parkovisku nachadzat 48 miest, z o 4 miesta
budi vyhradené pre osoby ZTP. Vjazd na parkovisko bude zo su&asnej obsluznej
pozemnej komunikacie, ktora tak isto prejde rekonstrukciou, kde dojde k jej rozSireniu
(vsmere na juh) tak, aby bola umoznena bezpelna premavka motorovych vozidiel.
Vjazdova komunikacia na parkovisko bude obojsmerna so Sirkou jazdného pruhu 3,5 m.
Samozrejmostou bude napojenie parkoviska na sucasné anovo navrhnuté peSie
komunikacie bezbariérovo (2 Sikmé rampy). Prijazdové komunikacie k parkovacim
miestam su navrhnuté v Sirke 6 m, ¢o zabezpeCi bezpeCné manévrovanie vozidiel pri

parkovani a opustani parkovacich miest.
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7.4.5 Rekonstrukcia su€asnych obsluznych komunikacii

V désledku vystavby prestupného uzlu je potrebné upravit aj sucasné pristupoveé
obsluzné komunikacie, ktoré su v tesnej blizkosti buduceho prestupného uzlu. Kedze
ulice, ktoré vedu k prestupnému uzlu nemaju nazvy, budu pre lepSi popis zavedené
doCasné nazvy ulic, ktorych sa rekonstrukéné prace dotknu. Nové nazvy ulic budu: Ulica
juzna, Ulica zapadna a Ulica vychodna (vid priloha & 3). Navrhované upravy na

dotknutych uliciach budu zahfhat’

e Ulica zapadna. Pozemna komunikacia na tejto ulici si zachova pévodny rozmer
ato, 6,5 m, no po novom bude doplnena o VDZ V4 pri krajniciach a smerovo
rozdelujuce VDZ V2a. To znamena, Zze komunikacia bude smerovo rozdelena
na dva jazdné pruhy so Sirkou 3 m. KedZe tato ulica je tvorend domovou
zastavbou, navrh pocita aj s doplnenim chybajucich peSich komunikacii
a rekonstrukciou vjazdov k pozemkom. Vznikne tu aj novy prechod pre chodcov
v Sirke 3 m doplneny o varovné a signalne pasy pre nevidiacich. Na kriZovatke
pri odboCovani v smere od prestupného uzlu do tejto ulice taktiez dojde
k zvagSeniu polomeru odbocenia v désledku planovanej jazdy autobusovych
liniek k prestupnému uzlu (preverené vleénymi krivkami). Taktiez je dolezité
spomenut, ze tato komunikacia bude vedlajSou komunikaciou. Prednost v jazde
bude na krizovatke upravena prostrednictvom znacky P4 ,Daj prednost vjazde®.

e Ulica juzna. Tato ulica prejde zasadnejSimi rekonStrukénymi pracami ako
predosla ulica. KedZe ide o pomerne vyuzivanu komunikaciu, ktora je vedena
cez hlavnu obytnu Cast Tatranskej Lomnice, je predpoklad vyuZitia tejto
komunikacie aj nadalej vysoky. Na vyuzZiti tejto komunikacie taktiez prida aj
novo navrhnuté parkovisko P+R, ktoré je na fiu napojené. Komunikacia bude zo
sucasnej Sirky 5,5 m roz8irena na Sirku 7,5 m, ¢o umozni lepSiu obojsmernu
premavku vozidiel, kde vzniknu nové dva jazdné pruhy o Sirke 3,5 m rozdelené
pomocou VDZ V2a. Tak ako predo$la komunikacia, tak aj tato bude dopinena
o dalSie potrebné VDZ, zrekonstruuju sa aj vjazdy k pozemkom a vybuduju sa
nové peSie komunikacie s bezbariérovymi prechodmi pre chodcov a prvkami pre
nevidiacich. Tato cesta bude podfa zvislého dopravného znacenia hlavnou
komunikaciou.

e Ulica vychodna. Podobne ako Ulica zapadna tak aj tato bude rekonstruovana
len minimalne. Tyka sa to ulice, ktora je vedena od cesty 11/537, ktora je hlavnou
komunikaciou, ktora prechadza Tatranskou Lomnicou. Tato komunikacia si

zachova svoj povodny format Sirky a aj jednosmernej premavky. MenSou
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rekonstrukciou prejde akurat krizovatka Vychodna X Juzna, kde oba vjazdy do
Ulice juzna budu mat rovnaké Sirky. Pozemna komunikacia bude doplnena
0 VDZ a prechody pre chodcov prechadzajuce cez tuto komunikaciu budu
bezbariérové a vybavené varovnym a signalnym pasom. Vyznam tejto
komunikacie je hlavne z toho dévodu, Ze sa bude jednat o jeden z variantov
prijazdu k parkoviskam P+R resp. K+R. Okrem VDZ bude komunikacia

doplnena aj o prislusné zvislé dopravné znacenie.
7.4.6 Vybudovanie novej cyklotrasy

V lokalite, v ktorej sa bude nachadzat prestupny uzol, je navrhnuté vybudovat aj
cyklisticku trasu, ktord bude prichadzat z juhovychodnej strany Tatranskej Lomnice.
Ukonéena bude na stanovisti B+R v ramci predstaniéného priestoru. Sirka cyklotrasy
bude 2,5 m abude na nej umoznena obojsmerna premavka cyklistov. Prejazdy cez
pozemné komunikacie budu vyznacené prislusnym VDZ a budu mat Sirku 3 m. Podpora
cyklistiky je v tomto pripade namieste z dévodu, Ze sa nachadzame v oblasti zvySeného

turizmu.

7.4 Zaverec¢né zhodnotenie navrhu prestupného uziu

Vystavba prestupného wuzlu v Tatranskej Lomnici predstavuje vyznamnu sucast
v budovani samotného integrovaného dopravného systému. Prestupny uzol v tejto
mestskej Casti ma vysoky potencial vo vyuZiti cestujucich, hlavne pocas turistickych
sezbn, no pri poskytnuti kvalitnej VHD v ramci celého regionu sa jeho potencial zvySi aj
v obdobi medzi turistickymi sezénami. Hlavné prednosti tohto prestupného uzlu budu

predstavovat’

e Strategicka poloha v rdmci mestskej €asti Tatranska Lomnica (v centralnej €asti)
e Prepojenie vlakovej a autobusovej dopravy

e Podpora zelene a ekologickych foriem dopravy (B+R)

e ZvySenie poctu parkovacich miest v blizkosti prestupného uzlu

e ZlepSenie orientacie beznych a predovietkym ZTP cestujlcich

Budovanie prestupnych uzlov bude dalSou zo stratégii vytvarania IDS Tatry. V dotknutej
oblasti sa nachadzaju eSte dalSie lokality, ktoré by boli na vystavbu prestupnych uzlov

vhodné.
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8. ZAVER

Hlavnym cielom tejto diplomovej prace bolo poukazat na moznosti zefektivnenia VHD
v dotknutom regidne vytvorenim integrovaného dopravného systému. Integrované
dopravné systémy ako také dnes funguiju vo viacerych $tatoch v ramci EU, ale aj inde po
svete. Preto tento moderny prvok v doprave by jednoznacne prispel k zveladeniu dopravy
v podtatranskom regione, ktory je ro¢ne navstevovany tisickami turistov a takisto na
pomery inych regionov SR relativne hustejSie obyvany. Preto bola jednou z hlavnych
¢innosti v tejto praci analyza sucasného stavu autobusovych a vlakovych liniek popisana

v kapitole €.2. Medzi hlavné nedostatky, ktoré boli zistené v si¢asnom stave VHD patria:

e Subehy autobusovej a vlakovej dopravy

o RoztrieStenost cestovnych poriadkov hlavne autobusovych liniek (chybajuce
intervaly, ziadna nadvaznost medzi spojmi)

¢ Rozliény pocet spojov po€as dennych variacii v pracovné dni, vikendy a sviatky

e Neefektivne trasovanie autobusovych liniek

¢ Ponuka kapacity ¢asto prevySuje dopyt po VHD apod.

Na kapitolu €.2 plynule nadvazuje kapitola €.3, ktora obecne popisuje zakladné prvky pri
tvorbe IDS, vSeobecné vyhody IDS apod. Cielom tejto kapitoly je Citatefa oboznamit’ so
zakladnymi principmi tvorby IDS, podfa ktorych by mohol byt vytvoreny efektivne
fungujuci dopravny systém v dotknutom uzemi. VysSie spomenuté zasadné nedostatky
v suCasnom stave VHD by tak mohli byt odstranené, verejna doprava by sa tak stala
uzitonym partnerom pri vybere ciest obyvatelov alebo turistov a kedZe sa praca orientuje
na region s vysokym stupfiom ochrany, tak vyuzitie vlakovej dopravy, ktora je na
chranenom Uzemi prevazne elektrickej trakcie, by prispelo aj k podpore ochrany
chraneného Uzemia a zlepSeniu ekologickej situacie v oblasti.

Sucastou diplomovej prace bol aj anketovy prieskum, ktory bol realizovany na 4 miestach
regionu, v ktorych sa denne sustreduje vysoka koncentracia obyvatelov regidnu, a
zaroven bol prevedeny prieskum aj prostrednictvom internetového dotaznika, kde boli
pomocou socialnych sieti osloveni ludia zijuci v predmetnej oblasti. Vysledky ankety
a dotaznika dali jasne najavo, ze pre obyvatelov regionu, ale aj turistov, ktori pravidelne
navstevuju predmetny region, je potrebné verejnu dopravu zlepsSit. Takisto tato anketa
sluzila ako prieskum verejnej mienky o vSeobecnej znalosti integrovanych dopravnych
systémov a ich vyhodach. Pri anketach boli nazory ludi velmi pozitivne a drviva vacsina
by bola pre to, aby sa IDS v predmetnej oblasti vytvoril. To znamena, Ze tymito
prieskumami bol naplneny dalSi z cielov tejto prace, ato spropagovanie IDS a zlepSenie

povedomia o fiom aj u obyvatelov, ktori s nim este neprisli do kontaktu.
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Dalsiu dolezitu cast diplomovej prace predstavuje kapitola ¢.5 a kapitola &.6. Hlavnym
cielom kapitoly €. 5 bolo vytvorenie konceptu dopravy v dotknutej oblasti. Navrh nového
linkového vedenia podliehal nasledujucim kritériam:

e ReSpektovanie su€asnych prepravnych vztahov v regione

e (Odstranenie subehov vlakovej a autobusovej dopravy

e Vlakové spoje ako zaklad IDS

o Autobusové spoje ako dopinkovy systém

e Obsluha vSetkych Casti dotknutej oblasti
Vysledkom predoSlych kritérii je navrhnutie novych 6 vlakovych liniek spolu s jednou
lanovou linkou a 12 autobusovymi linkami spolu s ich prevadzkovymi parametrami.
Organizacné opatrenia IDS Tatry ateda samotné riadenie a organizovanie celého
systému popisuje kapitola & 6. Ciefom kapitoly bolo poukézat na fungovanie IDS s
dbérazom na:

e Potrebu trojuroviiového modelu IDS (objednavatel — koordinator — dopravca)

e Potrebu silného koordinatora dopravy

e Vytvorenie tarifnej politiky IDS Tatry — zénova tarifa, tarifné zony

¢ Jednotnost Standardov kvality dopravy, marketingu a informovanosti cestujucich
Praktickou Castou v tejto praci je navrh vzorového prestupného uzlu. Za realizaciu
prestupného uzlu bola vybrana Zeleznicna stanica v mestskej Casti Vysokych Tatier,
Tatranskej Lomnici. Navrh prestupného uzlu je hlavne spaty s vytvorenim prestupu medzi
autobusovou a vlakovou dopravou, prostrednictvom vytvorenia nového bezbariérového
nastupistia. V blizkosti prestupného uzlu bude taktiez vybudované parkovisko P+R a K+R,
o je aj vsucasnosti jedna z hlavnych podmienok pri budovani prestupnych uzlov.
Nezabuda sa takisto aj na cyklistov, pre ktorych je navrhnuté vybudovat novu cyklisticku
trasu ukonéenu v prestupnom uzle na stanovisti B+R. Cielom tejto kapitoly je teda
poukazat na efektivne fungovanie dopravy v prestupnom uzle a zaroven zmensit pocet
cestujucich vyuzivajucich IAD tak, aby pre svoje dalSie cesty pouzili dopravné prostriedky
VHD.
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10. ZOZNAM PRILOH

Priloha €.1: Anketovy listok — Diplomova praca IDS Tatry
Priloha €.2: Navrh linkového vedenia IDS Tatry

Priloha €.3: Navrh vzorového prestupného uzlu Tatranska Lomnica
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