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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Dopravni fedeni historického centra Celakovic* je analyzovat
soucasnou dopravu V historickém centru meésta v oblasti ohrani¢ené ulicemi Rybarska, Na
Hradku, Kostelni, Matéje Cervenky, Husova a Sedlackova. Na zakladé této analyzy stavajiciho
stavu bylo cilem navrhnout organizaci dopravy se zaméfenim na sladéni provozu nakladni
dopravy, bézné osobni automobilové dopravy, cyklistické dopravy a chodcu se zohlednénim
jiz zpracovanych podkladl. Dale se prace zabyva feSenim zasobovani mlyna nakladnimi

automobily a optimalizace fedeni cyklistické dopravy a dopravy v klidu.
Kliéova slova: studie, Celakovice, organizace dopravy, parkovani, navrh nového feseni
ABSTRACT

Subject of my diploma thesis called , Transport Solution of the Historical Center of the Town
Celakovice“ is to analyze the current transport system in the historical center of the town
surrounded by Rybarska, Na Hradku, Kostelni, Maté&je Cervenky, Husova and Sedladkova
street. The goal, based on this analysis of the current state, was to propose organization
of the traffic aiming to fuse the traffic of heavy goods vehicles, ordinary cars, cyclists
and pedestrians with aspect to already existing documentacion. Furthermore, this thesis

concerns with supply of the mill and optimal solution for cyclists and parking.

Key words: study, Celdkovice, traffic organization, parking, proposal for a new solution
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1 UvoD

Hlavnim cilem této diplomové prace je vytvoreni nového uceleného konceptu dopravniho
feSeni historického centra Celakovic (1zemi ohraniéené ulicemi Rybarska, Kostelni, Maté&je
Cervenky a Sedlagkova). Prace fesi organizaci dopravy v zadané oblasti, a to pfedevsim
s ohledem na sladéni provozu nakladni dopravy, bézné osobni automobilové dopravy,
cyklistické dopravy a chodctl. Sougasti organizace je zasobovani Celakovického mlyna
nakladnimi automobily, kterym brani vyuzivani jednosmérné ulice Kostelni stisnéné poméry
u Skoly. Tato situace nuti fidi€e nakladnich automobill vyuzivat jednosmérnou ulici
Rybafskou a tim jezdit v protisméru. ReSeni musi pracovat i s optimalizaci cyklistické
dopravy v zadané oblasti ve vztahu k napojeni na cyklistickou trasu 0019 a stavajici
jednosmérné ulice. Stejné tak je dulezitou soucasti optimalizace feSeni dopravy v klidu se
zohlednénim potreby pfistupu do vefejnych budov. V§e musi byt provedeno s ohledem na
jiz zpracované podklady, tj. studie lokality Na Hradku, dostavba ZS Kostelni, novostavba

domu s pec€ovatelskou sluzbou Kostelni a studie domu seniort U Kovarny.

Tato prace se snazi analyzovat a navrhnout komplexni FeSeni problému v ramci fungovani
celé sité. Vysledny koncept a s nim spojené analyzy by mély poslouzit vedeni mésta

Celakovice jako podklad pro rozhodovani o dal$im rozvoji mésta.

V diplomové praci bude nejprve predstaveno mésto Celakovice, ve kterém se analyza
odehrava, poté budou zhodnoceny podnéty k upravam stavajiciho stavu organizace
dopravy. Nasledné bude provedena analyza stavajiciho stavu organizace dopravy, ktera
bude vychazet z bezpecénostni inspekce. Po bezpecénostni inspekci bude proveden
a popsan dopravni pruzkum dopravy v klidu. Tento prizkum bude mit za ukol stanovit

primérnou délku stani na parkovacich mistech a obratovost v jednotlivych ulicich.

Konkrétnimi dpravami bude napf. Sitkové uspofadani mistnich komunikaci a vedeni
cyklistické dopravy. S ohledem na Siftkové a mistni poméry dale navrzeni dostatecného
poctu parkovacich a odstavnych stani, uprav vjezdl na pozemky, bezpecnych chodnikl a
zelené. Z hlediska umisténi lokality v historické oblasti mésta bylo tfeba podrobné

posouzeni vhodnosti navrhovanych uprav.

V8echny navrzené upravy budou vychazet z platnych ceskych technickych norem

a souvisejicich technickych podminek, zakonu a vyhlasek.



2 CELAKOVICE

Mésto Celakovice se nachazi pobliz hlavniho mésta Prahy jako soudast Stfedoceského
kraje, konkrétné okresu Praha — vychod a je situovano na levém biehu feky Labe. Déli se
na &tyfi méstské &asti (Sedldanky, Zaluzi, Cisafska Kuchyné, Celakovice), které obyva
k 1. 1. 2018 okolo 12 000 obyvatel. Jednotlivé €asti byly prvotné samostatné obce, které se
spojily vjeden celek, a jejich rozloha &ini 16 km2. Pivodni Celakovice z(stavaji
nejvyznamnéjsi Casti mésta a obyvatelé v ni nalézaji nejvice nabidek k zaméstnani

i bydleni. Ostatni méstské segmenty jsou spise pfidruzenymi venkovskymi oblastmi. *

Obr. 1: Znak mésta 2 Obr. 2: Poloha mésta Celakovice 3

Uzemi dnesnich Celakovic bylo trvale osidleno od mlad$i doby kamenné, coz potvrzuji
mnohocetné archeologické nalezy. Jiz od raného stfedovéku se zde vyskytovala slovanska
osidleni a uz ve 12. stoleti zde byla vybudovana dfevéna osada s romanskym kostelem.
Postupem Casu, zhruba na zacatku 14. stoleti, zde byla postavena kamenna patrova tvrz,
ktera s Casovou osou ménila svij sloh az do goticko-renesanéniho stylu (dnes je zde
provozovano Méstské muzeum). Béhem let byly vybudovany dalsi dilezité budovy, jako
napr. kostel Nanebevzeti Panny Marie, dékansky ufad a budova radnice, kde dnes sidli
Méstsky ufad. Primyslovy rozvoj na tomto misté zacal az ve 20. stoleti, konkrétné roku
1903, kdy jisty pan V. Cervinka zaloZil tovarnu na zemédélské stroje. Nasledovala tovarna
na akumulatory (R. Stavenov, 1906) a tovarna na obrabéci stroje (J. Volman, 1910). Po
primyslovém rozvoji zde nastala zména charakteru mésta a zacalo se zde budovat obytné

tzemi, béhem néhoz vznikla mimo jiné Volmanova vila (vyznamné funkcionalistické dilo). 4

1 Mésto — Mésto Celakovice. Celakovice, oficialni portal mésta [online]. Mé&sto Celakovice: Publikaéni a redakéni
systém Public4u, 2014 [cit. 2016-07-20]. Dostupné z: http://www.celakovice.cz/cs/mesto-2/

2 7Znak mésta. Celakovice, oficiglni portal mésta [online]. Mésto Celakovice: Publikaéni a redakéni systém
Public4u, 2014 [cit. 2016-07-20]. Dostupné z:
http://www.celakovice.cz/galerie/obrazky/imager.php?img=491409&x=200&y=221

3 Ceska Republika. FERMATA, a.s. [online]. Celakovice: RAYVERO media, 2006 [cit. 2016-07-20]. Dostupné
z: http://www.fermata.cz/cs/f/fermata_cs/o/lisovna/lisovha-mapa-cr.jpg

4 Historie: Celakovice — mésto Polabské niziny. Celékovice, oficialn/ portal mésta [online]. Mésto Celakovice:
Publikaéni a redakéni systém Public4u, 2014 [cit. 2016-07-20]. Dostupné z:
http://www.celakovice.cz/cs/mesto/o-meste/historie-1.html

9



2.1 Sirsi dopravni vztahy

Mésto Celakovice se nepysni zadnou vyznamnou komunikaci, kterd by méstem
prochazela, spiSe by se dalo fict, ze zde hlavni dopravni cesty chybi. Urbanisticky rozvoj
zde nastal az po postaveni regionalni silnice 11/245 (na obr. 3), coz je jedina vyznamné;jsi
komunikace, ktera za¢ina v Brandysu nad Labem, vede pfes Starou Boleslav a Celakovice
az do Ceského Brodu. Roku 2008 byl dokonéen jizni obchvat mésta (od nadrazi), ktery mél
odvést stale rostouci zbytnou dopravu. Novostavba vedla ke snizeni intenzit ve mésté,
snizeni nezadoucich uc€inkl na obyvatele (emise, vibrace, hluk, prasnost), zlepSeni
zivotniho prostredi, a pfedev8im k odvedeni zminéné tranzitni dopravy. BEhem provadéni
novostavby doslo i k rekonstrukci stavajici komunikace. Co se dalnic D10 (Praha — Mlada
Boleslav — Turnov) a D11 (Praha — Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov — Polsko) tyCe,

nevede zde pfimé pfipojeni z mésta, ale musi se pouzit spojovaci komunikace. °

-

8525 Ordhoy .
N

Obr. 3: Silnice 11/245 Celakovice, obchvat ©

2. 2 Dopravni infrastruktura mésta

Velky vliv na rozvoj mésta mélo zavedeni zelezni¢ni dopravy. Konkrétné 4. fijna 1873 byl
zahajen provoz na Zelezniéni trati z Lysé nad Labem pfes Celakovice, kterou vystavéla
soukroma spoleCnost Rakouské severozapadni drahy, jedna z nejvyznamnéjSich
zelezni¢nich firem ve své dobé, jako odbocku své hlavni trati Viden — D&&in. Nyni se jedna
0 dvojkolejnou elektrifikovanou celostatni drahu oznacenou c&islem 231 provozovanou
Spravou Zelezniéni dopravni cesty s.0. (Praha — Celakovice — Lysa nad Labem — Nymburk
— Velky Osek — Kolin). Je velmi vytizena jak pfiméstskou osobni dopravou (interval viaku

az 15 minut), tak nakladni dopravou. V sou€asné dobé se fesi jeji pomérné Spatny technicky

5 Profil mésta Celakovice: Doprava a technicka infrastruktura. Celdkovice, oficidln/ portal mésta [online]. Mé&sto
Celakovice: Publikadni a redakéni systém Public4u, 2014 [cit. 2016-07-22]. Dostupné z:
http://www.celakovice.cz/filemanager/files/file.php?file=104097

6 Oznameni zaméru: Silnice 11/245 Celakovice, obchvat. Resort Zivotniho prostfedi [online]. Praha: CENIA,
Ceska informacéni  agentura  zivotniho  prostfedi, 2006 [cit. 2016-07-22]. Dostupné z:
http://portal.cenia.cz/eiasea/download/RUIBXINUQzUyOV9vem5hbWVuaURPQ18xLnBkZg/STC529_ozname
ni.pdf
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stav a zastaralé zabezpecCovaci zafizeni, coZz ma negativni vliv na provoz vlakd. Do
budoucna se pogita s vyznamnéjsi rekonstrukci véetné prelozky traté na jih od Celakovic.
V Celékovicich se k této trati pfipojuje regionaini draha Celakovice — Neratovice &. 074
spojujici Celakovice s Brandysem nad Labem a Kostelcem nad Labem. Ta byla uvedena
do provozu po &astech v letech 1883 a 1899. Z Celakovic rovnéz vede kratka Zelezniéni
trat do Mochova, na niz v sou¢asné dobé neni provozovana pravidelna osobni doprava.
Obé vySe zminéné traté Praha — Lysa n. L. - Kolin i Celakovice — Neratovice jsou
integrovany v systému PraZské integrované dopravy a jsou zafazeny do systému
pfiméstskych vlakld systému S:

e S2-Praha-Lysan.L.-Kolin

e S 20 - Praha — Milovice

e S 23 - Celakovice — Neratovice 7 8

Esko

FlimEstskd doprava provas

Obr. 4: Logo systému pfiméstskych viakl systému S °

Zahajeni autobusové dopravy se datuje k 6. Cervnu 1940, kdy byla zavedena prvni
autobusova linka do Prahy, nasledovana linkou do Ceského Brodu uvedenou do provozu
k 1. zafi 1947. Ani jedna z téchto linek nezajisStovala mistni pfepravni vztahy, pfesto byla
prvni doloZzena linka zavedena az roku 1956, a to linka 01664 Lazné Tousen — Celakovice,
Tovarna obrabécich stroju — Celakovice, namésti — Celakovice, V Hajku — Sedl¢anky,
rozcesti — Pferov nad Labem — HradiStko — Sadska — Nymburk. Pozdéji doSlo ke stornovani
zajizdky do Lazni Tousen (obsluhu zajistila regionalni doprava a Zeleznice) a k zavedeni
linky do Sedi¢anek. Prvni Cisté mistni autobusova linka byla Skolni linka. Béhem let doSlo
k nékolika pregislovani linek, a to i kvili Ceskoslovenské automobilové dopravé (CSAD).
V dnesni dobé spadé autobusovy provoz v Celékovicich do PID, konkrétn& od 10. dervna
2001. 1°

7 SCHREIER, Pavel. Zrozeni Zeleznic v Cechach, na Moravé a ve Slezsku. Praha: Baset, 2004. ISBN 80-7340-
034-0

8 Historie trati; elektronicka databaze, Sekera, P [online]. 2011 [cit. 2016-08-18]. Dostupné z:
http://www.historie-trati.wz.cz

9 Esko. Ceské drahy [online]. Praha: Ceské drahy, 2012 [cit. 2016-07-22]. Dostupné z:
https://www.cd.cz/assets/primestske-cestovani/esko-logo.gif

10 Celakovice. Dopravni webovky [online]. Praha: Pavel Hyp$, 2013 [cit. 2016-07-23]. Dostupné z:
http://doprava.nafoceno.cz/celakovice.html
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Doslo k dal$imu piegislovani linek a k dne$nimu dni obsluhuji Celékovice &tyfi autobusové
linky, a to:

e 405 (Brandys n. L. — St. Boleslav — Celakovice — Nehvizdy — Jirny — Uvaly)
elakovice, nam. — Mochov — Cesky Brod — Koufim)

Vv

(€
o 443 (Celakovice, Zel. st. — Pferov n. L. — Sadska)
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Obr. 5: Orientaéni schéma MHD v Celakovicich 12

2. 3 Intenzity dopravy

Na zakladé celostatniho scitani dopravy zroku 2016 jsou k dispozici informace
o intenzitach automobilové dopravy. Tyto informace byly stanoveny pomoci automatickych
detektort dopravy, pfipadné pomoci ru¢nich prizkumd. Bohuzel vystupni data nezahrnuji

oblast zadanou pro tuto diplomovou praci, ale pouze hlavni pritahy méstem.

11 Jizdni Fady — Mésto Celakovice. Celakovice, oficialn/ portal mésta [online]. Mésto Celakovice: Publikagni
a redakéni systém Public4u, 2013 [cit. 2016-07-23]. Dostupné z: http://www.celakovice.cz/cs/informacel/jizdni-
rady-1.html

12 ROPID - PlanDopravy.cz. Planydopravy.cz [online]. Olomouc: SmartGIS s.r.o., 2016 [cit. 2016-08-23].
Dostupné z: http://pid.planydopravy.cz/

12



=| AEDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Celakovice

CZ0209-PY-3

2484

o
)
NS

Vysledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
v roce 2016

Obr. 6: Celostatni s¢itani dopravy na Uzemi CR z roku 2016, mésto Celakovice 13

13 Celakovice. Prezentace vysledkd séitani dopravy 2016 [online]. Praha: RSD CR, 2016 [cit. 2018-05-23].
Dostupné z: http://scitani2016.rsd.cz/content/doc/20-23.jpg
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3 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU ORGANIZACE DOPRAVY
3.1 Vymezené uzemi
Na obr. 7 jsou vyznadeny vechny ulice, které byly zadany M&U Celakovice a jeZ jsou

predmétem této diplomové prace. Oblast je vymezena ulicemi: Rybarska, Na Hradku,
Kostelni, Mat&je Cervenky, Husova a Sedlackova.

nyese

& Mir

peuluep3aN A

Sukova «

quania) alarew

exsiana

Husova

fyuania) alaPw

Obr. 7: Vymezeni feSené oblasti

Res&ena oblast se rozklada severné od stredu mésta a terén je rovinatého charakteru, kromé
oblasti parku, ktery je mirné ,propadly“ oproti zbytku Uzemi. Nachazi se zde sit
jednosmérnych a obousmérnych komunikaci, které lemuje klidové bydleni (rodinné
i &inZovni domy), ob&anska vybavenost, méstské muzeum, tvrz Celakovice a Celakovicky
mlyn.

Klidové bydleni je zastoupeno rodinnymi a ¢inZovnimi domy (ty se vyskytuji v ulici Matéje
Cervenky a dal v okoli). Ob&anskou vybavenost reprezentuje ZS Celdkovice a dim
s peCovatelskou sluzbou MeU Celakovice, ktery se nachazi v ulici Kostelni, cirkev Husuv
sbor v ulici Husova a télocviéna BIOS v ulici Matéje Cervenky. Déle pak méstska knihovna
a kostel Nanebevzeti Panny Marie v ulici Na Hradku a park rozprostirajici se mezi ulicemi
Na Hradku a Kostelni. V ulici Na Hradku se také nachazi zminéné méstské muzeum, tvrz

Celakovice, Cirkev Rimskokatolicka — farni Ufad Celakovice a Celakovicky miyn.
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Obr. 8: Schéma systému mistnich komunikaci a zastavby ve vymezené oblasti

Do budoucna je nutno pocitat s Domem s pec€ovatelskou sluzbou. Tato stavba, jejiz lokalita
bude v ulici Kostelni (viz obr. 8) méla byt padvodné novostavbou bytového domu, poté
Domovem pro seniory a mistem pro zivot seniord. Pozdéji se investor rozhodl zaménit
objekt s 20 bytovymi jednotkami ve ¢tyfech nadzemnich podlazich za Dum s pecovatelskou
sluzbou. Umisténi objektu je nutné v kontextu s lokalitou Za Kovarnou, ktera hrala v zadani
pro architekty zna¢nou roli. Bylo nutné vzit v potaz mozné propojeni Domu s pecovatelskou
sluzbou (tehdy Domu seniortl). Priichodnost by byla pfes ulici Za Kovarnou — namésti
5. kvétna — Celakovicky Hradek. Stavebnim programem bylo, aby se na Dim
s peCovatelskou sluzbou pohlizelo jako na komunitni centrum pro zivot senioru
v Celakovicich a okoli. Toto propojeni by znamenalo jiné uspofadani ulice Za Kovarnou
a objekt by nabyl zcela nového potencialu — nachazel by se v pasu zelené. Tato koncepce
je dulezita pfedevsim pro optimalizaci cyklistické dopravy, ktera by tudy mohla byt vedena
z Labské stezky smérem do centra mésta. 1

14 ING. ARCH. ONDREJ VOJTISEK — Mésto Celakovice. Mé&sto Celékovice [online]. Copyright © 2000 [cit.

23.05.2018]. Dostupné z: http://www.celakovice.cz/cs/mesto/rozvoj-mesta/projekty/dum-senioru-
celakovice/ing-arch-ondrej-vojtisek.html
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3. 2 Zakladni vstupni udaje

3.2.1 Vodorovné dopravni znac€eni

V zadané oblasti neni zadna z komunikaci vyznacena vodorovnou dopravni znackou
V04 ,Vodici ¢ara“. Stejné tak nemaji jednotlivé komunikace oddélené jizdni pruhy znackou
V01a ,Podélna &ara souvisla® ¢i V02a ,Podélna ¢ara prerusovana®.

Nachazi se zde celkem 4 pfechody pro chodce. Kromé pfechodu pro chodce se zde
vyskytuje vodorovné znaceni V12c ,Zakaz zastaveni* v ulici Kostelni a V02b ,Podélna ¢ara
preruSovana“, ktera predéluje kfizovatku ulic Kostelni a Husova. Ojedinélych pfipadem
vodorovného dopravniho znaceni je znacka V10a ,Stani podélné“, které je realizovano
vedle bytového domu v ulici Matgje Cervenky na pozemku $koly. Tato stani slouzi
zaméstnancum Skoly.

Co se jevi jako nejvétSi problém v feSené oblasti, je nepfitomnost vétsiny prvkd pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Jizni ¢ast ulice Kostelni proSla nedavnou
rekonstrukci (2010/2011), a tak je dopIln&na varovnymi pasy a snizenymi obrubami. Kromé
této Casti se zde nenachazi zadné zakladni prvky bezbariérového uzivani, které stanovuje
vyhlaska jako obecné technické pozadavky na stavby. Aby se mohly nevidomé osoby
samostatné pohybovat, je tfeba dostat zakladnim stavebnim Upravam. Témito Upravami
jsou srozumitelné a jednoznacné identifikovatelné hmatové prvky, znaéeni, trasovani
a akustické informace. Pro nevidomou osobu neni okolni prostor nic jiného, nez vodici linie
s orientanimi body a znaky. Co se vodicich linii tyCe, pfirozené vodici linie jsou zastoupeny
sténami domu, podezdivkami plotd a obrubami s podsadkou. Umélé vodici linie slouzici
k orientaci osob se zrakovym postiZzenim se zde nevyskytuji. Pouzivaji se v mistech, kde
doslo k preruSeni pfirozenych vodicich linii nebo oznacuji misto odbocCeni z vodici linie
k orientatné dulezZitému mistu. Zastupci umélych vodicich linii jsou bud hmatové, nebo
akustické linie. U hmatovych se jedna o zménu materialu a provadéji se jako signalni
a varovné pasy (u prechodl pro chodce &i mist pro prechazeni), vodici pasy pfechodu
(slouzi pfi pfechazeni) a hmatné pasy (forma varovného pasu, ktera vymezuje rozhrani

mezi prostorem pro chodce a cyklisty). *°

15 CSN 73 6110: Projektovani mistnich komunikaci. Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zku$ebnictvi [online]. Praha: Cesky normalizaéni institut, 2006 [cit. 2016-07-23]. Dostupné z:
http://iwww.unmz.cz/files/normalizace/%C4%8CSN%2073%206110/74506.pdf
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Byly shledany nasledujici nedostatky:

% ulice Kostelni:

e 2xVO07 ,Pfechod pro chodce”

e V02b ,Podélna ¢ara prerusovana“
% ulice Maté&je Cervenky:

¢ V10a ,Stani podélné*
% ulice Husova:

e V07 ,Pfechod pro chodce*

Obr. 9: Ukazka VDZ na kfizovatce ulic Kostelni x Husova

Obr. 10: Ukazka VDZ v ulici Matéje Cervenky
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3.2.2 Svislé dopravni zna€eni

Béhem prlizkumu SDZ nebyla zjiSténa zadna absence dopravniho znaéni vzhledem ke
stavajici organizaci dopravy.

Byly zjiStény nedostatky, které jsou v rozporu se souvisejicimi predpisy, konkrétné se
zasadami pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich TP 65. ¢  ,Zasady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich stanovuji podrobnosti o uZziti, provedeni
a umistovani dopravnich znaek a vybranych dopravnich zafizeni na pozemnich
komunikacich. Vychazeji ze zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich predpist, z vyhlasky
Ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na

pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich

a z pfislusnych norem.“*’

Obr. 11: Ukazka chybného SDZ v ulici Obr. 12: Ukazka chybného SDZ v ulici

Rybarska Kostelni

16 TP 65: Zasady pro dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich. Technické podminky MD [online]. Praha:
Ministerstvo dopravy, 2013 [cit. 2016-08-23]. Dostupné z: http://pjpk.cz/TP%2065.pdf

17 Zasady pro dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich. Besip [online]. Praha: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2002 [cit. 2016-07-23]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/data/web/kampane/legislativa/besip-02-
TP_65_2vydani.pdf
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Byly shledany nasledujici nedostatky:

R/
0’0

X3

%

ulice Rybarska:

SDZ P02 ,Hlavni pozemni komunikace® upravujici pfednost je nainstalovano

s informativni provozni dopravni zna¢kou IP11a ,Parkovisté

ulice Na Hradku:

zakazova dopravni znacka B11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel*
s dodatkovou tabulkou E12 ,Text“ je chybné umisténa na stejny sloupek
s prikazovou dopravni znackou C09a ,Stezka pro chodce a cyklisty*

vystrazna dopravni znacka A12 ,Déti“ nesmi byt sestavena s informativni

provozni dopravni znackou IP04b ,Jednosmérny provoz*

«» ulice Husova:

X3

%

3.2.2.1

vystrazna dopravni znaCka A22 ,Jiné nebezpeli“ nesmi byt uvedena
v kombinaci se zakazovou dopravni znackou B16 ,Zakaz vjezdu vozidlum,

jejichz vyska pfesahuje vyznadenou mez*

ulice Matgje Cervenky:

po zméneé organizace dopravy zde zlstala ted jiz neopodstatnéna dopravni

znacka B24b ,Zakaz odboéeni vlevo”

Pasportizace svislého dopravniho znaceni

V této podkapitole je uveden seznam pasportizace dopravniho znaceni. Znacky jsou

uvadény podle urcité posloupnosti, a to od severu k jihu a od vychodu k zapadu tak, jak

jdou popofadé v ramci jednotlivych komunikacich. V pfipadé, Ze je na jednom sloupku

umisténo vice znacek, jsou uvedeny od shora dol podle instalace.

¢ ulice Rybarska:

IPO4 + B04 + E13 — ,Jednosmérny provoz‘ + ,Zakaz vjezdu nakladnich
automobil“ + ,Text*

P02 + IP11a + EO7b - ,Hlavni pozemni komunikace“ + ,Parkovisté“ +
»~omérova Sipka“

IS22¢ + 1S22e + 1S24c + 2x 1S24a + 1S24c — ,Oznacdeni nazvu ulice* +
»,0znaceni nazvu ulice* + ,Komunalni cil“ + 2x ,Kulturni nebo turisticky cil“ +
L<Komunalni cil”

2x 1S22c¢ + 1S24c¢c — 2x ,Oznaceni nazvu ulice” + ,Komunalni cil*

B04 + E13 — ,Zakaz vjezdu nakladnich automobild“ + ,Text"



IP12 + 2x E13 — ,Vyhrazené parkovisté“ + 2x ,Text*

IP12 + O1 — ,Vyhrazené parkovisté pro invalidy*

IP27a — ,P&Si zona“

IP27b + B28 + E13 - ,Konec pési zony*“ + ,Zakaz zastaveni“ + , Text"
P04 — ,Dej pfednost v jizdé“

IP27a — ,Pé&si zéna“

«» ulice Na Hradku:

B11l + E13 + C09a - ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel* + ,Text* +
~Stezka pro chodce a cyklisty*

IS21b + 1S21c — ,Smérova tabulka pro cyklisty“ + ,Smérova tabulka pro
cyklisty*

B28 — ,Zakaz zastaveni*

B24a - ,Zakaz odbodovani vpravo*

B24a - ,Zakaz odbodovani vpravo*

B02 — ,Zakaz vjezdu vSech vozidel®

IS24c — ,Komunalni cil”

IP4b — ,Jednosmérny provoz*

B02 — ,Zakaz vjezdu vSech vozidel®

1S22f + 1S22¢c — ,,0znadeni nazvu ulice” + ,0znadeni nazvu ulice”

Al2 + IP04b — ,Déti“ + ,Jednosmérny provoz*

1S22d — ,Oznaceni nazvu ulice®

IS24¢ — ,Komunalni cil*

% ulice Kostelni:

IPO6 — ,Pfechod pro chodce”

B29 + E13 — ,Zakaz stani“ + ,Text"

IS24¢c — ,Komunalni cil®

B02 — ,Zakaz vjezdu vSech vozidel®

A09 + B28 — ,Provoz v obou smérech” + ,Zakaz zastaveni“

P4 + E2b — ,Dej pfednost v jizdé" + ,Tvar kfizovatky*

B13 - ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz hmotnost pfesahuje vyznatenou mez*
IPO6 + EO7b — ,Pfechod pro chodce® + ,Smérova Sipka“

IPO4b + B20a — ,Jednosmérny provoz“ + ,Nejvyssi povolena rychlost*
B04 + E13 — ,Zakaz vjezdu nakladnich automobild“ + ,Text"

IP11c — Parkovisté (podéiné)

IS21b — ,Smérova tabulka pro cyklisty®
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e (CO04a - ,Prikazany smér objizdéni vpravo*

o BO02 - ,Zakaz vjezdu vSech vozidel®

e |P04b + B28 — ,Jednosmérny provoz‘ + ,Zakaz zastaveni*

e |S22b + I1S24a + 2x 1S24c — ,Oznaceni nazvu ulice® + ,Kulturni nebo
turisticky cil* + ,Komunalini cil*

e P04 — ,Dej pfednost v jizdé*

e BO02 - ,Zakaz vjezdu vSech vozidel®

% ulice Maté&je Cervenky:

e |P11b + E13 — ,Parkovisté (podélné)“ + , Text"

e B24b — ,Z&kaz odboceni vlevo*

e A9+ B28 — ,Provoz v obou smérech” + ,Zakaz zastaveni”

e P06 — ,Stuj, dej pfednost v jizdé*

e B28 - ,Zakaz zastaveni®

e P06 — ,Stuj, dej pfednost v jizdé*

% ulice Husova:

e All - Pozor, pfechod pro chodce*

o 2x1S24c + B20a — 2x ,Komunalni cil* + ,NejvysSi povolena rychlost"

e P02 + EO2a — ,Hlavni pozemni komunikace* + ,Tvar kfizovatky*

e A22 + B16 — ,Jiné nebezpeli“ + ,Zakaz vjezdu vozidlim, jejichz vyska
pfesahuje vyznatenou mez*

e BO04 + E13 — ,Zakaz vjezdu nakladnich automobild“ + ,Text*

e 3x1S24c - 3x ,Komunalni cil*

e P06 + EO2a — ,StUlj, dej pfednost v jizdé“ + , Tvar kfizovatky*

e P02 - ,Hlavni pozemni komunikace*

e 2Xx1S24c — 2x ,Komunalni cil®

e P02 - ,Hlavni pozemni komunikace*

e P02 + B24a - ,Hlavni pozemni komunikace® + ,Zakaz odboCovani vpravo*

e 2x1S24c — 2x ,Komunalni cil*

e P02 — ,Hlavni pozemni komunikace*

e P02 + EO2a- ,Hlavni pozemni komunikace” + ,Tvar kfizovatky*

e |P06 — ,Pfechod pro chodce*
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3. 3 Stavajici nabidka parkovacich stani

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3. 2. 1 Vodorovné dopravni znacCeni, v celé oblasti jsou
parkovaci stani vyznadena pomoci VDZ pouze v ulici Mat&je Cervenky. Nelze tak tedy
jednoznaéné uréit pocet parkovacich mist. V ulicich Husova a Mat&je Cervenky, které se
daji povazovat za rezidentni ulice, bylo evidentni, Ze obyvatelé parkuji sva vozidla na svém
pozemku. Z vlastniho prizkumu vyplynulo, Ze vozidla stojici v ulici Husova nebyla
zaparkovana v garazi z dlvodu opétovného pouziti téhoz dne. K obmérovani vozidel
dochazelo velice zfidka. V ulici Matéje Cervenky se vozidla vyskytovala pouze na jizni
strané oploceni t&locvicny BIOS, kde ma ZS Kostelni vymezeno parkovani pro
zaméstnance. Tato mista jsou vyuzivana velice zfidka vzhledem k nepfijemnym incidentiim
z minulosti. Mimo parkovani pro zaméstnance Skoly lze parkovat u vychodni strany
oploceni. V ulici Kostelni je taktéz vymezené parkovani pro zaméstnance Skoly (resp.
drzitele parkovaci karty ZS Kostelni), které je pfimo pied budovou zékladni $koly. V jizni
Casti ulice je vymezeno podélné parkovani, na konci ulice v kombinaci se Sikmym stanim.
Ulice Rybaiska vykazuje asi nejvétsi mnozstvi parkovacich stani z celé zadané oblasti.
Ulice nabizi velké mnozstvi volného mista pro zastaveni pfedevsim v severni ¢asti, ktera
je neuspofadana a predevsim naddimenzovana. Dalsi mozna mista jsou pfed prostory
restaurace Pizzeria La Grotta. V ulici Na Hradku jsou natolik stisnéné prostory, Ze zde Ize

parkovat jen na par mistech v ramci komunikace.

Co se tyCe SDZ, je vétSina oblasti feSena pomoci znacek B28 ,Zakaz zastaveni“ a B29

.Zakaz stani“. Vice podrobnosti o dopravé v klidu Ize najit v kapitole 5.1 Doprava v klidu.

Ukazka na obr. 13 a obr. 14.

Obr. 13: Ukazka podélného parkovani v ulici Kostelni
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Obr. 14: Ukazka podéiného parkovani v ulici Mat&je Cervenky

3.4 Stavajici nabidka komunikaci pro cyklisty

Méstem Celakovice prochazi Labska stezka (cyklotrasa &. 2 v Usteckém a Stfedodeském
kraji) /€. 0041) a cyklotrasa €. 0019. Labska stezka (neboli Labska stezka, némecky
Elberadweg), vede podél feky Labe na &eském i némeckém Uzemi. Cast této stezky je
soucasti trasy EV7 sité EuroVelo (sit evropskych cyklotras, jejichz organizaci ma za ukol
Evropska cyklisticka federace). Jedna se tak o evropsky cykloturisticky fenomén. V roce
2017 probéhla vystavba projektu ,Labska cyklostezka, tsek Celakovice — Lazné Tousen*,
na kterém se pracovalo od roku 2014, a jez je sou€asti Labské cyklostezky. Realizaci tohoto
useku v celkové délce 1,43km doSlo ke komplexnimu propojeni cyklistické stezky 0019.
Nové postavena Cast byla provedena s asfaltovym krytem v zakladni Sifce 3,0m a zcela

bezbariérové.
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Obr. 15: Mapa cyklotras v okoli mésta Celakovice 18

18 | abska stezka. [online]. Dostupné z: http://www.labskastezka.cz/cz/smaps/stredocesky-kraj/celakovice
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e Labské stezka:
Spindlertiv Mlyn — Vrchlabi — Dvir Kralové nad Labem — Hradec Kralové —
Pardubice — Kolin — Nymburk — Mélnik — Litoméfice — Usti nad Labem —
Dé&cin — Pirna — Drazdany - ...

e cyklotrasa ¢. 0019;
PFerov nad Labem — Sedlganky — Celakovice — Lazné Tous$ef — Brandys nad
Labem — Zaryby — Kostelec nad Labem

e cyklotrasa €. 0041:
Kochanky — Kagov — Pfedméfice nad Jizerou — Stara Lysa — Celakovice 192

Obr. 16: Stezka spole¢na pro chodce a cyklisty

19 | abska stezka: Cyklostezka Labe: Ustecky kraj. Ustecky kraj: Titulni stranka [online]. Dostupné z:
http://m.kr-ustecky.cz/vismo/zobraz_dok.asp?id_ktg=91548&n=cyklostezka-
labe&pl1=204771&tzv=1&pocet=25&stranka=2

20 Cyklostezky. [online]. Copyright © [cit. 23.05.2018]. Dostupné z:
http://cyklotrasy.cz/encyklopedie/objektyl.phtml?id=115042
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4  DOPRAVNI PRUZKUM

Dopravni prazkumy jsou dulezitym podkladem pro dopravni planovani, kterym se zjistuji
objemy pfepravy, intenzity pfepravnich proudd a dopravni pomeéry. Samoziejmé zadny
dopravni prazkum nevypovida absolutni objektivnosti, ale Ize z nich odvodit vyhledové
potieby. Prazkumy Ize vyuzit k zajisténi podkladl pro projektovani (jako je modernizace
silni¢ni i méstské sité, rekonstrukce, organizace provozu, dopravy v klidu, rozdéleni kapacit,
fizeni dopravy a podobné) a pro hodnoceni stavajiciho dopravniho stavu (kvuli zavedeni

nékterych navrhl ¢i opatreni). 2

4.1 Doprava v klidu

Aby bylo mozné navrhnout optimalni feSeni dopravy v klidu, bylo dulezité provést dopravni
prizkum. Je to relativné objektivni nastroj pro to, abychom se seznamili se stavajicim
stavem. Na zakladé& dané problematiky v zadané oblasti Celakovic byl nejvhodnéjsim typem
prizkumu zvolen prizkum délky doby parkovani. Podle tohoto typu prizkumu byla zjisténa
doba parkovani a vyuzivani parkovacich stani vozidly. Tento typ méfeni se standardné
provadi zapisovanim RZ do pfedem pfipraveného formulafe a za dany €asovy interval
(15/30/60 minut), ktery se voli podle poctu s€itacu a velikosti oblasti, aby bylo mozné pokryt
celou lokalitu. Cim krat$i se Gasovy interval zvoli, tim jsou data pfesné&jsi. V tomto pFipadé
byl zvolen interval 60 minut, pfestoze by bylo mozné zpracovat prizkum i v ptlhodinovém

intervalu (nebylo nutné, jelikoz se vozidla pfili§ neobménovala).

Obr. 17: Ukazka dopravy v klidu v ulici Rybarska

21 KOCARKOVA, Dagmar, Josef KOCOUREK a Martin JACURA. Z&klady dopravniho inZenyrstvi. Praha:
Ceské vysoké uceni technické, 2009. ISBN 978-80-01-04233-5
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Res$ena oblast byla rozdélena na pét Usekd podle ulic v zadané lokalité a jejich celkova

délka byla zhruba 1 km. Grafické znazornéni téchto Useku je na obr. 18.
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Obr. 18: Schéma rozdéleni sledované oblasti do Useku

Prizkum byl proveden ve stfedu 11. dubna v ase mezi 6-16 hodinou. Pocasi bylo
slune¢né s vétrem.

Jelikoz oblast nebyla rozsahla, dal se prizkum provést v jednom s¢itaci po jednotlivych
ulicich. BEéhem méfeni byly zaznamenany celé RZ parkujicich vozidel spolu se statni
pFisluSnosti do pfipravenych formulari. Celkem byla pochlizka vykonana 10x, tedy jednou
za hodinu (podle predem stanoveného intervalu). Cely prizkum byl proveden bez
spoluprace ucastnika dopravy, a to pozorovanim a ru¢nim zapisem RZ na danych
stanovistich.

Cilem dopravniho prizkumu bylo zjistit poc€et parkujicich vozidel a dobu samotného
parkovani. Pro s€itani vozidel byl zvolen takovy Casovy interval, kdy parkovani v oblasti
dosahuje nejvyssiho po¢tu a proménlivosti. Vzhledem k funkénim vlastnostem objektu Ize
predpokladat priib&znou obménu vozidel b&hem celé bé&zné pracovni doby (ZS, knihovna,
ddm s pecovatelskou sluzbou, mlyn, ...). Z téchto ziskanych udaji bylo nasledné mozné
vyhodnotit, zda se jedna o kratkodobé Ci dlouhodobé parkovani a samotna obratovost

vozidel.
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4.1.1 Pramérna délka stani na parkovacich mistech

Z grafu na obr. 19 je viditelné, Ze v celé oblasti vyéniva jedna hodnota, a to kratkodobé
parkovani s délkou do jedné hodiny. Celkem v tomto Casovém intervalu odstavilo sva
vozidla 26 fidi¢a, coz €ini 27 % z celkového poctu 96 vozidel. Kratkodobé parkovani je sice
jednoznaéné dominantni oproti ostatnim typum parkovani, ale rozdil hodnot neni nijak
zavratny. Se zastoupenim 18 % se zde zdrzuji vozidla po dobu 1-2 hodin, 4—6 hodin
a 8-10 hodin. Tyto intervaly parkovani jsou nevice ovlivhény parkovanim v ulici Kostelni,
kde se nachazi zakladni Skola. Nejméné vyuzivany interval parkovani je 2-4 hodin. Na

obr. 20 je zobrazeno procentudlni rozdéleni délky parkovani v celé oblasti.

DELKA STANI NA PARKOVACICH
MISTECH V CELE OBLAST

20

Pocet parkujicich vozidel
=
(Sa]

0-1h 1-2h 2-4h 4-6h
Délka parkovani [h]

Obr. 19: Sloupcovy graf primérné délky parkovani v celé oblasti
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Obr. 20: Kolacovy graf primérné délky parkovani v celé oblasti v procentech
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DUvodl ke kratkodobému parkovani by mohlo byt nékolik. Je také dulezité zahrnout
i mozné zkresleni udaju, které mohlo nastat v rannich hodinach, kdy ¢ast rezidentl z ulice
odjizdéla do prace. Ztohoto duvodu bylo vozidlo zapocitano do hodinového intervalu
(konkrétné pokud by fidi¢ odjel mezi 6:00 — 6:59, bylo vozidlo zapoditano). Obdobné se tak
mohlo stat v odpolednich hodinach, kdy Fidi€ mohl odstavit vozidlo na zbytek dne, a to bylo
zapocitano mezi 15:00 — 15:59, ¢imz opét spada do hodinového intervalu. Co se
nezkreslenych hodnot ty€e, hraje velkou roli pfitomnost obanskych budov v ulici Kostelni,
napf. zakladni Skola, cirkev (zde se kona keramicky krouzek), a dim s pecCovatelskou
sluzbou. Stejné tak mulze byt UCelem jizdy i kostel Nanebevzeti Panny Marie, tvrz
Celakovice, méstské muzeum a méstska knihovna v ulici Na Hradku. V8echna tato mista
jsou ovliviiujicim faktorem pro kratkou zastavku, napf. pro rodi¢e doprovazejici dité do

zakladni Skoly nebo pro ¢tenare vypujcujiciho si knihu.

Na nasledujicich obrazcich jsou uvedeny grafy s procentualnim zastoupenim doby

parkovani v jednotlivych ulicich (obr. 21, 23, 24, 26 a 27).

o ulice Rybarska:
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Obr. 21: Graf pramérné délky parkovani v ulici Rybarska
Dva nejvétsi dily délky parkovani v ulici Rybarska patfi kratkodobému stani do jedné
hodiny a dlouhodobému parkovani s délkou 8-10 hodin. Tyto dva jevy se daly
predpokladat, jelikoZ je ulice Rybafska z ¢asti obsazena rodinnymi domy a z Casti

ob&anskymi budovami Ci pfistupem k nim.
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Dlouhodobé parkovani by se dalo pfipsat mistnim rezidentim, ktefi maji
zaparkovana vozidla pfed domem namisto na vlastnim pozemku (celkem 9 vozidel
ze sledovaného useku). VétSina téchto vozidel byla umisténa v prostorach ulice
pfed podnikem Irish Music Pub a Pizzeria La Grotta. Tento jev se da vysvétlit
upostranénou lokalizaci komunikace, ktera nema jednoznaéné prajezdny charakter,

proto Fidi¢i neshledavaji problém vozidlo zde odstavit.

Obr. 22: Boc¢ni ¢ast ulice Rybarska

U kratkodobého parkovani se da predpokladat, Ze odstavena vozidla patfila fidi¢iim,
ktefi si vyfizovali pochlizku na méstské ufadé, posté nebo se stavili na jidlo v pfilehlé
restauraci. Takovych vozidel bylo 13 za sledovany ¢as. Celkovy pocet vozidel bylo
37.

ulice Na Hradku:
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Obr. 23: Graf pramérné délky parkovani v ulici Na Hradku
V ulici Na Hradku bylo béhem vlastniho dopravniho prizkumu zaznamenano
celkem 16 vozidel, jejichz podil v jednotlivych kategoriich nebyl moc odlisny
(1-4 vozidla na kategorii). Dlouhodobé parkovani se da pfi€ist rezidentim severni
oblasti ulice, kde stala nehybné cely den ¢&tyfi vozidla a o obyvatelim fary. Naopak
kratkodobé parkovani vznika napf. navstévou méstského muzea, pecovatelského

domu ¢&i keramického krouzku na fare.
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ulice Kostelni:
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Obr. 24: Graf primérné délky parkovani v ulici Kostelni

Ulice Kostelni je specificka relativné rovhomérnym zastoupenim vSech €asovych
intervald. K tomuto jevu nejvice pfispiva parkovani pfed zakladni Skolou. Vzhledem
k pruzné pracovni dobé pedagogl do Skoly pfijizdi a odjizdi podle potieby a rozvrhu
hodin. Pro tyto potfeby je pfed prostorem ZS vymezeno cca 90 m silnice DZ B29
.Zakaz stani“ s dodatkovou tabulkou, ktera znaci, ze parkovani je pouze pro drzitele
parkovacich karet ZS Kostelni.

Tyto parkovaci karty jsou podle pfedpokladu pfidéleny vSem zaméstnancum Skoly,
aby mohli legalné vyuzivat parkovaci pas. Béhem dopravniho priazkumu bylo
vypozorovano, ze v tomto vymezeném pasu pro parkovani stalo celkem 21 vozidel.
Z téchto 21 vozidel mélo parkovaci kartu 12 vozidel, coZ se rovna 57 %. Zbylych
9 vozidel (43 %) parkovaci kartu nemeélo, stala tedy v prostoru pro parkovani
nelegalné. S nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo o rodiCe doprovazejici dité do

Skoly €i rodie zucastriujici se rodi¢ovské schiizky s vyu&ujicim.
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Obr. 25: Graf parkovani s a bez povoleni v ulici Kostelni
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ulice Maté&je Cervenky:
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Obr. 27: Graf primérné délky parkovani v ulici Mat&je Cervenky
V ulici Matgje Cervenky nedochazi k vyrazné zméné oproti ulici Husova. Pokraduje
zde rezidentni oblast, takze se vétSina vozidel nachazi na pozemcich vlastnikd. Co

je pro tuto ulici dilezité, je vymezeny parkovaci pas pro zaméstnance Skoly.
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Obr. 28: Parkovani pro zaméstnance $koly s pfistupem z ulice Mat&je Cervenky
Béhem celého dopravniho prizkumu byla na tomto vymezeném podélném
parkovani zaznamenana pouze dvé vozidla. Z téchto dvou vozidel patfilo jedno
drziteli parkovaci karty ZS Kostelni (délka stani cca 7 hodin), pravdépodobné tedy
zaméstnanci. Druhé vozidlo zde stalo nelegalné celkem zhruba 2 hodiny. Vzhledem
k poloze parkovani je evidentni, Ze se jedna o delSi trasu od vozidla do Skoly, nez
kdyz fidi¢ zaparkuje pfimo pfed Skolou. Nyni (04/2018) neni ani mozné prochazet
pres dvur, jelikoz na pozemku Skoly probiha vystavba nové budovy. Tento jev ale
neni pfimym divodem toho, pro¢ zde zaméstnanci neparkuji. Z dotazového
prizkumu bylo zjisténo, Ze s ohledem na predchozi zkuSenosti s vandalismem

a Cetnost incidentu v pfilehlé zastavbé zde zaméstnanci Skoly nechtéji parkovat.
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| pfes vymezena stani oznatena VDZ a SDZ dochazelo k ni€eni ciziho majetku

v podobé poskrabaného laku aut a ulamanych zpétnych zrcatek.

Obr. 29: Parkovani pro zaméstnance $koly s pfistupem z ulice Maté&je Cervenky
s katastralni mapou 22

Podle katastru nemovitosti jsou stani vymezena na hranici pozemku mésta
Celakovice, nicméné stale na pozemku. Bohuzel vzhledem k oploceni, které je az
za vymezenym stanim, neni tento fakt vizualné patrny. Proto muze tato skute¢nost
pusobit, jako Ze vozidla stoji na pozemku pfipadajicimu k pfilehlé nemovitosti. Nic
z uvedeného neni podnétem k bezdtivodnému ni¢eni a poSkozovani ciziho majetku.
Bohuzel vzhledem k okolnostem, odlehlosti a nemonitorovani oblasti shledavaji
zaméstnanci $koly schiidnéjsi parkovani pfimo pred budovou ZS.

V tomto pfipadé by bylo vhodné uvazovat o posunuti jizni strany plotu a zpfistupnéni
parkovani na ohrani¢eném pozemku mésta (Skoly). Bez jakékoliv Upravy stavajiciho
stavu atraktivita parkovani nestoupne a 6 parkovacich mist tak zUstane nadale

nevyuzitych.

22 Nahlizeni do katastru nemovitosti [online]. Copyright © 2004 [cit. 23.05.2018]. Dostupné z:
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/
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4.1.2 Vyuziti parkovacich stani — obratovost

Z celkového poctu 96 vozidel, ktera byla zaznamenana béhem prizkumu dopravy v klidu,
zaparkovalo svuj vz 88 fidi¢u pouze jedenkrat v pribéhu deseti hodin. DalSich 8 fidi¢l svuj
vuz zaparkovalo dvakrat. Jedno z monitorovanych vozidel bylo spatfeno v jiném Useku, nez
ve kterém bylo zaregistrovano plivodné. Tento prejezd se uskutecnil po osmé ranni z ulice
Kostelni do ulice Na Hradku, kde vozidlo parkovalo nasledujici 4 hodiny. Na nasledujicim

obrazku ¢&. 30 je v kolaCovém grafu znazornéno rozlozeni opakovaneho parkovani podle
poctu opakovani.
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Obr. 30: Pocet nasobnych parkovani v pribéhu dne

Sledovanou oblast nelze s urditosti rozdélit na ranni & odpoledni Spi¢ku. Po rannich
odjezdech do prace celém se Uzemi viceméné konstantné udrzovala primérna hodnota
48 vozidel. Pfijezdy vozidel za u€elem parkovani se zda proménlivé béhem celého dne
podle pracovni doby, obzvlasté parkovani u zakladni Skoly. Je patrné, Ze oblast je vzhledem
k jeji funkci (historické centrum) pfehlcena automobily.

Na obr. 31 je znazornéno postupné pfibyvani a nasledné ubyvani vozidel. Jelikoz se zde
v celkovém souctu neobjevilo tolik vozidel, bylo mozné pocet pfijizdé&jicich vozidel znazornit
v hodinovém intervalu. Vozidla, ktera zde stala cely den, jsou v kazdé hodiné zapoctena
jedenkrat.
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PRIJEZDY VOZIDEL ZA UCELEM
PARKOVANI DO CELE OBLASTIV
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Obr. 31: Prijezdy vozidel za uc¢elem parkovani do celé oblasti v pribéhu dne

5 PREHLED POUZITYCH CSN A TP
(PFfevzato z: CSN 736056, TP 65a TP 179).

5.1 CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

Tato norma je uréena pro projektanty, spravni organy, organy uzemniho planovani,
stavebni Ufady a ostatni organizace, které ve vyjadfuji k projektové dokumentaci na
odstavné a parkovaci plochy. Toto vyjadfeni se provadi v Uzemnim Fizeni a ve stavebnim
fizeni.

Norma plati pro navrhovani novych odstavnych a parkovacich ploch, zmény dokon¢enych
staveb, zmény v uzivani staveb a obdobné pro rekonstrukce. Plati pfedevSim pro osobni
vozidla, nakladni vozidla, autobusy, motocykly a jizdni kola, v pfiméfené mife plati pro

ostatni kategorie vozidel (stavebni stroje apod.).

Tato norma plati pro navrhovani odstavnych a parkovacich ploch na vefejné pfistupnych
komunikacich, samostatnych venkovnich parkovacich plochéach a spole¢né s CSN 73 6058

pro navrhovani jednotlivych, fadovych a hromadnych garazi.
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5.1.1 Zasady navrhu parkovacich stani

VSeobecné zasady jsou takové, ze rozméry parkovacich stani jsou odvozeny od rozmeér
smérodatnych vozidel. Dale od nezbytnych bezpecénostnich odstupl od pevnych prekazek
a okolnich ploch, zplsobu parkovani, prostoru za vozidlem a bo¢nich odstupt mezi vozidly
pro nastup a vystup pfepravovanych osob. Parkovaci plochy pro osobni vozidla, pfipadné

motocykly a jizdni kola, se navrhuji v obytnych ¢astech mést co nejblize zdroje/cile dopravy.

Parkovaci plochy se navrhuji tak, aby byl minimalni negativni dopad na Zivotni prostfedi.
Rozsahlé zpevnéné plochy parkovisté i parkovacich stani podél jizdniho pasu se doplriuji

vhodnymi vegeta&nimi Upravami.

5.1.2 Prostorové usporadani parkovacich stani

Parkovaci stani se obecné navrhuji s podélnym, kolmym nebo Sikmym Fazenim vozidel.
Parkovaci stani s podélnym fazenim se navrhuje pfedevsim podél jizdniho pasu pribézné
pozemni komunikace. Parkovaci stani se Sikmym fazenim umozhuje rychlé a snadné
parkovani a efektivni vyuziti parkovaci plochy. MGze byt navrzeno pod jakymkoliv Uhlem,

ale nejsou vhodné Uhly mensi nez 45° z divodu rozlehlych nevyuzitych ploch. Parkovani

s kolmym Fazenim se navrhuje pfedevSim na samostatnych parkovacich plochach.

Zakladni velikost parkovaciho stani se stanovi z vnéjSich rozméri vozidla zvétSenych
o nejmensi dovolené vzdalenosti vozidla od hranice plochy nebo o polovi¢ni vzdalenost od

sousedniho vozidla.

a) b)

a) kolmé fazeni parkovacich stani

b) podélné fazeni parkovacich stani

¢) jednotlivé parkovaci stani, jizda vpred

d) jednotlivé parkovaci stani, couvani

e ) b /lj [S)

A | Al y

Al B
Obr. 32: Odstupy vozidla od pevné prekazky a odstupy mezi vozidly
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Kategorie vozidel

Délka odstupu (m) Lehké
Osobni uzitkové Nakladni | Autobus | Motocykl
(dodavka)
Mezi pevnou prekazkou a bokem
vozidla na strané fidi¢e, mezi A 0,75 0,75 1,00 1,00
vozidly vedle sebe
0,50
Mezi pevnou prekazkou a bokem
vozidla na opacné strané fidice & st G40 1,00 1,00
Mezi ¢elem vozidla a pevnou
prekazkou C 0,25 0,25 0,50 0,50 0,25
Mezi koncem vozidla a pevnou
prekazkou D 0,25 0,50 1,00 1,00 0,25
Mezi dvéma vozidly pfi
podélném fazeni E | 100 1,00 1,00 1,00 X
Mezi dvéma vozidly za sebou F 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50

Obr. 33: Nejmensi odstupy vozidla od pevné prekazky a odstupy mezi vozidly

5.1.3 Parkovaci stani s podélnym fazenim pro osobni
a lehka uzitkova vozidla

Délka parkovaciho stani s podélnym fazenim se odviji od zpUsobu zajizdéni a vyjizdéni
na/z parkovaci/ho stani. Nejcastéji se navrhuje podélné parkovaci stani se zajizdénim na
parkovaci stani couvanim. Parkovani jizdou vpfed je prostorové naro¢néjsi a navrhuje se
pouze, kdyz se pozaduje urychlené opusténi pribézného jizdniho pruhu. Délku i Sitku
parkovaciho stani ovliviiuje funkéni vyuZziti okolnich ploch, jak Ize vidét na obr. 34. Délka
krajniho parkovaciho stani je z davodu odlisné techniky parkovani zpravidla jina nez

zakladni délka parkovacich stani.

a — zakladni §ifka parkowaciho stani

i —— —————— —— —— — ———— b —zékladn délka parkovaciho stanf
” w b | b ! by — délka krajniho parkovaciho sténf s volngm
. 1 1 viezdem

ba — délka krajniho parkovaciho stani u vysazené
plochy

[
|
=
N
|

1._1 o4
|
|
|
|
|
|
)

Y ¢ — §ifka jlzdniho pasu
' Sténa (pevna prekaZka)

d — odstup parkovaciho stani od pevné prekazky
podle 6.2.2

d+a — skuteéna sifka parkovaciho stanf v pfripadg,
Ze v (rovni pfednich dvefi vozidla je pevna pie-
kazka

Obr. 34: Parkovaci stani s podélnym fazenim vozidel
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; . Odstup od Délka . ; .
" \ ZpUsob éiz'r:?:tir:mli" pevné Délka stani krajniho Delk:ggnlho s;%iﬂlz:;sizo
Skupina vozidel parkovani prekazky stani
a (m) d (m) b (m) b4 (m) bz (m) c(m)
. jizda vpred 6,75 5,25 7,75 325
Osobni 2,00 0,40
couvani 5:75 - 6,75 3,75
jizda vpred 8,25 6,50 9,00 3,50
Lehké uzitkové 2925 0.40
(dodavka) couvani ’ ' 7,50 - 8,00 3,76

7 Pii vysoké intenziteé dopravy na pozemni komunikaci se doporucuje zvetsit zakladni Sifku parkovaciho stani 0 0,25 m
(omezeni otevirani dvefi vozidla do prijezdniho profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v misté
prednich dveri vozidla pevna prekazka, zvétSuje se Sirka parkovaciho stani podle 6.2.2.

Jednotlivé navrhové prvky parkovacich stani jsou uvedeny na obrézku 2.

Obr. 35: Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehka uzitkova vozidla pfi podélném fazeni

a Sirka pfilehlého jizdniho pruhu/pasu

5.1.3 Parkovaci stani s koimym a Sikmym Ffazenim
vozidel pro osobni a lehka uzitkova vozidla

Zakladni rozméry parkovaciho stani s kolmym a Sikmym fazenim vychazi stejné jako
u podélného fazeni ze zakladnich rozméru vozidla, nejmenSich odstupl od pevnych

prekazek a vlecnych kfivek smérodatného vozidla.

Fyzicky vymezena délka parkovaciho stani se zmensuje o délku pfesahu pfedni nebo zadni

Casti vozidla po splnéni nasledujicich prfedpokladu:

e parkovaci stani je od sousedni funkéni plochy oddéleno obrubnikem s vySkou
0,08 maz 0,10 m;

e pevné piekazky vysSi nez 0,10 m jsou od fyzicky vymezeného okraje parkovaciho
stani vzdaleny nejméné 0,75 m;

e pokud ma sousedni plocha (chodnik apod.) pfedepsanou minimalni Sifku, zvétsuje

se tato Sifka o délku pfevisu vozidla o bezpe€nostni odstup 0,25 m.

a — zéakladni Sifka parkovaciho stani méfena rovnob&zné s jizdnim
pasem

b — zakladni délka parkovaciho stani méfenéd kolmo k jizdnimu
pasu

¢ — §ika jizdniho pasu

d — rozsifeni krajniho parkovaciho sténi podle tabulky 6

Obrubnik / L e — pfesah piedni nebo zadni Easti vozidia pres fyzicky vyhrazené
== I parkovaci stani nad pfilehlou plochu
Sténa (pevna pfekazka) /
¢ g - skuteéna sifka parkovaciho stani

s St i s s i e ! h — $itka bezpecnostniho odstupu predni nebo zadni &asti vozidla
od jiné funkéni plochy (h = 0,25 m)

: b-e - fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani
a+d - $itka krajniho parkovactho stani
o

X
= Obrubnik / |22 /ZZ .

/
Sténa (pevnd piekazka) /

Obr. 36: Parkovaci stani s kolmym a Sikmym Fazenim vozidel
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Sitka parkovaciho stani je pfimo zavisla na zp(isobu parkovani — jizda vpfed nebo couvani.

Dale je zavisla na §ifce jizdniho pasu, u kterého se s ohledem na mistni podminky snazime

o zachovani vétsi Sifky (menSi Sifku upfednostfiujeme u parkovaciho stani).

. ' s Rozéifeni Sifka jizdniho o o
P ) . Zaél?;::m Sk;‘t;;na krajniho stani Délka | Previs | pruhuipasu™ — SrL',:::{J 'zgz‘.b?_
Razeni | Skupina a, A (bezpegnostni | stani | vozidla | jizdawpred | PrUNWRasu
vozidel | vozidel stanf stan odstup) (bez nadjeti) couvani
a(m) g (m) d (m) b (m) e {m) ¢ (m) c (m)
2,50 2,50 6,00 4,75
osobni 2,65 285 0,25 5,00 0,50 575 4,25
2,80 2,80 4,25 3,75
Kolmé
lehka 2,75 2,75 7,75 6,25
uzitkova 2,90 2,90 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
dodavka
(dodédvka) ™3 70 3,10 5,50 5,50
, 2,90 2,50 3,50
osobni 0,25 5,20 0,50
& 3,10 265 3,00
kme 80" I rea 3.20 2,75 425
uzitkova 0,40 6,60 0,50
(dodéavka) 3,35 2,90 3,50
) 3,55 2,50 3,00
osobni 0,25 4,80 0,50
) 3,75 2,65 2,50
Sikmeé 45 lehka
uZitkova 3,80 275 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodavka)
*)  Pfi navrhu parkovacich sténf se s ohledem na mistni podminky upfednostfiuje mensi 4ifka stani a v&t&i &ifka jizdniho
pasu.
**) V zavislosti na mistnich podminkach (povolené/zakéazané najeti vozidla do protisméru pfi parkovani) se navrhne jeden
nebo dva jizdnf pruhy (jednosmeérny nebo obousmérmy provoz).
Pro navrh zakladni §fky parkovaciho sténi plati §ifka jizdniho pasu ve stejném Fadku tabulky.

Obr. 37: Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehka uzitkova vozidla pfi kolmém a Sikmém

fazeni a Sitka pfilehlého jizdniho pruhu/pasu

5.1.4 Parkovaci stani pro jizdni kola

Parkovaci stani pro jizdni kola se podle mistnich podminek pfedevSim navrhuiji:

u obchodnich a vyrobnich objektu;

e u Skol, sportovnich a rekreacCnich center;
e v bytové zastavbé a v centrech mést;

e v pfestupnich uzlech vefejné osobni linkové dopravy.

Pro parkovani jizdnich kol se zpravidla pouzivaji stojany z riznych materialu, které se podle
podminek mozné zastfesit. Parkovaci mista pro jizdni kola se umistuji na pfehledna mista,
aby bylo umoznéno zabezpeceni proti odcizeni. Mohou se umistit mezi stani pro motorova

vozidla nebo na samostatnych plochach.
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a) a)

b)

Piijezdovd komunikace

HIRRRNANNEN

Parkovaci stani/ Chodnik

PEERETEEEY  vomisonon

Obr. 38: Priklad umisténi stojant pro parkovani jizdnich kol

5.2 TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich

Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich upravuji podrobnosti o uziti,
umisténi a pfipadné provedeni jednotlivych dopravnich znaek a vybranych dopravnich
zarizeni. Pro uZiti dopravnich znacek a dopravnich zafizeni je rozhodujici jejich vyznam,
ktery je stanoven v zékonu €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o0 zmeénach nékterych zakonl, ve znéni pozdéjSich predpist. Dale ve vyhlasce
Ministerstva dopravy a spoju €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjsich predpisu.

PFi provadéni dopravniho znaleni je dulezité v konkrétnich pfipadech brat ohled na

pozadavky na uZziti a provedeni hmatovych Uprav pro osoby se zrakovym postizenim.

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich plati pro vSechny druhy

pozemnich komunikaci, tj. pro dalnice, silnice, mistni a u€elové komunikace.

5.2.1 Zasady svislého dopravniho znacéeni

Svislé znacky jsou zobrazeny na tabulich, panelech apod. a jsou umistény nad drovni
pozemni komunikace. Tvar symbold znacek je neménny vyjma znacek se symboly, které
mohou byt obraceny ¢i se symboly, Cisly apod., které se uvadéji jako vzory. Jejich provedeni

musi odpovidat konkrétni dopravni situaci, kterou oznacuiji.
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Znacky délime do skupin podle vyznamu a rozliSujeme je pismeny velké abecedy dle
vyhlasky ¢. 30/20001 Sb., na:

e vystrazné (skupina A);

e upravujici pfednost (skupina P);

e zakazové (skupina B);

o pfikazové (skupina C);

e informativni — provozni (skupina IP), smérové (skupina IS), jiné (skupina IJ);

o dodatkové tabulky (skupina E).

5.2.1 Zasady vodorovného dopravniho zna€eni

Vodorovné dopravni znaceni (skupina V) ve vyznacuje na povrch pozemni komunikace
pomoci hmoty ur¢ené k tomuto Ucelu nebo jinym srozumitelnym zpusobem (napf. félie).

UzZiva se samostatné nebo ve spojeni se svislym znacenim, popf. dopravnim zafizenim.

Vyznamové nesmi byt vodorovné znacky v rozporu se svislymi. Kdyby k takové situaci
doslo, plati nadfazenost svislych znacek. Je nutné ale takové pfipady omezit na co nejkratsi

dobu. Pfechodové vodorovné znacky jsou nadfazeny stalym vodorovnym znackam.

5.2.1 Zakladni zasady umist’ovani svislych dopravnich
znacek

max. 20m
min. 0,30 m v obci

I —— T
vozovka /

chodnik rd

Obr. 39: Bo¢ni umisténi dopravnich znacek v obci

O

min. 2,20 m
max. 2,70 m

:[ pruchozi prostor

Obr. 40: VySkové umisténi dopravnich znacek vedle vozovky v obci
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Znacky se umistuji symetricky pod sebou na sloupek (konstrukci). Dodatkova tabulka se
umistuje pod znackou, kterou doplfiuje (zpfesfiuje, omezuje), tudiz plati pouze pro tu danou
znacku. Na jednom sloupku smi byt spoleéné umisténé pouze znacky téhoz typu a velikosti.

V praxi je nutné respektovat nasledujici zasady:

a) Vystrazné znacky Ize umistovat spole¢né pouze se znackou &. B 20a "Nejvyssi

v

dovolena rychlost", €. B 21a "Zakaz pfedjizdéni", €. B 22a "Zakaz predjizdéni pro
nakladni automobily", & IP 5 "Doporucena rychlost". Znacka zakazova nebo
informativni se umistuje pod znackou vystraznou.

b) Znacky upravujici pfednost na kfizovatce (€. P 2, &. P 4 a & P 5) se umistuji
zpravidla samostatné. V odlvodnénych pfipadech lze spoleéné umistovat se
znackou €. P 1 znacku €. B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost” a se znackou €. P 2,
€. P 4 a & P 5 znacku zakazujici odbocCovani (€. B 24a, €. B 24b) nebo pfikazujici
smér jizdy (€. C 2a az C 2f). Zakazova nebo pfikazova znacka se umistuje pod
znacku upravujici pfednost v jizdé.

C) Znacka ¢. P 6 "Stuj, dej prednost v jizdé!" vztahujici se ke kfizovatce se umistuje
samostatné.

d) Zakazové znacky Ize spole¢né umistovat se znackami oznacujicimi okruh, slepou
pozemni komunikaci nebo jednosmérny provoz. Zakazova znacka se pak umistuje

pod znadku informativni.
5.3 TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

V zadané oblasti je nutné vyiesit napojeni cyklistické trasy 0019 na stavajici jednosmérné
ulice (ulice Rybarska, ¢ast ulice Na Hradku a ulice Kostelni). Sou€asny stav infrastruktury
pro cyklisticky provoz je popsan v kap. 3.4 Stavajici nabidka komunikaci pro cyklisty. Tato
kapitola se bude vénovat navrhovani komunikaci pro cyklisty podle pravidel a principl
technickych podminek tak, aby byly bezpecné a komfortni. Cyklisticka infrastruktura by
méla byt na celém uzemi feSena komplexné a méla by odpovidat charakteru mista.
Historické centrum mésta tyto podminky cyklistdm neposkytuji, a tak byl vznesen

pozadavek na jejich zlepSeni.

Obecné je nutné pfi navrhovani novych opatfeni pro cyklisty zohlednit podstatu uzemi
a potfeby jednotlivych uastniki dopravy. Kazdé uzemi musi byt feSeno individualné.
PfedevSim s ohledem na prostorové moznosti, urbanisticky a krajinny charakter prostredi
a funkci daného mista z hlediska cyklistického provozu (dopravni, rekreacni, ...). V potaz
se musi brat i intenzity a navrhové rychlosti motorovych vozidel, funkéni skupina mistni
komunikace a pomocna kritéria. V této konkrétni oblasti nejsou intenzity vozidel zavratné
vysoké, neni tedy nutné uplné fyzické oddéleni. Vétsi vahu, jelikoz se jedna o obec, ma
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rychlost motorového provozu. Bude proto nutné snizit v konkrétnim misté rychlost

motorovych vozidel.

Je dullezité vychazet ze zakladniho principu, a to Ze cyklista je fidi¢ a jizdni kolo je dopravni
prostfedek, ktery se pohybuje spole¢né s ostatnimi. Pfi navrhu Siftkového a provozniho

usporadani komunikace je dllezité dodrzovat zakladni prostorové naroky.

(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)
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Obr. 41: Zakladni prostorové naroky podél obruby pro ochranny jizdni pruh pro cyklisty

(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)
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Obr. 42: Zakladni prostorové naroky u podélného stani pro ochranny jizdni pruh pro cyklisty

5.3.1 Ochranny pruh pro cyklisty

Obr. 43: Ochranny pruh pro cyklisty

Ochranny pruh pro cyklisty je vhodné pouzit v mistech, kde neni mozné vyznacit
samostatny vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty. Umoznuje ¢astecné oddeéleni cyklistického
provozu od ostatnich vozidel a vyznaCuje se pouze vodorovnym dopravnim znacenim
(pferuSovana €ara a symbol jizdniho kola). Na komunikacich s niZ§im provozem Ize skrze
né zklidnit provoz a zvysit bezpecnost a komfort cyklistického provozu, a to i jako

protismérny prijezd jednosmeérnymi komunikacemi.

43



Symbol jizdniho kola se vyznacuje zpravidla po cca 20-30 m, v kfizovatkovych Usecich
potom po cca 4-10 m. Jeho ohraniCeni se provadi v celé délce jizdniho pruhu pomoci

podélné pieruSované ¢ary V2b (1/1/0,125).
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Obr. 44: Ochranny pruh pro cyklisty v jednosmérné vozovce

5.3.2 Barevné psychologické pasy a zvyraznéni

Barevné psychologické pasy a zvyraznéni uzivame v prvni fadé ve vozovce Ci jiném cyklisty
pojizdéném zpevnéném povrchu. Tyto modifikace nijak neovliviuji prava a povinnosti
ostatnich uc€astnikl provozu (vozidla je mohou beztrestné pojizdét). Funguji jako
psychologicky jednotici prvek pfedevsim pred kfizenim &i v misté kfizeni, pfi prijezdu mezi
odliSnymi charaktery dopravnich rezimi nebo v mistech bez prostorové intuitivniho
navedeni. Je dulezité, aby provedeni psychologické Upravy nevzbuzovalo v cyklistech
mylny pocit pfednosti v jizdé tam, kde tomu tak neni. Dale nesmi ohroZovat ¢i omezovat

chodce a nesmi byt zaménéna s opatfenim pro zménu prav a povinnosti.
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Obr. 45: Pouziti barevného psychologického pasu jako doplnéni cykloobousmérky
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5.3.3 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (C 9a)
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Obr. 46: Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na

Obecné je stezka pro chodce a cyklisty uréena pro spoleény provoz péSich i cyklist
(bruslafd). Provoz na ni je ve vétSiné pfipadech obousmérny pro vSechny uzivatele, ktefi
se obvykle pohybuji vpravo a leva strana slouzi pro predjizdéni/pfedchazeni pomalejSich
jedinctl. Sitka stezky se odviji od sougasné i vyhledové intenzity nemotorového provozu
(tzn. pési, cyklisté a bruslafi). Zakladni Sifka, ktera je povazovana za komfortni, je od 4,0m.
Bézna Sifka, ktera je zcela vyhovujici pro provoz max. 300 chodcl a bruslaft za hodinu

v obou smérech je 3,0m.
5.3.4 Piktogramové koridory pro cyklisty

>> 2o >> 2o >> 2o >> 2o

Obr. 47: Piktogramovy koridor pro cyklisty

Piktogramové koridory pro cyklisty jsou opatfeni, ktera vedou cyklistickou dopravu ve
spole€ném provozu s ostatnimi vozidly. Jeho vyznaleni se provadi pouze pomoci
vodorovného dopravniho znaceni (smérovy znak v kombinaci s piktogramem cyklisty).
Jeho pfitomnost v hlavnim dopravnim prostoru nevynucuje pro u€astniky provozu zadna
dalSi prava a povinnosti. Soubézna jizda s ostatnimi u€astniky provozu je mozna bez
ohledu na $itku jizdniho pruhu &i vozovky a je dllezité nevytvaret situace, které budou fidice

navadét k nebezpecnému predjizdéni cyklisty.

Piktogramovy koridor je vhodné pouzit v navaznosti na stezku, kdy je cyklista nucen vyjet
na vozovku. Napomahaji tak orientaci cyklisty v dané lokalité a upozorfiuje ostatni ucastniky
provozu na pohyb cyklistl. Trajektorie jizdy je pfesné dana a cyklistu navede v ramci vedeni
cyklotrasy. Z hlediska bezpec€nosti je nezbytné vyhodnotit srozumitelnost a jednoznacnost
z pohledu cyklistu, ale i z pohledu ostatnich u€astnikd provozu. Nesmi dochazet k dojmu

~prednosti v jizdé" tam, kde k ni nedochazi.

Symbol piktogramu se vyznacuje zpravidla po cca 12,0-18,0 m, v kfizovatkovych usecich
potom po cca 4,5-12,0 m. Hustotu vyznaceni symbolu pfizpudsobujeme charakteru daného
mista a intenzité provozu. Osa piktogramového koridoru se umistuje od kraje jizdniho pruhu
¢i obruby mn. 1,0 m (0,75 m) a od kraje podélného stani vozidel min. 1,5 m (1,25 m).
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Obr. 48: Piktogramovy koridor pro cyklisty u podélného stani

5.3.5 Cykloobousmeérky
\ IP4b Q
E12a | E12b

Obr. 49: SDZ pro jednosmérné komunikace s protismérnym cyklistickym provozem

Cykloobousmeérky jsou jednosmérné komunikace, ve kterych je povolen obousmérny
cyklisticky provoz. Tento zpusob provozu se uziva zejména v zastavéném Uzemi, kde
jednosmérny provoz omezuje cyklisticky prujezd. Zavadi se zejména z nasledujicich

davodu:

e nedostateCné Sitkové pomeéry pro plynuly obousmérny provoz vSech vozidel;
e zamezeni nezadouci tranzitni automobilové dopravy;
e zvySeni kapacity parkovani;

¢ kombinace vySe uvedeného.

Pokud je na pozemni komunikaci nizk& intenzita automobilového provozu, neni nutné
protismérny cyklisticky provoz Sifkové zohledriovat. Je tfeba ale kazdou situaci posuzovat
individualné. Bézné plati, Ze pfi rychlosti 30 km/h a niz8i dostacuje volna pojizdéna Sitka
vozovky cca 3,0m s intenzitou provozu 100 a méné vozidel za hodinu. V mistech, ktera jsou
pfehledna a nedochazi v nich k nelegalnimu parkovani ani vysoké rychlosti vozidel, neni

nutné fyzické oddéleni.
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Obr. 50: Pfehled opatfeni a Sitkovych uspofadani cykloobousmérky

Cyklistické dopravé ma byt zprostfedkovana bezpecna a plynula jizda, a proto je dulezité
dbat na kfiZzeni s pozemni komunikaci. Kfizovatky a kfizeni jsou rizikovymi misty, kde je
nezbytné zajisténi dobryc6h rozhledovych poméra, zamezeni parkovani vozidel. Dale musi
byt kfizeni srozumitelna a Citelna (samovysvétlujici) pro vSechny uzivatele. Je potiebna

pfedvidatelnost pohybu jednotlivych uzivatelu.

Parkovani je u cykloobousmérek mozné po obou stranach komunikace stim, Ze je

Z hlediska provozné-prostorového i z hlediska bezpednosti lepsi volit parkovani podélné.
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6 NAVRHY OPATRENI NA ZMENU ORGANIZACE DOPRAVY

Na zakladé dostupnych informaci a vySe provedenych analyz a viastnich prizkum byl pro
feSeni stavajicich problém( historického centra mésta Celdkovice proveden navrh

organizace dopravy.

Reseni organizace dopravy neni vzadané lokalité idealni, zejména sladéni provozu
nakladni dopravy, bézné osobni automobilové dopravy, cyklistické dopravy a chodcu.
DalSim problémem je zasobovani mlyna nakladnimi automobily, které z dlivodu stisnénych
pomeéra u zakladni Skoly jezdi Rybarskou ulici v protisméru. Oblast také vola po optimalizaci
fedeni cyklistické dopravy a jejim napojeni na stavajici jednosmérné ulice. Poslednim, ale
ne méneé dalezitym problémem, je nedostatek odstavnych a parkovacich ploch. V oblasti se
nachazi nékolik vefejnych budov (zakladni Skola, muzeum, knihovna, kostel), které

nezohlediuji potfeby pfistupu.

Navrhovana feSeni jsou v souladu s aktualnimi pfedpisy a mély by slouzit jako podklady
pro vedeni mésta pfi rozhodnutich o feSeni dané situace, Ci jako podklad pro dal$i stupné
projektové dokumentace. Navrhy nejsou rozpracovany z hlediska podrobného vyskového
feSeni a sklonl jednotlivych navrhovanych prvkl. Vzhledem k omezeni stavajici zastavbou
se pfedpokladalo podobné vyskové feSeni dané oblasti, jako je tomu u sou¢asného stavu.

VeSkeré navrhy byly FeSeny tak, aby se nachazeli pouze na pozemcich ve vlastnictvi mésta.

Obr. 51: Cast ulice Na Hradku s Gplnou absenci odstavnych a parkovacich ploch
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6. 1 Navrzena opatreni v ulici Rybarska

Dany usek byl feSen prfedevsim s dirazem na zlepSeni organizace a pfehlednosti této Casti
ulice Rybarska a zvySeni komfortu chodcu a cyklistll. Z hlediska organizace je nutné zminit,

ze je ulice Rybarska od kfizovatky z ulici U Kovarny smérem na sever jednosmérna.

Soucasny stav, ve kterém se FeSeny usek ulice Rybafska nachazi, je v relativné Spatném
stavu z hlediska organizace. Sitka vozovky je na jednosmérny provoz zbyteéné velkorysa
vzhledem k absenci vodorovného dopravniho znaceni (misty az 12,00 m), které by
komunikaci dodavalo jisty fad. Po obou stranach parkuji vozidla, ovSem na pravé strané
ulice neni asfalt dotazen az k obrubég, takZe vozidla stoji na stérku ¢&i travniku. Z hlediska
pési dostupnosti je FeSeny Usek relativné obslouZen vyjma rodinného domu s &. p. 165.

Pfed prostory tohoto objektu jsou jeho obyvatelé a navstévnici nuceni chodit po travniku.

V ramci organizace dopravy byl zachovan jednosmérny provoz ve stavajici podobé a cela
fedena ¢ast byla usmérnéna pfedevSim pomoci vodorovného dopravniho znaéeni. VDZ

bylo navrZzeno v souladu s TP 133.

Za kfizovatkou ulice Rybarska s ulici U Kovarny bylo navrzeno podélné parkovaci stani po
obou stranach. Pokud budeme uvazovat smér jizdy dle dopravniho znaceni, pak na levé
strané vznikla stani pro Ctyfi vozidla, na pravé strané potom pro tfi vozidla. Z vlastniho
prizkumu vyplynulo, Ze by tento po¢et by mél byt dostadujici poptavce. Oba parkovaci pasy
byly dopInény dopravnimi stiny, aby se zamezilo nelegalnimu parkovani, které by mohlo
negativné ovliviiovat bezpecnost dopravy. V ramci tohoto navrhu na zklidnéni komunikace
byl rozSifen travnik, zoptimalizovan chodnik a pfiznany vjezdy. VSechny Ctyfi Casti
chodniku, u kterych se pfedpoklada pojizdéni motorovymi vozidly, maji navrzeny sklopené
motorovymi vozidly na pozemek s ¢&. p. 166 je nutné odstranéni kamenné zidky pfed
zminénym objektem. Aby doSlo k propojeni chodniku u stavajici zastavby a chodniku
lemujici vozovku, je nutné obnoveni a rozSifeni stavajiciho schodisté vedle kamenné zdi.
Kvuli vedeni ochranného pruhu pro cyklisty je nutné rozSifit vozovku a rozSifenou cast
doasfaltovat. Sitka komunikace pak bude optimalizovana na 3,25 m (3,00 m)
s protismérnym ochrannym pruhem pro cyklisty v 8ifce 1,25 m u obruby a 1,50 m
u podélného stani. Ochranny pruhu pro cyklisty je doplnén symboly jizdniho kola v podobé

VDZ V14, které jsou rozmistény ve vzdalenosti 14,00 m v mezikfiZzovatkovém useku.
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Obr. 52: Fotografie stavajiciho stavu schodisté

Usek musi byt doplnén svislou dopravni znagkou E12a, ktera véechny G&astniky dopravy

upozorni na jizdu cyklistd v protisméru.

6. 2 Navrzena opatieni v ulici Na Hradku

Ulice Na Hradku byla feSena pfedevSim s dirazem na optimalizaci feSeni dopravy v klidu
tak, aby byly zohlednény potfeby pfistupu do vefejnych budov. Ve stavajicim stavu jsou
tyto vefejné budovy prakticky bez jakychkoliv parkovacich stani a Fidi¢i tak odstavuji sva
vozidla v ulice Kostelni. Ulice Kostelni je pak s vozidly patfici k budové Skoly kapacitné
nevyhovujici a pfeplnéna. V ramci feSeného useku se nachazi vjezd pro zasobovani
Celakovického mlyna, odkud by nakladni vozidla zasobujici mlyn méla pokracovat pres ulici
Na Hradku do ulice Kostelni. Z hlediska organizace je ulice Na Hradku jednosmérna okolo
parku, vyvedeni ulice okolo kostela Nanebevzeti P. Marie je potom obousmérné. Na konci
ulice Na Hradku zacina stezka spolecna pro chodce a cyklisty, na kterou je zamezen vjezd

vozidliim. Povoleni viezdu maji pouze vozidla TS Celékovice.

V ramci Uprav byla zachovana stavajici podoba jednosmérné komunikace. Obousmérna
Cast ulice Na Hradku vedouci kolem kostela byla zjednosmérnéna tak, aby okolo budovy
vznikl ,kruhovy objezd“. Vzhledem ke stisnénym pomérim obousmérné komunikace se to
jevilo jako spravné fedeni, které dalo vzniknout novym parkovacim stanim a moznosti

zavedeni cykloobousmeérky.

Soucasny stav ulice Na Hradku je v pfijatelném stavu a Sitka vozovky mezi obrubami se

pohybuje cca od 3,00 m do 7,50 m. Jak bylo zminéno, na pfilehlych pozemcich ulice
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se nachazi vefejné budovy, které nejsou obslouzeny z hlediska dopravy v klidu. Pavodni
zamér bylo vyuzivani parkovani pfed zakladni Skolou jako viceucelové, tzn. i pro ostatni
vefejné budovy. Princip byl jednoduchy, a to ze navstévnici Skoly a navstévnici muzea
¢i kostela potfebuji odstavit sva vozidla v rizné ¢asové intervaly béhem dne, pfipadné
tydne. Tento zamér se nesetkal s Uspéchem parkovani pfed zakladni Skolou tak zustalo

pouze pro drzitele parkovaci karty ZS Kostelni.

V ramci snahy o navySeni parkovacich mist bylo nezbytné zabrani €asti travniku a zelené
v prostorach pfilehlych ulici Na Hradku. Dalo by se fict, Ze by se jednalo o 100 % navyseni
parkovacich stani, jelikoz se zde v sou¢asné dobé zadna mista nenachazi. Navrh je takovy,
Ze by se stavajici chodnik posunul smérem do stfedu parku, ¢imz by vznikl prostor pro
parkovani. Jednotliva stani by byla vyvedena ze zatraviiovaci (vegetacni) dlazby, aby
zasah do zelené nebyl tak hruby. Vegetacni dlazba umozZnuje jednoduchou manipulaci
a zejména pak vysledny pfirodni vzhled zpevnéné travnaté plochy, &imz by zasah do parku
nebyl takovou ztratou. Zatraviiovaci dlazba by tak dala vzniknout 12 novym stanim, z nichz
by se &ast vymezila pro vefejné budovy a €ast byla ponechana volné pfistupna. Dalsim
2 mistam by dal vzniknout ,kruhovy objezd“ okolo kostela Nanebevzeti P. Marie. Tato 2
stani by byla vyhrazena pro navstévniky kostela. DalSi nutnou upravou je piktogramovy
koridor pro cyklisty, ktery upozorni fidie na vyjezd cyklistl ze stezky spole¢né pro chodce
a cyklisty, ktera je do ulice Na Hradku vyusténa. Piktogramovy koridor také cyklisty navede,
kudy pokraCovat dale (pfes odstavena vozidla by nemusela byt viditelna znacka povolujici
jizdu cyklista v protismeéru). Proto je koridor navrhnut kolem podélnych parkovacich stani
v takové délce, aby byla cyklistim patrnd dodatkova tabulka E12b ,Vjezd cyklistl
v protisméru povolen®. Stejné tak je nové pfidana dopravni znacka IP4b ,Jednosmérny

provoz“ doplnéna dodatkovou tabulkou E12a ,Jizda cyklistl v protisméru®.
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Obr. 53: Ukazka odstavenych vozidel v obousmérné &asti ulice Na Hradku

6. 3 Navrzena opatreni v ulici Kostelni

Cast ulice Kostelni, kterd byla v zajmu této prace, byla potfeba vyfesit z hlediska
zasobovani. Zasobovani se tyka Celakovického mlyna, do kterého nakladni automobily
dovazi potfebné suroviny a material. Tato vozidla maji v pivodnim zaméru objet lokalitu dle
sougasné organizace dopravy, ale z divodu podélného stani pred prostory ZS to neni
mozné. Prostor komunikace je kvuli odstavenym vozidlim natolik stisnény, ze zde nakladni
vozidlo neprojede. Tato vozidla se pak vraci zpét ulici Rybafska, coz znamena, ze ji

projizdé&ji v protisméru. Redena &ast ulice Kostelni je ve stavajicim stavu jednosmérna.

V ramci organizace dopravy byl zachovan jednosmérny provoz ve stavajici podobé a cela
feSena Cast byla usmérnéna pomoci svislého a vodorovného dopravniho znaceni. SDZ bylo

navrzeno v souladu s TP 65, VDZ potom v souladu s TP 133.

Stavajici stav organizace je kvuli vy$e uvedenému nepfijatelny. Z toho divodu bylo dllezité
pfesunout parkovaci stani vymezena pro ZS Kostelni tak, aby nebranila v prijezdu
nakladnich automobild. Pokud by bylo nutné, aby parkovani bylo umisténo pfimo pred
prostorem ZS, jevilo se jako jediné fe$eni presunuti stani na druhou stranu komunikace. Ta
by se musela rozsifit do travnatého svahu, ktery je nestabilni (jedna se o navazku). Tato
zemina by se musela s nejvétsi pravdépodobnosti zlepsit — bylo by nezbytné jeji zhutnéni,
aby dosahovala predepsané pevnosti. Pfesunuti parkovacich stani by s sebou neslo
odstranéni tfi stromu, které se nachazi v planovaném uspofadani. Pokud by byla tato
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Uprava mozna, dalo by se podélné stani vyhrazené pro drzitele parkovaci karty ZS Kostelni
presunout a v ulici Kostelni by tak zustal volny prljezd zasobovacim vozidlim. Toto feSeni
by bylo nutné provést v kombinaci se zakazem zastaveni na plvodni strané stani. Dale
bylo v navaznosti na stezku pro chodce navrzeno nové misto pro pfechazeni. Je navrzeno
v Sifce 4,00 m, délce 5,00 m a sméfuje pfimo k hlavnimu vchodu do zakladni Skoly. Misto
pro pfechazeni je doplnéno rampami, dale pak signalnimi a varovnymi pasy pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Z ddvodu umisténi nového MPP je nutné

odstranéni ¢asti zabradli v takové délce, aby nezabrariovalo volnému prichodu.

Redeny Usek je nezbytné osadit novym svislym a vodorovnym dopravnim znadenim

v podobé zakazu stani a vymezeni a oznaceni parkovani.

Obr. 54: Ukazka odstavenych vozidel ulici Kostelni, které zamezuji prijezd nakladnich vozidel

6. 4 Navrzena opatreni v ulici Husova

Re$eny Usek ulice Husova byl spi$e spojujicim prvkem mezi ulici Kostelni a Mat&je
Cervenky, ale i tak se dal organiza¢né zlepsit. V ulici Husova je obousmérny provoz po celé

jeji délce bez vétSich omezeni.

Soucasny stav ulice ma pfijatelny stav vozovky. Jedna se o vedlejsi ulici, jejiz Sitka mezi
obrubami je cca 6,00 m. Obruby jsou v dobrém stavu, proto bych doporucila stavajici
kamenné obruby o istit a znovu pouzit. V zadané €asti ulice neni zakaz stani ani zakaz

zastaveni a vozidla tak mohou parkovat v hlavnim dopravnim prostoru. Pokud budeme
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uvazovat smér z vychodu na zapad, potom v pravé €asti ulice neni pfiznany chodnik a ani
nékteré viezdy. Nasledkem absence chodniku je vySlapany a vyjezdény travnik na zeminu.

Cela ulice je osazena stromy.

V ramci organizace dopravy byl zachovan obousmérny provoz ve stavajici podobé a nebylo
doplnéno zadné nové svislé dopravni znaceni. Stavajici SDZ je provedeno podle zasad pro

dopravni zna€eni na pozemnich komunikaci (TP 65).

Cela prava strana ulice byla doplnéna o chodnik v proménné Sifce od 1,50 m - 1,80 m.
Chodnik lemuje betonova parkova obruba (80/250/100), ktera je navrzena rovnobézné
s obrubou vymezujici vozovku. V ramci Uprav byly pfiznany vSechny stavajici vjezdy,
u kterych je nutna sklopena obruba a volny prujezd. Z tohoto dlivodu a zaroven se snahou
0 zachovani co nejvétSiho poctu stromd bylo nutné navrhnout odstranéni jednoho stromu.
VSechny vjezdy byly dopInény o varovné pasy s ohledem na osoby se sniZzenou schopnosti

pohybu a orientace.

f

Obr. 55: Ukazka vyslapaného travniku v ulici Husova

6.5 Navrzena opatieni v ulici Matéje Cervenky

V ulici Mat&je Cervenky byla nutna predevsim Uprava organizace dopravy v okoli ZS, to
znamena pfistupu do télocviény BIOS. Ulice byla v poslednich dvou letech z plvodni
jednosmérné komunikace zménéna na obousmérnou se zakazem stani po obou stranach

vyjma prostoru pfed télocvicnou.
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Stavaijici stav vozovky je relativné dobry. Sitka komunikace mezi obrubami je cca 6,00 m,
v prostoru pfilehlém télocviéné je potom cca 8,00 m. V rozSifené Casti ulice je povoleno
podélné parkovani. Na pfijezdové komunikaci mezi €inzovnim domem a télocvi¢nou je
umisténo parkovani pro drzitele parkovaci karty ZS Kostelni. VV ramci podélného parkovani
je vymezeno 6 parkovacich mist. Tato mista zlstavaji bohuzel velmi ¢asto nevyuzita kvali
nepfijemnym incidentdm z minulosti vztahujicim se k této oblasti. V celé ulice je naprosta
absence chodniku, kvli které je travnik vySlapan na zeminu a jedna strana je lemovana

stromy.

V ramci organizace dopravy byl zachovan obousmérny provoz ve stavajici podobé. Jedina
nesrovnalost ve svislém dopravnim znaceni je u vyjezdu z pfijezdové komunikace, kde
zustal z pavodni organizace dopravy zakaz odboceni vievo. Tento zakaz je po
zobousmérnéni ulice Mat&je Cervenky neopodstatnény. Mimo tento zakaz je stavajici SDZ

provedeno podle zasad pro dopravni znaeni na pozemnich komunikaci (TP 65).

Podstatou upravy ulice Matgje Cervenky a oblasti ji pfidruzené byla zména organizace
parkovani pro zaméstnance Skoly. Vzhledem k neatraktivité stavajiciho podélného stani
bylo dulezité mista pfesunout. K této zméné se nabizely dvé mista. Prvni alternativou je
kolmé parkovani na pozemku zakladni Skoly pfimo u télocvi¢ny BIOS, kde by bylo nutné
posunuti nebo pferuseni jizni strany plotu. Tato moznost jiZ byla v minulosti navrzena
zéastupci ZS UFadu, z &ehoz vyplyva, Ze by byla zaméstnanciim sympaticka. Parkovaci stani
by se neposunula na zcela nové misto, ale z psychologického hlediska by méla byt
vandalim odolna, jelikoz by se stani nachazela na pozemku Skoly. Druhou alternativou je
potom kolmé stani na konci ulice Matgje Cervenky. Kvili tomuto stani by bylo nutné zabrat
cca 2,00 m travniku, ktery se zde v sou€asnosti nachazi. Tento zabor by ale nemél byt
problémem, jelikoz se jedna o pozemek mésta. Stani byla navrzena tak, aby nebranila
vjezdu umisténém na uplném konci ulice a zarover obsluze kontejnert umisténych naproti
u plotu t&locviény BIOS. Tyto dv& moznosti stani pro drzitele parkovaci karty ZS Kostelni
Ize pojmout jako dvé rlizné alternativy, z nich Ize zrealizovat pouze jednu. Pokud by ale
v kombinaci s Upravou parkovacich stani pfed prostorem ZS (kap. 7. 3 Navrzena opatfeni
v ulici Kostelni) bylo tfeba, je mozné zrealizovat obé moznosti. Sou€asné podélné stani by
bylo na zakladé pfesunu parkovani zruseno. Dale byl v ramci uprav dané ulice doplnén
chodnik o $ifce 2,00 m od kfizovatky ulic Husova x Matéje Cervenky aZ po hranici

¢inZzovniho domu.

Parkovani mimo pozemek Skoly je nutné doplnit svislym dopravnim znacenim [P12
.Parkovisté (podélné stani). Toto SDZ by bylo doplnéno dodatkovou tabulkou uréujici, ze

parkovani je povoleno pouze s povolenim pro pfisluSné organy (drzitele parkovaci karty).
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Obr. 56: Ulice Matgje Cervenky s absenci chodniku

6. 6 Navrzena opatreni v parku historického centra

V ramci projektu bylo nezbytné podniknout par Uprav i v parku nachazejicim se ve stfedu
historického centra. Park je lemovany ulicemi Na Hradku a Kostelni a v jeho prostorach se
nachazi méstska knihovna. Na Uzemi parku vede nauéna stezka Udolim Labe a Zluta
turistickéa trasa. V této oblasti bylo nezbytné navrhnout urcita opatfeni v ramci optimalizace
feSeni cyklistické dopravy ve vztahu k napojeni na cyklistickou trasu 0019. Park je vyuzivan

prevazné pési dopravou, ale diky turistické trase ji vyuzivaji i cyklisté.

V souCasné dobé je parkem vedena Stérkova cesta, ktera jim kfizuje od kostela k ulici
Rybafska a zhruba v poloviné se vétvi. Odboc¢na vétev ze Stérkové cesty vede k zakladni
Skole, kde kon¢i obrubou lemuijici vozovku. Cesta nevede k chodniku ani zadnému mistu
vhodnému prechazeni. Park je osazen riznymi typy stromi (nizké borovice, jehli¢nany,
plazivé jehli¢nany) a kefld. V ramci planované vystavby Domu s pec€ovatelskou sluzbou byla
planovana prichodnost mezi naméstim 5. kvétna, ulici U Kovarny, dale pres park a az
k Celakovickému Hradku. Sou&asti téchto tprav mélo byt i napojeni cyklistti na cyklistickou
trasu 0019. V parku je vySlapana spojnice mezi koncem ulice Rybarska/zatatkem ulice
Na Hradku a zakladni Skolou na protéjSi strané. Cesta, ve které je travnik vySlapan na
zeminu, je pravdépodobné vyuzivana Skolaky pfi cesté do Skoly. Bé&hem vlastniho
prizkumu bylo pozorovano, Ze drtiva vétSina déti pfi cesté do Skoly vyuziva vySlapanou

cestu namisto Stérkové.
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Ve snaze o co nejkomfortnéjSi prevedeni cyklistl, ale i péSich, byla navrzena prestavba
Stérkové cesty na stezku spole¢nou pro chodce a cyklisty. Vzhledem k Sitkovému
uspofadani a moznostem byla zvolena Sifka stezky 3,00 m, coz je povazovano za béznou
Sifku. Tato stezka by byla vedena po plvodni trase Stérkové cesty, tedy od kostela k hranici
ulic Rybarska a Na Hradku. Na vyjezdu smérem do centra by navazoval ochranny pruh pro
cyklisty, kde by pred vjezdem do vozovky museli dat cyklisté pfednost protijedoucim
vozidliim. Ulice Rybarska by tak byla cykloobousmérna a vjezd proti sméru by byl cyklistim
povolen. Na vyjezdu u kostela Nanebevzeti P. Marie by navazovat piktogramovy koridor
pro cyklisty. Sou€asné by doslo ke zruSeni odbo&né vétve, ktera vede do vozovky. Namisto
toho by se vystavéla nova cesta v puvodni vySlapané cesté (spojnice k zakladni skole),
kter4 by kongila mistem pro prechazeni vedoucim k hlavnimu vchodu ZS. Zde by po
uvazeni mohl byt aplikovan i pfechod pro chodce. Je nutné vzit v potaz nové navrhovana
parkovaci stani (kap. 7.2 Navrzena opatfeni v ulici Na Hradku). Kvdli témto stanim musel
byt chodnik odsunut od obruby lemujici vozovku vice ke stfedu parku. Tato uprava byla

nakonec prospésna pésim vazbam, které se zdaji byt po zavedeni zmén pfirozené;si.

Zavedeni stezky spole¢né pro chodce a cyklisty s sebou nese nové svislé dopravni znaceni
v podobé dopravnich znacek C7 ,Stezka pro chodce® a C9 ,Stezka pro chodce a cyklisty

spole¢na*“.

Obr. 57: VysSlapana cesta v parku smérem k zakladni $kole
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7  ZAVER

Hlavnim cilem této diplomové prace bylo vytvofeni nového uceleného konceptu dopravniho
FeSeni historického centra Celékovic. Prace fe$ila organizaci dopravy v zadané oblasti,
a to predevSim sohledem na sladéni provozu nakladni dopravy, bézné osobni
automobilové dopravy, cyklistické dopravy a chodcu. Soucasti organizace bylo zasobovani
Celakovického mlyna nakladnimi automobily, kterym brani vyuzivani jednosmérné ulice
Kostelni stisnéné poméry u Skoly. Re$eni muselo pracovat i s optimalizaci cyklistické
dopravy v zadané oblasti ve vztahu k napojeni na cyklistickou trasu 0019 a stavajici
jednosmérné ulice. Stejné tak bylo dulezitou soucasti optimalizace feSeni dopravy v klidu
se zohlednénim potfeby pfistupu do vefejnych budov. VSe muselo byt provedeno
s ohledem na jiz zpracované podklady. Za u€elem ziskani co nejvice informaci o provozu
a seznameni se s mistnimi podminkami bylo provedeno mistni Setfeni a dopravni prizkum
(prdzkum dopravy v Kklidu). Kromé vSech dostupnym a ziskanych zdroji jsem pfi tvorbé
prace a vykresové dokumentace vyuZila znalosti o daném tématu, které jsem ziskala
b&hem svého studia na Fakult& dopravni Ceského vysokého uéeni technického v Praze.
Navrhy FeSeni byly vytvoreny v souladu s platnymi Ceskymi technickymi normami

a Technickymi podminkami.

Béhem inspekce dopravniho znaceni (kap. 3.2 Zakladni vstupni udaje) bylo zjisténo par
nedovolenych kombinaci svislych znacek. U vodorovného znaceni byly shledany
nedostatky predevsim v chybéjicich bezbariérovych prvcich. Tato skute¢nost muze plsobit
dezorientatné jak na fidiCe vozidel, tak na osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace. Vlastni prizkum dopravy v klidu ukazal, Ze nejCastéji vyuzivany interval pro
parkovani je do jedné hodiny, tedy kratkodobé parkovani. Ktomuto jevu muze vést

obCanska vybavenost, ktera se v zadané oblasti nachazi.

Dopravni feSeni je provedeno v urovni konceptu. Jeho hlavnim pfinosem je vytvoreni
komplexniho navrhu, na kterém muize byt dale postavena strategie o rozvoji historické ¢asti
mésta Celakovice a feeni diléich Usekud dale rozpracovano. Komunikace byly navrzeny
v souladu se ziskanym polohopisem a ve snaze zasahnout pouze pozemky mésta. Byla
zpracovana samostatna kapitola s komentafi k nové navrzenému stavu. Tyto komentare
vychazeji z grafické Casti prace, ktera byla vypracovana v nékolika pfilohach. Navrh byl
tvofen tak, aby po jeho realizaci doSlo ke slazeni automobilové, cyklistické a péSi dopravy
a zabranéni vyuzivani jednosmérné ulice Rybarska nakladnimi automobily. Dale vhodnému
zakomponovani cyklistické dopravy v zadané oblasti ve vztahu k napojeni na cyklistickou
trasu 0019 a stavajici jednosmérné komunikace (ulice Kostelni, Rybaiska, Na Hradku).

Soucasné doslo k navyseni poc¢tu parkovacich a odstavnych ploch, které byly podle potfeby
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rozdéleny k jednotlivym vefejnym budovam (knihovna, muzeum, kostel, zakladni Skola)
pomoci svislého dopravniho znaceni. V neposledni fadé doSlo k upravé organizace
dopravy v okoli ZS u pFistupu do t&locvicny BIOS z ulice Mat&je Cervenky. Zde bylo

navrhnuto pfesunuti parkovacich stani ve dvou alternativach.

Diplomova prace je rozdélena na textovou ¢ast a vykresovou dokumentaci. Grafické pfilohy
byly zpracovany pomoci softwaru spolecnosti Autodesk, a to konkrétné v programu
AutoCAD 2017 vcetné doplnujiciho softwaru ,Vehicle Tracking“ pouzitého pro tvorbu
vle¢nych kfivek. Priivodni zprava byla zpracovana v programu MS Word 2016 a obrazkové

snimky byly pofizeny fotoaparatem Panasonic.

Pevné véFim, Ze mnou navrzena feseni budou méstu Celakovice a jeho ob¢anim pfinosna,
a ze vesSkeré poznatky ziskané pfi tvorbé této diplomové prace v budoucnu uziji i ve své

profesi.

59



8.1
[7]

[21]

8.2
[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

POUZITE ZDROJE

Literatura

SCHREIER, Pavel. Zrozeni Zeleznic v Cechach, na Moravé a ve Slezsku. Praha:
Baset, 2004. ISBN 80-7340-034-0

KOCARKOVA, Dagmar, Josef KOCOUREK a Martin JACURA. Zaklady dopravniho
inzenyrstvi. Praha: Ceské vysoké uceni technicke, 2009. ISBN 978-80-01-04233-5

Internetové zdroje

Mésto — Mesto Celakovice. Celakovice, oficialni portadl mésta [online]. Mé&sto
Celakovice: PublikaCni a redakéni systém Public4u, 2014 [cit. 2016-07-20].
Dostupné z: http://www.celakovice.cz/cs/mesto-2/

Znak mésta. Celadkovice, oficialni portadl mésta [online]. Mésto Celakovice:
Publikani a redakéni systém Public4u, 2014 [cit. 2016-07-20]. Dostupné z:
http:/www.celakovice.cz/galerie/obrazky/imager.php?img=491409&x=200&y=221

Ceska Republika. FERMATA, a.s. [online]. Celakovice: RAYVERO media, 2006 [cit.
2016-07-20]. Dostupné z: http://www.fermata.cz/cs/f/fermata_cs/o/lisovna/lisovna-
mapa-cr.jpg

Historie: Celékqvice — mésto Polabské niziny. Celakovice, oficialni portal mésta
[online]. Mésto Celakovice: Publikaéni a redakéni systém Public4u, 2014 [cit. 2016-
07-20]. Dostupné z: http://www.celakovice.cz/cs/mesto/o-meste/historie-1.html

Profil mésta Celakovice: Doprava a technicka infrastruktura. Celakovice, oficialni
portal mésta [online]. M&sto Celakovice: Publikaéni a redakéni systém Public4u,
2014 [cit. 2016-07-22]. Dostupné z:
http:/www.celakovice.cz/filemanager/files/file.php?file=104097

Oznameni zaméru: Silnice 11/245 Celakovice, obchvat. Resort Zivotniho prostredi
[online]. Praha: CENIA, Ceska informaéni agentura Zivotniho prostfedi, 2006 [cit.
2016-07-22]. Dostupné z
http://portal.cenia.cz/eiasea/download/RUIBX1INUQzUyOV9vem5hbWVuaURPQ1
8xLnBkZg/STC529_ oznameni.pdf

Historie trati; elektronicka databaze, Sekera, P [online]. 2011 [cit. 2016-08-18].
Dostupné z: http://www.historie-trati.wz.cz

Esko. Ceské drahy, a.s. [online]. Praha: Ceské drahy, a.s., 2012 [cit. 2016-07-22)].
Dostupné z: https://www.cd.cz/assets/primestske-cestovani/esko-logo.qgif

Celakovice. Dopravni webovky [online]. Praha: Pavel Hyp$, 2013 [cit. 2016-07-23].
Dostupné z: http://doprava.nafoceno.cz/celakovice.html

Jizdni fady — Mésto Celakovice. Celakovice, oficialni portal mésta [online]. Mé&sto
Celakovice: Publikacni a redakéni systém Public4u, 2013 [cit. 2016-07-23].
Dostupné z: http://www.celakovice.cz/cs/informace/jizdni-rady-1.html

ROPID - PlanDopravy.cz. Planydopravy.cz [online]. Olomouc: SmartGIS s.r.o.,
2016 [cit. 2016-08-23]. Dostupné z: http://pid.planydopravy.cz/

60


http://www.celakovice.cz/cs/mesto-2/
http://www.celakovice.cz/galerie/obrazky/imager.php?img=491409&x=200&y=221
http://www.fermata.cz/cs/f/fermata_cs/o/lisovna/lisovna-mapa-cr.jpg
http://www.fermata.cz/cs/f/fermata_cs/o/lisovna/lisovna-mapa-cr.jpg
http://www.celakovice.cz/cs/mesto/o-meste/historie-1.html
http://www.celakovice.cz/filemanager/files/file.php?file=104097
http://portal.cenia.cz/eiasea/download/RUlBX1NUQzUyOV9vem5hbWVuaURPQ18xLnBkZg/STC529_%20oznameni.pdf
http://portal.cenia.cz/eiasea/download/RUlBX1NUQzUyOV9vem5hbWVuaURPQ18xLnBkZg/STC529_%20oznameni.pdf
http://www.historie-trati.wz.cz/
https://www.cd.cz/assets/primestske-cestovani/esko-logo.gif
http://doprava.nafoceno.cz/celakovice.html
http://www.celakovice.cz/cs/informace/jizdni-rady-1.html
http://pid.planydopravy.cz/

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[22]

Celakovice. Prezentace vysledkt séitani dopravy 2016 [online]. Praha: RSD CR,
2016 [cit. 2018-05-23]. Dostupné z: http://scitani2016.rsd.cz/content/doc/20-23.jpg

ING. ARCH. ONDREJ VOJTISEK — Mésto Celakovice. Mésto Celakovice [online].
Copyright © 2000 [cit. 23.05.2018]. Dostupné z
http://www.celakovice.cz/cs/mesto/rozvoj-mesta/projekty/dum-senioru-
celakovice/ing-arch-ondrej-vojtisek.html

CSN 73 6110: Projektovani mistnich komunikaci. Urad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuebnictvi [online]. Praha: Cesky normalizaéni institut, 2006
[cit. 2016-07-23]. Dostupné z:
http:/imww.unmz.cz/files/normalizace/%C4%8CSN%2073%206110/74506.pdf

TP 65: Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Technické
podminky MD [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2013 [cit. 2016-08-23].
Dostupné z: http://pjpk.cz/TP%2065.pdf

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Besip [online]. Praha:
Centrum dopravniho vyzkumu, 2002 [cit. 2016-07-23]. Dostupné z:
http:/www.ibesip.cz/data/web/kampane/legislativa/besip-02-TP_65_2vydani.pdf

Labska stezka. [online]. Dostupné Z:
http://lwww.labskastezka.cz/cz/smaps/stredocesky-kraj/celakovice

Labska stezka: Cyklostezka Labe: Ustecky kraj. Ustecky kraj: Titulni stranka
[online]. Dostupné Z http://m.kr-
ustecky.cz/vismo/zobraz_dok.asp?id_ktg=91548&n=cyklostezka-
labe&pl=204771&tzv=1&pocet=25&stranka=2

Cyklostezky. [online]. Copyright © [cit. 23.05.2018]. Dostupné z:
http://cyklotrasy.cz/encyklopedie/objektyl.phtml?id=115042

Nahlizeni do katastru nemovitosti | Nahlizeni do katastru nemovitosti. Nahlizeni do

katastru nemovitosti | Nahlizeni do katastru nemovitosti [online]. Copyright © 2004
[cit. 23.05.2018]. Dostupné z: http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

61


http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

SEZNAM PRILOH

B.1

Cl1

C.l12

Cz21

C.22

C.23

c24

Pfehledna situace

Vzorovy pficny fez

Vle€né krivky

Situace navrzeného feSeni — ulice Rybarska

Situace navrzeného fedeni — ulice Na Hradku, Kostelni
Situace navrzeného feseni — ulice Husova

Situace navrzeného feseni — ulice Maté&je Cervenky

62

1:50

1:250

1:250

1:250

1:250

1:250



