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CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

REKONSTRUKCE ZST. CHOMUTOV

diplomova prace
kvéten 2018
Bc. Alan Mller

ABSTRAKT

Tato diplomova prace fesi moznosti rekonstrukce Zst. Chomutov ve vazbé na vyhledovy stav
drazni dopravy v regionu a pfepravni vztahy ve mésté. Soucasti této prace je navrzeni
dopravné technologického a stavebné technického feSeni stanice, stanoveni investi¢nich

nakladl a ramcova ekonomicka rozvaha s doporu¢enim nejpfinosnéjsi varianty.

Dalsi feSenou oblasti je problematika prelozky TU Chomutov — Cernovice u Chomutova, kde

se posuzuje jeji stavebni a investi¢ni naro&nost ve srovnani s jeji pfinosy.

KLICOVA SLOVA: Zelezni¢ni stanice, trat, rekonstrukce, Chomutov, Ustecky kraj, osobni

nadrazi, sefadovaci nadrazi, Cernovice u Chomutova, prelozka

ABSTRACT

This master’s thesis addresses the possibilities of reconstruction of Chomutov railway station
in connection with the prospective state of rail transport in the region and transport relations in
the city. This thesis proposes the technological and technical solution of the station, determines
the investment costs and establishes a framework economic balance with the recommendation

of the most beneficial option

Another area of concern is the issue of redeployment of the Chomutov — Cernovice u

Chomutova rail, where its construction and investment demands are compared to its benefits.

KEYWORDS: railway station, track, reconstruction, Chomutov, Usti nad Labem Region,

passenger station, marshalling yard, Cernovice u Chomutova, rail relocation
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1. Uvod

1.1. Cile diplomové prace

Cilem této diplomové prace je navrzeni rekonstrukce obvodu osobni nadrazi Zst. Chomutov,
a to s pfihlédnutim k mistnim dopravnim vztahim, stavajicimu a vyhledovému rozsahu
dopravy a dal8im moznostem rozvoje mésta, pfipadné i regionu. PfedevSim se uvazuje
s navrzenim variantniho feSeni rekonstrukce stanice, jehoZ jednotlivé varianty budou nasledné
porovnany, predevSim z pohledu provoznich vyhod, potfebnych investi¢nich nakladi a
celkovych pfinosu jednotlivych variant. Vystupem diplomové prace bude doporuceni k dalSimu
sledovani té varianty, ktera bude shledana jako nejpfinosné;jsi.

DalSim cilem, stanoveném v ramci zpracovani této diplomové prace, je provéfeni ucelnosti
prelozky tratového useku Chomutov — Cernovice u Chomutova.

1.2. Identifikaéni udaje zelezni¢ni stanice

Nazev: zst. Chomutov

Dotcena katastralni uzemi: Chomutov | (652458), Chomutov Il (652636), Spofice (752851)

Obec: Chomutov
Kraj: Ustecky
TU/DU: 0602 Most — Chomutov-0s.n.
Vlastnik: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
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Obrazek €. 1 — Mapa mésta Chomutov zdroj: https://www.mapy.cz
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1.3.

Prehled vychozich podkladu

Zadani diplomové prace;

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

Vyhlaska MD ¢&. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich
a vleckach

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic

Predpis SZDC S3 — Zelezniéni svrsek

Predpis SZDC S4 — Zelezniéni spodek

Vzorové listy zelezni¢niho svrsku a spodku

Pasport mostl a propustku

Pasport vyhybek Zst. Chomutov

Stanicni fad Zeleznicni stanice Chomutov

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021

Jizdni Fady SZDC

Uzemni plan Chomutov

Uzemni plan obce Spofice

Sbhornik pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti
Fotodokumentace

Katastralni mapa digitalizovana

Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu, SZG Praha, 11/2017
Ortofotomapa, WMS sluzba CUZK

ZM 1:10 000, WMS sluzba CUZK



2. Charakteristika dotceného uzemi

2.1. Udaje o umisténi zelezniéni stanice

Zst. Chomutov se nachazi v zapadni &asti mésta Chomutov.

Statutarni mésto Chomutov se nachazi v Usteckém kraji, 50 km zapadné od Usti nad Labem,
80 km severozapadné od Prahy. Je 22. nejvétsim méstem v Ceské republice a 5. nejvétsim

v Usteckém kraji [1].

Spolkova republika Némecko

Liberecky kraj

Chomutov

Karlovarsky
kraj

StfedocCesky kraj

Plzenzky kraj

Obrazek €. 2 — Mapa SirSich vztaha
Zst. Chomutov je rozdélena na dva obvody nadrazi:

e Chomutov obvod osobni nadrazi;

e Chomutov obvod sefadovaci nadrazi

Obvod sefadovaci nadrazi je dale rozdélen na obvod sefadovaci nadrazi a na nakladovy
obvod. Nakladovy obvod je vymezen od konce vyhybky €. 601 k zarazedlim koleji 601, 602,
603.



2.2. Napojeni zelezni¢ni stanice na verejnou dopravni infrastrukturu
Cesta k vypravni budové, kde jsou poskytovany veskeré sluzby cestujicim, vede po ulici
Nadrazni. Tato ulice za€ina od kfiZzovatky ulic Wolkerova a Rokycanova, kde se nachazi

autobusové nadrazi, a vede cca 850 m mezi obvody osobni a sefadovaci nadrazi.

P el
Tt

L

Obrazek ¢. 3 — ulice Nadrazni

Dale se v obvodu osobni nadrazi nachazi lavka, ktera vede z ulice Nadrazni pfes kolejisté
a umozfiuje pFistup k vypravni budové z ulice Cernovicka (silnice 1/13). Celkova délka lavky je

cca 200 m. Vyska lavky je 7 m.

Obrazek ¢&. 4 — lavka v zst. Chomutov
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2.3. Vazby na uzemni plan
V uzemi je platny uzemni plan obce Chomutov. Vramci koncepce vefejné dopravni
infrastruktury je vymezen koridor pro optimalizaci traté &. 130 Usti nad Labem — Klasterec nad
Ohfi, ktery je nadfazenou vefejné prospéSnou stavbou v ramci Zasad uzemniho rozvoje
Usteckého kraje, a dale jsou stanoveny Uzemni rezervy pro prelozku trati &. 137 Chomutov —
Vejprty a pro provéfeni nové polohy nadrazi. Ac¢koliv uzemnim planem mésta Chomutov jsou
tyto Uzemni rezervy definovany tak, aby umoznovaly obsahlou rekonstrukci zst. Chomutov,
predpoklada se, Zze v ramci navrhu jednotlivych variant stavebniho feSeni stanice mlzou tyto

plochy byt pfesazeny.
Pro plochy pro drazni dopravu je uzemnim planem stanoveno nasledujici vyuZiti:

e Hlavni vyuZiti:
o Stavba a zarizeni Zzeleznice,
o Pripustné vyuZziti
o Obvod drahy, v&. naspl, zafezd, mostl, stanic, zastavek, pristupovych cest,
provoznich a spravnich budov a dalSich staveb;
o Stavby pro dopravu v klidu, pfimo souvisejici s drahou;
o Protihlukova opatfeni;
o Sluzebni byty,
o Nepfipustné vyuZiti:
o Sbérny surovin;

o Veskeré stavby, které nejsou uvedeny v ramci hlavniho &i pfipustného vyuziti.

Maximalni vyska staveb v ramci ploch, vymezenych pro drazni dopravu, je stanovena na 10 m.

Minimalni podil zelené v uzemi je 10%.

Pro detailni pfehled vyuZiti stanovenych ploch a vymezenou uzemni rezervu pro pfemisténi
obvodu osobni nadrazi v oblasti Zelezniéni stanice Chomutov, viz pfiloha €. 3 Urbanisticka

koncepce — vyiez.

Uzemni rezerva pro prelozku trati &. 137 je vyznadena jak v Gzemnim planu mésta Chomutov,
tak i v uzemnim planu obce Spofice. Tato rezerva je vyznacena pouze osou predpokladaného
vedeni trasy (znazornéno v piiloze &. 14 Urbanisticka koncepce — prelozka TU Chomutov —
Cernovice u Chomutova), kterd mj. vede skrze zahradkafskou osadu. Tato zastavba je
vymezena i ve vlastnim uzemnim planu mésta Chomutov jako plocha, uréena pro individualni
rekreaci osob. Nové je na plochach rezervy koridoru pro tuto pfelozku Uuzemnim planem

povoleno situovat pouze do€asné stavby. [2]
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3. Zakladni charakteristika dopravy

3.1. Provozné technologické zhodnoceni sou¢asného stavu infrastruktury

Do zst. Chomutov usti celkem Ctyfi trati:

e trat €. 124 (531 dle TTP) Luzna u Rakovnika — Chomutov: jednokolejna celostatni trat,
nezavisla trakce;

e trat & 130 (504A dle TTP) Usti nad Labem — Klasterec nad Ohfi: dvoukolejna celostatni
trat, elektrizovana;

o ftrat & 133 (504G dle TTP) Chomutov — Jirkov: jednokolejna regionalni trat, nezavisla
trakce, v useku Chomutov — odb. Dolni Rybnik vlaky peazuji po trati €. 130;

e trat €. 137 (534C dle TTP) Chomutov — Vejprty: jednokolejna regionaini trat, nezavisla
trakce

n.Pl.

o Biezno @,
g 1) f )\"Zubm\ce 8€
'~ "-StFekovW ﬁglga
Chemnitz {", thomerlce'- hl.n.
Cranzah!\;f
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Kadan-Prunérov A0
Klasterec n.OhFi, y“LKJa\dan &

Ostrov'\bt
O n.Ohfiz Polaky/“-" Zatec

- Vilémov u Kad\}i zap.

<t »
%J‘}/ Kadarisky* )T/ﬁk () Za

7 N

Cizkovice' §-" 0\90\2’;3
Libochovice & _ ™

7 L NS
loprt 2n0 U% 9 g 1 1S
P Bre rxlouny rlz;k’ E:}nar%\ )

N
770 Straals;kc%g‘\_-)Q N M&| nlk

TR Ou VARY 2 aonee

(

\)of,gar A /'F’odbof’any‘o Slany/
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- ~ - ,
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i 161 161 _

Blatno J
u Jesenice /o \67— Rakovmk
2 O Krlvoklat‘
A Kralovice Beroun Zavodi

Obrazek €. 5 — Vyfez z mapy vyvéSenych na jizdnich fadech zdroj: http://www.provoz.szdc.cz

Zst. Chomutov je stanici pfednostniho sméru pro smér odb. Chomutov mésto pro prvni
tratovou kolej a pro smér odb. Dubina pro druhou tratovou kolej, dale je stanici odbocnou

a dirigujici pro trat Chomutov — Vejprty.

3.1.1. Vlecky a ucelova kolejisté v obvodu ZST
Do zst. Chomutov jsou pomoci primyslové koleje zaustény celkem C&tyfi vleCky — vieCka

€. 3076 ,Ferona, a.s. vleCka Chomutov — Spofice®, vlieCka ¢. 3077 ,Kovosrot Group CZ, s.r.0.
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— vle¢ka Chomutov®, vlecka ¢&. 3085 ,12006 Valcovny trub Chomutov, a.s.”“ a vleCka ¢. 3078

,12007 Zelezarny Chomutov, a.s.”, a to pomoci vyhybky &. 69 v km 65,539.

Do stanice je napojena vle¢ka &. 3303 ,NTM Chomutov*, kde je umistén Zelezniéni depozitaF
Narodniho technického muzea v Chomutové. Vlecka zacina ve vyhybkach &. 16 (km 64,857)
a ¢. 18 (km 64,857). Dale se tato vleCka napojuje na celostatni drahu pomoci vyhybek &. 45
(km 64,903), €. 55 (km 65,250) a €. 58 (65,317).

Dale je do obvodu osobni nadrazi zapojeno depo kolejovych vozidel a areal TD Chomutov.

3.1.2. Nastupisté
V zst. Chomutov se nachazi celkem 8 nastupist, jejichz detailni vy€et je uveden v tabulce €. 1.

Pristup k nastupistim je zajistén pomoci tfi uroviiovych pfechodud — na vychodni strané VB
v km 64,625, ve stfedni Casti VB v km 64,723 a na zapadni strané VB v km 64,792.

Vy&ka vSech nastupnich hran nad spojnici temen kolejnic je 200 mm.

Tabulka €. 1 — Vyc€et dopravnich charakteristik stavajicich nastupist v Zst. Chomutov

Nastupisté ¢. Kolej €. Typ nastupisté Délka nastupni hrany
I 5 jednostranné, dlazdéné 185 m
I 3 jednostranné, sypané 167 m
I 1 jednostranné, sypané 300 m
v 2 jednostranné, sypané 300 m
V 4 jednostranné, sypané 167 m
VI 6 jednostranné, sypané 167 m
Vi 8 jednostranné, sypané 115m
VI 10 jednostranné, sypané 200 m

3.1.3. Seznam délek, rychlosti a ur€eni koleji
Primarni uréeni vesSkerych dopravnich a manipulacnich koleji ve stanici je uvedeno v tabulce
€. 2. Jsou zde také uvedeny uZiteCné deélky koleji a pro dopravni koleje maximalni dovolena

rychlost.

13



Tabulka €. 2 — Vycet délek, rychlosti a uréeni stavajicich koleji v Zst. Chomutov

Kolej €. | Uziteéna délka | Rychlost Uéel a pouziti koleje
Dopravni koleje
1 777 m 40 km/h Hlavni, vjezdova, odjezdova a tranzitni, TV
2 673 m 40 km/h Hlavni, vjezdova, odjezdova a tranzitni, TV
3 683 m 40 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
4 491 m 40 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
5 639 m 40 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
6 434 m 40 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
8 343 m 40 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
10 291 m 40 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
4a 225 m 40 km/h Pro jizdy vlakt z/do Cernovic u Chomutova, TV
Manipulacni koleje
4b 118 m - Pro nastup/odstup hnacich vozidel z/do DKV,
kusa kolej, TV
4c 102 m - Vytazna kusa kolej, TV
6b 178 m - Kusa kolej, bez TV
352 m - Pro deponii osobnich souprav, TV
9 131 m - Kusa kolej, TV
9a 51m - Kusa kolej, TV
10a 159 m - Odstavna kolej, TV
10b 97 m - Vytazna kusa kolej, TV
11 70m - Odstavna kusa kolej, TV
12 403 m - Odstavna kolej, TV
13 86m - Kusa kolej pro deponii, bez TV
14 346 m - Pro posun, odstavna kolej, TV
15 243 m - Kusa kolej pro deponii, bez TV
16 502 m - Pro nastup/odstup hnacich vozidel z/do DKV,
napojeni vle¢ky ,NTM Chomutov*, TV
17 264 m - Kusa kolej pro deponii, TV
18 500 m - Odstavna kolej, napojeni vlecky ,NTM Chomutov*
19 118 m - Kusa kolej pro slozisté, bez TV
20 236 m - Odstavna kusa kolej, TV
21 192 m - Kusa kolej pro slozistg, bez TV
22 83 m - Kusa kolej, zédkaz jizdy draznich vozidel, TV
23 139 m - Kusa kolej, bez TV
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24 14 m - Kusa kolej, zakaz jizdy draznich vozidel, TV
25 40 m - Kusa kolej, bez TV

27 128 m - Kusa kolej pro deponii, bez TV

29 189 m - Kusa kolej pro deponii, bez TV

29a 40 m - Kusa kolej, bez TV

31 206 m - Kusa kolej, bez TV

33 47 m - Kusa kolej, bez TV

33a 14 m - Kusa kolej, bez TV

3.1.4. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
V ramci obvodu osobni nadraZi Zst. Chomutov je zfizeno SSZ 2. kategorie typu AZD 86
se dvéma zavislymi stavédly St 1 a St 2. Vyhybky s elektrickymi pfestavniky musi byt

prestavovany jednotlivé.

V ramci obvodu sefadovaci nadrazi zst. Chomutov je zfizeno SSZ 3. kategorie typu AZD 71.

Vyhybky musi byt pfestavovany jednotlivé.

Obrazek ¢. 6 — Ovladaci stul v DK Zst. Chomutov

3.1.5. Tratové zabezpelovaci zafizeni v pfilehlych tratovych usecich
Kromé tratového Gseku Chomutov os.n. — Cernovice u Chomutova, kde je TZZ 1. kategorie
(fizeni dle Ptedpisu pro zjednodu$ené Fizeni drazni dopravy SZDC D3), veskeré navazuijici
tratové useky, tj. dvoukolejny tratovy Usek odb. Chomutov mésto — Zst. Chomutov obvod
osobni nadrazi, jednokolejny tratovy usek odb. Chomutov mésto — Zst. Chomutov obvod

sefadovaci nadrazi, dvoukolejny tratovy usek Zst. Chomutov obvod osobni nadrazi —
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odb. Dubina a jednokolejny tratovy usek Zst. Drouzkovice — Zst. Chomutov obvod osobni

nadraZzi jsou vybaveny TZZ 3. kategorie typu , Tratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny*.
3.2. Rozsah provozu v zelezni€ni stanici

3.2.1. Osobni doprava
Zst. Chomutov obsluhuje velké mnoZstvi vlak(i osobni dopravy. Stanici vede celostatni trat
¢. 130 Usti nad Labem — Klasterec nad Ohfi, ktera je zafazena do systému TEN-T, do stanice
usti celostatni trat' €. 124 Luzna u Rakovnika — Chomutov a ve stanici zaCinaji regionalni traté
€. 133 Chomutov — Jirkov a €. 137 Chomutov — Vejprty. VeSkeré vilaky ze vSech sméru ve
stanici Chomutov zastavuji. Nize uvedené rozsahy dopravy zahrnuji pravidelné vlaky osobni
dopravy v pracovni dny. Pouze u trati €. 137 je uveden vikendovy rozsah dopravy, a to z toho

dlvodu, zZe v pracovni dny zde pravidelna osobni doprava neni zastoupena.

v

Trat’ €. 124 Luzna u Rakovnika — Chomutov

Provoz osobni dopravy je uskuteénovan v obdobi od 5:23 do 20:27. Vlaky kategorie Os a Sp
v této relaci provozuje dopravce Ceské drahy, a.s. a vlaky kategorie R provozuje dopravce
GW TrainRegio a.s. VSechny vlaky kategorie Os jsou tvofeny jednim motorovym vozem fady
810. Vétsina vlakl kategorie Sp je tvofena motorovou jednotkou fady 814 ,Regionova®“, pouze
vlaky Sp 1674 a Sp 1681 jsou tvoreny jednim motorovym vozem fady 810. Veskeré spoje,
poskytované dopravcem GW TrainRegio, a.s. jsou vykonavany motorovymi jednotkami fady

845. Jednotlivé pocty vlakl jsou uvedeny v tabulce €. 3.

Tabulka €. 3 — Pocty vlakl na trati €. 124 v pracovni dny

Celkovy pocet
Druh viaku Smér sudy Smér lichy )
viakt
Os 3 5
Sp 3 4 7
R 7 14
Celkem 13 13 26

Trat' é. 130 Usti nad Labem — Klasterec nad Ohf¥i

Provoz osobni dopravy je uskuteCrfiovan v obdobi od 3:29 do 1:55. Veskeré vlaky kategorie
Os, Sp a Rx, a také vlak R 601 na této trati provozuje dopravce Ceské drahy, a.s. Ostatni vlaky
kategorie R jsou provozovany dopravcem GW TrainRegio, a.s. Z divodu velkého poctu vlaku,
které jezdi po této trati, jsou jednotlivé soupravy velmi rozmanité. Obecné Ize v8ak veSkeré

vlaky rozdélit takto: vlaky kategorie Os jsou pfevazné tvofeny bud motorovou jednotkou Fady
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814 ,Regionova®“, nebo elektrickou jednotkou fady 440 ,RegioPanter, anebo motorovou
jednotkou fady 844 ,RegioShark®; viaky kategorie Sp jsou pfevazné tvofeny klasickymi
soupravami (nejcastéji jsou zastoupeny soupravy, svésené z lokomotivy fady 162/163 ¢i fady
362 a tfi az Ctyr vozl); vlaky kategorie R jsou tvofeny motorovou jednotkou fady 845; a vlaky
kategorie Rx jsou tvofeny klasickymi soupravami, svéSenymi z lokomotivy fady 362 a péti az
Sesti vozl. NejdelSim pravidelné zastavujicim vlakem v Zzst. Chomutov je vlak Sp 1698 (jede
v pracovni dny, pfijezd do zst. Chomutov v 18:49), ktery je sestaven z lokomotivy fady 150

a sedmi vozl. Jednotlivé pocty viakl jsou uvedeny v tabulce €. 4.

Tabulka €. 4 — Pocty vlaku na trati €. 130 v pracovni dny

. , . i Celkovy pocet
Druh viaku Smeér sudy Smér lichy
viakut

Os 27 23 50

Sp 5 4 9

R 7 15

Rx 8 16
Celkem 47 43 90

Trat’ ¢. 133 Chomutov = Jirkov

Provoz osobni dopravy je uskutechovan v obdobi od 4:45 do 20:11. VeSkerou osobni dopravu
v této relaci vykonava dopravce Ceské drahy, a.s. Jednotlivé poéty vlaki jsou uvedeny

v tabulce &. 5.

Tabulka €. 5 — Pocty vlakl na trati €. 133 v pracovni dny

. , . i Celkovy pocet
Druh viaku Smér sudy Smeér lichy
viakua
Os 3 4 7
Sp 4 3 7
Celkem 7 7 14

Naprostou vétsinu cest vykonavaji motorové jednotky fady 814 ,Regionova“. Pouze ranni par
vlakl (odjezd z Zst. Chomutov v 6:45, pfijezd 7:07) je posilen o motorovy viz fady 810 a vuz
Btax'®°. Naopak jeden vecerni par vlakl (odjezd v 17:42, pfijezd v 18:11) je zajiStovan pouze

jednim motorovym vozem fady 810.
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Trat’ ¢. 137 Chomutov — Vejprty

Na této trati jezdi pouze 2 pary vlakl, a to s odjezdem ze zst. Chomutov v 7:51 a 16:10
a pfijezdem 11:47 a 19:49. Navic tyto vlaky jezdi pouze v sobotu a nedéli b&éhem letniho
obdobi, tj. od 28. dubna do 30. zafi. VeSkerou osobni dopravu v této relaci vykonava dopravce

Ceské drahy, a.s.
Relace

Vlaky osobni dopravy, které zastavuji v zst. Chomutov jsou v ramci integrovaného dopravniho
systému Doprava Usteckého kraje rozdéleny do celkem sedmi linek. Tyto linky jsou

nasleduijici:

e Linky regionalni dopravy

o Ul/U51 D&&in — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadari-Prunéfov
o U2 Most — Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary
o Ul4 Jirkov — Chomutov — Zatec — Luzna u Rakovnika
o Uilb Chomutov — Vejprty
e Linky dalkové dopravy
o R5 Praha — Usti nad Labem — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb
o R25 Plzer — Zatec — Chomutov — Most

Vedeni linek je zobrazeno na obrazku &. 7 a odpovidajici pocty vlaku jsou uvedeny v tabulce
¢. 6.

Litvinov mésto (_ )

. Kadaii-
Klasterec  Pruneiov

nad Ohfi [0

Obrézek &. 7 — VyFez vedeni Zelezniénich linek v ramci DUK zdroj: http://www.kr-ustecky.cz
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Tabulka €. 6 — Stavajici pocty vlakl osobni dopravy

Linka interval interval Pocet paru viaku
v prepravnim sedle | v dopravni Spiéce
Ul 120 120 12
u2 120 60 15
ul4 120 60 12
u1sY - - 0
U51 - 120
R5 120 120 8
R25 240 120
Celkovy pocet parua viaku: 61

1) Linka U15 je turistického charakteru s provozem pouze v sobotu a nedéli v lethim
obdobi.

V ramci zavazku vefejné sluzby v drazni osobni dopravé ve vefejném zajmu na zajisténi
dopravnich potieb statu jsou linky dalkové drazni dopravy R5 a R25 zajistovany MD CR. Linky

regionalni dopravy jsou objednavany Usteckym krajem.

3.2.2. Nakladni doprava
Nakladni doprava je v sou€¢asném stavu oproti minulosti znaéné omezena, a to hlavné z toho
ddvodu, zZe vétSina nakladni vlakd, sméfujicich do Némecka, je vedena pfes hrani¢ni pfechod

Décin / Bad Schandau. Rozsah nakladni dopravy ve stanici je asi 20 vlakl za den.

Nejvyssi podil vlakG pfevazi uhli, a to z Nového Sedla, Kadané a Svétce. Z ostatnich

prevazenych komodit stoji za zminku pohonné hmoty, dfevo ¢i Mattoni.

Nezanedbatelny objem nakladni dopravy smé&fuje na primyslovou kolej a dale na jednotlivé
vleCky pro prevzeti vleCkafem. Tato primyslova kolej je zapojena do obvodu sefadovaci
nadrazi, proto veskeré nakladni vlaky, které vezou naklad uréeny pro vleCkare, pfijizdéji pravé

do tohoto obvodu.

Z manipulaénich koleji v obvodu osobni nadrazi se vyuziva predevsim kolej €. 16, a to pro
jizdy z/do obvodu DKV. Dale pro odstavovani vlaku se vyuziva kolej €. 12. Kusa manipulaéni
kolej 4c se vyuziva pfi posunu v ramci stanice. Odbo¢na kolej smérem na Vejprty se k tomuto
u€elu nevyuziva z davodu blizkosti uroviiového kfizeni se silnici 1/13. Kolej €. 18 je pomoci
dfevénych prazcl, poloZenych pfes koleje, rozpllena. Z toho se vyuziva jeji vychodni €ast pfi

posunu v ramci obvodu DKV.
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3.2.3. Technologie provozu ve stanici
Provoz v Zst. Chomutov je zna€né ovlivnén jeji stavebni konfiguraci, a to konkrétné rozdélenim

stanice na dva obvody.

Veskeré vlaky osobni dopravy jsou smérovany do obvodu osobni nadrazi, kde zastavuiji.
K nastupu a vystupu cestujicich se téméf vyhradné pouzivaji nastupisté €. I, Il, Il a IV.
V nocnich hodinach jsou ve stanici na kolejich €. 4, 8 a 10 odstavovany 3 soupravy, které rano
ze zst. Chomutov vyjizdéji jako Os 7070 (odjezd 4:04), Os 6841 (odjezd 4:31) a Os 7000
(odjezd 5:09).

Nakladni dopravu ve stanici Ize rozdélit na dvé skupiny:

o Vlaky, které stanici projizdi — tyto vlaky jsou sméfovany pies obvod osobni nadrazi,
pres 1. a 2. kolej;

o Vlaky, které ve stanici zastavuji — tyto vlaky jsou prevazné smérovany do obvodu
sefadovaci nadrazi, kde jsou pfebrany vieCkafem anebo se provadéji preprahy,
a v pfipadé potieby se prevésuje €i se vlaky odstavuji. S ohledem na stavebni stav
koleji v odbodu sefadovaci nadrazi se k tomuto ucelu vyuzivaji pouze dopravni koleje
¢. 101, 103, 105 a 107. V pfipadé naplnéni kapacity obvodu sefad'ovaci nadrazi jsou
vlaky nakladni dopravy sméfovany na koleje 8 & 10 v ramci obvodu osobni nadrazi.
Také v obvodu osobni nadrazi zastavuji vlaky pro stfidani strojvedoucich. AvSak jak
k naplnéni kapacity obvodu sefadovaci nadrazi, tak i ke stfidani strojvedoucich v Zst.

Chomutov, dochazi pfi stavajicim rozsahu dopravy velmi zfidka.
3.3. Navazujici verejna hromadna doprava

3.3.1. Méstska hromadna doprava
Mésto Chomutov, spole€¢né s méstem Jirkov a blizkymi obcemi Cernovice, Drouzkovice,
Spofice a Udlice, je obsluhovano autobusovou a trolejpbusovou méstskou hromadnou

dopravou, provozovanou Dopravnim podnikem mést Chomutova a Jirkova, a.s.

Nejbliz8im od ZelezniCni stanice mistem pro pfestup na méstskou hromadnou dopravu je cca
850 m vzdalené autobusové nadrazi, kde zastavuji 4 autobusové a 2 trolejbusové linky, které

obsluhuji celé Uzemi mésta.

3.3.2. Vefejna hromadna doprava
Zastavka autobusové vefejné hromadné dopravy Chomutov, zel.st.,, ktera se nachazi
v pfednadraznim prostoru vypravni budovy, je vychozi/cilovou zastavkou pro celkem 5 linek
VHD:
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e 560 Chomutov — Blatno — Kalek, Nacetin
e 564 Chomutov — Jirkov — Litvinov, Janov
e 569 Chomutov — Udlice — Velemysleves
e 588 Chomutov — Hora Sv. Sebestiana

e 732 Zatec — Chomutov

V ramci Dopravy Usteckého kraje se jedna o jednu pateini linku (&. 732), ktera zajistuje rychlé
spojeni mezi vyznamnymi sidly Usteckého kraje, a 4 obsluzné (8. 5xx), které zajistuji dopravni

obsluznost i menSich sidel.

Obrazek ¢. 8 — zastavka VHD pred vypravni budovou
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4. Vyhledovy rozsah dopravy a dopravni technologie

4.1. Vyhledovy rozsah dopravy

4.1.1. Osobni doprava
Udaje o vyhledovém rozsahu osobni dopravy byly &erpany predevsim z Planu dopravni
obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021, vydaného odborem dopravy a silniéniho hospodaistvi

Krajského ufadu Usteckého kraje [3].

Ustecky kraj v ramci dopravni obsluznosti dlouhodobé sleduje rozdéleni linek hromadné
dopravy na linky patefni a linky obsluzné. Patefni linky slouzi k rychlému spojeni mezi
vyznamnymi sidly, kdezto linky obsluzné pfedstavuji kapacitni spojeni vefejnou dopravou mezi

sidly Usteckého kraje.

U patefnich linek je maximalizovana pfimost jejich vedeni a je snaha dosaZzeni vysokeé cestovni
rychlosti 60 km/h. Také je uvazovana dobra provazanost s linkami dalkové drazni dopravy,
objednavanymi MD CR. Linky dalkové dopravy jsou objednavany Usteckym krajem zasadné
v taktu. Jako minimalni hodnota intervalu je uvazovana hodnota 60 min po celou dobu

obcCanského dne a 30 min v pfepravnich Spickach.

Cilem obsluznych linek je poskytnout velkokapacitni spojeni sidel Usteckého kraje a zajistit
dobrou navaznost na dalkovou drazni dopravu. Proto obsluZné linky nejsou Usteckym krajem
objednavany v pravidelném taktu, avSak je snaha se k tomuto taktu pfiblizit. Jako minimalni
hodnota intervalu je uvazovana hodnota 120 min po celou dobu ob&anského dne a 60 min

v pfepravnich spickach.
Vyhledové upravy linek

e Linka Ul — uprava provozni koncepce linky pro naplnéni cile 60min intervalu;
e Linka U2 — zaclenéni do linky U1;

e Linka U14 — posileni poc¢tu spojl v oblasti soumésti Chomutov — Jirkov;

e Linka U15 — bez uprav;

e Linka U51 —rozSifeni poctu vlaku kategorie Sp do celého ob&anského dne.

Takovato vyhledova uprava linek pocita s fadou infrastrukturnich opatfeni, jako napf.
elektrizace useku Kadan-Prunéfov — Kadan, vystavba zastavky Jirkov PiseCna a celkova
modernizace trati €. 130 pro zkraceni cestovnich dob v nejvyznamnéjSim aglomeracnim sméru

Usteckého kraje.

Vyhledové Upravy linek a pocty vlak na jednotlivych linkach byly s pfihlédnutim k uvedenym

zasadam navrzeny nasledujicim zpUsobem:
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Obrazek €. 9 — Navrzené linkové vedeni v feSené oblasti
Tabulka €. 7 — Vyhledové pocty vlaki osobni dopravy
_ Interval Interval . . .
Linka . ] L Pocet paru viaku
v pfepravnim sedle | v dopravni Spicce
Ul 60 30 21
U2y - - 0
Ui 120 60 12
u1s5? - - 0
us1 120 60 12
R5 120 120 8
R25 240 120
Celkovy pocet para viaku: 61

1) Linka U2 po zavedeni 60min intervalu na lince U1 na useku Most — Kadan-Prunéfov
zanika;

2) Linka U15 je turistického charakteru s provozem pouze v sobotu a nedéli v letnim
obdobi.
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4.1.2. Nakladni doprava
Udaje o vyhledovém rozsahu nakladni dopravy byly éerpany predevsim z informaci, ziskanych

od SdruZeni Zelezniénich nakladnich dopravc Ceské republiky ZESNAD.CZ.

Ve vyhledovém stavu se predpoklada postupné snizovani pocétu viaka nakladni dopravy,
prevazejicich uhli, spojenych s utlumem tézby béhem let 2020-2030. V ostatnich komoditach
se naopak predpoklada zvySeni zajmu vyuzivani zelezni¢ni nakladni dopravy, a to zejména

zavadénim nocnich preprav.

V navaznosti na postupnou modernizaci trati podkruSnohorské magistraly se pocita se
zatraktivnénim Zelezni¢ni nakladni dopravy a tudiz i s postupnym pfesunem pfeprav ze silni¢ni
dopravy na Zelezni¢ni dopravu. Hlavné se uvazuje se zasobovanim Bavorska a Saska (dfevo,

chemické produkty, kombinovana doprava) a dalSich oblasti zapadni Evropy.

DalSim uvazovanym aspektem je naplnéni kapacity hraniéniho prfechodu Décin / Bad
Schandau, coz bude divodem k pfesmérovani pfeprav z tzv. pravobiezni trati Kolin — Lysa
nad Labem — Usti nad Labem-Stfekov — D&&in, primarné ve sméru Porufi a Beneluxu,

na hrani¢ni pfechod Cheb, popf. Vojtanov.

Vysledny vyhledny pocet vlakii nakladni dopravy za den je uveden v tabulce €. 8:

Tabulka ¢. 8 — Vyhledové pocty vlaku nakladni dopravy

Rok Pocet viaku
2020 28
2025 42
2030 63
2035 68
2040 68

4.2. Vyhledova dopravni technologie
V ramci vyhledového rozsahu dopravy v segmentu osobni dopravy nedochazi k navySeni
celkového poctu vlaku, uvazuje se pouze s upravou poctu spoju v ramci jednotlivych linek, a to
takovym zplsobem, Ze vramci provozu v zst. Chomutov se neméni ani pocty vlaku

v jednotlivych relacich. VeSkeré tyto vlaky v Zst. Chomutov zastavuiji.

V segmentu nakladni dopravy se predbézné pocita s az 2,5 nasobnym zvySenim poctu viaka.
Z toho duvodu, Ze se pfevazné jedna o prabézné vlaky, pokracujici do zapadni Evropy,
a uvazuje se se zavedenim rozsahlejSich noCnich pieprav, predpokladané navySeni poctu

vlaku nezvySi pozadavky na kapacitu Zzelezni¢ni stanice.
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V navaznosti na tyto vyhledové stavy se uvazuje s nasledujicimi zakladnimi upravami Zst.

Chomutov:

e ZvySeni prljezdni rychlosti;

e Zfizeni peronizace v zst. Chomutov;

e Zaijisténi mimourovnoveho pfistupu na nastupisté;
V ramci rekonstrukce zst. Chomutov je uvazovano variantni feSeni, kde ve varianté prvni je
navrzena rekonstrukce obvodu osobni nadrazi se zachovanim nastupist ve stavajici poloze
(dale oznacovano Varianta stavajici poloha) a ve varianté druhé je navrzen pfesun obvodu

osobni nadrazi, a to cca 900 m smérem k centru mésta (dale oznacovano Varianta posunuta

poloha). V ramci obou variant je uvazovano s redukci stavajiciho kolejisté.

4.2.1. Varianta stavajici poloha
Dojde ke zméné konfigurace zelezni¢ni stanice, kde bude zfizeno 6 dopravnich koleji a 4
manipulaéni koleje. Pro nastup a vystup cestujicich bude ve stanici zfizena peronizace.
DoloZeni vyuZiti dopravnich koleji a nastupnich hran vlaky osobni dopravy je znazornéno
v pfiloze €. 6 Diagram obsazeni dopravnich koleji a nastupnich hran — varianta stavajici
poloha. Dopravni schéma této varianty je uvedeno v pfiloze €. 7 Dopravni schéma stanice —

varianta stavajici poloha.

Nastupisté:
Tabulka €. 9 — Tabulka navrhovanych nastupist; varianta stavajici poloha
Nastupisteé ¢. Kolej €. Typ nastupisté Délka nastupni hrany
l. 3 vnéjsi, 550 mm nad TK 200 m
Il 1/2 ostrovni, 550 mm nad TK 200 m
M. 6 ostrovni, 550 mm nad TK 100 m

Seznam délek, rychlosti a uréeni koleji:

Urceni navrzenych dopravnich a manipulacnich koleji ve stanici je uvedeno v tabulce €. 10.

Jsou zde také uvedeny uzite€né délky dopravnich koleji a maximalni dovolena rychlost.

Tabulka €. 10 — VycCet délek, rychlosti a ur€eni navrzenych koleji v zst. Chomutov; varianta stavajici poloha

Kolej €. | Uzite€na délka Rychlost Ugel a pouziti koleje

Dopravni koleje

1 740 m 60/120 km/h Hlavni, vjezdova, odjezdova a tranzitni, TV
2 808 m 60/120 km/h Hlavni, vjezdova, odjezdova a tranzitni, TV
3 783 m 60 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
4 641 m 50 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
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6 553 m 50 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
509m 50 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
Manipulaéni koleje
4da 50 km/h Pro nastup/odstup hnacich vozidel z/do DKV,
kusa kolej, TV
5 50 km/h Pro deponii osobnich souprav, TV
6a 50 km/h Vytazna kusa kolej, TV
10 50 km/h Pro posun, odstavna kolej, TV
12 50 km/h Pro nastup/odstup hnacich vozidel z/do DKV,
napojeni vie¢ky ,NTM Chomutov®, TV
14 40 km/h Kusa kolej, napojeni vliecky ,NTM Chomutov,
bez TV

Prvni smérovy oblouk na tratovém useku Chomutov os.n. — odb. Dubina je navrZen na rychlost
V/V130/V150/Vk = 120/125/130/160 km/h. Toto umozni vjezd no stanice Chomutov ze strany
kadanského zhlavi vyssSi rychlosti. Ackoliv za souc€asného stavu GPK tratového useku
Chomutov os.n. — odb. Dubina jsou tyto rychlosti téméf nevyuzitelné, bude timto stanice
pfipravena na planovanou rekonstrukci této traté, ktera s nejvétsi pravdépodobnosti

podobnych rychlosti dosahne.

Jako jeden z vysledku takto navrzenych Uprav se oCekava zkraceni jizdnich dob. V tabulkach
€. 11 a 12 jsou uvedeny vypoctené stavajici jizdni doby a oCekavané jizdni doby, kterych bude

dosaZzeno po realizaci navrzenych uprav.

Tabulka €. 11 — Prehled jizdnich dob, vlaky kategorie Os, varianta stavajici poloha

Stavajici stav Novy stav
Zkraceni jizdni
i Jizdni Jizdni i
Usek doby Usek
doba doba
ZU — Chomutov ZU — Chomutov
0,53 min 0 min 0,53 min
mésto mésto
Chomutov mésto — Chomutov mésto —
2,39 min 0 min 2,39 min
Chomutov Chomutov
Chomutov — Chomutov —
i 1,96 min 0,15 min 1,81 min i
KU KU
Celkem 4,88 min 0,15 min 4,73 min Celkem
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Tabulka €. 12 — Pfehled jizdnich dob, vlaky kategorie R, varianta stavajici poloha

Stavajici stav Novy stav
Zkraceni jizdni
i Jizdni Jizdni i
Usek doby Usek
doba doba
ZU — Chomutov ZU — Chomutov
0,53 min 0 min 0,53 min
meésto mésto
Chomutov mésto — _ _ _ Chomutov mésto —
2,48 min 0 min 2,48 min
Chomutov Chomutov
Chomutov — Chomutov —
, 2,24 min 0,06 min 2,18 min ,
KU KU
Celkem 5,25 min 0,06 min 5,19 min Celkem

Graf prabéhu rychlosti vlakll za stavajiciho stavu a po navrzenych upravach je uveden

v priloze €. 08 Graf rychlosti — varianta stavajici poloha.

4.2.2. Varianta posunuta poloha
Dojde k dalSimu rozdéleni zelezniéni stanice na obvod osobni nadrazi, které bude oproti
stavajici poloze posunuto cca 900 smérem k centru mésta, a na obvod staré nadrazi, ktery
zUstane ve stavajici poloze. V obvodu osobni nadrazi budou zfizeny 4 dopravni a 1
manipulaéni kolej a v obvodu staré nadrazi bude zfizeno 5 dopravnich a 3 manipulaéni koleje.
Pro nastup a vystup cestujicich bude v obvodu osobni nadrazi zfizena peronizace. Dolozeni
vyuziti dopravnich koleji a nastupnich hran vlaky osobni dopravy je znazornéno v pfiloze €. 10
Diagram obsazeni dopravnich koleji a nastupnich hran — varianta posunuta poloha. Dopravni

schéma této varianty je uvedeno v pfiloze ¢. 11 Dopravni schéma stanice — varianta posunuta

poloha.

Nastupisté:

Seznam nové navrzenych nastupist je uveden v tabulce ¢. 13.

Tabulka €. 13 — Tabulka navrhovanych nastupist; varianta posunuta poloha

Nastupisté €. Kolej €. Typ nastupisté Délka nastupni hrany
l. 1/3 ostrovni, 550 mm nad TK 200 m
Il 2/4 ostrovni, 550 mm nad TK 200 m

Seznam délek, rychlosti a uréeni koleji:

Ur€eni navrZzenych dopravnich a manipulaénich koleji ve stanici je uvedeno v tabulce €. 14.

Jsou zde také uvedeny uzite€né délky dopravnich koleji a maximalni dovolena rychlost.
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Tabulka €. 14 — Vycet délek, rychlosti a uréeni navrzenych koleji v Zst. Chomutov; varianta posunuta poloha

Kolej €. | Uzite€na délka | Rychlost Uéel a pouziti koleje
Obvod osobni nadrazi
Dopravni koleje
1 376 m 80 km/h Hlavni, vjezdova, odjezdova a tranzitni, TV
2 392 m 80 km/h Hlavni, vjezdova, odjezdova a tranzitni, TV
3 372 m 60 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
4 372 m 60 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
Manipulaéni koleje
6 50 km/h Vytazna kusa kolej, TV
Obvod staré nadrazi
Dopravni koleje
201 575 m 80/120 km/h Hlavni, viezdova, odjezdova a tranzitni, TV
202 615 m 80/120 km/h Hlavni, viezdova, odjezdova a tranzitni, TV
203 683 m 50 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
204 517 m 50 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
204a 158 m 50 km/h Pro uvrat vlaktl z/do Cernovic u Chomutova
204+204a 948 m 50 km/h Pro zastaveni dlouhych nakladnich viaku
206 446 m 50 km/h Vjezdova a odjezdova, TV
Manipulaéni koleje
204ba 50 km/h Pro nastup/odstup hnacich vozidel z/do DKV,
kusa kolej, TV
208 50 km/h Pro posun, odstavna kolej, TV
210 50 km/h Pro nastup/odstup hnacich vozidel z/do DKV,
napojeni vie¢ky ,NTM Chomutov*, TV
212 40 km/h Kusa kolej, napojeni vleCky ,NTM Chomutov,
bez TV

Prvni smérovy oblouk na tratovém useku Chomutov 0s.n. —odb. Dubina je navrZen na rychlost
V/V130/V150/Vk = 120/125/130/160 km/h.

Jako jeden z vysledku takto navrzenych Uprav se oCekava zkraceni jizdnich dob. V tabulkach

€. 15 a 16 jsou uvedeny vypoctené stavajici jizdni doby a o€ekavané jizdni doby, kterych bude

dosazeno po realizaci navrZzenych uprav.
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Tabulka ¢. 15 — Prehled jizdnich dob, vlaky kategorie Os, varianta posunuta poloha

Stavajici stav Novy stav
Zkraceni jizdni
i Jizdni Jizdni i
Usek doby Usek
doba doba
ZU — Chomutov ZU — Chomutov
0,53 min 0 min 0,53 min
meésto mésto
Chomutov mésto — _ _ _ Chomutov mésto —
2,39 min 0,93 min 1,46 min
Chomutov Chomutov
Chomutov — Chomutov —
, 1,96 min -0,47 min 2,43 min ,
KU KU
Celkem 4,88 min 0,46 min 4,42 min Celkem

Tabulka €. 16 — Pfehled jizdnich dob, vlaky kategorie R, varianta posunuta poloha

Stavajici stav Novy stav
Zkraceni jizdni
i Jizdni Jizdni i
Usek doby Usek
doba doba
ZU — Chomutov _
0,53 min -
meésto _ .
1,25 min ZU — Chomutov
Chomutov mésto —
2,48 min 1,76 min
Chomutov
Chomutov — _ _ _ Chomutov —
; 2,24 min -0,30 min 2,54 min ,
KU KU
Celkem 5,25 min 1,46 min 3,79 min Celkem

Graf prabéhu rychlosti vlakll za stavajiciho stavu a po navrzenych upravach je uveden

v priloze €. 13 Graf rychlosti — varianta posunuta poloha.

Avsak z davodu nutnosti Gvraté vlak( z/do Cernovic u Chomutova se tato jizdni doba o 1 az 2

min prodlouZi.
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5. Stavajici stavebni stav

V ramci obvodu osobni nadrazi zst. Chomutov se nachazi osm dopravnich koleji €. 1, 2, 3, 4,
5, 6, 8 a 10 a dvacet jedna manipulaénich koleji €. 5, 9, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20,
21,22, 23,24, 25, 27, 29, 31, 33. Nachazi se zde celkem 72 vyhybek, jejich zakladni technické

parametry jsou uvedeny v tabulce &. 17:

Tabulka €. 17 — Tabulka vyhybek, stavajici stav

Vyhybka Staniéeni Konstrukce Rychlost | Rychlost
¢. hl.sm. odb.sm.
km km/h km/h
1 64,016 J-S49-1:9-190-P,l,d 40 40
2 64,018 OBLJ-S49-1:14-760(298/213)-P,l,d 40 40
3 64,126 OBLJ-S49-1:9-300(1778/298)-P,l,d 40 40
4 64,127 OBLJ-S49-1:12-500(549/261)-L,1,d 40 40
5 64,127 J-S49-1:9-300-P,p,d 40 40
6 64,176 OBLJ-S49-1:18,5-1200(455/329)-P,l,d 60 40
7 64,187 J-S49-1:9-300-P,l,d 40 40
8 64,221 J-S49-1:9-300-P,p,d 40 40
9 64,256 OBLJ-S49-1:14-760(450/282)-L,1,d 60 40
10 64,255 J-S49-1:9-300-P,p,d 40 40
11 64,302 J-S49-1:9-300-P,p,d 40 40
12 64,312 OBLJ-S49-1:14-760(1106/450)-L,l,d 60 40
13 64,312 OBLJ-S49-1:14-760(1106/450)-P,p,d 60 40
14 64,323 OBLJ-S49-1:14-760(1134/455)-L,p,d 60 40
15 64,366 OBLJ-S49-1:18,5-1200(450/327)-P,p,d 60 40
16 64,380 J-S49-1:9-300-P,l,d 40 40
17 64,440 J-S49-1:11-300-P,p,d 40 40
18 64,446 OBLJ-S49-1:18,5-1200(455/329)-L,p,d 60 40
19 64,446 OBLJ-S49-1:12-500(5029/455)-P,I,d 60 40
20 64,500 OBLJ-S49-1:14-760(782/359)-L,1,d 40 40
21 64,500 J-S49-1:9-300-P,p,d 40 40
22 64,515 J-S49-1:9-300-P,l,d 40 40
24 64,533 J-S49-1:11-300-P,p,d 40 40
26 64,595 J-S49-1:11-300-L,p,d 40 40
27 64,600 J-S49-1:9-300-L,l,d 40 40
28 64,663 J-S49-1:9-300-L,l,d 40 40
41 64,772 J-T-6°-L,l,d 40 40
43 64,821 J-A-6°-P,l.d 40 40
45 64,870 J-S49-1:9-300-L,l,d 40 40
48 64,950 J-T-6°-P,I,d 40 40
49 65,038 J-T-6°-P,I,d 40 40
50 65,081 J-T-6°-P,I,d 40 40
51 65,142 J-S49-1:9-300-L,l,d 40 40
52 65,175 J-S49-1:9-300-L,l,d 40 40
53 65,230 J-S49-1:11-300-L,p,d 40 40
54 65,269 J-T-1:9-300-L,p,d 40 40
55 65,280 J-T-6°-L,,d 40 40
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56 65,310 J-S49-1:11-300-L,1,d 80 40
57 65,320 J-S49-1:9-300-L,p,d 40 40
58 65,314 J-S49-1:9-300-L,I,d 40 40
59 65,334 J-S49-1:11-300-L,p,d 80 40
60 65,342 J-S49-1:9-300-L,1,d 40 40
61 65,354 J-S49-1:9-300-P,p,d 40 40
62 65,376 J-S49-1:9-300-L,I,d 40 40
63 65,413 J-R65-1:11-300-L,1,d 80 40
64 65,419 J-R65-1:11-300-L,1,d 80 40
65 65,460 J-S49-1:9-300-P,p,d 40 40
66 65,500 J-R65-1:11-300-L,I,d 40 40
67 65,534 J-R65-1:11-300-P,.d 40 40
68 65,530 J-S49-1:7,5-190-P,p,d 40 40
69 65,539 OBLJ-R65-1:9-300(2700/338)-P,p,d 40 40
70 65,649 OBLJ-R65-1:12-500(2239/700)-P,p,d 80 40
71 65,652 J-R65-1:11-300-P,.d 80 40
72 65,712 J-R65-1:11-300-P,,d 80 40
201 64,557 J-T-5°-L,p,d 40 40
202 64,496 OBLJ-S49-1:12-500(2839/425)-L,p,d 40 40
203 64,447 J-A-6°-L,p,d 40 40
204 64,417 J-T-6°-P,pd 40 40
205 64,387 J-T-6°-L,p,d 40 40
206 64,381 J-S49-1:7,5-190-P,.d 40 40
207 64,332 J-A-6°-L,p,d 40 40
208 64,329 J-T-6°-P,I.d 40 40
209 64,302 J-T-6°-P,I.d 40 40
210 64,302 J-T-6°-P,p.d 40 40
211 64,265 J-A-6°L,.d 40 40
213 64,232 J-T-6°-P,p,.d 40 40
214 64,232 J-A-6°L,.d 40 40
215 64,218 J-A-6°-P,p,d 40 40
217 64,200 J-A-6°L,l.d 40 40
218 64,200 J-T-6°-P,p,d 40 40
219 64,202 J-A-6°L,.d 40 40
220 64,167 J-A-6°-L,p,d 40 40

Osova vzdalenost se ve stanici pohybuje v rozmezi 4,49 — 4,80 m. SvrSek ve staniCnich
kolejich je z let 1951 — 2003. V hlavnich dopravnich kolejich je kolejovy rost tvofen pfevazné
Z kolejnic tvaru S49 na betonovych prazcich SB8, v ostatnich dopravnich kolejich prevazné
Z kolejnic tvaru S49 na prazcich dfevénych. V manipulaénich kolejich se nachazi kolejovy rost
Z kolejnic tvaru S49 a R65 na drevénych a betonovych prazcich. Podrobnéjsi vykaz

jednotlivych typl kolejovych rostl je uveden v tabulce &. 18.
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Tabulka €. 18 — Skladba kolejového rostu ve stanici

Kolejnice Prazec Délka
dfevény 530 m

R65
betonovy 812 m
dfevény 7964 m

S49
betonovy 5950 m

Rychlost v hlavnich kolejich je 60/80 km/h. Rychlost ve vSech pfedjizdnych a manipulaénich
kolejich ve stanici je 40 km/h. Kolejové loze je lokalné znacné znecisténé, odvodnéni nalezeno

ve velmi omezeném rozsahu. VesSkeré dopravni koleje a ¢ast manipulaénich je elektrizovana.

Ve stanici je 8 jednostrannych uroviiovych nastupist. Nastupni hrana |. nastupisté je tvofena

tvarnicemi Tischer, nastupni hrana ostatnich nastupist je z betonovych prazca.

Informacni systém ve stanici je zastoupen staniénim rozhlasem, ovladanym operatorkou,

a informacénimi tabulemi ,pragotron” v hale vypravni budovy a na |. nastupisti.

P|R|AlG|O|T|RIOIN

32



6. Navrhovany stavebni stav

Pfi navrhovani smérového a vySkového vedeni byla snaha v co nejvétSi mife kopirovat
stavajici stav pro minimalizaci zemnich praci a pro omezeni potfebnych zaborl. Avsak z fady
dlvodu, napf. malych soucasnych polomérl oblouk ve stanici, velkych uhld, sviranych
oblouky &i vyhybek na dfevénych prazcich, nebylo technicky mozné se drzet stavajiciho télesa

v celé délce.

Pro navrzeni stavebnich feSeni obou variant rekonstrukce Zst. Chomutov byla smérodatna
navrzena dopravni technologie ve stanici, ktera vymezila potfebné poc¢ty dopravnich

a manipulacnich koleji ve stanici.

Prelozka tratového Useku Chomutov — Cernovice u Chomutova je vedena ve stopé&, vymezené
uzemnim planem mésta Chomutov a izemnim planem obce Spofice. Z dlivodu neexistence
geodetického zaméfeni v této trase, bylo pro navrzeni vySkoveého vedeni uzito vySkopisnych

udaja z portalu Mapy.cz, které se pro ucely této prace jevi jako dostacuijici.

Detailni popis navrzenych feSeni zst. Chomutov a dale navrh trasy prelozky tratového useku

Chomutov — Cernovice u Chomutova je uveden v nasledujicich kapitolach.

6.1. Varianta stavajici poloha
Navrh dispozi¢niho uspofradani stanice a feSeni smérovych pomérl vychazi z pozadavku
zpracované dopravni technologie v kapitole 4.2.1. Pfi navrhu smérového feSeni bylo
respektovano znéni normy CSN 73 6360-1 [4] a CSN 73 6310 [5].

6.1.1. Smérové feSeni

Navrzené sméroveé feSeni se v km 63,300 napojuje v pfimé na stavajici dvoukolejny tratovy
usek odb. Chomutov mésto — Chomutov os.n. a dale se v novém km 66,300 opét v pfimé
napojuje na stavajici dvoukolejny tratovy usek Chomutov os.n. — odb. Dubina. V hlavnich
kolejich na mosteckém zhlavi byly oblouky navrzeny v pfevySeni s vyuzitim nedostatku

prevyseni =100 mm a 1=130 mm.

Stanice je navrzena jako dopravna se dvéma hlavnimi prdjezdnymi kolejemi €. 1 a 2, Ctyfmi
predjizdnymi kolejemi €. 3, 4, 6 a 8 a Ctyfmi manipula&nimi kolejemi &. 5, 10, 12 a 14. U koleje
€. 3 bude zfizeno nové vnéjSi nastupisté u vypravni budovy z prefabrikovanych dild typu
,H130“ s nastupni hranou délky 200 m. Mezi kolejemi €. 1 a 2 bude zfizeno nové ostrovni
oboustranné nastupisté z prefabrikovanych dild typu ,H130“ s nastupni hranou délky 200 m.
Mezi kolejemi €. 4 a 6 bude zfizeno nové ostrovni jednostranné nastupisté z prefabrikovanych

dilt typu ,H130“ s nastupni hranou délky 100 m, pfilehlou ke 4. koleji.
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Podrobny pribéh smérového feSeni je patrny z pfiloh €. 9.1, 9.2 a 9.3 Situace stanice —

varianta stavajici poloha.

Zakladni osova vzdalenost koleji ve stanici Cini 4,750 m. Osova vzdalenost v misté
zfizovaného oboustranného ostrovniho nastupisté je 10,000 m a v misté zfizovaného

jednostranného ostrovniho nastupisté je 8,250 m.
U vSech koleji je dodrzen volny schidny a manipulaéni prostor.

Zelezniéni svréek

Ve stanici je navrzen novy zelezniCni svrSek zkolejnic tvaru 60E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych praZcich s rozdélenim ,u“ a hmotnosti min.
300 kg v hlavnich dopravnich kolejich a z kolejnic tvaru 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim na betonovych prazcich s rozdélenim ,u“ a hmotnosti min. 300 kg v pfedjizdnych

a manipulacnich kolejich.
Vyhybky

Vyhybky jsou navrZzeny nové 2. generace tvaru 60 v hlavnich a tvaru 49 v pfedjizdnych

a manipulacnich kolejich na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

Tabulka €. 19 — Tabulka vyhybek, varianta stavajici poloha

Vyhybka Rychlost | Rychlost

Staniceni Konstrukce

¢. hl.sm. odb.sm.

km km/h km/h
1 63,980 J60-1:12-500-I,L,p,b 60 60
2 64,023 J49-1:9-300,L,1,b 50 50
3 64,031 J60-1:9-300,P,p,b 60 50
4 64,080 J60-1:12-500-I,L,p,b 60 60
5 64,107 J49-1:9-300,L,1,b 50 50
6 64,114 J49-1:9-300,P,p,b 50 50
7 64,316 J49-1:9-300,P,p,b 50 50
8 64,370 J49-1:9-300,P,p,b 50 50
9 64,477 J49-1:9-300,L,I,b 50 50
10 64,511 J60-1:12-500-I,L,I,b 60 60
11 64,891 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 50 40
12 64,900 J60-1:9-300,L,1,b 60 50
13 64,914 J49-1:7,5-190-I,L,1,b 40 40
14 64,924 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 40 40
15 65,043 J49-1:9-300,P,I,b 50 50
16 65,086 J49-1:9-300,P.I1.b 50 50
17 65,207 J49-1:9-300,L,I,b 50 50
18 65,260 J49-1:9-300,L,p,b 50 50
19 65,295 J49-1:7,5-190-I,L,I,b 40 40
20 65,331 J49-1:7,5-190-1,L,1,b 50 40
21 65,336 J60-1:9-300,L,1,b 120 50
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22 65,344 J60-1:9-300,L,p,b 120 50
23 65,360 J49-1:7,5-190-I,L,|,b 40 40
24 65,393 J49-1:7,5-190-I,L,I,b 50 40
25 65,420 J60-1:9-300,L,p,b 120 50
26 65,426 J60-1:9-300,L,1,b 120 50
27 65,462 J49-1:9-300,P,p,b 60 50
28 65,465 J49-1:9-300,L,1,b 50 50
29 65,502 J49-1:9-300,L,1,b 60 50
30 65,541 J49-1:9-300,P,p,b 60 50
31 65,547 J49-1:9-300,P,1,b 60 50
32 65,623 J60-1:9-300,P,p,b 120 50
33 65,629 J60-1:9-300,P,1,b 120 50
34 65,705 J60-1:9-300,P,1,b 120 50
362 65,342 J49-1:7,5-190-1,L,p,b 40 40
365 65,390 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 40 40
366 65,426 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 40 40
367 65,459 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 50 40
369 65,543 J49-1:7,5-190-1,L,1,b 50 40

Kolejové loze

V celé stanici bude rekonstruovano kolejové loze, které bude nové zfizeno z drceného
kameniva frakce 32/63 mm. V obvodu stanice je kolejové loZze navrzeno jako zapudténé,

tloustka kolejového loZe je navrzena s min. tloustkou 0,35 m pod loZnou plochou prazce.

Ve stanici budou zfizeny drazni stezky ze Stérkodrti frakce 4/16 mm ve vzdalenosti 1,70 —

3,00 m od osy koleji. Minimalni Sifka stezky je 4,00 m.
Bezstykova kolej

V celé stanici bude zfizena bezstykova kolej. V mistech s malymi poloméry oblouku

(R < 280 m) budou zfizeny prazcové kotvy.
Zarazedla

V ramci této varianty rekonstrukce stanice je navrzeno vybudovani kolejnicovych zarazedel na
koncich kusych koleji €. 4a, 6a, a 14 v ramci obvodu osobni nadrazi a na konci kusé koleje €.

134 v ramci obvodu sefadovaci nadrazi.

Zelezniéni spodek

Geologicka stavba

Z regionalné geologického hlediska se jedna o zajmové uzemi SeveroCeské hnédouhelné
panve, kde jsou uloZzeny zeminy kvartérniho stari. V oblasti Zst. Chomutov je podlozZi tvofeno

nezpevnénymi sedimenty (navazka, halda, vysypka, odval) [6].
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Plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan

Plan télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plan budou v jednostranném sklonu 5%. P¥i detailnim
navrzeni systému odvodnéni Zelezniéniho spodku mlze dojit ke zméné smeérla sklonu na

jednotlivych Usecich.
Konstrukce prazcového podlozi

Z toho ddvodu, ze vramci zpracovani této diplomové prace nebyly zpracovany zadné
geotechnické prizkumy, nebylo mozné presné stanovit potfebnou konstrukci prazcového
podlozi. Jelikoz je nutné dodrzet minimalni pozadované hodnoty modulu pretvarnosti,
stanovené predpisem SZDC S4 Zelezniéni spodek, byla v celé stanici navrzena jednotna

skladba konstrukénich vrstev typu 2: min. 0,20 m §térkodrti frakce 0/32 mm.
6.1.2. Vyskové feseni

Sklony v Zelezni¢ni stanici vychazeji z mistnich podminek a ze snahy se plynule napojit do
navazujicich useku. Dale bylo vyskové feSeni ovlivnéno stavajicimi mostnimi objekty, zejména

na mosteckém zahlavi. V misté nastupist je navrzen sklon 1,351 %e.

6.2. Varianta posunuta poloha
Navrh dispozi¢niho uspofadani stanice a feSeni smérovych pomérl vychazi z pozadavku
zpracované dopravni technologie v kapitole 4.2.2. Pfi navrhu smérového feSeni bylo
respektovano znéni normy CSN 73 6360-1 [4] a CSN 73 6310 [5].

6.2.1. Smérové feSeni

Navrzené sméroveé feSeni se v km 63,300 napojuje v pfimé na stavajici dvoukolejny tratovy
usek odb. Chomutov mésto — Chomutov os.n. a dale v novém km 66,250 se opét v pfimé
napojuje na stavajici dvoukolejny tratovy usek Chomutov os.n. — odb. Dubina. V hlavnich
kolejich na stfednim zhlavi byly oblouky navrzeny v pfevySeni s vyuZzitim nedostatku prevySeni
=100 mm.

Stanice je nové rozdélena na dva obvody. Obvod osobni nadrazi je navrzen se dvéma hlavnimi
prajezdnymi kolejemi €. 1 a 2, a dvéma predjizdnymi kolejemi €. 3 a 4. Mezi kolejemi ¢. 1 a 3
a mezi kolejemi 2 a 4 budou zfizena nova ostrovni oboustranna nastupisté z prefabrikovanych
dild typu ,H130" s nastupni hranou délky 200 m. Obvod staré nadrazi je navrzen se dvéma
hlavnimi prijezdnymi kolejemi €. 1a a 2a, tfemi pfedjizdnymi kolejemi &. 3a, 4a a 6, a tfemi

manipulaénimi kolejemi €. 8, 10 a 12.

Podrobny pribéh smérového feSeni je patrny z pfiloh €. 14.1, 14.2 a 14.3 Situace stanice —

varianta posunuté poloha.
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Zakladni osova vzdalenost koleji ve stanici Cini 4,750 m. Osova vzdalenost v misté
zfizovaného |. nastupisté je v rozmezi od 8,950 m do 10,750 m a v misté Il. nastupisté je
v rozmezi od 11,000 m do 13,400 m.

U vS8ech koleji je dodrzen volny schiidny a manipulaéni prostor.

Zelezniéni svréek

Ve stanici je navrzen novy Zzelezniéni svrSek zkolejnic tvaru 60E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich s rozdélenim ,u“ a hmotnosti min.
300 kg v hlavnich dopravnich kolejich a z kolejnic tvaru 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim na betonovych prazcich s rozdélenim ,u“ a hmotnosti min. 300 kg v pfedjizdnych

a manipulacnich kolejich.
Vyhybky

Vyhybky jsou navrzeny nové 2. generace tvaru 60 v hlavnich a tvaru 49 v pfedjizdnych

a manipulacnich kolejich na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

Tabulka €. 20 — Tabulka vyhybek, varianta posunuta poloha

Vyhvybka Staniceni Konstrukce Rychlost | Rychlost
C. hl.sm. odb.sm.
km km/h km/h
1 63,454 J60-1:12-500-I,L,l,b 80 60
2 63,456 J60-1:12-500-1,P,p,b 80 60
3 63,923 J49-1:9-300,L,p,b 60 50
4 63,999 J60-1:9-300,L,I,b 80 50
5 64,005 J60-1:9-300,L,p,b 80 50
6 64,010 J60-1:12-500-1,P,p,b 80 60
7 64,030 J49-1:9-300,L,p,b 60 50
8 64,075 J49-1:9-300,L,I,b 60 50
9 64,081 J60-1:9-300,L,p,b 80 50
10 64,273 Obl49-1:14-760(500,301,003),P,p,b 60 50
11 64,415 J49-1:9-300,P,p,b 60 50
12 64,491 J49-1:9-300,L,p,b 50 50
13 64,595 J60-1:9-300,L,I,b 120 50
14 64,837 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 50 40
15 64,861 J49-1:7,5-190-I,L,I,b 50 40
16 64,871 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 40 40
17 65,085 J49-1:9-300,P,1,b 50 50
18 65,128 J49-1:9-300,L,I,b 60 50
19 65,134 J49-1:12-500-1,L,p,b 60 60
20 65,233 J60-1:12-500-I,L,l,b 120 60
21 65,241 J49-1:7,5-190-I,L,1,b 40 40
22 65,242 J60-1:12-500-1,L,p,b 120 60
23 65,278 J49-1:7,5-190-I,L,I,b 60 40
24 65,307 J49-1:7,5-190-I,L,1,b 40 40
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25 65,340 J49-1:7,5-190-I,L,|,b 60 40
26 65,340 J60-1:12-500-I,L,p,b 120 60
27 65,349 J60-1:12-500-1,L,1,b 120 60
28 65,411 J49-1:9-300,L,1,b 50 50
29 65,448 J49-1:12-500-1,L,1,b 60 60
30 65,487 J49-1:9-300,P,p,b 60 50
31 65,493 J49-1:9-300,P,1,b 60 50
32 65,569 J60-1:9-300,P,p,b 120 50
33 65,575 J60-1:9-300,P,1,b 120 50
34 65,651 J60-1:9-300,P,1,b 120 50
362 65,289 J49-1:7,5-190-1,L,p,b 40 40
365 65,336 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 40 40
366 65,373 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 40 40
367 65,405 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 50 40
369 65,489 J49-1:7,5-190-1,L,1,b 50 40

Kolejové loze

V celé stanici bude rekonstruovano kolejové loze, které bude nové zfizeno z drceného
kameniva frakce 32/63 mm. V obvodu stanice je kolejové loZze navrzeno jako zapudténé,

tloustka kolejového loze je navrzena s min. tloustkou 0,35 m pod loZznou plochou praZce.

Ve stanici budou zfizeny drazni stezky ze Stérkodrti frakce 4/16 mm ve vzdalenosti 1,70 —

3,00 m od osy koleji. Minimalni Sifka stezky je 4,00 m.
Bezstykova kolej

V celé stanici bude zfizena bezstykova kolej. V mistech s malymi poloméry oblouku

(R < 280 m) budou zfizeny prazcové kotvy.
Zarazedla

V ramci této varianty rekonstrukce stanice je navrzeno vybudovani kolejnicovych zarazedel na
koncich kusych koleji €. 4b, 6a, a 12 v ramci obvodu staré nadrazi a na konci kusé koleje €.

134 v ramci obvodu sefad'ovaci nadrazi.

Zelezniéni spodek

Geologicka stavba

Z regionalné geologického hlediska se jedna o zajmové uzemi SeveroCeské hnédouhelné
panve, kdez jsou ulozeny zeminy kvartérniho stafi. V oblasti Zst. Chomutov je podlozi tvofeno

nezpevnénymi sedimenty (navazka, halda, vysypka, odval) [6].
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Plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan

Plan télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plan budou v jednostranném sklonu 5%. P¥i detailnim
navrzeni systému odvodnéni Zelezniéniho spodku mlze dojit ke zméné smeérla sklonu na

jednotlivych Usecich.
Konstrukce prazcového podlozi

Z toho ddvodu, ze vramci zpracovani této diplomové prace nebyly zpracovany zadné
geotechnické prizkumy, nebylo mozné presné stanovit potfebnou konstrukci prazcového
podlozi. Jelikoz je nutné dodrzet minimalni pozadované hodnoty modulu pretvarnosti,
stanovené predpisem SZDC S4 Zelezniéni spodek, byla v celé stanici navrzena jednotna

skladba konstrukénich vrstev typu 2: min. 0,20 m §térkodrti frakce 0/32 mm.
6.2.2. Vyskové feseni

Sklony v Zelezniéni stanici vychazeji z mistnich podminek a ze snahy se plynule napojit
do navazujicich usekl. Dale bylo vySkové feSeni ovlivnéno stavajicimi mostnimi objekty,
zejména na mosteckém zahlavi. V misté nastupist je navrzen sklon 5,085 %.. Tento sklon byl
akceptovan z toho duvodu, ze se predpoklada, ze v obvodu osobni nadrazi budou zastavovat

pouze vlaky osobni dopravy.
6.2.3. Souvisejici stavebni objekty

Tato varianta uvazuje s vystavbou nové vypravni budovy v oblasti obvodu osobni nadrazi,
ktera bude umisténa v prostoru pod nové vybudovanym mostem s nastupisti. V této vypravni
budové bude nové probihat veSkeré odbaveni cestujicich. Stara vypravni budova bude

ponechana jako technologické zazemi pro zeleznicni stanici.

DalSimi souvisejicimi investicemi, které jsou nutné pro dokon&eni nového dopravniho uzlu

ve mésté Chomutov, je vystavba nového autobusového nadrazi a vybudovani nakupni zony.

6.3. Prelozka trati €. 137 Chomutov - Vejprty

PFi navrhu smé&rového fedeni bylo respektovano znéni normy CSN 73 6360-1 [4]
6.3.1. Smeérové feSeni

Navrzené smérové feSeni se napojuje na rekonstruovanou kusou kolej (ve varianté stavajici
poloha — kolej €. 4a, ve varianté posunuta poloha — kolej €. 204b), které se v km 65,742 zac¢ina
odpojovat od TU Chomutov os.n. — odb. Dubina a dale pokraduje v nové stop&. Oblouky byly

navrzeny na rychlost 50 km/h s vyuzitim nedostatku prevyseni =100 mm.
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PFi navrzeni smérového feSeni tratového useku byly uzity oblouky o poloméru 250 m a 280
m. Ackoliv se jedna o malé poloméry, protoZe se jedna o trat’ regionalni, neni tento navrh
v rozporu s vyhlaskou MD &. 177/1995 Sb., ktera pro rychlosti do 50 km/h umozfiuje uZiti

oblouku 0 minimalnim poloméru 190 m. [7]

Prab&h smérového fedeni je patrny z prilohy &. 18 Prehledna situace — prelozka TU Chomutov

— Cernovice u Chomutova.

Zelezniéni svréek

Na tratovém useku je navrzen novy zelezniCni svrSek z kolejnic tvaru 49E1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich s rozdélenim ,u“ a hmotnosti min.

300 kg. V oblouku o poloméru 250 m musi byt zfizeno rozSifeni rozchodu.
Kolejové loze

V celém tratovém Useku bude zfizeno kolejové loze z drceného kameniva frakce 32/63 mm.
Kolejové loZe je navrZzeno jako oteviené, v mist€é mostu bude zfizeno kolejové loze
polozapusténé. Tloustka kolejového loze je navrZzena s min. tloustkou 0,35 m pod loznou

plochou prazce
Bezstykova kolej

V celé stanici bude zfizena bezstykova kolej. V mistech s malymi poloméry oblouku

(R <280 m) budou zfizeny prazcové kotvy.

Zelezniéni spodek

Geologicka stavba

Z regionalné geologického hlediska se jedna o zajmové uzemi SeveroCeské hnédouhelné
panve, kdez jsou ulozeny zeminy kvartérniho stafi soustavy pokryvnych utvar(
a postvariskych magmatitt. V oblasti zst. Chomutov je podlozZi tvofeno navazkou, haldou,
vysypkou a odvalem, dale v oblasti odpojeni od traté &. 130 je podlozi tvofeno jily, pisky
a pisCitymi jily. Poté je ve vétSinové Casti navrzeného tratového useku podlozZi tvofeno
nevytfidénymi $térky. Pouze na konci prelozky v misté napojeni na stavajici TU Chomutov
os.n. — Cernovice u Chomutova je oblast, kde je podloZi tvofeno olivinickymi nefelinity

terciérniho stafi [6].
Mostni objekt

Pro pfekonani zna¢nych vySkovych rozdilu a zajisténi mimouroviového kfizeni s pozemnimi

komunikacemi, zejména se silnici 1/13, je navrzena estakada v km 1,000 — 1,900 o celkové
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délce 900 m. V nejvysSim misté je rozdil nivelety stavajiciho terénu a navrzené nivelety koleje
cca 14 m.

6.3.2. Vyskoveé feseni

Z dlivodu velmi nepfiznivych vySkovych pomérl v uzemi a nutnosti navazani se
na navrhované kolejové feSeni zst. Chomutov a stavajici tratovy usek Chomutov os.n. —
Cernovice u Chomutova, je moznost feSeni sklonovych pomérli zna&né& omezena.

sklonu v celé délce, a to 19,964 %eo.

Prab&h vyskového feseni je patrny z pfiloh &. 19.1 a 19.2 Podélny profil — prelozka TU

Chomutov — Cernovice u Chomutova.
6.3.3. Souvisejici stavebni objekty

Vybudovani mostniho objektu na tratovém useku vyvola potfebu prelozky silnice [11/00733,
ktera spojuje obce Spofice a Nové Spofice, a to ztitulu zachovani minimalni vysky
prujezdného prostoru, ktera pro silnici lll. tfidy je stanovena na 4,50 m [8]. Pfedbézny navrh
prelozky této komunikace je naznaden v prilohach &. 18 Prehledna situace — prelozka TU
Chomutov — Cernovice u Chomutova, &. 19.1 a 19.2 PodélIny profil — prelozka TU Chomutov —

Cernovice u Chomutova.

41



7. Naklady a ekonomické hodnoceni

Pro posouzeni veSkerych navrzenych Uprav byly stanoveny naklady na vystavbu a dale
zpracovana ramcova ekonomicka rozvaha. Udaje o finanéni a ekonomické naroénosti jsou
velmi dulezité pro porovnani jednotlivych navrzenych variant a posouzeni jejich ucelnosti. Pro
zduvodnéni investic do projektu, je nutné vypocist veSkeré naklady, které budou vynalozeny
na vlastni rekonstrukci (investicni naklady), provozni naklady infrastruktury a vozidel a
zhodnotit vedkeré pfijmy, které tato stavba vyprodukuje, nap¥. provozni pfijmy v segmentech
osobni a nakladni dopravy, zhodnoceni uspor Casu a zohlednéni vSech ostatnich
celospolecenskych pfinosa. Z toho divodu, ze zpracovani kompletni ekonomické analyzy je
velice obsahlym ukolem, byla v ramci této diplomové prace zpracovana uvaha o tom, jaké

parametry budou vstupovat do ekonomického zhodnoceni projektu jako pfinosy.

VySe investi¢nich nakladu byla stanovena pomoci Sborniku pro ocenovani zelezni€nich

staveb ve stupni studie proveditelnosti, vydaného Ministerstvem dopravy Ceské republiky [9].
7.1. Varianta stavajici poloha

7.1.1. Naklady na vystavbu

Tabulka €. 21 — Investi¢ni ndklady, varianta stavajici poloha

Profese | Podskupina Polozka pocet | m.j. [milsf(zéb/am il [r:;n:é]
— SZZ — pocet .
c
5 Szz vhybkovych jednotek 39 V.. 4,900 191,100
S T2Z - jednokolejna 02 | km 1,850 0,370
‘S TZZ trat
g TZZ - dvoukolejna trat | 1,3 km 3,100 4,030
>g Nadstavba DOz 1 zst. 4,500 4,500
ﬁ- ETCS 1,7 km 3,800 3,800
% Dodate&né polozky 10% 20,646
N CELKEM 227,106
Mistni radiovy systém 1 zst. 1,800 1,800
Stanicea | Suclovaci zafizeni - 1 ks 12,000 12,000
i uzlova stanice
= zastavky Sdélovaci informacni
S o o 3 ks 3,000 9,000
N zarizeni na nastupisti
'S Sdélovaci zafizeni
N
5 vtrati (TRS,...) 0.2 | km 0,750 0,150
S Sdélovaci zafizeni
2 .
’g Traté v trati (GSM-R) 1,3 km 2,400 3,120
7] Tratovy sdélovaci 15 - 2200 3300
kabel ' ' '
Dodatecné polozky 10% 2,937
CELKEM 32,307
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X< _ Vybaveni
‘£ 'g» S budov a Vytahy 2 ks 1,500 3,000
85 nastupist
0 C ﬁ
O 5 & | Dodateéné polozky 10% 0,300
£ [CELKEM 3,300
Demontaz koleje 9587 | m 0,0033 31,637
- (betonové prazce)
c  ~ T
S X Demontaz koleje
§ 0 Kolej (dfevéné prazce), 8494 m 0,0045 38,223
E, » vyhybky
Kolej UIC 60, nova, 5601 | m 0,0175 98,018
Stérkové loze
Kolej Kolej S49, nova, 5698 | m 0,0158 90,028
Stérkové loze
Jednoducha vyhybka
E 360-1-12-500 3 ks 3,900 11,700
0 —
> Jednoducha vyhybka 9 ks 3,100 27.900
= Vyhybky J60-1:9-300
0 Jednoducha vyhybka
§ 349-1:9-300 15 ks 2,500 37,500
© Jednoducha vyhybka
N
349-1:7 5-190 12 ks 1,700 20,400
Dodatecné naklady 10% 35,541
CELKEM 390,947
Konstruknivrstvy ve | g 100 | 0,0040 33,896
x Konstrukce | stanici
o kolej éni
3 oleje Kons_trukcnl vrstvy 2825 m 0,0042 11.865
a v trati
£ Vykopy 24000 | m3 0,00075 18,000
= Téleso drahy | Nasypy 2500 m3 0,00085 2,125
% Odvodnéni — trativod 6000 bm 0,0025 15,000
N Dodate¢né naklady 10% 8,089
CELKEM 88,975
’g @ o Konstrukce Demontaz nastupisté 1583 m 0,0025 3,985
;";,' O X . v
232 nastupist 1 \ové nastupists 700 | m 0,020 14,000
- =2
8 < S | Dodate&né naklady 10% 1,796
Z =~ ['CELKEM 19,753
Novy zvelleznlcnl most 400 m2 0.075 30,000
—rozpéti do 40 m
> Rekonstrukce )
é Mosty Zelezni¢niho mostu 640 m 0,060 38,400
=}
Q > v _
) Zelezrycm most 400 m2 0.020 8,000
g demolice
2 Novy podchod 128 m? 0,115 14,720
[%2]) =
§ Podchody Sikmy chodnik 106 m? 0,003 0,318
Schodisté 2 ks 0,180 0,360
Dodatecné naklady 10% 9,180
CELKEM 100,978

43




Budovy Demolice objektu 3000 m3 0,0012 3,600
T E > feseni
£ 5 2| “astesenl | treseninastupist | 500 | mo 0,012 6,000
@S9 nastupist
& % S | Dodateéné naklady 10% 0,960
CELKEM 10,560
Montéaz trakéniho
vedeni, stejnosmérna 8,3 km 8,750 72,625
— soustava - stanice
8 Trakeni | MontéZ rakéniho
o vedeni vedeni, stejnosmérna 2,6 km 8,000 20,800
‘€ soustava - trat
0
x 'l w ”
© Demo?taz trakéniho 9.0 km 1,100 9,900
- vedeni
Dodatecné naklady 10% 10,333
CELKEM 113,658
Dokumentace stavby 8,5% 83,945
> g ——
T Ostatni | ruzkumy, geodetické 1% 9,876
= , méfeni
© > naklady na -
c o - Technicka asistence a
- 2 pfipravu 1% 9,876
0 3 propagace
% Technicky dozor 4,5% 44,441
2 REZERVA 98,758
CELKEM 246,896
Rekapitulace nakladli pro ekonomickou rozvahu
Naklady realizace 987,583
Vedlejsi naklady stavby 246,896
Celkové investi¢éni naklady 1 234,479

7.1.2. Ekonomicka rozvaha

Mezi pfinosy spojené s realizaci této varianty se zejména fadi:

e ZvySeni bezpel€nosti provozovani drazni dopravy, zejména z divodu vybudovani
nového mimouroviiového pfistupu na nastupisté;

o Odstranéni zafizeni, ktera jsou za hranici své Zivotnosti;

e Uspory &asu predevsim v osobni dopravé — zkraceni jizdni doby vlakd kategorie Os

0 0,15 min a vlakt kategorie R 0 0,06 min.
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7.2.

Varianta posunuta poloha

7.2.1. Naklady na vystavbu

Tabulka €. 22 — Investi¢ni naklady, varianta posunuta poloha

. . . . sazba cena
Profese | Podskupina Polozka pocet | m.j. [mil. K& / m.j] [mil. K&]
SZZ — pocet .
= S77 vyhybkovych jednotek 39 V.. 4,900 191,100
e TZZ - jednokolejna
N
,E T77 trat 0,2 km 1,850 0,370
‘S TZZ - dvoukolejna trat 0,8 km 3,100 2,480
© = -
3 Pzz PZZ — jednokolejna 1 ks 4,800 4,800
9 trat
e DOz 1 zst. 4,500 4,500
N L 1
Nadstavba
3 v ETCS 22 | km 3,800 8,360
N Dodatecné polozky 10% 21,161
CELKEM 232,771
Mistni radiovy systém 1 zst. 1,800 1,800
Stanicea | Sdelovaci zafizeni - 1 ks 12,000 12,000
, uzlova stanice
= zastavky Sdélovaci informaéni
o D e 2 ks 3,000 6,000
N zarizeni na nastupisti
D
« Sdélovaci zafizeni
N
‘S v trati (TRS,...) 0.2 km 0.750 0,150
S Sdélovaci zafizeni
3 "
’g Traté v trati (GSM-R) 0,8 km 2,400 1,920
o % -
Tratovy sdélovaci 1 - 2,200 2,200
kabel
Dodatecné polozky 10% 2,407
CELKEM 26,477
Zakladni
nm ’
£ | Vypaveni o hnologické 6000 | m3 0,001 6,000
- R budov a .
< § O , ep vybaveni budov
E3SN nastupist
L €’ Vytahy 2 ks 1,500 3,000
(®) L N
b Dodateéné polozky 10% 0,900
- CELKEM 9,900
Demontaz koleje 8897 | m 0,0033 29,301
(betonové prazce)
Demontaz koleje
X (dfevéné prazce), 8494 m 0,0045 38,223
Q . ’
0 Kolej vyhybky
> ; Z
2 Kolej UIC 60, nova, | ga6, | 0,0175 93,818
5 Stérkove loze
N Kolej 549, nova, 5585 | m 0,0158 88,243
% Stérkove loze
S —
Jedno.ducha vyhybka - ks 3,900 27,300
VVhvbk J60-1:12-500
YIYPKY " Jednoducha vyhybka ; < 5100 21700
J60-1:9-300 ' '
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Jednoducha vyhybka
149-1-14-760 1 ks 6,975 6,975
Jednoducha vyhybka
149-1-12-500 2 ks 3,400 6,800
Jednoducha vyhybka
149-1-9-300 10 ks 2,500 25,000
Jednoducha vyhybka
349-1:7 5-190 12 ks 1,700 20,400
Dodate¢né naklady 10% 35,776
CELKEM 393,535
Konstrukenivistyy ve | gaog | m 0,0040 35,316
x Konstrukce | stanici
o kolej éni
3 oleje Kons.trukcm vrstvy 2117 m 0,0042 8,891
2 v trati
g Vykopy 30000 | m? 0,00075 22,500
= Téleso drahy | Nasypy 8500 m3 0,00085 7,225
% Odvodnéni — trativod 4500 bm 0,0025 11,250
N Dodate¢né naklady 10% 8,518
CELKEM 93,701
] Konstrukce | Demontaz nastupisté 1583 0,0025 3,958
@ % S| nastupist | Nove nastupists 800 0,020 16,000
253 — : - ——
o —
5 _31_,‘ = Pfejezdové PloF:hy %eleznlcmch 1 ks 0,700 0,700
b S konstrukce prejezdu
Z 2 X | Dodateéné naklady 10% 2,066
CELKEM 22,723
Novy zeleznicni most | 955y | 2 0,095 902,500
> —rozpéti nad 40 m
% konstrukce
2 Mosty | nokonstu 640 | m? 0,060 38,400
2 Zelezni€niho mostu
o Zeleznicni most - 400 | m 0,020 8,000
- demolice
g Podchody Schodisté 2 ks 0,180 0,360
= Dodate¢né naklady 10% 94,926
CELKEM 1 044,186
Budov Vypravni budova 6000 m3 0,010 60,000
‘T E oo y Demolice objektu 600 m3 0,0012 0,720
-Q - v _ v e
£ g | 2osteSenl | streseninastupist | 400 | m? 0,012 4,800
y 8o nastupist
o @ © [Dodatedné naklady 10% 6,552
CELKEM 72,072
Montaz trakéniho
vedeni, stejnosmérna 8,7 km 8,750 76,125
— soustava - stanice
s Trakeni | MontéZ trakéniho
o vedeni vedeni, stejnosmérna 1,8 km 8,000 14,400
‘= soustava - trat’
0
x r v e
© Demo?taz trakéniho 9 - 1,100 9,900
- vedeni
Dodatecné naklady 10% 10,043
CELKEM 110,468
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Vykupy pozemku 9,733
- Dokumentace stavby 8,5% 170,496
g pstatm Prvuvzku’my, geodetické 1% 20,058
'S 2 nalfllady na meren-| .
@ E pfipravu Technicka asistence a 1% 20,058
‘T ° propagace
3 Technicky dozor 4,5% 90,262
> REZERVA 200,583
CELKEM 511,191
Rekapitulace nakladtl pro ekonomickou rozvahu

Naklady realizace 2 005,833

Vedlejsi naklady stavby 511,191

Celkové investiéni naklady 2 517,024

7.2.2. Ekonomicka rozvaha

Mezi pfinosy spojené s realizaci této varianty se zejména radi:

Zvyseni bezpecnosti provozovani drazni dopravy, zejména z dlvodu vybudovani
nového mimouroviiového pfistupu na nastupisté;

Odstranéni zafizeni, ktera jsou za hranici své zivotnosti;

Vyrazné uspory Casu predevSim v osobni dopravé — zkraceni jizdni doby viaku
kategorie Os 0 0,46 min a vlak( kategorie R 0 1,46 min;

Zfizeni pohodiného pfestupu mezi drazni dopravou a MHD;

Uspora vozokilometr( pro provozovatele autobusové dopravy, které jiz nebudou muset
jezdit od autobusového nadrazi pfed vypravni budovu — cca 67 vozkm za kazdy
pracovni den;

Uspora &asu pro vétSinovou &ast cestujicich, ktefi chodi od centra mésta nebo
od autobusového nadrazi k vypravni budové pésky — cca 11 min za kazdou cestu;
Vybudovani nového ekonomického centra, &imz bude vyvolan dalsi ekonomicky rozvoj

mésta a regionu, budou vytvofeny nové obchodni pfilezitosti a pracovni mista.

7.3. Prelozka TU Chomutov — Cernovice u Chomutova

7.3.1. Naklady na vystavbu

Tabulka &. 23 — Investiéni naklady, prelozka TU Chomutov — Cernovice u Chomutova

. . . . sazba cena
Profese | Podskupina Polozka pocet | m.j. [mil. K& / m.j] [mil. K&]
> = . .
TZ2Z — kol

3 & T2Z 7 — jednokolejna 21 | km 1,850 3,885
g trat
o N
25 Dodatecné polozky 10% 0,389
N ® | CELKEM 4,274
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Sdelgvam zafizeni 21 - 0,750 1,575
' = Y vtrati (TRS,...)
S8 Trate Tratovy sdélovaci
SN y 21 | km 2,200 4,620
' = kabel
» N | Dodategné polozky 10% 0,620
CELKEM 6,815
Demontaz koleje
(dfevéné prazce), 2100 m 0,0045 9,450
x Kolej vyhybky
i Kolej S49, nova, 2100 | m 0,0158 33,180
7] Stérkové loze
25 Jednoducha vyhybka 1 ks 3,100 3,100
< Vyhybka J60-1:9-300
° Jednoducha vyhybka
3 149-1-9-300 1 ks 2,500 2,500
Dodatecné naklady 10% 4,823
CELKEM 53,053
Konstrgkce Kons.trukcnl vrstvy 850 m 0,0042 3,570
— koleje v trati
:§ X Vykopy 20000 | m3 0,00075 15,000
qﬁ, 3 Téleso drahy | Nasypy 2000 m3 0,00085 1,700
T Odvodnéni — prikop 700 bm 0,0025 1,050
N Dodateéné naklady 10% 2,132
CELKEM 23,452
- . s .
s < Mosty Novy zeleznicni most | 260 |2 0,095 665,000
>0 —rozpéti nad 40 m
2]
2 & [ Dodate&né naklady 10% 66,500
S | CELKEM 731,500
Vozovka silnice lll.
o tfidy / mistni 3000 | m? 0,00245 7,350
- Q Vozovky a .
c komunikace
aE> E plochy Demolice vozovky /
NS =02V 1626 | m2 0,0019 3,089
c g zpevnéné plochy
X Dodatecné naklady 10% 1,044
CELKEM 11,483
Vykupy pozemki 10,625
- Dokumentace stavby 8,5% 68,739
'c e o . r
g ’Ostatm Prfjvzku’my, geodetickeé 1% 8,087
® 2 naklady na | méfeni
c s . z "
5 E pfipravu Technicka asistence 1% 8,087
© 0 a propagace
S Technicky dozor 4,5% 36,391
= REZERVA 83,058
CELKEM 218,269
Rekapitulace nakladtl pro ekonomickou rozvahu
Naklady realizace 830,576
VedlejSi naklady stavby 202,175
Celkové investiéni naklady 1 048,845
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7.3.2. Ekonomicka rozvaha

Mezi pfinosy spojené s realizaci této varianty se zejména fadi:

o Odstranéni prejezdu P1963:
o zvysSeni bezpe€nosti provozovani silniéni dopravy;
o odstranéni zdrzeni vozidel na piejezdu
e \ pfipadé realizace varianty posunuta poloha nepotiebnost tvraté vlakii z/do Cernovic
u Chomutova, a jelikoz jizdni doba po pFeloZce je stejna, jako po stavajici trati, nebude

prodlouZena jizdni doba vlak( z/do Cernovic u Chomutova oproti stavajicimu stavu.
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8. Posouzeni navrzenych reseni

V ramci této diplomové prace byly detailné feSeny dvé varianty rekonstrukce zst. Chomutov a
dale byla provéfena moznost zfizeni prelozky tratového Useku Chomutov — Cernovice

u Chomutova.

8.1. Varianty rekonstrukce zst. Chomutov
Obé varianty rekonstrukce obvodu osobni nadrazi zst. Chomutov byly feSeny komplexné, a to
jak z pohledu technického a technologického, tak i z pohledu SirSich vztahl a vazeb. Rozsah
osobni dopravy ve stanici je dlouhodobé ustaleny, dochazi pouze k upravam linkového vedeni,
které reaguje na zmény zdroju a cilG cest obyvatelstva pfedevsim Usteckého kraje. V oblasti
nakladni dopravy se uvazuje s dlouhodobym rastem poctu vlaku na tzv. podkrusnohorské

magistrale.

Ve varianté stavajici poloha je navrzena rekonstrukce zelezni€ni stanice s ponechanim
obvodu osobni nadrazi ve stavajici poloze. Ve stanici je navrzeno nové 6 dopravnich a 4
manipulaéni koleje — tento rozsah byl stanoven provéfenim potfebného poc¢tu dopravnich
koleji a nastupnich hran pro vlaky osobni dopravy ve 3pi¢kovych hodinach a podle objemu
mistnich praci ve stanici. Ve stanici se uvazuje peronizace s pfistupy na nastupisté bud
kombinaci schodisté a vytahu, anebo pomoci Sikmého chodniku. Odhadované celkové

investi€ni naklady na vystavbu této varianty Cini cca 1,25 miliardy K¢.

Ve variante posunutd poloha je navrZzena rekonstrukce Zelezni¢ni stanice s rozdélenim
stavajiciho obvodu osobni nadrazi na obvod staré nadrazi, ktery je navrzen v poloze
stavajiciho obvodu osobni nadrazi, a na obvod osobni nadrazi, ktery je posunut cca 900 m
smérem k centru mésta. Tato varianta je navrzena jako soucast vyhledového zaméru mésta
Chomutov pro vytvoreni velkého dopravniho uzlu, v ramci kterého se uvazuje se s vystavbou
nové vypravni budovy, pfesunem autobusového nadrazi do tésné blizkosti stanice
a vybudovanim nakupni zény. V obvodu osobni nadrazi jsou navrzeny 4 dopravni koleje, které
jsou umistény na mostnim objektu. Pro nastup a vystup cestujicich jsou navrhovany 2 ostrovni
nastupisté s pfistupem z vypravni budovy pomoci kombinace schodisté a vytahu. Potfebny
pocet koleji a nastupnich hran v obvodu osobni nadrazi byl stanoven v navaznosti na rozsah
osobni dopravy ve stanici ve Spi¢kovych hodinach. V obvodu staré nadrazi je navrzeno 5
dopravnich a 3 manipulaéni koleje. Tento rozsah byl stanoven podle objemu mistnich praci ve
stanici. Odhadované celkové investi¢ni naklady na vystavbu této varianty €ini cca 2,5 miliardy
K¢E.

50



Z duvodu razantné odlisnych koncepci moznych feSeni rekonstrukce zst. Chomutov, jsou

jednotlivé varianty zna¢né odliSné s rdznymi vyhodami i nevyhodami.
Mezi hlavni vyhody varianty stavajici poloha zejména patfi:

e rekonstrukce Zst. Chomutov je navrZzena pievazné na draznim pozemku, tudiz
potfebné zabory prilehlych pozemkd jsou minimaini;

e polovi¢ni cena oproti varianté posunuta poloha.
Mez hlavni nevyhody varianty stavajici poloha zejména patfi:

e Zelezniéni stanice se nachazi v odlehlé &asti mésta;

¢ nejbliz8i misto pro pfestup na MHD je vzdaleno cca 1 km.
Mezi hlavni vyhody varianty posunuta poloha zejména patfi:

e obvod osobni nadrazi Zst. Chomutov je pfesunut blize k centru mésta;

e pfi vybudovani autobusového nadrazi v pfednadraznim prostoru bude zajistén dobry
prestup na MHD a VHD;

e vyrazné zkraceni jizdnich dob vlak( osobni dopravy;

o vytvoFfeni nového ekonomického centra.

Mezi hlavni nevyhody varianty posunuta poloha zejména patfi:

rekonstrukce Zst. Chomutov je navrzena pfevazné mimo drazni pozemek;

bude zapottebi rozsahlych zmén UP;

je uvazovano s rekonstrukci prejezdu P1963 pres silnici 1/13;

dvojnasobna cena oproti varianté stavajici poloha.

8.2. Prelozka TU Chomutov — Cernovice u Chomutova
NavrZena trasa prelozky tratového iseku Chomutov — Cernovice u Chomutova byla navrzena
v souladu s osou, vyznacenou jako rezerva pro tuto trasu v uzemnim planu mésta Chomutov
a uzemnim planu obce Spofice. Tato trasa pfekonava velké pfevy3eni (na 2 km stoupa o cca

37 m), coz vyvolava znacné nepfiznivé sklony.

Nalezenymi pfinosy zfizeni této pfelozky je zruSeni zelezni¢niho pfejezdu P1963 a v pfipadé
vystavby varianty posunutd poloha nepotfebnost uvraté vlaki z/do sméru Cernovice
u Chomutova v obvodu staré nadrazi zst. Chomutov. Znacnou nevyhodou kromé vyskového
feSeni, které omezuje vyuziti trati Chomutov — Vejprty pouze pro osobni dopravu, je vysoka
investiCni naro¢nost — cca 1 miliarda K&. DalSimi nevyhodami jsou zasah do krajinného razu
oblasti, nutnost odstranéni zahradkarské osady a znaCné zmény uzemné planovaci

dokumentace.
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9. Zaveér
Hlavnim cilem rekonstrukce zst. Chomutov je zatraktivnéni drazni dopravy pro cestujici, ktefi
maji zdroj Ci cil pfepravy ve mésté Chomutov a celkové zlepSeni jeji konkurenceschopnosti.
Vyraznym soucasnym problémem drazni dopravy ve mésté Chomutov je Spatna pfistupnost
zelezni¢ni stanice. Variantou stavajici poloha se tento problém nefeSi. Naopak realizaci
jednotného dopravniho uzlu, se kterym varianta posunuta poloha uvaZuje, se vyrazné zlepsi
dopravni obsluznost v uzemi, coz ma znacny potencial pfilakat dalSi cestujici. Vyraznou
nevyhodou varianty posunuta poloha je jeji vysoka investiéni naro¢nost a nutnost znaénych

zmén uzemné planovaci dokumentace.

Proto se z vySe vyjmenovanych divodl pro rekonstrukci zst. Chomutov doporucuje nadale
sledovat variantu s posunutim obvodu osobni nadrazi blize k centru mésta a vytvoreni nového

dopravniho uzlu.

PFelozka TU Chomutov — Cernovice u Chomutova nejen nenabyva potfebnych piinosu, je zde
znacné riziko, ze zahrnuti této prelozky do projektu rekonstrukce zst. Chomutov muze mit za
nasledek neprokazani ekonomické efektivity celé stavby, proto se jeji dalSi sledovani dirazné

nedoporucuije.
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