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Abstrakt

Tato bakalarska prace analyzuje soucasnou dopravni situaci na ktiZovatkach ulic tf.
Vitézstvi - Obchodni a tf. Marsala Malinovského - Solna cesta. Zabyva se zvySenim
efektivnosti stavajictho systému rizeni kiiZovatek a predkldda moZnosti zlepSeni sta-
vajiciho stavu na zakladé vypocti ze ziskanych dopravné-inzenyrskych dat. Prace
obsahuje kapacitni vypocet pro obé kiiZovatky a navrZeny systém je ovéren v simu-
la¢nim prostredi.

Abstract

This bachelor thesis analyses the current traffic situation at the intersections of the
streets tr. Vitezstvi - Obchodni and tr. Marsala Malinovskeho - Solna cesta. It deals
with the improvement of the existing junction management system and presents
possibilities for improvement of the current state based on calculations and on the
basis of acquired traffic engineering data. The thesis contains a capacitive calculation
for both intersections and the proposed system is verified in a simulation environ-
ment.
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pravni simulace
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lation
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1 Uvod

Spolecnost, které jsme momentalné soucasti, prekonala v uplynulém stoleti vy-
razny pokrok. Prudky rozvoj automatizace vyroby, dostupnéjsi sluzby a zvySeni
kvality Zivota jde rukou v ruce taky s nartistem poptavky po dopravé.

Doprava je ve vSeobecnosti mimotradné rychle se rozvijejicim odvétvim strojiren-
stvi. Na konci 19. stoleti byly zac¢atky automobilového priimyslu téZzké. Nekvalitni
motory, nedostupné dily, Casto ru¢ni vyroba vSech komponent méli za nasledek po-
mérné vysokou cenu finalniho produktu a taktéz ne prilis velkou oblibenost prvnich
automobilti.

S pribyvajicimi moZnostmi automatizace vyroby, masovéjsi vyrobou, dokonalej-
$imi motory s vyssi spolehlivosti se v druhé poloviné 20. stoleti stali automobily
symbolem moderni spolecnosti. S prichodem pocitacové techniky, kterd dokazala
zménit automobily od jejich pocatki asi nejvic, se tempo evoluce jesté zvétsilo a s na-
ristajicim poCtem aut na silnicich se dnes potykame s problémy, které nikdy nebyly
tak naléhavé, jako ted.

Mezi takovéto problémy patii naptiklad kongesce, nedostatek parkovacich mist ve
méstech, nedostate¢na infrastruktura, nefunkéni systém organizace dopravy apod.

DileZitym parametrem pro vyhledovy navrh rizeni kriZovatky se uziva pojem ,stu-
pen automobilizace, ktery vyjadruje pomér poctu obyvatel urcitého izemniho celku
na jeden osobni automobil. Pojem ,stupeii motorizace” zase vyjadiuje pomér poctu
obyvatel urcitého izemniho celku na jedno motorové vozidlo. Tyto veliCiny se pou-
zivaji pro porovnani objemu vlastnénych vozidel v daném regionu a taky k
zohlednéni potreby budovani kapacitnich silnic z/do daného tizemi.

Tato bakalaiska prace se zabyva problémem optimalizace tizeni dvou na sebe na-
vazujicich krizovatek, pri¢inami aktudlnich problémi, mozZnym feSenim a testem
navrzeného resSeni. Vysledkem je doporuceni, jak l1épe organizovat dopravu na dvou
svételnych kriZovatkach s obrovskym vyznamem pro mésta Uherské Hradisté a Ku-
novice se silnym zatiZenim automobilovou dopravou.



Na Obrazek 1: Prognéza vyvoje poctu osobnich automobili do roku 2030 je graf
prognozy vyvoje poctu osobnich automobili na 1000 obyvatel, vychazejici ze statis-
tik pro Ceskou republiku. Udaje, se kterymi bylo pracovano, jsou z let 1994 az 2014.
Z nich pak byla odvozena prognéza vyvoje, ktera ma linearni charakter a je znazor-
néna tlustou Cervenou Carou. Pro lepsi predstavu jsou v grafu znazornény i hranice
spolehlivosti dané progndzy.
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Obrazek 1: Prognéza vyvoje poctu osobnich automobilti do roku 2030

Z uvedeného grafu je tedy ziejmé, Ze v roce 2030 se s 95 % pravdépodobnosti stu-
pen automobilizace dostane k hranici 600 vozidel na 1000 obyvatel krajiny, co
znamena 30 % narist oproti roku 2014. Takovy narlist poptavky po mozZnosti cesto-
vani nebude problém pokryt materialné, ale bude problém vytvorit podminky, kde
se vSechny tyto auta budou pohybovat. Pfechazime k pojmu ,kapacita komunikace®.

Terminem ,kapacita (pozemni) komunikace“ rozumime nejvyssi pocet vozidel,
ktera mohou projit danym profilem komunikace za danych podminek za dany cas
v jednom, nebo obou smérech. Maximalnich intenzit je dosahovano pti navrhu rych-
losti dopravniho proudu v rozmezi 35 az 45 km/h.

S mozZnostmi, finan¢nimi ¢i tzemnimi, nebude moZné donekonecna rozsirovat ko-
munikace a pridavat na né dalsi jizdni pruhy pro zvyseni kapacity. Proto se tato
bakalarska prace zabyva finan¢né nejuspornéjsim zptisobem, jak zvysit kapacitu ko-

munikace pfi minimdalnich stavebnich dpravach.



Pro ucel bakalarské prace byly vybrany krizovatky ulic tf. Vitézstvi - Obchodni a
tf. Marsala Malinovského - Solna cesta, které spolu tvoti spojnici mezi mésty Uher-
ské Hradisté a Kunovice. Krizovatka ulic tf. Vitézstvi - Obchodni tvori také sjezd a
najezd na silnici E50 nebo taky 1/50, ktera tvofi vyznamnou spojnici moravského
pohranici se Slovenskou republikou a taky obchvat mést Uherské Hradisté a Kuno-
vice pro dalkovou dopravu.

V dokumentu jsou shrnuty vSechny dostupné informace o souasném stavu, navr-
hovaném stavu, simulace a zplisobu analyzy dostupnych dat. Na zavér je popsan
optimalni navrh, ktery by mél zlepSit priichodnost komunikace a tim zvysit jeji kapa-
citu. Ktomuto navrhu je pripravena taky simulace v programu VISSIM, ktera
demonstruje navrhovany stav vizualné nejlepSim zptisobem.

VSechny poznatky jsou shrnuty v zavéru této prace a dle nich pak bude posouzeno,
jestli nové navrhované resSeni prispéje k bezpecnosti a plynulosti dopravy tak, jak
bylo zamysleno. Jsou také shrnuty zjiSténé klady a zdpory navrhovaného reseni
oproti jestvujicimu reseni koordinace kiizovatek.



2 Analyza soucasného stavu

2.1 Dopravni politika mést Uherské Hradisté a Kunovice

Mésta Uherské Hradisté a Kunovice jsou soucasti trojmésti spolu se Starym Més-
tem. Je pro né sledovana dopravni vazba mezi sebou navzajem a s ohledem na to se
pro né navrhuji Uzemni plany a strategické dokumenty.

Cile stanovené v strategickém plané pro Uherské Hradisté vytvareji zvySenou do-
pravni poptavku. Pro uspokojeni dopravni poptavky je nutné prijmout opatteni s
cilem omezeni neZadouci mobility a sledovani ekologicky unosného reSeni méstské
dopravy. Cilem optimalizace dopravniho systému je zejména zklidnéni stfedu mésta
Uherské Hradisté, a to diky vybudovani systému zachytnych parkovist mimo cen-
trum, rozvoji cyklostezek na izemi mést, zlepSeni podminek pési dopravy, zlepseni
bezpecnosti silni¢niho provozu a zlepSeni dopravni obsluznosti izemi VHD, pred-
nostné pak MHD. (1)

2.2 Sirsi dopravni vztahy

Uzemné dana komunikace spada do katastralniho izemi mést Kunovice a Uherské
Hradisté.

KriZovatka ulic ,trida Vitézstvi“a, Obchodni“ patfi do katastralniho izemi Kunovic
a zaroven zde dochazi ke kriZenf silnice 1. tfidy ¢. 50 a najezdu na silnici 1. tridy ¢.
55. V jeji blizkosti je nékolik prodejen, maloobchodni retézec COOP a autorizovany
prodejce aut znacky Peugeot. Kromé nich se zde nenachazi zadné skoly ¢i zdravotni
zarizeni.

Druha feSena ktiZovatka ulic ,tf. Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta“ spada do
katastralniho izemi Uherského Hradisté. V jeji blizkosti se nachazi pouze ¢erpaci sta-
nice, na které neni provoz tak vyrazny, aby ovliviioval dopravu na kfiZovatce
samotné. Zaroven se k okoli nevyskytuji Skoly ani zdravotnické zarizeni.

Spojnice téchto kiiZzovatek je ¢tyfprouda komunikace, smérové nerozdélena. Vede
mimo vyznamné obydlenou oblast a po jejich obou stranach je samostatny pési kori-
dor. Nachazeji se tady tfi nacestné kriZovatky s vjezdem/vyjezdem na dopravné
malo vyznamné komunikace. VSechny tyto kiiZovatky slouZi pro pristup na cerpaci
stanice, které se nachazeji pobliZ obou konct feSené komunikace.

Ve stfedni ¢asti své délky je FeSena komunikace zahloubena do zemé, aby byly spl-
nény pozadavky na bezpecné projeti automobili pod nadjezdem tvorenym
jednokolejnymi Zelezni¢nimi tratémi Cislo 340 a 341.



Blizko u cerpaci stanice u kiiZovatky ulic ,tf. Vitézstvi“ a ,0bchodni“ se nachazi
dvojice zastavek MHD a VHD pro oba sméry, s nazvem ,Kunovice, rozc.k Zel.st. 0.5
Zastavuji tady autobusy MHD dopravce CSAD BUS Uherské Hradisté a.s. na linkach 1,
2 a 6. ]e zde vedeno taky 9 pravidelnych linek VHD.

2.3 Pruzkum v terénu

Prizkumem v terénu rozumime aktivitu, i¢elem které je ziskat dopravné inzenyr-
ska data, ze kterych bude po zpracovani a vyhodnoceni dat udélan zavér.

2.3.1 Metoda priazkumu

Pro ucely této prace byla vybrana metoda priazkumu, pri které byl zaznamenan
hodinovy referencni interval z redlného provozu v ranni Spicce. U kiiZovatky ,tr. Vi-
tézstvi“ a ,Obchodni“ to byl interval mezi 7:00 a 8:00, dne 19. ledna 2018. U druhé
mérené krizovatky ulic ,tf. Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta“ byl zaznam vyho-
toven mezi 6:00 a 7:00 toho samého dne. Poloha stanovisté kamery je na mapé
znazornéna zde:

Obrazek 2: Poloha stanovisté kamery v kfizovatce ,tr.
Vitézstvi“ a ,Obchodni“



Zaznam probihal na kameru, zaptj¢enou od Fakulty dopravni, upevnénou na sta-
tivu. V zorném poli kamery byly zachyceny vSechny ramena kiiZovatky. Z diivodu
Spatného pocasi a lehkého desté, se zacatkem kolem 6:30, bylo v priibéhi méreni
zménéno stanovisté, kde byla kamera postavena. Plivodni stanovisté je zobrazeno
podle obrazku:

:

N
E ﬂiumnﬁ.ﬂ

Obrazek 3: Poloha ptivodniho stanovisté kamery v kiiZzo-
vatce ,ti. Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta“

Kamera pak byla presunuta do auta, ze kterého byl porovnatelny vyhled na
vSechny ramena kfiZovatky. Samotny presun byl vykonavan takym zplisobem, aby
nebyly namérena data nijak zkreslena. Nové stanovisté kamery v auté je znazornéno
tady:

%num&.ﬂ

kel

Obrazek 4: Poloha nového stanovisté kamery v auté v Kri-
Zovatce ,ti. Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta”“
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V textu niZ je pak pouZivan zazity zpisob oznaceni fadicich pruhd, a tedy s ¢islo-
vanim zacinajicim od 1 a s oznacovanim od stfedu kiiZovatky, po jeji okraj, dle

obrazku:

VA (Veh)
VAKA (Veh)

SI'1

CGC

PC %DepApprSJ%

DepAppr3.2

\ &

VG (Veh)
VG (Veh)

Obrazek 5: Oznaceni radicich pruhi v kfiZovatce , tf.
Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta“

2.3.2 Zpisob vyhodnoceni priazkumu

Vyhodnocovani priizkumu bylo vykonano ru¢né do programu Microsoft Office Ex-
cel 2016.

ProjiZdéjici vozidla byla rozdélena do 5 kategorii, a sice:

Jizdni kola
Motocykly
Osobni vozidla (v¢etné nakladnich vozidel do 3,5 tuny)

=W N e

Nékladni vozidla (vozidla nad 3,5 tuny, autobusy, mimo kloubovych auto-
bust a ndkladnich souprav)
5. Nakladni soupravy (vozidla nad 3,5 tuny, s ndvésem nebo privésem, klou-

bové autobusy)

Pocty vozidel se vyhodnocovali jednotlivé pro kaZzdy jizdni pruh a kazdy smér. Po-
kud teda byla moznost jizdy z jednoho radiciho pruhu do vice smért, byly intenzity
rozdéleny pro kazdy smér zvlast.



2.3.3 Vyhodnoceni prizkumu
Vyhodnocovani priizkumi z obou kriZovatek probihalo ru¢né, tedy manualnim
rozpoznavanim typu a poctu projizdéjicich vozidel.

Z divodu prostorovych naroki na délku uZité komunikace byly pocty vozidel ve
vyhodnoceni propocitané, a to sice nasobenim koeficientem k, ktery zohlednioval pfti-
blizné prostorové naroky jednotlivych kategorii vozidel. Referen¢ni délkou je
priblizna délka osobniho vozidla, co ¢ini 5 metr(, a od ni pak byly odvozeny ptiblizné
délky ostatnich kategorii vozidel, podle tabulky:

Tabulka 1: Koeficienty prislouchajici k riznym kategoriim vozidel

Kategorie vozidel Koeficient

Jizdni kola 0,5
Motocykly 0,5
Osobni vozidla 1

Ndkladni vozidla 1,7
Ndkladni soupravy 2,5

Takto propocitané intenzity vozidel byly zapsané do tabulky Zohlednéné skladby
dopravniho proudu na dané krizZovatce. Jednotkou, oznacujici pocet vozidel se stala
jvoz, pro intenzitu jvoz/h.

KriZovatka ulic ,tf. Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta“ je trojramenna kriZo-
vatka tvaru , T“ a proto byly jeji ramena oznacena pismeny ,A" ,B“a,C“s ramenem
»A“ na severu, ostatni ramena byly oznaceny ve sméru chodu hodinovych rucicek.
V tabulce vyhodnocenych intenzit dopravy se tyto ramena oznacuji jako paprsky.

Z redlné situace ktizovatky byly u paprski ,A“ a ,C“ vyhodnocovany tfi sméry
jizdy, dva sméry rovné a jeden vlevo/vpravo. U ramene z vychodniho sméru, byly
vyhodnocovany sméry vlevo a vpravo.

V ptipadé vyhodnocovaného priizkumu nebyly béhem celé doby méreni zazname-
nany 7zadné projiZzdéjici jizdni kola nebo motocykly. Pocty osobnich vozidel,
nédkladnich vozidel a souprav v jednotlivych smérech prirazenych k jednotlivym pa-
prskiim jsou patrné z tabulky v Ptiloze 4.

KriZovatka ulic tf. Vitézstvi“ a ,Obchodni“ je ctyframenna, témér usporadanim ra-
men pravidelnd KkriZovatka, jejiz ramena byly oznaceny pismeny ,A“ az ,D“
Oznacovani probéhlo stejné jako u druhé kiiZovatky, tedy od severu oznacenim ,A“
a pak ve sméru hodinovych rucicek.



Z realné situace krizovatky je ziejmé, Ze je mozné v ni odbocit z kazdého ramene
do kazdého sméru, proto byly vyhodnocovany sméry vlevo, rovné i vpravo v kazdém

paprsku.

Stejné jako u predeslé krizovatky, béhem celého priizkumu nebyly zaznamenany
Zadné projizdéjici jizdni kola ani motocykly. Pocty ostatnich vyhodnocovanych kate-
gorii vozidel jsou pro kazdy smér a kazdé rameno kriZovatky uvedené v tabulce

v Priloze 3.

2.4 Pentlogram intenzit dopravy

Pojem ,Pentlogram intenzit dopravy“ oznacuje grafickou reprezentaci zohlednéné
skladby intenzit dopravy, kde nejsou rozlisSené jednotlivé kategorie projizdéjicich vo-
zidel. Pentlogram pro kazZdou =z posuzovanych KkriZovatek byl ziskan
z vyhodnocenych namérenych dat, pro které byly zohlednény namérené kategorie

vozidel.
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Obrazek 6: Pentlogram intenzit dopravy v krizovatce
ulic ,ti. Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta“



VySe uvedeny pentlogram intenzit dopravy na kfiZovatce ulic ,tf. Marsala Malinov-
ského“ a ,Solna cesta“ ukazuje, Ze dominantnim smérem je tak ze severu na jih a
naopak. Naopak, ulice ,Solna cesta“ se z prizkumu jevi jako cesta méné dtilezita, ob-
sluzna. Jeji vyznam neni tak veliky, jako u priitahu sever-jih.

Nasledujici kartogram intenzit, pro krizovatku ulic ,tt. Vitézstvi“a, Obchodni“ uka-
zuje podobny scénar, jako na predeslé kiiZovatce. Je z néj vidét minimalni intenzity
dopravy do ulice ,,Obchodni“ a to z diivodu, Ze tato komunikace je vyuzivana pouze
zakazniky a zasobovanim hypermarketu. Dominantni je opét smér sever-jih.
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Obrazek 7: Pentlogram intenzit dopravy v kiiZovatce ulic , ti. Vitézstvi“ a ,,Obchodni”



2.5 Kapacitni vypocet soucasné situace

Kapacitni posouzeni komunikace ¢i kriZovatky je dlilezitym podkladem pfti rozho-
dovani o upravach komunikaci nebo kfiZovatek, jejimz cilem ma byt zvySeni jejich
propustnosti. Vystupem kapacitniho posouzenti je obvykle stanoveni stupné trovné
kvality dopravy (UKD), ktery charakterizuje vytiZenost pozemni komunikace. (2)

Kapacitni posouzeni komunikace je diilezité pro volbu kategorie komunikace a na-
vrhové rychlosti pri rekonstrukci komunikace ¢i pri pripravé obchvatu. (2)

Klasifikace jednotlivych dopravnich sméri do tzv. Urovné kvality dopravy (stupné
A - F). Stupenl A znamena, Ze Fidi¢ neni nijak omezovan ostatnimi ucastniky, stupen F
piredstavuje dopravni kongesci. Navrzena tiprava ma zajistit pozadovanou UKD pro
vyhledové intenzity dopravy dané komunikace/ktiZovatky. (2)

2.5.1 Kapacitni vypocet soucasné situace pro kriZovatku ulic ,tf. Marsala Mali-
novského“ a ,,Solna cesta“

Pti kapacitnim vypoctu pro kiiZovatku ulic ,tf. Marsala Malinovského“ a ,Solna
cesta“ bylo vychazeno ze znamych hodnot navrhové intenzity a saturovaného toku
na vjezdu a délky navrZzené zelené. Pomoci téchto hodnot bylo mozné ziskat infor-
mace o hodnotach pro kapacitu vjezdu, rezervé kapacity vjezdu, délky fronty na
zacatku zeleného signalu a stuperi UKD - troveri kvality dopravy.

Pro ramena ,A“a,C“ tedy na tfidé Mar$ala Malinovského, byl vybran pozadovany
stupent dopravy na drovni C a na méné vyznamné komunikaci, na ulici ,Solna cesta“
byl vybran pozadovany stupen dopravy D.

JelikoZ byly k dispozici signalni plany pro tri délky fazi, tj. 60s, 80s a 100s, byly
vytvoreny tii tabulky, kompletni v Priloze 1, 2 a 5, kde je mozné vidét, jak se s riznou
délkou faze a tedy i riiznymi délkami zelené pro jednotlivé signalni skupiny lisi vy-
poctené délky front na jednotlivych vjezdech. Strucna tabulka tyto stavy popisuje
zde:

Tabulka 2: Vypoctené délky front (v metrech) na vjezdech do kiriZovatky , ti. Marsala Ma-
linovského* a ,Solna cesta“

ti. Marsala Malinovského Solna ti. Marsala Malinovského

SEVER cesta JIH
Délka cyklu | VA VA<? VB<| VB> vca VCA>
60s 18 12 10 | 18 29 30

80s 18 12 14 | 26 37 38




100s 30 20 16 | 29 45 46

V nasledujicim grafu jsou dané hodnoty reprezentované graficky:

Délka fronty na vjezdu pro kriZovatku ,tf. Marsala
Malinovského“ a , Solna cesta“
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Vjezdy do ktizovatky reprezentované signalnimi skupinami
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Graf 1: Délka fronty na vjezdu pro kiiZovatku ,tf. Marsala Malinovského“ a ,,Solna cesta“

2.5.2 Kapacitni vypocet soucasné situace pro kriZovatku ulic ,tr. Vitézstvi“ a

,Obchodni“

Obdobné jako v odstavci 2.5.1, byl proveden kapacitni vypocet i pro kiiZovatku ulic
JtI. Vitézstvi“ a ,0bchodni”. K dispozici byl pouze signalni plan pro délku faze 90s a
tabulka vypoctenych hodnot délek front na jednotlivych vjezdech je tady:

Tabulka 3: Vypoctené délky front (v metrech) na vjezdech do kiiZovatky , ti. Vitézstvi“ a

,Obchodni“
ti. Vitézstvi - SEVER MUK ti. Vitézstvi - JIH Obchodni
Délka | yan | vE< | vI> | VB<A | VK> | vCr | ve< | VD<A | VLs
cyklu
90s 29 26 8 15 12 47 4 7 6

Kompletni tabulka vypocti je uvedena v Priloze 6.

Pro lepsi predstavu je tady uvedena jesté graficka reprezentace tabulky v grafu,

kde je jasné vidét vyrazné odliSnosti v délkach front.



Délka fronty na vjezdu pro krizovatku ,tr. Vitézstvi“ a
,0Obchodni”
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Graf 2: Délka fronty na vjezdu pro kriZovatku ,tr. Vitézstvi“ a ,Obchodni“

2.5.3 Zhodnoceni soucasné situace kapacity krizovatek

Ze vSech ziskanych podkladd, které dokumentuji souc¢asny stav, bylo vyvozeno, Ze
pro ktizovatku ulic ,tf. Marsala Malinovského x Solna cesta“ je nejlepsi interval 60s,
ktery je hodnocen tfemi stupni UKD A a tfemi stupni B. Toto tvrzeni potvrzuje taky
Tabulka 2: Vypoctené délky front (v metrech) na vjezdech do kiiZovatky ,tf. Marsala
Malinovského a ,Solna cesta“Tabulka 2, ve které jsou jasné uvedeny nejkratsi délky

front vozidel u kazdého vjezdu do kiiZovatky.

U druhé resené krizovatky ulic byl k dispozici pouze signalni plan pro interval 90s,
ktery véak po pirepoétu hodnoceni UKD byl shledan jako nevyhovujici. To z diivodu,
7e u levého odboceni ze severniho ramene k¥iZovatky byl vypoéitan stupeii UKD E,
co je pro kategorii silnice, kterou ,tf. Vitézstvi“ je, nedostacujici. Zaroven v stejném
paprsku kriZovatky, pro radici pruh smérem rovné, byla vypocitana délka fronty 47
metri. Tato délka fronty se, jak je vidno z Graf 2, vyrazné 1i8i od ostatnich hodnot a
je tedy tfeba navrhnou jiné fizeni kiiZovatky tak, aby byly tyto hodnoty bez extrémd.



3 Stavajici zptsob rizeni kiizovatek
Tato kapitole se zabyva zplisobem rizeni jednotlivych kiizovatek, existenci koor-

dinace mezi jednotlivymi kriZovatkami a jejich okolim a celkovym zhodnocenim
stavajiciho stavu rizeni.

3.1 Stavajici signalni plany

Pojem signalni plan neboli signalni program oznacuje ¢asové rozvrzeni jednotli-
vych fazi v Case. Je reprezentovan graficky a navrhuje se v souladu s technickymi
prredpisy. Signalni plan mtliZe byt staticky, nebo taky dynamicky.

3.1.1 Signalni plany na kriZovatce ulic ,ti. Marsala Malinovského“ a ,Solna

cesta“

Pro ktiZovatku ulic tf. Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta“ je navrZenych pét
signalnich plang, pro délku cyklu 60s, 80s, 90s a dva pro cyklus 100s, které byly k dis-
pozici, pro zpracovani do této bakalarské prace, primo od jejich autora.

VSech pét signalnich plani ma stejné signalni skupiny, jedinym rozdilem jsou
délky jednotlivych fazi. Signalni program 1 (SP 1) a Signalni program 5 (SP 5), obé
pro cyklus 100s, se od sebe lisi pouze délkou zeleného signalu pro chodce a cyklisty.

V Priloze 7 jsou uvedeny vSechny signalni programy a taky schéma fazi.

Z dostupnych dat, které se nachazi v dopravnim projektu (3) pro tuto krizovatku,
se uvadéji denni plany, tj. rlizné signalni plany pro rizeni krizovatky v ramci hodin a
dnti v pribéhu roku. Z nich vyplyva, Ze signalni plany SP 1 a SP 2 se vlibec nevyuzivaji

v béZném provozu a proto jsou povazovany za zalozni.

z

3.1.2 Signalni plany na kriZovatce ulic ,tr. Vitézstvi“ a ,Obchodni“

Rizeni kiiZovatky ulic ,tf. Vitézstvi“ a ,Obchodni“ sestava zjednoho signalniho
programu, navrzeného pro cyklus 90s. Jedna se o dynamické rizeni kiiZovatky, a tedy
je mozné podle pozadavki dopravy, prodlouzit tento cyklus az na 195 sekund.

Signalni program i schéma fazi je ve stavajicim stavu uvedena v Ptiloze 8.

3.2 Zhodnoceni stavajicich signalnich plant pro obé kriZovatky

V této kapitole je zhodnoceno, jakym zplisobem a s jakymi parametry jsou navr-

Zeny stavajici signalni plany. DileZitou veli¢inou je rezerva kapacity na vjezdu,



udavana relativné pomérem intenzity a kapacity intenzity na vjezdu. Dalsi porovna-
telnou veli¢inou je délka fronty na zac¢atku zeleného signalu.

Posledni veli¢inou, kterd charakterizuje vhodnost navrhu signalniho planu, je
stredni doba zdrZeni vozidel na vjezdu do ktiZovatky (jednotkou je sekunda). Tato
hodnota ptimo ovliviiuje troveti kvality dopravy (UKD), ktera je pro porovnani uva-
déna taky.

3.2.1 Zhodnoceni stavajicich signalnich plant pro krizovatku ulic ,tf. Marsala
Malinovského“ a ,Solna cesta“

Pro danou krizovatku je v soucasnosti vytvorenych 5 signalnich plant, které jsou
v délkach cykli od 60 do 100 sekund. Dva z nich - SP 1 a SP 2 - jsou navrZeny jako
zalozni a redlném provozu se momentalné nepouZzivaji.

Signalni plan 3 (SP 3) je navrZen jako nejkratsi, s délkou cyklu 60 sekund. Z kapa-
citniho vypoctu, graficky zpracovaného do Graf 1 je moZné porovnat, Ze tento plan se
vyznacuje nejkrat$imi vzdalenostmi front vozidel pred vjezdy do kiriZovatky. Rezerva
kapacity vjezdu se pohybuje mezi 23 az 71 %, co je pro spodni interval nedostatecné.
U vjezdi zjizniho ramene kriZovatky se rezervy kapacity pohybuji kolem 25 % a
stredni doba zdrZeni kolem 28 sekund. Tento stav by bylo vhodné zménit apravou
parametrl pro zeleny signal tak, aby se rezerva kapacity dostala alespoii na troven
40 % a délka zdrzeni na vjezdu, pokus mozno, pod 20 sekund. Tento signalni plan je
navrzeny pro pouZziti pres pracovni tyden od 20:30 do 22:00 hodin béhem celého
roku, kromé svatku - vyjimku tvori Velikonoce, kdy je navrzen taky.

Signalni plan 4 (SP 4) je navrZen pro délku cyklu 80 sekund. Vzdalenosti front vo-
zidel pred vjezdem do ktiZovatky jsou ze severniho ramene oproti SP 3 stejné,
z jizniho ramene vétsi o 8 metrl. Tato skutecnost by nebyla na pritéz, jelikoZ jsou
roziazovaci pruhy z jizni strany dostate¢né dlouhé. Jako problém se jevi veli¢ina zdr-
Zeni na vjezdu, které hodnota pro levé odboceni z ulice ,,Obchodni“ ¢ini 39 sekund,
co je nezadouci. Je to, oproti ostatnim hodnotdm, extrémni hodnota zdrZeni a je proto
Zadouci upravit signalni program tak, aby se tato hodnota sniZila alesponi pod 35
sekund. Tento signalni plan je navrZeny pro pouziti pres pracovni dny v dopravnim
sedle (5:15 - 6:30, 19:00 - 20:30), v soboty kromé ranni Spicky a v nedéle.

Signalni plan 5 (SP 5) je navrzen pro délku cyklu 100 sekund. U tohoto signalniho
planu je patrny vyrazny narist stredni délky fronty na vjezdu do krizovatky. Oproti
SP 4 se vSak vyznacuje ve vychodnim a jiZnim rameni témér konstantnimi délkami
zdrZzeni vozidel na vjezdu. Uroveii kvality dopravy, stejné jako u SP 3, ziistava pouze
na hodnotach A a B. Tento signalni program se jevi jako uspokojivé navrzeny. SP 5 je



navrzeny pro pouZiti béhem pracovnich dnti od 6:30 do 19:00 a sobot od 8:00 do
10:00.

Pro lepSi porovnani je zde uvedena tabulka, Tabulka 4, ktera hodnoti kazdou di-
leZitou veliinu, pouzivanou pro porovnani vhodnosti navrZzeného signalniho planu,
s ostatnimi signalnimi plany.

Tabulka 4: Hodnoceni vhodnosti navrzenych signalnich plana pro kiiZovatku , tf. Marsala
Malinovského“ a ,Solna cesta“

SP3 SP 4 SP5
Rez Lg ty UKD Rez Ly ty UKD Rez Lg, ty UKD

[%] [m] [s] [%] [m] [s] [%] [m] [s]
var |[@62 18 @6 A D67 18 @4 A |[@62 30 @10 A
VA<® |@66 12 @6 A |[©@71 12 ©4 A |©@66 20 @10 A
VB< [@71 10 @18 A |[@62 14 (1029 B |@73 16 (127 B
VB> [@47 18 (122 B |[329 26 €39 C |@51 29 (131 B
ver @26 29 (027 B |34 37 (027 B |()38 45 ()30 B
vcrs €323 030 (029 B (03138 (928 B |36 46 (031 B

zu

3.2.2 Zhodnoceni stavajicich signalnich plani pro krizovatku ulic , tf. Vitézstvi
a ,,Obchodni*

Signalni program této kiizovatky je reen Tabulka5: Hodnocenivhodnosti navr-
) i . , Zenych signalnich planu pro
dynamicky. Délka cyklu je v rozmezi od 90 po  kyjzovatku ,t¥. Vitézstvi“ a ,Obchodni

195 sekund. Pro praci na této bakalarské

‘. . . . SP_1
praci byl kdispozici pouze navrzeny 90 R L =
ez .
sekundovy signalni plan, oznacen SP_1. V Ta- (%] I Fl} [t“i UKD
: ¥ 01 vz 0 m S
bulka 5 ]-SO\I:l .,uYe’deny vsech,nyv-iiulemte VAr |©60 29 © 10 A
faktory ovliviiujici UKD na dané kriZovatce. VB<h @570 15 ()24 B
Vjezd ze severniho ramene kfiZovatky s od- ve< |@94 4 @13 A
boCenim vlevo vSak vykazuje extrémni ver |37 47 (O B
nepomér v parametrech rezerva pro vjezd a vD<r @79 7 () 27 B
sttedni doba zdrZeni. Je to zplisobeno velmi VE< |@3 | 26 ?338 E
kratkou dobou zeleného signalu pro tento vi> |@8 8 (D26 B
. , e iy, vk> |[@82 12 @15 A
smér a je proto nutné tento signalni plan pre-
vi> |[@8 6 ()25 B

délat.

3.3 Koordinace mezi krizovatkami

Koordinace svételného rizeni mezi dvéma ktizovatkami, tedy tzv. ,zelena vina“, je
zpusob, jakym mutzeme docilit, aby co nejvice vozidel mohlo projet FeSené krizovatky



pfinavrZené rychlosti bez zastaveni. Proces koordinovani dvou kiiZovatek znamena
hledani kompromisu mezi optimalnim nac¢asovanim délky zelené na hlavni komuni-
kaci a prijatelnou obsluhou vedlejsi komunikace. (4)

3.3.1 Stavajici koordinace pro krizovatku ulic ,ti. Mar$ala Malinovského“ a
»Solna cesta“

Tato kriZovatka je v soucasné dobé koordinovana s ostatnimi kiiZovatkami po-
moci liniové koordinace, navrZzené na cyklus 60s, 80s a 100s. Koordinovany usek
prochazi celym méstem Uherské Hradisté a nachazi se na spojnici ulic ,Velehradska
trida“ a ,tf. MarSala Malinovského*.

Stavajici koordinace je navrZena pro jednotlivé signalni plany, zminény v kapitole
3.1. Pro SP 3 je koordinovana rychlost navrZzena na 50 km/h a délka zelené viny
v sméru na Kunovice 20s, v sméru na Staré Mésto 18s. U SP 4 a SP 5 je koordinovana
rychlost 45 km/h a délky zelené viny v smére na Kunovice 21 a 37 sekund a v smére
na Staré Mésto 22 a 34 sekund.

Stavajici liniové koordinace jsou uvedeny v Priloze 9.

3.3.2 Stavajici koordinace pro kriZovatku ulic ,tf. Vitézstvi“ a ,Obchodni“

Koordinace v této kiiZovatce, podle dostupnych informaci, nebyla zavedena. Jeji
dynamicky se ménici cyklus, od 90 do 195 vtefin ani neumoZiiuje tuto kfiZovatku
koordinovat s okolnimi kiiZovatkami.

3.4 Posouzeni stavajici koordinace

Soucasné nastaveni signalizacnich zarizeni na obou feSenych kriZovatkach nespl-
nuje zakladni principy koordinace. Krizovatka ulic ,tf. MarSala Malinovského“ a
»S0lna cesta“ je koordinovana pomoci koordinacnich plant s ostatnimi kiizovatkami
v Uherském Hradisti, jak je jiz zminéno v kapitole 3.1.1, ale tato kfiZzovatka tvoii na
koordinovaném useku posledni kiizovatku a tedy neni s druhou fesenou krizovat-
kou nijak koordinovana.

U druhé feSené kiiZovatky, kiizovatky ulic ,tf. Vitézstvi“ a,Obchodni“ neni mozna
koordinace v soucasném stavu a zplisobu rizenti, jelikoZ dynamické rizeni kirizovatky

neumoznuje koordinaci s ostatnimi krizovatkami.

Je tedy Zadouci, aby byl ponechan koordinovany usek v Uherském Hradisti ve
stavuy, v jakym je, a na zadkladé néj se vypracoval pevny signalni plan pro kiiZovatku
JtI. Vitézstvi“a ,Obchodni“. Takovymto zplisobem mize dojit k odlehceni dopravy na



FeSeném useku, eliminovani prili§ dlouhych front na vjezdech do kriZovatek, a tedy
zlepSeni prijjezdnosti feSené komunikace.



4 Simulace

Dopravni simulace slouzi pro testovani moZnosti zmén v dopravé, které by byly
prilis slozité nebo finan¢né narocné pro test v realnych podminkach. Simulace pro-
bihd v simula¢nim programu, vnaSem piipadé programu VISSIM, ve kterém se
modeluje ¢ast silnice, Fizena oblast, nebo kiiZovatka a po zadani dostupnych vstup-
nich dat a podminek se miiZze modelovat redlny provoz. U kazdé modelace realného
svéta dochazi k zjednoduSovani realnych podminek. V pripadé dopravnich simulaci
jsou dtilezité prvky:

e Trajektorie silnice

e Rozestupy mezi vozidly

e Délka vozidel

e Rychlosti vozidel

e Skladba dopravniho proudu
e ZpUsob organizace dopravy
e Signalni plany

e Signalni skupiny

VSechny tyto parametry byly zaneseny do simulacniho prostredi tak, aby co nej-
vice odpovidali skuteCnému provozu.

4.1 Popis simulace

Simulace chovani dopravniho proudu mezi zadanymi kiriZzovatkami a taky jednot-
livych stavajicich a navrzenych signalnich programi bylo provedeno v programu
PTV VISSIM.

Pro moznost dobrého porovnani stavajicich feSeni rizeni s ndvrhovym a vyhledo-
vym feSenim, pro rok 2030, byly provedeny simulace jednotlivych kriZovatek se
stavajicimi a ndvrhovymi signalnimi plany a taky simulace chovani dopravniho
proudu pro vybranou koordinaci feSenych dvou kriZovatek.

Pro objektivnost dané simulace byla kazda simulace provadéna opakované, a sice
pét krat, pouze s jinym generatorem nahodnych c¢isel, ktery ovliviioval rozdéleni
vjezdu vozidel v Case. To zabezpeci simulaci ndhodného chovani ridi¢i v simulacnim
programu, jak je tomu i ve skutecnosti.



4.2 Stavajici stav

V soucasné dobé jsou kiiZzovatky FeSeny pomoci signalnich plant uvedenych v Pii-
lohach 7 a 8. Vsimula¢nim programu byly vymodelovany jednotlivé kriZovatky i
jejich spojnice tak, aby umoznovali simulaci na kazdé kiizovatce zvlast a taky na
obou ktiZovatkach jako celek.

VSechny dostupné stavajici signalni plany byly prepsany do programu a nasledné
provedena simulace jak jednotlivych kriZovatek, tak i jejich koordinace.

Vyhodnocovanou veli¢inou byla délka fronty pied vjezdem do ktiZovatky.

4.2.1 Simulace stavajiciho rizeni kriZovatky ,tf. Marsala Malinovského“ a
»Solna cesta“

Simulace pro vSechny tfi posuzované signalni plany (SP 3, SP 4, SP 5) probéhla
v poradku a vSechny zaznamenané délky kolon na kazdém vjezdu byly zaznamenany

a graficky zobrazeny v Graf 3:

Délky kolon pred stopcarou pro vSechny vjezdy v
kriZovatce ,tt. Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta“
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Graf 3: Délky kolon pred stopcarou v simulaci pro vsechny vjezdy v kiiZovatce ,tf. Mar-
sala Malinovského“ a ,,Solna cesta”“



Jak je patrné z grafu, vjezdy do kriZovatky leZici na ulici , tf. Marsala Malinovského*
vykazovali priblizné stejné délky front vozidel, kolem 12 metri a lokadlnim maximem
14 metri u vjezdu oznaceného VC”. Tyto hodnoty se daji povazovat za absolutné pri-
mérené dané intenzité provozu a nijak nevybocuji z prliméru ostatnich vjezd.

Problém nastal u vjezdu z ulice ,Solna cesta“, kdy se u levého odboceni tvorili ne-
primérené dlouhé kolony vozidel, které se s rostouci délkou cyklu signalniho planu
zmensSovali. Lokalni maximum 132 metra dlouha fronta vozidel je neakceptovatelna
a je tedy nutné upravit signalni program tak, aby se na tomto vjezdu netvorili tak

neprimérené dlouhé fronty vozidel.

4.2.2 Simulace stavajiciho rizeni kiiZovatky , tr. Vitézstvi“ a ,Obchodni“

Simulace pro jediny dostupny signalni plan (SP_1) probéhla v potadku a vSechny
zaznamenané délky kolon na kaZzdém vjezdu byly zaznamenany a graficky zobrazeny

v Graf 4:

Délky kolon pred stopcarou pro vSechny vjezdy v
kirizovatce ,tr. Vitézstvi“ a , Obchodni“
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Graf 4: Délky kolon pred stopcarou pro v§echny vjezdy v kfrizovatce , ti". Vitézstvi“ a , Ob-
chodni”

Na Graf 4 je dobfte vidét, Ze jako problémové se v porovnani s ostatnimi vjezdy do
kiizovatky jevili vjezdy oznacené jako VE< na ulici ,tf. Vitézstvi“ ze severni strany a
VC” zjizni strany téZe ulice. Trojnasobné nebo devitindsobné zvétSeni délky fronty



vozidel oproti priiméru ostatnich vjezdl znaci problém, ktery by novy signalni plan
pro danou kiiZovatku mél vyresit.

4.2.3 Simulace stavajiciho rizeni obou posuzovanych kriZovatek

Pro tuto simulaci byly pouZity signalni plany, které byly do programu VISSIM im-
portovany z dostupnych materiald a diive pouZity pro simulace v kapitolach 4.2.1 a
4.2.2. U této simulace byly simulovany kromé kriZovatek také spojnice mezi obéma
krizovatkami a bylo tak moZné ziskat idaje o koordinovanosti feSenych kiiZovatek.

Byly provedeny tfi simulace, ve kterych byly pouzity vSechny tfi signalni plany na
kriZovatce ,tf. Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta“ na jediny znamy na kriZovatce
JtI. Vitézstvi“ a ,,Obchodni. Vysledné délky kolon jsou graficky znazornény v Priloze
12.

Je ztejmé, Ze problematické jsou severni a jizni vjezd do kiiZovatky ,tf. Vitézstvi x
Obchodni“. Hodnoty délky na vjezdech se u prvné zminéného vjezdu drzi v rozmezi
hodnot 30 az 60 metrl, u druhého zminéného vjezdu je interval o 10 metri mensi.
Tyto hodnoty piedstavuji vii¢i ostatnim vjezdiim extrémni hodnoty a je tedy vhodné
najit feseni snizeni téchto extrémnich hodnot idealné pod droven 35 metra fronty
vozidel na kazdém vjezdu.

4.3 Vyhledové intenzity

Pro progndézu vyhledovych intenzit automobilové dopravy na cestnich komunika-
cich se pouzivaji tabulky TP 225. Prognéza se stanovuje pomoci koeficientli prognézy
intenzit dopravy. V téchto technickych podminkach jsou v Priloze 4 - ,Koeficienty
vyvoje celkového dopravniho vykonu“ koeficienty rozdéleny do skupin pro lehka a
tézka vozidla.

Pro tuto bakalafrskou praci byla vybrana prognéza pro rok 2030. Vysledny koefi-
cient propoctu soucasnych intenzit dopravy byl teda stanoven pro lehka vozidla na
koeficient 1,34 a tézka vozidla na 1,09 a to sice odectenim koeficientu pro vyhledovy
rok od koeficientu naleziciho pro rok délani prizkumu.

V Priloze 13 v prvnich trech tabulkach jsou uvedeny kapacitni propocty, propocty
délky fronty na vjezdu do kiiZovatky, ztratovy €as a taky uroven kvality dopravy pro
kazdy rizeny vjezd do kriZovatky podle navrzeného signalniho planu ale s vyhledo-
vymi intenzitami dopravy. Stavajici koordinaci by tedy pro rok 2030 bylo treba

upravit pouze pro cyklus 60s.



Jak je na prvy pohled patrné u kiiZovatky ,t. Marsala Malinovského x Solna cesta“
by kapacity vjezdl pro vyhledové intenzity dopravy pro délky cykli 80s a 100s plné vy-
hovovala, problém by se ale vyskytoval u 60s cyklu, kdy na vjezdu VA”* by se zdrZeni na

kiizovatce priblizilo jedné minuté, co se da povazovat za nezadouci. Pro

Kapacitni propocty pro druhou feSenou krizovatku ,tt. Vitézstvi x Obchodni“ jsou
v Priloze 13 uvedeny v 4. az 6. poradi. Tady byly, stejné jako je popsané o odstavec
vySe, navrZeny byly ndvrhové délky trvani volna pro jednotlivé vjezdy, ale pro vyhle-
dové intenzity.

U kapacitniho posouzeni této kiiZovatky bylo prokazano, Ze navrzené délky zele-
nych signalli jsou pro vyhledové intenzity dopravy v této krizovatce absolutné
nedostate¢né. Uroveti kvality dopravy se na mnohych vjezdech ptepadla o nékolik
stupiili a pro rizeny vjezd z mimoturoviové krizovatky je pro vSechny délky cykli ro-
ven stupni F, co je neakceptovatelnd skutec¢nost. Pro tuto kriZovatku bude nutné
zvazit dalsi stavebni Upravy a taky zvySeni poctu jizdnich pruht, protoZe jinak hrozi
kiizovatce podle piepoctl v roce 2030 dopravni kolaps.

4.4 Doporuceni

Simulaci dopravniho toku pro jednotlivé kiiZovatky samostatné i pro obé kriZo-
vatky spolu bylo experimentalné odzkousSeno, jakym zpiisobem se mize vyvijet za
riznych podminek (délek cykl) doprava na vjezdech do krizovatek.

Kazda jednotliva simulace potvrdila problém u nékterych vjezda do kiizovatek a
tyto skutec¢nosti slouZi pro lepsi navrh signalnich plant pro rtizné délky cykli pro
Fizeni krizovatek.

U vyhledovych intenzit bylo ovéfeno, Ze navrhované signalni plany nebudou po-
stacovat i pro vyhledové intenzity dopravy v roce 2030 minimalné pro kiiZovatku
»tI. Vitézstvi x Obchodni“. Signalni plany bude tedy nutné upravit jinak, nebo zvazit
stavebni dpravy zvolené kiiZovatky tak, aby kapacita vjezda do krizovatky odpovi-
dala intenzitam na vjezdech.



5 Navrh nového rizeni

Navrh nového rizeni obou kiiZovatek ma mit za nasledek plynulé projeti co nejvét-
Stho poctu vozidel obéma KkriZzovatkami bez zbytecného zastavovani na
koordinovaném useku.

JelikoZ jsou v kiiZovatce ,tf. Marsala Malinovského* a ,Solna cesta“ tii pouzivané
signalni plany, které jsou jiZ koordinované s dal$imi kriZovatkami v Uherském Hra-
disti, byly provéreny mozZnosti koordinovat druhou reSenou krizovatku na stejné
cykly - 60s, 80s a 100s. Zaroven je pozadavek vybrat takovou koordinaci, u které se
budou zelené signaly na koordinovanych signalnich skupinach v co mozno nejvétsi
mite prekryvat.

Jako prva byla uvaZovana moznost koordinace obou ktiZovatek na cyklus 60s. Pri

modelaci schémata stavajici liniové koordinace byly zachovany navrhova rychlost 50
km/h.
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Obrazek 8: Koordinac¢ni schéma pro kriZzovatky s cyklem 60s a rychlosti 50 km/h



Jak je patrné z obrazku, u takovéto koordinace by doslo k stavu, Ze by byla koordi-
novana stridaveé severni a jizni smér. Takovyto zplisob koordinace neni zcela vhodny,

4(s
1.

hlavné kvili sledu fazi navrzeném u krizovatky ,tf. Vitézstvi x Obchodn

Dalsi posuzovana moznost koordinace byla moZnost cyklu 80s. Pivodné navrho-
vana koordinovana rychlost vozidel 45 km/h byla zachovana. Takto vypada schéma:
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Obrazek 9: Koordinac¢ni schéma pro kiiZovatky s cyklem 80s a rychlosti 45 km/h

Je tady vidét zlepSeni oproti cyklu 60s a to zejména priblizenim se koordinova-
nych useki zeleného signalu. Tato koordinace je navrZena na 45 km/h a na tak
dlouhém useku jako je mezi nové koordinovanou ktiZovatkou a kiiZovatkou ,tf. Mar-

sala Malinovského x Solna cesta“ nizka. Vozidla na této spojnici maji tendenci jezdit



maximalni povolenou rychlosti, co je 50 km/h a proto i toto schéma bylo pozménéno pro
tuto rychlost.
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Obrazek 10: Koordinac¢ni schéma pro kiizovatky s cyklem 80s a rychlosti 50 km/h

Na Obrazek 10 je vidét, Ze tento zptisob koordinace témér dokonale spliiuje poZa-
davky, které byly kladeny na ndmi navrzenou koordinaci. Pfekryv zelenych fazi je splnén

na 100 % a to znamena stav, ktery kvili navrzenému fazovému diagramu byl nutnosti.

Dalsi posuzovanou moznosti byl cyklus 100s pti rychlosti 50 km/h.
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Obrazek 11: Koordinac¢ni schéma pro kiiZovatky s cyklem 100s a rychlosti 50 km/h

Toto koordinacni schéma taktéZ nespliuje zakladni poZadavku na ndmi navrZenou
koordinaci.

Z uvedenych koordinac¢nich diagrami je vidét, Ze nas predpoklad, aby na kfiZo-
vatce ,tf. Vitézstvi x Obchodni“ byly signalni skupiny VA a VE v jedné fazi, nejvice
odpovida koordinace navrzena pro cyklus 80s a rychlost vozidel 50 km/h.



5.1 Kapacitni posouzeni

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.5, kapacitni posouzeni kiiZovatky je dileZity pod-
klad pro navrh a usporddani komunikaci a kfiZovatek. Jeho cilem je zvySeni
propustnosti kriZovatky nebo komunikace a hodnoceni je udavano v stupnich
tirovné kvality dopravy (UKD), které charakterizuji vytiZenost pozemni komunikace.

Mezi sledované charakteristiky patfi intenzita vozidel, rychlost vozidel, délka
fronty vozidel a doba priijezdu referen¢niho vozidla krizovatkou. Vystupem kapacit-
niho posouzeni je protokol kapacitniho posudku spolu s textovym popisem posudku
a doporucenim pro piipadnou upravu komunikace, nebo kiiZovatky.

Vypocet kapacity je velkou pomoci pfi rozhodovani o typu uspotadani kiiZovatky,
poctu jizdnich pruhd, existenci odbocovacich a pripojovacich pruht, ziizeni okruzni
kriZovatky, popripadé svételné signalizace apod. (2)

Kapacitni posouzeni pro obé koordinované krizovatky je uveden v Priloze 14. Uve-
den je kapacitni vypocet pro délku cyklu 80s.

5.2 Ovéreni navrhu v simula¢nim prostredi

Pro ovéreni zvolené koordinace byly do programu PTV VISSIM vloZeny navrzené
signalni plany pro obé kriZovatky s délkou cyklu 80s. Simulace probéhla 5 krat, aby
byla zajiSténa objektivnost daného navrhu.

5.3 Vystupy ze simulaci

V Priloze 15 se nachazi graf s délkami kolon na kazdém vjezdu. Pro porovnani graf,
ktery naznacuje délky kolon na vjezdech pred a po koordinaci, je uveden v Priloze
16. Z néj je jasné vidét prinos koordinace.

5.4 Komentar k simulacim

V Priloze 16 je uveden graf, z kterého je jasné vidét prinos koordinace zvoleného
useku komunikace. Nejvétsi piinos méla koordinace pro krizovatku ,tf. Vitézstvi x
Obchodni“, a sice jeji severni a jiZni rameno.

Celkové ze simulace vyplyv4, Ze kolony se zmensili 0 26,15 %.



6 Doporuceni

6.1 Stavebni upravy

Pro zvolenou koordinaci a pro stavajici intenzity vozidel v obou ktiZovatkach se

nenavrhuji Zddné stavebni Upravy.

Pti kapacitnim vypoctu kriZovatky ,tr. Vitézstvi x Obchodni“ ve vyhledu pro rok
2030 bylo zjisténo, Ze vjezd z vychodniho paprsku kiriZovatky nebude pfi sou¢asném
signdlnim planu schopen propustit vyhledové intenzity vozidel. Bude proto nutné
vjezd rozsirit o dalSi pruh nebo odlehcit vjezd do kriZovatky obchvatem dané ktiZo-

vatky.

6.2 Koordinace

Z provedené simulace navrzeného zptlisobu koordinace obou fesenych krizovatek
vyplyva, Ze se délka front vozidel na stopcarach na vjezdech do kfiZovatek zmensila
0 26,15 % a proto se doporucuje provést danou koordinaci.



7 Zavér
Tato bakalarska prace se zabyvala provérenim koordinace kriZovatek ,tr. Marsala

Malinovského x Solna cesta” a ,t. Vitézstvi x Obchodni“.

Byla provedena analyza intenzit vozidel s ohledem na jejich skladbu, které vstupo-
vali do reSeného prostoru. To taky pro vyhledové intenzity pro rok 2030. Byla
provéfena dostupna dokumentace ke krizovatkdm, stavajici signalni plany, stavajici

vzajemna koordinace.
Navrzeny byly nové signalni plany a novy zptisob koordinace krizovatek.

NavrZeny plan byl otestovan v programu VISSIM a jeho vysledkem je, Ze navrZe-
nou koordinaci se miize usetrit ptiblizné 26,15 % front vozidel pred jednotlivymi

vjezdy do kriZovatek.
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Priloha 1 - Kapacitni posouzeni soucasného stavu svételné rizené krizovatky tr. Marsala
Malinovského - Solna cesta dle TP 235, pro délku cyklu 60 sekund

Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235
Nazev kfiZzovatky: tf. Marsala Malinovského x Solna cesta
Posuzovany stav: soucasny stav 19.01.2018, sh 06:00 - 07:00 Délka cyklu tc [s] 60

Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem

Vjezd
(sigjnezsk ) |p Sp Zp Cu Na Cu2 S, 2o Cus C.
[pvoz/h]  [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VA<A 800 3955 16 36 3 180 1955 21 684 900

Posouzeni kapacity vjezd(, droven kvality dopravy

'VjEZd Iy z' Sv Cv Rez Lr1 Le2 tw UKD
(sign. sk.)
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] pozadovana dosazena

VAA 467 37 2000 1233 62 18 -4580 6 C A
VA<A 315 37 1504 927 66 12 -3663 6 C A
VB< 130 15 1816 454 71 10 -1934 18 D A
VB> 238 15 1781 445 47 18 -1226 22 D B
VCA 397 16 2000 533 26 29 -789 27 C B
VCA> 403 16 1955 521 23 30 -680 29 C B




Priloha 2 - Kapacitni posouzeni soucasného stavu svételné rizené krizovatky tr. Marsala
Malinovského - Solna cesta dle TP 235, pro délku cyklu 80 sekund

Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235
Nazev kfiZzovatky: tf. Marsala Malinovského x Solna cesta
Posuzovany stav: soucasny stav 19.01.2018, sh 06:00 - 07:00 Délka cyklu tc [s] 80

Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem

Vjezd (sign. sk.) lo Sp zZ, Cu Na Cn St P2 Cis C

[pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VA<A 800 3955 24 54 3 135 1955 21 513 702

Posouzeni kapacity vjezd(, droven kvality dopravy

-

Vjezd (sign. sk.) ly z' Sv Cv Rez Le1 Le2 tw UKD
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] pozadovana dosaZena
VAA 467 57 2000 1425 67 18 -5730 4 C A
VA<A? 315 57 1504 1072 71 12 -4528 4 C A
VB< 130 15 1816 341 62 14 -1249 29 D B
VB> 238 15 1781 334 29 26 -550 39 D C
VCA 397 24 2000 600 34 37 -1181 27 C B
VCA> 403 24 1955 587 31 38 -1063 28 C B




Priloha 3 - Skladba dopravniho proudu pro krizovatku tr. Vitézstvi x Obchodni

KFriZzovatka: Kunovice - tfida Vitézstvi x Obchodni

Skladba dopravniho proudu - 19.01.2018, Spickova hodina 07:00 - 08:00

3 izdni kol M Kl Osobnivo- | Nakladni | Nakladni sou- Soutet
Paprsek Nazr:ai\ll(::emu- Smér jizdy Jizdni kola otocykly zidla vozidla pravy ouce

[voz] [voz] [voz] [voz] [voz] [jvoz]
.. . |P(vpravo) 0 0 62 A 0 69
2t SVE'f/eEZI:t‘" R (rovné) 0 0 402 34 4 470
L (vlevo) 0 0 156 18 4 197
P (vpravo) 0 0 218 24 8 279
z MUK R (rovné) 0 0 24 2 0 27
L (vlevo) 0 0 50 6 26 125
... . |P(vpravo) 0 0 56 10 26 138
2tr Vj'fflzsw' R (rovné) 0 0 494 14 12 548
: L (vlevo) 0 0 44 0 0 44
_ P (vpravo) 0 0 50 2 0 53
D Z‘:uizgl,b' R (rovné) 0 0 16 2 0 19
L (vlevo) 0 0 30 2 2 38




Priloha 4 - Skladba dopravniho proudu pro krizovatku tf. Marsala Malinovského - Solna
cesta

Skladba dopravniho proudu - 19.01.2018, Spickova hodina 6:00 - 7:00
Kfizovatka: Uherské Hradisté — tfida Marsala Malinovského x Solna cesta
’ . o Jizdni kola | Motocykly Osobni vozi- Nakl_adm Nakladni Soudet
Paprsek | Nazev komunikace | Smér jizdy dla vozidla soupravy
[voz] [voz] [voz] [voz] [voz] [jvoz]
o , L 120 6 130
z tr. Mlarsala Mali- R1 177 3 185
novského - SEVER
R2 396 24 12 467
’ L 105 6 6 130
ze Solné cesty
R 228 6 238
| | R1 384 3 3 397
z tr. Marsala Mali-
novského - JIH R2 252 21 15 325
P 78 78




Priloha 5 - Kapacitni posouzeni soucasného stavu svételné rizené krizovatky tr. Marsala
Malinovského - Solna cesta dle TP 235, pro délku cyklu 100 sekund

Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235
Nazev kfiZzovatky: tf. Marsala Malinovského x Solna cesta
Posuzovany stav: soucasny stav 19.01.2018, sh 06:00 - 07:00 Délka cyklu tc [s] 100

Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem

Vjezd
(sigjnezsk ) |p Sp Zp Cu Na Cu2 S, 2o Cus C.
[pvoz/h]  [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VA<A 800 3955 32 65 3 108 1955 21 411 583

Posouzeni kapacity vjezd(, droven kvality dopravy

'VjEZd Iy z' Sv Cv Rez Lr1 Le2 tw UKD
(sign. sk.)
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] pozadovana dosazena

VAA 467 61 2000 1220 62 30 -4488 10 C A
VA<A 315 61 1504 917 66 20 -3594 10 C A
VB< 130 27 1816 490 73 16 -2146 27 D B
VB> 238 27 1781 481 51 29 -1428 31 D B
VCA 397 32 2000 640 38 45 -1413 30 C B
VCA> 403 32 1955 626 36 46 -1290 31 C B




Priloha 6 - Kapacitni posouzeni soucasného stavu svételné rizené krizovatky tr. Vitézstvi
- Obchodni dle TP 235, pro délku cyklu 90 sekund

Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235
Nazev kfiZzovatky: tf. Vitézstvi x Obchodni
Posuzovany stav: stav 19.01.2018, sh 07:00 - 08:00 Délka cyklu tc [s] 90

Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem

l S z o N C S z C C
Vjezd (sign. sk.) . P P L1 A L2 L 0 13 L

[pvoz/h] [pvoz/h] [s]  [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VC< 470 2000 53 387 3 120 1784 0 0 507

Posouzeni kapacity vjezd(, droven kvality dopravy

) , z' Sv Cv Rez Les Le2 tw UKD
Vjezd (sign. sk.)
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] poZadovana dosaZena
VAN 470 53 2000 1178 60 29 -4219 10 C A
VB<A 153 31 1035 357 57 15 -1206 24 C B
VC< 44 39 1784 773 94 4 -4371 13 C A
VCA 548 39 2000 867 37 47 -1865 21 C B
VD<A 58 21 1205 281 79 7 -1332 27 D B
VE< 197 10 1820 202 3 26 -5 338 C E
VI> 69 21 1797 419 84 8 -2094 26 C B
VK> 138 39 1798 779 82 12 -3835 15 C A
VL> 53 21 1853 432 88 6 -2270 25 D B




Priloha 7 - Signalni plany a schéma fazi na kriZovatce
ulic ,tf. Marsala Malinovského“ a ,,Solna cesta“

SP 1:
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Priloha 8 - Signalni plan a schéma fazi na kriZovatce

ulic , tr. Vitézstvi“ a ,,Obchodni“

Signalni plan

SP_1
skupina B C=90
sondhiizeo oy T2 8 10 B0 L B0 000 T B
VA | 3 | 56 | 51 |
vB ¥ | 59 | 0 | 29 [ T =
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Priloha 9 - Koordinacni schémata pro kriZovatku ulic
»ti. Marsala Malinovského“ a ,Solna cesta“

Liniova koordinace 60s
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Liniova koordinace 100s
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Priloha 10 - Stavajici oznaceni signalnich skupin na
vjezdech do Kkrizovatek

KriZzovatka ulic , tf. Marsala Malinovského“ a , Solna cesta“

T
: 7 $ ,A !‘ |




Krizovatka ulic ,tf. Vitézstvi“ a ,,Obchodni“




Priloha 11 - Navrzené nové oznaceni signalnich skupin

Tof




Priloha 12: Graf délky kolon pred stopcarou pro vSechny vjezdy a vSechny kombinace
soucasnych signalnich plant v obou resenych kriZovatkach

Délky kolon pred stopcarou pro vSechny vjezdy v obou reSenych kriZovatkach

70

Délka kolony [m]
N w B Ul o))
o [} [} [} o

=
(=]

VA< VA® VB< VB> ver VCr> VE< VA® VI> VB'> VB<# VC< ver VK> VD<? VL>

ti. Marsala Solna cesta tr. Marsala tr. Vitézstvi - SEVER MUK tr. Vitézstvi - JIH Obchodni
Malinovského - Malinovského - JIH
SEVER

tr. Marsala Malinovského x Solna cesta tr. Vitézstvi x Obchodni

Nazev krizovatky, nazev komunikace, oznaceni vjezdu a ¢islo simulace

e D) élka kolony (cyklus 60s) e D) élka kolony (cyklus 80s) === D) élka kolony (cyklus 100s)



Priloha 13: Kapacitni posouzeni kriZovatek pro délky cyklu 60s, 80s a 100s pro
vyhledové intenzity dopravy

Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235
Nazev kfiZzovatky: tf. Marsala Malinovského x Solna cesta
Posuzovany stav: vyhledovy stav pro rok 2030, sh 06:00 - Délka cyklu t. 60
07:00 [s]
Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem
Vjezd
(sign. Sk) |p Sp Zp CL1 Na CLz S|_ Zo C|_3 C|_
[pvoz/h]  [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VA<A 1103 3955 16 0 3 180 1955 21 684 864
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Viezd v z Sv Cv Rez Lex Ly tw UKD
(sign. sk.)
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] poZadovana dosaZena
VAA 659 21 2000 700 6 43 -203 54 C D
VA<A 416 21 1504 526 21 27 -635 27 C B
VB< 193 13 1816 393 51 15 -1188 23 D B
VB> 308 17 1781 505 39 22 -1158 22 D B
VCA 517 20 2000 667 22 34 -864 25 C B
VCA> 586 20 1955 652 10 39 -355 39 C C




7

Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235

Nazev kfiZzovatky: tf. Marsala Malinovského x Solna cesta
Posuzovany stav: vyhledovy stav pro rok 2030, sh 06:00 - Délka cyklu t. 80
07:00 [s]
Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem
Vjezd
(sign. Sk) |p Sp Zp Cu Na Ci2 St Zo C|_3 C
[pvoz/h]  [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VA<A 1103 3955 30 10 3 135 1955 21 513 658
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
.VJEZd lv z' Sv Cv Rez L1 L2 tw UKD
(sign. sk.)
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] pozadovana dosazena
VAN 659 32 2000 800 18 53 -793 29 C B
VA<A 416 32 1504 602 31 33 -1080 24 C B
VB< 193 24 1816 545 65 18 -2093 21 D B
VB> 308 28 1781 623 51 27 -1865 21 D B
VCA 517 30 2000 750 31 43 -1355 24 C B
VCA> 586 31 1955 758 23 48 -982 27 C B




7

Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235

Nazev kfiZzovatky: tf. Marsala Malinovského x Solna cesta
Posuzovany stav: vyhledovy stav pro rok 2030, sh 06:00 - Délka cyklu t. 100
07:00 [s]
Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem
Vjezd
(sign. Sk) |p Sp Zp Cu Na Ci2 St Zo C|_3 C
[pvoz/h]  [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VA<A 1103 3955 43 16 3 108 1955 21 411 535
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
.VJEZd lv z' Sv Cv Rez L1 L2 tw UKD
(sign. sk.)
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] pozadovana dosazena
VAN 659 45 2000 900 27 60 -1386 25 C B
VA<A 416 45 1504 677 39 38 -1527 23 C B
VB< 193 37 1816 672 71 20 -2853 21 D B
VB> 308 40 1781 712 57 31 -2396 21 D B
VCA 517 43 2000 860 40 49 -2009 23 C B
VCA> 586 44 1955 860 32 55 -1591 24 C B




Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235

Nazev kfiZzovatky: tf. Vitézstvi x Obchodni
Posuzovany stav: vyhledovy stav pro rok 2030, sh 7:00 - 8:00 Délka cyklu tc [s] 60
Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem
Vjezd lp Sp zZ, Cu Na Cwz S 2o Ci3 G
(sign. sk.) [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VC<A 84 1205 6 42 3 180 1035 7 121 343
VH<A 294 1035 13 0 3 180 1205 0 0 180
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Vjezd Iv z' Sv Cv Rez L1 L2 tw UKD
(sign. sk.)  [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]  [%] [m] [m] [s] poiadovana dosaZena
VA 644 25 2000 714 10 38 -384 35 C C
VB< 281 11 1820 286 2 23 -7 344 C E
VC<A 294 19 1035 281 -5 20 99 -110 C F
VD> 278 30 1896 813 66 14 -3194 9 C A
VEA 752 29 2000 829 9 39 -421 32 D B
VF< 56 12 1784 306 82 4 -1495 19 C A
VG> 70 12 1853 318 78 6 -1481 20 C A
VH<A 84 6 1205 103 19 8 -108 92 D E




Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235

Nazev kfiZzovatky: tf. Vitézstvi x Obchodni
Posuzovany stav: vyhledovy stav pro rok 2030, sh 7:00 - 8:00 Délka cyklu tc [s] 80
Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem
Vjezd lp Sp zZ, Cu Na Cwz S 2o Ci3 G
(sign. sk.) [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VC<A 84 1205 8 42 3 135 1035 11 142 320
VH<A 294 1035 19 0 3 135 1205 0 0 135
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Vjezd Iv z' Sv Cv Rez L1 L2 tw UKD
(sign. sk.)  [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]  [%] [m] [m] [s] poiadovana dosaZena
VA 644 25 2000 714 10 59 -363 44 C C
VB< 281 11 1820 286 2 32 3 353 C E
VC<A 294 19 1035 281 -5 30 109 -101 C F
VD> 278 30 1896 813 66 23 -3185 17 C A
VEA 752 29 2000 829 9 64 -396 41 D C
VF< 56 12 1784 306 82 6 -1493 28 C B
VG> 70 12 1853 318 78 8 -1478 28 C B
VH<A 84 6 1205 103 19 10 -105 101 D E




Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235

Nazev kfiZzovatky: tf. Vitézstvi x Obchodni
Posuzovany stav: vyhledovy stav pro rok 2030, sh 7:00 - 8:00 [Ds?lka cyklute 100
Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem
Vjezd lp Sp Zp Cu Na C2 S. 2o Cis C.
(sign. sk.) [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VC<A 84 1205 36 405 3 108 1035 6 62 575
VH<A 294 1035 42 199 3 108 1205 0 0 307
Posouzeni kapacity vjezdd, Uroven kvality dopravy
Vjezd Iv z' Sv Cv Rez Les Le2 tw UKD
(sign. sk.)  [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]  [%] [m] [m] [s] poZadovand dosaiena
VAA 644 25 2000 714 10 81 -341 53 C D
VB< 281 11 1820 286 2 42 12 362 C E
VC<A 294 19 1035 281 -5 40 119 -92 C F
VD> 278 30 1896 813 66 32 -3176 26 C B
VEA 752 29 2000 829 9 89 -370 50 D C
VF< 56 12 1784 306 82 8 -1491 37 C C
VG> 70 12 1853 318 78 10 -1476 37 C C
VH<A 84 6 1205 103 19 13 -102 110 D E




Priloha 14 - Kapacitni posouzeni obou reSenych kriZovatek pro koordinaci a délku cyklu
80s

Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235
Nazev kfiZzovatky: tF. Vitézstvi x Obchodni
Délka cyklu tc

Posuzovany stav: stav 2018, $h 15:00 - 16:00 [ST acydut 80

Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem
Vjezd Ip Se Zp Cu Na Cn St 2o Cis G

(sign. sk.) [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s]  [pvoz/h] [pvoz/h]
VC<A 58 1205 5 20 3 135 1035 5 65 220
VH<A 153 1035 11 0 3 135 1205 0 0 135

Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
Vjezd Iv z' Sv Cv Rez L1 Lr2 tw UKD

(sign. sk.)  [pvoz/h] [s] [pvoz/h]  [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] poiadovana  dosaiena
VAA 470 32 2000 800 41 38 -1944 20 C A
VB< 197 18 1820 409 52 20 -1257 28 C B
VC<A 153 13 1255 204 25 17 291 41 C C
VD> 138 42 1896 996 86 9 5136 9 C A
VEA 548 38 2000 950 42 38 2375 16 C A
VE< 44 20 1784 446 90 4 2408 21 C B
VG> 53 22 1853 510 90 5 2732 20 D A
VH<A 58 8 1205 113 49 7 324 46 D C
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Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky dle TP 235

Nazev kfiZzovatky: tf. Marsala Malinovského x Solna cesta
Posuzovany stav: navrhovy stav, Sh 06:00 - 07:00 [IZ;(]eIka cvklute 80
Kapacita levého odboceni ovlivnéno protismérem
Vjezd
(sign. Sk) |p Sp Zp Cu Na C2 S, Zo C|_3 C.
[pvoz/h]  [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
VA<A 800 3977 24 54 3 135 1955 33 806 996
Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy
.VjEZd lv z' Sv Cv Rez Lr1 L2 tw UKD
(sign. sk.)
[pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] pozadovana dosazena
VAN 467 57 2000 1425 67 18 -5730 4 C A
VA<A 315 57 1714 1221 74 12 -5424 4 C A
VB< 130 20 1816 454 71 13 -1931 23 D B
VB> 238 20 1781 445 47 24 -1220 28 D B
VCA 397 24 2000 600 34 37 -1181 27 C B
VCA> 403 24 1977 593 32 38 -1103 28 C B




Priloha 15 - Délky kolon na navrzené simulaci pro cyklus 80s
Délky kolon pred stopcarou pro vsechny vjezdy v obou fesenych kfizovatkach
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VA<A VAN VB< VB> VCA VCA> VE< VAA VIi> VB'> VB<A VC< VCA VK> VD<A Vi>
tr. Marsala Solna cesta tf. Marsala tF. Vitézstvi - SEVER MUK tr. Vitézstvi - JIH Obchodni
Malinovského - Malinovského - JIH
SEVER

tf. Marsala Malinovského x Solnd cesta tf. Vitézstvi x Obchodni

Nazev kfizovatky, ndzev komunikace, oznaceni vjezdu a Cislo simulace

e Délka kolony (cyklus 80s)



Priloha 16 - Graf porovnani délky kolon na kazdém vjezdu pred a po koordinaci useku
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Délky kolon pred stopcarou pro vsechny vjezdy v obou reSenych kfizovatkach pred a po
koordinaci kfizovatek

VA<A VAN VB< VB> VCA VCA> VE< VAN VI> VB'> VB<A VC< VCa VK>
tF. Marsala Solnd cesta t¥. Margala tF. Vitézstvi - SEVER MUK tF. Vitézstvi - JIH
Malinovského - Malinovského - JIH
SEVER
tf. Marsala Malinovského x Solna cesta tf. Vitézstvi x Obchodni

Nazev krizovatky, nazev komunikace, oznaceni vjezdu

e Délka kolony pred koordinaci e Délka kolony po koordinaci

VD<A vL>

Obchodni



