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Abstrakt

Pfredmétem této bakalarské prace je studie a analyza dopravy v oblasti kfiZzovatky na
silnici 1715 u Luéniho Mlyna, vybudovani autobusové zastavky s pfistupem péSich,
provedeni dopravnich priizkumt. Prace popisuje roli kiizovatky v ramci SirSich vztahu,
popis stavajiciho stavu oblasti a nedostatky na riznych Grovnich problematiky. Data
ziskand nékolika metodami vedla k navrhu variantnich feSeni predkfizovatkového
prostoru s odliSnymi zpUsoby odstranéni zdroji nebezpedi. Obsahem feSeni je
bezpecna autobusova zastavka s bezbariérovym pfistupem pésich, usmérnéni a

kanalizace dopravnich proudi a zajisténi dostateénych rozhledt na kfiZovatce.

Abstract

The subject of this bachelor thesis is the analysis of traffic around the area of crossroad
on |1/15 road near Luc¢ni Mlyn, building a bus stop with pedestrian access and realization

of traffic surveys. This work describes the role of this crossroad within larger context,
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the area current quality and its drawbacks on different levels. Data obtained by several
methods lead to variant solutions of the pre-intersection roads with different approach
to the elimination of threats. The output solution is a safe bus stop with barrier-free
pedestrian access, regulation and canalization of the traffic currents and also proposal

of the secure sufficient views at(into) the crossroad.

Klicova slova

Bezpecnost dopravy, zklidnéni dopravy, autobusova zastavka, bezbariérovost, pohyb

pésich, dopravni nehoda, rozhledové poméry
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

- SDZ - svislé dopravni znaceni

- VHD - vefejna hromadna doprava

- VDZ - vodorovné dopravni znaceni

- TP — technické podminky

- RPDI - ro¢ni primér dennich intenzit
- CSN - &eska technicka norma

- LED - elektroluminiscen¢ni dioda

- SSZ - svételné signalizacni zafizeni

- VO - vefrejné osvétleni

- UV - uli¢ni vpust

- 0OSSSPO - osoba se snizenou schopnosti pohybu a orientace



Uvod

Cilem této bakalarské prace je studie kfizovatky u Lu¢niho Mlyna na silnici I/15, pfistup

chodci k autobusové zastavce a navrh feseni problematiky kfiZzovatky.

Tuto oblast jsem zvolil na zdkladé ankety problémovych mist v LitoméfFicich a okoli.
Anketa byla zamérena na rGizné vékové kategorie i na fidi¢ské schopnosti a zkuSenosti.
Tato prisecna kfizovatka lezi v lehce pravostranném smérovém oblouku, ktery je
rozsifeny o nevyraznou autobusovou zastavku v zalivu. U¢astnici dopravniho provozu

v rv

jsou diky tomuto rozsifeni v komfortu bezpecnosti a vyuziji toho ve prospéch rychlé
jizdy. Jizda vysSSi rychlosti, nez je nejvyssSi dovolend rychlost, Spatny rozhled na
kfizovatce a horizont, komplikuji levé odbocovani ze silnice 111/26112. Autobusova
zastavka je vyznacena pouze SDZ a neni nijak stavebné odliSena od krajnice vozovky.
Takové feSeni zastavky je nebezpecné pro cestujici i pro fidice, hlavné pfi zhorSené

viditelnosti.

Po konzultaci s Odborem dopravy v Litoméficich jsme se shodli, Zze je potrfeba
zapracovat do navrhu i autobusovou zastavku v obou smérech vcetné pfistupu pésich.
V této praci zpracuji charakteristiku stavajiciho stavu, dokazu nedostacujici rozhledové
pomeéry, zpracuji dopravni prizkumy a navrhnu autobusovou zastavku s pfistupem
pésich vcéetné variantniho feSeni predkfizovatkového prostoru. Svoji praci poté

poskytnu jako podklady pro odbornéjsi reSeni prostoru kfizovatky.
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1. Charakteristika uzemi

1.1. Okres Litomérice

Okres Litoméfice je soucasti Usteckého kraje na severu Ceské republiky. Obsahuje vétsi
mésta jako Litoméfice, Lovosice, Terezin, Stéti a dalsi. Tyci se zde Ceské stiedohofi
s nejvy$sim mistem na MileSovce 837 m. Okres je obohacen daleko zndmé&ji horou Rip
455 m. Protéka tudy Ohre a Labe, pficemz Litoméfice lezi na soutoku téchto dvou fek.
Litoméfricko za druhé svétové valky bylo soucasti Sudet a k historii Litoméricka patfi i

znamé osobnosti jako Karel Hynek Macha a Josef Jungmann.

Litoméficko se sklada z péti krajinnych oblasti s rozlohou cca 1 032 km? a s poctem
obyvatel 119 000. Hodnoti se jako vyznamna oblast pro spojeni Stfredoceského kraje

s Némeckem. Poloha okresu Litoméfice je na obrazku ¢. 1.
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Obrazek 1 - Mapa polohy okresu Litoméfrice
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1.2. Sirsi dopravni vztahy

1.2.1. Silni¢ni doprava

Litoméfickem prochazi riznymi sméry znacny pocet silnic prvnich tfid a také dalnice.
Nejvétsi vliv na silnicni dopravu ma dalnice D8, ktera vede z jihu na sever a lezi zde
36 km ze své celkové délky. Dalnice D8 spojuje Prahu a Drazdany, a diky ni jsou
odlehceny silnice ve stejném sméru, které vyuzivala nakladni doprava a projizdéla
malymi obcemi. Silnice 1/30 vede z Lovosic, podél levého brfehu Labe, do krajského
mésta Usti nad Labem. Mnohem del$i a vyznamnéjsi silnice prvni tfidy 1/15, ktera
propojuje Mostecko s Ceskolipskem, pfedstavuje pro Litoméficko regionalni koridor
ve sméru zapad — vychod. Doprava mezi vétSimi mésty okresu je vedena silnicemi

druhé tfidy a mensi obce silnicemi tfetich tfid. Silni¢ni sit je znazornéna na obrazku
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Obrazek 2 - Mapa silnic¢ni sité
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1.2.2. Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava na Litoméficku je velmi dilezitym a vyuzivanym druhem dopravy.
Oblasti prochazi prvni a ¢tvrty tranzitni koridor. Prvni tranzitni koridor vede z Breclavi
skrz Brno, Pardubice, Prahu a Lovosice déle na sever do Némecka. Ctvrty koridor spojuje
Rakousko s N&meckem pres Ceské Budé&jovice, Prahu a dale kopiruje trasu prvniho

koridoru. Tranzitni koridory jsou zobrazeny na obrazku €. 3.
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Obréazek 3 - Mapa tranzitnich koridora

Litoméricky okres je velice vyznamny pro nakladni zelezni¢ni dopravu. Skrz Roudnici n.
L., Lovosice, Zalhostice a Velké Zernoseky vedou nakladni koridory 7 a 8. Podle knizniho
jizdniho fadu je trat, vedena pres Roudnici, Lovosice a dale na Usti zapad, zna¢ena ¢. 090.
Trat ¢. 072 prochazi Mélnikem, Zalhosticemi a pokracuje dale smérem na Stfekov. Obé
dvoukolejné traté maji dovolenou tratovou tfidu zatizeni D4 (225 t / 8 t) se
stejnosmérnou trakcni soustavou 3 kV. Traté €. 090 a 072 jsou zndzornény na obrazku ¢.
4,
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Obrazek 4 - Mapa oznaceni trati podle kniZzniho jizdniho fadu

Traté ¢. 090 a 072 jsou zafazené do systému Transevropské dopravni sité TEN-T, ktera

zlepsSuje dopravni infrastrukturu v mezinarodni sfére.

V oblasti linkového vedeni dalkové osobni dopravy figuruje v objednavce linek
Ministerstvo dopravy. To zfidilo na trati ¢. 072 Rychlik R32 a na ¢. 090 Expres Ex3 a
Rychliky R5 a R20. VSechny zminéné linky jsou s intervalem 120 minut nebo kratSim.
Nejvyznamnéjsim Zelezni¢nim dopravnim uzlem jsou Lovosice, protoze zde se spojuje

regionalni a dalkova doprava a probiha pfestup mezi sméry jih-sever a zdpad-vychod.

1.2.3. VefFejna hromadna doprava

Vefejna hromadna doprava je velmi rozmanita a propojuje jak okresni mésta se
zahrani¢nimi, tak i malé obce mezi sebou. Veskera VHD je organizovana DUK Dopravou
Usteckého kraje. Vyznamnym dopravcem je zde Busline a.s. a CSAD Slany a.s..

V méstech Litoméfice, Lovosice, Stéti a Roudnice nad Labem je navic provozovana

méstska hromadna doprava.
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Na kfizovatce, na které se provadi tato studie, je zfizena autobusova zastavka s nazvem
Byckovice, rozc. Na této zastavce jsou provozovany autobusové linky 627 a 552625. Na

obrazku €. 5 nalezneme prehledné trasy jednotlivych linek v okoli kfizovatky.

Linka €. 627 ma konecné stanice Litoméfice, aut. nadr. a Libé&Sice, Dolni Nezly. Priijezdné
obce jsou KieSice, Byckovice, Ploskovice a Tfebusin. Tato linka jede v rtiznych ¢asech po
rtiznych trasach. Po kfiZzovatce jede po dvou trasach a jsou vyznaceny jako trasa 627-A
a627-B.V trase 627-A stavi autobus na zastavce umisténé na jiznim rameni kfizovatky.
Na trase 627-B autobus stavi na zastavce, ktera je umisténa na zapadnim rameni

kfizovatky. Obé zastavky nesou nazev Byckovice, rozc..

Linka ¢. 552624 je vedena z obce Litoméfice pres Ploskovice, By¢kovice, Horni Repéice
az do LibéSsic. Tato linka jen projizdi kfizovatkou a nestavi na zastavce pfidruzené této
kfizovatce, BycCkovice, rozc.. Tuto linku jsem zde zminil, protoze bude zasahovat do

prizkum, a tudiz ovlivni intenzity v kategorii autobusy i rychlostni statistiky.

Linka ¢. 552625 je vedena ze zastavky Litomérice, aut. nadr. do Stéti, Hnévice, Zel. st.

pres obce Trnovany, Ploskovice, ByCkovice, KieSice, Polepy, Vrutice, Vrbice a HoStka.

627-A

Obrazek 5 - Trasy autobusovych linek
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2. Charakteristika soucasného stavu

2.1 Popis stavajiciho stavu k¥Fizovatky

Kfizovatka se nachazi v extravildnu severné od obce Luéni Mlyn. Tato prisecna
kfizovatka je slozena ze Ctyf ramen. Kfizovatka kopiruje sméry svétovych stran, a to ze
zapadu na vychod lezi silnice 1/15. Silnice 1/15 vede z Mostu pfes Lovosice, Litoméfice
na Usték a Zahradky. U Lovosic mimouroviiové kfizuje dalnici D8. Na 1/15 navazuje
silnice lll. tfidy €. 26010. Ta spojuje obce Byckovice, Stary Mlynec a Horni Tynec az do
Loveckovic. Pokud bychom pokracovali od kfizovatky dale na jih, postupovali bychom
po silnici lll. tfidy €. 26112, ktera prochazi Lu¢nim Mlynem a pokracuje dale smérem na
Velky Ujezd. Pfednost jizdy je zde feena volbou hlavni a vedlejsi silnice, kde prednost
maji tcastnici provozu na silnici I/15. Mezi ramenem silnice ¢. 26112 a I/15 smérem na
Usték se nachazi vyusténi polni cesty od soukromého pozemku, ktery slouzi

k zemédélskym pracim. Ramena kfizovatky jsou vyznacena na obrdzku €. 6

Obrazek 6 - Usporadani ramen kfiZzovatky
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Kf¥izovatka je také vyuzivana vozidly hromadné dopravy. Soucasti kfizeni téchto silnic je
také autobusova zastavka. Obé zastavky jsou umisténé na rameni silnice 1/15 ve sméru
na Litomérice. V ramci stavebniho uspofadani je autobusova zastavka reSena jako zaliv.

Pristup pésich k autobusové zastavce zde neni vhodné vyifeSen a bezpecné vyresen.

Zastavka, jez nese nazev Byckovice, rozc., je provozovana Dopravou Usteckého kraje.

Pohyb pésich je zde vyloucen, protoze se jedna o kfizovatku v extravilanu, na silnici
prvni tfidy. MiZeme uvaZovat potencialni pohyb péSich ze dvou stran. Prvni smér
pohybu muze byt z jihu ke kfizovatce po okraji silnice ¢. 26112. Chodec takto postupuje
za Gcelem pohybu z obce Velky Ujezd nebo Lu¢ni Mlyn k zastdvce. Jako druhy smér
pohybu mizeme povaZovat pohyb chodce ze severu z obce Byckovice, ktery se bude
pohybovat po silnici €. 26010. Chodec je zde také nucen se pohybovat po okraji silnice.
Jelikoz silnice €. 26010 se da povazovat za uzkou v okamziku pohybu dvou proti sobé

jedoucich vozidel, povazuji pohyb pésich za velmi ohrozeny a nebezpecny.

2.2 Stavebni usporadani kfizovatky

Kfizovatka je slozena ze Ctyf ramen, kdy kazdé rameno predstavuje smér svétové

strany. Schéma uspofadani jizdnich pruht nalezneme na obrazku &. 7.
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7 Litoméric

Obrazek 7 - Schéma uspofadani jizdnich pruhi

Vjezd na kf¥izovatku z obce Byckovice je veden po silnici I111/26010. Silnice se slozena ze
dvou protismérnych pruh. Sitka jednoho pruhu je 2,75 m. Vozovka je slozena z jizdnich
pruhli a ze zpevnéné krajnice na kazdé strané. Silnice je vedena v zafezu, a ¢im se
blizime ke kfizovatce, tim vice se zafez prohlubuje. Vedle silnice roste zelen, podél které
jsou vysazeny stromy. Pfi usténi silnice do kfizovatky je rameno A po obou stranach
zakryto hustymi a vysokymi kefi. Pfipojeni silnice na hlavni silnici 1/15 je konstruovano
zaoblenim s polomérem 18 m. Cast okraje vozovky na levé strané je lemovan fadou
drobnych kamennych kostek o rozmérech 10x10 cm. Plocha, na které zastavi vozidlo

pro ujisténi volnosti k odboceni nebo prijezdu hlavni silnici, hodnotim jako pomérné

rozlehlé.
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Rameno B je sméfuje zvychodu possilnicil/15.Vozovka je vdobrém stavu oproti silnicim
tfeti tfidy. Rameno je sloZzeno ze dvou protismérnych pruhti o Sifce 3,5 m. Dale na kazdé
strané je vodici prouzek o Sifce 0,25 m a na vnéjsSich stranach je zpevnéna krajnice o
Sifce 3,25 m. Zde se narazi na rozpor, jestli se jedna o odbocovaci pruh nebo o Sirokou
zpevnénou krajnici. Jestlize by se jednalo o odbocCovaci pruh vpravo, tak spliuje
stavebni prvky jako Sitka 3,25 a jeho pfidruzena minimalni délka 55 m. Také je oddélen
od hlavniho pribézného pruhu podélnou prerusovanou ¢arou V 2b 1,5/1,5/0,25. Na
druhou stranu neni cela situace doplnéna o smérové Sipky V 9a pro prtijezdny pruh a pro
odbocovaci pruh a chybi podélna cara, ktera vyznacuje okraj vozovky V 4. Také chybi
svislé dopravni znadeni objasnujici pfehlednost v fazeni pruhti IP19. JestliZze odbocovaci
pruh nespliuje vSechny parametry, tak budu k nému pfistupovat jako k Siroké zpevnéné

krajnici. Rameno je situovano v zafezu.

Z Velkého Ujezdu se Ize pfipojit ke kfizovatce po silnici 111/26112. Toto rameno C je
sloZzeno ze dvou protismérnych jizdnich pruhi o Sifce 3 m. Pfi pravém odbocovani je
rameno C pfipojeno na rameno B pod polomérem 17 m. Levé odboceni na rameno D je
zkonstruovano s polomérem zaobleni 18 m. Okraj vozovky v nékterych zaoblenych
Castech je lemovan drobnymi kamennymi kostkami o rozmérech 10x10 cm, a to na obou
stranach. Celé rameno je situovano v zafezu. Ve sméru od kfizovatky k Velkému Ujezdu,
na rameni C, je vyznacena autobusova zastdvka. Neni nijak vyznacena zadnymi
stavebnimi prvky, jen svislym dopravnim znacenim Zastavka autobusu lJ 4c. V zaobleni
mezi rameny B a C je neformalni pfipojeni polni cesty ze soukromého pozemku, slouzici
k pojizdéni zemédélskych strojlii. Znaci o tom vyjezdéné koleje a opotiebena zelen,

posypana stérkem, v Grovni kol po vozidlech podobné traktortim.

Rameno D ma podobnou skladbu jako rameno B protoze je jedna o silnici prvni tfidy
1/15. Komunikace se sklada ze dvou protismérnych jizdnich pruhi o Sifce 3,5 m. Dale se
na kazdé strané nachazi vodici prouzek o Sifce 0,25 m. Vozovka je rozSifena o zpevnénou
krajnici o Sifce 3,25 m, ktera je vyuzivana jako autobusova zastavka pro vefejnou
hromadnou dopravu. Autobusova zastavka neni obohacena o stavebni prvky, které by
odliSily plochu pro cekajici cestujici od plochy pojizdéné dopravnim prostiedkem.
Zastavka je oznacena jen svislym dopravnim znacenim |1J 4c. Rameno je situované

v zafezu, kde po pravé strané, pfi odbocovani vpravo na rameno C, je velky kef. Po levé
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strané jsou stromy a kefe az v dostatecné velké vzdalenosti od okraje vozovky, a tudiz

nebrani v rozhledu, na rozdil od kefe na pravé strané.

2.3 Svislé a vodorovné dopravni znaceni

Kfizovatka musi obsahovat urcité nalezitosti z hlediska dopravniho znaceni. Dopravni
znaceni ma diky jednoduchym piktogramim upozoriiovat Gi¢astnika silni¢niho provozu,
v podobé pfikazu, zakazu, omezeni nebo informovani o dopravni situaci. Poskytuji
ucastnikovi silnicniho provozu informace nebo dopliuji, ¢i omezuji vyznam jiného
dopravniho znaceni. Oblast, v nasem pfipadé kfizovatka, by méla byt jasné prehledna a
méla by prdavé diky dopravnimu znaceni, informovat fidiCe o usporadani kfizovatky a
vedeni dopravnich proudu. V této podkapitole bych rad charakterizoval soucasné svislé

i vodorovné dopravni znaceni na kazdém rameni, na vzdalenosti 200 m od kfizovatky.

Tato kfizovatka je opatfena jen svislym a vodorovnym dopravnim znacenim.
Nevyskytuje se zde zadné dopravni zafizeni, které by vydavalo svételné nebo akustické
signaly. V nasledujici tabulce €. 1, je vyznaceno svislé dopravni znaceni pro kazdé
rameno zvlast ve sméru ke kfizovatce. Zelené vyznacené fadky jsou natoceny proti

sméru ke kfiZzovatce.

Oznaéeni Vzdalenost od
Nazev SDZ stfedu kfizovatky
SDZ
[m]
Smérova tabule (s
< IS 3¢ jednim cilem; Litomé&fice) 110
e Smérova tabule (s
qé IS5 3c jednim cilem; Usték) 110
r.r\:u P4 Dej prednost v jizdé 42
E 2b Tvar kfizovatky 42
IS 3a . S,mer,ova ta.bUIe ‘('S; 138
jednim cilem; Litomé&fice)
m v Pe v
° IS 3d Sn]erovva Eabule’(s o!vema 138
s cily; KfeSice, Zahotany)
E v P v
S Is3q | SMérové tabule (s dvéma 138
@ cily; Tfebusin, By¢kovice)
Nejvyssi povolena
B 20a rychlost (70 km/h) 102
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Zakaz vjezdu nakladnich

B4 automobila 43
E7b Smérova $ipka (vpravo) 43
E5 Celkova hmotnost (7,5 t) 43
IS 16b Silnice I. Tfidy (15) 41
Zakaz vjezdu vozidla,
B 16 jejichz vyska presahuje 200
vyznaéenou mez (4,2 m)
Z3 vodici tabule (vpravo) 145
() DPZ Dopravni zrcadlo 145
2 Smérova tabule (s
g 15 3c jednim cilem; Litoméfice) 80
2 Smérova tabule (s
15 3c jednim cilem; Ceska Lipa) 80
1J 4c Zastavka autobusu 30
P4 Dej prednost v jizdé 26
E 2b Tvar kfizovatky 26
Kfizovatka s vedlejsi
P1 pozemni komunik;ci 188
E 2b Tvar kfizovatky 188
Kulturni nebo turisticky
IS 23 cil - navést (Zamek 163
Ploskovice)
NejvyssSi povolena
B 20a rchhI):Jst (I;o km/h) 130
Smeérova tabule pro
pfijezd k silnici pro
IS 3b motorova vozidla (s 105
dvéma cily; Usték, Ceska
% Lipa)
o Smérova tabule (s dvéma
€ IS 3d cily; Loveékovice, 105
2 By¢kovice)
Smérova tabule (s
IS 3c jednim cilem; Zéhof(any) 105
B 4 Zakaz vjezdu né_k!adnl'ch 20
automobilu
E7b Smérova sipka (vlevo) 20
ES5 Celkova hmotnost (7,5 t) 20
E12 Test (Mimo dopravni 20
obsluhy)
IS 16b Silnice I. Tfidy (15) 74
1J 4c Zastavka autobusu 58
1J4c Zastavka autobusu 50

Tabulka 1 - Seznam stavajiciho SDZ
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Vodorovné dopravni znaceni v dané lokalité neni tak obsahlé jako ve svislém. Znaceni
je zde pouzito jen na hlavni silnici 1/15, vedlejsi silnice jsou nedotéené néjakym
znacenim. Musim podotknout, Ze ani autobusové zastavky nejsou zvyraznény
vodorovnym znacenim, tudiz to fidiCe svadi k pouzivani pfislusného prostoru

k odbocovani. V nasledujici tabulce €. 2 je souhrn pouzitého VDZ.

Rozméry
Skupina | Oznaceni Znacka Pouziti délka | ..
Sirka [m]
[m]
V23 P?delrja car:j\ Oddéleni Jlozdmch 400 0,125
prerusovana pruhd
oz v %oni okrai
Podelné V4 Vodici ¢ara yznacent okraje 861 0,25
cary vozovky
Podélna cara Vedeni jizdnich pruhd
V2b prerusovana v prostoru kriZzovatky 272 0,25
Pricné cary V5 PFricna ¢ara souvisla - - 0,5

Tabulka 2 - Seznam stavajiciho VDZ

2.4 Odtokové pomeéry k¥izovatky

Silnice 1/15, ve sméru staniceni, se nejdfive situuje v naspu, poté v zafezu. 0d 0 do 37 m
se rameno nachazi v naspu. Ve stani¢eni 37 m prechdazi leva strana z ndspu do zafezu a
vznika tak pfikop. Ve stani¢eni 100 m pfechazi i prava strana z naspu do zarezu, a tak
jsou obé strany terénu v zarezu. Nyni je odvodnéni po stranach komunikace feSeno
pfikopem. Ve stani¢eni 133 m jsou dna pfikopd na obou stranach vydlazdéna
pfikopovymi tvarnicemi. Smér odtoku vody v pfikopech je ve sméru staniceni. Tésné
pred pfipojenim vedlejSich silnic je pod vozovkou veden trubni propustek s betonovym
Celem, kde odtok vody sméfuje ze severu na jih. Pfikopové tvarnice konci u cCela

propustku a na levé strané dlazdény ptikop pokracuje dal k rameni A.

Po navazani ramena C na hlavni komunikaci je prava strana stadle v zafezu a pfikop je

dlazdény. V oblouku je, pod polni cestou na soukromy pozemek, umistén trubni
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propustek. Navazovani ramena A na hlavni komunikaci je také doprovazeno dlazdénym
pfikopem. Komunikace dale pokracuje do vétSiho zarezu s dlazdénym prikopem na

obou stranach. Komunikace je v okoli kfizovatky ve stfechovitém sklonu.

Rameno A smérem ke kfizovatce klesa a koruna vozovky ma stfechovity tvar. Jelikoz se
celé rameno nachazi v zarezu, tak se na obou stranach nachazi pfikopy. Po levé i pravé
strané se pfi napojovani ramena na hlavni komunikaci méni pfikop na pfikop dlazdény.

Voda se v pfikopech pohybuje ve sméru ke kfizovatce.

Rameno Cse nachazi naopak ve stoupani, a to vétsim oproti klesani na rameni A. Koruna
vozovky ve stfechovitém tvaru. Po pravé strané je ve velkém zarezu s dlazdénym
pfikopem a na levé strané je pozemek od okraje vozovky oddélen zeleni zarostlym,
dlazdénym pfikopem. Na levé strané se nachazi vjezd na soukromy pozemek, pod
kterym se nachazi trubni propustek s betonovym c¢elem. Voda na tomto rameni stéka

od kfizovatky k Lu¢nimu Mlynu.

2.5 Hlavni problémy

2.5.1 Silni¢ni doprava

Dlivod, pro¢ jsem si tuto kiizovatku vybral, je spojeny s tim, Ze bych rad poukazal na

hlavni problémy, které snizuji bezpeénost kfizovatky.

Jeden z hlavnich problému této kfizovatky je rozlehlost a velka plocha, po které se lze
pohybovat. KfiZzovatka by méla splihovat nékteré vlastnosti, a jedna z nich je
prehlednost. Pravé samovysvétlitelnost této oblasti chybi a jejimu nedostatku by
pomohlo, kdyby se kanalizovala. Kanalizace kfizovatky z pohledu pfehlednosti
znamena jednoduché a prehledné usporadani dopravnich proudd. U¢astnik silni¢niho
provozu bude sam védét, jak se pohybovat a chovat na kfizovatce. Tomu lze docilit
pouzitim vodorovného dopravniho znaceni nebo stavebnimi prvky, jako napfiklad
ostravky. Jelikoz kfizovatka neni vhodna pro pouZiti ostrivkd, je vhodnéjsi varianta

kanalizovat oblast pomoci VDZ.
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Jeden zdlvodi dopravnich nehod je horizont vrcholového oblouku na rameni D. Jelikoz
je silnice 1/15 ve sméru stanic¢eni v pravém smérovém oblouku, je levé odboceni pro
rameno C obtizné. Na levé odboceni ma negativni vliv nékolik faktori. Pfi levém
odboceni si vozidlo najede kolmo na okraj kfizovatky. Pohled komplikuje situovani
kfizovatky v pravém smérovém oblouku. A fidi¢ pak nevidi pfes vzrostlou zelen, ktera je
hned na okraji kfizovatky, a dale osazené stromy. Na jare a v lété, kdy jsou dieviny
rozkvetlé, je rozhled horsi. Kombinace pfitomnosti smérového oblouku a zaroven
vrcholového oblouku stézuje rozhledové pomeéry. V tomto pfipadé se uz bavime o
konstrukci ,3D rozhledového trojihelniku”. Konstrukce vrcholového zobrazeni levého
rozhledového trojuhelniku jsem zpracoval nasledujicim postupem. Zkonstruoval jsem
vySkové feSeni nejdelsi strany trojuhelniku, ktery je vykreslen pfi zastaveni vozidla.
Pohledfidice je ve vySce 1 m nad vozovkou a hledi ve sméru strany trojuhelniku na délku
125 m do vySky 1 m nad vozovkou. Tento pohled se snizi 0 0,25 m, protoze se povazuji
jako prekdzku vSechny objekty, které brani ve vyhledu 0,25 nad vozovkou. Vyskové
zobrazeni levého rozhledového trojuhelniku je vykresleno v pfiloze 2.2. Rozhledové
pomeéry jsem konstruoval podle uspoiradani B, kdy je vedlejsi silnice oznacena znackou
P4 ,Dej prednost v jizdé!". Tento ,trojuhelnik” je slozeny z trojuhelniku vznikly
uspofadanim A (zastaveni na kfiZzovatce) a trojuhelniku, ktery zajistuje rozhled uz
v pfrijizdéni ke kfizovatce. Rozhledové pomeéry stavajiciho stavu jsou znazornény

v pfiloze 2.1.

2.5.2 Pohyb pésich

DalSi nedostatek kfizovatky je nebezpecny pohyb pésich a jejich pfichod, ¢i ¢ekani na
autobusové zastavce. IkdyZz zde neni velka intenzita chodcli, méla by zde byt plocha
urcena minimalné k c¢ekani na autobus. S tim také souvisi nepfitomnost bezpecné a
stavebné zfizené autobusové zastavky, ktera by odliSila plochu uréenou pro vozidla od
chodcl. Ve stavajicim stavu jsou chodci nuceni se pohybovat po okraji vozovky a stat u
SDZ oznacujici autobusovou zastavku. Pfi horSich svételnych podminkach se riziko

urazu zvysuje a chodec je pro fidi¢e hife zpozorovatelny.
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3. Dopravni prazkumy

3.1 Pruzkum dopravnich nehod

K prizkumu a provéfovani oblasti je daleZité také zohlednit okamziky, které zasahly
bezpecnostni stranku kfizovatky. Proto se pfistupuje k analyze dopravnich nehod, a
diky ni miZeme odhadnout, jaké problémy jsou skryty v situaci, do které se miiZe dostat
ucastnik silniéniho provozu. Pfi vyhodnocovani jsem vychazel ze statistiky nehod ze
zdroje [5] jednotné vektorové mapy. Informace, ze kterych jsem vychazel, jsou v obdobi
od 1.1. 2007 do 31.5.2018. Z jednotné vektorové mapy lze vycist polohu dopravni
nehody a dale informace, které popisuji danou nehodu i s podminkami, jaké v tu dobu

nastaly. Oblast feSeného Gizemi véetné poloh nehod nalezneme na obrazku ¢. 8.

@ [50P PP €1t 50, €41, 07

Obrazek 8 - Umisténi nehod

V feSené oblasti doslo k 15 nehodam, kdy 8 z nich bylo s nasledky na zdravi. V téchto
nehoddach bylo dohromady 16 lehce zranénych osob a zadné vaznéjsi zranéni nebylo

zaznamenano. Nej¢astéjsim dlivodem nehody byla jizda proti pfikazu dopravni zna¢ky
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Dej prednost v jizdé. Jako dalSi nejCastéjsi pric¢ina nehody byla pfi odbocovani vievo.
VSechny srazky byly s jedoucim nekolejovym vozidlem az na jednu vyjimku, kde srazka
byla s pevnou pifekazkou. Jedna nehoda se stala kvuli nepfimérené rychlosti, a proto se
v dalsi kapitole budu vénovat rychlostnimu priizkumu. Vétsina nehod se uskutecnila za
svétla, kdy viditelnost nebyla zhorsena vlivem povétrnostnich podminek. Dikazem
nebezpecného horizontu, ktery jsem zminoval v podkapitole 2.5.1., zdznam u nehody,
ktera probéhla v noci proti pfikazu Dej prednost. Podle umisténi nehod dokazeme
odhadnout, ze Castym problémem je odboceni vievo, jak z hlavni, tak i z vedlejsi silnice.
Potvrzeni bezpecnostniho nedostatku autobusové zastavky, umisténé v nehodové
lokalité, je ze jedna nehoda se stala v okoli autobusové zastavky. Stru¢né informace jsou

zaznamenany v tabulce €. 3 a podrobny vypis nehod je popsan v pfiloze 6. V tabulce €. 3

vrwve

a v pfiloze €. 6 jsem zvyraznil polozky, které povazuji za feSitelné.

hlavni pfi¢éiny nehody

nehoda pouze s hmotnou Skodou 7
Charakter
nehoda s nasledky na zivoté a 8
zdravi
R usmrceno osob 0]
Charakter nasledku
osob do 24 hod
téZce zranéno 0
lehce zranéno 16
osobni automobil 14
druh vozidla nakladni automobil 1
autobus 0
srazka s jedoucim nekolejovym 14
druh nehody vozidlem
srazka s pevnou piekdzkou 1
Celni 5
s boéni 0
druh srazky 2 boku =
zezadu 2
ptoti pfikazu dopravni znacky DEJ 9
PREDNOST
pfi odbocovani vlevo 3
jiny druh nepfimérené rychlosti 1

fidi¢ se pIné nevénoval fizeni
vozidla

—

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
zavozidlem
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ve dne, viditelnost nezhorsena

vlivem povétrnostnich podminek 12

v noci - bez vefejného osvétleni,
viditelnost nezhorsena vlivem 2

podle viditelnosti povétrnostnich podminek

ve dne - zhorSena viditelnost

vlivem povétrnostnich podminek 1
(mlha, sné&zeni, dést)
dobré 14
podle rozhledovych |3patné vlivem profilu komunikace
poméru (nepfehledny vrchol stoupani, 1

zarfez komunikace)

Tabulka 3 - Stru¢ny vypis nehod

3.2 Smérovy pruzkum

Pro uréeni intenzit na dané lokalité je potfeba provést dopravni prtizkum. JelikoZ se
jedna o kfizovatku, pouzil jsem jako druh priizkumu smérovy priizkum. Ve smérovém
prizkumu dochazi ke sledovani jednotlivych pohybu na kfiZovatce véetné zaznamu
skladby dopravniho proudu. Zakladni informace o intenzitdch automobilové dopravy
zname diky celostatnimu scitani dopravy, které probiha kazdych pét let na dalnicich,
silnicich l. a ll. tfid a nékterych silnicich lll. tfid a mistnich komunikacich. Vtomto pfipadé
je objednavatelem Reditelstvi silnic a dalnic CR. Vysledné intenzity jsou uvadény jako
odhad ro¢niho priiméru dennich intenzit (RPDI). Priizkumy by se mély délat na podzim
nebo na jare. Prtizkum se aplikuje na pozadovana data, a na tom zavisi, jak bude dlouhy
a ha jakou skupinu bude prizkum cileny. Data se daji ziskat riznymi zplisoby jako ruéni
zaznamy, technické zafizeni nebo rizné typy detektori. Kazdy zplsob ma svoje vyhody
a nevyhody. Rucni scitani je financ¢né vyhodné pro objednavatele, ale musi se pocitat
s lidskym faktorem, tudiz s néjakou chybou ve scitani. S pouzitim technickych zafizeni
se zvysSuje presnost scitani, ale mtze se stat, hlavné ve mésté, Ze zafizeni mize byt
poni¢eno nebo dokonce ukradeno. Detektory jsou velmi presné, dokazi byt

automatické a zafazovat druhy dopravy do svych skupin.

Ja jsem provedl smérovy dopravni priizkum ve stfedu dne 15.11.2017. Tomuto dni
nepfedchazi ani nenadchazi statni svatek a nahlizi se na néj jako na pracovni den. Data

jsem ziskal pouzitim kamery, ktera nahravala od 7 do 17 hodin. V tomto casovém useku
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je zaznamenana ranni Spicka, sedlo i odpoledni Spicka. Pfi sledovani intenzity dopravy
jsem rozdélil vozidla do nékolika skupin. Druhy vozidel i s koeficienty jsou popsany

v tabulce ¢. 4.

Skupina vozidel | Pfepoctovy koeficient Druh vozidel
o] 1,0 osobni automobil, dodavka
M 0,8 motocykl
N 1,5 nakladni automobil
K 2,0 nakladni souprava
A 1,5 autobus

Tabulka 4 Druhy dopravy a jejich prepoctové koeficienty

Vozidla byla rozdélena a prepoctena podle metodiky TP 189 — ,Stanoveni intenzit
vozidel”. Stanoveni odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit se provadi pfepoltem
intenzity dopravy ziskané béhem prizkumu pomoci pfepoétovych koeficientt, které
zohlednuji denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit dopravy. Pfepoctové koeficienty jsou
stanoveny podle druhu vozidla a charakteru provozu na komunikaci. Vypocet se provadi

oddélené pro kazdy druh vozidel v téchto krocich:

a) Pfepoéet na denniintenzitu dopravy v den prizkumu
la=Im*Kmg,
kde:
ls — denni intenzita v den priizkumu [voz/den]
I, — intenzita dopravy v dobé priizkumu [voz/doba prizkumul]

kmq — pfepoétovy koeficient dennich variaci dopravy [-]

b) Pfepoéet na tydenni primér dennich intenzit dopravy
le=1g+ kqe,
kde:
I, — tydenni intenzita v den prizkumu [voz/den]
Is — denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]
kq: — pfrepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni

primér dennich intenzit dopravy [-]
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c¢) Stanoveni odhadu roéniho priméru dennich intenzit — pfepodet tydenniho

priméru dennich intenzit na roéni primé&r dennich intenzit (RPDI)

RPDIy = Im * Km,a * Ka,t * Kerepi

kde:

I — intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé& priizkumu [voz/doba

prazkumu]

kma — prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni
intenzitu dopravy dne prizkumu [-]

kq: — prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni
pramér dennich intenzit dopravy [-]

kireor — pfepoctovy koeficient tydenniho priiméru dennich intenzit dopravy na

roéni primér dennich intenzit dopravy [-]

Jednotlivé sméry a mozné pohyby jsem rozdélil do jednotlivych paprski. Kazdé rameno
ma moznost odboceni na obé strany a jizdu rovné, proto je moznych 12 paprskt. Na

obrazku €. 9 je zobrazeni jednotlivych paprskii a ramen kfiZzovatky.

) /15 /15 [
L z Litoméric , O%tEka

/2112

z Velkého Ujezda

Obrazek 9 - Schéma kfizovatkovych pohybt
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Pouzité zkratky a jejich vyznamy jsou obsazeny v tabuice 5.

intenzita dopravy daného druhu
vozidla zjisténa v dobé prizkumu

[voz/doba prizkumu]

prepoctovy koeficient intenzity
dopravy v dobé prizkumu na denni
intenzitu dopravy
dne priizkumu

[-]

denni intenzita dopravy v den
prizkumu

[voz/den]

prepoctovy koeficient denni intenzity
dopravy dne priizkumu na tydenni
prumér
dennich intenzit dopravy

[-]

tydenni primér dennich intenzit

[voz/tyden]

kt,RPDI

prepoctovy koeficient tydenniho
prdméru dennich intenzit dopravy v
tydnu priizkumu na ro¢ni primér
dennich intenzit dopravy

[-]

RPDI

ro¢ni primér dennich intenzit dopravy

[voz/den]

Tabulka 5 - Pouzité zkratky a jejich vyznamy
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Rameno A, silnice 111726010 ve sméru od Byckovic, jsem urcil jako silnici lI-S — smiSeny
charakter provozu. Objevuji se zde paprsky 1,2 a 3. V tabulce 6 jsou zobrazeny intenzity

vztaZzené na rizné ¢asové obdobi ramena A.

Doba 7:00-17:00 |Datum|15.11.2017| <harakter i, ¢
provozu
Rameno | Smér vgzriudhel I | Kma | lg Kax I kewor | RPDI

0 202/1,46] 295 0,98| 289 1,05 303

M 0/1,61 0 1,06 0 3,8 0

, I 61,33 8 0,83 7/ 098 6

K 1/1,52 2 0,79 1 1,01 1

A 0[1,59 0 0,85 0 1,04 0

Celkem | 209 304 297 311

0 103146 150 0,98 147 1,05 155

M 1]1,61 2 1,06 2 3,8 6

A , [N 701,33 9 0,83 8| 098 8
K 2[1,52 3 0,79 2 1,01 2

A 2[1,59 3 0,85 3 1,04 3

Celkem 115 168 162 174

0 151,46 22 098] 21 1,05 23

M 0/1,61 0 1,06 0 3,8 0

, [N 0[1,33 0 0,83 o/ o098 0

K 01,52 0 0,79 0 1,01 0

A 4[1,59 6 0,85 5 1,04 6

Celkem| 19 28 27 28

Tabulka 6 - Shrnuti vSech pohybli intenzit a vysledné RPDI ramena A

Lze vidét, ze se zde vyskytuje minimadlni nakladni doprava. Potvrzuje se zde, ze
autobusova doprava ve sméru 2 je slabsi nez ve sméru 3. Je to zplsobené tim Ze linka

ve sméru 2 jede jen ¢ast dne a poté ma jinou trasu.
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Rameno B, silnice 1/15 ve sméru od Ustéku, jsem urcil jako charakter provozu - I. Objevuji se zde
paprsky 4,5 a 6. V tabulce 7 jsou zobrazeny intenzity vztaZené na rtizné ¢asové obdobi ramena
B.

Doba 7:00-17:00  |Datum|15.11.2017| charakter ¢
provozu

Rameno |smar| PN | ke | e Kas le keweor | RPDI
vozidel

0 29| 15 44 0,97 42| 1,04 44

M 01,61 0 1,06 0 3,8 0

4 N 1[1,37 1 0,8 1] 0,98 1

K 0/1,52 0 0,78 o/ 1,01 0

A 51,59 8 0,85 7| 1,04 7

Celkem 35 53 50 52

0 1354| 1,5| 2031 0,97| 1970| 1,04| 2049

M 01,61 0 1,06 0 3,8 0

5 s N 113/1,37| 155 08| 124| 098] 121

K 89/1,52| 135 078| 106| 1,01| 107

A 1[1,59 2 0,85 1] 1,04 1

Celkem | 1557 2323 2201 2278

0 34| 15 51 0,97 49| 1,04| 51

M 01,61 0 1,06 0 3,8 0

¢ [N 41,37 5 0,8 4| 098 4

K 0/1,52 0 0,78 o/ 1,01 0

A 01,59 0 0,85 ol 1,04 0

Celkem| 38 56 54 56

Tabulka 7 - Shrnuti vSech pohybli intenzit a vysledné RPDI ramena B

Zde lze vidét, Zze paprsek 5 je velmi silny oproti ostatnim, protoZe jeto prijezd
kfizovatkou v pfimém smeéru po hlavni silnici 1/15. Autobusova doprava odpovida

trasam, jen v paprsku 5 neodpovida pocet spoja oproti jizdnimu Fadu.
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Rameno G, silnice 111/26112 ve sméru z Velkého Ujezdu, jsem ur¢il jako charakter provozu - II-S.
Objevuji se zde paprsky 7,8 a 9. V tabulce 8 jsou zobrazeny intenzity vztaZzené na rtizné ¢asové

obdobiramena C.

Doba 7:00-17:00 |Datum|15.11.2017| charakter 1, o
provozu
Rameno | Smér vgzri”dhel I | Kma | la Kas le kewor | RPDI
0 281,46 41 0,98 40 1,05 42
M 01,61 0 1,06 0 3,8 0
L IN 61,33 8 0,83 7 0,98 6
K 1[1,52 2 0,79 1 1,01 1
A 01,59 0 0,85 0 1,04 0
Celkem| 35 50 48 50
0 81/1,46| 118 098 116 1,05 122
M 2[1,61 3 1,06 3 3,8 13
c g [N 2[1,33 3 0,83 2 0,98 2
K 01,52 0 0,79 0 1,01 0
A 3/1,59 5 0,85 4 1,04 4
Celkem | 88 129 126 141
0 95(1,46| 139 098] 136 1,05 143
M 01,61 0 1,06 0 3,8 0
o N 701,33 9 0,83 8 0,98 8
K 1[1,52 2 0,79 1 1,01 1
A 4[1,59 6 0,85 5 1,04 6
Celkem | 107 156 150 157

Tabulka 8 - Shrnuti vSech pohybli intenzit a vysledné RPDI ramena C

Zde vidime, Ze cilova destinace z ramena C jsou Litomé¥fice nebo Byckovice. Z tabulky
Ize také vycist Ze se zde objevuje ndkladni doprava minimalné, a to hlavné lehké

nakladni automobily. Intenzity autobust odpovidaji trasam linek.
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Rameno D, silnice I/15 ve sméru z Litoméric, jsem urcil jako charakter provozu — I. Objevuji se

zde paprsky 10,11 a 12. V tabulce 9 jsou zobrazeny intenzity vztazené na rizné ¢asové obdobi

ramena C.
Doba 7:00-17:00  |Datum|15.11.2017| charakter 1, o
provozu
Rameno|smer| PP | 1 ke | L Koy le kiwor | RPDI
vozidel
0 152| 15| 228 0,97 221 1,04 230
M 01,61 0 1,06 0 3,8 0
0 N 121,37 16 0,8 13| 098 13
K 1[1,52 2 0,78 1 1,01 1
A 41,59 6 0,85 5| 1,04 6
Celkem| 169 252 241 250
0 1339| 1,5| 2009 0,97| 1948 1,04| 2026
M 1[1,61 2 1,06 2 3,8 6
5 ;7 N 116/1,37] 159 0,8 127| 098 125
K 97]1,52| 147 0,78 115 1,01 116
A 61,59 10 0,85 8| 1,04 8
Celkem | 1559 2326 2200 2282
0 203| 15| 305 0,97 205| 1,04 307
M 01,61 0 1,06 0 3,8 0
I 121,37 16 0,8 13| 098 13
K 01,52 0 0,78 ol 1,01 0
A 11,59 2 0,85 1 1,04 1
Celkem| 216 323 310 321

Tabulka 9 - Shrnuti vSech pohybli intenzit a vysledné RPDI ramena D

Rameno D je podobné ramenu B, ale jde vidét ze odbocovaci paprsky 10 a 12 maji
mnohem vétsi intenzitu nez na rameni B. To je zplUsobené Ze lidé z vesnice na severu a
na jihu jezdi za praci a do Skoly do Litoméfic, a poté z Litoméfric zpét. Jeden autobus ve
sméru paprsku 12 nebyl soucasti VHD. Smér paprsku 11 je vytizeny také v nakladni

dopravé. Shrnuti smérového prtizkumu je obsazen v tabulce 10.
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'3."3"“‘*"° Paprsek RPDI
kfizovatky [voz/den]
1 311
A 2 174
3 28
4 52
B 5 2278
6 56
7 50
C 8 141
9 157
10 250
D 11 2282
12 321

Tabulka 10 - Shrnuti smérového priizkumu

Vysledkem smérového prliizkumu jsou hodnoty RPDI, které se daji graficky znazornit do
zatézového diagramu intenzit. ZatéZzovy diagram roc¢niho priméru dennich intenzit

dopravy je zndzornén na Obrazku 10. Hodnoty jsou uvedeny jednotkach [voz/den]

Z grafického zobrazeni Ize jednoduse vycist cile cesty. Kfizovatka jednoznacné slouzi
pro prajezd vozidel po silnici 1/15. Z ramene A a C sméfuji vétsi intenzity smérem
k Litoméficim, protoze se zde nachazi vétsi zdzemi pro zaméstnani a studium oproti

Ustéku a okoli. Proto na Rameni B je viceméné jednoznaény smér jizdy, a to rovné.
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311 174 28 514

52

2746 2278
56
i val
2282 2360
250

1T mm = 50 voz

480 157 141 50

Obrazek 10 - Zatézovy diagram RPDI
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3.3 Priizkum rychlosti

Rychlostni prizkum probéhl ve stejny den jako smérovy priizkum, dne 15.11.2017. Oba
prizkumy jsem provedl| ve stejny den, abych si mohl ovéfit data z rychlostniho radaru
na videu. Prlizkum jsem provadél z diivodu podezieni porusovani nejvyssi dovolené
rychlosti 70 km/h. Jak jsem zjistil ze smérového prizkumu, kfiZovatka slouzi hlavné jako
prijezdni misto na silnici 1/15, proto jsem posuzoval jen prijezdni smér. Vozidla jedouci

z Litoméfic do Ustéku jsem oznacil jako smér 1. V opa¢ném piipadé se jednd o smér 2.

Data z rychlostniho radaru jsem vyfiltroval na stejné ¢asové rozmezi jako v predesiém
prizkumu, a to od 7:00 do 17:00. Data z radaru mi poskytly informace o ¢&asu
zaznamenani vozidla, délku vozidla, na zakladé délky vozidla i kategorii vozidla,
rychlost vozidla, odstup vozidla a smér jizdy. Informace o odstupu slouzi k vyfiltrovani
nepotiebnych dat, v pfipadé Ze by radar zaznamenal nakladni automobil jako dvé
vozidla o téze nebo podobné rychlosti s odstupem 0,3 m. VSechny uUdaje jsem
profiltroval a porovnal s videem. Néktera vozidla nebylo mozné identifikovat a jejich
data nebyla nalezena, proto pocet vozidel v tabulce 11 neodpovida poctu vozidel ve
smérovém prizkumu. V tabulce 11 je vycCet vozidel, se kterymi budu pracovat

v nasledném zpracovani rychlostniho prazkumu.

Rychlostni prizkum na kfiZzovatce na silnici 1/15
Dne: 15.11.2018 Cas: 7:00 — 17:00
Smér 1 Z Litomé&Fic do Ustéku [Smér2 Z Ustéku do Litoméfic
Osobni 1324 Osobni 1344
Nakladni 107 Nakladni 103
Motorky 1 Motorky 0

Tabulka 11 - Pfehledny vycet a rozdéleni vozidel

Autobusy jsem do prizkumu nezaradil, protoZze by to nemélo smysl, kdyz je v misté

méreni zastavka a autobus zde zastavuje.
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Zprimeéroval jsem vSechny rychlosti jednotlivych kategorii vozidel pro kazdou hodinu

zvlast. V tabulce 12 jsou zprtimérované rychlosti v km/h pro kazdou hodinu.

Osobni Nakladni Motorky
1 2 1 2 1 2

7-8 65,4 60,5 68,5 57,1

8-9 68,3 62,8 69,2 59,8
9-10 67,3 63,5 71,5 63,5
10-11 69,8 62,5 74,1 62,7
11-12| 71,6 63,8 71,7 63,4
12-13 | 65,0 61,5 70,5 58,5
13-14 | 68,1 63,4 68,4 59,4
14-15| 73,6 61,3 69,9 59,3 74,0
15-16 | 73,1 60,3 70,2 60,4
16-17 | 72,4 60,5 68,4 61,7

Tabulka 12 - Priimérna rychlost kategorii vozidel pro kazdou hodinu

Z tabulky 12 Ize vycist, ze vozidla ve sméru 1 se pohybuji vétsi rychlosti nez vozidla ze
sméru 2. To je zplsobené tim, Ze silnice I/15 ve sméru 1 klesa, a tim pfirozené vozidla
jedou vétsi rychlosti. V nékolika pfipadech primérna rychlosti pfesahla nejvyssi
povolenou rychlost 70 km/h. Je nutno podotknout fakt, Ze ikdyZ je priimérna rychlost
mensi nez 70, stejné se v dané hodiné objevily vozidla jedouci vice nez 70.
Nebezpecné je také vyssi rychlost u nakladnich vozidel, ktera nasledné snizuje
ovladatelnost vozidel pfi pfipadnych manévrech. Tento priizkum jasné nabada ke
snizeni rychlosti a néjakému opatreni ve sméru 1. Nabizi se jednostranné zizeni
pomoci ostriivku, podobné jako se konstruuje brana pro sniZeni rychlosti pfi vjezdu do

obce.
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4. K¥rizovatky a zastavky

4.1. KFizovatky

4.1.1. Vseobecné

KfiZovatka je misto, kde se v plidorysném primétu protinaji, stykaji nebo jsou alespori
vzajemné propojeny, dvé a vice pozemnich komunikaci. Pfechod a hranici mezi pozemni
komunikaci a kfizovatkou urCuje z hlediska provozu na pozemnich komunikacich zakon
€.361/2000 Sh. — Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonu. Z hlediska dopravné technického, popisuje pozemni komunikaci a kfiZzovatku
CSN 73 6100 - Nazvoslovi silni¢nich komunikaci. Kfizovatky se déli na Groviiové a
mimodroviiové. Urovitové kiizeni je takové, kde se trasy kfizi na jedné Grovni a obsahuji
alespon jeden kolizni bod kfizeni. Mimouroviové kfizeni je takové, kde se dvé a vice
pozemnich komunikaci nijak neomezuji ani neohrozuji a neobsahuji zadny kolizni bod.

V ramci této prdce se budu zabyvat jen uroviiovymi kfizovatkami.

Kfizovatky musi spliiovat urcité podminky a aspekty pro rizna odvétvi. Navrh
usporadani kfizovatky musi spliovat urcité pozadavky, jako bezpecnost silni¢niho
provozu, intenzita a skladba dopravniho proudu a také jaké kategorie spadaji mezi
1Castniky silnicniho provozu, tj. chodci, cyklisti a vozidla. OvSem vSechny ndlezZitosti
jsou limitovany dopravnimi predpisy. Na kfiZzovatce mistnich komunikaci je zapotiebi
dbat diraz na bezpecnost a pohyb pésich véetné osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Dalnice a rychlostni silnice jsou omezeny jen na motorova vozidla, proto je
zde pohyb pésich a cyklistl vyloucen. Pohyb téchto skupin je zajistén mimouroviové, a
to lavkou, podchodem nebo nadchodem. Intenzity, podle kterych se zpracovava navrh
k¥izovatky, se na silnicich a dalnicich podle €SN 73 6101 pouzivaji padesatirdzové. Na
mistnich komunikacich se za vyhledové intenzity povazuji intenzity Spickovych hodin.

wrve

kongesce v mezikfizovatkovém prostoru, ktery miize ovlivnit cely systém kfiZovatek.
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Uroviiové kiizovatky Ize rozdélit z hlediska intenzit na prosté troviiové kfizovatky a na
usmérnéné uroviové kfizovatky. Prosté jsou kfizovatky na komunikacich, které jsou
malo frekventované, nemaji zvlastni naroky na vedeni vozidla a ani na fizeni dopravy
samotné. U usmérnénych kfizovatkach dochazi ke zvySeni intenzit na pozemnich
komunikacich a na zakladé rtiznych pozadavku je potifeba rozsifeni vozovky, zvétSovani
poloméri odbocovacich proudt. Intenzity se mohou vysplhat az ke zvyseni poctu
jizdnich pruhQi, a proto se musi misto kfizeni usmérnit, tj. oddéleni protismérnych
pribéznych sméril, snaha o vymezeni jizdnich pruht pro jednotlivé sméry pohybu na
kfizovatce, vyznaceni nepojizdénych ploch v okoli kfizovatky. Pfi zvySovani poctu
jizdnich pruhli a vymezovani pruhl na jednotlivé sméry se zvysi i pocet koliznich bodi
na kfiZzovatce. Snahou je snizit pocet koliznich bodi a jejich slou¢enim. Omezeni ploch,
které by nemély byt pojizdéné se docili pomoci VDZ véetné dopravnich stinli nebo

dopravnich ostrivki v pfipadé velkych ploch.

4.1.2. Rozhledové poméry

Jedny z faktorli zajisténi bezpecnosti jsou rozhledové poméry. Rozhledové poméry
musi byt zajistény jak z pohledu fidice, tak i z pohledu chodce. Ridi¢ musi mit neruseny
pohled na: paprsky kfizovatky, vlastni kfizovatku, dopravni znaceni a svételné
signaliza¢ni zafizeni. Konstruovani tzv. rozhledovych trojuhelnikl zavisi, podle zakona
¢. 361/2000 Sb., na dovolené rychlosti v daném misté. Podle CSN 73 6101 na
kfizovatkach mimo obec se vychazi ze smérodatné rychlosti. Smérodatna rychlost je
ocekavana rychlost osobnich automobilli, kterd je umoznéna dopravné-technickym
stavem urcitého Useku silnice nebo dalnice, kterou nepiekrodi 85 % fidi¢l, jenZ nejsou
omezeni jinymi okolnostmi na mokré vozovce. V mistech, kde je dopravné-technické
uspofadani takové (napf. smérovy oblouk), Ze Fidi¢ je nucen sniZit svoji rychlost,
konstruuji se rozhledové poméry na zakladé dosazitelné rychlosti. Mezi prekazky, které
brani v rozhledu se povazuji predméty jejichz vySka presahuje 0,25 m pod urovni
pfislusného rozhledového paprsku. Pfekdazky mizou byt trvalé a pfechodné. Mezi trvalé
prekazky se fadi budovy, zdi, terén, stromy, ploty. Jako pfechodné piekazky jsou
povaZovany parkujici vozidla, vegetace, skupiny chodci nebo dtisledky ro¢niho obdobi
jako navaty snih. Za prekazku rozhledu se nepovazuji predméty, co maji Sirku mensi0,15
m (sloupKky svislého dopravniho znaéeni, VO) nebo jsou rozestavény ve vzajemné poloze

vétsSi nez 10 m a nevytvareji fadu, pres kterou by z urcitého thlu nebylo vidét. Délka
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strany rozhledového trojuhelniku zavisi na nejvyssi dovolené rychlosti, na zptisobu
upravy prednosti v jizdé a na pficném usporadani hlavni komunikace. NejdelSi strana
trojahelniku spojuje uvazovany rozhledovy bod fidice na vedlejSi komunikaci
s rozhledovym bodem vozidla na hlavni komunikaci. Rozhledovy bod na vedlejsi
komunikaci je umistén ve vzdalenosti 2 m od cela vozidla a ve vySce 1 m nad vozovkou.
Oci ridice vozidla na vedlejsi komunikaci musi vidét ¢ast pfijizdéjiciho vozidla ve vySce
alespon 0,5 m nad vozovkou. Rozhledovy bod na hlavni komunikaci je pfid vozidla ve
vysce 1 m nad vozovkou. Rozhledova pole se konstruuji na silnicich podle CSN 73 6101
a na mistnich komunikacich podle €SN 73 6110. P¥i pfipojeni soukromého pozemku ke
komunikaci musi byt zajistén rozhled. V takovém pfipadé se rozhledovy trojuhelnik
konstruuje podle typu pfipojujici komunikace. Jestlize se pohybujeme na mistni

komunikaci pouzijeme pokyny dle €SN 73 6110 a jestliZze na silnicich tak CSN 73 6101.

4.1.3. Zklidnéni dopravy

Zvyseni bezpecnosti na iseku silnice nebo v okoli kfizovatky se da dociliti zklidnéni této
lokality. V pfipadé lokality, feSené v této praci, Ize na situaci nahlizet jako na kfizovatku
z pohledu dopravné-stavebniho usporadani, ale také jako na silnici z hlediska intenzit.
Zklidnéni dopravy je soubor opatfeni, nastroji a prvkd, které jsou pouzity za Gcelem
snhizeni rychlosti vozidel, zvySeni pozornosti fidice a zajiSténi bezpecnosti pésich a
cyklistid. Tim se da docilit psychologickymi prvky, fyzickymi prvky nebo v ramci

kfizovatkach stavebné-dopravnimi prvky.

Psychologickymi prvky se rozumi dopravni znaceni, které upozoriuje na nadchazejici
situace nebo omezuje rychlost. Psychologické prvky se daji délit na: samostatné
psychologické prvky a na psychologické prvky nahrazujici fyzické prvky. Mezi

samostatné psychologické prvky patfi:

e Svislé a vodorovné dopravni znaceni a jejich zvyraznéni (vystrazné, omezujici
rychlost a uréujici smér jizdy)

¢ Nakres a opakovani dopravniho znaceni na vozovku

e Zvyraznéni svislého dopravniho znac¢eni pomoci reflexni félie, LED diodami nebo

blikajicimi vystraznymi svétly

41



Mezi psychologické prvky nahrazujici fyzické prvky patfi:

e Optické zuzeni jizdniho pruhu pomoci VDZ nebo osvétlenim

e Opticka psychologicka brzda V18, pficné prahy pres jizdni pruh, které se dale
zhustuji

e Opticko-akusticka brzda, VDZ zhotoveno z materidlu, ktery vydava hluk pfi

pojizdéni

Fyzické prvky jsou prvky, které stavebné zklidiuji dopravu. V mistnich komunikacich
jsou to vétSinou vysazené plochy, které snizuji rychlost a podporuji lepSi podminky pro

parkovaci stani. Mezi fyzické prvky patfi:

e ZuGzeni vozovky, kterému Ize dosahnout rliznymi zplsoby. ZGZit vozovku lze
prostym snizenim Sifky jizdniho pruhu.

e Déale miZeme pouzit rizné typy ,Sikany” jako jednostranné nebo stiidavé
vysazeni plochy, kde se smér jizdy znac¢né méni na malych polomérech.

e Chodnikové mysy ukoncujici parkovani vedle jizdniho pruhu a podporujici
rozhled chodci.

e Stfedni délici ostravek, ktery je zfizen z diivodu velkych intenzit na komunikaci
nebo delsiho pfechodu pro chodce nez 7,5 m (9,5 m pfi SSZ).

e Zpomalovaci prahy, jsou prahy pficné viozené do komunikace s vySkovym
rozdilem. Jsou rGzné typy prahG: uzky pficny prah, Siroky pficny prah
s integrovanym prechodem pro chodce, zvySena plocha v celém prostoru
kfizovatky, zpomalovaci polsStare, zvySeny jizdni pruh v okoli zastavky ,videnska
zastavka". Sklon rampy zavisi na navrhové rychlosti v misté pouziti prahu.
Konstruuje se sklon od 1:10 (30 km/h) do 1:40 (50 km/h).

e Mezi nové trendy zpomalovacich prahl patfi automatické zpomalovaci prahy,
které jsou zabudovani do vozovky a pfi pfijezdu vozidla se snizi. Tyto prahy jsou
urceny jen pro upozornéni na prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti. Vozidla
s pravem prednosti v jizdé mohou dalkovym ovladanim vypnout snizeni hladiny

prahu, ikdyz jedou vySsSi rychlosti.
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V kf¥izovatkovém prostoru Ize dopravu usmérnit a zklidnit, pfi radikdlnéjSim zasahu do
organizacné-stavebniho uspotradani krizovatky. Typickym pfikladem je vybudovani
okruzni kfizovatky. V obytné zéné se Casto pouzivaji miniokruzni kfizovatky, které maji
pojizdény prstenec. Ve vétSich intenzitach a urcité skladbé dopravniho proudu se
konstruuji vetsi okruzni kfizovatky s nepojizdénym stfedovym ostriivkem, ktery muiize
byt i vyssi tak, aby pfes né&j nebylo vidét a fidi¢i tak uzpasobili svoji jizdu. Okruzni
kfizovatky se navrhuji podle CSN 73 6102 a TP 135 (II. vydani).

4.2. Autobusové zastavky

Autobusova zastavka je misto urCené pro zastavovani autobusi a nastupu a vystupu
cestujicich z néj. Zastavka je oznacena dopravni znackou lJ 4c. K zastavce by mél byt
zajistén pohodiny a bezpecny pfichod péSich. Zastavka ma byt umisténa tak, aby pro
cestujici byla ze vSech sméra pfistupna jednoduchou, bezbariérovou a bezpecnou
cestou. Zastavka by také méla byt umisténa na vyznamném misté, kde je vyskyt zdrojt
a cili cesty obyvatelstva. Pfi umistovani zastavky se proto zohlediiuje dochazkova

vzdalenost.
Existuji rizné druhy stavebniho uspofadani autobusovych zastavek:

e Zastavkovym mysem se nazyva zastavka, ktera ma rozsifeny chodnik k jizdnimu
pruhu. Na rozsSifreném chodniku je vyckavaci prostor a tim je bezbariérovost
zastavky zachovan. Jestlize je chodnik rozsSifen a tim jizdni pruh ziGZen, potom se
docili i zklidnéni okoli zastavky i v ni samotné.

e Zastavka na jizdnich pruhu s fyzickym oddélenim (zatka) se vyuziva, jestlize
chceme zamezit objizdéni autobusu pf¥i zastaveni. Diky fyzické bariéfe mezi
jizdnimi pruhy nelze prejet do vedlejSiho pruhu. Tato varianta je naklonéna
bezpecnému pohybu pésich pres komunikaci, kde si pési hlidaji jen jeden smér
jizdy pfi pfechazeni.

e Autobusova zastavka s nastupnim ostrtivkem je ¢asto sdruzena s tramvajovou
dopravou. Vyckavaci prostor zastavky je umistén na samostatném ostrlivku,

vétSinou mezi autobusovym ¢i tramvajovym pasem a jizdnim pruhem. Tato

varianta se pouziva pfi velkém zatiZzeni motorovou dopravou. Nastupni ostrivek
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musi byt komfortni pro cestujici s nastupni hranou 0,16 m. Mys je ¢asto vybaven
bezpecnostnim zabradlim, aby se zamezilo nekoordinovanym pohybem pésich.

e Zklidnéna varianta autobusové zastavky s nastupnim ostrlivkem je zastavkovy
ostrivek se zvySenou vozovkou. Tato varianta je realizovana v pfipadé, Ze
nastupni ostriivek ma nedostateénou $iftku (mensi neZ 2 m) nebo v takovém, kde
mistni poméry nedovoluji rozsifeni ostriivku nebo zastavkovy mys.

e Zastavkové stanovisté v jizdnim pruhu s objizdénim v jizdnim pruhu pro
protismér patfi mezi typy zastavek. Nastupni hrana je shodna s obrubou
chodniku. Pouziva se casto v intravilanu a vozidlo ma plynuly a pfesny najezd
k nastupni hrané.

e Zastavka v zdlivu se pouziva nejCastéji v extravilanu. Vintravildanu by se tento typ
pouzil po vyjezdu z okruzni nebo velmi zatizené kfizovatky motorovou dopravou.
Pfi pouziti zalivu v prostoru za kfizovatkou, je vhodné umistit zastavku co
nejblize za kfizovatku, a tim plynule navazat pfimy vjezd autobustl na zastavku.
Sitka zastavkového pruhu byva 2,75 aZ 3,00 m. Najezdny (zadni) klin je dlouhy 25
m a vyjezdni (pfedni) klin je dlouhy 15 m.

e Videnska zastavka by se sem dala zahrnout jen kdyby se jednalo o sdruZzenou
zastavku tramvaji a autobusl. Tento typ zastavky se hlavné pouziva
v tramvajovém provozu. Videnska zastavka se pouzije tehdy, pokud osova
vzdalenost tramvajovych koleji nedovoluje zfizeni zastavkového mysu.
Principem tohoto typu je ndstup cestujicich do tramvaje z chodniku pfes vozovku

zvySenou na urovein chodniku.

Umisténi zastavky muzZe byt v pfimé nebo ve smérovém oblouku. V pfipadé umisténi
zastavky ve smérovém oblouku musi byt splnén: rozhled fidiCe pfi vyjezdu ze zastavky,
dohled fidi¢e nad dvefmi soupravy pfi umisténi zastavky na vnéjsi strané smérového
oblouku, moznost vyklopeni plosSiny pro cestujici na voziku. Délka nastupni hrany se
obecné rovna nejdelSimu vozidlu, které zde zastavuje s pfipoctenim 1 m. Proto jsou
hodnoty nejéastéji 9, 13 nebo 19 m. Sitka se aplikuje na stavajici a vyhledové obraty
cestujicich na zastavce. Minimalni Sitka nastupni plochy je 2,2 m a ve stisnénych
prostorech 1,7 m. Sitka by méla splitovat: moznost vyklopnych plosin pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, mozZnost otoceni invalidniho voziku, volny
a nestisnény pohyb cestujicich, cestujici by neméli byt nuceni chodit po vozovce. VySka

nastupni hrany vychazejici z platnych norem a pravnich ustanoveni je 0,20 m nad

44



vozovkou. Tato hodnota je vétSinou nepohodling, jestlize dvefe autobusu se oteviraji
vné. Pfi hmotnostnim zatizeni dochazi ke koliznimu dotyku dvefi a nastupni hrany.
V piipadé zastavky v zastavkovém pruhu (zdlivu) je vysoka pravdépodobnost, pfi
ndjezdu na zastavku, drhnuti predni c¢asti autobusu s nastupni hranou. Proto se

konstruuje nastupni hrana s vySkou 0,16 — 0,17 m.

Pfi postupu navrhu zastavky a jejiho pfichodu na ni, je nutno myslet také na nevidomé,
slabozraké a OSSSPO. Pro dosazeni bezbariérovosti musi cely zastavkovy prostor
obsahovat prvky, které umozni pohybu a orientace na ném. Bezbariérovy pfistup na
nastupisteé se realizuje pomoci Sikmych ramp se sklonem 1:10, maximalné 1:12. Nastup
do vozidla je zajistén nizkopodlaznim typem autobusu s najezdovou vyklapéci rampou.
Nastupisté a pfistupové Sikmé rampy musi byt vybaveny prvky pro nevidomé a
slabozraké. Mezi takové prvky patfi signalni pas, ktery navazuje na pfirozenou linii
(hranice budovy, krajnik u zelené&, zabradli s dolni tyéi, hmatatelnou nadrazem tyéi pro
nevidomé). Nastupni hrana se zvyraziiuje kontrastnim pasem o 3ifce 0,5 m. Signalni pas
o Sifce 0,8 m, ktery vyznacuje misto prednich dvefi, uréenych pro nastup cestujicich, je
umistén kolmo na nastupni hranu 0,8 m pfed oznacnikem. Signalni pas je ukoncen 0,5

m pred nastupni hranou.

Zastavkové stanovisté musi byt vzdy oznaceno ozna¢nikem. Jako oznacnik uvazujeme
svislé dopravni znaceni 1J 4b ,Oznacnik zastavky" integrovanou do zastavkového
oznacniku. Svislé znaceni 1J 4c se pouzije, pokud je zastavka v zdlivu s delSi nastupni
hranou a je nutno zamezit parkovani ve vzdalenosti vétsi nez 30 m pred oznacnikem
nebo v pfipadé umisténi zastavky na misté, kde by ji fidi¢i neocekavali. Pfi pouziti
zastavkového mysu je zapotiebi pouzit smérovaci desku Z 4, pfikazany smér objizdéni
C 4 nebo jejich kombinaci. Mezi vodorovné dopravni znaceni pouzivané na autobusové
zastavce a jejim okoli patfi V 11a ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu”, doplnéno V12 a

7 w s

,Zluta klikata ¢ara” nebo V12 c ,Zakaz zastaveni".
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5. Variantni reseni

5.1. Obecné

Cilem feSeni celé oblasti bude hlavné zklidnéni a zajisténi rozhledu pro smér z Litoméfic
na Usték a vybudovani autobusové zastavky Byckovice, rozc. v obou smérech. Jelikoz je
tato prace jen studie, neuvazuji v potaz fadu prvkd, ktera je zdsadni k planovani a
stavebni Gpravé. Mezi tyto prvky patfi inzenyrské sité, soukromé a statni pozemky,
rozsah financi, jednani s fadou instituci a konec¢né feSeni odvodnéni kfizovatky a
pfilehlého okoli. Odtokové poméry budou feSeny jen na drovni naznaceni sméru toku
vody podle sklontli jednotlivych casti hlavniho dopravniho prostoru a navazani na

stavajici stav.

5.2. Autobusova zastavka

K FeSeni vybudovani autobusové zastavky patfi zastdvka samotna, prostor pro pési,
pfichod pésich na zastavku a zajisténi bezpecnosti pésich na zastavce a pfilehlém okoli.
Zastavky v obou smérech se konstruovaly stejné. Autobusova zastavka se navrhla
v zalivu, aby autobus neomezoval provoz na silnici. Zaliv je Siroky 3 m, najezdny klin je
dlouhy 25 m a vyjezdovy klin 15 m. Povrch zdlivu je navrzen jinak barevné odliSeny od
vozovky, a to dlazbou. Nastupni hrana je dlouha 13 m, ale VDZ V11a je dlouhé 12 m,
protoze se pridava bezpecnostni 1 m k nastupni hrané. Nastupni hrana je vysoka 160
mm. Vyska nastupni hrany se konstruuje 160-200 mm, ale dvefe vozl, které jsou
pouzivané na téchto trasach, by drhly o vysokou ndstupni hranu. Prostor zastavky je
Siroky 3 m a obsahuje zastavkovy pfistieSek bez bocnic, aby nebyl omezeny pohyb na
zastavce. Druha strana chodniku je ohrani¢ena bezpecnostnim zabradlim s nizsi
vodorovnou ty¢i nahmatatelnou slepeckou holi. Pfed zastavkou je osazena znacka lJ 4c¢
.Zastavka autobusu”, aby byla zastavka zvyraznéna, jelikoz se nachazi v mirném
smérovém oblouku a oznacnikem 1J 4b. Okraj chodniku u zabradli je ohranicen
krajnikem o vySce 60 mm, ktery poté pfedstavuje pfirozenou linii pro slepé a slabozraké.

Chodnik kopiruje kliny zalivu a dale pokrac¢uje smérem na Velky Ujezd a By¢kovice. Pied
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kfizovatkou je navrzeno misto pro pfechazeni, pro zajisténi pohybu pésich pres silnici.
V okoli kfizovatky je nejvyssi dovolena rychlost 70 km/h a nizka intenzita pohybu
pésich, proto jsem zvolil misto pro prechazeni, a ne prechod pro chodce. Ve sméru
z Litoméfic do Ustéku jsem navrhl pfed mistem pro prechazeni V18 ,Psychologickou
brzdu" pro snizeni rychlosti a zvySeni obezietnosti v okoli mista pro prechazeni.
Namisto Siroké zpevnéné krajnice za kfizovatkou je dopravni stin s balisety k optickému

zGzeni a vedeni jizdnich pruhti.

VSechny ramena kfizovatek jsou navdzana na stavajici stav.

Autobusova zastavka a jeji okoli obsahuje prvky pro nevidomé a slabozraké. Chodnik,
ktery vede k zastavce ma krajnik vysoky 60 mm, ktery se povazuje za pfirozenou linii.
Misto pro prechdzeni obsahuje varovny pds Siroky 0,4 m a signdlni pas kolmy na néj
Siroky 0,8 m. Aby se odliSilo misto pro prfechdzeni a prfechod pro chodce, je meazi
signdlnim a varovnym pasem mezera 0,3 m. ddle je slepy a slabozraky veden zabradlim
nebo krajnikem smérem k zastavce. Misto nastupu cestujicich je znazornéno signalnim
pasem vzdalenym 0,8 m od oznacniku. Nastupni hrana obsahuje kontrastni pas o Siice

0,5 m.

5.3. Varianta A

Varianta A spociva ve stavebni Gpravé vySkového profilu komunikace pfred zastavkou.
Navrzeny vyskovy profil odstrani nepiehledny horizont, ktery brani v rozhledu. Ve
staniceni 0,03820 km je vrcholovy vyskovy oblouk o poloméru 1000 m a tecny dlouhé
10,16 m. Ve stani¢eni 0,09046 km je druhy vrcholovy oblouk o poloméru 2000 m a te¢ny
dlouhé 8,04 m. Kvuli odtokovym pomérim je zachovan minimalni podélna sklon 0,3 %.
Zacatek a konec vyskového profilu je navazan na stavajici stav. Celd dopravni situace je
zobrazena v pfiloze 3.1. Podrobny podéiny profil je vykresleny v pfiloze 3.2. Vzorovy

pfiény fez je zobrazen v pfiloze 3.3.
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5.4. Varianta B

Ve varianté B se nijak nezasahuje do vySkového feSeni, ale do smérového. Pred
kfizovatkou je navrzeno vyoseni jizdniho pruhu ve sméru z Litoméfic do Ustéku, za
Ucelem zklidnéni dopravy pred zastdvkou a mistem pro piechazeni. Délka celého
zklidiiovaciho prvku je 80 m. Délka vychyleni jizdniho pruhu na ndjezdové strané je 35
m. Mezipfima je dlouha 5 m a délka vychyleni jizdniho pruhu na najezdové strané je 40
m. Vychyleni jizdniho pruhu je o 3,5 m. Rozsifeni vychyleného jizdniho pruhu je 0,5 m.
Pfed a za dopravnim ostrlivkem je dopravni stin V13a a okraje dopravniho ostrivku jsou
osazeny SDZ C4a ,Prikazany smér objizdéni vpravo" a Z4b ,Smérovaci deska se Sikmymi
pruhy se sklonem vpravo”. Mezi jizdnim pruhem a dopravnim ostrivkem je
bezpecnostni odstup 0,25 m. Na okraji jizdniho pruhu je vodici prouzek Siroky 0,25 m,
zpevnénad krajnice $.0,5 m a nezpevnéna krajnice $. 0,5 m. Dopravni situace je zobrazena

v pfiloze 4.1 a vzorovy pficny fez je vykreslen v pfiloze 4.2.

5.5. Majetkopravni elaborat

Pfi vypracovavani projektové dokumentace se pfiklada i vztah stavby k umisténi
v katastralni mapé a zdsah zaboru do pfislusnych pozemkdu. To slouZi k pfehlednosti a

naslednému jednani s majiteli nebo spravci pozemkul ohledné pldanované stavby.

JelikoZ jsou variantni feSeni dvé, jsou také i dva rtizné zabory stavby. Kfivku zaboru jsem
urcil hranici okraje stavby a vytvoril od ni ekvidistantu 2 m pro vedlejsi vykop pady a
navazani na stavajici stav. Varianta A je v pfiloze 5.1 vyznacena oranzovou barvou a
v pfiloze 5.2 jsou vypsané jednotlivé pozemky s majitelem a pfislusnym ploSnym

obsazenim stavby na dotéeném pozemku. Varianta B je rozSifena o ¢ast pozemku 512/9

a512/10, do kterého zasahuje vychyleni jizdniho pruhu.
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Zaver

Cilem této studie byla analyza dopravy v oblasti kfizovatky. Studie méla potvrdit
nedostatky kfizovatky a jejiho prostoru fakty, kterymi se fidi dopravni inzenyrstvi.
V procesu analyzy kfizovatky jsem uplatnil vSechny zkuSenosti, které jsem ziskal pfi
studiu, projektovani a hledani pfislusnych zdrojd a pouzil je pfi zhodnoceni stavajiciho
stavu. Pfi provedeni dopravnich prtizkumu jsem se setkal s dalsimi metodami sbirani a
zpracovavani dat a seznamil jsem se s pfislusnou technikou. Pfi vypracovani této prace
jsem zlepSil své schopnosti v programu AutoCAD Civil 3D, ve kterém jsem vypracovaval

znacnou cCast pfiloh.

VéFim, zZe jsem v této studii dostatec¢né dokazal problematiku kfizovatky a vyvolam

diskuzi nad feSenim nedostatkti na dotéenych organech statni spravy.

V zavéru bych rad zhodnotil obé varianty. Kfizovatka byla navrzena tak, aby se dané
dopravni proudy kanalizovaly, usmérnily a zklidnily. Zklidnéni je zdavislé na uGcelu
komunikace a pfislusnych intenzitdch. Vyuzil jsem rozsSifeni vozovky v oblasti
kfizovatky, vybudoval vyraznou a bezpecnou autobusovou zastavku a zajistil pfistup

pésich na zastavku i mezi nimi.

Varianta A je Casové, financné i z hlediska vedeni dopravy naroc¢néjsi. Varianta A se
zabyva odstranénim horizontu, ktery brani v rozhledu. Jestlize by zapocala realizace
této varianty, byla by preru$ena toto dopravni spojeni mezi Usteckym a Libereckym
krajem nebo by byla prevedena po jiné, méné pohodiné a atraktivni dopravni cesté.
Silnice bude vedena v rovinatém profilu a bude zajiStén rozhled navrzeny na nejvyssi
dovolenou rychlost. Pokud se odstrani problematika rozhledu, neni nutné pfistupovat

ke zklidnéni dopravy.

Varianta B pfistupuje k problematice oblasti zklidnénim dopravy. Na rozdil od varianty

v v

A je tato financ¢né, ¢asové i dopravné privétivéjsi. Jelikoz prfestavba této oblasti se da
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realizovat v etapach, bylo by stale v provozu toto spojeni mezi kraji. Jako prvek
zklidnéni bylo pouzito jednostranné vychyleni jizdniho pruhu ve sméru z Litoméfic do
Ustéku. Vozidla, kterd nedodrzuji nejvy$$i dovolenou rychlost, budou nucena
pfizplsobit rychlost smérovému vedeni jizdniho pruhu a do kfiZovatkového prostoru

budou pfijizdét nizsi rychlosti a obezietnéjsi. V této varianté je kompromis mezi

extravildnem a intravildnem, takze je zachovana nejvyssi dovolena rychlost i provoz a

bezpecnost pésich.

Za Ucelem zajisténi zklidnéni dopravy a bezpecnosti pohybu pésich v oblasti kfizovatky

navrhuji kombinaci obou variant.
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