Oponentni posudek k diplomové praci Bc. Ondreje Mikldse ,,Studie reseni
dopravy v klidu v Sobéslavi“

Diplomova prace ,Studie feseni dopravy v klidu v Sobéslavi“ zpracovana studentem Fakulty
dopravni CVUT panem Bc. Ondiejem Mikld3em se zabyvad moznostmi Fedeni statické dopravy
v centralni ¢asti mésta Sobéslav. Diplomant se v ivodu své prace zabyva zakladnimi udaji
o mésté, jednotlivymi dopravnimi médy i dojizdkovymi vazbami a definuje feSenou oblast.
Nasleduji analytické kapitoly tykajici se analyzy soucasného stavu infrastruktury pro statickou
dopravu, vypoctu potfebného poctu stani dle CSN 73 6110 a dopravniho prizkumu dopravy
v klidu. Posledni ¢ast dokumentu pak tvofi ndvrhy na teSeni stavajici situace s cilem
optimalizovat stavajici a nalézt nové plochy pro parkovani a odstavovani vozidel. Zabyva se
i moznosti organizacnich opatfeni formou zén regulovaného parkovani.

V uvodnich kapitolach diplomant prokazal schopnosti sbéru dat a informaci a ndsledného
analytického mysleni véetné celosystémového pohledu na parkovani v ramci dopravniho
systému mésta i urbanismu. V diplomové préci se tak nachdzi zcela spravné Uvahy o vyuzivani
a vyuZitelnosti zejména cyklistické a verejné hromadné dopravy. Pozitivné lze pak hodnotit
kapitolu vypoctu potfebného poctu parkovacich stani dle CSN 73 610, ktera v provazani se
souCasnym stavem dopravy v klidu ve mésté velmi ndzorné ilustruje nékteré nedostatky se
kterymi se vSak diplomant transparentné vyporadal. Velmi spravné je také pfi vypoctu
diplomové price se dd povazovat kapitola tykajici se vlastniho dopravniho prizkumu.
Diplomant provedl pomérné rozsahly prizkum dopravy v klidu, ktery velmi prehledné
zpracoval do tabulek a grafli a prokazal tak odborné dovednosti s datovymi soubory, z kterych
nasledné vyvodil objektivni zavéry. Bylo provedeno i porovnani zjisténého stavu s vypoltenym
véetné logicky zpracovaného komentare.

Navrhové kapitoly se zabyvaji jednak moznostmi optimalizace rekonstrukce ndmeésti Republiky
za Ucelem zachovani, resp. zvySeni parkovacich kapacit, a tim nezhorSovani situace zejména
pro odstavovani vozidel a narazové kratkodobé parkovani, a jednak moznostmi zkapacitnéni
stavajicich a zfizeni novych ploch pro dopravu v klidu mimo architektonicky citlivé namésti
Republiky. V diplomové praci jsou uvedeny rlizné moznosti reseni, napriklad optimalizace
pomoci vodorovného znaceni, stavebnimi Upravami, nebo zjednosmérnénim nékterych ulic
a diplomant tak vyuZil rGznych moZnosti v souladu s platnymi CSN a TP. Zavéreéné kapitoly
pak navrhuji moznost zfizeni zény regulovaného parkovani dle souc¢asnych trend, kdy byly
naprosto spravné sledovany cile dllezité pro lokalitou namésti Republiky v Sobéslavi, a sice,
zajisténi vysoké obratkovosti parkovacich stani pro sluzby a zaroven dostatecéné kapacity pro
odstavovani vozidel pro ne pfilis stastné umisténé bytové domy.

Ackoliv zcela bezkonkurenéné prevazuji klady diplomové prace, plsobi trochu nesouladné
vystup analytickych kapitol, které konstatuji pomérné adekvatni podminky pro parkovani



a odstavovani vozidel a vystupy navrhovych kapitol, které hledaji mnoho novych kapacit
véetné sporné lokality nameésti. Studie vSak takto navrhuje vice moznosti, z kterych Ize pak na
zakladé nasledné zvolenych kritérii v budoucnu vybrat. Ackoliv diplomant prokazal vyborné
schopnosti pfi praci s CAD programy v ramci tvorby pfiloh, je Skoda, Ze schémata v textu
nejsou o trochu propracovangjsi. V textu také chybi zminka o konkrétnich velikostech stani,
které jsou pouzivany ve schématech, byt jsou zminény pfisluiné CSN. Pfestoze Ize pozitivné
hodnotit snahu o podporu cyklistické dopravy v centru mésta, je otazkou, zdali by nebylo
vhodnéjsi zvolit jiné zplsoby vedeni cyklistické dopravy nez samostatny pruh pro cyklisty,
vedeny navic trochu rizikové za kolmo parkujicimi vozidly, a volit napfiklad komplexni
dopravné-organizacni opatteni. To se tyka i navazujicich ulic na ndmésti. K zamysleni je také
samotnd snaha maximalizace poctu parkovacich kapacit na namésti, kde by méla byt alespon
snaha tyto rozdélit zeleni pro vyssi estetickou hodnotu i funkénost prostoru (stin od stromd,
eliminace rozsahlych zpevnénych ploch z divodu hospodareni s destovou vodou apod.).
Sporné je také navySovani parkovacich kapacit na namésti pro narazové konani akci, které
naopak mUZe zpuUsobit zhorSeni dopravni situace z divodu velkého poctu pohyb( vozidel
v kratkém casovém Useku se snizenim bezpecnosti dopravy. Vhodnéjsi se spiSe jevi tyto
pohyby dekoncentrovat a dopravu na namésti ¢i u jiného zdroje/cile spise v dobé konani
narazovych akci eliminovat. Totéz by také mohlo platit i pro kulturni dam. Diplomova prace by
také méla alespon naznacit reSeni parkovani zdsobovacich vozidel a rdmcové se zaméfit na
telematické aplikace.

Doplnujici otazky:

1. Uvedte, jakym zplsobem jsou zasobovany provozovny na namésti Republiky a zdali je
tento zplsob zdsobovani z hlediska ostatnich Gcastnika silni¢niho provozu vyhovuijici
a jak je v souladu s Vami navrzenou koncepci?

2. Doplrite, jaké podminky dle TP 179 musi platit pro Vami zvolenou ulici, kde navrhujete
cykloobousmérku v ramci zvolené &itky jizdniho pruhu 3 m? Jak je to v souladu s CSN
73 61107

3. Uvedte, jakd jina dopravné-organizacni opatfeni lze také vyuzit pro optimalizaci
dopravy v klidu i v pohybu v centrech mést tak, aby doslo ke zklidnéni automobilové
dopravy a podpore jinych dopravnich méda a pobytové funkce historického centra
mésta.

Navrzend znamka: A (vyborné)

V Praze dne 12. 6. 2018 Ing. Vaclav Novotny, Ph.D.



