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(Ceska): Havla
Projekt vychazi ze dvou hlavnich soucasnych zamér(. Zaprvé rozsireni stavajiciho
Terminalu 2 v rdmci nového zastavovaciho planu Airport City a zadruhé napojeni
letisté na jednotlivé druhy Zelezni¢ni dopravy. Jedna se o vysokorychlostni
Anotace Zeleznici na trati Praha—Drazdany, prodlouZeni trasy metra A ze stanice Nadrazi
(Ceskd): Veleslavin a pfiméstskou drahu Praha, Masarykovo nadr.—Kladno. Cilem je navrh

dopravniho prestupniho termindlu v misté krizeni téchto dopravnich cest a
vytvoreni obytného prehledného prostredi s dirazem na rychly presun
cestujicich a jejich komfort pti ¢ekani na dalsi spoj.

Anotace (anglickd):

The project is based on two main synchronic intentions. On the one hand an
extension of Terminal 2 as part of a bigger development of the Airport City and
on the other hand linking the airport with rail transport, i.e. the net of European
high-speed trains, an extension of Metro A and the suburban railway Prague-
Kladno. The goal is to design a transfer transport hub at the crossing point of
these traffic routes and create a human-friendly and clearly organized
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2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

jméno a pfijmeni: Ondrej Pokoj

datum narozeni: 8. 4. 1992

akademicky rok / semestr: 2017/2018

obor: Architektura a urbanismus

astav: 15116 Ustav modelového projektovani

vedouci diplomové prace: doc. Ing. arch. Milo Florian, Ph.D.

téma diplomove prace: Multimodalni dopravni termindl Praha Ruzyné

zadani diplomové prace:
1/ popis zadani projektu a otekavaného cile feseni

Reseni nového piestupniho dopravniho terminalu na Letisti Vaclava Havla, ktery nebude pouze
utilitarni skofapkou chladnych betonovych koridor( ale kvalitnim pobytovym prostorem s bohatym
ob&anskym vybavenim jak obchodnim, tak kulturnim.

Projekt vychazi ze stavajicich zaméri rozsifeni letidtniho Terminalu 2 a jeho napojeni na Zeleznicni
dopravu pfiméstskou a vysokorychlostni.

2/

Pro AU/ soudasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Pro D/ sougasti zadani budou jasné a konkrétné specifikované jednotlive faze projektu, které jsou
nezbytnou soucasti freSeni

Letistni odbavovaci terminal s 25 stojanky pro letadla. Plocha pro 20 obchodu, 10 restauraci a
kavaren. Podzemni nastupiété stanice pfiméstské drahy o celkové délce 225m a podzemni nastupiste
stanice vysokorychlostni drahy o celkové délce 400m. Povrchové napojeni na individuaini
automobilovou dopravu a méstskou hromadnou dopravu.

3/ popis zavére¢ného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani
Situace $irdich vztahd (1:1 000)

Situace (1:500)

Pldorysy (1:200)

Podélny fez (1:200)

Pohledy (1:200)

Perspektivy

4/ seznam dal$ich dohodnutych ¢asti projektu (model)

Model (1:200)

Datum a podpis studenta g7 2019
Datum a podpis vedouciho DP 8 Z- ZD 18 WM
Datum a podpis dékana FA CVUT registrovano studijnim oddélenim dne
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ZADANI

Projekt vychazi ze dvou hlavnich sou¢asnych zaméri. Zaprvé rozsireni stavajiciho Terminalu ramgi
nového zastavovaciho planu Airport City a zadruhé napojeni letisté na jednotlivé druhy Zelezni¢nidop )’
Jedna se o vysokorychlostni Zeleznici na trati Praha—Drazdany, prodlouzeni trasy metra A z¢ stanice
Nadrazi Veleslavin a pfiméstskou drahu Praha, Masarykovo nadr.—Kladno. Cilem je navrh /

dopravniho prestupniho terminalu v misté kfizeni téchto dopravnich cest a vytvoreni obytného pfehled-
ného prostredi s dirazem na rychly presun cestujicich a jejich komfort pri cekani na dalSi|spoj

PREDMLUVA
Nejvétsi hnaci silou byla touha po napojeni Ceské republiky na evropskou sit vysokorychlostni\zeleznice:
Elektrické vlaky jedouci rychlosti 300 km/h dokaZou nahradit na stfedné dlouhych spojenich leteckou a
automobilovou dopravu. Realizace vysokorychlostnich trati (VRT) ma prokazatelny pozitivni ek A \
ko-hospodarsky efekt. V tomto sméru je tieba rychle konat, nez budeme v Evropé zcela nekonkurence-
schopni. Soucasna Politika uzemniho rozvoje nepocita se zavedenim VRT na Letisté VH. Napojeni

Zeleznici je zcela zasadni a klicové i v pripadé, kdy letisté registruje kazdoro¢ni narust dopravnich ces-

tujicich a planuje dalsi rozvoj s cilem zdvojnasobeni kapacity na 21 miliona odbavenych cestujicich za

rok. Stoji také za upresnéni, ze LetiSté VH v Praze neni a ani se nesnazi byt letisté pro mezikontinentalni

lety a pro vnitroevropské. Z toho vyplyva, Ze klicova funkce vysokorychlostni Zeleznice spociva v obsluze

regiont CR a pro spojeni mezi hlavnimi Evropskymi mésty (Berlin, Mnichov, Viden, Varsava) jen nabizi
alternativu k letecké dopravé.

Pri osobni studijni cesté rychlodrahami napfi¢ Evropou, poznavani dulezitych zelezni¢nich uzlu a jejich
zaclenéni do méstské struktury a zaclenéni vysokorychlostni dopravy do zivota Evropanu vibec, bylo
zjisténo, Ze v Némecku, Belgii, Francii, Spanélsku je tento zptsob dopravy zcela bézny a nikdo se nepo-
zastavuje nad tim, ze vlak jede rychlosti 320 km/h. Mezi hlavni inspiraéni zdroje patfi integrovani nadrazi

o VRT do historické budovy v Antverpach, budova nadrazi dlouha 700 m (nejdelsi budova Némecka) na

tisti ve Frankfurtu a kombinace nadrazi a letisté Madrid-Barajas.

hto poznatku bylo realizovano, zZe pfi souc¢asnych zamérech je Letisté V.H. vhodnym mistem pro re-

i ikonické stavby, ktera se zaroven stane novym symbolem dosud nevyrazného prazského letisté.
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Vysokorychlostni Zzeleznice v Ceské

republice

Vysokorychlostni doprava predstavu-
je nejvyssi kvalitu zelezniéniho spojeni a
je schopna konkurovat jiz od vzdalenos-
ti cca 150 km silniéni individualni dopravé a
do vzdalenosti cca 600 km i dopravé letecké.
Jeji vyznamnou prednosti je moznost pfimého
spojeni center velkych mést resp. center met
-ropolitnich regionu ¢i regionalnich aglomeraci.
Oproti letecké dopravé cestujici Setfi ¢as ne-
zbytny k dopravé na letiSté nebot s vyjim-
kou spo-jeni centra s letiSstém magnetic-
kou drahou jsou ostatni systémy pomalejsi.
Zavaznym handicapem letecké dopravy jsou
casové narocné bezpecnostni predpisy i delsi
doba samotného odbavovani. To mGze zname-
nat ¢casové uspory i oproti letim na vzdalenost

600 — 900 km. Tyto skutecnosti se jiz promitaji

do zpomaleni narustu letecké dopravy v ze-mich
s rozsahlejsi siti VRT (Francie, SRN) kde v pod-
staté dochazi k vyraznému presunu rea-lizace
meziregionalnich vazeb z letecké dopravy na vy-
sokorychlostni zelezni¢ni dopravu. Ta je atraktiv-
ni i v pripadech, kde do¢asné vyuzivaji vysoko-
rychlostni spoje i traté s rychlostnimi parametry
pod 200 km/hod.

STRUKTURA OSIDLENI

Usporadani a efektivitu vyuzivani VRT vyre
ovlivhuje struktura osidleni. Ta je vSak ve stfe

rozloha, pocCet obyvatel a intenzita zalidn
velké zemé (SRN, Polsko) uvadim i hodno
iz§i administrativni jednotky (sp

zemé, vojvodstvi).
OSIDLENi CESKE REPUBLIKY

Struktura osidleni CR je hierarchicky usporada-
na. Dominuje vyrazné hl. m. Praha, které je pfi-
blizné 3x vétsi nez druhé nejvétsi mésto Brno.
S vyjimkou Ostravska a Ustecka je vSak okoli
velkych mést (v¢. Brna) ve srovnani se za-
pado-evropskymi regiony fidce osidlené.
S vyjimkou Ostravy a Plzné jsou ostatni krajska
centra relativné slaba (pod 100 tis. obyv.). Za-
kladni charakteristiky jsou patrné z nasledu;ji-
ci tabulky. Komplexni velikost stfedisek zahrnu-
je téz nékteré socialné ekonomické ukazatele.

STANICE VYSOKORYCHLOSTNIi ZELEZNICNi
DOPRAVY

Nespornyml stanicemi vysokorychlostni

/‘“-/’/'//’“_‘\“\

1ze .e===-—-"" as obyv. ve L
)'o//«“k (napf. Porufi) a vzhledem k tomu,
to mésta indukuji vyznamnou poptavku

7p0 vysokorychlostnl dopravé je potrebné, aby

ale-spon nékteré spoje v nich zastavily. Zasta-
veni je téz potrebné ve vyznamnych zeleznic-
nich kfizovatkach i v pripadech, ze tato mésta
jsou mensi nez 100 tis. obyv. (napf. Fulda).
Na intenzivné vyuzivanych koridorech mohou
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jezdit jak spoje dalkové, zastavujici jen v cen
-trech hlavnich metropolitnich regionu, tak i spoje
s CastéjSimi zastavkami, zastavujici v cen-trech
s cca 100 tis. obyv. V pripadech malo osidlenych
Uzemi (v podstaté se to tyka mimo Polska v§ech
novych zemi EU) je otazka, zda vzhledem k potrebé
obsluhy Uzemi (vyznam-nych regionalnich aglo-
meraci) nesledovat nizsi rychlostni parametry VRT
nebo vést maly pocet tranzitnich spoji po ,mo-
dernizovanych" koridorech.

Potencial center zvysuji nékteré dalsi vyznamné
okolnosti napf.:

- vyznamné veletrzni a kongresové centrum
- nastupni centrum vyznamné turistické oblasti
- mimoradna kulturni atraktivita (festivaly, muzea,
pamatky evropského vyznamu) - spravni centra
velkych uUzemnich celkd (spolkovych zemi,
vojvodstvi)

V nékterych zemich SRN nejsou jejich hlavni

mésta nejvétsimi resp. nejvyznamnéjsimi cent-
ry. Je to v pfipadech Hessen (Wiesbaden — Frank-
furt/M.), Sachsen-Anhalt (Magdeburg — Hal-le) a
Mecklenburg-Vorpommern (Schwerin — Rostock).
Vyznamnym faktorem podporujicim vyznam
meésta v evropskych dopravnich sitich je rovnéz

existence a vykon letisSté, nebot vysokorychlostni

zelezni¢ni doprava sméruje do obdobného seg-
mentu poptavky.

HLAVNi DOPRAVNI KORIDORY

Z hlediska vazeb v uzemi, vychazejicich z
bilizované sidelni struktury ve stredni Evyop
mozné sledovat tato vyznamna spojeni:

Hlavni severojizni trasy

* Amsterdam — Brussel — Lille — Paris
Marseille (mimo Uzemi stfedni Evropy)
amburg Koln — Frankfurt

Hamburg — Hannover — Niirnberg — Miinchen —
Innsbruck — Verona

* Berlin — Leipzig — Erfurt — Niirnberg — Miinchen
— Innsbruck — Verona -Salzburg — Villach — Ljub-
jana — Trieste

* Berlin — Dresden — Praha — Linz — Graz — Zagreb
* Berlin — Dresden — Praha — Wien/Bratislava

* Gdansk — Warszawa — Katowice — Ostrava/Zilina
— Breclav/Bratislava — Wien

Hlavni zapadovychodni trasy

* London — Lille — Brussel — Kéln — Dortmund -
Hannover — Berlin — Poznan — Warszawa - Frank-
furt — Erfurt — Leipzig — Dresden — Wroclaw —
Katowice — Krakow-— Niirnberg — Linz — Wien
— Budapest

* Paris — Saarbriicken — Mannheim — Frankfurt —
Leipzig — Berlin — Poznan — Warszawa - Dresden
- Wroclaw - Krakow

* Paris — Strasbourg — Karlsruhe — Stuttgart —
Miinchen — Salzburg — Wien — Budapest

* Lyon — Torino — Milano — Verona — Venezia —
Trieste — Zagreb (mimo Uzemi stfedni Evropy)

Vyznamné diagonalni trasy

*Hamburg — Berlin — Praha — Bratislava — Budapest
* Warszawa — Katowice — Brno/Bratislava — Wien
- Villach — Venezia

‘ [0—tra: S\ No ho—nhekte

o YV—1ICIDU—HCKA

’/_\ =
VySO orychlost

pske useky i kdyz jsou podstatnou

.u castl systemu tyto parametry vzhledem ke

onﬁguram terénu nemohou mnohdy dosahnout.

Rovnéz v intenzivné osidlenych tzemich jeivzhle-
dem k Castéjsi potrebé zastaveni postacujici rych-
lost cca 200 km/hod.

SMERY ROZVOJE
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Vysokorychlostni Zelezniéni sit vznikla jako narodni
projekty zejména ve Francii a SRN. V soucasné dobé
tyto systémy existuji v fadé dalsich zemi (Benelux,
Spanélsko, Italie aj.) a dochazi k jejich propojovani.
Zcela pochopitelné je dominantnim zajmem
propojit hlavni evropska centra s jadro-
vym Uze-mim zapadni Evropy (jihovychod-
ni  Anglie, Benelux, Poryni, severni Italie).
Pro propojeni systému zapadni a stfedni Evropy jsou
klicovymi uzly Duisburg, Kéln, Man-nheim a Basilej.
Hlavni sméry k vychodu jsou vedeny ve smérech:
* K6ln — Hannover — Berlin

* Frankfurt — Leipzig — Dresden — Krakow
Mannheim

* Karlsruhe — Miinchen — Wien

Hlavnim severojiznim propojenim (mimo Poryni) je
koridor Berlin — Miinchen — Innsbruck — Verona.
Vyznamné je téz presalpské propojeni do
severni Italie. Toto propojeni je postupné rea-
lizova-no ctyfmi hlavnimi nizkolezicimi tunely.
Je pravdépodobné, ze na hlavnich koridorech VRT
na tizemi SRN, Svycarska a Rakouska nebude ani do
roku 2015 dosazeno souvislého rychlostniho stan-
dardu (nad 200 km/hod.).

Hlavni rozestavéné a pripravované stavby:

Leipzig — Erfurt na spojeni Berlin — Frankfurt /
Niirnberg Erfurt — Ebenfeld na spojeni Leipzig —
Miinchen

Stuttgart — Ulm na spojeni Karlsruhe / Mannheim
— Miinchen Wien — St. P6lten na spojeni Wien
- Linz

Hlavni deficity (zfejmé nebudou v parametrech
VRT):

Erfurt — Eisenach — Fulda
Minchen — Salzburg
Miinchen — Ziirich
Miinchen — Praha
Dresden — Praha

VAZBY CR NA EVROPSKOU SiT
Nejvyznamnéjsim blizkym regionem pro C
m ichova, pres kterou Ize reali-zov

jak do severni Italie, tak pres Strasbourg i na Pafriz.
Spojeni Praha — Mnichov umoziuje téz (v Regens-
burg) vazbu na dunajsky koridor a tedy napoje-
ni na trasu Frankfurt — Niirnberg — Linz — Wien.
Obdobné dulezité jsou vazby Prahy pres Drazdany
do sméru Leipzig — Frankfurt a Berlin — Hamburg.
Pro Brno je vyznamné napojeni na dunajsky koridor
v prostoru Vidné a pro Ostravu na kori-dor Dresden
— Krakow v prostoru Katowic. V pripadé ,malé"
Ceské republiky nelze navrhovat vysokorychlostni
sit bez vazeb na sousedni zemé, nebot vnitrostat-
ni poptavka bude nepochybné limitovana. V kon-
cepci je prede-vSim nutné spravné pochopit vazby
na osidleni a ekonomicky potencial Evropy, v Sir§im
kontextu i zvazit ,standard" systému s ohledem na
jeho vyznamnéjsi vnitrostatni vyuziti.
(KORNER, Milan. Vlysokorychlostni Zelezni¢ni doprava a jeji souvislosti
s osidlenim a ekonomickou vykonnosti regionu. 2007)

TRANSEVROPSKA DOPRAVNI SiT TEN-T

V roce 2013 byla Evropskym parlamentem schva-
lena nova koncepce sité TEN-T. Jedna se o narize-
ni EU o hlavnich smérech unie pro rozvoj transev-
ropské dopravni sité, které definuje sit TEN-T jako
dvouvrstvou. Vrstva globalni sit (comprehensive
network) — zajistuje multimodalni propojeni vSech
evropskych regiont na urovni NUTS 2. Podle nafi-
zeni TEN-T by globalni sit méla byt dokonc¢ena do

0 [ opskétahy—Podle-hatizeni TEN=]
W% ado roku 2030. Do hlavrnisit
5 /% primarni uzly (hlavni mésta ¢lenskych ~

)
aglomerace nad 1 mil. obyvatel a vstupni
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Vysokorychlostni zeleznice na
| etiSte Vaclava Havla

LETISTE A VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICE

Rozlozeni a vykony letist vyrazné koresponduji

s intenzitou osidleni a ekonomickou vykon-nos-
ti regiond. Vysokorychlostni zeleznice letecké
dopravé (mimo transkontinentalni) do urci-té miry
konkuruje, zaroven jsou v§ak nezbytné jeji vazby.
Vykony letist pomérné dobre odrazeji moznou
poptavku po vysokorychlostni Zelezni¢ni do
-pravé. Pocet hlavnich terminaltl VRT bude ne-
pochybné vyrazné vysSi nez pocet letist.
Vleteckédopravédoslovminulostikvyraznékoncen-
traci ve prospéch hlavnich terminalt, nebot ty umoz-
nuji bez prestupu cesty k velkému poctu destinaci.
Velka letisté jsou Casto vyuzivana i pro relativné
velké regiony a to i bez ohledu na hranice statu.
Vykony letist v zemich s rozvinutou vysokorych-
lostni Zelezni¢ni dopravou spise stag-nuji. Nartsty

zaznamenavaji predevsim metropole novych zemi

EU (Praha, Warszawa, Buda-pest), které dosud
nemaji kvalitni zelezni¢ni spojeni (nad 160 km/
hod.) se zemémi zapadni Evropy nebo dokonce
nemaji na tyto zemé ani plné napojenou dalniéni sit.
Ve vétSiné zapadoevropskych  metropo-
Ii maji letisté napojeni kolejovou dopravou (vét-
sinou S-Bahn), v nékterych pripadech je i pfima
vazba na vysokorychlostni zelezni¢ni dopra
Je velmi malo pravdépodobné, ze mésta resp
regiony, které indukuji nizkou poptavku po Je-te
ké doprave budou vyznamnymi terminaly zéléznic
ni vysokorychlostni dopravy.

ll//
HISTORIE ZAMERU
Prvni znamy pripad odborného vyhod u»u. anl

LetiSté Vaclava Havla Prah )
——

z roku 1995 je obsazen v Uzemné technickych pod-
kladech Koridory VRT v CR. Varianta byla odmitnu-
ta jednak vzhledem k tehdejsim predstavam o tran-
zitnim letisti v Brné, jednak i k tehdy malému poctu
leteckych cestujicich v CR (okolo 4 mil. roéné).
Dalsi vyhodnocovani mozného napojeni letisté na
VRT probéhlo v roce 1997 v ramci Studie zapoje-
ni severni trasy VRT do Zelezni¢niho uzlu Praha.

Napojeni Letisté Vaclava Havla na sit VRT a alter-
nativni feSeni prazského zelezni¢niho uzlu se stalo
predmétem jednani podvyboru pro dopravu Posla-
necké snémovny Parlamentu CR se zavérem vité-
lenym do doporuceni podvyboru pro dopravu z
15. schiize ze dne 7. zafi 2017, ze ,napojeni Letisté
Vaclava Havla na sit VRT je v strategickém zajmu
CR". Hospodafsky vybor PSP CR poté na své schiizi
dne 14. zari 2017 navrhl projednani prijatého dopo-
ruceni podvyboru pro dopravu na expertni skupiné
k vysokorychlostnim tratim.

DUVOD RESENI

Pres vykyv dany ekonomickoukrizi- minulych let je
LVHP dynamicky se rozvijejicim evropsk etis
!‘l’ ikosti- Dalsiriustpo¢ ich-na
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eteckych cestujicich na LVHP k roku 2030 na 25
— 30 milion ro¢né. Mlze to samozrejmé také byt
podstatné méné, ale pri takovém vyvoji ekonomiky
CR bude z finanénich diivodu velmi obtizné, pfipad-
né nemozné uskutecnit predpokladanou vystavbu
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Rychlych spojeni.
Pfimé napojeni LVHP na VRT dava zaroven moznost
vyresit problémy spojené s projektem Bustéhrad-
ské drahy (Praha — Kladno s odbockou na LVHP).
Tento projekt je pres svou technickou a finan¢ni
narocnost ve své letistni vétvi ve srovnani s ob-
dobnymi spojenimi v zahrani¢i do znacné miry za-
staraly a nevytvari podminky pro kvalitni a spoleh-
livou dopravu leteckych cestujicich. Projektovana
dvoukolejna zastavka na LVHP je od pocatku ka-
pacitné nedostacujici (stejné jako napf. propust-
nost Negrelliho viaduktu a zastavky Praha Dejvice
a Praha Veleslavin) a umisténa ve stisnéné poloze
v arealu letisté bez moznosti dalSiho rozSifeni. Ka-
pacita trasy dale neumoznuje provoz komfortniho
primého vlaku typu letistniho expresu.

Nabizi se tudiz vyuzit Useku Praha hl.n. VRT (Praha
Opera) — Praha letisté Vaclava Havla VRT k provozu
letiStniho expresu s intervalem 15 minut a dobou
jizdy 10 minut, ktery by byl atraktivni a spolehlivou
volbou pro prazské letecké cestujici stejné jako pro
letecké cestujici z navazujicich vlakovych spojeni.
Tim muze dojit k vhodné délbé prace obou zelez-
niénich napojeni LVHP tak, Ze odbocka Bustéhrad-
ské drahy zajisti predevsim kazdodenni dopravu
zaméstnanclu letiStniho aredlu a cesty béznych na-
vstevniku letisté a leteckych cestujicich z blizkosti
nacestnych zastavek. Pozdéji po predpokladaném
zaokruhovani k tzv. kfizovatce Jenecek také prepra-
vu zameéstnancu letisStniho arealu z oblasti Kladna,
a rovnéz napojeni oblasti Kladna a Rakovnika, pFi-
padné Slaného na VRT. Tim vznika nutnost projek-
tovat v arealu letisté dostatecné kapacitni prestup-
ni stanici letecka doprava — Bustéhradska draha
- VRT.
Napojeni LVHP na sit VRT znamena vedle moznéha

pro skupiny cestujicich, které zatim nejs
zeleznici vyuzivat. Zaroven ma umozni
tivni a vyhodny prichod vysokorychlostni| ze
nic zskym Zelezni¢nim uzlem prostre

tzv. prazského méstského tunelu VRT. Oproti do-
savadnim predstavam o pohybu vysokorychlost-
nich vlakd po pomalych a pretizenych méstskych
tratich ma umoznit omezeni soubéhu s konvencni-
mi vlaky na minimum se stejnorodou a spolehlivou
dopravou v podzemi Prahy, bez zasadniho rusivé-
ho zasahu do Prazské pamatkové rezervace. Bude
vSak nutné soubézné resit i potrebu zkraceni inter-
valu a zvySeni spolehlivosti priméstské a méstské
Zelezni¢ni dopravy, dosud zahrnutou do projektu

Nové spojeni 2.
(Hospodarska komora. 2017. Podklad k zadani uzemné technické
studie moZnosti propojeni VRT a Letisté Vaclava Havla.)

Na jednani Meziresortniho fidiciho a pracovniho
tymu Programu rozvoje Rychlych spojeni dne 10.
10. 2017 uvedl pan profesor McNaughton: ,Pro-
blematika napojeni letisté na VRT je velice obtizna
a velmi politicky zatizena. Pro posouzeni je nutné
stanovit pocet osob vyuzivajicich VRT a pocet
osob vyuzivajicich spojeni na letisté. Spojeni na
letiSté obvykle vyuziva nizké procento cestujicich.
Pokud letisté nelezi na primé spojnici mést, mezi
nimiz vede VRT, nelze zdGvodnit upravu trasy VRT
z diivodu pripojeni na letisté"

Profesor Andrew McNaughton je strategicky
poradce Ministerstva dopravy ve véci implemen-
tace schvaleného Programu rozvoje rychlych zelez-
niénich spojeni v Ceské republice. Pisobi jako tech-
nicky reditel britského projektu vysokorychlostni
traté High Speed Two (HS2) a je také predsedou
vybor 7 ici inarod-

ieseniPoslaneckésné

HSHeSerH~0SidieCKe-S|

vysokorychlostnich trati.
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Rozvoj Letiste Vaclava Havla

ZASTAVOVACI PLAN

Na zakladé ocenénych navrhu soutéze , Verejny
prostor pred Terminaly 1 a 2 LetiSté Vaclava Havla
Praha", byla na zakladé jejich vysledk( zahajena
debata mezi zadavatelem Ceskym aeroholdingem
(CAH) a ocenénymi Gcastniky soutéze (ateliéry rala,
CMC, D3A).

Dokument Zastavovaci plan zformoval v zakladnich
bodech jasny a kriticky prehled dopravni situace
LPR, vysledku soutéze na reseni verejného prosto-
rupred T1 a T2 av hrubych rysech ukazal priklady
soucasnych svétovych letist. Soustredil se na shro-
mazdovani a porovnavani informaci, které vytvorily
datovou zakladnu pro ¢ast 2 ANALYZA, jejimz pri-
marnim cilem bylo co nejpresnéji definovat v§echny
aspekty a vlastnosti LPR a jeho ¢innost. V ramci
dokumentu vznikly tfi hlavni kategorie posouzeni -
stavajici stav, v soucasné dobé planované projek-
ty a vize do budoucna. Kazdé téma bylo doplnéno
Ctvrtou kapitolou ,definice pozadavk(", jejimz vy-
sledkem bylo definovano zadani pro navrh Zasta-
vovaciho planu.

NAVRH Zastavovaciho planu LPR, je vizi rozvoje
komerc¢nich i nekomerc¢nich aktivit Letisté Praha
Ruzyné v pristich dvaceti az triceti letech. V ramci
dokumentu vzniklo 13 kapitol, ve kterych tym Aero-
polis detailné zpracoval jednotlivé aspekty navrhu
od SirSiho urbanistického reSeni pres architektonic-

a obchodni osa Airportcity.Jeji jedine¢nost a cha-
rakter ji dava Linearni multifunkéni objekt ,skywalk"
spojujici v sobé obchody, sluzby, kancelare a ko-
munikacni koridor s dopravnikovymi pasy
urychlujici pfistup k jednotlivym objektim Airport-
city - s nékterymi napfimo, s jinymi pomoci
mustka.Airportcity zahrnuje autobusové termina-
ly, parkovaci domy, pujcovny aut, kancelare, hotely
a konferenéni centrum. Nabidne tisice pracovnich
mist, ubytovacich kapacit a parkovacich

mist. Proto budou uvedené funkce doplnény ko-
mercnimi prostory pro obchody, sluzby a stravovani.
Zelezni¢ni stanice tedy neni jednostranné uréena
pro dopravni obsluhu Letisté, ale i pro
zameéstnance, navstévniky a hosty Airportcity.
Tomu odpovida i Logika dvou vystupl ze stanice
- zapadni do vestibulu Terminalu 2 a vychodni na
pési zonu a skywalk. Tento smér bude také
vyuzivan pro pfipadny pfimy pfistup do Termina-
lu 1. Nova osa uzemi - ulice Aviaticka mifi k nové
budové Terminalu 2 s naméstim s pracovnim
nazvem ,Plaza". Prinik obou urbannich prostoru
jevhodné - ve prospéch jejich svébytnosti - ponékud
potlacit: é slouzi svétl
nicni_stanici denni

voi letisté] : i
N
offs n)’Ich cestujicich a z Dopravni sek-
[orové strategie (2. faze). Prognoza letecké osobni
/prepravy je vytvorena ve trech scénarich a vztahuje

7
se k zakladnimu roku 2010. Dle stfedniho scénare

bude narust letecké prepravy v roce 2020 Cinit 40
% oproti roku 2010, v roce 2035 64 % a v roce 2050
72 %.



V roce 2010 byl pocet odbavenych cestujicich na
letisti 11 566 858. Dle Sektorové strategie bude tedy
v roce 2020 pocet cestujicich 16 179 600. Oproti
predpokladanému postupnému narastu doslo vSak
v letech 2011 a 2012 k mirnému poklesu odbave-
nych cestujicich. Pro ucely dopravni prognozy je
tento pokles povazovan za prechodny s tim, Ze do
roku 2020 se predpoklada pocet odbavenych cestu-
jicich dle Sektorové strategie (viz nasledujici graf).
Oproti sou¢asnému stavu se tedy jedna v roce 2020
o narust o0 50 %. V roce 2052 bude dle sektorové

strategie na letisti odbaveno cca 20 mil. cestujicich.
(Sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP. Vlyhodnoceni projektu Praha -
Ruzyné - Kladno. 2014)
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Zastavovaci plan severni ¢asti LVH, Sdruzeni Aeropolis
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MVRDV. Halles de Paris



STUDIO FILOW

=

L 1 ‘,. / ,
kel 2%l

4 k4

e H

frestivarih

Richard Rogers, Comune di Napoli

Peter Cook & CRAB studio

I t 28 : T_/;w ST T}
iy m A RO

\_| |J‘\L\,\J'«|\V |' [:’{‘,’Hﬂ‘-‘\'h ‘ H 11T

= B e ‘ ”. LR B i
] S ER RN el I
i T ; : =

Halles de Paris. Patrick Berger a Jacques Anziutti.



TRANSFERIUM PRAHA

Sber dat a podkladu

Data o uzemi'v 3D pointcloudu

Trasovani metra A (Metroprojekt)
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Trasovani VRT (Fakulta dopravni CVUT)
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KONSTRUKCE OBVODOVEHO PLASTE

Konstrukéné je budova staticky rozdélena na obvodovy plast a vnitfni strukturu pater. Obvodovou
fasadu tvofi membranova konstrukce vypnuta na péti prihradovych ocelovych sloupech. Membrano-
va konstrukce se sklada z lanové sité a vyplnovych vrstev izolacni folie. Navrhuje se pouziti Tenso-
therm membrany. Tato kompozitni kosntrukce je prusvitna, tepelné izolaéni diky aerogelu a akusticky
izolacni. sloup je zakoncen ocelovou obruci ze které je membrana vypnuta. Ve vrcholech sloupt jsou
ozaseny sklenéné svétliky, které umoznuji prirozenou ventilaci budovy.

AT

PTFE Sklovlaknita Membr){/

Skladba vrstev membrany

Fluglarm Tageslicht-Transmission 100%

Glasfasergewebe, Glasfasergewebe,
PTFE beschichtet Schall-Reduktion B bect iRk a8

A 7

Polycarbonatplatte Schall-Absorption  Polycarbonatplatte 12%

SN NN

Low-E-Akustikmembran, V011 Luftschal  Low-E-Akustikmembran,

offenporig Innenraum  offenporig gesamt ca. 2%

C D

Tepelné technické viastnosti membrany Pds{up osazovani membranové kontrukce
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vevvv...... Ridicivéz letového provozu
0 Konstrukce operac¢niho strediska je zcela prefa-
. brikovana ze systému ocelového sendvice.

) - s>+ Membranové zastreseni
\\\g’ 5 Plast budovy tvori membranova izolac-
o ni folie s perforovanymi oky pro vizaln{

. kontakt s exteriérem.

. Prosklené svétliky s odvétranim ceeeee
° Osazené na prihradové nosniky zabezpe-
. ¢uji dostatecné proslunénf interiéru hornim .
svétlem. Soucasti obruce jsou praduchy pro .
pfirozenou ventilaci pomoci kominového .
efektu skrz celou budovou.
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“........ PFihradové sloupy
Lanovou sit plasté je vynesena celkem
péti ocelovymi sloupy.
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- L. =

*e++..... Ocelova vaflova konstrukce
Strukturu interiéru tvori plocha volné
prechazejici z vertikalni do horizontal-
ni kontrukce. Prefabrikovana z ocelové-
ho sendvice.

Axonometrie konstrukce obvodového plasté a vnitfnich pater
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FORMA INTERIERU

Urceny byly hlavni toky uvniti budovy: vertikalni propojujici podzemni zelezni¢ni stanice a kontrolni véz
a horizontalni propojujici odbavovaci halu, nastupy do letadel a pristupy do budovy z okoli. Z divodu da-
leZitosti vertikalniho propojeni budovy byly vytvoreny velkoprostorova atria prostupujici celou budovou.
Atria jsou tfi typu: vertikalni komunikace s baterii schodist, zasklené atrium, pIné atrium s funkéni napini
(obchody, restaurace, toalety, technické mistnosti). Princip generovani plochy byl inspirovan strukturou
stavby Taichun opery od Toyo lta.

Konstrukéné bude struktura tvore ocelovym sendvicem s integrovanymi rozvody a instalacemi.

Toyo Ito. Taichung Opera House. 2016
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- Prosklené atrium

() Piné atrium - dispozice
) VertikdIni komunikace

Struktura pater a atrif




TRANSFERIUM PRAHA

KONTROLNI VEZ

Soucasti budovy je nova kontrolni véz pro Fizeni leteckého provozu. Operacni stredisko je ve vysSce 85
metr(. Cela kabina strediska je prefabrikovana a na misto osazena pomoci helikoptéry. K pristupu do kabiny
slouzi osobni vytah umistény v jadru pfihradového sloupu. Princip prevzaty z projektu La Grande Arche v
Parizi nebo vytah v ve Staroméstské vézi. Jako alternativni a Unikova cesta pro dispecery slouzi uzaviena
spirala obtocena kolem nosného sloupu. Profil spiraly je z poloviny zasklen bezpec¢nostnim sklem. Cela
struktura spiraly je navrzena jako svételna umélecka plastika. Vyrobou bude povérena firma Preciosa.

Preciosa

Preciosa Light Structure
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IAD, MHD, TAXI

NOVA RUNWAY

PRIMESTSKA TR.
PRAHA-KLADNO

METRO, TRASA A

VRT
PRAHA-DRAZDANY

N

SITUACE SIRSICH VZTAHU 1:5 000
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SITUACE 1:1 500
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Verejna zona

Pasova a bezpecnostni kontrola

Odbavovaci zéna

- y SCHEMA PROVOZU
ransferni zona
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ﬁ MAX (+90 000)

L
ﬁ KV2 (+80 000)
ﬁ KV1 (+70 700)

5. NP (+26 400)

-
¢ 4 NP(+17600)
¢ 3NP(+13200)
¢ 2NP(+4400)
¢ 1.NP(+0)
< -1.PP(-8800)
< "2PP(-13200)
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< MAX (+90000)

¢ Kv2(+80000)
- KV1 (+70 700)

6. NP (+30 800)
5. NP (+26 400)
\ 4.NP (417 600

§

3. NP (+13 200)

11

2. NP (+4 400)
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M ﬁ!‘%«\_ 1. NP (+0
= m— \‘ St e 1 1 1 [ |
- _ A\u\ -1. PP (-8 800)

-2.PP (-13 200)
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PODELNY REZ B-B
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POHLED SEVERNI

POHLED JIZNi
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Konzultan
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