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uvoD

Tématem mé diplomové prace je mobiliaF na letisté a jeho tvarové
a koncepéni fesSeni. Toto téma jsem si zvolila zejména kvuali svym
zkusSenostem z pobytu na letiStich po Evropé, které se mi zdaly velmi
nevyrovnané. Rozhodla jsem se, Ze se pokusim vyresit bézné pro-
blémy uzivatell pfi ¢ekani na témér kazdém evropském letisti. Pro
svUdj Ucel jsem si vybrala letisté Vaclava Havla v Praze, jehoz rozsahla
plocha nabizi velké moznosti zafizeni.

Neodmyslitelnou soucasti mé prace bylo nahlédnuti do historie
vybaveni letiStnich prostor, vytvoreni obsahlé resSerSe a zni vyply-
vajicich dosud nejzajimavejsich reSeni mobilidre na letisté i dalSich
praci z jinych odveétvi designu. Velkou inspiraci se mi staly emoce
a vyhledy, které nas provazi pred letem i béhem néj.

Abych mohla toto téma co nejlépe zpracovat, bylo nutné o ném
Zjistit co nejvice. Po konzultacich s odbornikem z Ustavu Letecké
dopravy CVUT a product managerkou z Letisté Vaclava Havla jsem
se rozhodla k ujasnéni problematiky tématu vytvorit dotaznik pro
uzivatele, ktery poslouzil jako jeden ze styénych bodd mé prace. Déle
portfolio provazi technickym reSenim projektu az k vizualizacim rea-
lizovaného modelu zasazenym do redlného prostredi letisté Vaclava
Havla.

Uvod v anglickém jazyce

The theme of my diploma thesis is the airport furniture and its shape
and conceptual solution. | chose this topic because of my experience
of staying at the Europe airports that seemed to me very unbalanced.
| decided to try to solve common users problems while they are
waiting at almost every airport. | chose for my purpose Vaclav Havel
Airport in Prague, whose extensive area offers great facilities.

An insubstantial part of my work was to inspect the history of airport
equipment, create extensive research, and get the most interesting
mobile solutions to the airport and other works from other design
sectors. | was very inspired by the emotions and outlooks that both
accompany us before and during the flight.

In order to best handle this topic, it was necessary to ascertain as
much as possible. After consulting with an expert from the CTU Air
Transport Institute and a product manager from Vaclav Havel Airport,
| decided to clarify the issue of the topic of creating a questionnaire
for the user who served as one of the main points of my work.
Furthermore, the portfolio is accompanied by the technical solution
of the project to the visualization of the implemented model in the
actual environment of Vaclav Havel airport in Prague.

Recognizing the need is the primary condition for design. Charles Eames ™
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HISTORIE LETECTVI

Létani fascinovalo lidstvo jiz od pocatkd jeho existence. Prvnimi letci
se stali hrdinové Daidalos a lkaros ze Starych feckych baji a povésti.
Leonardo da Vinci se v 16. stoleti zabyval fungujicim |étajicim zarize-
nim na principu letu ptakd. A bratfi Wrightové tyto fantazie Uspésné
privedli k zivotu v roce 1903 a proslavili se tak jako vynalezci prvniho
letadla tézsiho nez vzduch. Vyznam |létani se béhem 20. stoleti vyraz-
né rozmohl a bylo proto nutné vybudovat za U¢elem shromazdovani

a servisu letadel specialni budovy, které dnes nazyvame letisti.

Historie vzniku letisté jak ho zname dnes

Prvni letisté byla budovana béhem prvni svétové valky pro vojenské
Ucely. Jednalo se o hangary se vzletovou drahou a nékolika budova-
mi pro obsluhu letound. Po vélce byly k nékterym dostavény dalsi bu-
dovy pro podporu civilni prepravy osob. Rozhodné se vSak nejednalo
o letisté, jak je zndme dnes - letisté slouzilo pouze pro primy nastup
cestujicich do letadla. Cestujici prijizdéli pfimo na letisté a veskerd
administrativa probihala mimo letecky aredl. Ke skute¢nému a své-
tovému rozmachu letecké dopravy doslo az po prvni svétové valce.
Nejstarsi leteckou spole¢nosti je KLM (Royal Dutch Airlines), ktera
vznikla v roce 1920. Ceské aerolinie vznikly v roce 1923 a jsou tak také
jednou z nejstarsich fungujicich leteckych spolec¢nosti na svéte.

Po druhé svétové valce se design letist stal sofistikovanéjsim.
Budovy byly seskupeny, pricemz pristavaci drahy byly usporadany
ve skupindch kolem terminalu. Toto usporadani umoznilo rozsire-
ni zarizeni pro cestujici, coz vSak zaroven znamenalo, Ze na letisti
travili vice ¢asu pred samotnym nastupem do letadla. Vystavba letist
vyrazné vzrostla béhem Sedesatych let s nardstem provozu proudo-
vych letadel.

Perspektivy letecké dopravy v budoucnosti

Letecka doprava je trvale na vzestupu. Tento trend bude podpo-
fen ocekdvanym rozsifovanim kapacity letist - podle predpokladt
Evropské Unie by se objem letecké prepravy mél do roku 2020 oproti
roku 2008 zdvojnasobit. V pasazérské prepravé poroste pocet pre-
pravenych osob a to jak diky zvysSovani pfijm0 domacnosti, tak diky
vyssi intenzité mezinarodniho obchodu (cestovani letecky za praci).
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SITUACE NA PRAZSKEM LETISTI VACLAVA HAVLA

Mezinarodni letisté Vaclava Havla je nejvétSim verejnym mezinarod-
nim letistém v Ceské republice a svymi vykony patti do kategorie
strednich letist. Letisté bylo uvedeno do provozu 5. dubna 1937.
Od 90. let minulého stoleti prochazi letisté pribéznou moderniza-
ci. Rozsahlé prostory kolem Ruzyné poskytuji prilezitosti pro dalsi
expanzi. V letni sezénné 2017 z néj létalo pres 66 dopravcl do
154 destinaci. V roce 2016 se radilo mezi 40 nejvytizenéjsich letist
Evropy. Dne 21. bfezna 2012 prejmenovani Letisté Ruzyné na , Letisté
Vaclava Havla Praha. Po planované vystavbé nové drahy se pred-
poklada, Ze dojde ke zvyseni kapacity letisté na témér dvojnasobny
pocet cestujicich ro¢né.

Historie

Letisté v Ruzyni bylo nové vybudovano ve tricatych letech jako
ndhrada za plvodni hlavni prazské letisté Kbely zalozené po vzni-
ku republiky roku 1918. Nové letisté bylo postaveno v Sedesatych
letech v souvislosti s rozvojem letectvi a proudovych letadel. Dalsi,
podstatna rozsifeni si vyzadalo otevreni hranic po roce 1989.

Vznik a pocatky (1933-1945)

Letisté bylo vystavéno na plani zvané Dlouha mile v letech 1933-
1937. U prilezitosti Mezinarodni vystavy uméni a techniky v roce
1937 v Parizi bylo prazskému letisti udéleno nékolik hlavnich cen za
technickou koncepci centralniho letisté, a to predevsSim za archi-
tektonické reseni odbavovaci haly (dnes Terminal 1) podle navrhu
architekta Ing. Adolfa BeneSe. Doprovodné budovy navrhl Kamil
Roskot.

RozSifeni a nové letisté (1945-1989)

Prvnich Uprav se letisté doc¢kalo hned po 2. svétové valce. V letech
1947-1956 doznalo rozSifeni a vylepsSeni jeho technické zazemi.
Konec 50. let pak prinesl dalsi Upravy v souvislosti s pfichodem
proudovych letadel. V letech 1960-1968 bylo prazské letisté rozsireno
o oblast oznacovanou dnes jako Sever na takzvané Nové letisté. = : - T— T
V poloviné 60. let byla vypsana dalsi architektonicka soutéz a podle == __ EQHEE H:_ 7 rfl
vitézného navrhu byla vybudovana nova odbavovaci budova archi- it Al w T
tektl Karla Filsaka a Karla Bubenicka.

DalSi rozsifeni a novy terminal (od 1989) Obrovska plocha Terminalu 3 - landside zéna !

Zaroven byl vypracovan investi¢ni zamér rozsifeni odbavovaciho
prostoru a k jeho uskutec¢novani se prikrocilo v roce 1995. Jeho sou-
casti je i terminal 2, otevreny 17. ledna 2006.



INTERIERY A VYBAVENI LETISTE PRAHA

Letisté Praha jako jedno z nejprehlednéjsSich letist, kterd jsem dopo-
sud navstivila. Vnimam jeho potencidl do budoucna - s jeho rozlohou,
co do poctu letovych drah i prostoru pro cestujici. Letisté se neustale
renovuje, zlepsuji se jednotlivé ¢asti. Jako jednu z nejpovedenéjsSich
vnimam pfiletovou halu mezindrodnich letd, kterd se odlisuje od zbyt-
ku interiérd neonovymi napisy, zeleni i celkové prijlemnym vzhledem.

Letisté momentalné neni tranzitni - proto lidé na letisti ¢asto ne-
cekaji déle nez 3h. Coz ale neznamend, ze tomu tak do budoucna
nebude.

VétsSina mobilidre pochazi od némeckého vyrobce Kusch + Co (viz.
resSerSe str. 25). Jedna o klasické radové sedacky, jejichz pocet lze
v fadé prizplsobit konkrétnim prostordm. Nékolik variant - s / bez
podrucky, odkladaci stolky mezi sedadly, prioritni sezeni, atd. Jako
nejvetsi prednost téchto sedacek vnimam jejich odolnost, prehled-
nost a protipozarni bezpecnost. Z pohledu uzivatell uz to tak slavné
neni - na pohled zaménitelné sedacky, studeny povrch, ergonomicky
nedostatecné a C¢asto zde chybi prostor pro odlozeni osobnich véci.

Na nékolika mistech Termindlu 1 (dole) nalezneme specialni sezeni.
Vzdy se jedna pouze o nékolik kusl ndbytku - viz. fialové sedacky
s USB, masazni kresla, par stoll se zasuvkami a relaxac¢ni zéna od
Kooperativy.

Na letisti o takovych rozmérech postradam vétsi uschovnu osobnich
predmétl, neformalni sezeni, prostory pro odpocinek - lehatka, spaci
kukané, prostor pro praci s notebookem, zasuvky a USB.

Inspirace pro €R: Kodan, Stockholm, Némecka a Londynska letisté.
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TYPOLOGIE SEZENi NA LETISTE - SYSTEMY SESTAVOVANI

1. KLASICKE RESENIi LANDSIDE / AIRSIDE ZONA
A. V fadé

Systémy radovych sedacek se uzivaji v letiStnich prostorach nejcas-
téji hned z nékolika ddvodud: prehlednost, maximalni vyuziti plochy,
unifikace - vSichni si mohou sednout pouze na jeden typ sezeni a
vyhoda velké zakazky = nizsi cena.

Vétsina vyrobcl pak nabizi kolekce, které sestavaji z rlznych dé-
lek rdm0 v kombinaci s rdznymi typy sedacek pro bézné cestujici,
oznacené jako privilegované (seniofi / handicapovani), modifiko-
vané modely (lehdtka) a rGzné pfidavné komponenty (stolky bez /
s integrovanymi zdsuvkami, USB). Letisté si poté mize samo zvolit
pocet a typy sestav dle svych pozadavk(. Nejcastéji se setkdvdme
se sedackami v jedné samostatné stojici radé a nebo ve dvou radach
zady k sobeé.

B. Cik cak

Modifikace klasickych radovych sedacek, ktera zabira stejnou plochu,
ale hraje si s orientaci uzivateld. Misto vedle sebe ted sedi i v jedné
fadé zady k sobé, coz by mélo uzivateldm zdanlivé navozovat pocit
vetsiho soukromi.

2. LOUNGE / ODPOCINKOVA ZONA

A. Volné sestavy

Vhodné do odpocinkovych zdén, kde neni tfreba vtésnat ten nejvys-
Si pocet cestujicich. Navozeni pocitu vétsiho soukromi a osobniho
prostoru se v poslednich letech znaé¢né rozmohlo. Fantazii se meze
nekladou - od organickych tvar( az po kfesla jako v “obyvaku“.

B. Geometrické sestavy: ctverec, trojuhelnik...

V navaznosti na radové sedacky, které maximalné vyuzivaji daného
prostoru se zacaly objevovat také komfortni verze geometrického
nabytku, ze kterého je diky jeho univerzalité mozné seskladavat se-
stavy dle potfeb uzivateld ¢i letisté. Nékolik kolekci pfinesla do Ceské
republiky firma MMCité, ktera se zaméruje na zvelebovani vérejného
prostoru (viz. €. 16 - Uhelnikovy systém skladani).

2B. uhelnikovy systém skladani, MMCij

2B. Lichobéznikovy tvar s proklady '

1B. Skladani cik cak

2B. Geometricka sestava - trojuhelnik ﬂobéinik b




TYPOLOGIE SEZENIi NA LETISTE: RADOVE SEDACKY

Heathrow, Londyn 21

TYPOLOGIE SEZENi NA LETISTE: ODPOCINKOVA ZONA

Helsinky, Finsko %1 e ) ?é’racovnl' zénal
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ROZDELENI DLE POUZITEHO MATERIALU: KOV

DEFINICE MATERIALU

Ocel je slitina zeleza, uhliku a dalsich prvkd, kterd obsahuje méné nez
2,11 % uhliku. Ocel se recykluje jiz vice nez 150 let, a to hlavné z eko-

nomickych ddvodU: je levnéjsi ji recyklovat, nez tézit novou zeleznou
rudu a vyrabét novou slitinu.

Hlavni vyhodou oceli je moznost Upravy jejich viastnosti dle uziti,
dale pevnost, odolnost, recyklovatelnost, korozivzdornost a zaru-
vzdornost.

KOVOVY VYPLET

Kovovy vyplet se dodavd v mnoha variantach tloustky, materialQ
i samotného vzoru vypletu. Vizudlné pusobi odlehéenym dojmem
a vrstvenim mohou vznikat zajimavé prdhledy. Dalsi viastnost, ktera
by pro mudj ndvrh mohla byt relevantni je fakt, ze se snadnéji zahreje
a je mozné jej opatfit povrchovou Upravou, kterd sama o sobé kovo-
vé pruty obali a ucini je mékc&imi. Ideadlni je kombinace s plastovym
sedakem, ktery zabrani obtiskavani struktury do pozadi cestujicich.

OHYBANE TRUBKY

Castokrat se vyuzivd kombinace ohybanych trubek a kovového vy-
pletu. Trubky se vyznacuji vysokovou pevnosti a vzhledem k tomu, ze
se jednd o primyslovy prefabrikat, dodavaji se v mnoha primérech
i materidlovych provedenich. To se odrazi i na vaze celkového pro-
duktu. V porovnani s plochami perforovaného plechu bude varianta
vypletu / ohybanych trubek dozajista lehdi.

PERFORACE

Perforace plechu mé zaujala svou prizpUsobivosti. Je mozné zvolit jiz
zavedeny vzor Ci vytvorit zcela novy. Za pomoci laseru (malosériova
vyroba) &i raznic (velkosériova vyroba), je mozné dosahnout naprosté
presnosti vzoru. Nevyhodou této Upravy je ztrata pevnosti materiadlu
pri prilis husté perforaci, ddle pomérné vysoka hmotnost materialu
(z hlediska letisté by se mohlo jednat o vyhodu) a ostrost hran. Povrch
kovu Ize ovSem opét opatrit povrchovou Upravou (komaxit, poplasto-
vani), kterd muaze vyresit problém ostrosti hran i na omak studeného
povrchu.

Tvarovana kovova sedacka v kombinaci se
seddkem z plastu, ¢tvercovy vzor vypletu 31

T

Konstrukce z ohybanych trubek 321

i) }

e

N

Kovovy vyplet 33 [36]




Matny povrch E72

Perforovany plast 3%

Zidle z jednoho kusu 1

ZvysSené operadro

[41]

Kombin&ace plast a kov 44

DLE POUZITEHO MATERIALU: PLAST

DEFINICE MATERIALU

Plasty jsou latky prirodni i uméle vyrobené. V soucasné dobé jeden
Z nejvice vyuzivanych materidl( ve vsech odvétvich primyslu. Jejich
uzivani se zvysuje diky moznosti Upravy vlastnosti téchto materiald
a jejich priznivé cené.

Mezi hlavni vyhody patfi: odolnost proti mechanickému poskozeni,
korozi a jinym biologickym vlivim vcéetné skldcUl, nizkd hmotnost,
snadné obradbéni a zpracovani (odpad 5-10%), Ize upravovat vlat-
nosti (barva, pevnost, bod tani, apod.), sterilita, dobra snasenlivost,
hygieni¢nost a nizka cena.

Nevyhody: hoflavost a nebezpeéné vypary, Spatné se rozkladajici,
plUsobenim svétla a kysliku mohou ztracet barvu ¢i kiehnou.

TVAROVANI

Plast jako jediny z dostupnych materidld (vyjma kompozit() dokaze
dosadhnout libovolného tvaru. V pfipadé navrhu organického tvaru
(ktery bude jisté zadouci v pripadé sedaku), bych sadhla po tomto
materialu.

PERFORACE

Podobné jako u kovu je mozné v plastu vytvorit vzor. AvSak aby si
material zachoval potfebnou pevnost, musi se zvétsit jeho objem.
Perforace v plastu tedy nikdy nebude vypadat tak odlehéené jako
Vv pripadé kovu.

MATNY VS. LESKLY POVRCH

Velkou vyhodou uziti plastu je jeho probarvitelnost a Uprava povrchu.
V pripadé lesklého povrchu Ize vétsSinou predpokladat, ze bude po
case vykazovat zndmky opotrebeni - poskrabani, ¢i na casto zatézo-
vanych mistech jiz nebude materidl dosahovat takového lesku.

Naopak matny povrch pravdépodobné zakryje tyto drobné vady.
Jedinou jeho nevyhodou je zachytavani necistot na pfrilis hrubém
povrchu. Tomu lze zabranit pravidelnou udrzbou.
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DLE POUZITEHO MATERIALU: CALOUNENI

DEFINICE MATERIALU

Calounénim nazyvdme potazeni materidlu textilii. V dnesni dobé
se také drobna plastova vldkna nanasi pomoci specidlni technolo-
gie zalozené na styku pozitivnich a negativnich ¢astic na povrch
polymeru, kde se prichyti a vytvori tak vrstvu pripominajici ¢alou-
néni. Takovyto povrch byva vétSinou snadngji omyvatelny a je tedy
odejmout. Pri vybéru calounéného nabytku do vérejnych prostor je
treba peclivé dbat na vybér materidlu, ze kterého je povlak vyroben
- prirodni materialy budou podléhat opotrebeni, umélé pak nebudou
pravdépodobné dokonale pFfijemné na omak. Je tfreba kompromisu.

Vyhodou ¢alounéni je jeho na omak hrejivéjsi povrch, urcita uro-
ven pohodli, kterd je spojena s meékkosti vyplné a Siroké moznosti
vzorU a barev.

Nevyhod je hned nékolik: hoflavost materiadlu (viz. Kategorie horla-
vosti materidld na str. 81), povrch se ¢asto $patné Cisti a v dUsledku
toho se stava nehygienickym, dochazi k opotrebeni - prosoupani,
odreni v mistech, kde je material ve zvysené mire namahan.

Calounény box doddva pocit
soukromi 471

Kreslo Egg, Aero Saarinen, navozujici

pocit bezpedi 46!

Variabilni calounény gauc 8!

Kombinace textilniho potahu a dreva

[49]

Kombinace textilniho potahu a dreva " Lehatko s potahem v kombinaci s kovovou konstrukci 5%



Moznost vypletu na ki§laté konstrukci 3!

Kovovy vyplet, konstrukce pro textilni pruhy 8!
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Patricia Urquila, hvézdicovy jemny vzor 54

DLE POUZITEHO MATERIALU: VYPLET

DEFINICE MATERIALU

Historie techniky vypletu sahd daleko do minulosti (kosikarstvi).
Prvni masové vyuziti této technologie v nabytku rozsiril Michael
Thonet, ktery pouzil vypletu z prirodniho rdkosu na sedaky svych
zidli z ohybaného dreva. Poté se vyplet zacal uzivat jako zaklad ¢a-
lounénych kresel - na kfizem proklddané pasky se umistovaly tézké
C¢alounéné sedaky. S prichodem doby plastové ziskal vyplet opét své
misto na vysluni a tentokrat ne jakozto konstrukéni prvek, ale jako
design samotny. Dnes se uziva predevsim textilnich paskl s primési
polymer( rdznych Sifi, s vyplni &i bez a nebo tenkych trubicek.

Zivotnost vypletu zavisi na pouzitém materialu, na technice vypletu
a na vytizeni uzivateli. Vyhodou je Siroké spektrum pouzitelnych ma-
teridl(, barev a s tim spojend velka skala vzorl. Naro¢nost technolo-
gie ¢astec¢né vyvazuje mensi mnozstvi materiadlu - pokud se vldkna /
pasky kladou ve spravném vzoru, vysledny sedaci ndbytek je pevnéjsi
nez podobny nabytek ve vyssi cenové kategorii.

Vypletu vétsSinou nebyva uzivano ve verejnych prostordch, protoze
se jednd o techniku, ktera je pomérné draha a naro¢na na udrzbu
i opravu. Nicméné s odkazem na historii si myslim, ze vyplet je jed-
na z nejzajimaveéjsich technik pro sedaci nabytek a jeji obliba bude

vvvvvv

uzit kovového vypletu, ktery je levnéjsi a primyslové zpracovatelny.
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TECHNICKE SPECIFIKACE - ZASUVKY, USB, ATD.

Nabijeni a vybijeni nasich kazdodennich spole¢nik’ - smartphon( je
castym tématem k diskuzim. Paradoxné i v dnesni dobé plné techno-
logii se Casto setkavame s nedostatkem moznosti napajeni.

ZASUVKY / USB

Klasické zasuvky ndm casto schazi v domacnosti, i ve vétsiné ve-
fejnych prostor. Letisté nebyvaji vyjimkou. Zasuvky byvaji umistény
bud ve zdi, obc¢asné je mlzeme nalézt v podlaze a zfidkakdy jsou
zakomponovany do ndbytku. Nastésti s prichodem trendu Smart
city a Smart airport se situace zacina pomalu obracet k lepSimu.

Jak jsem pfri své resersSi zjistila, nejvétSim problémem je samotné
umisténi zasuvky ¢i USB. Jelikoz se jedna o verejny prostor, je zfrejmé,
ze bude zatizeni uzivat velké mnozstvi uzivateld. Je tedy nasnadé jej
umistit na viditelné misto, kde vSak nebude dochazet k jeho nadmér-
né zatézi (vylomeni, vykotlani, primy styk s tekutinami) a mélo by
byt v pfimém dosahu ruky sediciho (v pripadé sdilenych zasuvek se
sousedem by meélo byt mezi sedadly).

BEZDRATOVE NABIJENI

Fenomén soucasnosti, jez klame svym ndazvem. Bezdratové nabijeni
pracuje na jednoduchém principu elektromagnetické indukce mezi
dvéma civkami. V pripadé, ze je podlozka pripojena ke zdroji (kabe-
lem!), vytvari civka magnetické pole. V mobilnim telefonu je pak
druhou civkou indukovan stridavy elektricky proud, ktery je nasled-
né usmeérnén a priveden do baterie. Cyklus je prerusen polozenim
zarizeni na podlozku, kdy se proudéni presune mezi podlozku a ba-
terii telefonu. To je také divod, proc je bezdratové nabijeni pomalejsi
- v pfimém kontaktu se zdrojem (pomoci kabelu) se ztraci mnohem
meéné energie. Béhem nabijeni navic neni mozné telefon pouzivat,
protoze musi neustale udrzovat kontakt s nabijeci podlozkou. Dalsi
nevyhodou je, Zze tento zplsob nabijeni neni vhodny pro vSechny
typy telefond.

BUDOUCNOST: REAL WIRELESS CHARGE

Princip: pfi pripojeni k Wifi bychom mohli mimo vyuzivani dat zaro-
ven dobijet své mobilni telefony, tablety, dalsi drobnou elektroniku.
Védci vytvorili metalizovany interiér, kde byli schopni generovat uni-
formované magnetické pole. Cilem by mélo byt extrémné vodivému
prostfedi za minimalnich zdsahl do interiérd (napt.: vodivé panely).
Tato technologie by znamenala velky prdlom - nebylo by tfeba vyra-
bét objemné power banky a vicenasobné nabijeci kabely.




[67]1

[66]

i i [681
Poltggia Frau, Flair seating &

KONSTRUKCE A SPOJOVANI

prostoru, obzvlasté pak na letisti. Z hlediska bezpeénosti musi byt
nezavadna, prehlednd, musi splnovat urcitou nosnost (150kg na oso-
bu) a méla by byt jednoduse montovatelna odpovédnou osobou.
V pripadé poruchy &i poskozeni by mély byt jednotlivé ¢asti snadno
nahrazeny.

Nejcastéji jsem narazila na konstrukce z litiny, profild a ohybanych
plechd. Povrchové Upravy jsem nalezla rGzné - od pokoveni chro-
mem ¢&i zinkem pro lepsi odolnost az po matné bilé &i ¢erné Upravy
povrchd.

Pri feSeni konstrukce jsem narazila na nékolik zajimavych systému
sestavovani:

1. Na tycovy zdklad se navlékaji jednotlivé dily a poté se napevno
Sroubuji k hlavnimu nosnému ramu. Jednoduchému navlékani napo-
mahaji Siroké drazky.

2. Na méné masivni vnitfni rdm se nasouvaji jednotlivé segmenty
i spolu s vnéjSim obalem nosného ramu, které poté vytvari jednotnou
linii @ zarucuji vétsi pevnost. Tento zplsob jsem musela zavrhnout
kvuali ndroénému rfeseni rozvodU elektfiny.

Ve svém navrhu jsem se rozhodla priklonit k prvni varianté, vzhle-
dem k Uspore materidlu i snadnéjsimu odnimani jednotlivych casti
sestavy. Rozhodla jsem se pro jemné strukturovanou povrchovou
Upravu ve svéetle Sedém odstinu, na které bude méné viditelny prach,
pripadné nedistoty a otisky prstd.

21



VYZNAMNI VYROBCI MOBILIARE NA LETISTE




VITRA

Svycarska spole&nost zalozend Willim a Erikou Fehlbaum vstoupila
na trh s ndbytkem v roce 1957 licencovanou vyrobou nabytku, kte-
rou tvorily pfevazné navrhy Charlese a Ray Eamesovych a George
Nelsona.

Vitra jiz od pocatku své existence povazovala vybaveni verejnych
interiér( - na letistich a vlakovych nadrazich, v kulturnich a vzdéla-
vacich institucich nebo v kavarnach, restauracich a hotelech za vi-
tanou prilezitost, jak prokazat pozitivni vliv designu. “Kazdy prostor
nepretrzité vydava signdly, které védomé nebo nevédomeé ovliviu-
ji vnimani a vykon uzivateli.”

Mimo manzell Eamesovych se vybaveni vefejnych prostor a zejména
letist vénovali: Alberto Meda, Maartin van Severen a Norman Foster.

Vyrobky Vitry si ziskaly celou Fadu ocenéni souvisejicich s designem
mezinarodnich instituci, napf.: vybaveni muzea Tate Modern v Lon-
dyné, Centre Pompidou v Parizi, mezinarodniho letisté v Dubaji
a v Mnichove.

1. Eames Tandem Seating ETS - Charles & Ray Eames, 1962

Tandemové sezeni navrhl Charles a Ray Eames na zadost architekta
Eera Saarinena, ktery hledal vhodna sedadla pro ¢ekaci prostory na
svém novém terminalu letisté ve Washingtonu DC.

Sezeni bylo vyrobeno tak, aby odoldvalo extrémni zatézi. Komfort
zarucuje velkd plocha seddku a sendvicova konstrukce calounéni.
Jednoduchy moduldrni systém umoznuje kombinovat libovolny
pocet jednotek a zadni panely je mozné individualné vymeénit primo
na misté. “Ray a Charles Eames navrhli sezeni Tandem pro mezi-
narodni letisté Chicago O’Hare v roce 1962. Sedacky jsou elegant-
ni a dobre fungujici. Nemaji zadné sSvy, takze se jednoduSe udrzuiji.
A jsou pohodlné.”

3. Skorepinové sedacky s podruckami pro Hermana Millera,
Charles a Ray Eames, 1963

Charles a Ray Eames vyvinuli tato sedadla pro Hermana Millera v roce
1963 jako komfortni FeSeni pro vytizené verejné prostory. Rada tfi
/ CtyF vinylovych kfesel vyztuzenych sklenénymi vidkny se pfipoji
k ocelovému stfedovému nosniku. Bild laminovana deska s tmavym
vinylovym okrajem slouzi jako stolek.

2. Skorepinové sedacky navrzené Charlesem a Rayem Eamesem v USA v Sedesatych letech minulého
stoleti se stolkem formica na chromovaném ¢erném kovovém podstavci !

—]

3. Skorepinové sedacky s podruckami, Charles a Ray Eames, 1963 172
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VITRA

Alberto Meda, Meda Gate, 2011 741

Alberto Meda Zije a pracuje v Milané a s firmou Vitra spolupracuje jiz od roku 1994. Meda Gate kombinuje
vysoky komfort (konzolovy ram) s jednoduchou udrzbou. Elegantni design Meda Gate skryva technickou
vyspélost, kterd usnadnuje sestavovani.

Norman Foster 1998 7611771
" AIRLINE - sestava je extrémné robustni a snadno se Cisti. Montdz je jednoducha - vyzaduje pouze jeden
Maarten Van Severen .04, 2000 73 kli¢, coz také usnadnuje zménu konfigurace dle potfeby. Zakladni myslenkou je robustni rdm slozeny
Zidle Maarten Van Severen .04 byla ptivodné navrzena pro-praci v institucionarnim prostredi, z hlinikového nosniku, ktery je podepren hlinikovymi nohami, na kterém jsou namontovany sedaci prvky,
nasledné byla vytvorena varianta pro verejné prostory. podrucky a stolni jednotky.




KUSCH + CO

Predni vyrobce v oblasti sezeni do vefejnych prostor, plsobici na
némeckém a mezinarodnim trhu. Spolec¢nost sidli v némeckém mésté
Hallenberg od roku 1939. Designoveé orientované sezeni, stoly a stolni
konfigurace charakterizované nejlepsi moznou funkénosti a Spicko-
vou urovni kvality. Reference: vice jak 200 mezinarodnich letist.

8000 studio F. A. Porsche

Cisty, prominentni, progresivni. Elegantni design v mnoha barevnych
kombinacich. Cerna varianta s matnou Upravou povrchu kovu je ne-
tradi¢nim feSenim sezeni na letisté, jak svou barvou, tak i vyslednym
pocitem uzivatele - nestudi jako kov a svym tvarem pfipomina sku-
te¢né Porsche!

7100 - autor: PROF. JORGEN KASTHOLM

Zakrivena perforovana ocelova schranka sedadla je v kontrastu s jas-
né pochromovanymi podstavci, podru¢kami a bocnimi listami. Kro-
meé elegantniho vzhledu je chrom odolny proti poskrabani a udrzuje
jeho lesk.

7300 TERMINAL

Uroven pohodli ve vefejnych prostorach je rovnéz otazkou soukromi,
zejména ve znacné frekventovaném prostredi. Méné ocniho kontak-
tu znamenad, ze Clovék se citi komfortnéji. Volné pojednané sezeni
jasné nerozdéluje jednotlivé sedaky a pusobi neformalnim dojmem.

8350 V - TRAVEL

Neformalni sezeni do verejnych prostor svym tvarem, pripominaji-
cim vzdalené mimozemské objekty ¢i babovky, i vyraznymi barvami
kontrastuje s kovovymi fadovymi sedackami. Zaroven je mozné tyto
malé sestavy uzit do malych prostor, kam neni mozné umistit radoveé
sedacky.

8000, Studio F. A. Posche 78

8000, Studio F. A. Posche ¥

7100, Prof. Jorgen Kastholm 891

7300 Terminal &1

7300 Terminal &

7300 Terminal 84

8350, V - Travel 83 &
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KONKRETNI RESENI LETISTE




TWA

Architekt: Eero Saarinen, Studio Gensler
Postaveno mezi lety: 1956 - 1962
Umisténi: JFK, New York, Spojené staty

Pojem

“... budova, ve které samotna architektura vyjadfuje drama, zvIastni
povahu a vzrusSeni cestovani ... misto pohybu a prechodu.”
Eero Saarinen

“Terminal TWA je vyrezan jako abstraktni alegorie letu vyrobena
z zelezobetonu. Formalni slovni zdsoba moderniho architekta se
objevuje na symetrii rostliny, pricemz pohyb tvofi hlavni inspiraci,
dokonce i v nejmensich detailech interiéru.”

Design

Pred zahajenim projektu proved!| Saarinen hluboké studium chovani
uZivatele v ramci letisté, at jiz cestujicich, navstévniki nebo spoleé-
nikd. Ukazalo se, Ze tok cestujicich na jejich cestach neni nikdy pfimy
a tento fakt vzal architekt v Uvahu i pfi navrhovani vnitfnich prostor.

Saarinen byl inspirovan gotickymi klenbami, které umoznuji vytvareni
vnitfnich otevienych prostor bez pouziti sloupt. Ackoli se zd3, ze je
struktura budovy jednolity kus betonu, je uvnitf zesilena neviditelnou
siti oceli podporujici strechu. V prostorné hale, obehnané vysokymi
okny s vyhledem na zaparkovana letadla z jedné strany a na cestujici
odchazejici z letisté po rudém koberci, si mohli cestujici pred letem
odpocinout. Organicky tvarované, syté cervené calounéné sedacky
pFfimo korespondovaly s vyrazem budovy. Celd budova jako by sris-
tala v jednotnou formu.

Letecka hala by méla byt v roce 2018 znovuotevriena jako hotel.
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Airport park 4

SCHIPHOL

Letisté Schiphol v Amsterodamu je unikatnim propojenim podzemni,
nadzemni i letecké dopravy. Z tohoto divodu bylo nutné jednotlivé
¢asti ucelné rozdélit. Rdznorodost zafizeni vynikd nad viemi ostat-
nimi svétovymi letisti. Od poctu jednotlivych druhd vybaveni, pres
Sirokou $kalu materidld a barev az po mnozstvi designérd a firem
(lokalnich, mezinadrodnich - IKEA, Made design...) podilejicich se na
tomto eklektickém interiéru. Aby cestovatelé na letisti zazili chut ni-
zozemskeé kultury, letisté Amsterdam Schiphol prislo s nékolika pro-
jekty:

1. Airport library

Navstévnici si mohou precist holandskou literaturu prelozenou do
rdznych jazykd, prochazet fotoknihy nebo katalogy z holandského
muzea a podivat se na kratké filmy o holandském uméni a kulture,
jako je Dutch Design a Delta Works. Cestujici si mimo jiné mohou
také stahnout digitdlni obsah do svych osobnich zarizeni prostred-
nictvim stahovaci stanice.

2. Airport park

200 m2 na kterych si mohou lidé v klidu odpocinout v poloze, kterou
uznaji za vhodnou a klidné si udélat treba piknik. Cestujici mohou re-
laxovat pod pul tuctem umélych stromd na rdznych typech mobilidre
- od specialné navrzeného nabytku az po drevéné piknikové lavice
a kruhové lavicky. K dispozici je také venkovni terasa, kde si cestujici
mohou posedét na drevénych piknikovych stolech s vyhledem na
letadla zaparkovana u gat(. Mimo imitace zelené se uziva i tzv. tech-
nologie “smisené reality”, ve které se mimo zraku pracuje i s dalSimi
smysly - obklopi Vas virtudlni motyli, zatimco “zvuky” zvifat, zvonkU
na kole a hrajicich si déti vytvari dojem skutec¢ného parku. Cestujici
si mohou své mobilni telefony nabit na jednom ze tfi jizdnich kol, na
kterém se musi “projet”, aby ziskali potrebnou energii. LED osvétleni
se pouziva kdekoli je to mozné a denni svétlo vstupuje do parku pres
osvétleni z trubek a optickych kabeld.

3. “Holland Boulevard”

Oblast mezi letistémi E a F, kterd zajistuje presun predevSim me-
zikontinentalnim tranzitnim cestujicim. Projekt mél za cil poskytnout
cestujicim (zvIasté tém, ktefi jsou na holandské ptdé jen par hodin)
chut nizozemské kultury. Holandska bistra nabizi typické obcerst-
veni, obchody pak holandsky design ¢i ¢okoladu. V celém prostoru
byly vytvoreny “obytné mistnosti” (“huiskamer”), utulnd (“gezellig”)
mista s krby, televizory a klavirem.



SAN FRANCISCO

Noveé zrekonstruovany mezinarodni Terminal 2 v San Franciscu pred-
stavuje udrzitelny design, ale také ozivuje klasicky zdjem o zkuSenos-
ti cestujicich a romantiku letecké dopravy.

Duraz je kladen na sniZeni stresu cestujicich pomoci: U¢elného pre-
skupeni a moznosti kontroly stavu osobnich véci jesté pred tim, nez
budou pokracovat do odletové haly.

Letisté v San Francisku je znamé svym otevienym pristupem k reseni
konkrétnich problémd. Napfriklad pri zjisténi, ze rentgenova kontrola
zavazadel i cestujicich zabird pfriliSs mnoho ¢asu, navrhli studenti mist-
ni technické univerzity jednoduché reseni pomoci 3 svételnych tabuli
s piktogramy: oblecte si bundu, do jejich kapes vlozte vSechno, co
mate v ostatnich kapsach a bundu vlozte do pripraveného plastové-
ho boxu. Persondl okamzité zaznamenal zrychleni kontroly az o 40%.

NARITA

Novy terminal mezinarodniho letisté Narita ma byt dokonéen u prile-
zitosti Olympiddy v roce 2020 v Tokiu v Japonsku. Barevné bézecké
drahy nejen napomahaji cestujicim pri hledani cesty, ale také posky-
tuji pohodlny zazitek z chlze po celém vnitfnim prostoru terminalu.
Modré pruhy symbolizuji odlety, ¢ervena je pouzivana pro prilety.

Studio se zamérilo na vytvoreni levného letisté, jak z architektonické-
ho hlediska, tak i ndvrhu interiéru. V dlsledku toho je terminal ne-
obvykly tim, Zze v ném nejsou zadné pohyblivé plochy nebo svételné
znacky.

Misto klasickych fadovych sedacek aplikovali designéfi do interiéru
neformalni nizké ¢alounéné sedacky. V airside zdéné je nachazime
v tmavé zelené varianté, v prostorach transferu pak v barvé tmave
modré. Sjednoceni prostoru jednotnym nabytkem mi pripada jako
velmi vkusné a samotny vybér barev taktéz. Rada bych se ve své
praci priblizila jesté vice narodni barevnost.

Neformalni Calounéné sedag




3. Plastové / kovové sezeni z jednoho kusu materidlu 0021

BEETLING

A'DESIGMN AWARD

& COMPETITION

Categovy. &' Fumilure and Homewane
Design Award

A’ Design Award

KONCEPTY SEZENIi NA LETISTE

1. Koncept sezeni s variabilné pfesunovatelnymi boxy

Studentsky koncept variabilniho sezeni, které je mozné prestavét dle
potfeb uzivatell. Zakladni prvek sestavy (Cerveny sedak) lze vyu-
zit jako sedaci plochu a nebo otoc¢enim a uloZzenim pod konstrukci
jako schranku na priru¢ni zavazadlo. Aby si cestujici méli kde odlozit
napoje v kelimku, umistil dva kulaté otvory po obou stranach kazde-
ho sedaku. Dalsim prvkem sestavy je prlsvitny box z plexiskla, ktery
vytvari dalsi misto na ulozeni priru¢niho zavazadla, ma v sobé zabu-
dovanou zasuvku a USB a zaroven muUze slouzit jako stolek. Napady,
které autor pouzil jsou inspirativni, nicméné jejich zpracovani se mi
jevi jako nestastné. Vétsina letist nedovoluje cestujicim, aby sva pfi-
ru¢ni zavazadla umistovali do neprehlednych prostor. Variabilita neni
zadouci, protoze pak dochazi k ni¢eni ¢i nevhodnému preskupovani
¢asti ndbytku. Kelimek v sedaku je nebezpecny - hrozi opareni nové
pfichozimu a nebo v tomto pripadé politi osobnich predmétd.

2. Sezeni vyuzivajici svételné signalizace

Princip svételné signalizace obsazeného a volného mista povazuji za
zajimavy, nicméné si myslim, ze je v dnesni dobé mozné s timto prv-
kem pracovat na bazi napr.: aplikace. Nehledé na to, Ze takovéto svét-
lo je pro lidské oci nepfirozené a tudiz nepfijemné. Tvarovost sedacky
jako takové shledavam jako nepraktickou - zabird nedmérné mnoho
prostoru oproti poctu cestujicich, ktefi se na ni mohou posadit.

3. Plastové / kovové sezeni z jednoho kusu materidlu

Zakladni myslenkou bylo pravdépodobné vytvoreni jednoduchého
sedadla se stolkem a uloznym prostorem z jediného kusu materia-
lu. Nejsem si jist3, jestli by takovato konstrukce vydrzela predepsané
150kg zatizeni a myslim, ze by bylo mozné vyuzit material 1épe.

4. Edmonton, UK

Konceptuadlni ndvrh jedné ¢asti odpocinkové zdny. Autor spojil seda-
dla z podlahou a vytvoril tak prostor, kde si pravdépodobné nikdo
nebude chtit sednout. Sedacky jsou sami o sobé velmi nizké, material
na podlaze pusobi kluzkym dojmem a tudiz jej povazuji za nebez-
pecny. Pokud by se jednalo o prostor pro déti, nedokazala bych si
vysvétlit, pro¢ autor uzil pro cely koncept pravé tuto barvu.

5. Beetling, sezeni na letisté s prostorem pro reklamu

Diky uziti prlsvitného polymeru dosadhl autor moznosti umisténi
reklamy na obé strany sedadel. Za cenu nachylnosti materidlu k po-
Skozeni (Skrabance) a povrchu pusobiciho studenym a tvrdym do-
jmem. Dalsim dulezitym aspektem navrhu by méla byt psychologie
- prasvitné materidly na uzivatele nepUsobi stabilnim dojmem.
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Schéma letistnich proces( 08!

LETISTNi PROCESY CESTUJICICH

Uc&elem viech procesl jimiz musi cestujici projit pred samotnym
letem je: identifikace osoby, zjisténi jeji zplsobilosti vycestovat, odba-
veni zapsanych zavazadel, eliminace vlivu osoby na bezpecnost letu
a shromazdéni vsech cestujicich konkrétniho letu v misté nastupu.
V zajmu vSech zucastnénych stran je, aby vSe, od prijezdu cestujiciho
na letisté az po jeho nastup do letadla, probéhlo co nejrychleji a bez
komplikaci.

Mezi nejvétsi vyhody letecké prepravy patfi predevsim Uspora casu,
bezkonkurencéni rychlost prepravy na velké vzdalenosti ¢i okamzita
prizplsobivost poptavce za strany zdkaznik(. Zaroven je letecka
doprava nejbezpecénéjsim zplsobem dopravy.

ZAKLADNi POJMY

1. Landside (vefejny prostor)
- prostor pred pasovou kontrolou - stanovisté verejné dopravy, par-
kovisté, hala

2. Airside / SRA (neverejny prostor) - security restricted area - za
pasovou kontrolou, security (rdmy) a boarding (gaty).

3. Check=-in

Prijeti cestujicich k prepravé. Zahrnuje kontrolu letenky, rezervace,
cestovni doklady, u dopravcl také pridéleni nebo potvrzeni mista,
vytisténi palubni vstupenky. Cesky ekvivalentem je ,,odbaveni ces-
tujicich”.



SMART AIRPORT SYSTEM

V budoucnu budou mit letisté stale vétsi ddlezitost z hlediska pre-
pravy osob. Bude nutné navysit kapacitu letisté, mit vétsi kontrolu
nad osobami v letiStnich prostorach, jak z hlediska bezpecnosti, tak
i operativnich reseni (presun lidi, koncentrace).

Termin Smart Airport system oznacuje efektivni zplsob vyuziti po-
tencidlu letisté. Je Uzce spojen s nastupem technologii, zvySenim
objemu dat a jejich maximalnim vyuzitim.

Zjednoduseni a zefektivnéni procesu na obou stranach

Pro letisté - Propojeni s letadlem, Uudrzba, online kontrola nadhrad-
nich dild a oprav, stav nddrze, zpozdéni letu, automatizace letu,
pocasi, letadlo, které je okamzité k dispozici, snizeni poctu pracov-
nik( diky volbé lidi (z dat vyctu, kolik procent cestujicich potfebuje
pracovnika a kolik preferuje self-service).

Pro cestujici - Aplikace, diky niz se dostanu ke vsem informacim tyka-
jicim se odletu - bezdratové pripojeni pri dotyku, otisku prstd, pristup
ke zpravam, sportu, pocasi, zdrzeni letu, jak dlouho bude trvat chize
k mému gatu, 3D mapa letisté s oznacenim gatu, online navadéci
systém...

Letisté spolupracuje i mimo svuj prostor - uz nejen letistni systémy,
ale i sluzby, propojeni s poskytovateli a leteckymi spole¢nostmi, le-
tadly, vzajemné sdileni informaci pro optimalizaci, zvysené vykonu
a kapacity, maximalizace vyuziti prostoru a zachovani bezpecnosti,
zmenseni emisi a dopadl na zivotni prostredi.

Nové technologie umozni uzivatelim komunikovat s poskytovatelem
cestovni sluzby ve vsech fazich jejich cesty:

1. Pfed cestou - kdy, kam, kolik ¢asu potrebuji a jak se tam dostanu,
co musim mit u sebe, jak bude na misté az dorazim...

2. V odletové hale letisté - kam, kolik casu mam, planek letisté...

3. Palubni - pocasi, zpravy, ¢as...

4. Po pristani - kde vyzvednout zavazadla, kompletni informace o le-
tisti a jeho mapa, za jak dlouho prestupuji, kde je odjezd hromadné
dopravy, kam na jidlo, hotel...

Vysledkem by meéla byt vyraznad zména zkuSenosti cestujicich
z letisté zlepSenim systému a klientského servisu a zadroven zvysSeni
rentability letisté.

gy

SMART AIRPORT

° Potreby zdkaznika na
prvnim misté
Bezpecnost a ochrana
Simulace / virtualita
Flexibilita

Sit

Udrzitelnost

o 0 0 o o

—
Cancel AR
Step3of7 -

-

Go througn security,

Zakladni body Smart Airport 6]

Example Airways

W

Aplikace 107 4 &)

Smart Boarding Project 5

THE PROBLEM Only

0%

ta their gate for boarding

of Example Airlines customers The average queuing time at an The industry the shortest times in the industry
say that they are satisfied (or Examnple Airlines ticket counter average is (BA, Qantas and Etihad) are
very satisfied) with their airport

T TT L 1 R > = S 4

Increased competition from new airlines making
differentiation more important. 5 new airlines have

cost Example Airlines

been launched that compete with Example Airways £ 2 _5 m peryear

in the last 12 months.

Provides counter staff with details
\  about preferences and history e.g. Has
the custorner paid to upgrade at the

' counter before, have they made any
complaints recently etc.

VISION HOW WILL WE ACHIEVE THIS?
The Smart Counter Project i Example Airlines will launch the Smart

will provide Examples 5 Boarding System at all 223 of our counters
Airlines customers with the

across Europe over the next 12 months. e -r—«_,\ﬁ\
best airport experiencein .~ &« . Phone GPS used toalert
the industry. e ™ (; | customers how far they
3 | ;\,J‘ are from the gate
HOW DOES THE SMART
BOARDING SYSTEM WORK? Status of

the plane
When customers check in
atan Example Airways.

counter; they will have the
option of receiving their

boarding pass on their
mabile phone.

Vouchers and
discounts for
airport stores

2 By swiping the phone

on the touch pad at the W Inform
counter, this will also ) customers
activate a range of when it's time
additional functionality to board

(4] g S Roll out of system to France, Italy,

Ll Build the system Pilot of system at Gatwick Airport i Hdd

= Germany and Spain airports

- 2014 — -~ — — s 2015 gue —_— — - - — —

w JULY  AUGUST  SEPTEMBER  OCTOBER NOVEMBER DECEMBER JANUARY FEBRUARY. MARCH APRIL MAY  JUNE | JULY  AUsUST

E Roll out of system to Roll out of system to all

- Test the system all UK Airports remaining European Airports

Smart boarding project — urychleni procesu 108!

To Example Airlines

ittt
409 60%
reduction in employees reduction in printing

being late for flights boarding passes will
will save £2.5 peryear save £1.5m per year

o000

40%

B«

increase in cross increase in customer
selling add-ons to satisfaction will increase
customers will repeat business by
generate £2m peryear E2m per year

To Employees

Counter staff will get greater
information about each customer
allowing them to meet their needs.
more easily

Reduction in complaintsfaggressive
<ustomers by improving quality of
interactions with customers

Quicker to check in each customer
reducing stress of large queues

To Customers

Increased information about
boarding time, directions around the
airport, flight status etc

Reduced siress of losing boarding
passes between check in and
boarding

Access to airport discounts via
targeted promotions

@ ﬁ Ty g@@

<

If you have any
questions or would like
any more information,
please contact:
smartboarding@exam
pleairlines.com
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BIG DATA / VELEDATA

BIG DATA
A ANALYZA

PREDPOKLADU

Vyuziti BIG DATA
technologie
v letistnich sluzbach

Integrace
dostupnych dat

Efektivni vyuziti
dat a sluc¢ovani
informaci

Analyza
predpokladu
a analyza Co -
Kdyby

Analyza podnikani

Optimalizace
operacnich procest

Aktivni planovani
Webova analytika

Analytika socidlnich
médii

Webova reputace

Datova ochrana (ISO

27000)

Plosna rekonstrukce
trajektorii pohybu
osob a vyuziti
majetku letisté

Pokrocily systém
ziskavani

a vyhodnocovani
obrazt

Optimalizace tokt
a udrzbovych
zasaha
prostfednictvim
lokalizace
zasahovych tymu

Simulaéni modely

Big data a Smart Airport 109

SOCIALNI
MEDIA
A APLIKACE

Vyuzivani Socidlnich
Platform ke zvysSeni
ucasti cestujicich

a zvyseni prijmu
mimo letectvi

Nastroje k méreni
kvality sluzeb

Informacni aplikace

Pohostivnstvi
a zabava v rdmci
sluzeb

Dynamické feseni
zakaznického
servisu v redlném
case (Twitter)

Precizni
vyhodnoceni ROI
(jednotky socialnich
médif)

CHYTRE
SLUZBY

Vérnostni sluzby
pro cestujici

* Sluzby redukujici

Cas cekani

(self - check in,
bezpecnostni
prohlidkla, odbaveni
zavazadla...)

Sluzby pro spravu
odletl a prilet

Informacni sluzby
skrze informacni
grafiku

Propagacni sluzby
nakupovani dle
specifické destinace

Pristrojova deska
pro monitorovani
kvality sluzeb

UDRZITELNOST
A KOMUNIKACE

* Mapa zucastnénych
stran

* Podpora
udrzitelnosti
(prirucky GRI a ISO
26000)

Informovani

o udrzitelnosti
skrze informacni
grafiku

Smlouva
zucastnénych stran

Expanze a zlepsSeni
sekce udrzitelnosti
na strankach firmy

Informacni
zasedani pro
zaméstnance firmy
o problémech
udrzitelnosti,
dopadu operaci

na kvalitu sluzeb
zdkaznikam, sdileni
VyVvoje a inovaci
projektd

Uhlikova stopa

Termin Big data je aplikovany na soubory dat, jejichz velikost je
mimo schopnosti zachycovat, spravovat a zpracovavat data bézné
pouzivanymi softwarovymi nastroji v rozumném ¢ase. Nastup webu,
mobilnich zafizeni a dalSich technologii zapricinil zasadni zménu
charakteru dat a zpUsobu jejich vyuziti.

Donedavna bylo mozné uchovat pouze urcity objem informaci, data
se zpracovavala ru¢né a pomalu, dochazelo k chybam pfi zadavani
a ke ztraté informaci v redlném cCase, které vedly k nedplnému vyuziti
nasbiranych dat. Dnes se v souvislosti s Big data (veledaty) hovo-
Fi o trojrozmérnosti velikosti a rlstu dat (zkracené také jako 3V -
objem, rGznorodost, rychlost).

Analyza a vizualizace

zy. Velky rozvoj se oCekava v nasledujicich letech v oblasti zobrazo-
vani vysledkl analyz (vizualizace dat). Bude se zvySovat mnozstvi
zobrazitelnych bodd (hodnot).

Big data znamenaji budouci pFilezitost

Doba ziskani informaci mdze mit vliv nejen na vnitini produktivitu
firmy, ale také na spokojenost a loajalitu zdkaznikd. Rychlost dosa-
zeni prinost (time-to-value) bude klicovym ukazatelem Uspésnosti
téchto projektl.

V pripadé letisté mlzeme vidét, ze na zakladé sbéru urcitych dat
o pohybu cestujicich by se mélo vyuziti letisté zefektivnit - pro
navstévniky, ndjemce (aerolinie) i pro spravce letisté. Dllezitym bo-
dem bude také zvysSeni bezpecnosti na letisti (viz. Zjednoduseni
a zefektivnéni procesu na obou stranach, str. 33).



Ve své diplomni praci jsem chtéla presahnout bézny rdmec seda-
ciho nabytku a nabidnout uzivateldm novou zkusenost s pohybem
ve verejném prostoru (letisté). Termin Smart tracking system se
pouziva v souvislosti se sledovanim a vyhodnocovanim pohybu osob
i vozidel.

Aplikace by cestujicim ukdzala, zda jsou sedadla nebo jednotlivé
zény obsazeny ¢i nikoliv (jednotlivd sedadla / rGzné barvy pro od-
liSeni zén dle obsazenosti). Vyhodnoceni by mélo slouzit nejen uzi-
vateldm, ale i samotnému letisti, které by timto zplsobem mohlo
monitorovat pohyb cestujicich a vytizenost jednotlivych gatd / sekci.
Mimo to by tento pfehled mohl napomoci samotnému rozmistova-
ni sedadel v prostorach letisté a mohlo by se tak dosdhnout mensi
kumulace osob na nezadoucich mistech.

V mém navrhu jsem uvazovala o zapojeni Smart Tracking System
Eyedea a EyeFace, které byly vyvinuty ve spoluprdci s CVUT. Tyto
systémy slouzi pro detekci obliceje, hodnoceni tvare jedince (vék
a pohlavi) a potazmo rozpozndvani rysd tvare &i totoznosti. Mezi
potencidlni aplikace patfi také systémy pro pocitani lidi. Namisto
Cidel zabudovanych v sedackdch bych vyuzila potenciadlu tohoto
programu napojeného na kamerovy systém letisté a bez ohledu na
rozmisténi Ci presuny sedacek bych méla dokonaly prehled o vyti-
zenosti danych prostor.

Dalsi moznosti transferu vétsiho poctu osob by mohla byt reklama
na urcité akce probihajici v airside prostoru letisté, umisténa na zad-
ni strané volné stojicich sedadel. Informacni tabule ve tvaru okénka
v letadle by mohla cestujici motivovat k presunu ze zdény, ve které
nechceme, aby se zdrzovali (napfiklad osoby, které neleti timto le-
tem a pouze u gatu sedi by odesly pro kavu za zvyhodnénou cenu).

APLIKACE - VYUZITi BEZPECNOSTNIHO SYSTEMU LETISTE

GATE 22 GATE 23

llustracni obrazek: schéma letisté v aplikaci. Vytizenost prostor odliSena barevnosti: Cervend - obsa-
zeno, modra - stfedné vytizeno, bild - volno 0]

llustracni obrazek: schéma letisté v aplikaci. Jednotlivé barevné Ctverecky znaci, zda je konkrétni
sedadlo obsazeno ¢i nikoliv (¢ervena - obsazeno, modra - volno) M

Umisténi reklamy na opéradla volné stojicich sedacek [
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CiLOVA SKUPINA A STANOVENI CiLU PROJEKTU

Kdo je béznym uzivatelem verejného mobilidre letisté? Odpo-
véd je nesnadna. Zamérila jsem se na Prazské letisté Vaclava Havla.
Na zdkladé pozorovani a nahlédnuti do statistik jsem zjistila, ze je
spektrum cestujicich velmi rdznorodé - od malych déti s rodici, pres
studenty, cestujici stfredniho véku az po seniory.

Na zakladé kratkého dotazniku jsem zjistila, co uzivatelim na letisti
vetsSinou schazi a rozsifila si tak mé povédomi o tom, jak to chodi
jinde (viz. anketa). Do projektu bych proto rdda zahrnula technolo-
gické prvky - USB a zasuvky, které na Prazském letisti vétSina cestu-
jicich citelné postrada a svij koncept bych rédda posunula jesté dale
a propojila jej s mobilni aplikaci (viz. Smart airport).

Chtéla bych dosdhnout pozvednuti Urovné traveni ¢asu na letisti pro
vSechny zminéné vékové skupiny. Propoijit jedine¢ny zazitek z letu
a pobyt na letisti. Rozbit nudu a zaroven vytvorit néco, co bude
vyvolavat pozitivni asociace a emoce. Co bude pohodlné a bude
zohlednovat obé strany mince - jak pozadavky letisté, tak i pozadav-
ky uzivateld.

Abych ziskala vice informaci o situaci na Prazském letisti Vaclava
Havla, absolvovala jsem nékolik schlizek s konzultantem z Ustavu
letecké dopravy CVUT, panem Ing. Peterem Vittekem Ph.D a s pro-
duct manazerkou Kristynou Hrubou z Letisté Vaclava Havla.

Porovnani preferenci leti$té a uzivatell naleznete na strané 39.

KRATKE SHRNUTI VYSLEDKU
Celkovy pocet respondentti: 430
Otazky:

Kolikrat do roka létate? (tam a zpét je jeden let)
Témeér polovina dotazovanych (47%), 1éta 1 - 2 do roka, jedna tretina
respondentd 3 - 5 roc¢né.

Létate castéji na kratké nebo dlouhé vzdalenosti?
Vice jak 70% dotazovanych |éta Castéji na kratké vzdalenosti.

Cestujete nejcastéji sami nebo s nékym?
Témér polovina dotazovanych (48%) cestuje nej¢astéji sama. 35% ve
dvojici.

Jak travite cas na letisti?
Vice jak 50% cestujicich pracuje na notebooku, 27% travi Cas v re-
stauracnich zarizenich ¢i v lounge.

Jaky typ sezeni na letisti preferujete? (vice odpovédi)
VétsSina cestujicich je rada, kdyz si na letisti sedne. Tretina respon-
dentl preferuje sedacky pro jednoho, 22% by si vybralo klasické sa-
dacky se stolky v radé, 20% by uvitalo dvojsedacky.

Co Vam na letistich vétsinou schazi? (vice odpovédi)

Jako nejcastéjsi odpovéd (32,7%) uvadéli dotazovani: misto, kde se
mohu natahnout, 27,4 % obdrzel nedostatek zasuvek a USB, 20%
chybi internet.

Jaké materidly jsou Vam pfFijemné na sezeni? (vice odpovédi)
Témér polovina dotazovanych (48%) preferuje Calounéné sezeni.
Jako dalsi oblibeny material se s 26% umistilo drevo a nasledné plast.

Kolik je Vam let?
Vice jak 70% respondentl zapada do vékové kategorie 21 - 30 let.

Muz nebo zena?
Vice jak 70% hlasujicich tvorily zeny.
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VYSLEDKY ANKETY celkovy pocet respondentti: 430

Kolikrat do roka létate? (tam a zpét je jeden
let)

® 1-2

® 3-5
® 6-10

Vice

Létate Casteéji na kratké nebo dlouhé vzdalenosti?
(v rdmci kontinentu / mimo)

@ Kratké
® Dlouhé

Cestujete nejcastéji sami nebo s nékym?

@® Sim/sama
® Ve dvojici
@ Ve skupiné

Muz nebo zena?

@ Muz
® Zena

V kavarné / restauraci / lounge

Pracuji na notebooku

Odpocivdm / spim

Surfuji na internetu / telefonu / tabletu / ¢tu si

Jiné

Klasické sezeni v fadé bez stolkl
Klasické sezeni v radé se stolky
Kreslo pro jednoho

Dvojsedacka

Je mi to jedno

Jiné

Pripojeni k internetu

Zasuvky / USB

Misto, kde se mohu natdhnout
Prostor pro Uschovu zavazadel

Soukromi

Jiné

Kov

Plast
Drevo
Calounéni

Jiné

Jak travite ¢as na letisti (vice odpovédi)

190

355

100 150 200 250 300 350

Jaky typ sezeni na letisti preferujete (vice odpovédi)

47
96
141
89
150
40 60 80 100 120 140
Co Vam na letistich vétsSinou schazi? (vice odpovédi)
169
278

50 100 150 200 250

Jaké materiadly jsou Vam prijemné na sezeni? (vice odpovédi)

17

178

331

50 100 150 200 250 300



POZADAVKY LETISTE

Po nékolika schlizkach s konzultantem z Ustavu letecké dopravy CVUT
a s product manazerkou Kristynou Hrubou z Letisté Vaclava Havla jsem

dospéla k nékolika zavérim:

1. Odolnost - opotiebeni uzivateli, pozarni

2. Bezpecnost pro cestujici

3. Hygieni¢nost / snadna udrzba

4. Pfehledné - zadné zahyby, otvory

5. Nepohyblivé

6. Rozlozitelné - snadnad vyména opotiebovanych dilti
7. Snadnd montaz

8. Variabilita ve smyslu riiznych typu sedatek montovatelnych na
jednu konstrukci

9. Levné

10. Vizualné pfitazlivé

POZADAVKY LETISTE VS. POZADAVKY UZIVATELU

POZADAVKY UZIVATELU

Pro ziskani informaci jsem udélala anketu a vysledkem je:

1. Pfehledné - vidim, kde jsou volna mista

2. Variabilni, pfesunovatelné - kdyz cestuji napF.: rodiny, skupiny
3. Soukromi

4. Pohodli - pfi dlouhém ¢ekani, ne studené a tvrdé materidly

5. Zasuvky / USB

6. Stoleéek - prostor pro odlozeni pFiruéniho zavazadla / kelimku
7. Bezpecné

8. Cisté - snadna udrzba

9. Vizudlné pritazlivé - moderni, barevné

10. Pfehledné - Zzadné zahyby, otvory, kam by néco mohlo zapad-
nout
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MRAKY

Pri pohledu na blankytné modrou oblohu s mrac¢ny se nas casto
zmocnuje pocit, ze jsou tak blizko, Zze bychom se jich snad mohli
i dotknout. Sen se stal skute¢nosti a my se jim diky letadlim mUze-
me alespon priblizit.

Mraky maji mnoho podob a neustale vytvari nové tvary. Jsou na po-
hled mékké a hebké - jako nadychany polstar, jen se do nich zabofit.
Jejich lehkost mé vzdy fascinovala a proto jsem si je vybrala jako
jednu ze svych inspiraci.

Rada bych cestujicim na letisti doprala pri sezeni dojem, Ze sedi na
mékkém oblacku a aby se citili maximalné komfortné.

Inspiraci se mi stala také samotna barevnost oblohy a mraki. Pro
kazdy sedak jsem zvolila jiny odstin téZze modré barvy a na konstruk-
ci jsem pouzila svétle sedivy odstin. Abych zd(raznila rozdily mezi
modrymi odstiny, zakomponovala jsem do navrhu také hru s vyskou
opéradel (nejtmavsi mraky jsou nejnize).

Mimo to jsem také motivu obliny mraku pouzila v logu (tfi obliny
rGznych vysek), ndzvu (oblaka) i drobnych grafickych detailech (ob-
loucek u ¢isla strany).
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EMOCE, POCITY A VYHLEDY SPOJENE S LETEM

Emoce jsou v dnesni dobé hojné uzivanym pojmem a neni tomu na-
hodou - jsou ukazatelem prozivani kladného ¢&i zaporného zazitku
a jsou soucasti témeér kazdého lidského Zivota. Jsou provazeny fy-
ziologickymi zménami (srdecni tep, dychani) a motorickymi projevy
(gestikulace, mimika). Emoce pripravuji jedince k adekvatni reakci na
konkrétni situaci (strach nas napfiklad pfipravuje na pripadné nebez-
peci).

Pocit mlze byt slabé &i obtizné pojmenovatelnd emoce, myslenka,
viem, pripadné jejich kombinace. Mlze se jednat o pocity libé, nelibé,
pozitivni, negativni nebo také neutralni. Pocit obvykle vyjadfuje néco,
co Clovék neumi sdm presné pojmenovat a vyhodnotit.

Emoce a pocity spojené s [étdnim - rychlost, lehkost, nekonecna
obloha, Slunce a oblaka na dosah ruky. Pohled na Zemi z nékolika
tisic kilometrd rozkrajenou jako kola¢ mésty a poli, to vie mé od-
jakziva fascinovalo a zaroven jsem k tomuto zazraku letu pocitovala
nesmirny respekt.

Ve své praci jsem se rozhodla pracovat s pozitivhimi emocemi (nad-
Seni, lehka nervozita, nebo naopak pocit jistoty, komfortu, klidu...),
které by mély provazet kazdy let. Samotny vzhled, tvaroslovi i ma-
teridly mobiliare na letisti by mély podvédomé pfipravovat cestujici
na to, co bude nasledovat. At uz leti poprvé nebo po tisici.




Tvary kridel letadla 1?4

AERODYNAMICNOST A STREAMLINE

Dalsi inspiraci jsem nalezla v aerodynamic¢nosti kfidel ptakd a z nich
vychazejicich letadel - ve tvaru, ktery ndm umoznuje vzlétnout.

Aerodynamicnost a kapkovité tvary se objevily ve 30. letech 20. sto-
leti v odnozi amerického Art deca, ve stylu nazyvaném Streamline.

Tento styl se projevil zejména v architekture NY a San Francisca.
Designéri jej aplikovali na spotfebice do domacnosti, automobily
a prostredky hromadné dopravy, ndbytek i doplniky. Vyznacoval se
pouzitim novych materidld - hliniku, bakelitu a chromu a zna¢ného
vizudlniho zjednodusseni oproti Art decu a Secesi. Do popredi se
dostaly ¢isté, mékké ¢i oblé tvary, konstrukce a viditelné linie odka-
zujici k pohybu a zrychleni.

A praveé tyto prvky na meé plsobi dojmem, jako by se mély tyto pred-
meéty co nevidét odpoutat od zemé a odletét. Paradoxné byvaji diky
kovové konstrukci velmi pevné a tézké. Rozhodla jsem se zapojit
nékteré z téchto charakteristickych znak( Streamline i do své prace.

Cisté a subtilni linie v ndvrhu dominuji. Konstrukéni prvky jsou
Sikovné ukryty pod seddkem. Konstrukce nohou je naopak vice
robustni a sedicim ddva pocit, Ze jsou stdle nohama na Zemi.
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SHRNUTI A POPIS ZAMERU

Cestovani se v dnesni dobé stdva nasSim dennim chlebem a presto
se v ném pohodli ¢asto nedo¢kame. Rozhodla jsem se na tento pro-
blém zamérit a navrhnout reseni, které by pomohlo nejen cestujicim,
ale i letisti samotnému.

Sama jsem se zamyslela nad nejvétsimi nesvary sezeni na letisti - od
pouzitych materidlQ, pres ergonomii, vzhled az po moznosti pripo-
jeni k elektrické siti &i internetu. Nasledné jsem vytvorila formular
pro cestujici, abych si své teorie potvrdila. Po konzultaci s druhou
stranou - product manazerkou letisté Vaclava Havla, pani Kristynou
Hrubou, jsem zjistila pozadavky na nové sedacky z pohledu letisté.

Po podrobném prozkoumani bézného sortimentu letisté Vaclava
Havla i jinych letist napfi¢ svétem jsem se na toto téma podivala
i z jiného Uhlu - z pohledu ditéte ¢i z pohledu ¢lovéka, ktery leti
poprvé. Uzas, ktery zazivdme, kdyz vzlétdme, vyhledy z okénka na
mracné pole a Uleva, kdyz bezpecné pristavame na zemi.

Mou hlavni inspiraci se staly pravé mraky, které svym tvarem na-
vozuji v lidech pfijemné pocity lehkosti, pocit soukromi a bezpedi.
V samotném navrhu se projevila i jejich tlumena barevnost - od azu-
rové, pres svétle modrou, blankytnou az po tmavé modrou povrcho-
vou Upravu. Zaroven jsem se inspirovala i narodnimi barvami - bilou
(konstrukce), modrou (sedacky) a ¢ervenou (podrucky).

Dals$im bodem mé prace bylo zapracovani modernich trend( do
mého navrhu. Jednim z nich je samotna vyroba odleh&ené konstruk-
ce a druhym je aplikace, kterd za pomoci Smart tracking systému
kontroluje prostory letisté a zaroven dokdze pomoci aplikace uzi-
vatelim ukazovat, kde najdou volné sedacky a kde je naopak plno.

Nazev OBLAKA odkazuje k plvodni inspiraci - k mrakdm.

ZAJMY LETISTE

ZAJMY UZIVATELU
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OBLAKA V PERSPEKTIVE




OBLAKA V PERSPEKTIVE S ROZPOHYBOVANYMI STOLECKY




OBLAKA ZEPREDU







APLIKACE REKLAMY NA ZADA VOLNE STOJiICiCH SEDACEK




OBLAKA SHORA




TECHNICKE RESENI




The details are not the details. They make the design. Charles Eames

TECHNICKE SPECIFIKACE

1. NOSNOST: 150Kg / misto
2. VYSKA SEDAKU: CSN 010620 udava 420 - 480 mm
3. HLOUBKA SEDADLA: 360 - 450 mm

4. SiRKA SEDADLA:
A. 360 - 400 mm pro zidle bez podrucek
B. Min. 450 mm pro zidle s podruc¢kami

. TVAR SEDADLA:
. Polomér zaobleni hrany sedadla 40 - 120mm
. Sklon sedadla ma byt mirny smérem k opéradlu O - 5°

W > u

6. OPERADLO:
A. Dlouhodobé sezeni: 420 - 450 mm
B. Kratkodobé: 280 - 330 mm (tzv. bederni opéradlo)

7. PODRUCKY:

A. VysSka horni strany podrucky nad sedadlem by nemé-
la prekrocit 230 - 240 mm

B. Doporucena délka podrucky je 250 - 300 mm a Sirka
jeji horni hrany min. 50 mm

C. Odstup predni hrany podrucky od predni hrany seda-
dla, by nemél byt mensi nez 100 mm

8. PROSTOR PRO NOHY: Zasunuti nohou pod sedadlo
do uhlu 60°

SYSTEM SKLADANIi A MONTAZ

1. Postaveni nohou

2. Na nohy se polozi nosna ty¢, kterd se pomoci Sroubd
prisroubuje

3. Sedadlo a opéradlo se spoji pomoci systému podpér,
které se nasledné polozi / nasunou na nosnou ty¢ a opét
prisroubuji

4. Ramena s podruckami a stolky se polozi na urcena
mista na kulaty nosny radm a prisroubuji

5. Elektrické vedeni ze zadsuvek se svede ramenem doll
skrze hlavni ty¢ a napoji na hlavni kabel prochazejici stre-
dem trubky. Na obou koncich trubky je skryty vyvod pro
zapojeni kabelu do zasuvky



POHLED NA JEDEN SEGMENT SEDACKY

Opéradlo s odkladacim prostorem na napoje

KONCOVKA .. .o

Otaceci a vysouvaci stolecek

) k
............................................ Zasuvky a USB
i ~ -
......................................................... Lyznice
J
4
e
.);r
" 4
y Noh
L P ony
' 4
1‘5/



.............................

Pogumovany povrch

Drazka pro jednodusi nasouvani segmentt ha noshy ram

KONSTRUKCNI DETAILY - NOSNY RAM A KONCOVKA

e Otvory se zavity na Srouby

Otvory pro manipulaci s el. vedenim ...........:



KONSTRUKCNI DETAILY - NOHY

Otvory pro pfisSroubovani sedacky k podlaze ............

Zuzujici se profil

e Vnitini vystupek pro snadné nasazeni na nosny ram

Otvor pro el. vedeni

e, Vnitini strana nohy je duta



KONSTRUKCNI DETAILY - SEDATKA

NejvysSe posazeny ,,mrak“ je nejsvétlejsi, nejnize pak nejtmavsi ............................. :
Vysky opéradel od zadni hrany sedaku: 460, 500 a 540mm ’

Uhel mezi opéradlem a seddkem je 94 stupit

v Lehké prohnuti seddku i opéradla zarucuje komfort .
: oo Zadni strana opéradel bez montaznich prvku
: S Vysky opéradel se méni po 40mm :

e Patky dosedajici na hranu lyznic se zavity pro 2srouby ............................



KONSTRUKCNI DETAILY - LYZNICE

_ Otvory pro pfFiSroubovani opéradla k lyZnici

......
.

LyZnice tvofi podpéru seddaku a zaroven jej spojuji s opéradlem

Ohybany plech do tvaru U tloustky 4mm ............ :




Cervend barva odkazuje k interiéru letisté i ndrodnim symbolim

Zadni hrany stolku a podrucky jsou ve stejné linii

.............

Pod ramena podrucek se montuji nohy

.......................................

.............

............

KONSTRUKCNI DETAILY - PODRUCKA

e Odladaci prostor na kelimek o priméru 75mm

Radius hran 2mm

Rameno se smérem k nosné konstrukci lehce rozsifuje a plisobi stabilnim dojmem

Otvor pro prisroubovani ramena k nosnému ramu



KONSTRUKCNI DETAILY - STOLECEK

Otvor pro snadné uchopeni stole€ku ............................  Otvor pro vioZeni jezdce do konstrukce ......................

Natoceni zasuvek do 45°
pro pohodIlné zapojeni

Jezdec pohybujici se v drazce -.......

Misto, ve kterém se jezdec (stoleéek) mize otodit

Otvor pro el. vedeni

Drazka na spodni strané ramene pro vysouvani a otaceni stolku

Ramena udrzujici stolek ve stabilni poloze ..

.....................

...................
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JEDEN SEGMENT SESTAVY - STREDNi POLOHA OPERADLA

885

Bokorys

66

455

500

669.91

Narys

I
690

945

Padorys



SESTAVA - CELKOVY POHLED

M B

960

(=]
[]
0|
— — —— —— - —— — — - —— — A N Y A Y o
N I | SE— ] P R W ] S — | S— P G © — ) S AR S W [ S — S A S
w0
0
<t
-u-
3180
Bokorys Narys

587

Padorys



NOSNY RAM A KONCOVKA

R2
@50
Bokorys Narys 2'?
| |
| |
| |
| |
R
Padorys
844 745 N 745
e S —————— e ——— I — —
_ _ _
!'_' _____ ®e e ________! ®_ ® e ® ¢ & 2 ________ __ e ___ __ e ___ ________ __ e _® o
- 50 |35|ﬁi| 265 145 300 | 300 145 | 265 35
AR ! ! ! ! ! o

Narys Padorys



NOHY - CELKOVY POHLED

.35
71.9
_R1.3
) R19-_
48.5 = =
21
8 © |[@7 —ens
.259
14.7
314 216
Pldorys - 90
38 48 .45
Ra\g‘9
g T g B
o ™)
™|
= g |
- — =
[se)
<o}
™)
25
Narys Bokorys

560



54.7

~

NOHY ROZVIN PLECHU - 2 CASTI

P 8/t

" 257

54.7

o

&

70
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Vyska opéradel se posunuje po 40mm. TFi varianty opéradla kvUli polohovani.

A. Otvory 1. - 2.
B. Otvory 3. - 4.
C. Otvory 5. - 6.
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TECHNOLOGIE ZPRACOVANI MATERIALU

SEDACKA

Zakladni pozadavky na material: elasticita na povrchu, odolnost proti odéru a vrypu,
jednoducha udrzba a dezinfekce, moznost Upravy horlavosti (str. 81, Kategorie horlavos-
ti materidl(), bez vzniku statické elektfiny, matna struktura jako po piskovani (struktura
ve formé / piskovani po vyjmuti z formy), probarvitelnost.

1. Alternativa: laminat (pfipadné prepreg) tvofi skelet, polyuretanovy povrch

Skelet zarucujici mechanickou pevnost sedacky by byl vyroben z laminatu (druh kom-
pozitniho materidlu, ktery tvori nékolik vrstev ze stejného nebo rdzného materidlu,
impregnovanych a slepenych pryskyfici nebo jinym pojivem) nebo prepregu (polotovar
k vyrobé vldknovych kompozitd, jehoz hlavni slozkou je vyztuz ¢aste¢né predimpregov-
ana vytvrzenymi pryskyricemi). Povrch sedaku i opéradla by byl tvoren polomékkym
pénovym polyuretanem, ktery je prijemny na omak a zaruci snadnou udrzbu.

2. Alternativa: vstfikovani + vyztuz

Vstrikovani je zplsob zpracovadni polymerd a kompozitd. Potfebnd davka zpracov-
avaného materidlu je ve formé taveniny vstriknuta pomoci Sneka nebo pistu vysokou ry-
chlosti z plastikacni komory do uzaviené dutiny dvoudilné kovové formy, ve které bude
vytvofena matna struktura vysledného povrchu vyrobku. V pribéhu tohoto procesu
se do taveniny vsype vyztuz (uhlikova vlakna, kterd se pridavaji do polymeru ve formé
mletych kratkych vldken). Nasleduje odvod tepla pfi némz tavenina ztuhne v konecny
vyrobek. Potom se forma otevre, vyrobek je vyhozen na pas a cely vyrobni proces se
cyklicky opakuje (doba vyroby dle naroc¢nosti dilu).

KONSTRUKCE (1. alternativa: kombinace hlinik + ocel / 2. alternativa: ocel)

Hlinik (plechy)

Hlinik a slitiny hliniku jsou velmi lehké a dobre svaritelné témeér vSemi metodami sva-
rovani. Hlinik se pouziva prevdzné ve formé slitin, témér ve vSech oblastech prdmyslu.
Mimo to se z né&j vyrabi plechy, pasy, desky, profily a tyce.

Ocel (plechy, odlévani dild)

Oceli jsou nej¢astéji pouzivanymi kovovymi materidly. Legovanim uhlikem a dalSimi
prvky a kombinaci tepelného a tepelné-mechanického zpracovani je mozno ovlivnit je-
jich vlastnosti v Sirokém rozmezi. Pro dalsi povrchové Upravy jsou vhodné konstrukeni,
zpravidla nelegované oceli. Tloustka ohybanych plechd je 3 - 4mm (dle kon. dilu).
Ohybani (nohy a lyznice)

Provadi se bud ru¢né nebo na specidlnich ohybacich strojich, tzv. ohybackach. Auto-

matizované ohybaci stroje jsou naprogramované na pocitaci, ¢imz se dosahuje pres-
nosti ohybu (dle tloustky materialu).

Svarovani obloukem (poloviny nohou, lyZnice k ty¢i, ramena k tyci)

Svarovani elektrickym obloukem je tavné svarovani, pri kterém dochazi k nataveni
stykovych ploch zakladniho materidlu a pridavného materidlu teplem od elektric-
kého oblouku. Roztaveny kov se slije a po ztuhnuti vznika svar. Nevyhodou je zména
barevnosti a mechanickych vlastnosti v okoli svaru (v pfipadé nasledné povrchové
Upravy komaxitem neni relevantni).

Odlévani kovll (ramena k podruéce a stolku)

Tekuty kov se pripravuje v tavicich pecich v tavirné. Formy jsou zhotoveny
ze slévarenského pisku, pfi tlakovém liti lehkych kov( i z kovu. Roztaveny kov se
vlévd do formy potfebného tvaru. Zpldsob vyroby odlévanim se voli pfedevsim pro
vyrobky slozitych tvaru, které se nedaji vyrobit jinym zpUsobem (napf. obrdbénim
nebo svarovanim). Forma obsahuje dutinu, kterd je negativem pozadovaného vy-
robku, a v ni pripadné jadro. Po ztuhnuti odlévané latky a odstranéni formy vznika
odlitek. Ten je bud kone¢nym produktem nebo polotovarem urcenym k dalSimu
zpracovani. Forma se vytvari podle modelu, zhotoveného ze dreva, vosku ¢&i jinych
materidld. Tvar modelu je odvozen z pozadovaného tvaru odlitku zvétseného o pfi-
davek na smrsténi, navic jsou na ném vymodelovany tvary potrebné pro vyrobni
proces - vtoky, odvétrani, apod.

Povrchova uprava - KOMAXIT

Jedna se o moderni technologii odolné povrchové Upravy kovU. Barva se na povrch
vyrobku nanasi tzv. praskovym lakovanim. Principem je styk pozitivhé a negativné
nabitych ¢astic. Pro kvalitni nastrik je predpokladem ocistény povrch (odmastény
a tryskany ¢i opiskovany). Po naneseni praskové natérové hmoty nasleduje vypa-
leni vyrobk( ve vypalovaci peci. Tato povrchova Uprava spliiuje pfisna kritéria pro
ochranu zivotniho prostredi.

STOLECEK, PODRUCKA

1. Alternativa: vstrikovani (PA - polyamid, ABS)

Vyhody: vysoka pevnost za sucha i za mokra, odolnost v odéru, pruznost
biologicka odolnost, stalost vic¢i chemickym &inidldm, nizkd specifickd vaha, velmi
snadné udrzovani, velmi dobra barvitelnost.

2. Alternativa: mdf deska tvorici konstrukci, povrch je potazen vakuovanym polya-
midovym pldstém / je potazen tzv. faleSnym laminem jejichz materidly odpovidaji
regulim o hoflavosti materidld ve vefejnych prostorach.

OBAL NA ZASUVKU A USB
1. Alternativa: certifikace vlastni zasuvky + vstrikovani (PA / ABS)

2. Alternativa: pouziti soucastek z jiz certifikované zasuvky + vakuovany vnegjsi obal
v tloustce materidlu 3 - 4mm.



Predpisy Ceské republiky

V rédmci CR by se jednalo o hodnoceni stavebnich hmot dle pozarni bezpe&nosti
staveb (5 stupnd hoflavosti). Pozadavky pro projektovdni bezpecnosti staveb jsou
povazovany za splnéné, pokud se pouzivaji vyrobky, co jsou klasifikovany v normé
CSN EN 13501 -1 (A1, A2, B, C, D, E, F).

Vzhledem k tomu, zZe je doposud vétsSina vybaveni na letisti vyrobena némeckym
vyrobcem Kusch + Co, rozhodla jsem se radegji pro aplikaci evropskych norem,
které jsou podrobnéjsi.

Kategorie materidld a jejich testovani

Nabytek nezapada do certifikace stavebnich materidld kvili jeho velikosti a faktu, ze
se zpravidla skldda ze 2 a vice materidld. Proto se ndbytek klasifikuje jako specialni
kategorie stavebnich hmot, jako jsou: pénové vycpavky, ¢calounéni, drevéné ramy
nebo kovy. Certifikace jednotlivych slozek nestaci a protoze tyto materialy mohou
vzajemné vstoupit do interakci a zapfriinit zhorseni pozarniho chovani. Calounény
nabytek, ktery je proto testovan v souladu s normou DIN 66084 (,Klasifikace
hoflavosti potahovych kompozitd“ (v CR v rdmci pozarniho zatizeni prostoru) je
mozné rozdélit do tfi rdznych kategorii:

A. DIN 66084 Pc (nejnizsi klasifikace)

Polstar / kompozit podle DIN 66084 Pc m(ze byt ovéfen zkouskou dle DIN EN 1021-
1, tzv. testovaci cigareta. Zidli simuluji dva vzorky kompozitu v pravém uhlu k sobé
navzajem. Cigareta stoji v pfimém kontaktu se sedadlem a opéradlem. V pripadé,
ze tkanina sedaku po 60 minuté ani nedoutna ani nehoti, m{ze byt vydan certifikat
DIN 66084 P-c.

B. DIN 66084 Pb (stfedni tfida)

Experimentalni usporadani pro DIN 66084 Pb (DIN EN 1021-2), podobné jako DIN
66084 Pc. Test: Kdo s koho. Zdroj zapaleni je 35mm vysoky butanovy plamen,
ktery simuluje horici zapalku. Po 15 sec prfimého styku s plamenem nesmi polstar
kompozitu horet nebo musi jeho plameny zcela zaniknout do 2 min od pocatku
testu. Kromé toho nesmi plameny dosahnout okraje vzorku podlozky a nesmi dojit
k Siteni ze zdroje zapaleni o vice nez 100mm.

C. DIN 66084 Pa (nejvyssi klasifikace)

Pro klasifikaci podle DIN 66084 Pa je pouzit testovaci papirek / noviny (DIN
54341?). Standardni 100g papir je umistén na polstar sedaku a zapalen ve vsech
C¢tyrech rozich. Zkouska je vyhovujici v pripadé, ze plamen nepresahuje vysku
opéradla o vice nez 45 mm, loketni opérky, nebo neni dosazeno okrajd polstrovani
a kompozitni polstar nezavisle zhasne po 15 minutdch. Nabytek, ktery prochazi
touto zkouskou ma podobné horlavé vlastnosti jako stavebni materialy.

Podle DIN 4102 jsou certifikované ,B1 nehorlavé materidly” obecné vhodné pro
pouziti v ,,B1 oblastech®, stanovenych dle odbornik( pozarni ochrany.

KATEGORIE HORLAVOSTI MATERIALU

POZARNIi PREVENCE:

Takzvané protipozarni sezeni ¢asto neni ani prijemné ani elegantni. Pouhych 10 kg
pény muUze vyprodukovat az 25.000 m® nebezpe&ného koure, blokujiciho pohled na
pozarni vychody a komplikujici hasi¢ské operace.

Reseni

Velmi tenka, priléhava a nehorlava textilie chranici mékké polstrovani proti pozaru. Tato
latka je nehorlavd a protipozarni, dokonce | pfi pfrimém pUlsobeni ohné. V dlsledku
toho je schvalen jako nehorlavy material podle némecké normy DIN 4102 A2 (A1, A2,
B1, B2 stavebni materialy). Idedlni pro tyto ucely je kombinace pény zpomalujici horeni,
nehorlavé tkaniny a hygienického potahu.

Sezeni ma byt:
1. Samozhaseci
2. Snizujici tvorbu koure
3. Zabranujici rozsireni vzniku pozaru

Drevéné prvky jsou chranény ochrannym povlakem na vodni bazi, jez jsou Setrné
k zivotnimu prostredi a splnuji vSechny pozadavky normy DIN4102 B1,,nizka horlavost”.

Pocitacové simulace

Jsou zalozené na pUsobeni pozaru a timto ndm umoznuji vyhodnotit potencidlni
vyvoj koufe ve vysoce rizikovych oblastech, musi byt samozfejmé prizplsobené
charakteristikdm kazdého prostoru. Tyto dokumenty jsou také uzitecnymi nastroji
pro presvédceni vefejnych orgdnl, pozarné bezpecnostnich odbornikl, pojistoven
i architektd. Nehoflavy materidl mdze byt pouzit pro Sirokou Skdlu aplikaci: od akustickych
panell az po zakryti zhdsecich zarizeni.

HYGIENA

IdedlIni je nano natér bez pdrl (co nejméné pdrovité, aby se bakterie / plisné atd.
nedostaly do ¢alounéni). Povlaky kovovych povrchi s primési stfibra maji dlouhodoby
inhibi¢ni (potirajici) vliv na bakterie. HPL - desky |lze snadno dezinfikovat sprejem.
Povlakové materidly musi byt nepropustné tekutindm, musi byt snadno dezinfikovatelné
a prijemné na dotek.

CISTENI

Vzdy je nutné dlsledné dodrzovat ndvod vyrobce a respektovat doporuc¢enou plochu,
dobu i mnozstvi zredéného roztoku. Pripravek se nejdrive vyzkousi na nepohledovém
misté. Nedoporucuje se zména znacky dezinfekénich prostfredkd, zvlasté, pokud jste

doposud uzival/a po delsi dobu jinou (mohly by byt nesluditelné a v pfipadé reakce by
mohly povrch poskodit a nebo nedostatecné dezinfikovat).
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ELEKTRICKE VEDENI

RRERRERPE Otvory ve spodni ¢asti nosného ramu pro snadnéjsi napojovani kabell jsou kryty zaslepkou

.................. Vyvod kabelu je skryt v noze Otvory v nosném ramu
a ramenech pro vedeni
kabelt

Privod elektfiny ~USB (5V) _ Transformace z 5V na 230V umozni
: : : vedeni jednoho sitového kabelu

— Sitovy kabel - pfivod elektfiny

...................

>

: Z&suvky (230V)



BAREVNE VARIANTY A JEJICH INSPIRACE

VARIANTA 1 VARIANTA 2 VARIANTA 3 VARIANTA 4
N TR T - ey =
il £ Lot h-::
h | I )T - i |
.:l: .IIF-. .r.l"?:f'__l. 2 +
4 -""': _.'. L]
R :
"'-. .
RAL 9002 RAL 9002 RAL 1013
RAL 6019 RAL 1001
RAL 5034 RAL 5024

MIX RAL 1016 + 1014

RAL 1012

- -

One sits more comfortably on a colour that one likes. Verner Panton
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ZAVER

Svou praci jsem chtéla upozornit na verejny prostor, kde travime &im
dal vice Casu. Technologie se posouva, ale co se tyCe pohledu na
skutecné potreby uzivatel(, stdle madm pocit, Zze to trochu pokulhava.
Mym cilem bylo vytvoreni prototypu sezeni, které v cestujicich bude
vyvolavat pocit bezpecdi i presto, ze bude umisténo v prostoru, ktery
castokrat pravé tento pocit nevyvolava. Myslim si, ze poskytnuti vét-
$iho soukromi a pohodli pred letem mUze prispét ke snizeni strachu
ze samotného létani. Snad se jednoho dne budeme na letisti citit tak
dobre, abychom se mohli po usazeni v letadle plné soustredit na ne-
skute¢ny vyhled z okénka na Zemi.

Zavérem bych chtéla dodat, ze pro mé bylo toto téma velkou vyzvou,
jak z hlediska konstrukce, tak i hledanim vhodného tvarového vyjad-
feni, které se mélo dostate¢né odliSovat od bézné typologie vybaveni
letist, ale zaroven splnovat pozadavky na uzitnost. Tuto praci bych
chtéla nadale rozvijet a rada bych, aby alespon nékteré mé poznatky
byly zahrnuty v kritériich pro budouci vybaveni letisté Vaclava Havla
v Praze (a dalsich).

Vénovano viem nadsenym cestovatelim, dovolenkailim i pracovni-
kiim na dlouhé vzdalenosti.

CO DELAT NA LETISTI, KDYZ SE NUDITE?

1. Projdéte se. Vasi misi je dotknout se vS§eho ve vasem okoli.

2. Prectéte si knihu nebo ¢asopis. Nemate vlastni? Staci byt drzy a cCist si v trafice
¢i knihkupectvi.

3. Stézujte si na zpozdéni letu s neznamymi lidmi. Lidé maji radi nenavist.
4. Vyuzijte masazni zidli - bézné se k nim nedostanete. Jsou opravdu pohodiné.

5. Vyberte si svij budouci cil cesty. Dalsi let, ktery chcete zrusit, je zemé, do které
mate naplanovany vylet.

6. Vyzyvejte nahodné cizince na valku s palci.

8. Schrupnéte si. Pouzijte svoje pfiru¢ni zavazadlo jako polstaF a bundu jako
pfikryvku. Nezapomernte si nastavit budik!

v 2

9. Pozadejte ciziho cestujiciho, aby se s vami zucastnil zavodu v pojidani nejblizsiho
rychlého obcerstveni.

10. Zjistéte, kdo jiny oznamil stejnou polohu jako vy na socialnich sitich. Sledujte ho.
Zapredte s nim rozhovor a predstirejte tajemnou minulost. MiZete se stat kymkoliv!

11. Naplite si tvafe cokoladou. Pro¢ ne?
12. Pfedvadéjte némy film pro ostatni ¢ekajici cestujici.

13. Jen si sednéte, zapnéte facebook, scrollujte. Pockejte. Opakujte.
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SMART AIRPORTS

1. www.aaco.org/Library/Files/SpeechesAndPresentations/5th%20AAC0O%20I1T%20
Business%20Forum/ARINC_Smart_Airports.pdf

2. www.systemonline.cz/clanky/big-data.htm

3. www.smart-future.net/themes-and-issues/smart-airports/

4. www.aaco.org/Library/Files/SpeechesAndPresentations/5th%20AACO%20IT%20
Business%20Forum/ARINC_Smart_Airports.pdf

5. www.designingbuildings.co.uk/wiki/Smart_airports

6. www.smart-future.net/themes-and-issues/smart-airports/

HISTORIE LETECTVIi

1. www.en.wikipedia.org/wiki/Airport
2. www.cs.wikipedia.org/wiki/Historie_letectvi
3. www.itejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=historie_letecke_dopravy&site=doprava

HISTORIE LETISTE VACLAVA HAVLA

1. www.pragueairport.co.uk/cs/letiste-praha-historie-a-vyvoj/
2. www.cs.wikipedia.org/wiki/Letisté Vaclava_Havla_Praha

VYROBCI MOBILIARE NA LETISTE

1. www.hermanmiller.com/products/seating/lounge-seating/eames-tandem-sling-
-seating/design-story/

. www.vitra.com/fr-be/concepts-projects/public/airports-and-transportation

. www.en.kusch.com/series/7300-terminal/

. www.en.kusch.com/series/8000/

. www.en.kusch.com/series/8300-v-travel/

. www.en.kusch.com/series/8350-v-travel/
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LETISTE VE SVETE

1. www.airportlibrary.nl/en/about-airport-library

2. Www.popupcity.net/a-piece-of-nature-at-the-airport/

3. www.luchtvaartnieuws.nl/nieuws/categorie/3/airports/holland-boulevard-schi-
phol-huiskamergevoel-tussen-luchthavenhectiek

4. www.greatbuildings.com/buildings/TWA_at_New_York.html

5. www.archdaily.com/788012/ad-classics-twa-flight-center-eero-saarinen

6. www.flysfo.com/media/press-releases/take-your-seat-history-airline-passenger-
-chairs-exhibition-now-view-sfo

7. www.designboom.com/architecture/narita-airport-terminal-3-running-track-party-
-muji-nikken-04-10-2015/

TEXTOVE ZDROJE

INSPIRACE

1. Hubert Guzik, Dé&jiny designu, 3. ro¢nik, Streamline

2. www.cs.wikipedia.org/wiki/Pocit

3. www.studium-psychologie.cz/obecna-psychologie/13-emotivita-emoce-afekty-
-nalady.html

TECHNOLOGICKE SPECIFIKACE

1. Bezdratové nabijeni: www.svetandroida.cz/bezdratove-nabijeni-funkce-kompa-
tibilita-201512/

2. Strdnky nabijeni skrze wifi - www.mobilmania.cz/clanky/qi-bezdratove-nabijeni-
-postupuje-na-vyssi-level/sc-3-a-1326288/default.aspx

3. Zakladni parametry sezeni: Prof. Akad. arch. Jan FiSer, Nauka o designu, FA
CVUT

TECHNOLOGIE ZPRACOVANI MATERIALU

1. www.cs.wikipedia.org/wiki/Obloukov%C3%A9_sva%C5%990-
VBCI%BAINKBCI%AD

. www.cs.wikipedia.org/wiki/Sva%C5%990v%C3%AIN%C3I%AD
. www.eluc.kr-olomoucky.cz/verejne/lekce/1806

. www.cs.wikipedia.org/wiki/Odlévani

. www.strojnilyceum.wz.cz/maturita/tep/odlevani.pdf

. www.publi.cz/books/184/03.html

7. konzultace - Ustav polymer@ VSCHT, doc.Ing. Antonin Kuta
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HORLAVOST

1. Némecka norma o materidlech: www.schwer-entflammbare-moebel.de/info/
DIN-66084-Klassifizierung-des-Brennverhaltens-von-Polsterverbunden.html

2. POZARNI PREVENCE: www.en.kusch.com/specials/fire-prevention/

DIN EN 1021, ¢ast 1 a 2: www.en.kusch.com/media/en/pdf/Press_release fire_pre-
vention.pdf

3. HYGIENA: www.en.kusch.com/specials/hygiene/

4. CISTENI: www.kusch.com/media/de/pdf/solutions-broschuere.pdf5

5. konzultace Letisté Vaclava Havla v Praze, product manager, Kristyna Hruba

6. www.izolace-info.cz/aktuality/?nid=9111-tridy-reakce-na-ohen-u-stavebnich-ma-
terialu.htmI#WIOOIt_iblU

BAREVNE VARIANTY

1. www.alfalux.cz/lakovani/barevna-skala/
2. www.windows24.com/ral-colours.php
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OBRAZKOVE ZDROJE
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3. http://www.apartment-letha.com/images/transfer/full/02-trans-
fer_airport.jpg

4. Archiv autorky
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7. http://stature-rb.ru/images/Tamara/noviyaeroport.jog
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9. Archiv autorky
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12. Archiv autorky

13. Archiv autorky

14. https://i.pinimg.com/originals/8f/75/26/8f75262b1fldc7dfcdc-
31c21cle8b8a2.jpg
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