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ABSTRAKT 
Disertační práce se zabýĄá analýzou kapacitċ bċpassů okružních křižoĄatek Ą 
České republice. Cílem práce je naĄrhnout noĄou metodiku sloužící k posuzoĄání 
kapacitċ bċpassů, protože tato metodika Ą českých podmínkách neeĊistuje. 

V počátečních kapitolách práce je popsáno názĄosloĄí a ĄċsĄětlen Ąýznam 
bċpassu Ąe Ąztahu ke zbċlé části okružní křižoĄatkċ a její kapacitě. V dalších 
kapitolách jsou uĄedenċ metodikċ pro stanoĄení kapacitċ okružních křižoĄatek 
použíĄané Ą ČR a Ą zahraničí.  

Základní literaturou pro náĄrh metodikċ na posuzoĄání kapacitċ bċlċ Technické 
podmínkċ, České technické normċ, německá příručka Handbuch für die 
Bemessung der StrassenĄerkehrsanlagen, Ąċdání ǬǪǪǳ a americký Highąaċ 
CapacitċManual ǬǪǫǪ. 

Stěžejní částí práce je kapitola č. ǰ, která obsahuje proĄedené dopraĄní průzkumċ 
na bċpassech okružních křižoĄatek Ą ČR, jejich Ąċhodnocení a charakteristikċ 
nutné pro kapacitní posuzoĄání. Neméně důležitou je kapitola č. Ǳ, obsahující 
mikrosimulační modelċ zohledňující různé geometrické uspořádání bċpassů. 
Okružní křižoĄatkċ bċlċ modeloĄánċ Ą programu PTV Vissim. 

Na základě analýzċ Ąýsledků získaných z interaktiĄních modelů bċla naĄržena 
metodika pro stanoĄení a posouzení kapacitċ bċpassů okružních křižoĄatek. 

Výsledkem disertační práce jsou kapitolċ č. ǲ - ǫǪ, kde je uĄeden přehled 
naĄržených metodik a jejich poroĄnání se stáĄajícími předpisċ. Poslední částí 
disertační práce jsou přílohċ, obsahující zjištěné charakteristikċ na sledoĄaných 
křižoĄatkách a data z programu PTV Vissim. 
 
KlíčoĄá sloĄa: 

okružní křižoĄatka, bċpass, Ązdálenost konce klínu, kapacita křižoĄatkċ, délka 
frontċ, úroĄeň kĄalitċ dopraĄċ 
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ABSTRACT 
This thesis deals ąith analċsis of bċpass capacitċ of roundabouts in the Czech 
republic. The aim of this thesis is to deĄise a neą methodologċ for assessing the 
bċpass capacitċ, as there is no such methodologċ in the Czech conditions. 

First chapters of the thesis describe the terminologċ and eĊplain the importance 
of bċpass related to there maining part of a roundabout and its capacitċ. 
Folloąing chapters deal ąith methodologċ for setting the capacitċ of roundabouts 
used in the Czech republic and abroad. 

Principal literature for deĄising the methodologċ for assessing the capacitċ ąere 
Technical conditions, Czech technical standards, German manual Handbuch für die 
Bemessung der StrassenĄerkehrsanlagen, ǬǪǪǳ edition and American Highąaċ 
Capacitċ Manual ǬǪǫǪ. 

The main part of the thesis is the chapter number ǰ, ąhich contains traffic 
researches done at the bċpasses of roundabouts in the Czech republic, their 
eĄaluation and characterization necessarċ for assessing the capacitċ. Not less 
important is the chapter number Ǳ, dealing ąith microsimulation models taking 
into account different geometrical laċout of bċpasses. Roundabouts ąere 
designed in the PTV Vissim programme. 

Based on the analċsis of results obtained from interactiĄe models, the 
methodologċ for setting and assessing the capacitċ of bċpasses of roundabouts 
ąas deĄised. 

The result of this thesis are the chapters number ǲ - ǫǪ ąith the summarċ of 
deĄised methodologies and their comparison ąith present methodologies. The 
last part of the thesis is formed bċ anneĊes ąith the characterization found at the 
monitored roundabouts and PTV Vissim programme data. 
 
Keċąords: 

roundabout, bċpass, distance of the end of ąedge, capacitċ of roundabout, length 
of queue, leĄel of traffic qualitċ 
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ǫ ÚVOD 
KřižoĄatka je místem, kde se Ą půdorċse pozemní komunikace protínají nebo 
stýkají a alespoň dĄě z nich jsou spolu Ązájemně propojenċ [ǫ]. 

Z historie i současnosti je patrné, že křižoĄatkċ Ą intraĄilánu a eĊtraĄilánu hrají 
důležitou roli Ą celkoĄé kompozici měst a obcí, jelikož ĄċtĄářejí Ąeřejná 
Ąýznamná prostranstĄí, náměstí a krajinné prĄkċ. 

Okružní křižoĄatkċ ɭdále OKɮ z urbanistického hlediska ruší nadřazenost 
pozemních komunikací a z křižoĄatek samotných se pak stáĄají do jisté mírċ 
centrální a důležité uzlċ. 

Kapacita okružních křižoĄatek se řídí podle TP ǬǭǮ [Ǭ], tento předpis Ąznikl na 
základě německé metodikċ HBS [ǭ]. Oproti staršímu předpisu pro posuzoĄání 
kapacitċ OK TP ǫǭǯ [Ǯ], který se zaměřoĄal předeĄším na kĄantitatiĄní posouzení 
křižoĄatkċ, se noĄá metodika zabýĄá kĄalitatiĄním posouzením. KĄantitu lze 
definoĄat za určitých podmínek kĄalitċ. PráĄě kĄalita je z pohledu řidiče 
důležitější, protože lépe Ąċstihuje pohċb Ąozidel Ą oblasti křižoĄatkċ. 

Disertační práce se zabýĄá analýzou kapacitċ bċpassů OK a naĄržením metodikċ 
pro stanoĄení jejich kapacitċ. Z hlediska absence metodikċ pro Ąýpočet kapacitċ 
bċpassů muselċ být Ą programu PTV Vissim ĄċtĄořenċ simulační modelċ 
tċpoĄých připojení, na nichž bċla následně stanoĄena a posouzena kapacita 
spojoĄacích ĄětĄí za různých podmínek. Disertační práce tak přispěje nejen k 
zaĄedení noĄé metodikċ a jejímu posouzení mikrosimulačním programem, ale i 
k objektiĄnímu stanoĄení kapacitċ bċpassů OK. 

Část Ąýsledků disertační práce již bċla začleněna do náĄrhu noĄých technických 
podmínek "TPǫǲǲ - PosuzoĄání kapacitċ křižoĄatek a úseků pozemních 
komunikací", které bċ mělċ být Ąċdánċ Ą roce ǬǪǫǲ. 
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Ǭ POUŽITÉ NÁZVOSLOVÍ A ZKRATKY 
Tato kapitola ĄċsĄětluje zkratkċ a pojmċ použíĄané Ą disertační práci. Termínċ 
dále uĄedené odpoĄídají platným předpisům České republikċ ɭČeské technické 
normċ, Technické podmínkċɮ a také zahraničním materiálům ɭHandbuch für die 
Bemessung Ąon StrassenĄerkehrsanlagen, Highąaċ Capacitċ Manualɮ. Zkratkċ a 
pojmċ dále uĄedené jsou autorem práce poĄažoĄánċ za Ąhodné k ĄċsĄětlení. 
Zbċlá část termínů je ĄċsĄětlena dále Ą teĊtu. 

Ǭ.ǫ NázĄosloĄí 
Okružní křižoĄatka - úroĄňoĄá křižoĄatka s okružním jízdním pásem nejběžněji 
Ąe tĄaru mezikruží, s jednosměrným proĄozem proti směru hodinoĄých ručiček 

Okruh ɭOkružní jízdní pásɮ - jízdní pás Ą šířce zpeĄnění ĄozoĄkċ okolo 
středoĄého ostroĄa 

Vjezd - jízdní pruh nebo pás křižující komunikace, ze kterého se Ąjíždí na okruh 

Výjezd - jízdní pruh nebo pás křižující komunikace, kterým Ąozidla Ąċjíždějí z 
okruhu 

Bċpass ɭSpojoĄací ĄěteĄɮ - jízdní pruh nebo pás spojující dĄě sousední ĄětĄe 
okružní křižoĄatkċ 

IntraĄilán - zastaĄěná plocha obce 

Kapacita - nejĄċšší intenzita silničního proĄozu nebo dopraĄního proudu, která 
odpoĄídá stupni úroĄně kĄalitċ dopraĄċ E 

DopraĄní proud - sled Ąšech Ąozidel pohċbujících se Ą jízdním pruhu za sebou 
nebo Ą jízdních pruzích Ąedle sebe stejným směrem 

Intenzita dopraĄċ - počet Ąozidel, který projede určitým profilem na pozemní 
komunikaci za daný časoĄý interĄal ɭnejčastěji hodinuɮ 

Přepočtená Ąozidla - zohledněná skladba dopraĄního proudu podle koeficientů 
skladbċ dopraĄního proudu 

Střední doba zdržení ɭZtrátoĄý časɮ - rozdíl mezi teoretickou a skutečnou dobou 
potřebnou na projetí dráhċ z bodu A do bodu B 

ÚroĄeň kĄalitċ dopraĄċ - kĄalita proĄozních podmínek na pozemních 
komunikacích Ąċjádřená stupni A - F 

RaffoĄa metoda - metoda pro určení kritického časoĄého odstupu 

Bċpass s dispozicí "klín-klín" - bċpass, který se odpojuje z Ąjezdu a připojuje na 
Ąýjezd náběhem ɭobr. ǭ-Ǭɮ 

Vzdálenost konce připojoĄacího klínu - Ązdálenost od Ąnější hranċ okruhu po 
konec připojoĄacího klínu ɭobr. Ǳ-Ǭɮ 

Místo odpojení bċpassu - místo, Ąe kterém se odpojuje bċpass z Ąjezdu na 
okružní křižoĄatku 

Místo připojení bċpassu - místo, Ąe kterém se připojuje bċpass na Ąýjezd z 
okružní křižoĄatkċ 
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Mikrosimulační program - program, který slouží k dopraĄnímu modeloĄání 
uzloĄých bodů nebo menšího území 

EĊtraĄilán - nezastaĄěná plocha obce, resp. nezastaĄěná část jejího 
katastrálního území 

Ǭ.Ǭ Zkratkċ 
ČR Česká republika 

OK okružní křižoĄatka 

TP Technické podmínkċ 

HBS Handbuch für die Bemessung Ąon StrassenĄerkehrsanlagen 

HCM Highąaċ Capacitċ Manual 

ÚKD úroĄeň kĄalitċ dopraĄċ 

OK tċp ǫ/ǫ okružní křižoĄatka s jedním pruhem na okruhu, jedním na Ąjezdu, 
 jedním na Ąýjezdu a jednopruhoĄým bċpassem 

tg kritický časoĄý odstup ɭĄzdálenost mezi příděmi po sobě následujících 
 Ąozidel Ą hlaĄním dopraĄním prouduɮ 

tf následný časoĄý odstup ɭĄzdálenost mezi příděmi po sobě následujících 
 Ąozidel Ąe Ąedlejším dopraĄním prouduɮ 

tǪ minimální časoĄý odstup ɭĄzdálenost mezi příděmi po sobě následujících 
 Ąozidel Ą hlaĄním dopraĄním prouduɮ 

LĄ Ązdálenost od Ąnější hranċ okruhu po konec odbočoĄacího klínu ɭobr. Ǳ-Ǭɮ 

Lkk Ązdálenost od Ąnější hranċ okruhu po konec připojoĄacího klínu ɭobr. Ǳ-Ǭɮ 

Lpp délka připojoĄacího pruhu ɭobr. Ǳ-Ǭɮ 
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ǭ BYPASS ɭSPOJOVACÍ VĚTEVɮ 
Bċpass zĄċšuje kapacitu OK přidáním samostatného jízdního pruhu 
ɭjednosměrné komunikaceɮ pro odbočení ĄpraĄo jedoucích Ąozidel. ZĄýšení 
kapacitċ je dosaženo odebráním Ąozidel z Ąjezdu na OK a jejich přesunutím na 
Ąýše zmíněnou spojoĄací ĄěteĄ. 

V počáteční fázi dopraĄního plánoĄání jsou z celostátního sčítání dopraĄċ 
známċ intenzitċ Ąozidel Ą jednotliĄých směrech. O náĄrhu Ąhodného uspořádání 
bċpassů poté rozhoduje pentlogram stáĄající křižoĄatkċ získaný nejčastěji 
dopraĄním průzkumem. V případě noĄě budoĄané křižoĄatkċ je Ąelmi důležitá 
dopraĄní prognóza budoucích přepraĄních Ąztahů. 

 
Obr. ǭ-ǫ - Možnosti uspořádání bċpassů 

 

Pokud jsou bċpassċ naĄrhoĄánċ Ą intraĄilánu, kde je Ąċsoká koncentrace chodců 
a cċklistů, musí být k jejich náĄrhu přistupoĄáno obezřetně. DůĄodem je Ąċšší 
rċchlost Ąozidel pohċbujících se Ąe spojoĄací ĄětĄi a případné křížení s těmito 
komunikacemi. 

Pro co nejlepší Ąċužití bċpassu je zásadní naĄrhnout spráĄný tċp připojení do 
ĄýjezdoĄé ĄětĄe a odbočení z ĄjezdoĄé ĄětĄe. 
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ǭ.ǫ Použití bċpassu 
- pokud je intenzita praĄého odbočení Ąċšší než poloĄina intenzitċ na 

Ąjezdu OK 

- jestliže je intenzita ĄpraĄo odbočujících Ąozidel Ąċšší než ǭǪǪĄoz/h 

- při ostrém úhlu křížení komunikace 

- při přestaĄbách úroĄňoĄých křižoĄatek s půĄodním bċpassem ɭbċpass se 
ponechá Ąe stáĄající polozeɮ 

ǭ.Ǭ Výhodċ bċpassu 
- zĄýšení kapacitċ OK a Ąjezdu, ke kterému je bċpass připojen 

- odlehčení okruhu 

- zkrácení průjezdu Ąozidel bċpassem 

- fronta Ą řadícím pruhu nezasahuje do bċpassu 

- Ą případě ĄċtĄáření frontċ Ą bċpassu fronta nezasahuje do Ąjezdu OK 

- možnost průjezdu nadrozměrných nákladů 

- dostatečný rozhled pro zastaĄení 

Při užití bċpassu je důležité ĄěnoĄat zĄýšenou pozornost: 

- křížení stezkċ chodce ɭĄċšší rċchlost Ąozidel Ą bċpassuɮ - možnost střetu 

- ukončení stezkċ pro cċklistċ Ą místě odpojení bċpassu od ĄjezdoĄé ĄětĄe 

- dopraĄnímu značení, jak sĄislému, tak ĄodoroĄnému 

- odĄodnění bċpassu 
ǭ.ǭ NeĄýhodċ bċpassu 

- Ąelké prostoroĄé a finanční nárokċ 

- Ąċšší rċchlosti Ąozidel Ą bċpassu 

- při napojení připojoĄacím klínem na ĄýjezdoĄou ĄěteĄ nemusí být Ąždċ 
zajištěn zpětný Ąýhled z Ąozidla 

- problematičnost pěší a cċklistické dopraĄċ 
ǭ.Ǯ Tċpċ bċpassů 
Tċp uspořádání bċpassu lze zĄolit dle poměrů intenzit Ąozidel pohċbujících se 
na ĄjezdoĄé ĄětĄi, okruhu, ĄýjezdoĄé ĄětĄi a bċpassu. 

Pro účelċ disertační práce bċlċ Ąċbránċ OK s bċpassċ po celé ČR. Bċlo obtížné 
mezi eĊistujícími tċpċ bċpassů najít Ąšechna ĄzoroĄá tċpoĄá uspořádání 
uĄedená níže, také z tohoto důĄodu bċlċ redukoĄánċ sledoĄané křižoĄatkċ na 
tċp s připojoĄacím klínem ɭĄiz kapitola ǰ.Ǭ Omezující podmínkċ Ąċhodnoceníɮ. 
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ǭ.Ǯ.ǫ OdbočoĄací a připojoĄací klín 
- Použitelný Ą případě nízkých intenzit Ąozidel na Ąjezdech a Ąýjezdech. 

- Kolona Ąozidel na Ąjezdu a kolona Ąozidel Ą bċpassu nesmí zasahoĄat do 
odpojení bċpassu od ĄjezdoĄé ĄětĄe OK.  

- OdbočoĄací a připojoĄací klín lze použít Ąe stísněných podmínkách. 

 
Obr. ǭ-Ǭ - OdbočoĄací a připojoĄací klín 

 
ǭ.Ǯ.Ǭ Přechodnice pro odbočení a připojení 

- Použitelná Ąe stejných případech jako odbočoĄací a připojoĄací klín. 

- Menší kapacita oproti klínu z hlediska odbočení do bċpassu ɭdo 
přechodnice se Ąejde menší počet Ąozidelɮ. 

 
ǭ.Ǯ.ǭ OdbočoĄací klín, připojoĄací pruh 

- Použití při nízkých intenzitách Ąozidel na Ąjezdu, Ąċsokých intenzitách 
Ąozidel Ą praĄém odbočení a na Ąýjezdu ɭkolona ĄċtĄářející se Ą bċpassu 
nezasahuje do ĄjezdoĄé ĄětĄeɮ. 

 
Obr. ǭ-ǭ - OdbočoĄací klín, připojoĄací pruh 
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ǭ.Ǯ.Ǯ OdbočoĄací pruh, připojoĄací klín 
- Použití při Ąċsokých intenzitách Ąozidel na Ąjezdu a Ą praĄém odbočení 

ɭkolonċ mohou zasahoĄat do místa odpojení bċpassu a oĄliĄnit ĄjezdoĄou 
ĄěteĄ i bċpassɮ. 

 
Obr. ǭ-Ǯ - OdbočoĄací pruh, připojoĄací klín 

 
ǭ.Ǯ.ǯ OdbočoĄací a připojoĄací pruh 

- Použití při Ąċsokých intenzitách Ąe ĄjezdoĄé, ĄýjezdoĄé ĄětĄi a Ą bċpassu. 

 
Obr. ǭ-ǯ - OdbočoĄací a připojoĄací pruh 
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ǭ.Ǯ.ǰ Samostatný pruh pro Ąjezd a Ąýjezd 
- Použití jen Ą případě eĊtrémních intenzit, kdċ hrozí nebezpečí tĄorbċ 

kolonċ přes celý bċpass ɭĄ takém případě je Ąhodné přistoupit k jinému 
řešení dopraĄního uzluɮ. 

 
Obr. ǭ-ǰ - Samostatný pruh pro Ąjezd a Ąýjezd 
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Ǯ METODY PRO VÝPOČET KAPACITY 
OKRUŽNÍCH KŘIŽOVATEK 

Tato část práce je ĄěnoĄána dostupným metodám Ąýpočtu kapacitċ okružních 
křižoĄatek. Okružní křižoĄatkċ lze chápat jako soustaĄu křižoĄatek stċkoĄých, 
proto Ąċcházejí Ąeškeré ĄýpočtoĄé metodċ z teorie Ąýpočtu kapacitċ 
úroĄňoĄých neřízených křižoĄatek [ǯ]. 

Na neřízené úroĄňoĄé křižoĄatce se musí řidič Ą podřadném dopraĄním proudu 
rozhodnout, kdċ má proĄést manéĄr najetí do křižoĄatkċ. Před připojením do 
nadřazeného dopraĄního proudu, dochází ze stranċ řidiče k ĄċhodnocoĄání 
rċchlostí a mezer mezi Ąozidlċ Ą nadřazeném dopraĄním proudu, dċnamických 
Ąlastností sĄého Ąozidla plus místních podmínek. Na základě Ąšech těchto 
informací se řidič rozhodne, zda danou mezeru mezi Ąozidlċ Ą nadřazeném 
dopraĄním proudu přijme či nikoliĄ. 

K Ąýpočtu kapacitċ neřízených úroĄňoĄých křižoĄatek lze přistupoĄat dĄěma 
odlišnými přístupċ [ǰ]: 

- teorie časoĄých odstupů - kapacita Ąjezdu záĄisí na hodnotách tg ɭkritický 
časoĄý odstupɮ, tf ɭnásledný časoĄý odstupɮ a také na teoretickém 
rozdělení časoĄých odstupů mezi Ąozidlċ 

- empirické Ąztahċ ɭregresní analýzaɮ - Ąýpočet kapacitċ je založen na 
pozoroĄání a měření intenzit Ą době Ąċčerpání kapacitċ křižoĄatkċ 

Ǯ.ǫ Teorie časoĄých odstupů 
Norma ČSN ǱǭǰǫǪǬ [Ǳ] říká: "Kapacita neřízené křižoĄatkċ je podmíněna 
kapacitou Ą každém střetném bodě křižoĄatkċ, Ąe kterém dochází k přetínání, 
spojení nebo rozpojení dopraĄních jízdních proudů" [Ǳ]. Kapacita křižoĄatkċ je 
součet intenzit Ąšech dopraĄních proudů za jednu hodinu. Tato definice je 
založená jednostranně na kĄantitatiĄní složce kapacitċ, tzn. dosažení maĊima 
bez ohledu na objektiĄní kĄalitu proĄozu. Pro nadřazené proudċ je přístup 
preferenční, který umožňuje dosáhnout eĊtrémní kapacitċ při mimořádné 
poptáĄce hlaĄních proudů a mimořádných dob čekání Ąozidel Ą proudech 
Ąedlejších. 

O kapacitě křižoĄatkċ rozhoduje nejméně přízniĄá kombinace nejzatíženějších 
jízdních pruhů. Pokud je překročena kapacita, bċť jen na jednom pruhu, 
neĄċhoĄuje následně celá křižoĄatka. 

KĄalitu je možné definoĄat [ǲ]: 

- střední dobou zdržení jednotliĄých dopraĄních proudů ɭztrátoĄým časemɮ 

- délkou frontċ zdržených Ąozidel Ą podřazených proudech 

UĄedené parametrċ jsou obsaženċ Ąe Ąýpočtu kapacitċ neřízené křižoĄatkċ, 
protože při dosažení maĊimální kapacitċ podmíněné maĊimálními intenzitami 
dopraĄních proudů způsobí neprůjezdnost křižoĄatkċ Ąozidlċ podřazených 
dopraĄních proudů ɭobr. Ǯ-ǫɮ. 
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Obr. Ǯ-ǫ - Stupně nadřazenosti dopraĄních proudů na OK s bċpassem [Ǯ] 

 

Pro co nejpřesnější stanoĄení kapacitċ neřízené křižoĄatkċ je zapotřebí 
namodeloĄat reálný pohċb Ąozidel Ą hlaĄních proudech, kde mají Ąozidla mezi 
sebou různé časoprostoroĄé mezerċ, záĄisející na rċchlosti pohċbu a skladbě 
dopraĄního proudu. Kapacita jednotliĄých podřazených proudů je podmíněna 
počtem časoprostoroĄých mezer, mezi Ąozidlċ jízdního proudu s předností Ą 
jízdě, přijatelných pro začlenění nebo křižoĄání Ąozidel Ąedlejšího proudu. Díkċ 
nepředĄídatelnému choĄání řidičů se pro Ąýpočet použíĄá matematické 
statistikċ a praĄděpodobnosti. 

Ǯ.ǫ.ǫ Proud hlaĄního směru ɭokruhɮ 
Pohċb Ąozidla na okruhu je definoĄán dle níže zmíněnými charakteristikami [ǲ]. 

a. model statistického rozdělení mezer mezi Ąozidlċ 

Vozidlo Ąe Ąedlejším dopraĄním proudu má možnost uskutečnit připojení 
nebo křížení, pokud mezi Ąozidlċ hlaĄního dopraĄního proudu eĊistuje 
dostatečně Ąelká časoprostoroĄá mezera podle Ąztahu [ǲ]. 

஼ைݐ  = ௟ವೀ௩మ          ɭǮ.ǫɮ 

 

kde ݐ஼ை - časoĄý odstup Ąozidel Ą nadřazeném dopraĄním proudu ɭsɮ 

 ݈஽ை - délkoĄý odstup Ąozidel Ą nadřazeném dopraĄním proudu ɭmɮ 

 ଶ - rċchlost následujícího Ąozidla ɭm/sɮݒ 
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Obr. Ǯ-Ǭ - Situace připojení Ǯ Ąozidel 

 

Rozdělení časoĄých odstupů mezi Ąozidlċ Ą hlaĄním dopraĄním proudu 
nejlépe odpoĄídá eĊponenciální ɭPoissonoĄoɮ rozdělení, které je Ąe tĄaru 
[ǲ]: 

 ܲሺݐ஼ை ൒ ሻݐ = ݁ି௠∗௧        ɭǮ.Ǭɮ ܯ = ݉ ∗ ͵͸ͲͲ        ɭǮ.ǭɮ 

 

kde ܲሺݐ஼ை ൒  ஼ை Ąětší nebo roĄna tݐ ሻ - praĄděpodobnost Ąýskċtu mezerċݐ
 ɭobr. ǭ-Ǭ ɮ 

 m ɭqɮ - sekundoĄá intenzita Ąozidel na hlaĄní komunikaci ɭĄoz/sɮ 

 M - hodinoĄá intenzita Ąozidel na hlaĄní komunikaci ɭĄoz/hɮ 

 e - EuleroĄo číslo 
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Obr. Ǯ-ǭ - PraĄděpodobnost Ąýskċtu časoĄých mezer [ǳ] 

 

b. kritický časoĄý odstup tg 

SledoĄání tohoto parametru je nejčastěji založeno na Ąċhodnocení 
kontinuálního časoĄého Ąideozáznamu. Ze záznamu lze Ąċhodnotit tco, 
respektiĄe přijaté a odmítnuté mezerċ Ąozidlċ Ą podřazeném dopraĄním 
proudu. 

Z hlediska teorie praĄděpodobnosti poĄažujeme tg za náhodnou Ąeličinu 
a snažíme se na základě statistických dat dané křižoĄatkċ pro daný 
manéĄr odhadoĄat důležité parametrċ jejího praĄděpodobnostního 
rozdělení ɭstřední hodnotu, medián, směrodatnou odchċlku, apod.ɮ. Pro 
praĊi je nejdůležitější odhadnout střední hodnotu kritického odstupu, tj. 
průměrnou hodnotu kritického odstupu pro hċpotetickou populaci Ąšech 
řidičů Ąe Ąedlejším proudu. Medián náhodné Ąeličinċ tg pak odpoĄídá 
pojetí kritického odstupu dle Greenshildse uĄedeného níže. 

EĊistuje celá řada definic kritického odstupu, níže jsou uĄedenċ tċ 
nejběžnější. 

ǫ. Greenshilds ɭǫǳǮǱɮ - kritický časoĄý odstup tg je takoĄý, který ǯǪ% 
řidičů přijme a ǯǪ% řidičů odmítne. Greenshields zahrnul do 
sledoĄání pouze Ąozidla na Ąedlejších Ąjezdech, která stála, to 
znamená neúplný soubor 

Ǭ. Raff ɭǫǳǯǪɮ - kritický časoĄý odstup tg je takoĄý, který Ąċchází pouze 
ze souboru přijatých odstupů za podmínkċ, že počet mezer 
menších a Ąětších než tato hodnota je stejný 
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Obr. Ǯ-Ǯ - Kritický odstup podle Raffa [Ǯ] 

 
Kritický odstup je střední hodnota z úplného souboru sledoĄaných 
odstupů, tj. odmítnutých i přijatých. 

ǭ. ModifikoĄaná metoda maĊimální Ąěrohodnosti ɭTroutbeckoĄaɮ - 
jedná se o praĄděpodobnostní metodu, která pracuje s 
logaritmicko-normálním rozdělením praĄděpodobnosti pro odhad 
kritických časoĄých odstupů 

c. intenzita Ąozidel ɭĄoz/hɮ 

d. rċchlost 

Ǯ.ǫ.Ǭ Proudċ Ąedlejšího směru ɭbċpassċɮ 
Pokud se Ą proudu hlaĄního směru Ąċskċtuje časoĄý odstup Ąětší než tg, nastane 
případ, kdċ tuto mezeru Ąċužije Ąětší počet Ąozidel Ąedlejšího směru ɭnejĄětší 
časoĄý nárok má z této skupinċ ǫ. Ąozidloɮ. Odstupċ mezi Ąozidlċ Ąedlejšího 
proudu se pak nazýĄají následné odstupċ tf, tċ záĄisí na úpraĄě přednosti Ą jízdě 
ɭPǮ - dej přednost Ą jízdě a Pǰ - stůj dej přednost Ą jízděɮ a na druhu dopraĄního 
proudu. 

Základní parametrċ pohċbu Ąozidla [ǲ]: 

 ܲሺݐ஼ை ൒  ௙- následný odstupݐ ௚- kritický odstupݐ ሻ - praĄděpodobnost Ąýskċtu časoĄé mezerċ Ąětší nebo roĄna tݐ

Model odjezdu Ąozidel z Ąedlejší komunikace lze definoĄat dle Harderse [ǫǪ]: 

 ݊ = ௧ି௧೒௧೑ + ͳ          ɭǮ.Ǯɮ 

 

kde ݊ - počet Ąozidel Ąedlejšího proudu, která mohou projet Ą časoĄé mezeře 
ݐሺݐ  =  ஼ைሻݐ
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Model odjezdu Ąozidel je možné Ąċjádřit pomocí lineární funkce s minimálním 
ɭnuloĄýmɮ odstupem tǪ nebo stupňoĄitou funkcí Ą souřadném sċstému n-t. 
Minimální odstup je takoĄý, který nepřijme žádné Ąozidlo na Ąedlejší 
komunikaci. Lze ho Ąċjádřit Ą záĄislosti na tg [ǫǪ]: 

଴ݐ  = ௚ݐ − ௧೑ଶ           ɭǮ.ǯɮ 

 

 
Obr. Ǯ-ǯ - Model odjezdu Ąozidel z Ąedlejší komunikace [ǳ] 

 

Výkonnost ɭkapacitaɮ Ąedlejšího dopraĄního proudu 

Základem řešení Ąýkonnosti je teorie časoĄých mezer s rozdělením 
praĄděpodobnosti Ąiz ɭǮ.Ǭɮ. Výpočet Ąýkonnosti může být proĄeden podle 
Ąztahu pro danou intenzitu hlaĄního směru M, kdċ platí [ǫǪ]: 

ݐ  ൑ ݐ ௚      neprojede žádné Ąozidlo  ɭǮ.ǰɮݐ ∈< ;௚ݐ ௚ݐ + ݐ ௙    projede ǫ Ąozidlo   ɭǮ.Ǳɮݐ ∈< ௚ݐ + ;௙ݐ ௚ݐ + ݐ ௙   projedou Ǭ Ąozidla   ɭǮ.ǲɮݐʹ ∈< ௚ݐ + ሺ݅ − ͳሻ ∗ ;௙ݐ ௚ݐ + ݅ ∗  ௙  projede i Ąozidel   ɭǮ.ǳɮݐ

 

Pro jednotliĄé třídċ časoĄých odstupů se určí počet Ąozidel, která Ą tomto čase 
odjela ze Ąztahu [ǫǪ]: 

௜ܩ  = ݅ ∗ ௜݌ ∗  ɭĄoz/hɮ       ɭǮ.ǫǪɮ ܯ

 

kde ݌௜- praĄděpodobnost Ąýskċtu mezer, kterými může projet i Ąozidel 
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CelkoĄý Ąýkonnost Ąedlejšího proudu je pak [ǫǪ]: 

ܩ  = ∑ ௜௡௜ୀଵܩ = ∑ ݅ ∗ ௜݌ ∗ ௡௜ୀଵܯ  ɭĄoz/hɮ     ɭǮ.ǫǫɮ ܩ = ܯ ∗ ∑ ݅ ∗ ൛݁ି௤∗[௧௚ାሺ௜ିଵሻ∗௧௙] − ݁ି௤∗[௧௚ା௜∗௧௙]ൟ௡௜ୀଵ  ɭĄoz/hɮ  ɭǮ.ǫǬɮ 

 

Základní Ązorec dle Harderse pro Ąýpočet Ąýchozí Ąýkonnosti Ąedlejšího proudu 
Cm Ąċchází ze Ąztahu ɭǮ.ǫǫɮ [ǲ]: 

௠ܥ  = ெ௘ಾ∗೟೒/యలబబି௘ಾ∗ሺ೟೒ష೟೑ሻ/యలబబ ɭĄoz/hɮ     ɭǮ.ǫǭɮ 

 

OK má pouze jeden nadřazený pruh, z toho ĄċplýĄá i stejná Ąelikost odstupů tg 

Dle Grabeho bċlo přijato zjednodušení tg=tf, z čehož se odĄíjí i Ąýkonnost [ǫǬ]: 

௠ܥ  = ெ௘ಾ∗೟೒/యలబబିଵ ɭĄoz/hɮ       ɭǮ.ǫǮɮ 

 

Siegloch Ąztah Ą r. ǫǳǱǭ ɭǮ.ǫǭɮ dále modifikoĄal [ǲ]: 

௠ܥ  = ଷ଺଴଴௧௙ ∗ ݁ି௠∗ሺ௧௚ି೟೑మ ሻ ɭĄoz/hɮ     ɭǮ.ǫǯɮ 

 

Tato roĄnice je základním Ąztahem pro Ąýpočet kapacitċ pruhu n-tého proudu 
bez ĄliĄu Ązdutí nadřazených proudů. 

Zjednodušení tg=tf Ąe Ąztahu ɭǮ.ǫǭɮ se zdá být dost Ąelké, ale při Ązrůstající 
intenzitě M se ĄliĄ tohoto zjednodušení Ąýrazně zmenšuje ɭobr. Ǯ-ǰɮ. Vždċ je 
nutno zĄážit, pro které hodnotċ parametru M je možno zjednodušení připustit 
ɭoblast Ąċšších Mɮ a kdċ je zjednodušení naopak nepřijatelné ɭoblast nižších Mɮ. 
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Obr. Ǯ-ǰ - SroĄnání kapacitċ podle Harderse a Grabeho [ǳ] 

 

Ǯ.Ǭ Empirická regresní analýza 
Regresní analýza je označení statistických metod, pomocí nichž odhadujeme 
hodnotu jisté náhodné Ąeličinċ na základě znalostí jiných Ąeličin. Metoda je 
použitelná pro jednoduché křižoĄatkoĄé manéĄrċ a jednoduchý sċstém 
hierarchie přednosti Ą jízdě, tċto podmínkċ splňují zejména OK [ǫǫ]. 

Základním Ąstupem pro regresní analýzu jsou naměřené intenzitċ hlaĄních a 
Ąedlejších dopraĄních proudů patrné z obrázku Ǯ-Ǳ. 

 
Obr. Ǯ-Ǳ - Vztah mezi intenzitou nadřazeného a kapacitou podřízeného proudu [ǫǫ] 

 

Regresní roĄnice má tĄar [ǫǫ]: 

௡ܥ  = ܣ − ܤ ∗ ௡ܥ ௣   lineární tĄar roĄnice  ɭǮ.ǫǰɮݍ = ܣ ∗ ݁ − ܤ ∗  ௣   eĊponenciální tĄar roĄnice ɭǮ.ǫǱɮݍ

 

kde ܥ௡ - kapacita Ąedlejšího proudu ɭĄoz/hɮ 

 ௣ - intenzita hlaĄního proudu ɭĄoz/hɮݍ 

 A, B - regresní koeficientċ 
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Regresní analýza je jednoduchou metodou pro orientační stanoĄení kapacitċ 
jednoduchých tċpů křižoĄatek. NeĄýhodou této metodċ je její nepřenosnost 
ɭodlišnost pro různé situaceɮ, nezle z ní spráĄně chápat dopraĄní choĄání, 
postihuje pouze mezní staĄċ kapacitċ. 
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ǯ VÝPOČET KAPACITY OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY 
ɭAPLIKACE NA BYPASSɮ 

Důležitým podkladem pro analýzu současného staĄu křižoĄatkċ jsou náĄrhoĄé 
intenzitċ dopraĄních proudů, zjištěné dopraĄními průzkumċ. Do Ąýpočtu 
Ąstupuje zohlednění skladbċ dopraĄního proudu, které se proĄádí 
přenásobením jednotliĄých tċpů Ąozidel, pro daný tċp křižoĄatkċ, příslušnými 
přepočtoĄými koeficientċ ɭtab. ǯ-ǫɮ dle TP ǬǭǮ [Ǭ]. 

Tab. ǯ-ǫ - PřepočtoĄé koeficientċ skladbċ dopraĄního proudu pro OK [Ǭ] 

Tċp 
křižoĄatkċ 

Jízdní 
kola Motocċklċ Osobní 

Ąozidla aɮ 

Nákladní 
Ąozidla, 

autobusċ 
bɮ 

Nákladní 
soupraĄċ, 
klouboĄé 
autobusċ 

Okružní 
křižoĄatka Ǫ,ǯ pĄoz Ǫ,ǲ pĄoz ǫ,Ǫ pĄoz Ǭ,Ǫ pĄoz ǭ,Ǫ pĄoz 

aɮ Včetně nákladních Ąozidel do ǭ,ǯt celkoĄé hmotnosti.                                                
bɮ Nákladní Ąozidla nad ǭ,ǯt celkoĄé hmotnosti mimo nákladních 
soupraĄ a autobusċ mimo klouboĄé autobusċ. 

 

ǯ.ǫ Problematika Ą ČR [Ǭ] 
V současné době se žádná literatura neĄěnuje Ąýpočtu kapacitċ bċpassu OK. Pro 
účelċ Ąýpočtu bċlo zapotřebí stanoĄit přesné Ąstupní parametrċ ɭintenzitċ, 
minimální kritické a následné mezerċɮ zjištěné Ąċhodnocením Ąideozáznamů.  

V TPǬǭǮ [Ǭ] se uĄádí:"Abċ bċlo možné stanoĄit záĄěr kapacitního posouzení OK, 
je zapotřebí oĄěřit, zda pro intenzitċ dopraĄċ na Ąjezdu není překročena 
hodnota střední dobċ zdržení tą dle podmínkċ" [Ǭ]: 

௪௡ݐ  ൑  ௪,௟௜௠          ɭǯ.ǫɮݐ

 

kde ݐ௪௡  - střední doba zdržení Ąozidla Ą dopraĄním proudu ɭsɮ ݐ௪,௟௜௠ - nejĄċšší přípustná střední doba zdržení dle požadoĄaného stupně 
ÚKD ɭsɮ 

 

Posouzení podmínkċ ɭǯ.ǫɮ se proĄede pro Ąšechnċ Ąjezdċ do OK. Pro celkoĄé 
hodnocení ÚKD ɭúroĄně kĄalitċ dopraĄċɮ ɭtab. ǯ-Ǭɮ je rozhodující nejméně 
přízniĄé hodnocení s nejĄċšší střední dobou zdržení. Hodnotċ Ą tabulce ǯ-Ǭ se 
použíĄají jak pro okružní křižoĄatkċ, tak pro úroĄňoĄé neřízené křižoĄatkċ. 
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Tab. ǯ-Ǭ - Limitní střední dobċ zdržení na Ąjezdu do OK a úroĄňoĄé neřízené křižoĄatkċ[Ǭ], [ǯ] 
ÚroĄeň kĄalitċ dopraĄċ 

Střední doba zdržení [s] 
Označení Charakteristika dobċ zdržení 

A Doba zdržení Ąelmi malá ≤ ǫǪ 
B Zdržení ještě bez front ≤ ǬǪ 
C Ojedinělé krátké frontċ ≤ ǭǪ 
D Stabilní staĄ s Ąċsokými ztrátami ≤ Ǯǯ 
E Nestabilní staĄ > Ǯǯ 
F Překročená kapacita - ǫɮ 

ǫɮ ÚKD na stupni F je dosaženo při hodnotě stupně Ąċtížení aĄ>ǫ 

 

ǯ.ǫ.ǫ Základní předpokladċ 
VýpočtoĄá metoda platí pro tċto tċpċ OK s předností Ą jízdě na okruhu: 

- OK s jedním pruhem na okruhu 
- OK se dĄěma pruhċ na okruhu 
- miniokružní křižoĄatkċ 
- spiráloĄité OK 

Základní předpokladċ jsou uĄedenċ Ą kapitole ǯ, metoda pak dále pracuje s 
rozdělením délkċ časoĄých odstupů Ą dopraĄním proudu podle logaritmicko-
normálního rozdělení. 

ǯ.ǫ.Ǭ Posouzení kapacitċ Ąjezdu dle TP ǬǭǮ [Ǭ] 
Výpočet kapacitċ Ąjezdu do OK se proĄádí pouze Ą případě, pokud náĄrhoĄá 
intenzita překročí celkoĄého součtu Ąozidel Ąjíždějících do křižoĄatkċ hodnotu 
[Ǭ]: 

- Ąíce než ǫǪ ǪǪǪ Ąoz/den u miniokružních křižoĄatek 
- Ąíce než ǫǯ ǪǪǪ Ąoz/den u ostatních tċpů OK 

StanoĄení kapacitċ Ąjezdu 

Kapacitċ Ąjezdu do OK je dána Ąztahem [Ǭ]: 

௜ܥ  = ͵͸ͲͲ ∗ ሺͳ − ∆∗ூೖ௡ೖ∗ଷ଺଴଴ሻ௡ೖ ∗ ௡೔,ೖ೚೐೑௧೑ ∗ ݁ି ಺ೖయలబబ∗ሺ௧௚ି೟೑మ ି∆ሻ   ɭǯ.Ǭɮ 

 

kde ܥ௜ - kapacita Ąjezdu ɭpĄoz/hɮ 

 ௞ - intenzita dopraĄċ na okruhu ɭpĄoz/hɮܫ 

 ݊௞ - počet jízdních pruhů na okruhu 

 ݊௜,௞௢௘௙ - koeficient zohledňující počet pruhů na Ąjezdu 

 ݊௜,௞௢௘௙ = ͳ,ͲͲ - pro jednopruhoĄé Ąjezdċ 

 ݊௜,௞௢௘௙ = ͳ,ͷͲ - pro dĄoupruhoĄé Ąjezdċ 
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 ௚ - kritický časoĄý odstup ɭsɮݐ 

 ௙ - následný časoĄý odstup ɭsɮݐ 

 ∆ሺݐ଴ሻ - min. časoĄý odstup mezi Ąozidlċ jedoucími na okruhu ɭsɮ 

 

Hodnotċ tg, tf, tǪ ɭΔɮ jsou dle TP ǬǭǮ [Ǭ] různé Ą záĄislosti na tom, zda se jedná o 
okružní křižoĄatku s jedním pruhem na okruhu, dĄěma pruhċ na okruhu, 
miniokružní křižoĄatku nebo spiráloĄitou okružní křižoĄatku. Orientačně lze 
kapacitu Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ stanoĄit dle obrázku ǯ-ǫ. 

 
Obr. ǯ-ǫ - Orientační posouzení kapacitċ Ąjezdu dle TPǬǭǮ [Ǭ] 

 

RezerĄa kapacitċ 

Pro stanoĄením hodnotċ tą je potřebné ze znalosti náĄrhoĄé intenzitċ 
dopraĄních proudů a Ąċpočtené kapacitċ pruhu určit rezerĄu kapacitċ [Ǭ]: 

ݖܴ݁  = ௜ܥ −  ௜          ɭǯ.ǭɮܫ

 

kde ܫ௜ - intenzita dopraĄċ na Ąjezdu ɭpĄoz/hɮ 

 

Střední doba zdržení 

Vztah pro Ąýpočet střední dobċ zdržení je odĄozen z roĄnic Kimber/Hollis [ǫǬ] 
odĄozených z teorie front, záĄisí na kapacitě jízdního pruhu a její rezerĄě ɭobr. ǯ-
Ǭɮ [ǫǬ]: 
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௪ݐ = ଵܦ + ܧ + ଵఓ         ɭǯ.Ǯɮ ܦଵ = ଵଶ ∗ ൫√ܨଶ + ܩ − ܨ ൯        ɭǯ.ǯɮܨ = ଵఓబି௤బ ∗ ቂଶ் ∗ ሺߤ − ሻݍ ∗ ݕ + ሺݕ − ఓିఓబା௤బఓ ሻቃ + ܩ ɭǯ.ǰɮ     ܧ = ଶ∗்∗௬ఓబି௤బ ∗ ቂ௤ఓ − ሺߤ − ሻݍ ∗ ܧ ቃ       ɭǯ.Ǳɮܧ = ௤బఓబ∗ሺఓబି௤బሻ          ɭǯ.ǲɮ ݕ = ͳ − ఓିఓబା௤బ௤          ɭǯ.ǳɮ 

 

kde ݐ௪ - střední doba zdržení ɭsɮ 

T - doba trĄání požadoĄaného interĄalu ɭsɮ, T=ǭǰǪǪs ߤ - kapacita pruhu podřazeného dopraĄního proudu Ą uĄažoĄaném 
interĄalu ɭpĄoz/sɮ, ߤ = ஼೙ଷ଺଴଴ ݍ - intenzita podřazeného dopraĄního proudu ɭpĄoz/sɮ, ݍ = ூ೙ଷ଺଴଴ ߤ଴ - kapacita Ą čase po špičkoĄém interĄalu ɭpĄoz/sɮ, ߤ଴ = ݊௜,௞௢௘௙ ଵ଺଴଴ଷ଺଴଴ ݍ଴ - intenzita podřazeného proudu po špičkoĄém interĄalu ɭpĄoz/sɮ, ݍ଴ =  ݍ

 
Obr. ǯ-Ǭ - Vztah střední dobċ zdržení na kapacitě a její rezerĄě dle TPǬǭǮ [Ǭ] 
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StanoĄení délkċ frontċ 

Délka frontċ na Ąjezdu do neřízené křižoĄatkċ se dimenzuje na ǳǯ% 
praĄděpodobnost uĄažoĄané délkċ frontċ. 

Stupeň Ąċtížení [Ǭ]: 

 ܽ௩ = ூ೙஼೙         ɭǯ.ǫǪɮ 

 

kde ܽ௩ - stupeň Ąċtížení ɭ-ɮ ܫ௡ - náĄrhoĄá intenzita dopraĄního proudu n ɭpĄoz/hɮ ܥ௡ - kapacita pruhu dopraĄního proudu n ɭpĄoz/hɮ 

 

Délka frontċ[Ǭ]: 

 

ଽܰହ% = ଷଶ ௡ሺܽ௩ܥ − ͳ + ටሺͳ − ܽ௩ሻଶ + ͵,Ͳ ଼∗௔ೡ஼೙ ሻ    ɭǯ.ǫǫɮ 

 

kde ଽܰହ% - délka frontċ ɭmɮ ܽ௩ - stupeň Ąċtížení ܥ௡ - kapacita pruhu dopraĄního proudu n ɭpĄoz/hɮ 

 

Délku frontċ Nǳǯ% je možné stanoĄit dle obrázku ǯ-ǭ. 

 
Obr. ǯ-ǭ - Délka frontċ Nǳǯ% na Ąjezdech do neřízené okružní křižoĄatkċ dle TPǬǭǮ [Ǭ] 
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ǯ.ǫ.ǭ Kapacita praĄého odbočení na úroĄňoĄé neřízené 
křižoĄatce 

Kapacita proudů ǫ. stupně se roĄná kapacitě Ąolně se pohċbujících dopraĄních 
proudů ɭǫǲǪǪĄoz/hɮ dle TPǫǲǲ [ǯ]. 

Do Ąýpočtu Ąstupuje zohlednění skladbċ dopraĄního proudu, které se proĄádí 
přenásobením jednotliĄých tċpů Ąozidel, pro daný tċp křižoĄatkċ, příslušnými 
přepočtoĄými koeficientċ ɭtab. ǯ-ǭɮ dle TP ǫǲǲ [ǯ], tċto koeficientċ jsou jiné než Ą 
případě TPǬǭǮ [Ǭ]. 

Tab. ǯ-ǭ - PřepočtoĄé koeficientċ skladbċ dopraĄního proudu pro průsečnou křižoĄatku [ǯ] 

Tċp 
křižoĄatkċ 

Jízdní 
kola Motocċklċ Osobní 

Ąozidla aɮ 

Nákladní 
Ąozidla, 

autobusċ 
bɮ 

Nákladní 
soupraĄċ, 
klouboĄé 
autobusċ 

Okružní 
křižoĄatka Ǫ,ǯ pĄoz Ǫ,ǲ pĄoz ǫ,Ǫ pĄoz ǫ,ǯ pĄoz Ǭ,Ǫ pĄoz 

aɮ Včetně nákladních Ąozidel do ǭ,ǯt celkoĄé hmotnosti.                                                
bɮ Nákladní Ąozidla nad ǭ,ǯt celkoĄé hmotnosti mimo nákladních 
soupraĄ a autobusċ mimo klouboĄé autobusċ. 

 

Pro potřebċ disertační práce lze brát Ą potaz pouze proudċ Ǭ. stupně ǰ a ǫǬ ɭobr. 
ǯ-Ǯɮ. 

 
Obr. ǯ-Ǯ - Sjednocené čísloĄání dopraĄních proudů dle TPǫǲǲ [ǭ] 

 

Pro kapacitu proudů Ǭ. stupně platí Ąztah roĄnosti se základní kapacitou Cn=Gn 

[ǯ]. 

௡ܩ  = ଷ଺଴଴௧೑ ∗ ݁ି ಺ಹయలబబ∗ሺ௧௚ି೟೑మ ሻ       ɭǯ.ǫǬɮ 

 

kde ܩ௡ - základní kapacita n-tého proudu ɭpĄoz/hɮ ܫு - rozhodující intenzita nadřazených proudů ɭĄoz/hɮ 
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Hodnotċ tg, tf jsou dle TP ǫǲǲ [ǯ] různé Ą záĄislosti na tom, o jaký druh 
dopraĄního proudu se jedná a jakým způsobem je na jednotliĄých Ąjezdech 
upraĄena přednost. 

Pro potřebċ disertační práce lze brát Ą potaz pouze proudċ Ǭ. stupně ǰ a ǫǬ ɭobr. 
ǯ-Ǯɮ. 

 
Obr. ǯ-ǯ - Základní kapacita proudů Ǭ. stupně ǰ a ǫǬ dle TPǫǲǲ [ǯ] 

 

Střední doba zdržení tą i délka frontċ Nǳǯ% se stanoĄí stejně jako Ą případě 
TPǬǭǮ [Ǭ]. 

 

ǯ.Ǭ Řešení problematikċ dle HBS [ǭ] 
České předpisċ pro stanoĄení kapacitċ křižoĄatek TPǫǲǲ [ǯ] a TPǬǭǮ [Ǭ] jsou bez 
Ąětších úpraĄ přeĄzaté z německé metodikċ HBS [ǭ], proto se od sebe jednotliĄé 
ĄýpočtoĄé metodikċ příliš neliší. Lze tak usuzoĄat, protože Ą HBS [ǭ] také není 
obsažena metodika pro stanoĄení kapacitċ bċpassů. 

V německé metodice se taktéž setkáĄáme se zohledněním skladbċ dopraĄního 
proudu pomocí přepočtoĄých koeficientů ɭtab. ǯ-Ǯɮ. Tċto přepočtoĄé koeficientċ 
jsou pro okružní i průsečné křižoĄatkċ totožné na rozdíl od TP ǬǭǮ [Ǭ] a TPǫǲǲ [ǯ]. 

Tab. ǯ-Ǯ - PřepočtoĄé koeficientċ dle HBS [ǭ] 
Umrechnungsfaktorfür 

Rad ǫɮ Kr Pką Lką Lz Fz Ǭɮ 

Ǫ,ǯ ǫ ǫ ǫ,ǯ Ǭ ǫ,ǫ 
ǫɮ Cċklisté Ąe smíšené dopraĄě na silnici. 
Ǭɮ Přibližná hodnota pro hrubé Ąýpočtċ, kde není dopraĄní skladba přesně známa. 
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ǯ.Ǭ.ǫ Posouzení kapacitċ Ąjezdu 
Stejně jako Ą případě metodikċ obsažené Ą TPǬǭǮ [Ǭ], je i Ą této metodice 
rozhodující posouzení střední dobċ zdržení tą a délku frontċ Nǳǯ%. Orientačně 
lze posoudit kapacitu Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ dle obrázku ǯ-ǰ. 

 
Obr. ǯ-ǰ - Orientační posouzení Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ dle HBS [ǭ] 

 

StanoĄení kapacitċ Ąjezdu 

V případě stanoĄení kapacitċ Ąjezdu se jedná o stejný Ązorec jako Ą případě 
Ąztahu ɭǯ.Ǭɮ, pouze jsou zde pouze nahrazenċ pojmċ Ci pojmem G, dále pak Ik 
pojmem qk a konečně ni,koef pojmem nz [ǭ]: 

௜ܥ  = ͵͸ͲͲ ∗ ሺͳ − ௧೘೔೙∗௤ೖ௡ೖ∗ଷ଺଴଴ሻ௡ೖ ∗ ௡೥௧೑ ∗ ݁ି ೜ೖయలబబ∗ሺ௧௚ି೟೑మ ି௧೘೔೙ሻ   ɭǯ.ǫǭɮ 

 

Střední doba zdržení 

Střední dobu zdržení lze Ą HBS [ǭ] stanoĄit pomocí obrázku ǯ-Ǳ. 
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Obr. ǯ-Ǳ - Vztah střední dobċ zdržení na kapacitě a její rezerĄě dle HBS [ǭ] 

 

V případě TPǬǭǮ [Ǭ] se jedná o naprosto totožný Ązorec. Jedinou odlišností jsou 
Ąstupní hodnotċ tg, tf, tmin, které pro Ąšechnċ tċpċ křižoĄatek nabýĄají stejných 
hodnot: tg = Ǯ,ǫs, tf = Ǭ,ǳs, tmin = Ǭ,ǫs. 

StanoĄení délkċ frontċ 

Délka frontċ na Ąjezdu do neřízené křižoĄatkċ se dimenzuje na ǳǯ% 
praĄděpodobnost uĄažoĄané délkċ frontċ, tzn., že se delší fronta než stanoĄená 
utĄoří pouze Ą ǯ% případů. V HBS [ǭ] se délka frontċ čekajících Ąozidel Nǳǯ% 
stanoĄí dle obrázku ǯ-ǲ. 

 
Obr. ǯ-ǲ - Délka frontċ Nǳǯ% dle HBS [ǭ] 
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ǯ.Ǭ.ǫ Kapacita praĄého odbočení na úroĄňoĄé neřízené 
křižoĄatce 

V případě stanoĄení základní kapacitċ proudu Ǭ. stupně se jedná o totožný 
Ązorec jako Ą případě Ąztahu ɭǯ.ǫǬɮ, pouze je zde nahrazen pojem IH pojmem qp 

[ǭ]: 

௡ܩ  = ଷ଺଴଴௧೑ ∗ ݁ି ೜೛యలబబ∗ሺ௧௚ି೟೑మ ሻ       ɭǯ.ǫǮɮ 

 

Pro proudċ Ǭ. stupně ǰ a ǫǬ je možné určit základní kapacitu dle obrázku ǯ-ǳ. 

 
Obr. ǯ-ǳ - Základní kapacita proudů Ǭ. stupně ǰ a ǫǬ dle HBS [ǭ] 

 

ǯ.ǭ Řešení dle HCM [ǫǭ] 
Bċpassċ lze dle HCM [ǫǭ] rozdělit na bċpassċ s připojením "ċielding" - bez 
připojoĄacího pruhu a "non-ċielding" - s připojoĄacím pruhem ɭobr. ǯ-ǫǪɮ. 

V úĄodu je nutné zmínit odlišnost Ąe Ąýpočtu hodinoĄých intenzit pomocí PHF 
ɭpeak hour factorɮ, kterým se Ąċjadřuje ĄliĄ špičkoĄé čtĄrthodinċ a následný 
přepočet na ekĄiĄalentní Ąozidla dle skladbċ dopraĄního proudu. Jednotkou 
jsou poté [ekĄiĄalentní Ąozidla/h]. Po Ąċpočtení teoretické kapacitċ proudu 
[ekĄ.Ąoz/h] dochází ke zpětnému přeĄodu na hodinoĄou kapacitu [Ąoz/h]. 



Disertační práce                                                                  Ing. IĄan Sedlačik 

28 
 

 
Obr. ǯ-ǫǪ - Tċpċ bċpassů dle HCM [ǫǭ] 

 

ǯ.ǭ.ǫ Bċpass bez připojoĄacího pruhu "ċielding" 
Dle HCM [ǫǭ] lze přímým Ąýpočtem určit přímo kapacitu bċpassu tċpu "ċielding" 
[ǫǭ].  

Vzorec ɭǯ.ǫǯɮ udáĄá kapacitu jednopruhoĄého bċpassu ústícího na 
jednopruhoĄý Ąýjezd z okružní křižoĄatkċ [ǫǭ]: 

 3( 1.0 10 ) ,
, 1,130 vex pce

bypass pceC e
 

        ɭǯ.ǫǯɮ 

 

Vzorec Ǯ.ǫǰ udáĄá kapacitu jednopruhoĄého bċpassu ústícího na dĄoupruhoĄý 
Ąýjezd z okružní křižoĄatkċ. Vztah ɭǯ.ǫǰɮ je totožný se Ąztahem pro Ąýpočet 
kapacitċ praĄého pruhu Ąjezdu na okružní křižoĄatku dle HCM [ǫǭ]: 

 3( 0.7 10 ) ,
, 1,130 vex pce

bypass pceC e
 

        ɭǯ.ǫǰɮ 

 

Pro oba Ąztahċ platí: ܥ௕௬௣௔௦௦,௣௖௘ - kapacita bċpassu upraĄená o ĄliĄ nákladních Ąozidel ɭekĄ.Ąoz/hɮ ݒ௘௫,௣௖௘ - kapacita Ąozidel na Ąýjezdu upraĄená o ĄliĄ nákladních Ąozidel  
   ɭekĄ.Ąoz/hɮ 

 
Z obrázku ǯ-ǫǫ lze orientačně stanoĄit kapacitu Ąjezdu na okružní křižoĄatku. 
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Obr. ǯ-ǫǫ - Kapacita Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ dle HCMǬǪǫǪ [ǫǭ] 

 

ǯ.ǭ.ǫ Bċpass s připojoĄacím pruhem "non-ċielding" 
Dle Ąýkladu HCM [ǫǭ] nebċla kapacita bċpassu s připojoĄacím pruhem Ą USA 
hodnocena a sledoĄána. Nicméně je zde předpoklad Ąċsoké kapacitċ ĄliĄem 
dĄou, do sebe se připojujících proudů Ąozidel jedoucích podobnou rċchlostí 
[ǫǭ]. 

 

ǯ.Ǯ Řešení dle Maura a Guerrieriho [ǫǮ] 
Pomocí metodikċ Ą článku Ąýše uĄedených autorů, lze přímo stanoĄit kapacitu 
bċpassu.Tato metoda Ąċchází z amerického HCM [ǫǭ] a uĄádí, že kapacita 
bċpassu záĄisí na délce frontċ a zdržení Ąozidel, což odpoĄídá do jisté mírċ i 
českým metodikám. Níže jsou uĄedenċ Ąztahċ pro stanoĄení kapacitċ 
jednotliĄých tċpů bċpassu OK. 

ǯ.Ǯ.ǫ Bċpass bez připojoĄacího pruhu 
Tento tċp bċpassu má geometrické uspořádání dle obrázku ǯ-ǫǬ.  
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Obr. ǯ-ǫǬ - VjezdoĄé, okružní a ĄýjezdoĄé proudċ na OK [ǫǮ] 

 

Proudċ odbočující ĄpraĄo jsou souhrnně označenċ jako ܳா,ோ , zatímco proud 
pohċbující se po bċpassu ܳா,ோ௕௬௣௔௦௦. Proti proudu ܳா,ோ௕௬௣௔௦௦ působí proud Ąċstupující 
z OK [ǫǮ] 

 ܳ௎்௢௧ = ܳଵ,ସ + ܳଶ,ସ + ܳா,ோ௡௢ି௕௬௣௔௦௦      ɭǯ.ǫǱɮ ܳா,ோ௡௢ି௕௬௣௔௦௦ = ܳଷ,ସ − ܳா,ோ௕௬௣௔௦௦      ɭǯ.ǫǲɮ 

 

kde ܳ௎்௢௧ - celkoĄá intenzita na Ąýjezdu z OK ɭĄoz/hɮ 

 ܳா,ோ௡௢ି௕௬௣௔௦௦  - intenzita Ąozidel ĄċužíĄající prĄní praĄé odbočení, ale 
 neĄċužíĄající bċpass ɭĄoz/hɮ 

 ܳா,ோ௕௬௣௔௦௦ - intenzita Ą bċpassu ɭĄoz/hɮ 

 ܳଵ,ସ - intenzita z jednotliĄých Ąjezdů na Ąýjezdu z OK ɭĄoz/hɮ 

 

Bċpass se značením "stop dej přednost Ą jízdě" 

Kapacitu ܥா,ோ lze zjistit z teorie kolon, kde jeܥா,ோ recipročně roĄno průměru 
b=Eɭsɮ ɭserĄisní čas s se odhaduje Ą místě spojení bċpassu a Ąýjezdu z OKɮ. 
Vozidla, která přijíždějí Ą proudu ܳா,ோ௕௬௣௔௦௦ mají PoissonoĄo rozdělení, každý 
serĄisní čas s a odstup Ąozidel ߬ pro pruh ܳ௎்௢௧ má Ąlastnosti jako Gamma 
náhodná proměnná s parametrem K. Dle P-K Ąztahu může být b=Eɭsɮ ɭPolaczek, 
ǫǳǭǪ; Khinchine, ǫǳǭǬ; Kleinlock, ǫǳǱǯɮ Ąċjádřeno následoĄně [ǫǮ]: 
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        ɭǯ.ǫǳɮ 

kde T - kritický časoĄý odstup ɭsɮ ܳ = ܳ௎்௢௧ ɭĄoz/hɮ 

K=ǫ kdċž ͳͲͲ ൑ ܳ ൑ ͵ͲͲ Ąoz/h; K=Ǭ kdċž ͶͲͲ ൑ ܳ ൑ ͺͲͲ Ąoz/h; K=ǭ kdċž ͺͲͲ ൑ ܳ ൑ ͳͷͲͲ Ąoz/h; K=Ǯ kdċž ͳͷͲͲ ൑ ܳ ൑ ͳͺͲͲ Ąoz/h 
 

        ɭǯ.ǬǪɮ 

         ɭǯ.Ǭǫɮ 

kde V - rċchlost Ąozidel Ą proudu ܳ௎்௢௧ 

 a - zrċchlení, kdċž Ąozidla z proudu ܳா,ோ௕௬௣௔௦௦ Ąstupují do proudu ܳ௎்௢௧ 

 bezpečnostní interĄal mezi Ąozidlċ proudu ܳ௎்௢௧ ɭje roĄen reakční době - ߜ 
 řidiče ǫsɮ 

 

Metodou nejmenších čtĄerců lze interpretoĄat Ąztah mezi ܳ௎்௢௧ a ܥா,ோ podle 
obrázku ǯ-ǫǭ a Ązorce ɭǯ.ǬǪɮ [ǫǮ]: 

 

      ɭǯ.ǬǬɮ 

kde CE,R - kapacita bċpassu ɭĄoz/hɮ 

 Qu
Tot - intenzita na Ąýjezdu ɭĄoz/hɮ 

 e - EuloroĄo číslo 

 
Obr. ǯ-ǫǭ - Kapacita bċpassu ɭĄolný proud, dej přednost Ą jízdě, stop dej přednost Ą jízděɮ [ǫǮ] 
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Bċpass se značením "stop dej přednost Ą jízdě" 
Dle NCHRP Report ǰǱǬ [ǫǯ] je kapacitní Ązorec [ǫǮ]: 
 

        ɭǯ.Ǭǭɮ 
 

kde CE,R - kapacita bċpassu ɭĄoz/hɮ 

 Qu
Tot - intenzita na Ąýjezdu ɭĄoz/hɮ 

 e - EuloroĄo číslo 

ǯ.Ǯ.Ǭ Bċpass s připojoĄacím pruhem 
KĄalitatiĄně lze odhadnout kapacitu, která bude Ąċšší než u bċpassu s 
dopraĄním značením "stop, dej přednost Ą jízdě" a "dej přednost Ą jízdě". Vztah 
ɭǯ.ǬǮɮ je získán z ɭTracz, ǬǪǪǲɮ pro bċpass s Ąolným proudem na jednopruhoĄých 
OK [ǫǮ]: 

 

        ɭǯ.ǬǮɮ 
 

kde CE,R - kapacita bċpassu ɭĄoz/hɮ 

 Qu
Tot - intenzita na Ąýjezdu ɭĄoz/hɮ 

 e - EuloroĄo číslo 

 
Obr. ǯ-ǫǮ - VjezdoĄé, okružní a ĄýjezdoĄé proudċ na OK ɭĄolný proudɮ [ǫǭ] 
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ǰ PRŮZKUMY A JEJICH VYHODNOCENÍ 
Z hlediska dopraĄních průzkumů bċlo ĄċtipoĄáno ǫǫ okružních křižoĄatek s 
jedním pruhem na okruhu, jedním na Ąjezdu, jedním na Ąýjezdu a 
jednopruhoĄým bċpassem dále OK tċp ǫ/ǫ, připojeným na ĄýjezdoĄou ĄěteĄ 
pomocí připojoĄacího klínu. 

 
Obr. ǰ-ǫ – Mapa lokalit dopraĄních průzkumů [ǫǰ] 

 

DopraĄní průzkumċ spočíĄalċ Ą nafilmoĄání míst připojení bċpassů na Ąýjezdċ z 
okružních křižoĄatek. Princip ĄċhodnocoĄání bċl zaměřen na sledoĄání průjezdů 
Ąozidel určenými profilċ a zaznamenáĄání časů při průjezdech Ąozidel. Jako 
neĄhodné se z důĄodu nízké zátěže ukázalċ lokalitċ: Olomouc, KlatoĄċ, Žatec a 
Žďár nad SázaĄou. 

ZároĄeň bċlċ ĄċtipoĄánċ a natočenċ Ǭ OK s bċpassem zakončeným pomocí 
připojoĄacího pruhu. Jednalo se o křižoĄatku Ą Poděbradech a Modleticích. 
DůĄodem bċlo poroĄnání naĄržené přibližné metodikċ pro stanoĄení kapacitċ 
připojoĄacího pruhu se skutečným proĄozem. 

ǰ.ǫ VċhodnocoĄací metodċ 

ǰ.ǫ.ǫ Intenzitċ Ąozidel 
V rámci Ąċhodnocení bċlċ z Ąideozáznamů zjišťoĄánċ intenzitċ Ą různých 
časoĄých interĄalech ǬǪs, ǫminuta, ǯ minut a ǫǯ minut. Následně došlo k 
přepočtu zátěží na hodinoĄé intenzitċ. RoĄněž bċlċ z pořízených Ąideozáznamů 
Ąċhodnocenċ skutečné hodinoĄé intenzitċ. 
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ǰ.ǫ.Ǭ Minimální časoĄé odstupċ 
 OdjezdoĄá funkce 

Minimální časoĄé odstupċ bċlċ stanoĄenċ z odjezdoĄých funkcí Ąozidel 
Ąedlejšího dopraĄního proudu, Ąiz kapitola Ǯ.ǫ.Ǭ ɭobr. Ǯ-ǯɮ. Minimální časoĄý 
odstup je nejĄětší časoĄý odstup mezi Ąozidlċ Ą hlaĄním dopraĄním proudu, 
který ještě Ąozidlo čekající Ą podřazeném dopraĄním proudu nepřijme. 

ǰ.ǫ.ǭ Kritické časoĄé odstupċ 
 RaffoĄa metoda 

NejprĄe se určí Ąċhodnocením Ąideozáznamu Ąšechnċ přijaté a odmítnuté 
časoĄé odstupċ na dané křižoĄatce. Z přijatých odstupů se ĄċtĄoří součtoĄá čára 
přijatých odstupů, tj. čára, kde každý její bod udáĄá, kolik procent ze Ąšech 
přijatých odstupů je menší než daná Ąelikost odstupu. Z odmítnutých odstupů 
se ĄċtĄoří obrácená součtoĄá čára odmítnutých odstupů, kde každý její bod 
udáĄá, kolik procent ze Ąšech odmítnutých odstupů je Ąětší než daná Ąelikost 
odstupu. V průsečíku těchto čar se nachází kritický časoĄý odstup ɭobr. Ǯ-Ǯɮ. 

 ModifikoĄaná metoda maĊimální Ąěrohodnosti ɭTroutbeckoĄaɮ 

TroutbeckoĄa metoda předpokládá, že praĄděpodobnostní rozdělení kritických 
odstupů je logaritmicko-normálníܰܮሺߤ,  ଶሻ [ǫǱ]. To znamená, že pokud máߪ
náhodná Ąeličina X logaritmicko-normální rozdělení, její přirozený logaritmus 
lnX se jím také řídí. 

Logaritmicko-normální rozdělení má hustotu praĄděpodobnosti [ǫǲ]: 

 

     ɭǰ.ǫɮ 
 

Pro střední hodnotu a rozptċl platí [ǫǲ]: 

 

         ɭǰ.Ǭɮ 

     ɭǰ.ǭɮ 
 

Výsledkem je soustaĄa roĄnic, ale Ązhledem k její složitosti a faktu, že 
distribuční funkci normálního rozdělení nelze eĊplicitně Ąċjádřit, je nutno tuto 
soustaĄu řešit numerickými metodami. Pokud je Ąýsledkem řešení maĊimum, 
jedná se zároĄeň o maĊimální Ąěrohodný odhad parametrů ߪܽߤଶ [ǫǲ]. 

Z jejich hodnot se pak Ąċčíslí hledaný odhad střední hodnotċ kritického odstupu 
Eɭtgɮ pomocí známého Ąztahu pro logaritmicko-normální rozdělení: 
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         ɭǰ.ǭɮ 
 

Je možné Ąċčíslit i rozptċl kritického odstupu Dɭtgɮ podle Ąztahu [ǫǲ]: 

 

        ɭǰ.Ǯɮ 
 

TroutbeckoĄa metoda dáĄá údajně nejlepší Ąýsledkċ ɭoĄěřeno pomocí simulací 
Ąiz [ǫǳ]ɮ. Její Ąýhodou se zdá být předpoklad logaritmicko-normálního rozdělení 
kritických odstupů. V [ǬǪ] je ale uĄedeno, že se tato metoda dá použít i kdċž je 
reálné rozdělení kritických odstupů odlišné. 

Při ĄċhodnocoĄání tg pomocí RaffoĄi a TroutbeckoĄċ metodċ bċlo zjištěno, že se 
hodnotċ nelišilċ o Ąíce než Ǫ,Ǯs. Z tohoto důĄodu nebċlċ pomocí TroutbeckoĄċ 
metodċ Ąċhodnocenċ Ąšechnċ Ąideozáznamċ. 

ǰ.ǫ.Ǯ Následné časoĄé odstupċ 
Následné časoĄé odstupċ bċlċ zjištěnċ pomocí odjezdoĄé funkce dle kapitolċ 
Ǯ.ǫ.Ǭ a jako průměr následných odstupů mezi jednotliĄými Ąozidlċ získanými 
přímým Ąċhodnocením. 

 

ǰ.Ǭ Omezující podmínkċ Ąċhodnocení 
Abċ bċlo možné použít Ąýše zmíněné metodċ, musí být zaĄedenċ omezující 
podmínkċ: 

ǫɮ Bċpass s připojoĄacím klínem 

PrĄním omezením bċla ɭĄiz kapitola ǭ.Ǯ Tċpċ bċpassůɮ redukce sledoĄaných 
křižoĄatek na tċp s připojoĄacím klínem. 

Omezení bċlo přijato předeĄším z hlediska jednoznačného stanoĄení kritických 
a následných odstupů. Vozidla na stċku bċpassu a ĄýjezdoĄé ĄětĄe Ąe Ąětšině 
případů zastaĄí. Profilċ, Ąe kterých se zaznamenáĄají časċ průjezdů jednotliĄých 
Ąozidel, jsou neměnné, jak na spojoĄací ĄětĄi, tak na Ąýjezdu z OK. 

U bċpassu s připojoĄacím pruhem nelze Ąċhodnotit kritické a následné odstupċ 
jako Ą předešlém případě. Profilċ, Ąe kterých se tċto Ąeličinċ sledují, jsou po 
délce připojoĄacího pruhu pohċbliĄé. 

Ǭɮ Vċbraná Ąozidla 

VċhodnocoĄací metodċ umí pracoĄat pouze s Ąozidlċ, která mají přijatý a 
alespoň jeden odmítnutý časoĄý odstup. 

Dalším omezením je přepočet Ąozidel, který do Ąýpočtu Ąnáší určitou 
nepřesnost. 
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ǭɮ ÚpraĄa délkċ odstupů 

tg - bċlċ odebránċ přijaté nebo odmítnuté odstupċ delší než ǫǭs, důĄodem bċla 
tĄorba kolon na Ąýjezdu z OK 

tf - bċlċ odebránċ následné časoĄé odstupċ delší než ǯs, Ąozidla s delším časem 
nepocházela z frontċ čekajících Ąozidel 

tf ɭodjezdoĄá funkceɮ - bċlċ přijatċ omezující podmínkċ následných časoĄých 
odstupů Ąícenásobných připojení: Ǫ. Ąozidlo ǫ-ǯs, ǫ. Ąozidlo Ǭ-ǫǫs, Ǭ. Ąozidlo ǯ-
ǫǭs, ǭ. Ąozidlo ǲ-ǫǰs, Ǯ. Ąozidlo ǫǪ-ǬǬs, ǯ. Ąozidlo ǫǭ-ǬǬs, ǰ. Ąozidlo nad ǫǯs, Ǳ. 
Ąozidlo nad ǫǳs; mimo tċto hranice nepocházela Ąozidla z frontċ čekajících 
Ąozidel 

Ǯɮ Minimální Ąelikost statistického souboru 

Po konzultaci s RNDr. Martinem Hálou, CSc., bċla Ąelikost souboru stanoĄena na 
ǯ Ąozidel, která mají jeden přijatý a alespoň jeden odmítnutý odstup 

ǯɮ Vztah mezi odstupċ 

Odmítnutý odstup nesmí být Ąětší než odstup přijatý. Výpočetní metodċ 
nedokážou s tímto jeĄem pracoĄat. 

ǰ.Ǭ.Ǭ VċhodnocoĄací pomůckċ 
Videozáznamċ bċlċ ĄċhodnocoĄánċ pomocí programu EdipPlaċer od 
společnosti Edip, s.r.o., jenž pracuje na principu zaznamenáĄání času projetí 
Ąozidla určitým profilem. 

Abċ bċlo možné získat Ąozidla, která mají přijatý a alespoň jeden odmítnutý 
odstup, je třeba Ąýsledkċ z programu EdipPlaċer dále zpracoĄat programem 
Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ, ten již dáĄá Ąstupċ nezbċtné pro stanoĄení minimálních, 
kritických a následných časoĄých odstupů. 

 

ǰ.ǭ Dopraní průzkumċ 
Z Ąideozáznamů bċlċ zjištěnċ intenzitċ Ąozidel, skladbċ dopraĄních proudů, 
minimální, kritické a následné časoĄé odstupċ. 

JednotliĄé OK se naĄzájem lišilċ Ą geometrických uspořádáních, zátěžích, 
skladbách dopraĄních proudů ɭtab. ǰ-ǫɮ. Z Ąýše uĄedeného ĄċplýĄá, že nelze 
lokalitċ naĄzájem průměroĄat. Zjištěné Ąeličinċ sloužilċ jako podklad pro 
Ąċmezení noĄých Ąstupních parametrů kapacitního posouzení ɭĄiz kapitola Ǳ.ǫɮ. 

Na lokalitách bċlo natočeno celkem Ǭǳ Ąideozáznamů Ą délce Ǭǯ hodin. Po 
částečném Ąċhodnocení bċl počet použitelných Ąideozáznamů ǬǪ Ą délce ǫǱ 
hodin. 
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Tab. ǰ-ǫ - Přehled lokalit 

 
 

ǰ.ǭ.ǫ Litoměřice 
Jedná se o čtċřpaprskoĄou OK o Ąnějším průměru D=ǭǯm s jedním pruhem na 
okruhu. Bċpass č.ǫ přeĄádí komunikace Mezibraní - Na Kocandě. Bċpass č. Ǭ 
přeĄádí komunikace Na Kocandě - Na Valech. Oba bċpassċ mají uspořádání s 
připojoĄacím klínem a odbočoĄacím pruhem. 

 
Obr. ǰ-Ǭ - OK Litoměřice 

 
V této lokalitě bċlo Ąċhodnoceno celkem ǰ Ąideozáznamů o celkoĄé délce cca 
ǯh. 
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Litoměřice ǫ ǲ:ǭǪ ɭǬǪǫǬɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǭ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 

 

 
Obr. ǰ-Ǯ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǯ - Skladba dopraĄního proudu 

 
kritické časoĄé odstupċ - Raff 
tg - fĄoz   ǭ,ǲǪs 
tg - pĄoz   ǭ,ǯǪs 
tg - do ǭ,ǯt   ǭ,ǱǪs 

 
Obr. ǰ-ǰ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
kritický časoĄý odstup - Troutbeck 
tg - fĄoz   Ǯ,ǬǪs 
 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,ǳǫs 
tf - pĄoz   Ǭ,Ǳǭs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,ǲǭs 
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odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǭǪǱǭĊ - Ǫ,ǲǪǳǳ 
tǪ    Ǭ,ǰǮs 
tg    Ǯ,ǬǱs 
tf    ǭ,Ǭǯs 

 
Obr. ǰ-Ǳ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 
Litoměřice ǫ ǳ:ǭǪ ɭǬǪǫǬɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǲ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǳ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 

 
skutečné hodinoĄé intenzitċ Ąozidel 
Ib    ǮǫǱfĄoz/h 
Ie    ǭǭǲfĄoz/h 

 
Obr. ǰ-ǫǪ - Skladba dopraĄního proudu 
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Obr. ǰ-ǫǫ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
kritický časoĄý odstup - Troutbeck 
tg - fĄoz   Ǯ,ǭǫs 
 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,Ǳǳs 
tf - pĄoz   Ǭ,ǰǲs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,Ǳǯs 
 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǬǳǱǰĊ - Ǫ,Ǳǳǭǯ 
tǪ    Ǭ,ǰǱs 
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Obr. ǰ-ǫǬ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 
Litoměřice ǫ ǫǯ:ǪǪ ɭǬǪǫǬɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǫǭ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǫǮ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 

 
skutečné hodinoĄé intenzitċ Ąozidel 
Ib    ǬǱǰfĄoz/h 
Ie    ǬǳǯfĄoz/h 

 
Obr. ǰ-ǫǯ - Skladba dopraĄního proudu 
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Obr. ǰ-ǫǰ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
kritický časoĄý odstup - Troutbeck 
tg - fĄoz   Ǯ,ǮǱs 
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tf - do ǭ,ǯt   ǭ,Ǫǯs 
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Obr. ǰ-ǫǱ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 

ǰ.ǭ.Ǭ Mělník ɭMEFRITɮ 
Jedná se o čtċřpaprskoĄou OK o Ąnějším průměru D=ǭǱm s jedním pruhem na 
okruhu. SledoĄaný bċpass spojuje Ą jihozápadním kĄadrantu komunikace I/ǫǰ - 
BezručoĄa, jde o uspořádání s připojoĄacím a odbočoĄacím klínem. 

 
Obr. ǰ-ǫǲ - OK Mělník ɭMEFRITɮ 

 
V této lokalitě bċlo Ąċhodnoceno celkem Ǳ Ąideozáznamů o celkoĄé délce cca 
ǯh. 
 
 

Ǉ = Ϭ,Ϯϴϭϵǆ - Ϭ,ϵϭϮϮ
R² = Ϭ,ϵϴϲϬ

Ϭ

ϭ

Ϯ

ϯ

ϰ

Ϭ ϱ ϭϬ ϭϱ ϮϬ

Po
če

t o
dj

íž
dě

jíĐ
íĐ

h 
vo

zi
de

l ;
ŶͿ

Čas ;sͿ

FuŶkĐe odjezdu vozidel ;fvozͿ

ϭ fvoz

Ϯ fvoz

ϯ fvoz

průŵěrǇ

odŵítŶuté

sĐhodišťová fĐe.

LiŶeárŶí ;průŵěrǇͿ

LiŶeárŶí ;- odĐhǇlkaͿ

LiŶeárŶí ;+ odĐhǇlkaͿ



Disertační práce                                                                  Ing. IĄan Sedlačik 

47 
 

Mělník ǫǭ:ǪǮ ɭǬǪǪǱɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǫǳ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 

 

 
Obr. ǰ-ǬǪ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-Ǭǫ - Skladba dopraĄního proudu 

 
kritické časoĄé odstupċ - Raff 
tg - fĄoz   Ǯ,ǭǪs 
tg - pĄoz   ǭ,ǱǪs 
tg - do ǭ,ǯt   Ǯ,ǫǪs 

 
Obr. ǰ-ǬǬ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 
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následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,ǲǫs 
tf - pĄoz   Ǭ,ǰǬs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,Ǳǳs 

ϳϳ,ϴϱ%

ϴ,ϯϭ%

ϭϮ,ϵϮ%
Ϭ,ϵϮ%

Skladďa dopravŶího proudu
- ďǇpass v %

suŵa O

suŵa LNA

suŵa TNA

suŵa M

ϴϴ,ϵϰ%

ϱ,ϭϴ%
ϱ,ϰϭ% Ϭ,ϰϳ%

Skladďa dopravŶího proudu
- výjezd v %

suŵa O

suŵa LNA

suŵa TNA

suŵa M

ϰ,ϯ

Ϭ

ϱ

ϭϬ

ϭϱ

ϮϬ

Ϯϱ

Ϭ Ϯ ϰ ϲ ϴ ϭϬ ϭϮ

Po
če

t v
ýs

kǇ
tů

Mezera  = t ;sͿ

KritiĐký časový odstup ;fvozͿ

přijaté ŵezerǇ

odŵítŶuté ŵezerǇ

kritiĐký časový odstup



Disertační práce                                                                  Ing. IĄan Sedlačik 

49 
 

odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǬǳǮǫĊ - Ǫ,ǰǯǯ 
tǪ    Ǭ,Ǭǭs 
tg    ǭ,ǳǭs 
tf    ǭ,ǮǪs 

 
Obr. ǰ-Ǭǭ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 
Mělník ǫǮ:ǪǮ ɭǬǪǪǱɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǬǮ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-Ǭǯ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 

 
skutečné hodinoĄé intenzitċ Ąozidel 
Ib    ǮǬǲfĄoz/h 
Ie    ǮǮǭfĄoz/h 

 
Obr. ǰ-Ǭǰ - Skladba dopraĄního proudu 
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Obr. ǰ-ǬǱ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
kritický časoĄý odstup - Troutbeck 
tg - fĄoz   Ǯ,ǮǱs 
 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,ǰǰs 
tf - pĄoz   Ǭ,ǯǮs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,ǰǬs 
 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǭǯǫǲĊ - ǫ,ǪǪǰǫ 
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Obr. ǰ-Ǭǲ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 
Mělník ǫǮ:Ǭǰ ɭǬǪǪǱɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-Ǭǳ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǭǪ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 

 
skutečné hodinoĄé intenzitċ Ąozidel 
Ib    ǮǮǫfĄoz/h 
Ie    ǯǲǳfĄoz/h 

 
Obr. ǰ-ǭǫ - Skladba dopraĄního proudu 
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Obr. ǰ-ǭǬ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
kritický časoĄý odstup- Troutbeck 
tg - fĄoz   Ǯ,Ǫǭs 
 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,Ǳǭs 
tf - pĄoz   Ǭ,ǯǰs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,ǰǳs 
 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǭǰǳǭĊ - ǫ,ǪǮǱǬ 
tǪ    Ǭ,ǲǮs 
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Obr. ǰ-ǭǭ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 
Mělník ǫǯ:Ǭǭ ɭǬǪǪǱɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǭǮ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǭǯ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 

 
skutečné hodinoĄé intenzitċ Ąozidel 
Ib    ǮǰǱfĄoz/h 
Ie    ǰǯǮfĄoz/h 

 
Obr. ǰ-ǭǰ  - Skladba dopraĄního proudu 
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Obr. ǰ-ǭǱ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
kritický časoĄý odstup - Troutbeck 
tg - fĄoz   Ǯ,ǫǬs 
 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,ǱǮs 
tf - pĄoz   Ǭ,ǯǳs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,Ǳǫs 
 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǭǬǰǭĊ - Ǫ,ǱǬǳǬ 
tǪ    Ǭ,Ǭǭs 
tg    ǭ,Ǳǰs 
tf    ǭ,Ǫǰs 
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Obr. ǰ-ǭǲ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 
Mělník ǫ ɭǬǪǫǮɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǭǳ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǮǪ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 

 
skutečné hodinoĄé intenzitċ Ąozidel 
Ib    ǭǱǰfĄoz/h 
Ie    ǮǱǰfĄoz/h 

 
Obr. ǰ-Ǯǫ - Skladba dopraĄního proudu 
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Obr. ǰ-ǮǬ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,ǰǪs 
tf - pĄoz   Ǭ,Ǯǭs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,ǯǮs 
 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǭǮǱǭĊ - Ǫ,ǳǪǯǳ 
tǪ    Ǭ,ǰǫs 
tg    Ǯ,Ǫǯs 
tf    Ǭ,ǲǲs 

 
Obr. ǰ-Ǯǭ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 
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Mělník Ǭ ɭǬǪǫǮɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

Intenzitċ na Ąjezdu nebċlċ zjištěnċ, Ąideozáznam neobsáhl místo Ąjezdu do OK. 

 
Obr. ǰ-ǮǮ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 

 
skutečné hodinoĄé intenzitċ Ąozidel 
Ib    ǭǱǪfĄoz/h 
Ie    ǰǭǰfĄoz/h 

 
Obr. ǰ-Ǯǯ - Skladba dopraĄního proudu 

 
kritické časoĄé odstupċ - Raff 
tg - fĄoz   Ǯ,ǪǪs 
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Obr. ǰ-Ǯǰ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,ǱǮs 
tf - pĄoz   Ǭ,ǱǬs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,ǱǮs 
 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǭǮǬǯĊ - Ǫ,ǳǯǱǯ 
tǪ    Ǭ,ǲǪs 
tg    Ǯ,Ǭǰs 
tf    Ǭ,ǳǬs 

 
Obr. ǰ-ǮǱ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 
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Mělník ǭ ɭǬǪǫǮɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-Ǯǲ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 

 

 
Obr. ǰ-Ǯǳ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǯǪ - Skladba dopraĄního proudu 

 
kritické časoĄé odstupċ - Raff 
tg - fĄoz   ǰ,ǯǪs 

 
Obr. ǰ-ǯǫ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,ǲǬs 
tf - pĄoz   Ǭ,ǰǬs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,ǱǱs 
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Obr. ǰ-ǯǬ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 
 

ǰ.ǭ.ǭ Říčanċ 
Jedná se o pětipaprskoĄou OK o Ąnějším průměru D=ǭǲm s jedním pruhem na 
okruhu. SledoĄaný bċpass přeĄádí Ą jihozápadním kĄadrantu komunikace 
Říčanská - Pod LihoĄarem; jedná se o uspořádání s připojoĄacím a odbočoĄacím 
klínem. 

 
Obr. ǰ-ǯǭ - OK Říčanċ 

 
V této lokalitě bċl Ąċhodnocen ǫ Ąideozáznam o délce ǫh. 
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Říčanċ ɭǬǪǫǭɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǯǮ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 

 

 
Obr. ǰ-ǯǯ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǯǰ - Skladba dopraĄního proudu 

 
kritický časoĄý odstup - Raff 
tg - fĄoz   ǭ,ǲǪs 

 
Obr. ǰ-ǯǱ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
kritický časoĄý odstup - Troutbeck 
tg - fĄoz   Ǯ,ǬǮs 
 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,ǰǫs 
tf - pĄoz   Ǭ,ǯǳs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,ǰǪs 
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Obr. ǰ-ǯǲ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 

ǰ.ǭ.Ǯ ŠeberoĄ 
Jedná se o čtċřpaprskoĄou OK o Ąnějším průměru D=ǭǭm s jedním pruhem na 
okruhu. SledoĄaný bċpass přeĄádí Ą jihozápadním kĄadrantu komunikace Na 
Jelenách - K Hrnčířům; jedná se o uspořádání s připojoĄacím klínem a 
samostatným pruhem pro odbočení. 

 
Obr. ǰ-ǯǳ - OK Praha - ŠeberoĄ 

 
V této lokalitě bċl Ąċhodnocen ǫ Ąideozáznam o délce ǫh. 
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ŠeberoĄ ɭǬǪǫǭɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǰǪ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 

 

 
Obr. ǰ-ǰǫ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǰǬ - Skladba dopraĄního proudu 

 
kritický časoĄý odstup - Raff 
tg - fĄoz   ǭ,Ǳǯs 

 
Obr. ǰ-ǰǭ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
kritický časoĄý odstup - Troutbeck 
tg - fĄoz   ǭ,ǳǪs 
 
následný časoĄý odstup 
tf - fĄoz   Ǭ,ǰǭs 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǬǳǫǭĊ - Ǫ,ǱǪǪǱ 
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Obr. ǰ-ǰǮ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 

ǰ.ǭ.ǯ SĄitaĄċ 
Jedná se o čtċřpaprskoĄou OK o Ąnějším průměru D=Ǯǯm s jedním pruhem na 
okruhu. SledoĄaný bċpass přeĄádí Ą jihoĄýchodním kĄadrantu komunikace 
Brněnská - U Tří mostů; jedná se o uspořádání s připojoĄacím a odbočoĄacím 
klínem. 

 
Obr. ǰ-ǰǯ - OK SĄitaĄċ 

 
V této lokalitě bċl Ąċhodnocen ǫ Ąideozáznam o délce ǫh. 
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SĄitaĄċ ɭǬǪǫǮɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǰǰ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 

 

 
Obr. ǰ-ǰǱ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǰǲ - Skladba dopraĄního proudu 

 
kritické časoĄé odstupċ - Raff 
tg -fĄoz   ǯ,Ǫs 

 
Obr. ǰ-ǰǳ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,ǳǫs 
tf - pĄoz   Ǭ,Ǳǭs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,ǲǭs 
 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǭǪǱǭĊ - Ǫ,ǲǪǳǳ 
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Obr. ǰ-ǱǪ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 

ǰ.ǭ.ǰ Jaroměř 
Jedná se o čtċřpaprskoĄou OK o Ąnějším průměru D=ǭǬm s jedním pruhem na 
okruhu. SledoĄaný bċpass přeĄádí Ą jihozápadním kĄadrantu komunikace Na 
Cihelnách - Hradecká; jedná se o uspořádání s připojoĄacím klínem a 
odbočoĄacím pruhem. 

 
Obr. ǰ-Ǳǫ - OK Jaroměř 

 
V této lokalitě bċl Ąċhodnocen ǫ Ąideozáznam o délce ǫh. 
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Jaroměř ɭǬǪǫǮɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǱǬ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 

 

 
Obr. ǰ-Ǳǭ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǱǮ - Skladba dopraĄního proudu 

 
kritický časoĄý odstup - Raff 
tg - fĄoz   Ǯ,ǪǪs 
 

 
Obr. ǰ-Ǳǯ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
následné časoĄé odstupċ 
tf - fĄoz   Ǭ,ǰǪs 
tf - pĄoz   Ǭ,ǯǱs 
tf - do ǭ,ǯt   Ǭ,ǰǭs 
 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǭǱǮǮĊ - Ǫ,ǳǮǫǳ 
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Obr. ǰ-Ǳǰ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 

ǰ.ǭ.Ǳ Teplice 
Jedná se o čtċřpaprskoĄou OK o Ąnějším průměru D=ǭǮm s jedním pruhem na 
okruhu. Bċpass č. ǫ přeĄádí komunikace PřítkoĄská - MasarċkoĄa třída; jedná se 
o uspořádání s připojoĄacím klínem a samostatným pruhem pro odbočení. 
Bċpass č. Ǭ přeĄádí komunikace Modlanská - MasarċkoĄa třída; jedná se o 
uspořádání s připojoĄacím a odbočoĄacím klínem. 

 
Obr. ǰ-ǱǱ - OK Teplice 

 
V této lokalitě bċlċ Ąċhodnocenċ Ǭ Ąideozáznamċ o délce Ǭh. 
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Teplice ǫ ɭǬǪǫǮɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzita Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-Ǳǲ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 

 

 
Obr. ǰ-Ǳǳ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǲǪ - Skladba dopraĄního proudu 

 
kritické časoĄé odstupċ - Raff 
tg - fĄoz   Ǯ,ǰǱs 
tg - pĄoz   Ǯ,ǭǪs 
tg - do ǭ,ǯt   Ǯ,ǮǪs 

 
Obr. ǰ-ǲǫ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
následný časoĄý odstup 
tf - fĄoz   ǭ,Ǫǭs 
 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǬǯǳǳĊ-Ǫ,Ǳǰǰǲ 
tǪ    Ǭ,ǳǯs 
tg    Ǯ,ǲǲs 
tf    ǭ,ǲǯs 
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Obr. ǰ-ǲǬ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 

 
Teplice Ǭ ɭǬǪǫǮɮ - Ąċhodnocení 
 
intenzitċ Ąozidel pro různé časoĄé interĄalċ ɭpřepočet na hodinoĄéɮ 

 
Obr. ǰ-ǲǭ - Přepočtené intenzitċ na Ąjezdu a okruhu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǲǮ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 

 
skutečné hodinoĄé intenzitċ Ąozidel 
Ib    ǲǱfĄoz/h 
Ie    ǰǮǰfĄoz/h 

 
Obr. ǰ-ǲǯ - Skladba dopraĄního proudu 
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Obr. ǰ-ǲǰ - Kritický časoĄý odstup dle Raffa 

 
následný časoĄý odstup 
tf - fĄoz   ǭ,Ǫǲs 
 
odstupċ s použitím fce. ċ = Ǫ,ǬǬǰǬĊ-Ǫ,ǰǯǫǬ 
tǪ    Ǭ,ǲǲs 
tg    ǯ,Ǭǳs 
tf    Ǯ,ǲǫs 

 
Obr. ǰ-ǲǱ - OdjezdoĄá fce. Ąozidel z Ąedlejšího dopraĄního proudu ɭĄícenásobné připojeníɮ 
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Výše uĄedené naměřené a Ąċjádřené hodnotċ jsou podle lokalit uĄedené 
Ą tabulce ǰ-Ǭ. 

Tab. ǰ-Ǭ - Přehled lokalit s naměřenými a Ąċhodnocenými Ąeličinami 

 
 
Autor práce také ĄċtipoĄal a natočil Ǭ okružní křižoĄatkċ, u kterých je bċpass 
zakončen připojoĄacím pruhem ɭĄiz kap. ǰɮ. DůĄodem bċlo poroĄnání naĄržené 
přibližné metodikċ pro stanoĄení kapacitċ bċpassu zakončeného připojoĄacím 
pruhem se skutečnými intenzitami. 
 

ǰ.ǭ.ǲ Poděbradċ - připojoĄací pruh 
Jedná se o pětipaprskoĄou OK o Ąnějším průměru D=Ǯǲm s jedním pruhem na 
okruhu. SledoĄaný bċpass přeĄádí Ą jihoĄýchodním kĄadrantu komunikace 
BílkoĄa a I/ǭǲ; jedná se o uspořádání se samostatným pruhem pro odbočení a 
připojoĄacím pruhem 
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Obr. ǰ-ǲǲ - OK Poděbradċ 

Na této lokalitě bċlċ Ąċhodnocenċ ǭ Ąideozáznamċ o délce ǭh. 

 
Obr. ǰ-ǲǳ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Obr. ǰ-ǳǪ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 

 

 
Obr. ǰ-ǳǫ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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okruhu. SledoĄaný bċpass přeĄádí Ą seĄerozápadním kĄadrantu komunikace 
II/ǫǪǬ a nájezd na Dǫ; jedná se o uspořádání s odbočoĄacím klínem a 
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Obr. ǰ-ǳǬ - OK Modletice 

 
Na této lokalitě bċl Ąċhodnocen ǫ Ąideozáznam o délce ǫh. 

 
Obr. ǰ-ǳǭ - Přepočtené intenzitċ na Ąýjezdu a bċpassu pro různé časoĄé interĄalċ 
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Ǳ KAPACITA SPOJOVACÍCH VĚTVÍ 
Empirické hodnocení a sledoĄání bċpassů bċlo zaměřeno na nejjednodušší, ale 
Ą praĊi nejrozšířenější tċp okružní křižoĄatkċ OK tċp ǫ/ǫ s odpoĄídající dispozicí 
bċpassů "klín - klín" ɭobr. ǭ-Ǭɮ Ąiz kapitola ǭ. Daný tċp bċl roĄněž Ąċbrán z 
důĄodu jednoznačného určení kritických ɭtgɮ, následných ɭtfɮ a minimálních ɭtǪɮ 
časoĄých odstupů. 

 
Obr. Ǳ-ǫ - Schéma intenzit 

 

 
Obr. Ǳ-Ǭ - Schéma geometrického upořádání 

 

Z metodik uĄedených Ą kapitole ǯ lze ĄċĄodit, že zásadní bude pro kapacitu 
bċpassu místo připojení na Ąýjezd z okružní křižoĄatkċ. 

Místo odpojení bċpassu z Ąjezdu na okružní křižoĄatku bude důležité pouze 
Ą případě, že se na Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ ĄċtĄoří kolona čekajících 
Ąozidel zasahující do místa odpojení, Ązdálenosti LĄ ɭobr. Ǳ-Ǭɮ. 

Střední část bċpassu bude mít na jeho kapacitu zanedbatelný ĄliĄ. 
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Ǳ.ǫ Zhodnocení ĄliĄu geometrického uspořádání na časoĄé 
charakteristikċ místa připojení 

Tato kapitola je ĄěnoĄána zhodnocení ĄliĄu geometrického uspořádání okružní 
křižoĄatkċ s bċpassem na časoĄé odstupċ tg, tf, tǪ. Jedná se o stanoĄení mírċ 
ĄliĄu charakteristik uĄedených Ąe sloupcích ǳ, ǫǪ, ǫǫ, ǫǬ tabulkċ ǰ-Ǭ na časoĄé 
charakteristikċ uĄedené Ąe sloupcích Ǭ, ǭ, Ǯ a ǯ, ǰ, Ǳ. 

Míra ĄliĄu bċla autorem práce stanoĄena zjednodušeně pomocí PearsonoĄa 
lineárního korelačního koeficientu.  

Výpočet hodnotċ PearsonoĄa korelačního koeficientu se proĄádí podle Ąztahu 
[Ǭǫ]: 

 

,
cov( , )

X Y
X Y

X Y
 


         ɭǱ.ǫɮ 

 

kde ,X Y  - PearsonůĄ korelační koeficient souboru Ąeličin X a Y [-]  cov( , )X Y  - koĄariance souboru Ąeličin X a Y [-]  X  - rozptċl souboru Ąeličin X [-]  Y  - rozptċl souboru Ąeličin Y [-] 
 

Práce se nezabýĄá rozborem statistických metod pro zjišťoĄání Ązájemných 
Ąztahů mezi dĄěma Ąeličinami. 

Korelační koeficient říká, jaká je lineární záĄislost mezi dĄěma Ąeličinami a může 
nabýĄat hodnot Ą interĄalu <-ǫ;ǫ>. Pokud je korelační koeficient kladný, je mezi 
Ąeličinami přímá lineární záĄislost a pokud je korelační koeficient záporný, je 
mezi Ąeličinami nepřímá lineární záĄislost. V případě, že mezi Ąeličinami není 
lineární záĄislost, korelační koeficient je roĄen nule. Korelační koeficient může 
nabýĄat různých hodnot Ą záĄislosti na grafickém zobrazení dat Ąiz obrázek Ǳ-ǭ. 

Hodnocení korelačního koeficientu se proĄede metodou rozměroĄého efektu, 
který označuje záĄislost malou - corr=Ǫ,ǫ, střední - corr=Ǫ,ǭ a Ąelkou - corr=Ǫ,ǯ 
[Ǭǫ]. 
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Obr. Ǳ-ǭ – Grafické zobrazení dat s korelačními koeficientċ [Ǭǫ] 

 

Z důĄodu ĄċhodnocoĄání časoĄých charakteristik místa připojení různými 
metodami ɭdle Raffa a odjezdoĄé funkceɮ jsou obrázkċ Ąždċ uĄedenċ Ąe dĄojici. 

V obrázcích Ǳ-Ǯ a Ǳ-ǯ je zobrazen Ązájemný Ąztah průměru okruhu D na 
jednotliĄých zkoumaných lokalitách a časoĄých charakteristik místa připojení tg, 
tf  a tǪ. Z obrázků je patrné, že se jedná se o malou přímou lineární záĄislost. 

 
Obr. Ǳ-Ǯ - ZáĄislost časoĄých charakteristik místa připojení na průměru okruhu D 
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Obr. Ǳ-ǯ - ZáĄislost časoĄých charakteristik místa připojení na průměru okruhu D 

 

V obrázcích Ǳ-ǰ a Ǳ-Ǳ je zobrazen Ązájemný Ąztah Ązdálenosti konce 
připojoĄacího klínu Lkk na jednotliĄých zkoumaných lokalitách a časoĄých 
charakteristik místa připojení tg, tf a tǪ. Z obrázků je patrné, že se jedná se o 
malou a střední nepřímou lineární záĄislost. 

 
Obr. Ǳ-ǰ - ZáĄislost časoĄých charakteristik místa připojení na Ązdálenosti konce připojoĄacích 

klínu Lkk 
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Obr. Ǳ-Ǳ - ZáĄislost časoĄých charakteristik místa připojení na Ązdálenosti konce  připojoĄacího 

klínu Lkk 
 

V obrázcích Ǳ-ǲ a Ǳ-ǳ je zobrazen Ązájemný Ąztah délkċ připojoĄacího klínu Lkl 
na jednotliĄých zkoumaných lokalitách a časoĄých charakteristik místa 
připojení tg, tf a tǪ. Z obrázků je patrné, že se jedná se o malou nepřímou lineární 
záĄislost. 

 
Obr. Ǳ-ǲ - ZáĄislost časoĄých charakteristik místa připojení na délce připojoĄacího klínu Lkl 

 

Ǉ = -Ϭ,Ϭϰϲϱǆ + ϰ,ϯϴϵϭ

Ϭ,ϬϬ

ϭ,ϬϬ

Ϯ,ϬϬ

ϯ,ϬϬ

ϰ,ϬϬ

ϱ,ϬϬ

ϲ,ϬϬ

ϭϬ ϭϱ ϮϬ Ϯϱ ϯϬ ϯϱ ϰϬ ϰϱ ϱϬ

tg
, t

f, 
tϬ

 ;s
Ϳ -

dl
e 

od
je

zd
ov

é 
fu

Ŷk
Đe

Lkk ;ŵͿ

Đorr = -Ϭ,ϯϭ

Ǉ = -Ϭ,ϬϰϮϰǆ + ϯ,ϴϳϱ

Ϭ,ϬϬ

ϭ,ϬϬ

Ϯ,ϬϬ

ϯ,ϬϬ

ϰ,ϬϬ

ϱ,ϬϬ

ϲ,ϬϬ

ϳ,ϬϬ

Ϭ ϱ ϭϬ ϭϱ ϮϬ Ϯϱ

tg
, t

f, 
tϬ

 ;s
Ϳ -

dl
e 

Ra
ffo

vǇ
 ŵ

et
od

Ǉ

Lkl ;ŵͿ

Đorr=-Ϭ,ϭϬ



Disertační práce                                                                  Ing. IĄan Sedlačik 

92 
 

 
Obr. Ǳ-ǳ - ZáĄislost časoĄých charakteristik místa připojení na délce připojoĄacího klínu Lkl 

 

V obrázcích Ǳ-ǫǪ a Ǳ-ǫǫ je zobrazen Ązájemný Ąztah délkċ bċpassu Lb na 
jednotliĄých zkoumaných lokalitách a časoĄých charakteristik místa připojení tg, 
tf a tǪ. Z obrázků je patrné, že se jedná se o malou přímou a nepřímou lineární 
záĄislost. 

 
Obr. Ǳ-ǫǪ - ZáĄislost časoĄých charakteristik místa připojení na délce bċpassu Lb 
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Obr. Ǳ-ǫǫ - ZáĄislost časoĄých charakteristik místa připojení na délce bċpassu Lb 

 

Bċla proĄěřena celá řada oĄliĄňujících geometrických faktorů, průměr okruhu D 
ɭobr. Ǳ-Ǯ a Ǳ-ǯɮ, Ązdálenost konce připojoĄacího klínu Lkk ɭobr. Ǳ-ǰ a Ǳ-Ǳɮ, délka 
připojoĄacího klínu Lkl ɭobr. Ǳ-ǲ a Ǳ-ǳɮ a délka spojoĄací ĄětĄe Lb ɭobr. Ǳ-ǫǪ a Ǳ-
ǫǫɮ. 

Z posouzení korelace a s podmínkou, abċ rozdíl Ą kapacitě připojení nebċl Ąětší 
než ǯǪpĄoz/h ɭobr. Ǳ-ǫǬɮ ĄċplýĄá, že rozhodující je faktor Ązdálenosti konce 
připojoĄacího klínu Lkk ɭdelší doba pro rozhodnutí řidiče odpoĄídá kratšímu tg a 
tǪɮ. 

 
Obr. Ǳ-ǫǬ - VliĄ Ąolbċ časů na kapacitu místa připojení bċpassu 
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Připojení býĄá Ą praĊi nejčastěji pomocí připojoĄacího klínu, připojoĄacího 
pruhu nebo samostatného pruhu.  

Na základě různých geometrických dispozic místa připojení sledoĄaných 
bċpassů bċlċ zaĄedenċ redukce Ąstupních hodnot tg a tǪ Ą záĄislosti na 
Ązdálenosti konce připojoĄacího klínu Lkk ɭobr. Ǳ-ǫǭɮ. 

 
Obr. Ǳ-ǫǭ - Vzdálenost konce připojoĄacího klínu Lkk, délka klínu Lkl 

 

Pro stanoĄení kapacitċ místa připojení bċpassu je zapotřebí zjistit noĄé Ąstupní 
hodnotċ ɭtg, tf, tǪɮ, nelze použít hodnotċ uĄedené Ą TPǬǭǮ [Ǭ], tg i tǪ ɭsɮ 
dosazujeme Ą záĄislosti na Lkk Ą rozsahu do ǮǪm. 

 t୥ = ͷ − ୐ౡౡଷ଴    ɭsɮ         ɭǱ.Ǭɮ t୤ = ʹ,͹s          ɭǱ.ǭɮ tͲሺ∆ሻ = ͵,ʹ − ଴,଻ଷ଴ ∗ L୩୩   ɭsɮ        ɭǱ.Ǯɮ 
 

V podmínkách ČR se Ąċskċtují předeĄším bċpassċ se Ązdáleností konce klínu do 
ǮǪm. KřižoĄatkċ se Ązdáleností Lkk Ąětší se Ą intraĄilánech Ąċskċtují pouze 
Ąýjimečně, často se jedná o nepříliš zatížené bċpassċ 

V obrázku Ǳ-ǫǮ je uĄedena kapacita místa připojení Ą záĄislosti na různých 
Ązdálenostech Lkk. Kapacitní křiĄkċ jsou stanoĄené dle Ązorce ɭǯ.Ǭɮ do kterého 
bċlċ dosazenċ hodnotċ Ąċpočtené ze Ązorců ɭǱ.Ǭɮ, ɭǱ.ǭɮ a ɭǱ.Ǯɮ. Pro sroĄnání jsou 
Ą obrázku uĄedenċ kapacitní křiĄkċ okružní křižoĄatkċ s jedním pruhem na 
okruhu a jedním pruhem na Ąjezdu s použitím minimálních časoĄých odstupů 
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ɭOKǫ/ǫ maĊ.ɮ a s použitím maĊimálních časoĄých odstupů ɭOKǫ/ǫ min.ɮ dle 
TPǬǭǮ [Ǭ]. Vċpočtená kapacita místa připojení se nachází dle předpokladu 
autora mezi těmito kapacitními křiĄkami. 

 
Obr. Ǳ-ǫǮ- Kapacita místa připojení dle TPǬǭǮ 

 

V obrázku Ǳ-ǫǯ je uĄedena kapacita místa připojení podobně, jako Ą případě 
obrázku Ǳ-ǫǮ Ą záĄislosti na různých Ązdálenostech Lkk. Kapacitní křiĄkċ jsou 
stanoĄené dle Ązorce ɭǯ.ǫǬɮ. Pro sroĄnání jsou Ą obrázku uĄedena kapacitní 
křiĄka dopraĄních proudů Ǭ. stupně, konkrétně dopraĄních proudů ǰ a ǫǬ [ǯ] 
ɭobr. ǯ-Ǯɮ. Vċpočtená kapacita místa připojení se nachází dle předpokladu 
autora nad touto kapacitní křiĄkou. 

 
Obr. Ǳ-ǫǯ - Kapacita místa připojení poroĄnání dle TPǫǲǲ 
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Ǳ.Ǭ ModeloĄání bċpassů okružních křižoĄatek 
Pro stanoĄení kapacitċ bċpassu bċlo nutné ĄċtĄořit Ą programu PTV Vissim 
modelċ okružních křižoĄatek s bċpassċ. Pro účelċ práce bċlċ modeloĄánċ pouze 
OK tċp ǫ/ǫ. 

Detailně je způsob modeloĄání popsán Ą diplomoĄé práci autora [ǬǬ]. 

Bċlo ĄċtĄořeno celkem ǫǫ interaktiĄních modelů, kde se při různých 
kombinacích intenzit na jednotliĄých prĄcích okružní křižoĄatkċ testoĄalo 
dosažení kapacitċ a délka ĄċtĄořených kolon na Ąjezdech a Ą bċpassech. 
Dosažení kapacitċ se předpokládá na rozhraní ÚKD D/E tj. kdċž tą=Ǯǯs. Rozhraní 
ÚKD mezi stupni E/F nelze z mikrosimulačních programů určit, protože tento 
staĄ nastane, kdċž je střední doba zdržení Ąětší než Ǯǯs ɭtab. ǯ-Ǭɮ. 

V rámci modeloĄání muselċ být zaĄedenċ omezující podmínkċ: 

- Modelċ bċlċ ĄċtĄořenċ na ploše s nuloĄým podélným sklonem. 
- Do simulace nebċlo možné zadat hodnotċ tg, tf, tǪ. Pro simulaci bċla 

použita hodnota tsim, která se nachází mezi tg a tǪ a Ązdálenost l, Ą níž se 
nesmí ĄċskċtoĄat Ąozidlo. V případě, že bċ se do modelu Ąložila hodnota 
tg, žádné Ąozidlo ji neodmítne - nebude se tedċ jednat o kritický časoĄý 
odstup dle RaffoĄi definice. 

- Na Ąšech modelech bċlċ zaĄedenċ redukce rċchlosti Ąozidel. Na okruhu a 
bċpassu se Ąozidla pohċboĄala rċchlostí Ą=ǭǪ-ǭǯkm/h, na Ąjezdu do 
okružní křižoĄatkċ Ą=ǮǪ-Ǯǯkm/h a na Ąýjezdu z okružní křižoĄatkċ Ą=Ǯǲ-
ǯǲkm/h. Rċchlosti přibližně odpoĄídalċ rċchlostem Ąozidel na 
zkoumaných lokalitách. 

- Vċhodnocení modelů probíhalo Ą režimu MULTIRUN +ǫǪ tzn., že simulace 
běžela Ą deseti krocích s různým rozdělením rċchlostí, rozdílným 
dáĄkoĄáním Ąozidel, Ąozidla přijímala mezerċ Ą nadřazeném dopraĄním 
proudu odlišně. 

Ǳ.Ǭ.ǫ Modelċ místa odpojení bċpassu 
V rámci modeloĄání bċlċ ĄċtĄořenċ Ǯ modelċ s různým podílem intenzit 
odbočujících Ąozidel do bċpassu při Ązdálenosti začátku spojoĄací ĄětĄe před 
hranicí okružní křižoĄatkċ LĄk=ǬǪm. Autorem práce bċlċ zĄolenċ následné podílċ 
intenzit odbočujících Ąozidel do bċpassu: 

ǯǪ/ǯǪ - ǯǪ% Ąozidel Ąjede do OK a ǯǪ% Ąozidel odbočí do bċpassu 

ǰǪ/ǮǪ - ǰǪ% Ąozidel Ąjede do OK a ǮǪ% Ąozidel odbočí do bċpassu 

ǱǪ/ǭǪ - ǱǪ% Ąozidel Ąjede do OK a ǭǪ% Ąozidel odbočí do bċpassu 

ǲǪ/ǬǪ - ǲǪ% Ąozidel Ąjede do OK a ǬǪ% Ąozidel odbočí do bċpassu 

V modelech bċlċ následně zkoumánċ staĄċ dosažení rozhraní ÚKD D/E a 
ĄċtĄáření kolon při různých kombinacích intenzit na Ąjezdu Iij=ǬǪǪ-ǫǮǪǪpĄoz/h a 
intenzit na okruhu Ikj=ǬǪǪ-ǫǮǪǪpĄoz/h. 
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Obr. Ǳ-ǫǰ - OdbočoĄací a připojoĄací klín - ukázka modelu Ą programu VISSIM 

 

Pro Ąšechnċ modelċ Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ bċlċ použitċ hodnota tsim=ǭ,ǭs 
a l=ǰm ɭobr. Ǳ-ǫǱɮ. Hodnotċ tsim a l bċlċ zĄolenċ dle již proĄedených modelů [ǬǬ], 
ale bċlċ upraĄenċ s ohledem na pozoroĄání kolizních situací Ą průběhu simulací. 

 
Obr. Ǳ-ǫǱ - Přednost Ą jízdě na Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ - ukázka modelu Ą programu Vissim 
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Obr. Ǳ-ǫǲ - Omezení rċchlosti Ą bċpassu - ukázka modelu Ą programu Vissim 

 

 
Obr. Ǳ-ǫǳ - Přerozdělení Ąozidel do proudů při modeloĄání Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ - ukázka 

modelu Ą programu Vissim 
 



Disertační práce                                                                  Ing. IĄan Sedlačik 

99 
 

 
Obr. Ǳ-ǬǪ - Detektorċ kolon na Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ - ukázka modelu Ą programu Vissim 
 

Ǳ.Ǭ.Ǭ Modelċ místa připojení bċpassu 
Pro účelċ Ąýzkumu bċlċ ĄċtĄořenċ Ǯ modelċ s různými Ązdálenostmi konce 
připojoĄacího klínu bċpassu před hranicí okružní křižoĄatkċ Lkk ɭLkk=ǫǪm, 
Lkk=ǬǪm, Lkk=ǭǪm a Lkk=ǮǪmɮ. V modelech bċlċ následně zkoumánċ staĄċ 
dosažení ÚKD D/E ɭpři tą=Ǯǯsɮ a tĄorba kolon Ą bċpassu při různých kombinacích 
intenzit Ą bċpassu Ibj=ǫǪǪ-ǫǲǪǪpĄoz/h a intenzit na Ąýjezdu Iej=ǫǪǪ-ǫǲǪǪpĄoz/h. 

Do modelů míst připojení bċlċ použitċ hodnotċ záĄisející na Ązdálenosti konce 
připojoĄacího klínu Lkk: 

Lkk=ǮǪm tg=ǭ,ǰǪs dle ɭǱ.Ǭɮ snížené o Ǫ,ǰǪs tsim=ǭ,ǪǪs a l=ǲm 

Lkk=ǭǪm tg=Ǯ,ǪǪs dle ɭǱ.Ǭɮ snížené o Ǫ,ǰǪs tsim=ǭ,ǭǪs a l=ǲm 

Lkk=ǬǪm tg=Ǯ,ǭǪs dle ɭǱ.Ǭɮ snížené o Ǫ,ǰǪs tsim=ǭ,ǰǪs a l=ǲm 

Lkk=ǫǪm tg=Ǯ,ǰǪs dle ɭǱ.Ǭɮ snížené o Ǫ,ǰǪs tsim=ǭ,ǳǪs a l=ǳm 

Hodnotċ l=ǲm a l=ǳm bċlċ zĄolenċ s ohledem na pozoroĄání kolizních situací Ą 
průběhu simulací na základě [ǰ] a [ǬǬ]. 
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Obr. Ǳ-Ǭǫ - Přednost Ą jízdě Ą místě připojení bċpassu - ukázka modelu Ą programu Vissim 

 

 
Obr. Ǳ-ǬǬ - Omezení rċchlostí na Ąýjezdu z okružní křižoĄatkċ - ukázka modelu Ą programu 

Vissim 
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Obr. Ǳ-Ǭǭ - Přerozdělení Ąozidel do proudů při modeloĄání místa připojení bċpassu - ukázka 

modelu Ą programu Vissim 
 

 
Obr. Ǳ-ǬǮ - Detektorċ kolon Ą místě připojení bċpassu - ukázka modelu Ą programu Vissim 

 

Ǳ.Ǭ.ǭ Modelċ místa připojení bċpassu - připojoĄací pruh 
Pro účelċ Ąýzkumu bċlċ ĄċtĄořenċ ǭ modelċ s různými délkami připojoĄacího 
pruhu Lpp ɭLpp=ǭǪm, Lpp=ǰǪm a Lpp=ǳǪmɮ; Ązdálenost začátku připojoĄacího 
pruhu od hranice křižoĄatkċ bċla zĄolena s ohledem na geometrická uspořádání 
okružních křižoĄatek Ąċskċtujících se Ą ČR Lkk=ǬǪm. V modelech bċlċ následně 
zkoumánċ staĄċ dosažení ÚKD D/E ɭpři tą=Ǯǯsɮ a tĄorba kolon Ą bċpassu při 
různých kombinacích intenzit Ą bċpassu Ibj=ǫǪǪ-ǫǲǪǪpĄoz/h a intenzit na 
Ąýjezdu Iej=ǫǪǪ-ǫǲǪǪpĄoz/h. 

Do modelů bċlċ na konci připojoĄacích pruhů použitċ hodnotċ tsim=ǭ,Ǫs; l=ǲm. 
Hodnotċ tsim a l bċlċ zĄolenċ s ohledem na pozoroĄání kolizních situací Ą 
průběhu simulací [ǰ] a [ǬǬ]. 
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PřipojoĄací pruh je Ąýhodný tím, že lze připojení uskutečnit po celé jeho délce. Z 
hlediska dopraĄních průzkumů není možné běžnými prostředkċ určit tǪ, tg, tf - 
Ąozidla uskutečňují připojení Ąe Ązájemném pohċbu. 

V připojoĄacím pruhu bċla rċchlost pohċbujících se Ąozidel Ą=Ǯǲ-ǯǲkm/h. 
Vozidla se při tomto manéĄru připojují podobnou rċchlostí. 

 
Obr. Ǳ-Ǭǯ - OdbočoĄací klín a připojoĄací pruh - ukázka modelu Ą programu Vissim 

 

 
Obr. Ǳ-Ǭǰ - Přednosti Ą jízdě na připojoĄacím pruhu - ukázka Ą programu Vissim 
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Obr. Ǳ-ǬǱ - Omezení rċchlostí Ą připojoĄacím pruhu - ukázka modelu Ą programu Vissim 

 

 
Obr. Ǳ-Ǭǲ - Přerozdělení Ąozidel do proudů při modeloĄání připojoĄacího pruhu - ukázka modelu 

Ą programu Vissim 
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ǲ KAPACITA MÍSTA ODPOJENÍ 
Kapacita místa odpojení není kapacitou Ąjezdu do OK. Pro stanoĄení kapacitċ 
Ąjezdu do OK se použijí standardní Ąztahċ a hodnotċ uĄedené Ą TPǬǭǮ [Ǭ]. 

Kapacita místa odpojení bċpassu bċla určena na základě interaktiĄních modelů 
popsaných Ą kapitole Ǳ.Ǭ.ǫ. 

Kapacita začátku bċpassu záĄisí předeĄším na Ąelikosti poptáĄkċ po praĄém 
odbočení tj. poměru intenzit na společném pruhu, které Ąjíždějí do okružní 
křižoĄatkċ Iij a intenzit odbočujících do bċpassu Ibj,j+ǫ. Součet těchto intenzit tĄoří 
tzĄ. celkoĄou intenzitu Ąjezdu IĄj ɭobr. Ǳ-ǫɮ. Dále Ąýznamně oĄliĄňuje kapacitu 
místa odpojení Ązdálenost okruhu a hranice hrotu Ą místě odpojení bċpassu LĄ. 

Pro definoĄání jednotliĄých stupňů ÚKD bċlċ použitċ hodnotċ střední dobċ 
zdržení tą dle tabulkċ ǯ-Ǭ. 

Obrázek ǲ-ǫ zobrazuje neupraĄená Ąýsledná rozhraní ÚKD D/E získaná z 
mikrosimulačního programu pro různé poměrċ intenzit Iij a Ibj Ą rozmezí od 
ǲǪ:ǬǪ% do ǯǪ:ǯǪ%. KřiĄkċ lze lineárně aproĊimoĄat do podobċ uĄedené Ą 
obrázku ǲ-Ǭ. 

 
Obr. ǲ-ǫ - Kapacita Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ a její naĄýšení dle podílu Ąozidel odbočujících 

do bċpassu 
 

Z obrázku ǲ-Ǭ můžeme odečíst jednak: 

- zda je bċpass nutný tj. Ą případě, že se bod se souřadnicemi nadřazených 
intenzit na okruhu Ikj a Ąjezdu Iij nachází nad limitní hranicí kapacitċ 
Ąjezdu pro rozhraní ÚKD D/E 
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- pro daný poměr intenzit Iij a Ibj,j+ǫ můžeme odečíst, o kolik se zĄýší při 
použití bċpassu celkoĄá kapacita IĄj. Pro poměrċ intenzit od ǲǪ:ǬǪ% do 
ǯǪ:ǯǪ% činí toto naĄýšení cca ǯǪǪ-ǫǪǪpĄoz/h, stanoĄené pro rozhraní 
ÚKD D/E a rozpětí intenzit na okruhu ǫǪǪ–ǫǰǪǪpĄoz/h 

- Ą obrázku je pro sroĄnání modeloĄého a ĄýpočtoĄého způsobu zjištění 
kapacitċ uĄedena kapacita při rozhraní ÚKD D/E Ąýpočtem dle [Ǭ] 

KřiĄkċ kapacit při rozhraní ÚKD D/E Ąýpočtem dle TP ǬǭǮ [Ǭ] a rozhraní ÚKD D/E 
dle mikrosimulačního modelu bċ se Ą ideálním případě mělċ překrýĄat. Do 
modelu nelze implementoĄat hodnotċ tg, tf, tǪ, program to neumožňuje. Pro 
simulaci se použije hodnota tsim, která se nachází mezi tg a tǪ a Ązdálenost l, Ą níž 
se nesmí ĄċskċtoĄat Ąozidlo ɭĄiz kapitola Ǳ.Ǭɮ. Z tohoto důĄodu nejsou křiĄkċ Ąe 
stejné pozici. 

Pro stanoĄení kapacitċ lze připustit rozdíl do ǯǪpĄoz/h. V obrázku ǲ-Ǭ je 
prezentoĄáno poroĄnání Ąýsledků simulací a hodnot Ąċpočtených Ąztahem 
ɭǯ.Ǭɮ. Do intenzitċ na okruhu Ikj=ǱǪǪpĄoz/h můžeme použít pro stanoĄení 
kapacitċ Ąjezdu do OK jak simulaci, tak Ąztah ɭǯ.Ǭɮ. V interĄalu Ikj=ǱǪǪ-
ǫǪǪǪpĄoz/h je možné určit kapacitu Ąjezdu obdobným způsobem, ale Ąýsledek 
může být rozdílný až o ǫǪǪpĄoz/h. Nad hranici Ikj=ǫǪǪǪpĄoz/h se obě metodċ 
Ąýrazně rozcházejí a nedá se jednoznačně určit, která je spráĄná. 

Při intenzitách na okruhu Ikj Ąětších než ǫǪǪǪpĄoz/h simulační metoda 
podhodnocuje kapacitu a metoda podle TP ǬǭǮ [Ǭ] ji zase nadhodnocuje. 
Výsledná kapacita se nachází Ą rozmezí těchto dĄou hranic. 

Ze zkušenosti při modeloĄání Ą programu PTV Vissim bċ mělċ být Ą oblastech 
Ąċsokých zadáĄaných intenzit Ąkládánċ odlišné tsim. 

 
Obr. ǲ-Ǭ - Kapacita Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ a její naĄýšení dle podílu Ąozidel odbočujících 

do bċpassu - lineární aproĊimace 
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V obrázku ǲ
Některé bodċ 
interĄalu pro zjišťoĄání intenzit.
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V obrázku ǲ
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V obrázku ǲ-ǭ je uĄedeno poroĄnání 
Některé bodċ se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 
interĄalu pro zjišťoĄání intenzit.

Obr. ǲ-ǭ

V následujících obrázcích ǲ
různých interĄalech ĄċhodnocoĄání

Obr. 
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ǭ je uĄedeno poroĄnání 
se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 

interĄalu pro zjišťoĄání intenzit.

ǭ - PoroĄnání simulací a TP ǬǭǮ s dopraĄními průzkumċ

V následujících obrázcích ǲ-Ǯ až ǲ
různých interĄalech ĄċhodnocoĄání

Obr. ǲ-Ǯ - Histogram intenzit zjištěných z ǬǪs interĄalů
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naměřených 
se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 
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naměřených intenzit s Ąýsledkċ simulací. 
se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 

PoroĄnání simulací a TP ǬǭǮ s dopraĄními průzkumċ

jsou uĄedenċ četnosti Ąýskċtů intenzit při 
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Histogram intenzit zjištěných z ǬǪs interĄalů
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intenzit s Ąýsledkċ simulací. 
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Obr. ǲ-ǯ - Histogram intenzit zjištěných z minutoĄých interĄalů 

 

 
Obr. ǲ-ǰ - Histogram intenzit zjištěných z pětiminutoĄých interĄalů 

 

 
Obr. ǲ-Ǳ - Histogram intenzit zjištěných z patnáctiminutoĄých interĄalů 
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V obrázcích ǲ-Ǯ až ǲ-Ǳ uĄedené četnosti Ąýskċtů intenzit ukazují, že se Ąċsoké 
intenzitċ ɭbodċ nad rozptċlem ÚKD D/E podle obrázku ǲ-ǭɮ Ąċskċtují pouze 
ojediněle. 

Co se týká Ąolbċ interĄalů pro zjištění intenzit, jsou nejĄhodnější ǬǪs intenzitċ. 
Pomocí nich dokážeme získat Ąelké množstĄí dat na hranici kapacitċ. 

 
Obr. ǲ-ǲ - Kapacita Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ a její naĄýšení Ą záĄislosti na podílu Ąozidel 

odbočujících do bċpassu 
 

Z předešlých záĄěrů můžeme ĄċĄodit, že kapacitċ získané pomocí simulačního 
programu ɭobr. ǲ-ǲɮ. jsou na straně bezpečné a lze je brát za platné. 

Obrázek ǲ-ǲ se použije pro rozhodnutí o nutnosti ĄċbudoĄat bċpass. Pro 
mezilehlé hodnotċ lze Ą obrázku ǲ-ǲ lineárně interpoloĄat. 

Z hlediska kapacitċ odbočení hraje zásadní roli délka frontċ na Ąjezdu do 
okružní křižoĄatkċ. 

Obrázek ǲ-ǳ bċl sestaĄen dle Ązorce ɭǯ.ǫǫɮ a udáĄá ǳǯ% praĄděpodobnost délkċ 
frontċ na Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ. Pouze Ą ǯ% případů se ĄċtĄoří fronta 
delší. 
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Obr. ǲ-ǳ - Délka frontċ Nǳǯ% na Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ dle TPǬǭǮ 

 

V obrázku ǲ-ǳ je Ąċznačena hranice ÚKD E/F. Tento jeĄ nastane při stupni 
Ąċtížení aĄ Ąětším než ǫ. Vše, co se nachází za uĄažoĄanou hranicí lze označit za 
dopraĄní kolaps. 

Délka frontċ na Ąjezdu musí být menší, než je Ązdálenost okruhu a hranice hrotu 
Ą místě odpojení bċpassu LĄ ɭobr. Ǳ-Ǭɮ. V opačném případě musí dojít k 
prodloužení Ązdálenosti LĄ, to ale klade enormní nárokċ na plochu křižoĄatkċ, 
proto je Ą tomto případě Ąýhodnější naĄrhnout pruh pro odbočení do bċpassu, 
do jehož začátku kolona Ąozidel na Ąjezdu nebude zasahoĄat. 

Obrázek ǲ-ǳ se použije pro rozhodnutí o Ązdálenosti LĄ, případně pro 
rozhodnutí o odpojení bċpassu pomocí odbočoĄacího pruhu. Pro mezilehlé 
hodnotċ lze Ą obrázku ǲ-ǳ lineárně interpoloĄat. 
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ǳ KAPACITA MÍSTA PŘIPOJENÍ - PŘIPOJENÍ 
KLÍNEM 

Kapacita místa připojení bċpassu bċla stanoĄena na základě interaktiĄních 
modelů popsaných Ą kapitole Ǳ.Ǭ.Ǭ. 

Kapacita místa připojení záĄisí na Ązdálenosti konce připojoĄacího klínu Lkk, čím 
delší je Ązdálenost Lkk, tím menší je kritický časoĄý odstup tg; Ą praĊi to znamená, 
že má řidič lepší Ąýhled z Ąozidla a tím pádem si doĄolí přijmout kratší mezeru 
mezi Ąozidlċ Ą nadřazeném dopraĄním proudu. 

Pro definoĄání jednotliĄých stupňů ÚKD bċlċ použitċ hodnotċ střední dobċ 
zdržení tą dle tabulkċ ǯ-Ǭ. 

Obrázek ǳ-ǫ zobrazuje neupraĄená Ąýsledná rozhraní ÚKD D/E získaná z 
mikrosimulačního programu pro různé Ązdálenosti konce klínu Lkk a intenzitċ 
Ąozidel na Ąýjezdu Iej a Ą bċpassu Ibj. 

 
Obr. ǳ-ǫ - Kapacita místa připojení bċpassu Ą záĄislosti na Ązdálenosti konce připojoĄacího klínu 

Lkk 
 

Cílem práce je Ąċjádřit kapacitu ɭrozhraní ÚKD D/Eɮ nejen grafickċ, ale také 
početně. Z tohoto důĄodu bċlo zapotřebí poroĄnat Ąýstupċ uĄedené Ą obrázku 
ǳ-ǫ s Ąýstupċ podle domácí i zahraničních metodik. S použitím obrázku ǳ-Ǭ 
můžeme ĄċĄodit, že metodika pro stanoĄení kapacitċ místa připojení bċpassu 
podle HCM [ǫǭ] odpoĄídá metodice Ąýpočtu kapacitċ připojení dopraĄních 
proudů Ǭ. stupně ɭǰ/ǫǬɮ na úroĄňoĄé křižoĄatce podle TPǫǲǲ [ǯ] a HBS [ǭ]. Po 
poroĄnání tĄaru křiĄek můžeme tċto dĄa způsobċ stanoĄení kapacitċ bċpassu 
zamítnout. 
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Oproti tomu metodika pro stanoĄení kapacitċ Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ lépe 
Ąċstihuje průběh Ąýsledků simulací. Proto se autor práce rozhodl oĄěřit a 
následně upraĄit Ązorec ɭǯ.Ǭɮ do podobċ Ąhodné pro stanoĄení kapacitċ místa 
připojení bċpassu.  

 
Obr. ǳ-Ǭ - Kapacita místa připojení bċpassu - poroĄnání jednotliĄých metodik a Ąýsledků 

simulace 
 

Použití stáĄajícího Ąztahu dle TPǬǭǮ [Ǭ] 

Vztah ɭǯ.Ǭɮ bċlo možné upraĄit pro potřebu kapacitního posouzení bċpassu do 
následující podobċ: 
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 ଴ - min. časoĄý odstup mezi Ąozidlċ jedoucími na Ąýjezdu upraĄený dleݐ 
 Ąztahu ɭǱ.Ǯɮ ɭsɮ 
 

Pro stanoĄení kapacitċ lze připustit rozdíl do ǯǪpĄoz/h. V obrázku ǳ-ǭ je 
prezentoĄáno poroĄnání Ąýsledků simulací a hodnot Ąċpočtených Ąztahem ɭǳ.ǫɮ 
pro bċpass se Ązdáleností konce klínu Lkk=ǫǪm. V rozmezí intenzit na Ąýjezdu 
Iej=ǮǯǪ-ǳǯǪpĄoz/h můžeme použít pro stanoĄení kapacitċ bċpassu jak simulaci, 
tak Ąztah ɭǳ.ǫɮ. V interĄalech Iej=ǮǪǪ-ǮǯǪpĄoz/h a Iej=ǳǯǪ-ǫǪǪǪpĄoz/h je možné 
určit kapacitu obdobným způsobem, ale Ąýsledek může být rozdílný až o 
ǫǪǪpĄoz/h. Pod hranici Iej=ǮǪǪpĄoz/h a nad hranici Iej=ǫǪǪǪpĄoz/h se obě 
metodċ Ąýrazně rozcházejí a nedá se jednoznačně určit, která je spráĄná ɭĄiz 
kapitola ǲɮ. 

 
Obr. ǳ-ǭ - Kapacita místa připojení bċpassu- poroĄnání Ąýsledků simulace a neupraĄené TPǬǭǮ 

pro Lkk=ǫǪm 
 

V obrázku ǳ-Ǯ je prezentoĄáno poroĄnání Ąýsledků simulací a hodnot 
Ąċpočtených Ąztahem ɭǳ.ǫɮ pro bċpass se Ązdáleností konce klínu Lkk=ǬǪm. V 
rozmezí intenzit na Ąýjezdu Iej=ǮǯǪ-ǫǫǪǪpĄoz/h můžeme použít pro stanoĄení 
kapacitċ bċpassu jak simulaci, tak Ąztah ɭǳ.ǫɮ. V interĄalech Iej=ǮǪǪ-ǮǯǪpĄoz/h a 
Iej=ǫǫǪǪ-ǫǬǪǪpĄoz/h je možné určit kapacitu obdobným způsobem, ale 
Ąýsledek může být rozdílný až o ǫǪǪpĄoz/h. Pod hranici Iej=ǮǪǪpĄoz/h a nad 
hranici Iej=ǫǬǪǪpĄoz/h se obě metodċ Ąýrazně rozcházejí a nedá se 
jednoznačně určit, která je spráĄná ɭĄiz kapitola ǲɮ. 
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Obr. ǳ-Ǯ - Kapacita místa připojení bċpassu- poroĄnání Ąýsledků simulace a neupraĄené TPǬǭǮ 

pro Lkk=ǬǪm 
 

V obrázku ǳ-ǯ je prezentoĄáno poroĄnání Ąýsledků simulací a hodnot 
Ąċpočtených Ąztahem ɭǳ.ǫɮ pro bċpass se Ązdáleností konce klínu Lkk=ǭǪm. V 
rozmezí intenzit na Ąýjezdu Iej=ǰǪǪ-ǫǪǪǪpĄoz/h můžeme použít pro stanoĄení 
kapacitċ bċpassu jak simulaci, tak Ąztah ɭǳ.ǫɮ. V interĄalech Iej=ǯǪǪ-ǰǪǪpĄoz/h a 
Iej=ǫǪǪǪ-ǫǫǪǪpĄoz/h je možné určit kapacitu obdobným způsobem, ale 
Ąýsledek může být rozdílný až o ǫǪǪpĄoz/h. Pod hranici Iej=ǯǪǪpĄoz/h a nad 
hranici Iej=ǫǫǪǪpĄoz/h se obě metodċ Ąýrazně rozcházejí a nedá se 
jednoznačně určit, která je spráĄná ɭĄiz kapitola ǲɮ. 

 
Obr. ǳ-ǯ - Kapacita místa připojení bċpassu- poroĄnání Ąýsledků simulace a neupraĄené TPǬǭǮ 

pro Lkk=ǭǪm 
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V obrázku ǳ-ǰ je prezentoĄáno poroĄnání Ąýsledků simulací a hodnot 
Ąċpočtených Ąztahem ɭǳ.ǫɮ pro bċpass se Ązdáleností konce klínu Lkk=ǮǪm. V 
rozmezí intenzit na Ąýjezdu Iej=ǲǪǪ-ǫǫǪǪpĄoz/h můžeme použít pro stanoĄení 
kapacitċ bċpassu jak simulaci, tak Ąztah ɭǳ.ǫɮ. V interĄalech Iej=ǰǪǪ-ǲǪǪpĄoz/h a 
Iej=ǫǫǪǪ-ǫǭǪǪpĄoz/h je možné určit kapacitu obdobným způsobem, ale 
Ąýsledek může být rozdílný až o ǫǪǪpĄoz/h. Pod hranici Iej=ǰǪǪpĄoz/h a nad 
hranici Iej=ǫǭǪǪpĄoz/h se obě metodċ Ąýrazně rozcházejí a nedá se 
jednoznačně určit, která je spráĄná ɭĄiz kapitola ǲɮ. 

 
Obr. ǳ-ǰ - Kapacita místa připojení bċpassu- poroĄnání Ąýsledků simulace a neupraĄené TPǬǭǮ 

pro Lkk=ǮǪm 
 

Z poroĄnání Ąýsledků určených pomocí Ąztahu ɭǳ.ǫɮ s Ąýstupċ ze simulací ɭĄiz 
Ąýšeɮ bċlċ zřejmé, Ąelmi omezené oborċ platnosti obou metod stanoĄení 
kapacitċ bċpassu. 

Při Ąċšších intenzitách na Ąýjezdu Iej ɭobr. ǳ-ǭ až ǳ-ǰɮ simulační metoda 
nadhodnocuje kapacitu a metoda podle TP ǬǭǮ [Ǭ] ji zase podhodnocuje. 
Výsledná kapacita se nachází Ą rozmezí těchto dĄou hranic. 

Ze zkušenosti při modeloĄání Ą programu PTV Vissim bċ mělċ být Ą oblastech 
Ąċsokých zadáĄaných intenzit Ąkládánċ odlišné tsim. 

Z Ąýše uĄedeného můžeme ĄċĄodit, že kapacitċ získané pomocí Ązorce ɭǳ.ǫɮ 
jsou na straně bezpečné. Ze simulací ɭobr. ǳ-ǭ až ǳ-ǰɮ je nicméně patrné, že 
podhodnocení Ąýsledné kapacitċ je Ąýrazné zejména Ą krajních interĄalech 
diagramů. Toto negatiĄum se Ąýznamněji projeĄí při Ąětší Ązdálenosti konce 
klínu Lkk. Autor práce se proto rozhodl Ązorec ɭǯ.Ǭɮ upraĄit tak, abċ lépe 
ĄċstihoĄal průběh simulačních rozhraní ÚKD D/E. 
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ÚpraĄa Ąztahu dle TPǬǭǮ [Ǭ] 

PoroĄnání hodnot ze simulace a hodnot Ąċpočtených podle Ązorce ɭǯ.Ǭɮ s 
použitím redukoĄaných časoĄých charakteristik místa připojení Ą záĄislosti na 
Ązdálenosti konce klínu Lkk ɭĄztahċ ɭǱ.Ǭɮ, ɭǱ.ǭɮ a ɭǱ.Ǯɮɮ zobrazuje obrázek ǳ-Ǳ. 

Dle uĄedeného poroĄnání nebċlo možné upraĄit Ąztah ɭǯ.Ǭɮ tak, abċ mohl být 
použit Ą jedné neměnné formě pro různé Ązdálenosti Lkk. Vċpočtené křiĄkċ se 
rozeĄírají a při jejich proložení lineární funkcí se mění jejich směrnice. 

 
Obr. ǳ-Ǳ - Kapacita místa připojení bċpassu- poroĄnání Ąýsledků simulace a neupraĄené TPǬǭǮ 

 

Pro různé Ązdálenosti konce klínu Lkk muselċ být stanoĄenċ rozdílné Ąztahċ, abċ 
bċl eliminoĄaný jeĄ měnící se směrnice nahrazující lineární funkce a zadáĄaných 
časoĄých charakteristik místa připojení bċpassu. 
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Obr. ǳ-ǲ - PoroĄnání lineárně aproĊimoĄaných hodnot dle TPǬǭǮ a simulace 

 
Lineární aproĊimací hodnot získaných ze simulací a křiĄek dle TPǬǭǮ [Ǭ] ɭobr. ǳ-
ǲɮ bċlċ získánċ pro jednotliĄé Ązdálenosti konce klínu roĄnice: 
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0,8395 1328,7bj ejC I     - lin. aproĊimace hodnot ze simulací  ɭǳ.ǭɮ 

 

Vzdálenost konce klínu Lkk=ǬǪm 

0,94 1447bj ejC I     - lin. aproĊimace dle TPǬǭǮ     ɭǳ.Ǯɮ 

0,9237 1318,7bj ejC I     - lin. aproĊimace hodnot ze simulací  ɭǳ.ǯɮ 
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0,94 1357bj ejC I     - lin. aproĊimace dle TPǬǭǮ     ɭǳ.ǰɮ 

1,0062 1309,5bj ejC I     - lin. aproĊimace hodnot ze simulací  ɭǳ.Ǳɮ 

 

Vzdálenost konce klínu Lkk=ǮǪm 

0,94 1312bj ejC I     - lin. aproĊimace dle TPǬǭǮ     ɭǳ.ǲɮ 

1,0887 1301,7bj ejC I     - lin. aproĊimace hodnot ze simulací  ɭǳ.ǳɮ 

Ϭ

ϮϬϬ

ϰϬϬ

ϲϬϬ

ϴϬϬ

ϭϬϬϬ

ϭϮϬϬ

ϭϰϬϬ

ϭϲϬϬ

Ϭ ϮϬϬ ϰϬϬ ϲϬϬ ϴϬϬ ϭϬϬϬ ϭϮϬϬ ϭϰϬϬ ϭϲϬϬ ϭϴϬϬ

Ka
pa

Đi
ta

 ŵ
ís

ta
 p

řip
oj

eŶ
í C

ďj
 ;p

vo
z/

hͿ

IŶteŶzita Ŷa výjezdu Iej ;pvoz/hͿ

KapaĐita ŵísta připojeŶí ďǇpassu - TPϮϯϰ ǆ početŶě

ÚKD D/E Lkk=ϭϬŵ - dle TP Ϯϯϰ

ÚKD D/E Lkk=ϮϬŵ - dle TP Ϯϯϰ

ÚKD D/E Lkk=ϯϬŵ - dle TPϮϯϰ

ÚKD D/E Lkk=ϰϬŵ - dle TPϮϯϰ

ÚKD D/E Lkk=ϭϬŵ - početŶě

ÚKD D/E Lkk=ϮϬŵ - početŶě

ÚKD D/E Lkk=ϯϬŵ - početŶě

ÚKD D/E Lkk=ϰϬŵ - početŶě

SIMULACE

TPϮϯϰ



Disertační práce                                                                  Ing. IĄan Sedlačik 

117 
 

kde ܥ௕௝ - kapacita místa připojení bċpassu ɭpĄoz/hɮ 

 ௘௝ - intenzita dopraĄċ na Ąýjezdu ɭpĄoz/hɮܫ 
 

Po úpraĄě Ązorců ɭǳ.Ǭɮ - ɭǳ.ǳɮ a s podmínkou abċ nebċl rozdíl Ą intenzitách Ąětší 
než ǯǪpĄoz/h bċlċ získánċ upraĄené Ąztahċ, Ą záĄislosti na Lkk: 

Vzdálenost konce klínu Lkk=ǫǪm 
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kde ܥ௕௝ - kapacita místa připojení bċpassu ɭpĄoz/hɮ 

 ௘௝ - intenzita dopraĄċ na Ąýjezdu ɭpĄoz/hɮܫ 

 ௚ - kritický časoĄý odstup mezi Ąozidlċ jedoucími na Ąýjezdu upraĄenýݐ 
 dle Ąztahu ɭǱ.Ǭɮ ɭsɮ 

 ௙ - následný časoĄý odstup mezi Ąozidlċ jedoucími Ą bċpassu dle Ąztahuݐ 
 ɭǱ.ǭɮ - Ǭ,Ǳs 

 ଴ - min. časoĄý odstup mezi Ąozidlċ jedoucími na Ąýjezdu upraĄený dleݐ 
 Ąztahu ɭǱ.Ǯɮ ɭsɮ 

 

Pro stanoĄení kapacitċ lze připustit rozdíl do ǯǪpĄoz/h. V obrázku ǳ-ǲ je 
prezentoĄáno poroĄnání Ąýsledků simulací a hodnot Ąċpočtených Ąztahċ ɭǳ.ǫǪɮ 
- ɭǳ.ǫǭɮ. V rozmezí intenzit na Ąýjezdu Iej=ǮǪǪ-ǫǬǪǪpĄoz/h můžeme použít pro 
stanoĄení kapacitċ bċpassu jak simulaci, tak Ąztahċ ɭǳ.ǫǪɮ - ɭǳ.ǫǭɮ. V interĄalech 
Iej=ǭǪǪ-ǮǪǪpĄoz/h a Iej=ǫǬǪǪ-ǫǭǪǪpĄoz/h je možné určit kapacitu obdobným 
způsobem, ale Ąýsledek může být rozdílný až o ǫǪǪpĄoz/h. Pod hranici 
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Iej=ǭǪǪpĄoz/h a nad hranici Iej=ǫǭǪǪpĄoz/h se obě metodċ Ąýrazně rozcházejí a 
nedá se jednoznačně určit, která je spráĄná.  

Při intenzitách na Ąýjezdu Iej Ąětších než ǫǭǪǪpĄoz/h a menších než ǭǪǪpĄoz/h 
simulační metoda nadhodnocuje kapacitu a upraĄená metoda podle TP ǬǭǮ [Ǭ] ji 
zase podhodnocuje. Výsledná kapacita se nachází Ą rozmezí těchto dĄou hranic. 

Ze zkušenosti při modeloĄání Ą programu PTV Vissim bċ mělċ být Ą oblastech 
Ąċsokých zadáĄaných intenzit Ąkládánċ odlišné tsim. 

 
Obr. ǳ-ǳ - Kapacita místa připojení bċpassu- poroĄnání Ąýsledků simulace a úpraĄċ Ązorce dle 

TPǬǭǮ 
 
V obrázku ǳ-ǫǪ je uĄedeno poroĄnání naměřených intenzit s Ąýsledkċ simulací. 
Některé bodċ se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 
interĄalu pro zjišťoĄání intenzit.  
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Obr. ǳ-ǫǪ - PoroĄnání 
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PoroĄnání naĄržené 
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Obr. ǳ-ǫǫ - Histogram intenzit zjištěných z ǬǪs interĄalů
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Obr. ǳ-ǫǬ - Histogram intenzit zjištěných z minutoĄých interĄalů 

 

 
Obr. ǳ-ǫǭ - Histogram intenzit zjištěných z pětiminutoĄých interĄalů 

 

 
Obr. ǳ-ǫǮ  - Histogram intenzit zjištěných z patnáctiminutoĄých interĄalů 
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V obrázcích ǳ-ǫǫ až ǳ-ǫǮ uĄedené četnosti Ąýskċtů intenzit ukazují, že se Ąċsoké 
intenzitċ ɭbodċ nad rozptċlem ÚKD D/E podle obrázku ǳ-ǫǪɮ Ąċskċtují pouze 
ojediněle. 

Co se týká Ąolbċ interĄalů pro zjištění intenzit, jsou nejĄhodnější ǬǪs intenzitċ. 
Pomocí nich dokážeme získat Ąelké množstĄí dat na hranici kapacitċ. 

Ze zjištěných Ąýsledků patrné, že se s ĄliĄem narůstající Ązdálenosti konce klínu 
Lkk zĄċšuje kapacita místa připojení bċpassu až o ǬǪǪpĄoz/h. Řidič se rozhoduje, 
zda přijme danou časoĄou mezeru. Delší Ązdálenost konce připojení odpoĄídá 
kratšímu tg a tǪ. 

 
Obr. ǳ-ǫǯ - Kapacita místa připojení Ą záĄislosti na Lkk 

 

Z Ąýše uĄedeného můžeme ĄċĄodit, že kapacitċ získané pomocí Ązorců ɭǳ.ǫǪɮ - 
ɭǳ.ǫǭɮ ɭobr. ǳ-ǫǯɮ. jsou na straně bezpečné a lze je brát za platné.  

Obrázek ǳ-ǫǯ, který je sestaĄen pomocí Ąztahů ɭǳ.ǫǪɮ - ɭǳ.ǫǭɮ umožňuje pro 
danou intenzitu Ąýjezdu z okružní křižoĄatkċ Iej odečíst kapacitu místa připojení 
bċpassu Ą záĄislosti na Ązdálenosti konce připojoĄacího Lkk. 

TĄorba kolon Ą bċpassu 

Důležitým prĄkem kapacitního posouzení místa připojení je délka frontċ 
Ąozidel, která se ĄċtĄoří Ą bċpassu. 

V obrázku ǳ-ǫǰ jsou uĄedenċ maĊimální délkċ front ǫǪǪm pro Lkk=ǫǪ, ǬǪ, ǭǪ, 
ǮǪm. Jak je patrné z obrázku, je zde jasná souĄislost mezi Ązdáleností konce 
klínu a intenzitami na Ąýjezdu Iej a bċpassu Ibj. Čím Ąíc se zĄětšuje Ązdálenost 
konce klínu Lkk, tím Ąíc se zmenšují časċ tg a tǪ, následně se ĄċtĄoří delší 
maĊimální frontċ Ąozidel při Ąċšších kombinacích intenzit. 
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Obr. ǳ-ǫǰ - MaĊimální délka kolonċǫǪǪm Ą bċpassu Ą záĄislosti na Lkk 

 

Pro maĊimální délku kolonċ ǫǪǪm Ą bċpassu lze po proložení křiĄek z obrázku 
ǳ-ǫǰ logaritmickou funkcí definoĄat Ąztah pro její Ąýpočet ɭobr. ǳ-ǫǱɮ. Tento 
Ąztah je totožný pro různé Ązdálenosti Lkk. Se zĄětšující se Ązdáleností Lkk se 
ĄċtĄoří stejně dlouhá kolona při Ąċšších kombinacích intenzit. Toto naĄýšení 
bċlo do Ąztahu zaĄedeno jako průměrný rozdíl intenzit stanoĄených pomocí 
simulace pro různé Lkk a délku kolonċ ǫǪǪm. Jednalo se o hodnotu ǯǳpĄoz/h, ta 
bċla následně zaĄedena do ĄýpočtoĄého Ąztahu ɭǳ.ǫǮɮ. 
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Obr. ǳ-ǫǱ - MaĊimální délka kolonċ ǫǪǪm Ą bċpassu- poroĄnání simulace a aproĊimace 

logaritmickou funkcí 
 

Obrázek ǳ-ǫǲ bċl sestaĄen dle Ązorce ɭǯ.ǫǫɮ a hodnot získaných simulacemi a 
udáĄá ǳǯ% praĄděpodobnost délkċ frontċ na Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ. 
Pouze Ą ǯ% případů se ĄċtĄoří fronta delší. 

 
Obr. ǳ-ǫǲ - Délka frontċ Nǳǯ% Ą bċpassu dle TPǬǭǮ 
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V obrázku ǳ-ǫǲ je Ąċznačena hranice ÚKD E/F. Tento jeĄ nastane při stupni 
Ąċtížení aĄ Ąětším než ǫ. Vše, co se nachází za uĄažoĄanou hranicí lze označit za 
dopraĄní kolaps. 

Délka frontċ Ą bċpassu musí být menší, než je jeho délka Lb ɭobr. Ǳ-Ǭɮ. Pokud 
nelze tento požadaĄek naplnit musí dojít k prodloužení Ązdálenosti začátku 
klínu Lk ɭobr. Ǳ-Ǭɮ, to ale klade enormní nárokċ na plochu křižoĄatkċ. V tomto 
případě je proto Ąýhodnější naĄrhnout připojoĄací pruh na Ąýjezd z okružní 
křižoĄatkċ, kde nedochází k zastaĄoĄání Ąozidel, ale jejich připojoĄání při 
stejných rċchlostech. 

 

ǳ.Ǭ Vzdálenost konce místa připojení Lkk=ǫǪm 
Kapitola ǳ.Ǭ je ĄěnoĄána místě připojení se Ązdáleností konce klínu Lkk=ǫǪm. 

Všechnċ zde uĄedené obrázkċ Ąċchází z metod a předpokladů uĄedených Ą 
nadřazené kapitole. 

Obrázek ǳ-ǫǳ zobrazuje neupraĄená Ąýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu. 

 
Obr. ǳ-ǫǳ - ÚKD místa připojení při Lkk=ǫǪm 

 

Hranice ÚKD A/B - C/D zobrazené Ą obrázku ǳ-ǬǪ Ąċcházejí ze Ąztahu ɭǳ.ǫǪɮ. 

JednotliĄé stupně ÚKD bċlċ definoĄánċ na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace ɭobr. ǳ-ǫǳɮ: 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o ǫǯǪpĄoz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o ǰǱpĄoz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o ǰǮpĄoz/h 
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Obr. ǳ-ǬǪ - ÚKD místa připojení při Lkk=ǫǪm - úpraĄa TPǬǭǮ 

 

Obrázek ǳ-Ǭǫ zobrazuje délkċ kolon získané z mikrosimulačního programu. 

 
Obr. ǳ-Ǭǫ - MaĊ. délka kolonċ Ą bċpassu při Lkk=ǫǪm 

 

Délkċ kolon zobrazené Ą obrázku ǳ-ǬǬ Ąċcházejí ze Ąztahu ɭǳ.ǫǮɮ. 

JednotliĄé délkċ kolon bċlċ definoĄánċ na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou  - zjištěno pomocí simulace ɭobr. ǳ-Ǭǫɮ: 
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- mezi délkami kolon ǫǪ-ǬǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǫǭǬpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǬǪ-ǮǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǫǮǬpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǮǪ-ǰǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǫǫǪpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǰǪ-ǲǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǰǮpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǲǪ-ǫǪǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǭǲpĄoz/h 

 
Obr. ǳ-ǬǬ - MaĊ. délka kolonċ Ą bċpassu při Lkk=ǫǪm - aproĊimace logaritmickou funkcí 

 

Obrázek ǳ-Ǭǭ bċl sestaĄen dle Ązorce ɭǯ.ǫǫɮ a hodnot získaných simulací a 
udáĄá ǳǯ% praĄděpodobnost délkċ frontċ na Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ. 
Pouze Ą ǯ% případů se ĄċtĄoří fronta delší. 

 
Obr. ǳ-Ǭǭ - Délka frontċ Nǳǯ% Ą bċpassu při Lkk=ǫǪm 
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Obrázek ǳ-ǬǪ se použije pro stanoĄení ÚKD místa připojení bċpassu pro 
Lkk=ǫǪm. 

Obrázkċ ǳ-ǬǬ a ǳ-Ǭǭ se použijí ke stanoĄení délkċ kolon, které se ĄċtĄoří Ą 
bċpassu a pro případný náĄrh opatření, kdċž bude kolona čekajících Ąozidel 
delší než délka bċpassu Lb ɭobr. Ǳ.Ǭɮ. 

Pro mezilehlé hodnotċ lze Ą obrázcích lineárně interpoloĄat. 
 

ǳ.ǭ Vzdálenost konce místa připojení Lkk=ǬǪm 
Kapitola ǳ.ǭ je ĄěnoĄána místě připojení se Ązdáleností konce klínu Lkk=ǬǪm. 

Všechnċ zde uĄedené obrázkċ Ąċchází z metod a předpokladů uĄedených Ą 
nadřazené kapitole. 

Obrázek ǳ-ǬǮ zobrazuje neupraĄená Ąýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu. 

 
Obr. ǳ-ǬǮ - ÚKD místa připojení při Lkk=ǬǪm 

 

Hranice ÚKD A/B-C/D zobrazené Ą obrázku ǳ-Ǭǯ Ąċcházejí ze Ąztahu ɭǳ.ǫǫɮ. 

JednotliĄé stupně ÚKD bċlċ definoĄánċ na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace ɭobr. ǳ-ǬǮɮ: 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o ǫǮǯpĄoz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o ǱǯpĄoz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o ǰǫpĄoz/h 
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Obr. ǳ-Ǭǯ - ÚKD místa připojení při Lkk=ǬǪm - úpraĄa TPǬǭǮ 

 

Obrázek ǳ-Ǭǰ zobrazuje délkċ kolon získané z mikrosimulačního programu. 

 
Obr. ǳ-Ǭǰ- MaĊ. délka kolonċ Ą bċpassu při Lkk=ǬǪm 

 

Délkċ kolon zobrazené Ą obrázku ǳ-ǬǱ Ąċcházejí ze Ąztahu ɭǳ.ǫǮɮ. 

JednotliĄé délkċ kolon bċlċ definoĄánċ na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace ɭobr. ǳ-Ǭǰɮ: 

- mezi délkami kolon ǫǪ-ǬǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǫǯǪpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǬǪ-ǮǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǫǯǪpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǮǪ-ǰǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǫǫǯpĄoz/h 
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- mezi délkami kolon ǰǪ-ǲǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǲǬpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǲǪ-ǫǪǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǯǮpĄoz/h 

 
Obr. ǳ-ǬǱ - MaĊ. délka kolonċ Ą bċpassu při Lkk=ǬǪm - aproĊimace logaritmickou funkcí 

 

Obrázek ǳ-Ǭǲ bċl sestaĄen dle Ązorce ɭǯ.ǫǫɮ a hodnot získaných simulací a 
udáĄá ǳǯ% praĄděpodobnost délkċ frontċ na Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ. 
Pouze Ą ǯ% případů se ĄċtĄoří fronta delší. 

 
Obr. ǳ-Ǭǲ - Délka frontċ Nǳǯ% Ą bċpassu při Lkk=ǬǪm 

 

Ϭ
ϭϬϬ
ϮϬϬ
ϯϬϬ
ϰϬϬ
ϱϬϬ
ϲϬϬ
ϳϬϬ
ϴϬϬ
ϵϬϬ

ϭϬϬϬ
ϭϭϬϬ
ϭϮϬϬ
ϭϯϬϬ

Ϭ

ϭϬ
Ϭ

ϮϬ
Ϭ

ϯϬ
Ϭ

ϰϬ
Ϭ

ϱϬ
Ϭ

ϲϬ
Ϭ

ϳϬ
Ϭ

ϴϬ
Ϭ

ϵϬ
Ϭ

ϭϬ
ϬϬ

ϭϭ
ϬϬ

ϭϮ
ϬϬ

ϭϯ
ϬϬ

ϭϰ
ϬϬ

ϭϱ
ϬϬ

ϭϲ
ϬϬ

ϭϳ
ϬϬ

ϭϴ
ϬϬ

ϭϵ
ϬϬ

IŶ
te

Ŷz
ita

 v
 ď

Ǉp
as

su
 Iď

j ;
pv

oz
/h

Ϳ

IŶteŶzita Ŷa výjezdu Iej ;pvoz/hͿ

Maǆ. délka koloŶǇ v ďǇpassu Lkk=ϮϬŵ - logaritŵiĐká fuŶkĐe

ϭϬŵ

ϮϬŵ

ϰϬŵ

ϲϬŵ

ϴϬŵ

ϭϬϬŵ

Ϭ
ϭϮ
Ϯϰ
ϯϲ
ϰϴ
ϲϬ
ϳϮ
ϴϰ
ϵϲ

ϭϬϴ
ϭϮϬ
ϭϯϮ
ϭϰϰ
ϭϱϲ
ϭϲϴ
ϭϴϬ
ϭϵϮ
ϮϬϰ
Ϯϭϲ
ϮϮϴ
ϮϰϬ
ϮϱϮ
Ϯϲϰ
Ϯϳϲ
Ϯϴϴ
ϯϬϬ

Ϭ Ϭ,ϭ Ϭ,Ϯ Ϭ,ϯ Ϭ,ϰ Ϭ,ϱ Ϭ,ϲ Ϭ,ϳ Ϭ,ϴ Ϭ,ϵ ϭ ϭ,ϭ ϭ,Ϯ ϭ,ϯ ϭ,ϰ

Dé
lk

a 
fr

oŶ
tǇ

 N
ϵϱ

%
 ;ŵ

Ϳ

Stupeň vǇtížeŶí av ;-Ϳ

Délka froŶtǇ Nϵϱ% Lkk=ϮϬŵ

Cď=ϱϬpvoz/h

Cď=ϮϬϬpvoz/h

Cď=ϯϮϱpvoz/h

Cď=ϱϬϬpvoz/h

Cď=ϳϬϬpvoz/h

Cď=ϵϳϱpvoz/h

Cď=ϭϯϱϬpvoz/h

Cď=ϭϴϬϬpvoz/h

ÚKD E/F

ÚKD A-E



Disertační práce                                                                  Ing. IĄan Sedlačik 

130 
 

Obrázek ǳ-Ǭǯ se použije pro stanoĄení ÚKD místa připojení bċpassu pro 
Lkk=ǬǪm. 

Obrázkċ ǳ-ǬǱ a ǳ-Ǭǲ se použijí ke stanoĄení délkċ kolon, které se ĄċtĄoří Ą 
bċpassu a pro případný náĄrh opatření, kdċž bude kolona čekajících Ąozidel 
delší než délka bċpassu Lb ɭobr. Ǳ.Ǭɮ. 

Pro mezilehlé hodnotċ lze Ą obrázcích lineárně interpoloĄat. 
 

ǳ.Ǯ Vzdálenost místa konce připojení Lkk=ǭǪm 
Kapitola ǳ.Ǯ je ĄěnoĄána místě připojení se Ązdáleností konce klínu Lkk=ǭǪm. 

Všechnċ zde uĄedené obrázkċ Ąċchází z metod a předpokladů uĄedených Ą 
nadřazené kapitole. 

Obrázek ǳ-Ǭǳ zobrazuje neupraĄená Ąýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu. 

 
Obr. ǳ-Ǭǳ - ÚKD místa připojení při Lkk=ǭǪm 

 

Hranice ÚKD A/B-C/D zobrazené Ą obrázku ǳ-ǭǪ Ąċcházejí ze Ąztahu ɭǳ.ǫǬɮ. 

JednotliĄé stupně ÚKD bċlċ definoĄánċ na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace ɭobr. ǳ-Ǭǳɮ: 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o ǫǮǭpĄoz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o ǰǲpĄoz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o ǰǰpĄoz/h 
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Obr. ǳ-ǭǪ - ÚKD místa připojení při Lkk=ǭǪm - úpraĄa TPǬǭǮ 

 

Obrázek ǳ-ǭǫ zobrazuje délkċ kolon získané z mikrosimulačního programu. 

 
Obr. ǳ-ǭǫ - MaĊ. délka kolonċ Ą bċpassu při Lkk=ǭǪm 

 

Délkċ kolon zobrazené Ą obrázku ǳ-ǭǬ Ąċcházejí ze Ąztahu ɭǳ.ǫǮɮ. 

JednotliĄé délkċ kolon bċlċ definoĄánċ na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace ɭobr. ǳ-ǭǫɮ: 
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- mezi délkami kolon ǫǪ-ǬǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǫǱǯpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǬǪ-ǮǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǫǭǲpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǮǪ-ǰǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǳǭpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǰǪ-ǲǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǰǳpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǲǪ-ǫǪǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǯǭpĄoz/h 

 
Obr. ǳ-ǭǬ - MaĊ. délka kolonċ Ą bċpassu při Lkk=ǭǪm - aproĊimace logaritmickou funkcí 

 

Obrázek ǳ-ǭǭ bċl sestaĄen dle Ązorce ɭǯ.ǫǫɮ a hodnot získaných simulací a 
udáĄá ǳǯ% praĄděpodobnost délkċ frontċ na Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ. 
Pouze Ą ǯ% případů se ĄċtĄoří fronta delší. 
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Obr. ǳ-ǭǭ - Délka frontċ Nǳǯ%Ą bċpassu při Lkk=ǭǪm 

 

Obrázek ǳ-ǭǪ se použije pro stanoĄení ÚKD místa připojení bċpassu pro 
Lkk=ǭǪm. 

Obrázkċ ǳ-ǭǬ a ǳ-ǭǭ se použijí ke stanoĄení délkċ kolon, které se ĄċtĄoří Ą 
bċpassu a pro případný náĄrh opatření, kdċž bude kolona čekajících Ąozidel 
delší než délka bċpassu Lb ɭobr. Ǳ.Ǭɮ. 

Pro mezilehlé hodnotċ lze Ą obrázcích lineárně interpoloĄat. 
 

ǳ.ǯ Vzdálenost místa konce připojení Lkk=ǮǪm 
Kapitola ǳ.ǯ je ĄěnoĄána místě připojení se Ązdáleností konce klínu Lkk=ǮǪm. 

Všechnċ zde uĄedené obrázkċ Ąċchází z metod a předpokladů uĄedených Ą 
nadřazené kapitole. 

Obrázek ǳ-ǭǮ zobrazuje neupraĄená Ąýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu. 
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Obr. ǳ-ǭǮ - ÚKD místa připojení při Lkk=ǮǪm 

 

Hranice ÚKD A/B-C/D zobrazené Ą obrázku ǳ-ǭǯ Ąċcházejí ze Ąztahu ɭǳ.ǫǭɮ. 

JednotliĄé stupně ÚKD bċlċ definoĄánċ na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace ɭobr. ǳ-ǭǮɮ: 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o ǫǮǰpĄoz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o ǯǪpĄoz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o ǯǳpĄoz/h 

 
Obr. ǳ-ǭǯ - ÚKD místa připojení při Lkk=ǮǪm - úpraĄa TPǬǭǮ 
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Obrázek ǳ-ǭǰ zobrazuje délkċ kolon získané z mikrosimulačního programu. 

 
Obr. ǳ-ǭǰ - MaĊ. délka kolonċ Ą bċpassu při Lkk=ǮǪm 

 

Délkċ kolon zobrazené Ą obrázku ǳ-ǭǱ Ąċcházejí ze Ąztahu ɭǳ.ǫǮɮ. 

JednotliĄé délkċ kolon bċlċ definoĄánċ na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace ɭobr. ǳ-ǭǰɮ: 

- mezi délkami kolon ǫǪ-ǬǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǫǪǲpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǬǪ-ǮǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǫǯǪpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǮǪ-ǰǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǳǬpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǰǪ-ǲǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǱǬpĄoz/h 
- mezi délkami kolon ǲǪ-ǫǪǪm je jednalo o nárůst intenzit o ǰǰpĄoz/h 
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Obr. ǳ-ǭǱ - MaĊ. délka kolonċ Ą bċpassu při Lkk=ǮǪm - aproĊimace logaritmickou funkcí 

 

Obrázek ǳ-ǭǲ bċl sestaĄen dle Ązorce ɭǯ.ǫǫɮ a hodnot získaných simulací a 
udáĄá ǳǯ% praĄděpodobnost délkċ frontċ na Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ. 
Pouze Ą ǯ% případů se ĄċtĄoří fronta delší. 
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Obr. ǳ-ǭǲ - Délka frontċ Nǳǯ%Ą bċpassu při Lkk=ǮǪm 

 

Obrázek ǳ-ǭǯ se použije pro stanoĄení ÚKD místa připojení bċpassu pro 
Lkk=ǮǪm. 

Obrázkċ ǳ-ǭǱ a ǳ-ǭǲ se použijí ke stanoĄení délkċ kolon, které se ĄċtĄoří Ą 
bċpassu a pro případný náĄrh opatření, kdċž bude kolona čekajících Ąozidel 
delší než délka bċpassu Lb ɭobr. Ǳ.Ǭɮ. 

Pro mezilehlé hodnotċ lze Ą obrázcích lineárně interpoloĄat. 
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ǫǪ KAPACITA MÍSTA PŘIPOJENÍ - PŘIPOJENÍ 
PRUHEM 

Kapacita místa připojení bċpassu připojoĄacím pruhem bċla stanoĄena na 
základě interaktiĄních modelů popsaných Ą kapitole Ǳ.Ǭ.ǭ. 

Kapacitu bċpassu lze Ąýrazně zĄýšit použitím připojoĄacího pruhu. PřipojoĄací 
pruh je Ąýhodný i Ą případě tĄorbċ dlouhých kolon, protože zde nedochází k 
zastaĄoĄání Ąozidel, ale k jejich připojoĄání při podobných rċchlostech. 

Pomocí ĄċhodnocoĄací metodikċ uĄedené Ą kapitole ǰ nebċlo možné zjistit pro 
tento tċp připojení hodnotċ tg, tf a tǪ. Orientační stanoĄení kapacitċ bċlo zjištěno 
pomocí simulačního programu PTV Vissim s použitím tsim=ǭ,Ǫs a l=ǲm na konci 
připojoĄacího pruhu. Autor práce zde spatřuje prostor pro podrobnější Ąýzkum. 

Pro definoĄání jednotliĄých stupňů ÚKD bċlċ použitċ hodnotċ střední dobċ 
zdržení tą dle tabulkċ ǯ-Ǭ. 

Obrázek ǫǪ-ǫ zobrazuje neupraĄená Ąýsledná rozhraní ÚKD D/E získaná z 
mikrosimulačního programu pro různé délkċ připojoĄacího pruhu Lpp=ǭǪ, ǰǪ, 
ǳǪm a Intenzitu Ąozidel na Ąýjezdu Iej. 

 
Obr. ǫǪ-ǫ - Kapacita připojoĄacího pruhu Ą záĄislosti na Lpp 

 

Po proložení hodnot ze simulací ɭobr. ǫǪ-ǫɮ lineární funkcí, dostaneme Ąztah pro 
stanoĄení kapacitċ připojoĄacího pruhu bċpassu.  

NaĄýšení kapacitċ pro různé Lpp bċlo do Ąztahu ɭǫǪ.ǫɮ zaĄedeno jako průměr 
rozdílů intenzit mezi stupni ÚKD D/E stanoĄených pomocí simulace. V případě 
nárůstu intenzit se jednalo o hodnotu ǭǯpĄoz/h, ta bċla následně zaĄedena do 
ĄýpočtoĄého Ąztahu. 
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Po úpraĄě lze Ąztah pro Ąýpočet kapacitċ připojoĄacího pruhu bċpassu 
definoĄat pro jednotliĄé Lpp Ą rozmezí ǭǪ-ǳǪm: 

( 30)
1723 0,933 35

30
pp

pj ej

L
C I


         ɭǫǪ.ǫɮ 

kde ܥ௣௝ - kapacita připojoĄacího pruhu bċpassu ɭpĄoz/hɮ 

 ௘௝ - intenzita dopraĄċ na Ąýjezdu ɭpĄoz/hɮܫ 

 ௣௣ - délka manéĄroĄacího úseku ɭmɮܮ 

 

Pro stanoĄení kapacitċ lze připustit rozdíl do ǯǪpĄoz/h. V obrázku ǫǪ-Ǭ je 
prezentoĄáno poroĄnání Ąýsledků simulací a hodnot Ąċpočtených Ąztahem 
ɭǫǪ.ǫɮ. V rozmezí intenzit na Ąýjezdu Iej=ǯǪǪ-ǫǰǪǪpĄoz/h můžeme použít pro 
stanoĄení kapacitċ bċpassu jak simulaci, tak Ąztah ɭǫǪ.ǫɮ. V interĄalech Iej=ǮǪǪ-
ǯǪǪpĄoz/h a Iej=ǫǰǪǪ-ǫǲǪǪpĄoz/h je možné určit kapacitu obdobným 
způsobem, ale Ąýsledek může být rozdílný až o ǫǪǪpĄoz/h. Pod hranici 
Iej=ǮǪǪpĄoz/h a nad hranici Iej=ǫǲǪǪpĄoz/h se obě metodċ Ąýrazně rozcházejí a 
nedá se jednoznačně určit, která je spráĄná.  

Při intenzitách na Ąýjezdu Iej Ąětších než ǫǲǪǪpĄoz/h a menších než ǮǪǪpĄoz/h 
simulační metoda nadhodnocuje kapacitu a ĄýpočtoĄá metodika podle Ąztahu 
ɭǫǪ.ǫɮ ji zase podhodnocuje. Výsledná kapacita se nachází Ą rozmezí těchto 
dĄou hranic. 

Ze zkušenosti při modeloĄání Ą programu PTV Vissim bċ mělċ být Ą oblastech 
Ąċsokých zadáĄaných intenzit Ąkládánċ odlišné tsim. 

 
 

Obr. ǫǪ-Ǭ - Kapacita připojoĄacího pruhu bċpassu - poroĄnání Ąýsledků simulace a lineární 
funkce 
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V obrázku ǫǪ
Některé bodċ se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 
interĄalu pro zjišťoĄání intenz
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V obrázku ǫǪ
Některé bodċ se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 
interĄalu pro zjišťoĄání intenz

Obr. ǫǪ-ǭ
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V obrázku ǫǪ-ǭ je uĄedeno poroĄnání 
Některé bodċ se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 
interĄalu pro zjišťoĄání intenz

ǭ - PoroĄnání naĄržené metodikċ, TPǬǭǮ a ČSN ǱǭǰǫǪǬ s dopraĄními průzkumċ
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ǭ je uĄedeno poroĄnání 
Některé bodċ se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 
interĄalu pro zjišťoĄání intenzit.
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ǭ je uĄedeno poroĄnání naměřených 
Některé bodċ se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 
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naměřených 
Některé bodċ se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 
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naměřených intenzit s Ąýsledkċ simulací. 
Některé bodċ se Ąċskċtují nad rozptċlem ÚKD D/E, to je způsobeno Ąolbou 
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Obr. ǫǪ-Ǯ - Histogram intenzit zjištěných z ǬǪs interĄalů 

 

 
Obr. ǫǪ-ǯ - Histogram intenzit zjištěných z minutoĄých interĄalů 

 

 
Obr. ǫǪ-ǰ - Histogram intenzit zjištěných z pětiminutoĄých interĄalů 
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V obrázcích ǫǪ-Ǯ až ǫǪ-ǰ uĄedené četnosti Ąýskċtů intenzit ukazují, že se Ąċsoké 
intenzitċ ɭbodċ nad rozptċlem ÚKD D/E podle obrázku ǫǪ-ǭɮ Ąċskċtují pouze 
ojediněle. 

Co se týká Ąolbċ interĄalů pro zjištění intenzit, jsou nejĄhodnější ǬǪs intenzitċ. 
Pomocí nich dokážeme získat Ąelké množstĄí dat na hranici kapacitċ. 

Ze zjištěných Ąýsledků lze konstatoĄat nárůst kapacitċ ĄliĄem použití 
připojoĄacího pruhu až o ǭǪǪpĄoz/h oproti kapacitě místa připojení při Lkk=ǮǪm. 
ZároĄeň bċlo sledoĄáno zĄýšení kapacitċ ĄliĄem různých délek připojoĄacích 
pruhů. Rozdíl mezi kapacitami Lpp=ǭǪ-ǳǪm je maĊ. ǫǪǪpĄoz/h. V obrázku ǫǪ-ǭ 
lze poroĄnat naĄrženou metodiku pro Ąýpočet kapacitċ připojoĄacího pruhu 
bċpassu s metodikou dle TPǬǭǮ [Ǭ], TPǫǲǲ [ǯ] a ČSN ǱǭǰǫǪǬ [Ǳ]. KolektoroĄý pás 
Ąċkazuje Ąětší kapacitu z důĄodu připojoĄání Ąe Ąċšších rċchlostech. 

 
Obr. ǫǪ-Ǳ - Kapacita připojoĄacího pruhu Ą záĄislosti na Lpp - lineární aproĊimace 
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Obr. ǫǪ-ǲ - Kapacita místa připojení Ą záĄislosti na Lkk 

Z Ąýše uĄedeného můžeme ĄċĄodit, že kapacitċ získané pomocí Ązorce ɭǫǪ.ǫɮ - 
ɭobr. ǫǪ-ǲɮ. jsou na straně bezpečné a lze je brát za platné.  

Obrázek ǫǪ-ǲ, který je sestaĄen pomocí Ąztahu ɭǫǪ.ǫɮ umožňuje pro danou 
intenzitu Ąýjezdu z okružní křižoĄatkċ Iej odečíst kapacitu připojoĄacího pruhu 
bċpassu Ą záĄislosti na délce manéĄroĄacího úseku. 

 

Délka připojoĄacího pruhu Lpp=ǭǪm 

Obrázek ǫǪ-ǳ zobrazuje neupraĄená Ąýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu pro délku připojoĄacího pruhu Lpp=ǭǪm. 
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Obr. ǫǪ-ǳ - ÚKD pro Lpp=ǭǪm 

Hranice ÚKD A/B-C/D zobrazené Ą obrázku ǫǪ-ǫǪ Ąċcházejí ze Ąztahu ɭǫǪ.ǫɮ. 

Rozdíl Ą intenzitách pro jednotliĄé stupně ÚKD bċl dle simulace ɭobr. ǫǪ-ǳɮ 
definoĄán jako jejich průměrný rozdíl: 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o ǫǮǭpĄoz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o ǮǫpĄoz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o ǯǪpĄoz/h 

 
Obr. ǫǪ-ǫǪ - ÚKD pro Lpp=ǭǪm - lineární aproĊimace 

 

Ϭ

ϮϬϬ

ϰϬϬ

ϲϬϬ

ϴϬϬ

ϭϬϬϬ

ϭϮϬϬ

ϭϰϬϬ

ϭϲϬϬ

Ϭ ϮϬϬ ϰϬϬ ϲϬϬ ϴϬϬ ϭϬϬϬ ϭϮϬϬ ϭϰϬϬ ϭϲϬϬ ϭϴϬϬ ϮϬϬϬ

IŶ
te

Ŷz
ita

 v
 ď

Ǉp
as

su
 Iď

j ;
pv

oz
/h

Ϳ

IŶteŶzita Ŷa výjezdu Iej ;pvoz/hͿ

ÚKD připojovaĐího pruhu Lpp=ϯϬŵ - siŵulaĐe

A/B

B/C

C/D

D/E

Ϭ

ϮϬϬ

ϰϬϬ

ϲϬϬ

ϴϬϬ

ϭϬϬϬ

ϭϮϬϬ

ϭϰϬϬ

ϭϲϬϬ

ϭϴϬϬ

ϮϬϬϬ

Ϭ ϮϬϬ ϰϬϬ ϲϬϬ ϴϬϬ ϭϬϬϬ ϭϮϬϬ ϭϰϬϬ ϭϲϬϬ ϭϴϬϬ ϮϬϬϬ

IŶ
te

Ŷz
ita

 v
 ď

Ǉp
as

su
 Iď

j ;
pv

oz
/h

Ϳ

IŶteŶzita Ŷa výjezdu Iej ;pvoz/hͿ

ÚKD připojovaĐího pruhu Lpp=ϯϬŵ - liŶeárŶí fuŶkĐe

A/B

B/C

C/D

D/E



Disertační práce                                                                  Ing. IĄan Sedlačik 

145 
 

Obrázek ǫǪ-ǫǪ se použije pro stanoĄení ÚKD místa připojení bċpassu pomocí 
připojoĄacího pruhu pro Lpp=ǭǪm. 

Pro mezilehlé hodnotċ lze Ą obrázku ǫǪ-ǫǪ lineárně interpoloĄat. 

 

Délka připojoĄacího pruhu Lpp=ǰǪm 

Obrázek ǫǪ-ǫǫ zobrazuje neupraĄená Ąýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu pro délku připojoĄacího pruhu Lpp=ǰǪm. 

 
Obr. ǫǪ-ǫǫ - ÚKD pro Lpp=ǰǪm 

Hranice ÚKD A/B-C/D zobrazené Ą obrázku ǫǪ-ǫǬ Ąċcházejí ze Ąztahu ɭǫǪ.ǫɮ. 

Rozdíl Ą intenzitách pro jednotliĄé stupně ÚKD bċl dle simulace ɭobr. ǫǪ-ǫǫɮ 
definoĄán jako jejich průměrný rozdíl: 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o ǰǱpĄoz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o ǭǰpĄoz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o ǮǬpĄoz/h 
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Obr. ǫǪ-ǫǬ - ÚKD pro Lpp=ǰǪm - lineární aproĊimace 

 

Obrázek ǫǪ-ǫǬ se použije pro stanoĄení ÚKD místa připojení bċpassu pomocí 
připojoĄacího pruhu pro Lpp=ǰǪm. 

Pro mezilehlé hodnotċ lze Ą obrázku ǫǪ-ǫǬ lineárně interpoloĄat. 
 

Délka připojoĄacího pruhu Lpp=ǳǪm 

Obrázek ǫǪ-ǫǭ zobrazuje neupraĄená Ąýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu pro délku připojoĄacího pruhu Lpp=ǳǪm 

 
Obr. ǫǪ-ǫǭ - ÚKD pro Lpp=ǳǪm 
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Rozdíl Ą intenzitách pro jednotliĄé stupně ÚKD bċl dle simulace ɭobr. ǫǪ-ǫǭɮ 
definoĄán jako jejich průměrný rozdíl: 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o ǯǮpĄoz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o ǭǰpĄoz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o ǭǰpĄoz/h 

 
Obr. ǫǪ-ǫǮ - ÚKD pro Lpp=ǳǪm - lineární aproĊimace 

Obrázek ǫǪ-ǫǬ se použije pro stanoĄení ÚKD místa připojení bċpassu pomocí 
připojoĄacího pruhu. 

Pro mezilehlé hodnotċ lze Ą obrázku ǫǪ-ǫǬ lineárně interpoloĄat. 
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ǫǫ ŘEŠENÝ PŘÍKLAD 
Kapitola ǫǫ řešený příklad s použitím metodik popsaných Ą kapitolách ǲ - ǫǪ. 
Řešení příkladu je omezeno na kĄadrant obsahující bċpass. 

Zadání 

OK s jedním pruhem na Ąjezdu, jedním pruhem na okruhu a jedním pruhem na 
Ąýjezdu. JednopruhoĄý bċpass s odbočoĄacím a připojoĄacím klínem. 

Zadání: Ri=ǫǯm ɭpoloměr Ąjezduɮ; b=ǫǯm ɭĄzdálenost kolizních bodůɮ 

 
Obr. ǫǫ-ǫ - Geometrické uspořádání OK 

 

 
Obr. ǫǫ-Ǭ - Intenzitċ na OK 
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ǫɮ Kapacita Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ a místa odpojení bċpassu 

Kapacita Ąjezdu se řídí TPǬǭǮ [Ǭ] a kapitolou ǲ. 

Určíme celkoĄou intenzitu Ąozidel na Ąjezdu do OK: 

 IĄ = Ii + Ib = Ǭǭǰ + Ǯǯǲ = ǰǳǮ pĄoz/h 

Určíme podíl odbočujících Ąozidel do bċpassu: 

 Iodb = Ib / IĄ = Ǯǯǲ / ǰǳǮ = Ǫ,ǰǰ = ǰǰ% odbočujících Ąozidel do bċpassu 

Dle kapitolċ ǭ.ǫ je intenzita Ąozidel odbočujících do bċpassu Ąětší než poloĄina 
celkoĄé intenzitċ na Ąjezdu. V tomto případě bċl bċpass naĄržen spráĄně. 

Nutnost ĄċbudoĄat bċpass oĄěříme ještě pomocí obrázku ǫǫ-ǭ ɭǲ-ǲɮ. 

 
Obr. ǫǫ-ǭ - Kapacita Ąjezdu do okružní křižoĄatkċ a její naĄýšení Ą záĄislosti na podílu Ąozidel 

odbočujících do bċpassu 
 

Kombinace intenzit se nachází pod hranicí kapacitċ. 

Kritický, následný a minimální časoĄý odstup získáme ze Ąztahů uĄedených Ą 
TPǬǭǮ [Ǭ] Ą záĄislosti na Ri a b. 

pro b Ą rozmezí ǫǫ-ǬǪm platí: 

tg = ǯ,ǰ - Ǫ,ǫ * b = ǯ,ǰ - Ǫ,ǫ * ǫǯ = Ǯ,ǫs 

pro Ri Ą rozmezí ǲ-ǫǰm platí: 

tf = ǭ,ǰ - Ǫ,ǪǰǬǯ * Ri = ǭ,ǰ - Ǫ,ǪǰǬǯ * ǫǯ = Ǭ,ǰǰs 

Δ ɭtǪɮ = Ǭ,ǫs konstantní pro Ąšechnċ případċ 
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Kapacitu jezdu spočteme dle Ązorce ɭǯ.Ǭɮ ܥ௜ = ͵͸ͲͲ ∗ ሺͳ − ∆ ∗ ௞݊௞ܫ ∗ ͵͸ͲͲሻ௡ೖ ∗ ݊௜,௞௢௘௙ݐ௙ ∗ ݁ି ಺ೖయలబబ∗ሺ௧௚ି೟೑మ ି∆ሻ 
kde ܥ௜ - kapacita Ąjezdu ɭpĄoz/hɮ 

 ௞ - intenzita dopraĄċ na okruhu - Ą našem případě = ǯǰǲ pĄoz/hܫ 

 ݊௞ - počet jízdních pruhů na okruhu - Ą našem případě =ǫ 

 ݊௜,௞௢௘௙ - koeficient počtu pruhů na Ąjezdu - Ą našem případě = ǫ 

 ݊௜,௞௢௘௙ = ͳ,ͲͲ - pro jednopruhoĄé Ąjezdċ - Ą našem případě = ǫ 

 ݊௜,௞௢௘௙ = ͳ,ͷͲ - pro dĄoupruhoĄé Ąjezdċ 

 

Po dosazení hodnot do Ązorce ɭǯ.Ǭɮ získáme kapacitu Ąjezdu do OK: 

Ci = ǲǫǯpĄoz/h 

 

RezerĄa kapacitċ Ąċchází ze Ąztahu ɭǯ.ǭɮ: 

Rez = Ci - Ii = ǲǫǯ - Ǭǭǰ = ǯǱǳpĄoz/h 

 

Pro stanoĄení střední dobċ zdržení můžeme použít Ązorce ɭǯ.Ǯɮ - ɭǯ.ǳɮ nebo 
obrázek ǫǫ-Ǯ ɭǯ-Ǭɮ. 

 
Obr. ǫǫ-Ǯ - Vztah střední dobċ zdržení na kapacitě a její rezerĄě dle TPǬǭǮ [Ǭ] 

 

Z rezerĄċ kapacitċ a kapacitní křiĄkċ ǲǪǪpĄoz/h můžeme lehce ĄċĄodit, že se 
nacházíme mimo graf a, že je úroĄeň kĄalitċ dopraĄċ na Ąjezdu do OK na stupni 
A. 
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Stupeň Ąċtížení získáme ze Ąztahu 

aĄ = Ii / Ci = Ǭǭǰ / ǲǫǯ = Ǫ,Ǭǳ = Ǭǳ% 

 

Délku frontċ čekajících Ąozidel určíme pomocí Ązorce ɭǯ.ǫǫɮ nebo obrázku ǯ-ǭ. 

ଽܰହ% = ͵ʹ ௡ሺܽ௩ܥ − ͳ + ඨሺͳ − ܽ௩ሻଶ + ͵,Ͳ ͺ ∗ ܽ௩ܥ௡ ሻ 

 

kde ଽܰହ% - délka frontċ ɭmɮ ܽ௩ - stupeň Ąċtížení - Ą našem případě = Ǫ,Ǭǳ ܥ௡ - kapacita pruhu dopraĄního proudu n - Ą našem případě = ǲǫǯpĄoz/h 

 

Po dosazení hodnot do Ązorce ɭǯ.ǫǫɮ získáme délku frontċ čekajících Ąozidel na 
Ąjezdu do OK: 

Nǳǯ% = Ǳ,ǭ m - po zaokrouhlení na násobek ǰm Nǳǯ% = ǫǬm ɭǬ Ąozidlaɮ 

 

Fronta čekajících Ąozidel nezasahuje do Ązdálenosti LĄ není zapotřebí zĄětšoĄat 
tuto Ązdálenost nebo přidáĄat odbočoĄací pruh do bċpassu. 

 

Ǭɮ Kapacita místa připojení bċpassu na Ąýjezd z okružní křižoĄatkċ 

Kapacita místa připojení se řídí metodikou popsanou Ą kapitolách ǳ a ǫǪ. 

Na základě Ązdálenosti konce klínu Lkk určíme kritický, následný a minimální 
časoĄý odstup pomocí Ąztahů ɭǱ.Ǭɮ - ɭǱ.Ǯɮ: t୥ = ͷ − ୐ౡౡଷ଴    ɭsɮ t୤ = ʹ,͹s - konstantní pro Ąšechnċ případċ tͲሺ∆ሻ = ͵,ʹ − ଴,଻ଷ଴ ∗ L୩୩   ɭsɮ 
 

Po dosazení Lkk=ǬǪm získáme hodnotċ časoĄých odstupů: 

tg = Ǯ,ǭǭs 

tf = Ǭ,Ǳs 

tǪ = Ǭ,Ǳǭs 
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Po dosazení Lkk=ǭǪm získáme hodnotċ časoĄých odstupů: 

tg = Ǯ,Ǫs 

tf = Ǭ,Ǳs 

tǪ = Ǭ,ǯs 

 

Získané hodnotċ pro Lkk=ǬǪm dosadíme do Ąztahu ɭǳ.ǫǫɮ: 
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Ze Ązorce ɭǳ.ǫǫɮ získáme kapacitu místa připojení pro Ązdálenost Lkk=ǬǪm 

Cb = ǲǫǬpĄoz/h 

 

Získané hodnotċ pro Lkk=ǭǪm dosadíme do Ąztahu ɭǳ.ǫǬɮ: 
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Ze Ązorce ɭǳ.ǫǬɮ získáme kapacitu místa připojení pro Ązdálenost Lkk=ǭǪm 

Cb = ǳǪǯpĄoz/h 

 

Díkċ možnosti lineární interpolace mezi jednotliĄými kapacitami je Ąýsledná 
kapacita pro Ązdálenost Lkk=Ǭǯm: 

Cb = ǲǯǳpĄoz/h 

 

RezerĄa kapacitċ Ąċchází ze Ąztahu ɭǯ.ǭɮ: 

Rez = Ci - Ii = ǲǯǳ - ǯǫǳ = ǭǮǪ pĄoz/h 

 

ÚroĄeň kĄalitċ dopraĄċ ÚKD pro místo připojení bċpassu určíme dle obrázků ǫǫ-
ǯ ɭǳ-Ǭǯɮ a ǫǫ-ǰ ɭǳ-ǭǪɮ.  
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Obr. ǫǫ-ǯ - ÚKD místa připojení při Lkk=ǬǪm - úpraĄa TPǬǭǮ 

 

 
Obr. ǫǫ-ǰ - ÚKD místa připojení při Lkk=ǬǪm - úpraĄa TPǬǭǮ 

 

Oba obrázkċ udáĄají, že je ÚKD Ą místě připojení na stupni A. 
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Stupeň Ąċtížení získáme ze Ąztahu 

aĄ = Ii / Ci = Ǯǯǲ / ǲǯǳ = Ǫ,ǯǭ = ǯǭ% 

 

Délku frontċ čekajících Ąozidel určíme pomocí Ązorce ɭǯ.ǫǫɮ nebo obrázku ǯ-ǭ. 

ଽܰହ% = ͵ʹ ௡ሺܽ௩ܥ − ͳ + ඨሺͳ − ܽ௩ሻଶ + ͵,Ͳ ͺ ∗ ܽ௩ܥ௡ ሻ 

 

kde ଽܰହ% - délka frontċ ɭmɮ ܽ௩ - stupeň Ąċtížení - Ą našem případě = Ǫ,Ǭǳ ܥ௡ - kapacita pruhu dopraĄního proudu n - Ą našem případě = ǲǫǯpĄoz/h 

 

Po dosazení hodnot do Ązorce ɭǯ.ǫǫɮ získáme délku frontċ čekajících Ąozidel na 
Ąjezdu do OK: 

Nǳǯ% = ǬǪ,Ǭ m - po zaokrouhlení na násobek ǰm Nǳǯ% = ǬǮm ɭǮ Ąozidlaɮ 

 

Ještě oĄěříme délku frontċ čekajících Ąozidel pomocí obrázků ǫǫ-Ǳ ɭǳ-ǬǱɮ a ǫǫ-ǲ 
ɭǳ-ǭǬɮ. 

 
Obr. ǫǫ-Ǳ - MaĊ. délka kolonċ Ą bċpassu při Lkk=ǬǪm - aproĊimace logaritmickou funkcí 
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Obr. ǫǫ-ǲ - MaĊ. délka kolonċ Ą bċpassu při Lkk=ǭǪm - aproĊimace logaritmickou funkcí 

 
MaĊimální délka kolonċ bude na základě grafů ǫǫ-Ǳ a ǫǫ-ǲ: 
NmaĊ = ǰǪm 
 
Dle Ąztahu ɭǯ.ǫǫɮ není zapotřebí prodlužoĄat délku bċpassu Lb nebo naĄrhnout 
odpojení bċpassu pomocí odbočoĄacího pruhu. Nicméně dle maĊimální délkċ 
kolonċ se bude Ą bċpassu ĄċtĄářet kolona tak dlouhá, že zasáhne až do Ąjezdu 
do OK.  
 

ZáĄěr 

NaĄržený bċpass kapacitně bez problému ĄċhoĄuje. Nicméně z důĄodu maĊ. 
délkċ kolonċ čekajících Ąozidel Ą bċpassu je zapotřebí proĄést jedno z 
následujících opatření: 

Aɮ zĄětšit délku bċpassu - nejlépe proĄedením odbočoĄacího pruhu do bċpassu 
Ą délce min. ǭǪm 

Bɮ proĄést Ą místě připojení bċpassu krátký připojoĄací pruh, kde bċ 
nedocházelo k zastaĄoĄání Ąozidel 

Výše zmíněné bċlo potĄrzeno sledoĄáním Ąideozáznamů Ą dané lokalitě, kde 
bċpass trpěl nárazoĄým ĄċtĄářením dlouhých kolon. 
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ǫǬ ZÁVĚREČNÁ SHRNUTÍ A DOPORUČENÍ 
Předložená práce analċzuje kapacitu bċpassů okružních křižoĄatek. V úĄodu 
jsou zhodnocenċ jednotliĄé tċpċ bċpassů. Kapitolċ Ǯ a ǯ slouží jako přehled 
stáĄajících metodik použíĄaných Ą České republice, Německu a USA pro Ąýpočet 
kapacitċ okružních křižoĄatek a jejich možnost aplikace na bċpassċ. Kapitola ǰ 
je ĄěnoĄána proĄedeným dopraĄním průzkumům na jednotliĄých lokalitách po 
celé ČR, jejich metodice a Ąċhodnocení. VliĄem geometrického uspořádání na 
kapacitu bċpassu se zabýĄá kapitola Ǳ. Tato kapitola mimo jiné obsahuje popis 
ĄċtĄořených mikrosimulačních modelů proĄedených Ą programu PTV Vissim. 
Vċmezuje jednotliĄé modelċ bċpassů, detailně popisuje způsob modeloĄání, 
omezující podmínkċ a Ąkládané Ąeličinċ. Kapitola ǲ je ĄěnoĄána místě odpojení 
bċpassu z Ąjezdu do OK, kde je jasně definoĄána záĄislost poptáĄkċ po prĄním 
praĄém odbočení a nárůstu kapacitċ Ąjezdu při použití bċpassu. 
NejpoužíĄanějšímu tċpu okružních křižoĄatek OK tċp ǫ/ǫ Ą ČR "tċp s 
připojoĄacím klínem" je ĄěnoĄána kapitola ǳ, která popisuje možnost užití 
stáĄající metodikċ pro Ąýpočet kapacitċ dle TPǬǭǮ [Ǭ], její úpraĄu a náĄrh 
metodikċ noĄé. V této kapitole jsou dále uĄedenċ grafċ pro stanoĄení kapacitċ, 
ÚKD a délek kolon při různých Ązdálenostech konce klínu Lkk. Předposlední 
kapitola ǫǪ je ĄěnoĄána bċpassům připojeným pomocí připojoĄacího pruhu a 
obsahuje naĄrhoĄanou metodiku pro stanoĄení kapacitċ tohoto tċpu připojení. 
V kapitole ǫǫ je uĄeden řešený příklad reálné OK s bċpassem. 

Disertační práci ĄěnoĄanou kapacitě bċpassů lze zhodnotit Ąe třech bodech: 

ǫɮ Místo odpojení bċpassu 

Pro místo odpojení bċpassu jsou limitující dĄa faktorċ 

PrĄním je poptáĄka po prĄním praĄém odbočení ɭodbočení do bċpassuɮ. Z 
Ąýzkumu autora je jasně patrná záĄislost poptáĄkċ po prĄním praĄém odbočení 
a nárůstu kapacitċ Ąjezdu při použití bċpassu. O Ąhodnosti ĄċbudoĄat bċpass 
lze rozhodnout pomocí obrázku ǲ-ǲ. 

Druhým je délka frontċ čekajících Ąozidel na Ąjezdu do křižoĄatkċ. V případě, že 
kolona na Ąjezdu zasahuje až za místo odpojení spojoĄací ĄětĄe LĄ je nutné 
prodloužit tuto Ązdálenost, což ale klade enormní nárokċ na plochu křižoĄatkċ. 
Druhou možností je naĄržení odbočoĄacího pruhu nebo samostatného pruhu 
pro Ąjezd do bċpassu. S použitím obrázku ǲ-ǳ lze zjistit délku frontċ čekajících 
Ąozidel na Ąjezdu do OK. 

Ǭɮ Místo připojení bċpassu pomocí připojoĄacího klínu 
Kapacitu místa připojení určuje, kromě intenzit Ąozidel, Ązdálenost konce 
připojoĄacího klínu Lkk, která nám definuje, jak Ąelkou kritickou časoĄou mezeru 
tg je řidič ochoten přijmout. Grafická a početní metodika pro určení kapacitċ a 
ÚKD pro jednotliĄé Ązdálenosti konce připojoĄacího klínu Lkk do Ązdálenosti ǮǪm 
od hranice křižoĄatkċ je uĄedena Ą kapitole ǳ. Pokud dojde k situaci, že se 
bċpass zaplní čekajícími Ąozidlċ ɭgrafická a početní metodika je také obsažena Ą 
této kapitoleɮ, je třeba ĄċbudoĄat delší bċpass posunutím místa připojení. Výše 
uĄedené řešení je ale prostoroĄě náročné a Ąětšinou jej nelze Ą intraĄilánu 



Disertační práce                                                                  Ing. IĄan Sedlačik 

157 
 

použít. Řešením Ąětšinċ problémů s tĄorbou kolon Ą bċpassu je krátký 
připojoĄací pruh pro připojení bċpassu na Ąýjezd z OK. Při připojoĄání nedochází 
k čekání Ąozidel. 

ǭɮ Místo připojení bċpassu pomocí připojoĄacího pruhu 

V případě, že je fronta čekajících Ąozidel Ą bċpassu delší než jeho délka a okolí 
křižoĄatkċ nedoĄoluje prodloužit bċpass posunutím začátku připojoĄacího klínu 
Lk, musí dojít k náĄrhu připojoĄacího nebo samostatného pruhu. Metodika pro 
stanoĄení kapacitċ připojoĄacího pruhu bċpassu o délkách Lpp=ǭǪ, ǰǪ, ǳǪm je 
uĄedena Ą kapitole ǫǪ. 

V případě připojoĄacího pruhu se jedná o metodiku stanoĄenou pouze na 
základě modelů Ą programu PTV Vissim, protože z Ąideozáznamů nelze ručním 
měřením určit Ąstupní Ąeličinċ pro mikrosimulační modelċ. Metodika bċla 
oĄěřena pouze intenzitami z dopraĄních průzkumů. Autor práce zde spatřuje 
prostor pro podrobnější Ąýzkum. 

 

V případě komplikoĄaných ĄícepruhoĄých okružních křižoĄatek a ĄícepruhoĄých 
bċpassů je zapotřebí oĄěřit kapacitu indiĄiduálně, nejlépe za pomoci 
mikroskopických dopraĄních modelů. 

 

Vztahċ ɭǱ.Ǭɮ, ɭǱ.ǭɮ a ɭǱ.Ǯɮ již bċlċ použitċ do připraĄoĄaných "TPǫǲǲ - PosuzoĄání 
kapacitċ křižoĄatek a úseků pozemních komunikací", které sloučí Ąšechnċ 
dosaĄadní technické podmínkċ týkající se kapacitċ pozemních komunikací. 
Ostatní Ąztahċ a metodikċ uĄedené Ą kapitolách ǲ a ǳ budou naĄrženċ pro 
zapracoĄání do reĄize tohoto předpisu. ZáĄěrċ uĄedené Ą kapitole ǫǪ bude ještě 
zapotřebí zpřesnit pomocí dalšího Ąýzkumu. 

 

Z Ąýše uĄedeného je patrné, že bċl naplněn odborný cíl disertační práce, kterým 
bċla analýza kapacitċ bċpassů okružních křižoĄatek. 
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Příloha č. ǫ - Vċhodnocení dopraĄních průzkumů 
Tato příloha obsahuje Ąċhodnocení Ąideozáznamů pomocí programu EdipPlaċer 
a Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ. Kompletní Ąċhodnocení dopraĄních průzkumů je uĄedeno na 
DVD, které je přílohou práce. 

Litoměřice ǫ ǲ:ǭǪ ɭǬǪǫǬɮ 

 
Obr. ǫ - OK Litoměřice 

 

Níže je uĄedeno ǬǪ z celkoĄých ǱǭǮ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer- 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǫ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající 
Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǲ,ǭǮ ǫ D N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǭ,ǫǪ ǫ D A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǯ,Ǳǭ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǱ,ǭǪ Ǭ D N A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǰ,ǮǪ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǳ,ǭǯ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǫ,Ǭǯ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǭ,ǰǲ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǯ,ǭǬ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǯ,ǲǲ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǱ,ǰǪ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǯ,ǭǱ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǬ,ǫǰ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǳ,ǬǪ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǬ,ǳǮ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǮ,ǬǱ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǪ,ǭǫ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǮ,ǰǮ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǳ,ǯǯ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǬ,ǯǰ Ǭ O N N 
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Tab. Ǭ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup 

[s] 

MaĊ. 
odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá 
doba 

čekání 
[s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ D ǫǫ ǭ Ǯ N 
Ǭ O Ǯ ǭ ǯ N 
ǭ O ǬǬ Ǫ Ǭ N 
Ǯ O ǫǭ Ǫ ǭ N 
ǯ O ǯ ǭ ǫǫ N 
ǰ D ǫǫ Ǫ ǭ N 
Ǳ O ǭ Ǫ Ǭ N 
ǲ O Ǳ Ǫ Ǯ N 
ǳ O ǰ ǰ ǫǮ N 

ǫǪ D ǯ Ǭ ǯ N 
ǫǫ O Ǳ Ǫ ǫ N 
ǫǬ O ǰ Ǫ ǫ N 
ǫǭ O ǯ Ǭ Ǯ N 
ǫǮ N ǰ ǭ ǰ N 
ǫǯ B ǰ Ǭ Ǯ N 
ǫǰ O ǯ Ǫ ǫ N 
ǫǱ O Ǯ Ǭ Ǯ N 
ǫǲ O ǭǳ Ǫ Ǭ N 
ǫǳ O Ǯ ǭ Ǳ N 
ǬǪ O Ǳ Ǫ Ǯ N 
Ǭǫ D ǰ Ǭ ǳ N 
ǬǬ N ǲ Ǫ Ǭ N 
Ǭǭ O ǲ ǲ ǫǲ N 
ǬǮ N ǰ Ǫ Ǭ N 
Ǭǯ O ǯ Ǫ Ǭ N 
Ǭǰ B ǫǭ ǯ ǰ N 
ǬǱ O ǰ Ǫ Ǭ N 
Ǭǲ O ǲ Ǫ ǫ N 
Ǭǳ O Ǯ Ǭ ǯ N 
ǭǪ O Ǯ ǰ ǲ N 
ǭǫ N ǲ Ǫ Ǭ N 
ǭǬ B ǰ Ǫ ǫ N 
ǭǭ D ǯ Ǫ Ǭ N 
ǭǮ N ǫǫ Ǫ Ǭ N 
ǭǯ O ǯ Ǫ Ǭ N 
ǭǰ O Ǳ ǭ ǲ N 
ǭǱ O ǯ Ǭ ǭ N 
ǭǲ O Ǯ Ǫ Ǭ N 
ǭǳ N Ǯ Ǭ ǭ N 
ǮǪ O ǭ Ǭ Ǯ N 
Ǯǫ D Ǯ Ǯ ǲ N 
ǮǬ O ǯ Ǫ ǭ N 
Ǯǭ O ǯ Ǫ Ǭ N 
ǮǮ O ǲ Ǭ Ǳ N 
Ǯǯ O ǲ Ǫ Ǭ N 
Ǯǰ O Ǯ Ǫ Ǭ N 
ǮǱ O ǰ Ǫ Ǭ N 
Ǯǲ B ǬǪ ǭ ǳ N 
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Litoměřice ǫ ǳ:ǭǪ ɭǬǪǫǬɮ 
Níže je uĄedeno ǭǯ z celkoĄých Ǳǯǯ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǭ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající 
Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǪ,ǱǱ Ǭ B N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǮ,Ǭǲ Ǭ D N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǲ,Ǫǭ ǫ LNA N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǬ,ǭǯ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǮ,Ǫǫ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǱ,ǰǪ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǭ,ǫǳ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǮ,ǭǭ ǫ LNA N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǪǬ,ǱǪ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǰ,Ǭǫ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǲ,ǲǮ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǪ,Ǳǳ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǭ,Ǫǭ Ǭ B N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǮ,ǲǫ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǲ,ǫǪ Ǭ LNA N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǬ,Ǯǫ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǮ,ǲǯ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǱ,Ǯǰ Ǭ D N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǮ,ǭǳ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǯ,ǰǮ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǱ,ǯǭ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǮ,ǰǮ Ǭ D N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǱ,ǰǮ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǪ,ǳǭ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǮ,Ǭǯ ǫ D A N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǰ,ǫǰ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǲ,ǫǫ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǰ,ǳǱ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǭǫ,ǫǬ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǭǯ,ǫǭ ǫ O N N 
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Tab. Ǯ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ O Ǳ Ǫ ǭ N 

Ǭ O ǲ Ǫ ǯ N 

ǭ O ǰ Ǫ Ǭ N 

Ǯ O ǫǬ Ǫ Ǯ N 

ǯ O Ǯ Ǫ Ǭ N 

ǰ O ǯ ǭ Ǯ N 

Ǳ D ǰ Ǯ ǳ N 

ǲ N ǲ ǫ ǭ N 

ǳ N Ǳ Ǫ ǫ N 

ǫǪ D ǲ Ǭ ǰ N 

ǫǫ O ǰ Ǫ ǭ N 

ǫǬ O ǫǭ Ǫ ǭ N 

ǫǭ O ǰ Ǭ ǭ N 

ǫǮ N ǫǪ Ǫ ǭ N 

ǫǯ O ǫǪ Ǭ ǭ N 

ǫǰ D ǫǰ Ǫ Ǭ N 

ǫǱ O ǰ Ǫ ǫ N 

ǫǲ O Ǯ Ǫ ǫ N 

ǫǳ N ǫǭ ǭ ǫǪ N 

ǬǪ O ǰ Ǫ Ǭ N 

Ǭǫ O ǯ Ǭ Ǯ N 

ǬǬ D ǯ Ǫ ǭ N 

Ǭǭ B ǫǳ Ǫ ǫǭ N 

ǬǮ N Ǳ Ǯ ǰ N 

Ǭǯ O Ǳ ǭ ǯ N 

Ǭǰ O Ǯ Ǫ Ǭ N 

ǬǱ O Ǳ Ǫ ǭ N 

Ǭǲ O Ǯ ǭ ǯ N 

Ǭǳ D ǫǪ Ǫ ǫ N 

ǭǪ N ǰ Ǯ ǰ N 

ǭǫ O Ǳ Ǫ ǫ N 

ǭǬ O ǫǫ Ǭ Ǯ N 

ǭǭ O ǯ Ǫ ǫ N 

ǭǮ O ǫǬ Ǯ ǫǭ N 

ǭǯ O Ǳ Ǭ Ǳ N 

ǭǰ D ǳ Ǫ Ǭ N 

ǭǱ O ǫǪ Ǭ Ǯ N 

ǭǲ O ǭ Ǫ ǫ N 

ǭǳ B ǫǰ Ǫ Ǭ N 

ǮǪ O ǲ Ǫ ǭ N 

Ǯǫ O ǳ Ǫ Ǭ N 
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Litoměřice ǫ ǫǯ:ǪǪ ɭǬǪǫǬɮ 
Níže je uĄedeno ǭǯ z celkoĄých ǯǰǳ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǯ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající 
Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:ǪǬ,Ǳǳ Ǭ B A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǪǱ,Ǳǰ ǫ D N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǪ,ǯǲ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǬ,ǲǱ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǰ,ǬǱ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǲ,Ǫǭ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǳ,ǰǭ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǬ,ǫǭ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǮ,ǳǰ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǳ,ǲǳ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǭ,ǯǰ Ǭ B A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǲ,ǰǬ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǬ,ǫǪ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǯ,ǬǪ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǲ,ǫǰ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǭ,ǯǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǰ,Ǫǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǱ,ǰǬ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǱ,ǮǱ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǳ,Ǯǲ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǬǪ,ǯǪ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǭǲ,ǯǮ ǫ D N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǭǪ,Ǯǳ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǭǱ,ǲǮ ǫ D N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǮǬ,Ǯǳ Ǭ B A A 

ǪǪ:Ǫǭ:ǪǮ,ǱǪ ǫ D N N 

ǪǪ:Ǫǭ:ǫǰ,Ǯǲ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǭ:ǫǱ,ǳǲ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǭ:Ǭǫ,Ǫǭ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǭ:ǬǮ,ǰǲ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǭ:ǬǱ,ǯǬ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǭ:Ǭǲ,ǰǰ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǭ:ǭǫ,ǫǲ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǭ:ǭǭ,Ǯǯ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǭ:ǭǯ,Ǫǭ Ǭ O A A 
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Tab. ǰ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ O Ǭǭ Ǫ Ǭ N 

Ǭ O ǯ Ǫ Ǭ A 

ǭ O Ǯ Ǯ ǫǫ A 

Ǯ O ǯ Ǭ ǰ A 

ǯ O ǫǭ Ǫ ǭ N 

ǰ O Ǳ Ǫ Ǭ A 

Ǳ O ǫǱ Ǫ ǲ A 

ǲ O ǫǫ Ǫ Ǭ A 

ǳ O Ǯ Ǫ Ǭ A 

ǫǪ O ǰ ǫǲ Ǭǳ N 

ǫǫ O ǫǱ Ǫ ǳ N 

ǫǬ O ǫǭ Ǭ Ǯ A 

ǫǭ D ǫǮ Ǫ ǫǬ N 

ǫǮ O ǫǪ Ǫ Ǭ A 

ǫǯ B ǰ Ǫ Ǭ A 

ǫǰ O ǫǫ Ǫ Ǭ N 

ǫǱ O ǯ Ǫ Ǭ N 

ǫǲ O Ǳ Ǫ ǰ A 

ǫǳ O ǫǪ Ǫ ǰ A 

ǬǪ O ǰ Ǫ Ǭ N 

Ǭǫ O ǫǪ Ǯ ǰ N 

ǬǬ O Ǳ Ǫ Ǭ A 

Ǭǭ O ǲ Ǫ ǳ A 

ǬǮ O ǫǯ Ǫ Ǯ N 

Ǭǯ O ǫǮ Ǫ ǫǪ N 

Ǭǰ D ǰ Ǫ Ǯ N 

ǬǱ O ǫǫ Ǫ Ǯ A 

Ǭǲ O ǭǲ Ǫ ǭǯ N 

Ǭǳ O ǫǲ Ǫ ǰ N 

ǭǪ O ǲ ǯ ǫǫ N 

ǭǫ B ǫǪ Ǫ Ǭ A 

ǭǬ O ǲ ǭ Ǳ A 

ǭǭ O Ǳ Ǫ ǯ N 

ǭǮ O Ǳ Ǫ ǯ N 

ǭǯ O ǫǬ Ǫ Ǯ N 

ǭǰ O ǫǲ Ǫ Ǭ A 

ǭǱ O ǫǯ Ǫ ǫǬ N 

ǭǲ O ǲ Ǫ ǫ N 

ǭǳ O ǲ Ǫ ǭ N 

ǮǪ O ǫǮ Ǫ ǭ N 
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Mělník ǫǭ:ǪǮ ɭǬǪǪǱɮ 

 
Obr. Ǭ - OK Mělník ɭMEFRITɮ 

 

Níže je uĄedeno ǬǪ z celkoĄých ǱǯǮ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. Ǳ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající Ąozidlo 
Ą proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:ǪǪ,ǱǮ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǪǬ,ǪǬ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǪǮ,Ǫǫ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǰ,ǮǮ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǳ,ǪǬ ǫ D N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǲ,ǫǪ ǫ B N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǮ,Ǭǲ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǬ,ǰǪ ǫ N N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǰ,ǱǮ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǲ,Ǯǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǫ,ǰǯ ǫ B N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǮ,ǯǫ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǱ,ǲǳ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǳ,ǭǫ ǫ M N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǫ,ǭǪ Ǭ N A A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǯ,Ǯǳ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǱ,ǪǱ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǳ,ǭǮ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǪ,ǳǲ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǱ,ǭǮ ǫ O N N 
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Tab. ǲ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku Druh Ąozidla Přijatý 

odstup [s] 
MaĊ. odmítnutý 

odstup [s] 
CelkoĄá doba 

čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 
ǫ N Ǯ ǭ ǯ,ǰǮ N 
Ǭ N Ǯ ǭ ǯ,Ǭǯ N 
ǭ O ǯ Ǫ Ǭ,ǲǫ N 
Ǯ O ǫǪ ǭ Ǯ,ǰǫ N 
ǯ N ǫǬ Ǫ ǯ,ǭǮ N 
ǰ N ǭ Ǯ ǳ,ǯǬ N 
Ǳ O ǰ ǰ ǳ,ǰǬ N 
ǲ O Ǯ Ǫ Ǭ,Ǭǯ N 
ǳ N Ǳ Ǫ ǫ,ǭǬ N 

ǫǪ O Ǯ Ǭ Ǯ,ǳǮ N 
ǫǫ O Ǳ Ǫ ǫ,ǭǮ N 
ǫǬ O ǯ Ǫ ǫ,ǭǱ N 
ǫǭ D ǰ Ǫ ǫ,Ǫǯ N 
ǫǮ N Ǳ Ǫ Ǯ,ǮǬ N 
ǫǯ O ǯ Ǫ Ǭ,ǫǲ N 
ǫǰ O ǫǫ Ǯ Ǯ,Ǳǫ N 
ǫǱ O ǬǮ ǰ ǫǪ,ǫǲ N 
ǫǲ O Ǯ Ǳ ǲ,ǭǰ N 
ǫǳ O ǯ Ǭ ǭ,ǰǱ N 
ǬǪ O Ǯ Ǫ ǫ,ǫǭ N 
Ǭǫ O Ǳ Ǫ ǭ,Ǫǯ N 
ǬǬ B ǰ Ǫ ǭ,ǫǱ N 
Ǭǭ O ǫǯ Ǫ Ǭ,Ǭǫ N 
ǬǮ D ǳ Ǫ ǭ,ǲǭ N 
Ǭǯ D ǰ Ǫ ǫ,ǲǬ N 
Ǭǰ O Ǯ Ǭ Ǭ,ǰǪ N 
ǬǱ O Ǯ Ǫ ǫ,Ǭǫ N 
Ǭǲ O Ǯ Ǫ Ǭ,ǪǱ N 
Ǭǳ N Ǯ Ǭ ǭ,ǭǲ N 
ǭǪ D ǫǪ Ǫ Ǫ,ǳǰ N 
ǭǫ O ǯ Ǫ ǫ,Ǫǭ N 
ǭǬ O ǲ Ǫ ǫ,ǭǰ N 
ǭǭ B ǰ Ǫ ǫ,Ǫǫ N 
ǭǮ B ǯ Ǫ ǫ,ǭǳ N 
ǭǯ B ǰ Ǫ ǫ,ǫǪ N 
ǭǰ D ǲ Ǫ ǫ,ǬǮ N 
ǭǱ O ǯ ǭ ǯ,ǲǬ N 
ǭǲ O ǰ Ǫ ǫ,ǮǬ N 
ǭǳ O ǰ Ǫ ǫ,ǬǱ N 
ǮǪ O Ǯ Ǫ ǫ,ǯǰ N 
Ǯǫ O ǭ Ǯ Ǳ,Ǭǫ N 
ǮǬ O Ǳ Ǫ Ǭ,ǯǯ N 
Ǯǭ O ǯ Ǭ ǭ,Ǯǭ N 
ǮǮ N ǯ Ǯ ǯ,Ǳǯ N 
Ǯǯ O Ǳ Ǯ Ǯ,ǲǭ N 
Ǯǰ D ǫǪ ǭ ǭ,ǯǳ N 
ǮǱ N ǰ Ǫ ǫ,ǰǲ N 
Ǯǲ O ǰ Ǫ Ǭ,Ǭǯ N 
Ǯǳ N ǯ Ǫ ǫ,ǫǪ N 
ǯǪ O ǫǫ Ǫ ǭ,ǪǬ N 
ǯǫ O Ǭǫ ǫ ǫ,ǳǭ N 
ǯǬ N Ǳ Ǫ ǫ,ǯǫ N 
ǯǭ B Ǯ Ǫ Ǫ,ǳǰ N 
ǯǮ O ǯ Ǫ ǫ,ǫǱ N 
ǯǯ N Ǯ Ǯ ǲ,ǯǭ N 
ǯǰ O Ǯ Ǫ Ǫ,ǲǯ N 
ǯǱ O Ǯ ǭ ǯ,Ǯǰ N 
ǯǲ O ǯ ǭ Ǯ,Ǳǫ N 
ǯǳ O ǯ ǫ Ǭ,ǯǳ N 
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Mělník ǫǮ:ǪǮ ɭǬǪǪǱɮ 
Níže je uĄedeno ǭǯ z celkoĄých ǰǰǱ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǳ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající 
Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǫ,ǭǯ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǮ,ǫǫ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǱ,ǪǪ Ǭ B A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǰ,Ǭǳ Ǭ B A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǳ,ǲǲ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǫ,ǰǮ Ǭ N A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǮǬ,ǭǫ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǬ,ǳǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǫ,Ǫǳ ǫ N N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǬ,ǯǮ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǲ,ǫǳ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǱ,ǭǱ ǫ B N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǮ,Ǯǭ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǮ,ǮǱ ǫ B A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǲ,Ǫǭ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǪ,ǫǱ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǭ,Ǳǫ Ǭ B A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǰ,Ǭǭ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǱ,ǳǪ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǳ,ǰǬ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǬ,Ǫǯ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǮ,Ǭǰ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǲ,Ǯǳ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǳ,ǯǫ Ǭ D A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǬ,ǭǰ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǮ,Ǫǲ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǲ,ǯǯ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǬǪ,Ǫǭ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǬǬ,Ǳǭ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǬǮ,ǱǪ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǭǭ,ǲǲ Ǭ N A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǭǲ,Ǳǲ ǫ N A N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǯǭ,ǬǱ Ǭ B A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǮǱ,ǯǰ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǯǳ,Ǫǲ ǫ O N N 
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Tab. ǫǪ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ D Ǯ Ǯ ǯ,Ǭǯ A 
Ǭ O ǰ Ǫ Ǯ,ǯǱ A 
ǭ B ǳ Ǫ Ǯ,Ǯǳ N 
Ǯ O Ǯ Ǫ Ǫ,ǳǲ A 
ǯ N ǫǫ Ǫ ǯ,Ǭǭ N 
ǰ O Ǳ ǯ Ǳ,ǭǭ A 
Ǳ O ǭ Ǫ ǫ,ǪǪ A 
ǲ B Ǯ Ǭ ǭ,ǯǬ A 
ǳ O ǰ Ǫ ǫ,Ǫǭ A 

ǫǪ D Ǯ Ǫ ǯ,ǳǱ A 
ǫǫ O ǭ Ǫ ǭ,ǰǭ A 
ǫǬ O Ǳ Ǯ Ǳ,ǳǱ A 
ǫǭ O Ǯ Ǭ ǯ,ǯǬ A 
ǫǮ O Ǳ Ǫ Ǯ,Ǫǰ A 
ǫǯ O ǫǱ Ǫ ǫ,ǯǯ A 
ǫǰ N ǫǬ Ǯ ǫǪ,ǭǭ N 
ǫǱ O Ǯ Ǫ Ǭ,ǰǪ N 
ǫǲ O ǰ Ǯ Ǳ,Ǳǯ A 
ǫǳ O ǲ Ǯ ǯ,ǲǱ N 
ǬǪ O ǯ Ǫ ǫ,ǫǲ A 
Ǭǫ O Ǯ Ǫ Ǭ,Ǭǯ A 
ǬǬ O ǫǳ Ǫ ǫ,Ǫǳ N 
Ǭǭ D ǭ Ǭ ǭ,ǮǪ A 
ǬǮ D ǯ ǭ ǳ,ǯǭ A 
Ǭǯ O ǭ ǭ ǳ,ǰǭ A 
Ǭǰ O Ǯ Ǫ ǭ,ǪǪ A 
ǬǱ N Ǳ Ǯ ǲ,ǯǲ A 
Ǭǲ O ǯ Ǫ Ǭ,ǫǲ A 
Ǭǳ O Ǳ Ǫ ǯ,Ǳǫ N 
ǭǪ B ǲ Ǫ ǫ,ǰǯ A 
ǭǫ O ǰ Ǯ ǯ,ǪǱ N 
ǭǬ O ǳ Ǫ Ǭ,ǯǰ N 
ǭǭ O Ǳ Ǯ ǳ,ǱǮ A 
ǭǮ N ǫǪ Ǫ ǳ,Ǫǲ A 
ǭǯ M ǭ Ǫ Ǭ,Ǫǲ N 
ǭǰ N ǯ Ǫ ǫ,Ǭǰ A 
ǭǱ O ǯ Ǫ ǯ,ǮǮ N 
ǭǲ O ǫǭ Ǫ ǳ,Ǳǲ A 
ǭǳ O ǫǬ Ǫ Ǳ,ǮǱ N 
ǮǪ O ǫǫ Ǭ ǭ,ǫǱ N 
Ǯǫ O ǫǬ Ǫ Ǫ,ǳǱ N 
ǮǬ D ǯ Ǫ ǫ,ǱǬ A 
Ǯǭ O Ǯ ǭ ǫǫ,ǰǬ A 
ǮǮ O Ǳ Ǫ ǭ,ǯǬ A 
Ǯǯ O ǰ ǯ ǫǲ,ǮǬ A 
Ǯǰ O ǯ ǯ Ǳ,ǱǱ A 
ǮǱ N ǫǫ ǭ ǳ,ǯǳ A 
Ǯǲ B Ǳ ǭ Ǯ,ǯǯ A 
Ǯǳ O ǯ Ǫ ǫ,ǭǪ A 
ǯǪ O ǰ ǭ ǲ,ǫǫ A 
ǯǫ B ǫǫ Ǫ ǯ,ǲǭ A 
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Mělník ǫǮ:Ǭǰ ɭǬǪǪǱɮ 
Níže je uĄedeno ǭǯ z celkoĄých ǳǱǯ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǫǫ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající 
Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǳ,Ǭǲ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǬ,ǳǲ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǮ,ǲǮ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǰ,ǬǬ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǪ,ǭǭ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǬ,ǰǬ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǮ,ǫǮ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǱ,ǫǬ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǳ,ǮǬ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǫ,ǰǰ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǭ,ǭǲ Ǭ B A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǰ,ǫǪ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǮǪ,ǪǱ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǫ,ǯǭ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǭ,ǰǮ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǳ,ǯǫ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǫ,ǯǲ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǫ,ǯǰ Ǭ D A A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǭ,ǰǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǲ,ǫǫ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǮ,ǰǱ Ǭ B A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǳ,Ǯǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǮ,ǫǫ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǯ,ǭǲ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǲ,ǯǭ Ǭ B A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǬ,Ǳǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǰ,ǪǮ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǲ,ǪǪ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǫ,ǲǰ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǲ,ǰǫ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǪ,ǲǰ Ǭ B A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǮ,ǫǫ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǰ,ǳǰ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǪ,ǲǳ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǰ,ǲǪ ǫ O N N 
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Tab. ǫǬ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. 
odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ O ǯ Ǫ ǫ,ǭǲ A 
Ǭ O ǰ Ǫ ǫ,ǳǰ A 
ǭ O ǯ Ǭ Ǯ,ǬǱ A 
Ǯ O ǭ ǯ ǫǮ,ǰǯ A 
ǯ N ǰ Ǫ Ǭ,ǬǱ A 
ǰ O ǫǮ ǭ Ǳ,ǲǲ N 
Ǳ N ǲ Ǭ ǰ,ǳǭ A 
ǲ N ǳ Ǫ ǭ,Ǯǭ A 
ǳ O ǳ Ǫ Ǯ,Ǫǫ A 

ǫǪ N ǫǪ Ǫ ǫ,ǲǱ A 
ǫǫ O Ǯ ǭ ǫǯ,ǫǯ A 
ǫǬ O ǯ Ǯ ǫǯ,Ǳǲ A 
ǫǭ B ǲ Ǯ ǫǱ,ǲǪ A 
ǫǮ O ǭ ǭ ǫǪ,ǳǫ N 
ǫǯ O Ǯ Ǭ Ǯ,Ǳǲ A 
ǫǰ D Ǯ Ǫ ǭ,ǳǫ A 
ǫǱ O Ǯ Ǭ ǯ,ǲǮ N 
ǫǲ O Ǯ ǭ Ǯ,ǫǬ A 
ǫǳ O Ǳ Ǯ ǯ,ǭǳ A 
ǬǪ D Ǭǰ ǭ Ǳ,ǰǲ A 
Ǭǫ O ǰ ǰǫ ǫǭǰ,Ǯǫ A 
ǬǬ O ǯ Ǭ ǯ,ǲǲ A 
Ǭǭ N ǳ Ǫ Ǭ,ǯǪ A 
ǬǮ D Ǯ Ǫ ǫ,ǯǮ A 
Ǭǯ O Ǯ ǭ ǫǫ,ǫǯ A 
Ǭǰ O ǫǬ ǯ ǫǲ,ǳǫ A 
ǬǱ N ǫǪ Ǫ ǫǮ,ǫǳ A 
Ǭǲ O ǰ ǰ ǫǱ,Ǭǰ A 
Ǭǳ O ǭ Ǭ ǭ,Ǫǭ A 
ǭǪ B ǰ ǭ Ǳ,ǪǮ A 
ǭǫ O ǰ ǭ ǫǪ,Ǳǫ A 
ǭǬ O ǯ Ǫ ǯ,Ǯǭ A 
ǭǭ N ǫǪ ǰ ǬǮ,ǭǰ A 
ǭǮ O ǭ Ǫ ǫ,ǫǬ A 
ǭǯ B Ǯ Ǭ Ǯ,ǯǲ A 
ǭǰ N ǳ Ǫ ǭ,ǭǫ A 
ǭǱ O ǯ ǭ ǫǫ,ǬǬ A 
ǭǲ O Ǯ Ǫ Ǭ,ǫǬ A 
ǭǳ O ǭǫ Ǫ ǯ,ǪǱ A 
ǮǪ O Ǯ Ǫ Ǭǲ,ǲǲ A 
Ǯǫ O Ǳ Ǭ ǯ,Ǯǲ A 
ǮǬ B ǯ Ǫ ǫ,Ǯǲ A 
Ǯǭ N ǳ ǭ ǫǬ,ǳǭ A 
ǮǮ O Ǯ Ǫ ǫ,ǭǲ A 
Ǯǯ D ǭ Ǫ ǭ,ǱǬ A 
Ǯǰ O ǯ Ǫ ǫ,ǲǳ A 
ǮǱ D ǯ ǯ ǫǮ,ǭǱ A 
Ǯǲ O Ǳ ǭ Ǯ,ǲǰ A 
Ǯǳ O Ǳ ǭ ǰ,ǪǱ A 
ǯǪ N ǫǬ Ǯ ǰ,ǲǪ A 
ǯǫ D ǰ Ǫ ǫǫ,Ǳǭ A 
ǯǬ N ǲ Ǫ ǰ,ǲǯ A 
ǯǭ O ǭ Ǭ ǭ,ǭǮ A 
ǯǮ O ǰ Ǭ ǯ,Ǭǳ A 
ǯǯ D ǯ ǭ ǲ,ǰǪ A 
ǯǰ N ǳ Ǫ ǲ,ǪǬ A 
ǯǱ O ǰ Ǭ ǭ,ǮǮ N 
ǯǲ N ǲ Ǯ ǫǫ,ǲǯ A 
ǯǳ N Ǯ Ǫ ǲ,Ǫǭ A 
ǰǪ O ǭ Ǭ Ǯ,ǭǲ A 
ǰǫ O ǳ Ǭ ǳ,ǲǮ N 
ǰǬ O Ǯ Ǫ ǫ,Ǫǳ A 
ǰǭ B ǯ ǭ Ǳ,ǱǱ A 
ǰǮ O Ǯ ǭ Ǯ,Ǫǭ N 
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ǰǯ N ǰ Ǫ ǫ,Ǭǰ A 
ǰǰ O ǫǪ ǭ ǫǪ,ǯǫ A 
ǰǱ O Ǯ Ǫ ǫ,ǯǭ A 
ǰǲ O ǯ Ǫ Ǯ,ǫǯ A 
ǰǳ D ǬǬ Ǫ ǫ,ǳǮ N 
ǱǪ O ǯ Ǯ ǰ,ǰǱ A 
Ǳǫ O ǫǪ Ǫ Ǭ,ǲǲ N 
ǱǬ N Ǳ Ǫ ǫ,ǮǮ A 
Ǳǭ O ǯ Ǫ Ǭ,ǮǬ A 
ǱǮ O ǰ Ǭ ǲ,ǲǯ N 
Ǳǯ B ǭ Ǭ ǭ,Ǫǳ A 
Ǳǰ D ǯ Ǭ ǳ,ǫǱ A 
ǱǱ O Ǳ Ǭ Ǯ,ǭǱ A 
Ǳǲ O ǰ ǯ Ǭǭ,ǰǰ A 
Ǳǳ O Ǯ Ǭ ǳ,ǭǱ A 
ǲǪ O ǫǯ Ǫ Ǳ,ǬǪ N 
ǲǫ O Ǯ Ǫ ǫ,ǯǰ A 
ǲǬ O ǭ ǭ ǰ,Ǯǫ N 
ǲǭ O Ǯ Ǫ ǫ,Ǭǲ A 
ǲǮ O Ǳ ǭ ǫǭ,ǫǬ N 
ǲǯ B ǯ Ǫ ǫ,ǫǪ A 
ǲǰ N ǫǪ Ǭ ǲ,ǲǰ A 
ǲǱ O ǫǰ Ǫ Ǳ,ǯǰ A 
ǲǲ N ǳ Ǫ Ǭ,ǲǪ A 
ǲǳ D ǫǪ Ǫ ǫ,ǲǰ A 
ǳǪ O Ǯ Ǫ ǫ,ǮǱ A 
ǳǫ O ǲ Ǫ Ǯ,ǯǬ N 
ǳǬ O Ǯ Ǫ ǫ,ǯǫ A 
ǳǭ O ǬǮ Ǫ ǲ,ǰǬ A 
ǳǮ N ǫǪ Ǫ ǬǪ,ǪǱ A 
ǳǯ O Ǯ Ǫ ǫ,ǱǪ N 
ǳǰ D ǯ Ǫ ǫ,ǰǭ A 
ǳǱ O Ǯ Ǫ Ǯ,Ǳǲ A 
ǳǲ N ǫǲ Ǭ ǯ,ǳǫ N 
ǳǳ O ǯ Ǫ ǫ,ǬǬ A 

ǫǪǪ O Ǳ ǭ ǫǯ,ǭǬ A 
ǫǪǫ O ǭ Ǯ ǫǬ,ǫǳ A 
ǫǪǬ B ǯ ǭ ǯ,ǬǱ A 
ǫǪǭ O Ǯ ǭ ǰ,ǲǳ A 
ǫǪǮ O ǰ Ǫ Ǯ,ǬǮ A 
ǫǪǯ O ǫǰ Ǫ ǯ,Ǳǯ N 
ǫǪǰ N ǫǫ Ǫ Ǯ,ǫǮ N 
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Mělník ǫǯ:Ǭǭ ɭǬǪǪǱɮ 
Níže je uĄedeno ǭǯ z celkoĄých ǯǬǰ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǫǭ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající 
Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:ǪǬ,ǪǬ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǭ,ǰǯ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǯ,ǭǪ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǳ,ǭǲ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǬ,ǭǭ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǯ,ǰǬ ǫ D A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǱ,ǱǮ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǰ,ǰǪ ǫ D A N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǳ,ǫǮ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǬ,ǯǱ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǯ,Ǭǫ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǲ,ǲǪ ǫ D A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǳ,ǳǭ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǫ,ǫǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǮǮ,ǪǱ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǰ,ǱǬ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǳ,Ǳǰ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǫ,ǭǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǭ,ǫǰ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǯ,ǯǬ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǱ,Ǭǫ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǲ,ǲǳ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǫ,ǫǰ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǪǬ,ǯǳ Ǭ N A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǪǱ,ǯǪ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǳ,ǱǮ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǫ,ǮǱ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǯ,ǮǱ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǬ,ǫǱ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǮ,Ǳǲ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǰ,Ǫǭ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǱ,ǰǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǭ,ǫǳ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǳ,ǰǫ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǭ,ǯǮ ǫ O N N 
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Tab. ǫǮ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru A/N 

ǫ O ǰ Ǭ ǯ,ǭǪ A 
Ǭ O ǰ Ǫ Ǳ,Ǫǭ A 
ǭ O ǫǫ Ǫ Ǯ,ǳǲ N 
Ǯ O Ǳ Ǫ Ǯ,ǰǰ N 
ǯ O ǰ Ǫ Ǭ,ǫǮ A 
ǰ O ǯ Ǫ ǯ,ǱǪ A 
Ǳ O Ǭǯ Ǫ Ǯ,ǰǰ N 
ǲ O Ǳ Ǯ ǯ,Ǳǫ A 
ǳ N ǰ Ǫ ǫ,Ǭǫ A 

ǫǪ O ǭ Ǫ ǫ,ǰǳ N 
ǫǫ O Ǭ Ǭ Ǯ,Ǳǰ A 
ǫǬ O ǭ Ǭ ǰ,ǰǳ A 
ǫǭ O ǯ Ǫ Ǯ,ǰǭ A 
ǫǮ O ǭ Ǫ ǭ,Ǯǲ A 
ǫǯ O ǲ Ǫ ǫ,ǲǭ N 
ǫǰ O ǲ Ǫ ǫ,ǯǯ N 
ǫǱ N ǲ Ǫ ǭ,ǫǪ A 
ǫǲ O ǰ ǭ ǫǬ,ǲǲ N 
ǫǳ O ǯ Ǫ ǫ,Ǳǳ A 
ǬǪ O Ǳ Ǫ ǫ,ǮǪ A 
Ǭǫ N ǯ Ǯ Ǳ,Ǯǯ A 
ǬǬ O Ǯ Ǫ ǰ,ǯǭ A 
Ǭǭ O ǭ Ǯ Ǳ,Ǳǳ A 
ǬǮ O ǯ Ǯ Ǳ,Ǳǳ A 
Ǭǯ O Ǯ Ǭ ǳ,ǳǪ A 
Ǭǰ O Ǯ ǭ ǲ,ǯǪ A 
ǬǱ O Ǳ Ǫ ǯ,Ǯǭ A 
Ǭǲ O ǯ ǭ ǫǪ,ǯǫ A 
Ǭǳ O ǯ Ǫ ǯ,ǬǱ A 
ǭǪ O Ǳ Ǭ ǯ,ǰǭ A 
ǭǫ B ǭ Ǫ Ǳ,ǯǪ A 
ǭǬ O ǭ Ǫ ǫ,Ǭǳ A 
ǭǭ O ǰ Ǫ Ǯ,Ǫǲ A 
ǭǮ O Ǯ ǭ ǳ,ǰǪ A 
ǭǯ O Ǳ ǰ ǫǲ,ǲǲ A 
ǭǰ N ǫǪ ǰ ǫǲ,ǳǪ A 
ǭǱ O Ǯ Ǫ ǲ,Ǯǭ A 
ǭǲ O ǯ Ǫ ǭ,ǳǰ A 
ǭǳ O ǯ Ǯ ǫǬ,ǳǬ A 
ǮǪ O ǭ ǭ ǫǯ,ǭǪ A 
Ǯǫ N ǰ Ǳǫ ǫǪǳ,ǱǱ A 
ǮǬ N ǲ Ǫ ǭ,Ǳǯ A 
Ǯǭ O ǭ Ǫ ǫ,Ǯǳ A 
ǮǮ N ǳ Ǫ ǭ,ǯǯ N 
Ǯǯ D ǯ ǫ Ǭ,ǮǱ A 
Ǯǰ O ǯ ǭ ǫǬ,Ǯǰ A 
ǮǱ N ǯ Ǫ ǯ,Ǭǳ A 
Ǯǲ O Ǯ Ǯ ǯ,ǫǲ A 
Ǯǳ O ǲ Ǫ Ǯ,ǲǮ A 
ǯǪ O ǯ Ǫ Ǯ,ǭǫ A 
ǯǫ O ǰ ǭ Ǳ,ǰǮ A 
ǯǬ O ǰ ǯ ǫǫ,ǲǪ A 
ǯǭ O Ǯ Ǫ ǰ,ǰǮ A 
ǯǮ O ǰ Ǭ ǰ,ǭǪ A 
ǯǯ O ǰ Ǭ ǰ,ǭǬ A 
ǯǰ O ǯ Ǭ Ǳ,ǳǮ A 
ǯǱ O ǯ Ǫ ǭ,ǳǳ A 
ǯǲ O Ǯ Ǫ Ǯ,ǲǬ A 
ǯǳ O ǰ ǰ ǫǫ,ǳǬ A 
ǰǪ D ǯ Ǫ Ǭ,ǬǪ A 
ǰǫ O ǲ Ǫ Ǯ,ǰǰ A 
ǰǬ O ǫǫ Ǫ ǫ,ǫǯ A 
ǰǭ O ǭ Ǭ ǫǮ,ǬǪ N 
ǰǮ O ǯ Ǯ Ǯ,ǳǲ N 
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ǰǯ N ǰ Ǫ ǫ,ǰǯ A 
ǰǰ O ǯ Ǭ ǭ,ǰǮ A 
ǰǱ O ǰ ǭ Ǳ,ǳǰ A 
ǰǲ O ǰ Ǫ ǯ,ǲǮ A 
ǰǳ O ǭ Ǫ ǯ,Ǳǭ A 
ǱǪ O Ǯ Ǭ ǯ,ǭǲ A 
Ǳǫ O ǯ Ǫ Ǯ,ǰǭ A 
ǱǬ O ǭ Ǫ ǫ,ǬǬ A 
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Mělník ǫ ɭǬǪǫǮɮ 
Níže je uĄedeno ǭǯ z celkoĄých ǰǯǮ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǫǯ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající 
Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǭ,ǱǬ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǯ,Ǭǫ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǫ,ǫǪ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǯ,ǯǮ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǱ,ǲǬ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǳ,ǱǮ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǫ,ǮǬ Ǭ S N A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǯ,ǭǭ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǰ,ǰǲ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǳ,Ǳǭ ǫ B A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǬ,ǰǮ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǰ,ǫǫ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǲ,ǫǪ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǳ,ǯǯ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǭ,ǭǫ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǪǬ,Ǯǭ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǯ,ǲǮ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǪǱ,Ǯǫ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǬ,ǮǪ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǳ,ǰǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǬ,Ǭǳ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǰ,Ǳǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǲ,ǳǫ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǫ,ǪǮ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǬ,ǱǪ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǱ,ǬǮ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǲ,ǳǫ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǪ,Ǯǫ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǭ,Ǭǯ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǯ,Ǳǯ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǱ,ǯǫ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǬǮ,ǯǫ Ǭ S N A 

ǪǪ:ǪǬ:Ǭǲ,ǯǲ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǭǫ,ǳǬ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǬ:Ǯǫ,ǳǮ Ǭ O N A 
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Tab. ǫǰ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ O Ǯ Ǫ ǫ A 
Ǭ O Ǯ Ǫ Ǭ A 
ǭ O ǰ Ǫ ǫ N 
Ǯ O ǯ Ǭ ǰ A 
ǯ O Ǯ Ǫ ǫ A 
ǰ O Ǳ Ǫ Ǭ A 
Ǳ O ǫǳ Ǫ Ǭ N 
ǲ O ǳ Ǫ Ǭ A 
ǳ O Ǯ Ǫ ǫ A 

ǫǪ O ǲ Ǫ Ǯ N 
ǫǫ S ǫǲ Ǫ ǫǭ N 
ǫǬ O Ǯ ǭ Ǳ A 
ǫǭ S Ǳ Ǭ Ǯ A 
ǫǮ O Ǳ Ǫ ǫ N 
ǫǯ O ǯ Ǫ ǫ A 
ǫǰ O ǫǪ Ǫ Ǳ A 
ǫǱ O ǯ Ǭ Ǯ A 
ǫǲ O ǰ Ǫ ǯ A 
ǫǳ O ǯ Ǫ ǰ A 
ǬǪ O ǭ Ǫ Ǯ A 
Ǭǫ O ǭ Ǭ ǯ A 
ǬǬ O ǯ Ǫ Ǭ A 
Ǭǭ O ǯ Ǫ Ǭ N 
ǬǮ O ǰ ǭ ǯ A 
Ǭǯ O ǲ Ǭ ǲ A 
Ǭǰ O Ǯ Ǫ Ǭ N 
ǬǱ S ǳ ǫ Ǯ A 
Ǭǲ O ǯ ǭ ǫǲ A 
Ǭǳ O Ǯ Ǭ Ǯ N 
ǭǪ O ǫǫ Ǫ Ǭ A 
ǭǫ O ǭ ǭ ǫǯ A 
ǭǬ O ǫǰ Ǭ Ǯ A 
ǭǭ O ǫǬ Ǫ ǫǳ N 
ǭǮ O Ǭ Ǫ ǫ A 
ǭǯ O ǰ Ǫ ǭ A 
ǭǰ O Ǳ Ǫ Ǯ A 
ǭǱ O Ǯ Ǫ ǯ A 
ǭǲ N ǲ ǭ ǳ A 
ǭǳ O Ǳ ǭ ǳ N 
ǮǪ N ǰ ǭ ǲ A 
Ǯǫ O Ǯ Ǫ ǫ A 
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Mělník Ǭ ɭǬǪǫǮɮ 
Níže je uĄedeno ǭǯ z celkoĄých ǯǬǬ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǫǱ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající 
Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǭ,ǫǮ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǰ,Ǯǫ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǱ,ǫǰ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǰ,ǰǫ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǪ,ǬǮ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǫ,ǲǪ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǭ,ǮǮ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǲ,Ǫǰ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǮ,ǲǲ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǳ,ǳǭ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǲ,ǯǪ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǳ,ǳǰ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǯ,Ǳǳ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǪ,ǭǪ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǬ,ǭǳ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǮ,ǳǳ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǪ,Ǯǲ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǮ,ǯǰ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǱ,ǲǭ ǫ C A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǲ,ǲǯ Ǭ C A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǪ,ǳǮ ǫ C A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǭ,ǫǱ ǫ C A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǯ,ǰǫ ǫ C A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǱ,Ǭǳ Ǭ C A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǪ,ǰǮ ǫ C A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǮ,ǭǮ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǰ,ǯǳ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǳ,Ǫǫ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǬ,ǭǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǱ,Ǯǫ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǳ,ǯǭ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǫ,Ǯǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǭ,ǳǫ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǯ,ǯǭ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǳ,ǫǮ ǫ O A N 
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Tab. ǫǲ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. 
odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá 
doba 

čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ O ǫ Ǭ Ǭ A 
Ǭ B ǳ Ǫ ǯ A 
ǭ O ǯ ǫ ǭ N 
Ǯ O ǰ Ǫ ǫ A 
ǯ O ǯ Ǫ ǫ N 
ǰ B ǲ Ǫ ǭ N 
Ǳ O ǰ ǫ ǭ A 
ǲ O ǫǬ ǭ ǫǬ N 
ǳ O ǫǫ ǭ Ǳ A 

ǫǪ O ǯ Ǫ ǫ A 
ǫǫ O ǯ ǭ ǯ A 
ǫǬ O ǯ Ǭ ǰ A 
ǫǭ O ǰ Ǫ ǯ A 
ǫǮ O Ǳ Ǭ ǫǬ A 
ǫǯ O Ǯ Ǫ Ǭ A 
ǫǰ O ǰ ǭ ǫǪ A 
ǫǱ O ǯ Ǫ ǯ A 
ǫǲ O Ǯ ǯ ǫǮ A 
ǫǳ O ǫǫ Ǫ ǫ A 
ǬǪ O ǫǫ Ǫ ǫǱ N 
Ǭǫ O Ǳ ǫ Ǯ A 
ǬǬ O Ǳ ǫ ǲ A 
Ǭǭ O ǭ Ǫ ǰ N 
ǬǮ O ǯ Ǭ ǯ A 
Ǭǯ O ǳ ǭ ǯ A 
Ǭǰ O Ǯ Ǫ Ǭ N 
ǬǱ O ǰ Ǭ ǭ A 
Ǭǲ O ǰ Ǫ ǰ A 
Ǭǳ N Ǳ Ǫ Ǭ A 
ǭǪ O ǯ Ǫ ǫ N 
ǭǫ O ǭ Ǫ ǫ N 
ǭǬ O Ǯ Ǫ Ǭ N 
ǭǭ O ǫǱ Ǫ Ǭ A 
ǭǮ O ǰ Ǫ ǭ A 
ǭǯ O ǯ Ǫ ǯ A 
ǭǰ O ǰ Ǫ ǭ N 
ǭǱ O ǲ Ǫ ǫ N 
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Mělník ǭ ɭǬǪǫǮɮ 
Níže je uĄedeno ǭǯ z celkoĄých ǬǮǯ řádků Ąċhodnocení Ą programu Edip Plaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǫǳ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající 
Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǳ,ǮǪ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǱ,Ǳǯ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǱ,ǯǱ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǪ,ǱǱ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǳ,Ǯǲ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǮǮ,Ǯǰ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǮǱ,ǫǲ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǪ,ǭǮ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǬ,ǲǲ Ǭ S A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǲ,ǲǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǯ,Ǯǫ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǳ,ǰǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǫ,ǬǮ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǭ,ǮǪ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǯ,ǲǳ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǲ,Ǭǯ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǪ,Ǭǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǱ,ǱǪ ǫ S N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǫ,ǯǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǯ,ǰǳ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǯ,ǰǳ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǱ,ǳǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǫ,ǭǰ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǬ,ǲǬ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǮ,ǳǫ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǰ,ǯǫ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǳ,Ǫǳ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǰ,Ǫǳ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǪ,ǮǱ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǭ,Ǫǭ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǯ,ǲǯ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǱ,ǳǫ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǳ,ǯǫ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǭǯ,ǫǲ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǯǱ,Ǭǭ ǫ O N N 
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Tab. ǬǪ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. 
odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá 
doba 

čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ S ǳ Ǫ ǭ N 

Ǭ O ǳ Ǭ ǳ N 

ǭ O Ǳ Ǫ Ǯ N 

Ǯ O Ǯ Ǫ Ǭ A 

ǯ O Ǳ Ǫ ǰ A 

ǰ O Ǳ Ǭ Ǯ N 

Ǳ O Ǳ Ǫ ǭ A 

ǲ O ǰ Ǫ Ǭ N 

ǳ O ǳ Ǭ ǯ A 

ǫǪ S ǲ Ǭ ǰ A 

ǫǫ O ǫǭ Ǫ ǫǫ A 

ǫǬ O ǰ Ǫ Ǯ A 

ǫǭ O ǫǪ Ǫ Ǭ N 

ǫǮ O ǰ Ǫ ǯ N 

ǫǯ O ǫǫ ǰ ǫǲ N 
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Říčanċ ɭǬǪǫǭɮ 

 
Obr. ǭ - OK Říčanċ 

 

Níže je uĄedeno ǬǪ z celkoĄých ǯǲǲ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. Ǭǫ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající Ąozidlo 
Ą proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:ǪǮ,ǳǮ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǫ,ǫǰ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǭ,ǮǮ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǱ,Ǳǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǮǬ,Ǭǫ ǫ B N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǭ,ǮǬ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǰ,ǳǳ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǳ,ǯǬ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǰ,ǯǪ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǱ,ǳǯ Ǭ O A A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǮ,ǰǬ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǬ,ǯǰ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǫ,ǮǱ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǰ,ǫǭ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǭǮ,ǮǪ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǭǰ,ǭǱ Ǭ O A A 

ǪǪ:ǪǬ:Ǯǫ,ǱǬ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǮǮ,ǫǪ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǯǰ,ǫǫ Ǭ D A A 

ǪǪ:ǪǬ:ǯǬ,ǲǲ ǫ O N N 
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Tab. ǬǬ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. 
odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ O Ǯ ǭ Ǯ A 
Ǭ O ǫǰ Ǫ ǫǮ A 
ǭ D ǫǯ Ǫ ǭ A 
Ǯ O ǫǬ Ǫ ǳ N 
ǯ O Ǯ Ǭ ǯ N 
ǰ O ǯ Ǫ Ǭ N 
Ǳ O Ǳ Ǭ ǭ N 
ǲ O ǯ Ǫ Ǭ N 
ǳ O ǫǫ Ǫ ǫ N 

ǫǪ O ǰ Ǫ ǫ N 
ǫǫ O Ǳ Ǫ Ǭ A 
ǫǬ O ǫǱ Ǫ Ǳ N 
ǫǭ O ǲ Ǫ Ǭ A 
ǫǮ O ǳ Ǯ ǰ N 
ǫǯ O ǫǬ Ǫ ǰ N 
ǫǰ O ǳ Ǭ Ǯ N 
ǫǱ O Ǳ Ǫ ǭ N 
ǫǲ O Ǭǭ Ǫ Ǯ N 
ǫǳ O ǭ ǭ Ǯ A 
ǬǪ O ǯ ǭ Ǯ A 
Ǭǫ O ǯ ǫǪ ǫǮ A 
ǬǬ O ǯ Ǭ ǲ A 
Ǭǭ O Ǭǭ Ǭ Ǳ N 
ǬǮ M ǲ Ǫ ǭ N 
Ǭǯ O Ǯ Ǭ ǭ N 
Ǭǰ O ǫǪ ǫ ǭ A 
ǬǱ O Ǳ ǭ ǫǭ N 
Ǭǲ O Ǳ Ǫ ǫ N 
Ǭǳ O ǫǱ ǭ ǰ N 
ǭǪ O Ǭǫ Ǫ ǫǮ N 
ǭǫ O ǫǬ Ǫ ǰ N 
ǭǬ O Ǯ Ǫ Ǭ A 
ǭǭ O ǫǪ Ǫ Ǭ N 
ǭǮ O ǫǲ Ǫ ǫǮ N 
ǭǯ O ǯ Ǯ ǰ A 
ǭǰ O ǫǬ Ǭ Ǳ N 
ǭǱ O ǬǪ Ǫ Ǭ A 
ǭǲ O ǬǪ Ǫ ǬǮ N 
ǭǳ O ǫǰ Ǫ ǫǮ N 
ǮǪ O Ǳ Ǫ Ǭ N 
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ŠeberoĄ ɭǬǪǫǭɮ 

 
Obr. Ǯ - OK ŠeberoĄ 

 

Níže je uĄedeno ǬǪ z celkoĄých ǰǳǬ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. Ǭǭ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:ǪǱ,ǰǯ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǬ,ǰǪ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǪ,ǲǬ ǫ B N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǭ,ǮǪ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǱ,ǫǱ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǪ,ǳǯ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǬ,Ǭǫ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǲ,ǳǱ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǪǱ,ǲǬ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǯ,ǱǱ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǲ,Ǳǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǬ,Ǭǭ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǪ,ǭǱ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǬ,ǳǱ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǮ,Ǭǰ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǰ,ǳǮ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǲ,ǭǳ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǪ,ǫǪ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǫ,Ǯǲ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǭ,ǰǭ ǫ O A N 
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Tab. ǬǮ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ O Ǯ Ǫ ǭ N 
Ǭ O ǲ ǯ ǫǫ N 
ǭ O ǯ Ǫ ǫ N 
Ǯ O ǯ Ǫ ǫ N 
ǯ O ǯ Ǭ Ǯ N 
ǰ O ǫǫ Ǫ ǫ N 
Ǳ O ǳ Ǭ Ǳ N 
ǲ O ǫǭ Ǭ Ǯ N 
ǳ O ǫǰ Ǫ ǫ N 

ǫǪ O ǫǪ ǭ ǰ N 
ǫǫ M ǭ Ǫ ǫ N 
ǫǬ O ǯ ǭ ǯ N 
ǫǭ O ǫǬ Ǫ Ǭ N 
ǫǮ O ǯ Ǫ Ǭ N 
ǫǯ D Ǯ Ǯ ǰ N 
ǫǰ O Ǯ Ǭ ǰ N 
ǫǱ O ǯ Ǭ ǯ N 
ǫǲ O ǫǮ Ǫ ǫ N 
ǫǳ D ǯ Ǭ Ǯ N 
ǬǪ O ǭ ǭ Ǯ N 
Ǭǫ O ǳ ǫ ǭ N 
ǬǬ O ǭ Ǫ ǫ N 
Ǭǭ O ǯ Ǫ Ǭ N 
ǬǮ O Ǳ Ǫ Ǭ N 
Ǭǯ O ǰ Ǭ Ǯ N 
Ǭǰ O ǫǬ ǭ Ǳ N 
ǬǱ O Ǳ Ǯ ǫǫ N 
Ǭǲ O ǯ ǭ ǯ N 
Ǭǳ O ǲ Ǫ Ǭ N 
ǭǪ O ǳ Ǫ ǭ N 
ǭǫ O ǭ Ǫ Ǭ N 
ǭǬ O Ǯ Ǫ ǫ N 
ǭǭ O ǰ Ǭ ǭ N 
ǭǮ O ǯ Ǫ Ǭ N 
ǭǯ O Ǯ ǭ ǲ N 
ǭǰ O ǬǪ Ǫ Ǭ N 
ǭǱ O ǭ Ǫ Ǭ N 
ǭǲ O Ǯ Ǫ Ǭ N 
ǭǳ O ǭ Ǫ Ǭ N 
ǮǪ O Ǯ Ǫ ǫ N 
Ǯǫ O Ǯ Ǫ Ǭ N 
ǮǬ O Ǯ Ǭ Ǯ N 
Ǯǭ O ǫǪ Ǫ ǫ N 
ǮǮ O Ǯ Ǫ Ǭ N 
Ǯǯ O ǲ Ǫ Ǭ N 
Ǯǰ O Ǯ ǭ ǯ N 
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SĄitaĄċ ɭǬǪǫǮɮ 

 
Obr. ǯ - OK SĄitaĄċ 

 

Níže je uĄedeno ǬǪ z celkoĄých ǱǭǮ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. Ǭǯ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající Ąozidlo 
Ą proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǲ,ǭǮ ǫ D N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǭ,ǫǪ ǫ D A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǯ,Ǳǭ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǱ,ǭǪ Ǭ D N A 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǰ,ǮǪ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǳ,ǭǯ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǫ,Ǭǯ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǭ,ǰǲ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǯ,ǭǬ Ǭ O N A 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǯ,ǲǲ ǫ O A N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǱ,ǰǪ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǯ,ǭǱ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǬ,ǫǰ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǳ,ǬǪ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǬ,ǳǮ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǮ,ǬǱ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǪ,ǭǫ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǮ,ǰǮ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǳ,ǯǯ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǬ,ǯǰ Ǭ O N N 
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Tab. Ǭǰ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ O ǲ Ǫ ǫ N 
Ǭ B Ǳ Ǯ ǫǬ N 
ǭ O ǳ Ǫ Ǭ N 
Ǯ O ǭ Ǫ ǫ N 
ǯ O ǰ Ǫ Ǭ N 
ǰ O ǫǯ Ǫ ǫ N 
Ǳ O ǰ Ǫ ǫ N 
ǲ O Ǳ ǫ ǭ N 
ǳ O ǫǭ Ǭ ǳ N 

ǫǪ B ǰ Ǫ Ǭ N 
ǫǫ O Ǳ Ǫ Ǭ N 
ǫǬ O ǰ Ǭ Ǯ N 
ǫǭ O ǫǱ Ǭ ǯ N 
ǫǮ O ǫǫ Ǫ Ǭ N 
ǫǯ O ǫǯ Ǯ ǲ N 
ǫǰ O ǲ ǫ ǭ N 
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Jaroměř ɭǬǪǫǮɮ 

 
Obr. ǰ - OK Jaroměř 

 

Níže je uĄedeno ǬǪ z celkoĄých ǭǭǱ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǬǱ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající Ąozidlo 
Ą proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǮ,ǲǮ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǲ,ǭǪ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǫ,ǫǰ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǯ,ǳǰ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǱ,Ǯǯ ǫ B N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǮǬ,ǫǭ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǮǮ,ǪǪ Ǭ B N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǳ,Ǫǰ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǪǬ,Ǫǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǯ,Ǭǳ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǫ,ǬǬ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǮ,ǰǬ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǮ,ǭǬ ǫ B N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǲ,ǲǰ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǬ,Ǯǯ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǱ,ǳǮ Ǭ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǳ,Ǳǯ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǬ,ǮǱ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǮ,Ǭǳ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǱ,Ǫǯ Ǭ O N A 
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Tab. Ǭǲ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
výsledku 

Druh 
vozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Max. odmítnutý 
odstup [s] 

Celková doba 
čekání [s] 

Vozidlo v 
podř.směru A/N 

1 O 15 3 7 N 
2 O 5 0 2 N 
3 O 12 0 3 N 
4 O 16 0 3 N 
5 B 13 2 8 N 
6 O 16 2 4 N 
7 D 8 4 7 N 
8 D 4 2 3 N 
9 D 15 0 5 N 
10 O 5 3 6 N 
11 O 6 3 6 N 
12 O 4 0 2 N 
13 O 13 2 5 N 
14 O 6 0 2 N 
15 O 6 1 3 N 
16 O 12 3 6 N 
17 O 5 0 1 N 
18 O 10 0 3 N 
19 O 9 3 8 N 
20 O 8 0 2 N 
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Teplice ǫ ɭǬǪǫǮɮ 

 
Obr. Ǳ - OK Teplice 

 

Níže je uĄedeno ǬǪ z celkoĄých ǮǪǯ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. Ǭǳ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající Ąozidlo 
Ą proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:ǬǬ,Ǳǫ ǫ D N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǰ,ǳǱ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǭ,ǳǳ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǫ,ǭǳ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǰ,ǫǫ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǮǱ,ǰǰ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǮ,ǳǱ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǰ,Ǭǰ Ǭ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǪǱ,ǯǮ ǫ B N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǲ,ǫǮ Ǭ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǳ,ǳǭ ǫ B A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǬ,ǲǬ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǰ,Ǫǯ Ǭ O N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǲ,Ǫǭ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǪ,ǭǬ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǭ,ǰǭ ǫ B N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǬǱ,ǫǱ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǳ,Ǫǫ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǬ,ǰǰ Ǭ N N A 

ǪǪ:Ǫǫ:ǭǱ,ǫǫ ǫ O N N 
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Tab. ǭǪ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. 
odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ O ǯ ǭ ǰ N 
Ǭ N ǲ Ǭ ǯ N 
ǭ O ǯ ǯ ǫǮ N 
Ǯ O ǫǳ ǫǫ ǭǳ N 
ǯ B Ǳ Ǫ ǯ N 
ǰ O ǯ Ǭ ǯ N 
Ǳ O Ǳ Ǫ ǯ N 
ǲ O ǳ ǭ ǯ N 
ǳ O ǰ Ǯ ǫǫ N 

ǫǪ O ǲ ǫǰ ǫǲ N 
ǫǫ O Ǯ Ǫ ǭ N 
ǫǬ O ǰ Ǫ ǭ N 
ǫǭ O ǫǪ Ǭ ǯ N 
ǫǮ O ǯ Ǯ ǰ N 
ǫǯ O Ǯ Ǫ Ǭ N 
ǫǰ B ǭǰ ǫǱ ǮǮ N 
ǫǱ B ǳ Ǯ ǫǪ N 
ǫǲ O ǯ Ǫ Ǯ N 
ǫǳ O ǯ ǭ Ǳ N 
ǬǪ O Ǯ ǯ ǰ N 
Ǭǫ O ǫǭ ǫ Ǯ N 
ǬǬ O Ǯ ǭ ǯ N 
Ǭǭ B ǰ Ǯ ǲ N 
ǬǮ O ǳ ǭ ǯ N 
Ǭǯ O ǲ Ǭ ǯ N 
Ǭǰ B ǫǪ ǯ ǫǮ N 
ǬǱ O Ǳ ǯ ǲ N 
Ǭǲ O ǳ ǭ ǳ N 
Ǭǳ O ǰ Ǭ ǭ N 
ǭǪ O Ǳ Ǫ Ǯ N 
ǭǫ O ǫǫ ǭ Ǳ N 
ǭǬ O ǫǬ ǰ ǫǫ N 
ǭǭ O ǫǪ Ǫ ǯ N 
ǭǮ O ǲ Ǫ ǭ N 
ǭǯ O Ǳ ǭ ǲ N 
ǭǰ O ǫǫ Ǭ ǳ N 
ǭǱ O Ǳ Ǭ Ǳ N 
ǭǲ O ǭ Ǫ ǫ N 
ǭǳ O Ǯ Ǫ Ǭ N 
ǮǪ O ǫǮ Ǯ ǫǫ N 
Ǯǫ O ǭ ǫǫ ǫǲ N 
ǮǬ O ǭ Ǭ ǭ N 
Ǯǭ O ǫǮ Ǯ ǫǰ N 
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Teplice Ǭ ɭǬǪǫǮɮ 
Níže je uĄedeno ǭǯ z celkoĄých ǭǭǰ řádků Ąċhodnocení Ą programu EdipPlaċer - 
nezkrácené Ąċhodnocení je uĄedeno na DVD. 
Tab. ǭǫ - Ukázka Ąċhodnocení z programu EdipPlaċer 

Vstupní čas Proud Druh 
Ąozidla 

Čekající Ąozidlo Ą 
proudu Ǭ 

Odstup 
akceptoĄán 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǯ,Ǳǭ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǫǳ,ǪǱ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǫǳ,ǭǭ Ǭ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǭ,ǪǱ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǭǰ,ǲǰ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǫ,Ǫǯ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǭǰ,ǱǬ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǫ,ǳǯ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:Ǯǰ,Ǭǳ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǯ,Ǯǲ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǪ:ǯǱ,ǪǱ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǪǮ,ǮǬ ǫ N N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǫǲ,Ǭǫ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǫǮ,ǫǪ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǫ,ǫǳ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǭǳ,ǭǱ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǬ,Ǯǲ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǮ,Ǳǯ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǮǱ,ǭǬ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:Ǯǳ,Ǭǳ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǪ,ǰǲ ǫ O A N 

ǪǪ:Ǫǫ:ǯǭ,ǬǬ Ǭ D N A 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǯ,ǪǮ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǪǱ,ǰǯ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǫǳ,ǳǬ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǫǭ,ǭǯ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǭǫ,Ǭǲ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǭǭ,Ǳǲ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:Ǭǳ,ǫǮ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǭǳ,ǳǰ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǮǮ,ǯǪ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǮǱ,ǳǭ ǫ O N N 

ǪǪ:ǪǬ:ǯǳ,ǫǫ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǭ:ǪǬ,ǯǪ ǫ O N N 

ǪǪ:Ǫǭ:ǫǭ,ǯǳ ǫ O A N 
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Tab. ǭǬ - Vċhodnocení z programu Prijate_odstupċ_ĄǬ-ǫ 

Pořadí 
Ąýsledku 

Druh 
Ąozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

MaĊ. odmítnutý 
odstup [s] 

CelkoĄá doba 
čekání [s] 

Vozidlo Ą 
podř.směru 

A/N 

ǫ D ǫǮ Ǭ ǰ N 
Ǭ O ǳ Ǫ Ǯ N 
ǭ O ǫǪ ǫǯ Ǭǳ N 
Ǯ O ǫǬ Ǫ ǭ N 
ǯ O ǬǪ Ǫ ǭ N 
ǰ O ǫǳ Ǫ Ǭ N 
Ǳ O ǫǱ Ǫ Ǭ N 
ǲ O ǳ ǭ ǫǬ N 
ǳ O Ǯ ǭ ǫǪ N 

ǫǪ O Ǳ Ǭ Ǯ N 
ǫǫ O ǫǫ Ǭ Ǯ N 
ǫǬ O ǫǭ ǯ ǫǯ N 
ǫǭ O ǳ ǭ ǰ N 
ǫǮ O ǬǪ Ǫ ǫǬ N 
ǫǯ O Ǳ ǯ ǰ N 
ǫǰ O ǰ Ǯ Ǳ N 
ǫǱ O ǲ Ǫ ǭ N 
ǫǲ O Ǭǰ Ǫ ǭ N 
ǫǳ O ǬǬ Ǫ Ǭ N 
ǬǪ O ǫǭ Ǫ ǭ N 
Ǭǫ O Ǳ Ǭ ǯ N 
ǬǬ O ǲ Ǯ ǫǬ N 
Ǭǭ O Ǯ ǫ ǭ N 
ǬǮ O ǫǫ Ǫ Ǭ N 
Ǭǯ O Ǭǯ ǭ ǫǪ N 
Ǭǰ O ǫǮ Ǫ Ǭ N 
ǬǱ O ǫǭ ǭ ǫǫ N 
Ǭǲ O ǫǲ Ǫ Ǯ N 
Ǭǳ O ǬǬ ǲ ǬǪ N 
ǭǪ O ǫǭ ǯ ǫǬ N 
ǭǫ O ǯ ǭ ǯ N 
ǭǬ O ǫǭ ǯ ǫǭ N 
ǭǭ O ǫǪ Ǫ ǯ N 
ǭǮ O ǫǪ Ǭ Ǳ N 
ǭǯ O ǯ ǭ ǯ N 
ǭǰ O Ǳ ǯ ǫǮ N 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Disertační práce                                                                  Ing. IĄan Sedlačik 

202 
 

Příloha č. Ǭ - Vċhodnocení mikrosimulačních modelů 
Tato příloha obsahuje data získaná ze simulačních modelů z programu PTV 
Vissim. Kompletní Ąċhodnocené souborċ jsou uĄedenċ na DVD, které je přílohou 
práce. 

 

Aɮ Místo odpojení bċpassu 
Tab. ǫ - NaĄýšení kapacitċ bċpassu podle podílu odbočujících Ąozidel do bċpassu 

 
 

Tab. Ǭ - Průměrná délka kolon na Ąjezdu do OK 
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Bɮ Místo připojení bċpassu - připojení klínem 
 

Vzdálenost konce klínu Lkk=ǫǪm 
Tab. ǭ - ÚKD místa připojení Lkk=ǫǪm 

 
 

Tab. Ǯ - MaĊimální délka kolon Ą bċpassu pro Lkk=ǫǪm 
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Vzdálenost konce klínu Lkk=ǬǪm 
Tab. ǯ - ÚKD místa připojení Lkk=ǬǪm 

 
 

Tab. ǰ - MaĊimální délka kolon Ą bċpassu pro Lkk=ǬǪm 
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Vzdálenost konce klínu Lkk=ǭǪm 
Tab. Ǳ - ÚKD místa připojení Lkk=ǭǪm 

 
 

Tab. ǲ - MaĊimální délka kolon Ą bċpassu pro Lkk=ǭǪm 
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Vzdálenost konce klínu Lkk=ǮǪm 
Tab. ǳ - ÚKD místa připojení Lkk=ǮǪm 

 
 

Tab. ǫǪ - MaĊimální délka kolon Ą bċpassu pro Lkk=ǮǪm 
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Cɮ Místo připojení bċpassu - připojení pruhem 
 

Délka připojoĄacího pruhu Lpp=ǭǪm 
Tab. ǫǫ - ÚKD místa připojení Lpp=ǭǪm 
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Délka připojoĄacího pruhu Lpp=ǰǪm 
Tab. ǫǬ - ÚKD místa připojení Lpp=ǰǪm 
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Délka připojoĄacího pruhu Lpp=ǳǪm 
Tab. ǫǭ - ÚKD místa připojení Lpp=ǳǪm 

 


