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ABSTRAKT 
Disertační práce se zabý á analýzou kapacit  b passů okružních křižo atek  
České republice. Cílem práce je na rhnout no ou metodiku sloužící k posuzo ání 
kapacit  b passů, protože tato metodika  českých podmínkách nee istuje. 

V počátečních kapitolách práce je popsáno náz oslo í a s ětlen ýznam 
b passu e ztahu ke zb lé části okružní křižo atk  a její kapacitě. V dalších 
kapitolách jsou u eden  metodik  pro stano ení kapacit  okružních křižo atek 
použí ané  ČR a  zahraničí.  

Základní literaturou pro ná rh metodik  na posuzo ání kapacit  b l  Technické 
podmínk , České technické norm , německá příručka Handbuch für die 
Bemessung der Strassen erkehrsanlagen, dání  a americký High a  
Capacit Manual . 

Stěžejní částí práce je kapitola č. , která obsahuje pro edené dopra ní průzkum  
na b passech okružních křižo atek  ČR, jejich hodnocení a charakteristik  
nutné pro kapacitní posuzo ání. Neméně důležitou je kapitola č. , obsahující 
mikrosimulační model  zohledňující různé geometrické uspořádání b passů. 
Okružní křižo atk  b l  modelo án   programu PTV Vissim. 

Na základě analýz  ýsledků získaných z interakti ních modelů b la na ržena 
metodika pro stano ení a posouzení kapacit  b passů okružních křižo atek. 

Výsledkem disertační práce jsou kapitol  č.  - , kde je u eden přehled 
na ržených metodik a jejich poro nání se stá ajícími předpis . Poslední částí 
disertační práce jsou příloh , obsahující zjištěné charakteristik  na sledo aných 
křižo atkách a data z programu PTV Vissim. 
 
Klíčo á slo a: 

okružní křižo atka, b pass, zdálenost konce klínu, kapacita křižo atk , délka 
front , úro eň k alit  dopra  
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ABSTRACT 
This thesis deals ith anal sis of b pass capacit  of roundabouts in the Czech 
republic. The aim of this thesis is to de ise a ne  methodolog  for assessing the 
b pass capacit , as there is no such methodolog  in the Czech conditions. 

First chapters of the thesis describe the terminolog  and e plain the importance 
of b pass related to there maining part of a roundabout and its capacit . 
Follo ing chapters deal ith methodolog  for setting the capacit  of roundabouts 
used in the Czech republic and abroad. 

Principal literature for de ising the methodolog  for assessing the capacit  ere 
Technical conditions, Czech technical standards, German manual Handbuch für die 
Bemessung der Strassen erkehrsanlagen,  edition and American High a  
Capacit  Manual . 

The main part of the thesis is the chapter number , hich contains traffic 
researches done at the b passes of roundabouts in the Czech republic, their 
e aluation and characterization necessar  for assessing the capacit . Not less 
important is the chapter number , dealing ith microsimulation models taking 
into account different geometrical la out of b passes. Roundabouts ere 
designed in the PTV Vissim programme. 

Based on the anal sis of results obtained from interacti e models, the 
methodolog  for setting and assessing the capacit  of b passes of roundabouts 

as de ised. 

The result of this thesis are the chapters number  -  ith the summar  of 
de ised methodologies and their comparison ith present methodologies. The 
last part of the thesis is formed b  anne es ith the characterization found at the 
monitored roundabouts and PTV Vissim programme data. 
 
Ke ords: 

roundabout, b pass, distance of the end of edge, capacit  of roundabout, length 
of queue, le el of traffic qualit  
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 ÚVOD 
Křižo atka je místem, kde se  půdor se pozemní komunikace protínají nebo 
stýkají a alespoň d ě z nich jsou spolu zájemně propojen  [ ]. 

Z historie i současnosti je patrné, že křižo atk   intra ilánu a e tra ilánu hrají 
důležitou roli  celko é kompozici měst a obcí, jelikož t ářejí eřejná 

ýznamná prostranst í, náměstí a krajinné pr k . 

Okružní křižo atk  dále OK  z urbanistického hlediska ruší nadřazenost 
pozemních komunikací a z křižo atek samotných se pak stá ají do jisté mír  
centrální a důležité uzl . 

Kapacita okružních křižo atek se řídí podle TP  [ ], tento předpis znikl na 
základě německé metodik  HBS [ ]. Oproti staršímu předpisu pro posuzo ání 
kapacit  OK TP  [ ], který se zaměřo al přede ším na k antitati ní posouzení 
křižo atk , se no á metodika zabý á k alitati ním posouzením. K antitu lze 
defino at za určitých podmínek k alit . Prá ě k alita je z pohledu řidiče 
důležitější, protože lépe stihuje poh b ozidel  oblasti křižo atk . 

Disertační práce se zabý á analýzou kapacit  b passů OK a na ržením metodik  
pro stano ení jejich kapacit . Z hlediska absence metodik  pro ýpočet kapacit  
b passů musel  být  programu PTV Vissim t ořen  simulační model  
t po ých připojení, na nichž b la následně stano ena a posouzena kapacita 
spojo acích ět í za různých podmínek. Disertační práce tak přispěje nejen k 
za edení no é metodik  a jejímu posouzení mikrosimulačním programem, ale i 
k objekti nímu stano ení kapacit  b passů OK. 

Část ýsledků disertační práce již b la začleněna do ná rhu no ých technických 
podmínek "TP  - Posuzo ání kapacit  křižo atek a úseků pozemních 
komunikací", které b  měl  být dán   roce . 
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 POUŽITÉ NÁZVOSLOVÍ A ZKRATKY 
Tato kapitola s ětluje zkratk  a pojm  použí ané  disertační práci. Termín  
dále u edené odpo ídají platným předpisům České republik  České technické 
norm , Technické podmínk  a také zahraničním materiálům Handbuch für die 
Bemessung on Strassen erkehrsanlagen, High a  Capacit  Manual . Zkratk  a 
pojm  dále u edené jsou autorem práce po ažo án  za hodné k s ětlení. 
Zb lá část termínů je s ětlena dále  te tu. 

.  Náz oslo í 
Okružní křižo atka - úro ňo á křižo atka s okružním jízdním pásem nejběžněji 

e t aru mezikruží, s jednosměrným pro ozem proti směru hodino ých ručiček 

Okruh Okružní jízdní pás  - jízdní pás  šířce zpe nění ozo k  okolo 
středo ého ostro a 

Vjezd - jízdní pruh nebo pás křižující komunikace, ze kterého se jíždí na okruh 

Výjezd - jízdní pruh nebo pás křižující komunikace, kterým ozidla jíždějí z 
okruhu 

B pass Spojo ací ěte  - jízdní pruh nebo pás spojující d ě sousední ět e 
okružní křižo atk  

Intra ilán - zasta ěná plocha obce 

Kapacita - nej šší intenzita silničního pro ozu nebo dopra ního proudu, která 
odpo ídá stupni úro ně k alit  dopra  E 

Dopra ní proud - sled šech ozidel poh bujících se  jízdním pruhu za sebou 
nebo  jízdních pruzích edle sebe stejným směrem 

Intenzita dopra  - počet ozidel, který projede určitým profilem na pozemní 
komunikaci za daný časo ý inter al nejčastěji hodinu  

Přepočtená ozidla - zohledněná skladba dopra ního proudu podle koeficientů 
skladb  dopra ního proudu 

Střední doba zdržení Ztráto ý čas  - rozdíl mezi teoretickou a skutečnou dobou 
potřebnou na projetí dráh  z bodu A do bodu B 

Úro eň k alit  dopra  - k alita pro ozních podmínek na pozemních 
komunikacích jádřená stupni A - F 

Raffo a metoda - metoda pro určení kritického časo ého odstupu 

B pass s dispozicí "klín-klín" - b pass, který se odpojuje z jezdu a připojuje na 
ýjezd náběhem obr. -  

Vzdálenost konce připojo acího klínu - zdálenost od nější hran  okruhu po 
konec připojo acího klínu obr. -  

Místo odpojení b passu - místo, e kterém se odpojuje b pass z jezdu na 
okružní křižo atku 

Místo připojení b passu - místo, e kterém se připojuje b pass na ýjezd z 
okružní křižo atk  
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Mikrosimulační program - program, který slouží k dopra nímu modelo ání 
uzlo ých bodů nebo menšího území 

E tra ilán - nezasta ěná plocha obce, resp. nezasta ěná část jejího 
katastrálního území 

.  Zkratk  
ČR Česká republika 

OK okružní křižo atka 

TP Technické podmínk  

HBS Handbuch für die Bemessung on Strassen erkehrsanlagen 

HCM High a  Capacit  Manual 

ÚKD úro eň k alit  dopra  

OK t p /  okružní křižo atka s jedním pruhem na okruhu, jedním na jezdu, 
 jedním na ýjezdu a jednopruho ým b passem 

tg kritický časo ý odstup zdálenost mezi příděmi po sobě následujících 
 ozidel  hla ním dopra ním proudu  

tf následný časo ý odstup zdálenost mezi příděmi po sobě následujících 
 ozidel e edlejším dopra ním proudu  

t  minimální časo ý odstup zdálenost mezi příděmi po sobě následujících 
 ozidel  hla ním dopra ním proudu  

L  zdálenost od nější hran  okruhu po konec odbočo acího klínu obr. -  

Lkk zdálenost od nější hran  okruhu po konec připojo acího klínu obr. -  

Lpp délka připojo acího pruhu obr. -  
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 BYPASS SPOJOVACÍ VĚTEV  
B pass z šuje kapacitu OK přidáním samostatného jízdního pruhu 
jednosměrné komunikace  pro odbočení pra o jedoucích ozidel. Z ýšení 

kapacit  je dosaženo odebráním ozidel z jezdu na OK a jejich přesunutím na 
ýše zmíněnou spojo ací ěte . 

V počáteční fázi dopra ního pláno ání jsou z celostátního sčítání dopra  
znám  intenzit  ozidel  jednotli ých směrech. O ná rhu hodného uspořádání 
b passů poté rozhoduje pentlogram stá ající křižo atk  získaný nejčastěji 
dopra ním průzkumem. V případě no ě budo ané křižo atk  je elmi důležitá 
dopra ní prognóza budoucích přepra ních ztahů. 

 
Obr. -  - Možnosti uspořádání b passů 

 

Pokud jsou b pass  na rho án   intra ilánu, kde je soká koncentrace chodců 
a c klistů, musí být k jejich ná rhu přistupo áno obezřetně. Dů odem je šší 
r chlost ozidel poh bujících se e spojo ací ět i a případné křížení s těmito 
komunikacemi. 

Pro co nejlepší užití b passu je zásadní na rhnout sprá ný t p připojení do 
ýjezdo é ět e a odbočení z jezdo é ět e. 
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.  Použití b passu 
- pokud je intenzita pra ého odbočení šší než polo ina intenzit  na 

jezdu OK 

- jestliže je intenzita pra o odbočujících ozidel šší než oz/h 

- při ostrém úhlu křížení komunikace 

- při přesta bách úro ňo ých křižo atek s pů odním b passem b pass se 
ponechá e stá ající poloze  

.  Výhod  b passu 
- z ýšení kapacit  OK a jezdu, ke kterému je b pass připojen 

- odlehčení okruhu 

- zkrácení průjezdu ozidel b passem 

- fronta  řadícím pruhu nezasahuje do b passu 

-  případě t áření front   b passu fronta nezasahuje do jezdu OK 

- možnost průjezdu nadrozměrných nákladů 

- dostatečný rozhled pro zasta ení 

Při užití b passu je důležité ěno at z ýšenou pozornost: 

- křížení stezk  chodce šší r chlost ozidel  b passu  - možnost střetu 

- ukončení stezk  pro c klist   místě odpojení b passu od jezdo é ět e 

- dopra nímu značení, jak s islému, tak odoro nému 

- od odnění b passu 
.  Ne ýhod  b passu 

- elké prostoro é a finanční nárok  

- šší r chlosti ozidel  b passu 

- při napojení připojo acím klínem na ýjezdo ou ěte  nemusí být žd  
zajištěn zpětný ýhled z ozidla 

- problematičnost pěší a c klistické dopra  
.  T p  b passů 

T p uspořádání b passu lze z olit dle poměrů intenzit ozidel poh bujících se 
na jezdo é ět i, okruhu, ýjezdo é ět i a b passu. 

Pro účel  disertační práce b l  brán  OK s b pass  po celé ČR. B lo obtížné 
mezi e istujícími t p  b passů najít šechna zoro á t po á uspořádání 
u edená níže, také z tohoto dů odu b l  reduko án  sledo ané křižo atk  na 
t p s připojo acím klínem iz kapitola .  Omezující podmínk  hodnocení . 
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. .  Odbočo ací a připojo ací klín 
- Použitelný  případě nízkých intenzit ozidel na jezdech a ýjezdech. 

- Kolona ozidel na jezdu a kolona ozidel  b passu nesmí zasaho at do 
odpojení b passu od jezdo é ět e OK.  

- Odbočo ací a připojo ací klín lze použít e stísněných podmínkách. 

 
Obr. -  - Odbočo ací a připojo ací klín 

 
. .  Přechodnice pro odbočení a připojení 

- Použitelná e stejných případech jako odbočo ací a připojo ací klín. 

- Menší kapacita oproti klínu z hlediska odbočení do b passu do 
přechodnice se ejde menší počet ozidel . 

 
. .  Odbočo ací klín, připojo ací pruh 

- Použití při nízkých intenzitách ozidel na jezdu, sokých intenzitách 
ozidel  pra ém odbočení a na ýjezdu kolona t ářející se  b passu 

nezasahuje do jezdo é ět e . 

 
Obr. -  - Odbočo ací klín, připojo ací pruh 
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. .  Odbočo ací pruh, připojo ací klín 
- Použití při sokých intenzitách ozidel na jezdu a  pra ém odbočení 

kolon  mohou zasaho at do místa odpojení b passu a o li nit jezdo ou 
ěte  i b pass . 

 
Obr. -  - Odbočo ací pruh, připojo ací klín 

 
. .  Odbočo ací a připojo ací pruh 

- Použití při sokých intenzitách e jezdo é, ýjezdo é ět i a  b passu. 

 
Obr. -  - Odbočo ací a připojo ací pruh 
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. .  Samostatný pruh pro jezd a ýjezd 
- Použití jen  případě e trémních intenzit, kd  hrozí nebezpečí t orb  

kolon  přes celý b pass  takém případě je hodné přistoupit k jinému 
řešení dopra ního uzlu . 

 
Obr. -  - Samostatný pruh pro jezd a ýjezd 
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 METODY PRO VÝPOČET KAPACITY 
OKRUŽNÍCH KŘIŽOVATEK 

Tato část práce je ěno ána dostupným metodám ýpočtu kapacit  okružních 
křižo atek. Okružní křižo atk  lze chápat jako sousta u křižo atek st ko ých, 
proto cházejí eškeré ýpočto é metod  z teorie ýpočtu kapacit  
úro ňo ých neřízených křižo atek [ ]. 

Na neřízené úro ňo é křižo atce se musí řidič  podřadném dopra ním proudu 
rozhodnout, kd  má pro ést mané r najetí do křižo atk . Před připojením do 
nadřazeného dopra ního proudu, dochází ze stran  řidiče k hodnoco ání 
r chlostí a mezer mezi ozidl   nadřazeném dopra ním proudu, d namických 

lastností s ého ozidla plus místních podmínek. Na základě šech těchto 
informací se řidič rozhodne, zda danou mezeru mezi ozidl   nadřazeném 
dopra ním proudu přijme či nikoli . 

K ýpočtu kapacit  neřízených úro ňo ých křižo atek lze přistupo at d ěma 
odlišnými přístup  [ ]: 

- teorie časo ých odstupů - kapacita jezdu zá isí na hodnotách tg kritický 
časo ý odstup , tf následný časo ý odstup  a také na teoretickém 
rozdělení časo ých odstupů mezi ozidl  

- empirické ztah  regresní analýza  - ýpočet kapacit  je založen na 
pozoro ání a měření intenzit  době čerpání kapacit  křižo atk  

.  Teorie časo ých odstupů 
Norma ČSN  [ ] říká: "Kapacita neřízené křižo atk  je podmíněna 
kapacitou  každém střetném bodě křižo atk , e kterém dochází k přetínání, 
spojení nebo rozpojení dopra ních jízdních proudů" [ ]. Kapacita křižo atk  je 
součet intenzit šech dopra ních proudů za jednu hodinu. Tato definice je 
založená jednostranně na k antitati ní složce kapacit , tzn. dosažení ma ima 
bez ohledu na objekti ní k alitu pro ozu. Pro nadřazené proud  je přístup 
preferenční, který umožňuje dosáhnout e trémní kapacit  při mimořádné 
poptá ce hla ních proudů a mimořádných dob čekání ozidel  proudech 

edlejších. 

O kapacitě křižo atk  rozhoduje nejméně přízni á kombinace nejzatíženějších 
jízdních pruhů. Pokud je překročena kapacita, b ť jen na jednom pruhu, 
ne ho uje následně celá křižo atka. 

K alitu je možné defino at [ ]: 

- střední dobou zdržení jednotli ých dopra ních proudů ztráto ým časem  

- délkou front  zdržených ozidel  podřazených proudech 

U edené parametr  jsou obsažen  e ýpočtu kapacit  neřízené křižo atk , 
protože při dosažení ma imální kapacit  podmíněné ma imálními intenzitami 
dopra ních proudů způsobí neprůjezdnost křižo atk  ozidl  podřazených 
dopra ních proudů obr. - . 
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Obr. -  - Stupně nadřazenosti dopra ních proudů na OK s b passem [ ] 

 

Pro co nejpřesnější stano ení kapacit  neřízené křižo atk  je zapotřebí 
namodelo at reálný poh b ozidel  hla ních proudech, kde mají ozidla mezi 
sebou různé časoprostoro é mezer , zá isející na r chlosti poh bu a skladbě 
dopra ního proudu. Kapacita jednotli ých podřazených proudů je podmíněna 
počtem časoprostoro ých mezer, mezi ozidl  jízdního proudu s předností  
jízdě, přijatelných pro začlenění nebo křižo ání ozidel edlejšího proudu. Dík  
nepřed ídatelnému cho ání řidičů se pro ýpočet použí á matematické 
statistik  a pra děpodobnosti. 

. .  Proud hla ního směru okruh  
Poh b ozidla na okruhu je defino án dle níže zmíněnými charakteristikami [ ]. 

a. model statistického rozdělení mezer mezi ozidl  

Vozidlo e edlejším dopra ním proudu má možnost uskutečnit připojení 
nebo křížení, pokud mezi ozidl  hla ního dopra ního proudu e istuje 
dostatečně elká časoprostoro á mezera podle ztahu [ ]. 

 =          .  

 

kde  - časo ý odstup ozidel  nadřazeném dopra ním proudu s  

  - délko ý odstup ozidel  nadřazeném dopra ním proudu m  

  - r chlost následujícího ozidla m/s  
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Obr. -  - Situace připojení  ozidel 

 

Rozdělení časo ých odstupů mezi ozidl   hla ním dopra ním proudu 
nejlépe odpo ídá e ponenciální Poissono o  rozdělení, které je e t aru 
[ ]: 

 = ∗         .  = ∗         .  

 

kde  - pra děpodobnost ýsk tu mezer   ětší nebo ro na t 
 obr. -   

 m q  - sekundo á intenzita ozidel na hla ní komunikaci oz/s  

 M - hodino á intenzita ozidel na hla ní komunikaci oz/h  

 e - Eulero o číslo 
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Obr. -  - Pra děpodobnost ýsk tu časo ých mezer [ ] 

 

b. kritický časo ý odstup tg 

Sledo ání tohoto parametru je nejčastěji založeno na hodnocení 
kontinuálního časo ého ideozáznamu. Ze záznamu lze hodnotit tco, 
respekti e přijaté a odmítnuté mezer  ozidl   podřazeném dopra ním 
proudu. 

Z hlediska teorie pra děpodobnosti po ažujeme tg za náhodnou eličinu 
a snažíme se na základě statistických dat dané křižo atk  pro daný 
mané r odhado at důležité parametr  jejího pra děpodobnostního 
rozdělení střední hodnotu, medián, směrodatnou odch lku, apod. . Pro 
pra i je nejdůležitější odhadnout střední hodnotu kritického odstupu, tj. 
průměrnou hodnotu kritického odstupu pro h potetickou populaci šech 
řidičů e edlejším proudu. Medián náhodné eličin  tg pak odpo ídá 
pojetí kritického odstupu dle Greenshildse u edeného níže. 

E istuje celá řada definic kritického odstupu, níže jsou u eden  t  
nejběžnější. 

. Greenshilds  - kritický časo ý odstup tg je tako ý, který % 
řidičů přijme a % řidičů odmítne. Greenshields zahrnul do 
sledo ání pouze ozidla na edlejších jezdech, která stála, to 
znamená neúplný soubor 

. Raff  - kritický časo ý odstup tg je tako ý, který chází pouze 
ze souboru přijatých odstupů za podmínk , že počet mezer 
menších a ětších než tato hodnota je stejný 
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Obr. -  - Kritický odstup podle Raffa [ ] 

 
Kritický odstup je střední hodnota z úplného souboru sledo aných 
odstupů, tj. odmítnutých i přijatých. 

. Modifiko aná metoda ma imální ěrohodnosti Troutbecko a  - 
jedná se o pra děpodobnostní metodu, která pracuje s 
logaritmicko-normálním rozdělením pra děpodobnosti pro odhad 
kritických časo ých odstupů 

c. intenzita ozidel oz/h  

d. r chlost 

. .  Proud  edlejšího směru b pass  
Pokud se  proudu hla ního směru sk tuje časo ý odstup ětší než tg, nastane 
případ, kd  tuto mezeru užije ětší počet ozidel edlejšího směru nej ětší 
časo ý nárok má z této skupin  . ozidlo . Odstup  mezi ozidl  edlejšího 
proudu se pak nazý ají následné odstup  tf, t  zá isí na úpra ě přednosti  jízdě 
P  - dej přednost  jízdě a P  - stůj dej přednost  jízdě  a na druhu dopra ního 

proudu. 

Základní parametr  poh bu ozidla [ ]: 

 

 - pra děpodobnost ýsk tu časo é mezer  ětší nebo ro na t 

- kritický odstup 

- následný odstup 

Model odjezdu ozidel z edlejší komunikace lze defino at dle Harderse [ ]: 

 = +           .  

 

kde  - počet ozidel edlejšího proudu, která mohou projet  časo é mezeře 
 =  
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Model odjezdu ozidel je možné jádřit pomocí lineární funkce s minimálním 
nulo ým  odstupem t  nebo stupňo itou funkcí  souřadném s stému n-t. 

Minimální odstup je tako ý, který nepřijme žádné ozidlo na edlejší 
komunikaci. Lze ho jádřit  zá islosti na tg [ ]: 

 = −           .  

 

 
Obr. -  - Model odjezdu ozidel z edlejší komunikace [ ] 

 

Výkonnost kapacita  edlejšího dopra ního proudu 

Základem řešení ýkonnosti je teorie časo ých mezer s rozdělením 
pra děpodobnosti iz . . Výpočet ýkonnosti může být pro eden podle 

ztahu pro danou intenzitu hla ního směru M, kd  platí [ ]: 

 

      neprojede žádné ozidlo  .  ∈< ; +     projede  ozidlo   .  ∈< + ; +    projedou  ozidla   .  ∈< + − ∗ ; + ∗   projede i ozidel   .  

 

Pro jednotli é tříd  časo ých odstupů se určí počet ozidel, která  tomto čase 
odjela ze ztahu [ ]: 

 = ∗ ∗  oz/h        .  

 

kde - pra děpodobnost ýsk tu mezer, kterými může projet i ozidel 
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Celko ý ýkonnost edlejšího proudu je pak [ ]: 

 = ∑ = ∑ ∗ ∗  oz/h      .  = ∗ ∑ ∗ ∗[ ∗ ] − ∗[ ∗ ]  oz/h   .  

 

Základní zorec dle Harderse pro ýpočet ýchozí ýkonnosti edlejšího proudu 
Cm chází ze ztahu .  [ ]: 

 = ∗ / ∗ /  oz/h      .  

 

OK má pouze jeden nadřazený pruh, z toho plý á i stejná elikost odstupů tg 

Dle Grabeho b lo přijato zjednodušení tg=tf, z čehož se od íjí i ýkonnost [ ]: 

 = ∗ /  oz/h        .  

 

Siegloch ztah  r.  .  dále modifiko al [ ]: 

 = ∗ ∗  oz/h      .  

 

Tato ro nice je základním ztahem pro ýpočet kapacit  pruhu n-tého proudu 
bez li u zdutí nadřazených proudů. 

Zjednodušení tg=tf e ztahu .  se zdá být dost elké, ale při zrůstající 
intenzitě M se li  tohoto zjednodušení ýrazně zmenšuje obr. - . Vžd  je 
nutno z ážit, pro které hodnot  parametru M je možno zjednodušení připustit 
oblast šších M  a kd  je zjednodušení naopak nepřijatelné oblast nižších M . 
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Obr. -  - Sro nání kapacit  podle Harderse a Grabeho [ ] 

 

.  Empirická regresní analýza 
Regresní analýza je označení statistických metod, pomocí nichž odhadujeme 
hodnotu jisté náhodné eličin  na základě znalostí jiných eličin. Metoda je 
použitelná pro jednoduché křižo atko é mané r  a jednoduchý s stém 
hierarchie přednosti  jízdě, t to podmínk  splňují zejména OK [ ]. 

Základním stupem pro regresní analýzu jsou naměřené intenzit  hla ních a 
edlejších dopra ních proudů patrné z obrázku - . 

 
Obr. -  - Vztah mezi intenzitou nadřazeného a kapacitou podřízeného proudu [ ] 

 

Regresní ro nice má t ar [ ]: 

 = − ∗    lineární t ar ro nice  .  = ∗ − ∗    e ponenciální t ar ro nice .  

 

kde  - kapacita edlejšího proudu oz/h  

  - intenzita hla ního proudu oz/h  

 A, B - regresní koeficient  
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Regresní analýza je jednoduchou metodou pro orientační stano ení kapacit  
jednoduchých t pů křižo atek. Ne ýhodou této metod  je její nepřenosnost 
odlišnost pro různé situace , nezle z ní sprá ně chápat dopra ní cho ání, 

postihuje pouze mezní sta  kapacit . 
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 VÝPOČET KAPACITY OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY 
APLIKACE NA BYPASS  

Důležitým podkladem pro analýzu současného sta u křižo atk  jsou ná rho é 
intenzit  dopra ních proudů, zjištěné dopra ními průzkum . Do ýpočtu 

stupuje zohlednění skladb  dopra ního proudu, které se pro ádí 
přenásobením jednotli ých t pů ozidel, pro daný t p křižo atk , příslušnými 
přepočto ými koeficient  tab. -  dle TP  [ ]. 

Tab. -  - Přepočto é koeficient  skladb  dopra ního proudu pro OK [ ] 

T p 
křižo atk  

Jízdní 
kola Motoc kl  Osobní 

ozidla a  

Nákladní 
ozidla, 

autobus  
b  

Nákladní 
soupra , 
kloubo é 
autobus  

Okružní 
křižo atka ,  p oz ,  p oz ,  p oz ,  p oz ,  p oz 

a  Včetně nákladních ozidel do , t celko é hmotnosti.                                                
b  Nákladní ozidla nad , t celko é hmotnosti mimo nákladních 
soupra  a autobus  mimo kloubo é autobus . 

 

.  Problematika  ČR [ ] 
V současné době se žádná literatura ne ěnuje ýpočtu kapacit  b passu OK. Pro 
účel  ýpočtu b lo zapotřebí stano it přesné stupní parametr  intenzit , 
minimální kritické a následné mezer  zjištěné hodnocením ideozáznamů.  

V TP  [ ] se u ádí:"Ab  b lo možné stano it zá ěr kapacitního posouzení OK, 
je zapotřebí o ěřit, zda pro intenzit  dopra  na jezdu není překročena 
hodnota střední dob  zdržení t  dle podmínk " [ ]: 

 ,           .  

 

kde  - střední doba zdržení ozidla  dopra ním proudu s  ,  - nej šší přípustná střední doba zdržení dle požado aného stupně 
ÚKD s  

 

Posouzení podmínk  .  se pro ede pro šechn  jezd  do OK. Pro celko é 
hodnocení ÚKD úro ně k alit  dopra  tab. -  je rozhodující nejméně 
přízni é hodnocení s nej šší střední dobou zdržení. Hodnot   tabulce -  se 
použí ají jak pro okružní křižo atk , tak pro úro ňo é neřízené křižo atk . 
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Tab. -  - Limitní střední dob  zdržení na jezdu do OK a úro ňo é neřízené křižo atk [ ], [ ] 
Úro eň k alit  dopra  

Střední doba zdržení [s] 
Označení Charakteristika dob  zdržení 

A Doba zdržení elmi malá ≤  
B Zdržení ještě bez front ≤  
C Ojedinělé krátké front  ≤  
D Stabilní sta  s sokými ztrátami ≤  
E Nestabilní sta  >  
F Překročená kapacita -  

 ÚKD na stupni F je dosaženo při hodnotě stupně tížení a >  

 

. .  Základní předpoklad  
Výpočto á metoda platí pro t to t p  OK s předností  jízdě na okruhu: 

- OK s jedním pruhem na okruhu 
- OK se d ěma pruh  na okruhu 
- miniokružní křižo atk  
- spirálo ité OK 

Základní předpoklad  jsou u eden   kapitole , metoda pak dále pracuje s 
rozdělením délk  časo ých odstupů  dopra ním proudu podle logaritmicko-
normálního rozdělení. 

. .  Posouzení kapacit  jezdu dle TP  [ ] 
Výpočet kapacit  jezdu do OK se pro ádí pouze  případě, pokud ná rho á 
intenzita překročí celko ého součtu ozidel jíždějících do křižo atk  hodnotu 
[ ]: 

- íce než   oz/den u miniokružních křižo atek 
- íce než   oz/den u ostatních t pů OK 

Stano ení kapacit  jezdu 

Kapacit  jezdu do OK je dána ztahem [ ]: 

 = ∗ − ∆∗∗ ∗ , ∗ ∗ ∆    .  

 

kde  - kapacita jezdu p oz/h  

  - intenzita dopra  na okruhu p oz/h  

  - počet jízdních pruhů na okruhu 

 ,  - koeficient zohledňující počet pruhů na jezdu 

 , = ,  - pro jednopruho é jezd  

 , = ,  - pro d oupruho é jezd  
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  - kritický časo ý odstup s  

  - následný časo ý odstup s  

 ∆  - min. časo ý odstup mezi ozidl  jedoucími na okruhu s  

 

Hodnot  tg, tf, t  Δ  jsou dle TP  [ ] různé  zá islosti na tom, zda se jedná o 
okružní křižo atku s jedním pruhem na okruhu, d ěma pruh  na okruhu, 
miniokružní křižo atku nebo spirálo itou okružní křižo atku. Orientačně lze 
kapacitu jezdu do okružní křižo atk  stano it dle obrázku - . 

 
Obr. -  - Orientační posouzení kapacit  jezdu dle TP  [ ] 

 

Rezer a kapacit  

Pro stano ením hodnot  t  je potřebné ze znalosti ná rho é intenzit  
dopra ních proudů a počtené kapacit  pruhu určit rezer u kapacit  [ ]: 

 = −           .  

 

kde  - intenzita dopra  na jezdu p oz/h  

 

Střední doba zdržení 

Vztah pro ýpočet střední dob  zdržení je od ozen z ro nic Kimber/Hollis [ ] 
od ozených z teorie front, zá isí na kapacitě jízdního pruhu a její rezer ě obr. -

 [ ]: 

 



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

21 
 

= + +          .  = ∗ √ + −         .  = ∗ ∗ − ∗ + − +      .  = ∗ ∗ ∗ − − ∗        .  = ∗           .  = −          .  

 

kde  - střední doba zdržení s  

T - doba tr ání požado aného inter alu s , T= s 

 - kapacita pruhu podřazeného dopra ního proudu  u ažo aném 
inter alu p oz/s , =  

 - intenzita podřazeného dopra ního proudu p oz/s , =  

 - kapacita  čase po špičko ém inter alu p oz/s , = ,  

 - intenzita podřazeného proudu po špičko ém inter alu p oz/s , =  

 
Obr. -  - Vztah střední dob  zdržení na kapacitě a její rezer ě dle TP  [ ] 
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Stano ení délk  front  

Délka front  na jezdu do neřízené křižo atk  se dimenzuje na % 
pra děpodobnost u ažo ané délk  front . 

Stupeň tížení [ ]: 

 =          .  

 

kde  - stupeň tížení -  

 - ná rho á intenzita dopra ního proudu n p oz/h  

 - kapacita pruhu dopra ního proudu n p oz/h  

 

Délka front [ ]: 

 

% = − + − + , ∗     .  

 

kde % - délka front  m  

 - stupeň tížení 

 - kapacita pruhu dopra ního proudu n p oz/h  

 

Délku front  N % je možné stano it dle obrázku - . 

 
Obr. -  - Délka front  N % na jezdech do neřízené okružní křižo atk  dle TP  [ ] 
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. .  Kapacita pra ého odbočení na úro ňo é neřízené 
křižo atce 

Kapacita proudů . stupně se ro ná kapacitě olně se poh bujících dopra ních 
proudů oz/h  dle TP  [ ]. 

Do ýpočtu stupuje zohlednění skladb  dopra ního proudu, které se pro ádí 
přenásobením jednotli ých t pů ozidel, pro daný t p křižo atk , příslušnými 
přepočto ými koeficient  tab. -  dle TP  [ ], t to koeficient  jsou jiné než  
případě TP  [ ]. 

Tab. -  - Přepočto é koeficient  skladb  dopra ního proudu pro průsečnou křižo atku [ ] 

T p 
křižo atk  

Jízdní 
kola Motoc kl  Osobní 

ozidla a  

Nákladní 
ozidla, 

autobus  
b  

Nákladní 
soupra , 
kloubo é 
autobus  

Okružní 
křižo atka ,  p oz ,  p oz ,  p oz ,  p oz ,  p oz 

a  Včetně nákladních ozidel do , t celko é hmotnosti.                                                
b  Nákladní ozidla nad , t celko é hmotnosti mimo nákladních 
soupra  a autobus  mimo kloubo é autobus . 

 

Pro potřeb  disertační práce lze brát  potaz pouze proud  . stupně  a  obr. 
- . 

 
Obr. -  - Sjednocené číslo ání dopra ních proudů dle TP  [ ] 

 

Pro kapacitu proudů . stupně platí ztah ro nosti se základní kapacitou Cn=Gn 

[ ]. 

 = ∗ ∗        .  

 

kde  - základní kapacita n-tého proudu p oz/h  

 - rozhodující intenzita nadřazených proudů oz/h  
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Hodnot  tg, tf jsou dle TP  [ ] různé  zá islosti na tom, o jaký druh 
dopra ního proudu se jedná a jakým způsobem je na jednotli ých jezdech 
upra ena přednost. 

Pro potřeb  disertační práce lze brát  potaz pouze proud  . stupně  a  obr. 
- . 

 
Obr. -  - Základní kapacita proudů . stupně  a  dle TP  [ ] 

 

Střední doba zdržení t  i délka front  N % se stano í stejně jako  případě 
TP  [ ]. 

 

.  Řešení problematik  dle HBS [ ] 
České předpis  pro stano ení kapacit  křižo atek TP  [ ] a TP  [ ] jsou bez 

ětších úpra  pře zaté z německé metodik  HBS [ ], proto se od sebe jednotli é 
ýpočto é metodik  příliš neliší. Lze tak usuzo at, protože  HBS [ ] také není 

obsažena metodika pro stano ení kapacit  b passů. 

V německé metodice se taktéž setká áme se zohledněním skladb  dopra ního 
proudu pomocí přepočto ých koeficientů tab. - . T to přepočto é koeficient  
jsou pro okružní i průsečné křižo atk  totožné na rozdíl od TP  [ ] a TP  [ ]. 

Tab. -  - Přepočto é koeficient  dle HBS [ ] 
Umrechnungsfaktorfür 

Rad  Kr Pk  Lk  Lz Fz  

,    ,   ,  
 C klisté e smíšené dopra ě na silnici. 
 Přibližná hodnota pro hrubé ýpočt , kde není dopra ní skladba přesně známa. 
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. .  Posouzení kapacit  jezdu 
Stejně jako  případě metodik  obsažené  TP  [ ], je i  této metodice 
rozhodující posouzení střední dob  zdržení t  a délku front  N %. Orientačně 
lze posoudit kapacitu jezdu do okružní křižo atk  dle obrázku - . 

 
Obr. -  - Orientační posouzení jezdu do okružní křižo atk  dle HBS [ ] 

 

Stano ení kapacit  jezdu 

V případě stano ení kapacit  jezdu se jedná o stejný zorec jako  případě 
ztahu . , pouze jsou zde pouze nahrazen  pojm  Ci pojmem G, dále pak Ik 

pojmem qk a konečně ni,koef pojmem nz [ ]: 

 = ∗ − ∗∗ ∗ ∗ ∗    .  

 

Střední doba zdržení 

Střední dobu zdržení lze  HBS [ ] stano it pomocí obrázku - . 
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Obr. -  - Vztah střední dob  zdržení na kapacitě a její rezer ě dle HBS [ ] 

 

V případě TP  [ ] se jedná o naprosto totožný zorec. Jedinou odlišností jsou 
stupní hodnot  tg, tf, tmin, které pro šechn  t p  křižo atek nabý ají stejných 

hodnot: tg = , s, tf = , s, tmin = , s. 

Stano ení délk  front  

Délka front  na jezdu do neřízené křižo atk  se dimenzuje na % 
pra děpodobnost u ažo ané délk  front , tzn., že se delší fronta než stano ená 
ut oří pouze  % případů. V HBS [ ] se délka front  čekajících ozidel N % 
stano í dle obrázku - . 

 
Obr. -  - Délka front  N % dle HBS [ ] 
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. .  Kapacita pra ého odbočení na úro ňo é neřízené 
křižo atce 

V případě stano ení základní kapacit  proudu . stupně se jedná o totožný 
zorec jako  případě ztahu . , pouze je zde nahrazen pojem IH pojmem qp 

[ ]: 

 = ∗ ∗        .  

 

Pro proud  . stupně  a  je možné určit základní kapacitu dle obrázku - . 

 
Obr. -  - Základní kapacita proudů . stupně  a  dle HBS [ ] 

 

.  Řešení dle HCM [ ] 
B pass  lze dle HCM [ ] rozdělit na b pass  s připojením " ielding" - bez 
připojo acího pruhu a "non- ielding" - s připojo acím pruhem obr. - . 

V ú odu je nutné zmínit odlišnost e ýpočtu hodino ých intenzit pomocí PHF 
peak hour factor , kterým se jadřuje li  špičko é čt rthodin  a následný 

přepočet na ek i alentní ozidla dle skladb  dopra ního proudu. Jednotkou 
jsou poté [ek i alentní ozidla/h]. Po počtení teoretické kapacit  proudu 
[ek . oz/h] dochází ke zpětnému pře odu na hodino ou kapacitu [ oz/h]. 
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Obr. -  - T p  b passů dle HCM [ ] 

 

. .  B pass bez připojo acího pruhu " ielding" 
Dle HCM [ ] lze přímým ýpočtem určit přímo kapacitu b passu t pu " ielding" 
[ ].  

Vzorec .  udá á kapacitu jednopruho ého b passu ústícího na 
jednopruho ý ýjezd z okružní křižo atk  [ ]: 

 3( 1.0 10 ) ,
, 1,130 vex pce

bypass pceC e
 

        .  

 

Vzorec .  udá á kapacitu jednopruho ého b passu ústícího na d oupruho ý 
ýjezd z okružní křižo atk . Vztah .  je totožný se ztahem pro ýpočet 

kapacit  pra ého pruhu jezdu na okružní křižo atku dle HCM [ ]: 

 3( 0.7 10 ) ,
, 1,130 vex pce

bypass pceC e
 

        .  

 

Pro oba ztah  platí: ,  - kapacita b passu upra ená o li  nákladních ozidel ek . oz/h  

,  - kapacita ozidel na ýjezdu upra ená o li  nákladních ozidel  
   ek . oz/h  

 
Z obrázku -  lze orientačně stano it kapacitu jezdu na okružní křižo atku. 
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Obr. -  - Kapacita jezdu do okružní křižo atk  dle HCM  [ ] 

 

. .  B pass s připojo acím pruhem "non- ielding" 
Dle ýkladu HCM [ ] neb la kapacita b passu s připojo acím pruhem  USA 
hodnocena a sledo ána. Nicméně je zde předpoklad soké kapacit  li em 
d ou, do sebe se připojujících proudů ozidel jedoucích podobnou r chlostí 
[ ]. 

 

.  Řešení dle Maura a Guerrieriho [ ] 
Pomocí metodik   článku ýše u edených autorů, lze přímo stano it kapacitu 
b passu.Tato metoda chází z amerického HCM [ ] a u ádí, že kapacita 
b passu zá isí na délce front  a zdržení ozidel, což odpo ídá do jisté mír  i 
českým metodikám. Níže jsou u eden  ztah  pro stano ení kapacit  
jednotli ých t pů b passu OK. 

. .  B pass bez připojo acího pruhu 
Tento t p b passu má geometrické uspořádání dle obrázku - .  
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Obr. -  - Vjezdo é, okružní a ýjezdo é proud  na OK [ ] 

 

Proud  odbočující pra o jsou souhrnně označen  jako ,  , zatímco proud 
poh bující se po b passu , . Proti proudu ,  působí proud stupující 
z OK [ ] 

 = , + , + ,       .  

, = , − ,       .  

 

kde  - celko á intenzita na ýjezdu z OK oz/h  

 ,   - intenzita ozidel uží ající pr ní pra é odbočení, ale 
 ne uží ající b pass oz/h  

 ,  - intenzita  b passu oz/h  

 ,  - intenzita z jednotli ých jezdů na ýjezdu z OK oz/h  

 

B pass se značením "stop dej přednost  jízdě" 

Kapacitu ,  lze zjistit z teorie kolon, kde je ,  recipročně ro no průměru 
b=E s  ser isní čas s se odhaduje  místě spojení b passu a ýjezdu z OK . 
Vozidla, která přijíždějí  proudu ,  mají Poissono o rozdělení, každý 
ser isní čas s a odstup ozidel  pro pruh  má lastnosti jako Gamma 
náhodná proměnná s parametrem K. Dle P-K ztahu může být b=E s  Polaczek, 

; Khinchine, ; Kleinlock,  jádřeno následo ně [ ]: 
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        .  

kde T - kritický časo ý odstup s  =  oz/h  

K=  kd ž  oz/h; K=  kd ž  oz/h; K=  kd ž 
 oz/h; K=  kd ž  oz/h 

 

        .  

         .  

kde V - r chlost ozidel  proudu  

 a - zr chlení, kd ž ozidla z proudu ,  stupují do proudu  

  - bezpečnostní inter al mezi ozidl  proudu  je ro en reakční době 
 řidiče s  

 

Metodou nejmenších čt erců lze interpreto at ztah mezi  a ,  podle 
obrázku -  a zorce .  [ ]: 

 

      .  

kde CE,R - kapacita b passu oz/h  

 Qu
Tot - intenzita na ýjezdu oz/h  

 e - Euloro o číslo 

 
Obr. -  - Kapacita b passu olný proud, dej přednost  jízdě, stop dej přednost  jízdě  [ ] 
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B pass se značením "stop dej přednost  jízdě" 
Dle NCHRP Report  [ ] je kapacitní zorec [ ]: 
 

        .  
 

kde CE,R - kapacita b passu oz/h  

 Qu
Tot - intenzita na ýjezdu oz/h  

 e - Euloro o číslo 

. .  B pass s připojo acím pruhem 
K alitati ně lze odhadnout kapacitu, která bude šší než u b passu s 
dopra ním značením "stop, dej přednost  jízdě" a "dej přednost  jízdě". Vztah 

.  je získán z Tracz,  pro b pass s olným proudem na jednopruho ých 
OK [ ]: 

 

        .  
 

kde CE,R - kapacita b passu oz/h  

 Qu
Tot - intenzita na ýjezdu oz/h  

 e - Euloro o číslo 

 
Obr. -  - Vjezdo é, okružní a ýjezdo é proud  na OK olný proud  [ ] 
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 PRŮZKUMY A JEJICH VYHODNOCENÍ 
Z hlediska dopra ních průzkumů b lo tipo áno  okružních křižo atek s 
jedním pruhem na okruhu, jedním na jezdu, jedním na ýjezdu a 
jednopruho ým b passem dále OK t p / , připojeným na ýjezdo ou ěte  
pomocí připojo acího klínu. 

 
Obr. -  – Mapa lokalit dopra ních průzkumů [ ] 

 

Dopra ní průzkum  spočí al   nafilmo ání míst připojení b passů na ýjezd  z 
okružních křižo atek. Princip hodnoco ání b l zaměřen na sledo ání průjezdů 

ozidel určenými profil  a zaznamená ání časů při průjezdech ozidel. Jako 
ne hodné se z dů odu nízké zátěže ukázal  lokalit : Olomouc, Klato , Žatec a 
Žďár nad Sáza ou. 

Záro eň b l  tipo án  a natočen   OK s b passem zakončeným pomocí 
připojo acího pruhu. Jednalo se o křižo atku  Poděbradech a Modleticích. 
Dů odem b lo poro nání na ržené přibližné metodik  pro stano ení kapacit  
připojo acího pruhu se skutečným pro ozem. 

.  V hodnoco ací metod  

. .  Intenzit  ozidel 
V rámci hodnocení b l  z ideozáznamů zjišťo án  intenzit   různých 
časo ých inter alech s, minuta,  minut a  minut. Následně došlo k 
přepočtu zátěží na hodino é intenzit . Ro něž b l  z pořízených ideozáznamů 

hodnocen  skutečné hodino é intenzit . 

 



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

34 
 

. .  Minimální časo é odstup  
 Odjezdo á funkce 

Minimální časo é odstup  b l  stano en  z odjezdo ých funkcí ozidel 
edlejšího dopra ního proudu, iz kapitola . .  obr. - . Minimální časo ý 

odstup je nej ětší časo ý odstup mezi ozidl   hla ním dopra ním proudu, 
který ještě ozidlo čekající  podřazeném dopra ním proudu nepřijme. 

. .  Kritické časo é odstup  
 Raffo a metoda 

Nejpr e se určí hodnocením ideozáznamu šechn  přijaté a odmítnuté 
časo é odstup  na dané křižo atce. Z přijatých odstupů se t oří součto á čára 
přijatých odstupů, tj. čára, kde každý její bod udá á, kolik procent ze šech 
přijatých odstupů je menší než daná elikost odstupu. Z odmítnutých odstupů 
se t oří obrácená součto á čára odmítnutých odstupů, kde každý její bod 
udá á, kolik procent ze šech odmítnutých odstupů je ětší než daná elikost 
odstupu. V průsečíku těchto čar se nachází kritický časo ý odstup obr. - . 

 Modifiko aná metoda ma imální ěrohodnosti Troutbecko a  

Troutbecko a metoda předpokládá, že pra děpodobnostní rozdělení kritických 
odstupů je logaritmicko-normální ,  [ ]. To znamená, že pokud má 
náhodná eličina X logaritmicko-normální rozdělení, její přirozený logaritmus 
lnX se jím také řídí. 

Logaritmicko-normální rozdělení má hustotu pra děpodobnosti [ ]: 

 

     .  
 

Pro střední hodnotu a rozpt l platí [ ]: 

 

         .  

     .  
 

Výsledkem je sousta a ro nic, ale zhledem k její složitosti a faktu, že 
distribuční funkci normálního rozdělení nelze e plicitně jádřit, je nutno tuto 
sousta u řešit numerickými metodami. Pokud je ýsledkem řešení ma imum, 
jedná se záro eň o ma imální ěrohodný odhad parametrů  [ ]. 

Z jejich hodnot se pak číslí hledaný odhad střední hodnot  kritického odstupu 
E tg  pomocí známého ztahu pro logaritmicko-normální rozdělení: 
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         .  
 

Je možné číslit i rozpt l kritického odstupu D tg  podle ztahu [ ]: 

 

        .  
 

Troutbecko a metoda dá á údajně nejlepší ýsledk  o ěřeno pomocí simulací 
iz [ ] . Její ýhodou se zdá být předpoklad logaritmicko-normálního rozdělení 

kritických odstupů. V [ ] je ale u edeno, že se tato metoda dá použít i kd ž je 
reálné rozdělení kritických odstupů odlišné. 

Při hodnoco ání tg pomocí Raffo i a Troutbecko  metod  b lo zjištěno, že se 
hodnot  nelišil  o íce než , s. Z tohoto dů odu neb l  pomocí Troutbecko  
metod  hodnocen  šechn  ideozáznam . 

. .  Následné časo é odstup  
Následné časo é odstup  b l  zjištěn  pomocí odjezdo é funkce dle kapitol  

. .  a jako průměr následných odstupů mezi jednotli ými ozidl  získanými 
přímým hodnocením. 

 

.  Omezující podmínk  hodnocení 
Ab  b lo možné použít ýše zmíněné metod , musí být za eden  omezující 
podmínk : 

 B pass s připojo acím klínem 

Pr ním omezením b la iz kapitola .  T p  b passů  redukce sledo aných 
křižo atek na t p s připojo acím klínem. 

Omezení b lo přijato přede ším z hlediska jednoznačného stano ení kritických 
a následných odstupů. Vozidla na st ku b passu a ýjezdo é ět e e ětšině 
případů zasta í. Profil , e kterých se zaznamená ají čas  průjezdů jednotli ých 

ozidel, jsou neměnné, jak na spojo ací ět i, tak na ýjezdu z OK. 

U b passu s připojo acím pruhem nelze hodnotit kritické a následné odstup  
jako  předešlém případě. Profil , e kterých se t to eličin  sledují, jsou po 
délce připojo acího pruhu poh bli é. 

 V braná ozidla 

V hodnoco ací metod  umí praco at pouze s ozidl , která mají přijatý a 
alespoň jeden odmítnutý časo ý odstup. 

Dalším omezením je přepočet ozidel, který do ýpočtu náší určitou 
nepřesnost. 
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 Úpra a délk  odstupů 

tg - b l  odebrán  přijaté nebo odmítnuté odstup  delší než s, dů odem b la 
t orba kolon na ýjezdu z OK 

tf - b l  odebrán  následné časo é odstup  delší než s, ozidla s delším časem 
nepocházela z front  čekajících ozidel 

tf odjezdo á funkce  - b l  přijat  omezující podmínk  následných časo ých 
odstupů ícenásobných připojení: . ozidlo - s, . ozidlo - s, . ozidlo -

s, . ozidlo - s, . ozidlo - s, . ozidlo - s, . ozidlo nad s, . 
ozidlo nad s; mimo t to hranice nepocházela ozidla z front  čekajících 
ozidel 

 Minimální elikost statistického souboru 

Po konzultaci s RNDr. Martinem Hálou, CSc., b la elikost souboru stano ena na 
 ozidel, která mají jeden přijatý a alespoň jeden odmítnutý odstup 

 Vztah mezi odstup  

Odmítnutý odstup nesmí být ětší než odstup přijatý. Výpočetní metod  
nedokážou s tímto je em praco at. 

. .  V hodnoco ací pomůck  
Videozáznam  b l  hodnoco án  pomocí programu EdipPla er od 
společnosti Edip, s.r.o., jenž pracuje na principu zaznamená ání času projetí 

ozidla určitým profilem. 

Ab  b lo možné získat ozidla, která mají přijatý a alespoň jeden odmítnutý 
odstup, je třeba ýsledk  z programu EdipPla er dále zpraco at programem 
Prijate_odstup _ - , ten již dá á stup  nezb tné pro stano ení minimálních, 
kritických a následných časo ých odstupů. 

 

.  Dopraní průzkum  
Z ideozáznamů b l  zjištěn  intenzit  ozidel, skladb  dopra ních proudů, 
minimální, kritické a následné časo é odstup . 

Jednotli é OK se na zájem lišil   geometrických uspořádáních, zátěžích, 
skladbách dopra ních proudů tab. - . Z ýše u edeného plý á, že nelze 
lokalit  na zájem průměro at. Zjištěné eličin  sloužil  jako podklad pro 

mezení no ých stupních parametrů kapacitního posouzení iz kapitola . . 

Na lokalitách b lo natočeno celkem  ideozáznamů  délce  hodin. Po 
částečném hodnocení b l počet použitelných ideozáznamů   délce  
hodin. 
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Tab. -  - Přehled lokalit 

 
 

. .  Litoměřice 
Jedná se o čt řpaprsko ou OK o nějším průměru D= m s jedním pruhem na 
okruhu. B pass č.  pře ádí komunikace Mezibraní - Na Kocandě. B pass č.  
pře ádí komunikace Na Kocandě - Na Valech. Oba b pass  mají uspořádání s 
připojo acím klínem a odbočo acím pruhem. 

 
Obr. -  - OK Litoměřice 

 
V této lokalitě b lo hodnoceno celkem  ideozáznamů o celko é délce cca 

h. 
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Litoměřice  :   - hodnocení 
 
intenzit  ozidel pro různé časo é inter al  přepočet na hodino é  

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  

 

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Skladba dopra ního proudu 

 
kritické časo é odstup  - Raff 
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odstup  s použitím fce.  = ,  - ,  
t     , s 
tg    , s 
tf    , s 

 
Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 

 
kritický časo ý odstup - Troutbeck 
tg - f oz   , s 
 
následné časo é odstup  
tf - f oz   , s 
tf - p oz   , s 
tf - do , t   , s 
 
odstup  s použitím fce.  = ,  - ,  
t     , s 
tg    , s 
tf    , s 

,

Po
če

t v
ýs

k
tů

Mezera  = t s

Kriti ký časový odstup fvoz

přijaté ezer

od ít uté ezer

kriti ký časový odstup



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

43 
 

 
Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  

 
Litoměřice  :   - hodnocení 
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  

 

. .  Mělník MEFRIT  
Jedná se o čt řpaprsko ou OK o nějším průměru D= m s jedním pruhem na 
okruhu. Sledo aný b pass spojuje  jihozápadním k adrantu komunikace I/  - 
Bezručo a, jde o uspořádání s připojo acím a odbočo acím klínem. 

 
Obr. -  - OK Mělník MEFRIT  

 
V této lokalitě b lo hodnoceno celkem  ideozáznamů o celko é délce cca 

h. 
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Mělník :   - hodnocení 
 
intenzit  ozidel pro různé časo é inter al  přepočet na hodino é  

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Skladba dopra ního proudu 
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odstup  s použitím fce.  = ,  - ,  
t     , s 
tg    , s 
tf    , s 

 
Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  

 
Mělník :   - hodnocení 
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  

 
Mělník :   - hodnocení 
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  
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Mělník   - hodnocení 
 
intenzit  ozidel pro různé časo é inter al  přepočet na hodino é  

Intenzit  na jezdu neb l  zjištěn , ideozáznam neobsáhl místo jezdu do OK. 

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 

 
následné časo é odstup  
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tf - p oz   , s 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  
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Mělník   - hodnocení 
 
intenzit  ozidel pro různé časo é inter al  přepočet na hodino é  

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  

 

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Skladba dopra ního proudu 
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tg - f oz   , s 

 
Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  

 
 

. .  Říčan  
Jedná se o pětipaprsko ou OK o nějším průměru D= m s jedním pruhem na 
okruhu. Sledo aný b pass pře ádí  jihozápadním k adrantu komunikace 
Říčanská - Pod Liho arem; jedná se o uspořádání s připojo acím a odbočo acím 
klínem. 

 
Obr. -  - OK Říčan  

 
V této lokalitě b l hodnocen  ideozáznam o délce h. 
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Říčan   - hodnocení 
 
intenzit  ozidel pro různé časo é inter al  přepočet na hodino é  

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  

 

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Skladba dopra ního proudu 

 
kritický časo ý odstup - Raff 
tg - f oz   , s 

 
Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  

 

. .  Šebero  
Jedná se o čt řpaprsko ou OK o nějším průměru D= m s jedním pruhem na 
okruhu. Sledo aný b pass pře ádí  jihozápadním k adrantu komunikace Na 
Jelenách - K Hrnčířům; jedná se o uspořádání s připojo acím klínem a 
samostatným pruhem pro odbočení. 

 
Obr. -  - OK Praha - Šebero  
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Šebero   - hodnocení 
 
intenzit  ozidel pro různé časo é inter al  přepočet na hodino é  

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Skladba dopra ního proudu 

 
kritický časo ý odstup - Raff 
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Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  

 

. .  S ita  
Jedná se o čt řpaprsko ou OK o nějším průměru D= m s jedním pruhem na 
okruhu. Sledo aný b pass pře ádí  jiho ýchodním k adrantu komunikace 
Brněnská - U Tří mostů; jedná se o uspořádání s připojo acím a odbočo acím 
klínem. 

 
Obr. -  - OK S ita  

 
V této lokalitě b l hodnocen  ideozáznam o délce h. 
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S ita   - hodnocení 
 
intenzit  ozidel pro různé časo é inter al  přepočet na hodino é  

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  

 

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Skladba dopra ního proudu 

 
kritické časo é odstup  - Raff 
tg -f oz   , s 

 
Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  

 

. .  Jaroměř 
Jedná se o čt řpaprsko ou OK o nějším průměru D= m s jedním pruhem na 
okruhu. Sledo aný b pass pře ádí  jihozápadním k adrantu komunikace Na 
Cihelnách - Hradecká; jedná se o uspořádání s připojo acím klínem a 
odbočo acím pruhem. 

 
Obr. -  - OK Jaroměř 

 
V této lokalitě b l hodnocen  ideozáznam o délce h. 
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Jaroměř  - hodnocení 
 
intenzit  ozidel pro různé časo é inter al  přepočet na hodino é  

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  

 

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Skladba dopra ního proudu 

 
kritický časo ý odstup - Raff 
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Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  

 

. .  Teplice 
Jedná se o čt řpaprsko ou OK o nějším průměru D= m s jedním pruhem na 
okruhu. B pass č.  pře ádí komunikace Přítko ská - Masar ko a třída; jedná se 
o uspořádání s připojo acím klínem a samostatným pruhem pro odbočení. 
B pass č.  pře ádí komunikace Modlanská - Masar ko a třída; jedná se o 
uspořádání s připojo acím a odbočo acím klínem. 

 
Obr. -  - OK Teplice 

 
V této lokalitě b l  hodnocen   ideozáznam  o délce h. 
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Teplice   - hodnocení 
 
intenzita ozidel pro různé časo é inter al  přepočet na hodino é  

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  

 

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Skladba dopra ního proudu 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na jezdu a okruhu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  

 
skutečné hodino é intenzit  ozidel 
Ib    f oz/h 
Ie    f oz/h 

 
Obr. -  - Skladba dopra ního proudu 

 
kritické časo é odstup  - Raff 
tg - f oz   , s 

I
te

zi
ta

 v
 

pa
ss

u 
I

j 
pv

oz
/h

I te zita a výjezdu Iej pvoz/h

s i te zit

i utové i te zit

 ti i utové i te zit

 ti i utové i te zit

kapa ita dle HBS vjezd

, %

, %

, %

, %

Sklad a doprav ího proudu -
výjezd v %

su a O

su a LNA

su a TNA

su a M

, %

, %
, % , %

Sklad a doprav ího proudu
- pass v %

su a O

su a LNA

su a TNA

su a M



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

82 
 

 
Obr. -  - Kritický časo ý odstup dle Raffa 
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Obr. -  - Odjezdo á fce. ozidel z edlejšího dopra ního proudu ícenásobné připojení  

 

,

Po
če

t v
ýs

k
tů

Mezera  = t s

Kriti ký časový odstup fvoz

přijaté ezer

od ít uté ezer

kriti ký časový odstup

 = ,  - ,
R² = ,

Po
če

t o
dj

íž
dě

jí
í

h 
vo

zi
de

l 

Čas s

Fu k e odjezdu vozidel fvoz

 fvoz

prů ěr

od ít uté

s hodišťová fu k e

Li eár í prů ěr

Li eár í - od h lka

Li eár í + od h lka



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

83 
 

Výše u edené naměřené a jádřené hodnot  jsou podle lokalit u edené  tabulce - . 

Tab. -  - Přehled lokalit s naměřenými a hodnocenými eličinami 

 
 
Autor práce také tipo al a natočil  okružní křižo atk , u kterých je b pass 
zakončen připojo acím pruhem iz kap. . Dů odem b lo poro nání na ržené 
přibližné metodik  pro stano ení kapacit  b passu zakončeného připojo acím 
pruhem se skutečnými intenzitami. 
 

. .  Poděbrad  - připojo ací pruh 
Jedná se o pětipaprsko ou OK o nějším průměru D= m s jedním pruhem na 
okruhu. Sledo aný b pass pře ádí  jiho ýchodním k adrantu komunikace 
Bílko a a I/ ; jedná se o uspořádání se samostatným pruhem pro odbočení a 
připojo acím pruhem 
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Obr. -  - OK Poděbrad  

Na této lokalitě b l  hodnocen   ideozáznam  o délce h. 

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  

 

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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Obr. -  - OK Modletice 

 
Na této lokalitě b l hodnocen  ideozáznam o délce h. 

 
Obr. -  - Přepočtené intenzit  na ýjezdu a b passu pro různé časo é inter al  
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 KAPACITA SPOJOVACÍCH VĚTVÍ 
Empirické hodnocení a sledo ání b passů b lo zaměřeno na nejjednodušší, ale 

 pra i nejrozšířenější t p okružní křižo atk  OK t p /  s odpo ídající dispozicí 
b passů "klín - klín" obr. -  iz kapitola . Daný t p b l ro něž brán z 
dů odu jednoznačného určení kritických tg , následných tf  a minimálních t  
časo ých odstupů. 

 
Obr. -  - Schéma intenzit 

 

 
Obr. -  - Schéma geometrického upořádání 

 

Z metodik u edených  kapitole  lze odit, že zásadní bude pro kapacitu 
b passu místo připojení na ýjezd z okružní křižo atk . 

Místo odpojení b passu z jezdu na okružní křižo atku bude důležité pouze  případě, že se na jezdu do okružní křižo atk  t oří kolona čekajících 
ozidel zasahující do místa odpojení, zdálenosti L  obr. - . 

Střední část b passu bude mít na jeho kapacitu zanedbatelný li . 
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.  Zhodnocení li u geometrického uspořádání na časo é 
charakteristik  místa připojení 

Tato kapitola je ěno ána zhodnocení li u geometrického uspořádání okružní 
křižo atk  s b passem na časo é odstup  tg, tf, t . Jedná se o stano ení mír  

li u charakteristik u edených e sloupcích , , ,  tabulk  -  na časo é 
charakteristik  u edené e sloupcích , ,  a , , . 

Míra li u b la autorem práce stano ena zjednodušeně pomocí Pearsono a 
lineárního korelačního koeficientu.  

Výpočet hodnot  Pearsono a korelačního koeficientu se pro ádí podle ztahu 
[ ]: 

 

,
cov( , )

X Y
X Y

X Y
 


         .  

 

kde ,X Y  - Pearsonů  korelační koeficient souboru eličin X a Y [-]  cov( , )X Y  - ko ariance souboru eličin X a Y [-]  X  - rozpt l souboru eličin X [-]  Y  - rozpt l souboru eličin Y [-] 
 

Práce se nezabý á rozborem statistických metod pro zjišťo ání zájemných 
ztahů mezi d ěma eličinami. 

Korelační koeficient říká, jaká je lineární zá islost mezi d ěma eličinami a může 
nabý at hodnot  inter alu <- ; >. Pokud je korelační koeficient kladný, je mezi 

eličinami přímá lineární zá islost a pokud je korelační koeficient záporný, je 
mezi eličinami nepřímá lineární zá islost. V případě, že mezi eličinami není 
lineární zá islost, korelační koeficient je ro en nule. Korelační koeficient může 
nabý at různých hodnot  zá islosti na grafickém zobrazení dat iz obrázek - . 

Hodnocení korelačního koeficientu se pro ede metodou rozměro ého efektu, 
který označuje zá islost malou - corr= , , střední - corr= ,  a elkou - corr= ,  
[ ]. 
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Obr. -  – Grafické zobrazení dat s korelačními koeficient  [ ] 

 

Z dů odu hodnoco ání časo ých charakteristik místa připojení různými 
metodami dle Raffa a odjezdo é funkce  jsou obrázk  žd  u eden  e d ojici. 

V obrázcích -  a -  je zobrazen zájemný ztah průměru okruhu D na 
jednotli ých zkoumaných lokalitách a časo ých charakteristik místa připojení tg, 
tf  a t . Z obrázků je patrné, že se jedná se o malou přímou lineární zá islost. 

 
Obr. -  - Zá islost časo ých charakteristik místa připojení na průměru okruhu D 
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Obr. -  - Zá islost časo ých charakteristik místa připojení na průměru okruhu D 
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charakteristik místa připojení tg, tf a t . Z obrázků je patrné, že se jedná se o 
malou a střední nepřímou lineární zá islost. 
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Obr. -  - Zá islost časo ých charakteristik místa připojení na zdálenosti konce  připojo acího 

klínu Lkk 
 

V obrázcích -  a -  je zobrazen zájemný ztah délk  připojo acího klínu Lkl 
na jednotli ých zkoumaných lokalitách a časo ých charakteristik místa 
připojení tg, tf a t . Z obrázků je patrné, že se jedná se o malou nepřímou lineární 
zá islost. 
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Obr. -  - Zá islost časo ých charakteristik místa připojení na délce připojo acího klínu Lkl 
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tf a t . Z obrázků je patrné, že se jedná se o malou přímou a nepřímou lineární 
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Obr. -  - Zá islost časo ých charakteristik místa připojení na délce b passu Lb 

 

B la pro ěřena celá řada o li ňujících geometrických faktorů, průměr okruhu D 
obr. -  a - , zdálenost konce připojo acího klínu Lkk obr. -  a - , délka 
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Obr. -  - Vli  olb  časů na kapacitu místa připojení b passu 
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Připojení bý á  pra i nejčastěji pomocí připojo acího klínu, připojo acího 
pruhu nebo samostatného pruhu.  

Na základě různých geometrických dispozic místa připojení sledo aných 
b passů b l  za eden  redukce stupních hodnot tg a t   zá islosti na 

zdálenosti konce připojo acího klínu Lkk obr. - . 

 
Obr. -  - Vzdálenost konce připojo acího klínu Lkk, délka klínu Lkl 

 

Pro stano ení kapacit  místa připojení b passu je zapotřebí zjistit no é stupní 
hodnot  tg, tf, t , nelze použít hodnot  u edené  TP  [ ], tg i t  s  
dosazujeme  zá islosti na Lkk  rozsahu do m. 

 t = −    s          .  t = , s          .  t ∆ = , − , ∗ L    s         .  
 

V podmínkách ČR se sk tují přede ším b pass  se zdáleností konce klínu do 
m. Křižo atk  se zdáleností Lkk ětší se  intra ilánech sk tují pouze 

ýjimečně, často se jedná o nepříliš zatížené b pass  

V obrázku -  je u edena kapacita místa připojení  zá islosti na různých 
zdálenostech Lkk. Kapacitní kři k  jsou stano ené dle zorce .  do kterého 

b l  dosazen  hodnot  počtené ze zorců . , .  a . . Pro sro nání jsou 
 obrázku u eden  kapacitní kři k  okružní křižo atk  s jedním pruhem na 

okruhu a jedním pruhem na jezdu s použitím minimálních časo ých odstupů 
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OK /  ma .  a s použitím ma imálních časo ých odstupů OK /  min.  dle 
TP  [ ]. V počtená kapacita místa připojení se nachází dle předpokladu 
autora mezi těmito kapacitními kři kami. 

 
Obr. - - Kapacita místa připojení dle TP  

 

V obrázku -  je u edena kapacita místa připojení podobně, jako  případě 
obrázku -   zá islosti na různých zdálenostech Lkk. Kapacitní kři k  jsou 
stano ené dle zorce . . Pro sro nání jsou  obrázku u edena kapacitní 
kři ka dopra ních proudů . stupně, konkrétně dopra ních proudů  a  [ ] 
obr. - . V počtená kapacita místa připojení se nachází dle předpokladu 

autora nad touto kapacitní kři kou. 

 
Obr. -  - Kapacita místa připojení poro nání dle TP  
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.  Modelo ání b passů okružních křižo atek 
Pro stano ení kapacit  b passu b lo nutné t ořit  programu PTV Vissim 
model  okružních křižo atek s b pass . Pro účel  práce b l  modelo án  pouze 
OK t p / . 

Detailně je způsob modelo ání popsán  diplomo é práci autora [ ]. 

B lo t ořeno celkem  interakti ních modelů, kde se při různých 
kombinacích intenzit na jednotli ých pr cích okružní křižo atk  testo alo 
dosažení kapacit  a délka t ořených kolon na jezdech a  b passech. 
Dosažení kapacit  se předpokládá na rozhraní ÚKD D/E tj. kd ž t = s. Rozhraní 
ÚKD mezi stupni E/F nelze z mikrosimulačních programů určit, protože tento 
sta  nastane, kd ž je střední doba zdržení ětší než s tab. - . 

V rámci modelo ání musel  být za eden  omezující podmínk : 

- Model  b l  t ořen  na ploše s nulo ým podélným sklonem. 
- Do simulace neb lo možné zadat hodnot  tg, tf, t . Pro simulaci b la 

použita hodnota tsim, která se nachází mezi tg a t  a zdálenost l,  níž se 
nesmí sk to at ozidlo. V případě, že b  se do modelu ložila hodnota 
tg, žádné ozidlo ji neodmítne - nebude se ted  jednat o kritický časo ý 
odstup dle Raffo i definice. 

- Na šech modelech b l  za eden  redukce r chlosti ozidel. Na okruhu a 
b passu se ozidla poh bo ala r chlostí = - km/h, na jezdu do 
okružní křižo atk  = - km/h a na ýjezdu z okružní křižo atk  = -

km/h. R chlosti přibližně odpo ídal  r chlostem ozidel na 
zkoumaných lokalitách. 

- V hodnocení modelů probíhalo  režimu MULTIRUN +  tzn., že simulace 
běžela  deseti krocích s různým rozdělením r chlostí, rozdílným 
dá ko áním ozidel, ozidla přijímala mezer   nadřazeném dopra ním 
proudu odlišně. 

. .  Model  místa odpojení b passu 
V rámci modelo ání b l  t ořen   model  s různým podílem intenzit 
odbočujících ozidel do b passu při zdálenosti začátku spojo ací ět e před 
hranicí okružní křižo atk  L k= m. Autorem práce b l  z olen  následné podíl  
intenzit odbočujících ozidel do b passu: 

/  - % ozidel jede do OK a % ozidel odbočí do b passu 

/  - % ozidel jede do OK a % ozidel odbočí do b passu 

/  - % ozidel jede do OK a % ozidel odbočí do b passu 

/  - % ozidel jede do OK a % ozidel odbočí do b passu 

V modelech b l  následně zkoumán  sta  dosažení rozhraní ÚKD D/E a 
t áření kolon při různých kombinacích intenzit na jezdu Iij= - p oz/h a 

intenzit na okruhu Ikj= - p oz/h. 
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Obr. -  - Odbočo ací a připojo ací klín - ukázka modelu  programu VISSIM 

 

Pro šechn  model  jezdu do okružní křižo atk  b l  použit  hodnota tsim= , s 
a l= m obr. - . Hodnot  tsim a l b l  z olen  dle již pro edených modelů [ ], 
ale b l  upra en  s ohledem na pozoro ání kolizních situací  průběhu simulací. 

 
Obr. -  - Přednost  jízdě na jezdu do okružní křižo atk  - ukázka modelu  programu Vissim 
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Obr. -  - Omezení r chlosti  b passu - ukázka modelu  programu Vissim 

 

 
Obr. -  - Přerozdělení ozidel do proudů při modelo ání jezdu do okružní křižo atk  - ukázka 

modelu  programu Vissim 
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Obr. -  - Detektor  kolon na jezdu do okružní křižo atk  - ukázka modelu  programu Vissim 
 

. .  Model  místa připojení b passu 
Pro účel  ýzkumu b l  t ořen   model  s různými zdálenostmi konce 
připojo acího klínu b passu před hranicí okružní křižo atk  Lkk Lkk= m, 
Lkk= m, Lkk= m a Lkk= m . V modelech b l  následně zkoumán  sta  
dosažení ÚKD D/E při t = s  a t orba kolon  b passu při různých kombinacích 
intenzit  b passu Ibj= - p oz/h a intenzit na ýjezdu Iej= - p oz/h. 

Do modelů míst připojení b l  použit  hodnot  zá isející na zdálenosti konce 
připojo acího klínu Lkk: 

Lkk= m tg= , s dle .  snížené o , s tsim= , s a l= m 

Lkk= m tg= , s dle .  snížené o , s tsim= , s a l= m 

Lkk= m tg= , s dle .  snížené o , s tsim= , s a l= m 

Lkk= m tg= , s dle .  snížené o , s tsim= , s a l= m 

Hodnot  l= m a l= m b l  z olen  s ohledem na pozoro ání kolizních situací  
průběhu simulací na základě [ ] a [ ]. 
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Obr. -  - Přednost  jízdě  místě připojení b passu - ukázka modelu  programu Vissim 

 

 
Obr. -  - Omezení r chlostí na ýjezdu z okružní křižo atk  - ukázka modelu  programu 

Vissim 
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Obr. -  - Přerozdělení ozidel do proudů při modelo ání místa připojení b passu - ukázka 

modelu  programu Vissim 
 

 
Obr. -  - Detektor  kolon  místě připojení b passu - ukázka modelu  programu Vissim 

 

. .  Model  místa připojení b passu - připojo ací pruh 
Pro účel  ýzkumu b l  t ořen   model  s různými délkami připojo acího 
pruhu Lpp Lpp= m, Lpp= m a Lpp= m ; zdálenost začátku připojo acího 
pruhu od hranice křižo atk  b la z olena s ohledem na geometrická uspořádání 
okružních křižo atek sk tujících se  ČR Lkk= m. V modelech b l  následně 
zkoumán  sta  dosažení ÚKD D/E při t = s  a t orba kolon  b passu při 
různých kombinacích intenzit  b passu Ibj= - p oz/h a intenzit na 

ýjezdu Iej= - p oz/h. 

Do modelů b l  na konci připojo acích pruhů použit  hodnot  tsim= , s; l= m. 
Hodnot  tsim a l b l  z olen  s ohledem na pozoro ání kolizních situací  
průběhu simulací [ ] a [ ]. 
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Připojo ací pruh je ýhodný tím, že lze připojení uskutečnit po celé jeho délce. Z 
hlediska dopra ních průzkumů není možné běžnými prostředk  určit t , tg, tf - 

ozidla uskutečňují připojení e zájemném poh bu. 

V připojo acím pruhu b la r chlost poh bujících se ozidel = - km/h. 
Vozidla se při tomto mané ru připojují podobnou r chlostí. 

 
Obr. -  - Odbočo ací klín a připojo ací pruh - ukázka modelu  programu Vissim 

 

 
Obr. -  - Přednosti  jízdě na připojo acím pruhu - ukázka  programu Vissim 
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Obr. -  - Omezení r chlostí  připojo acím pruhu - ukázka modelu  programu Vissim 

 

 
Obr. -  - Přerozdělení ozidel do proudů při modelo ání připojo acího pruhu - ukázka modelu 

 programu Vissim 
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 KAPACITA MÍSTA ODPOJENÍ 
Kapacita místa odpojení není kapacitou jezdu do OK. Pro stano ení kapacit  

jezdu do OK se použijí standardní ztah  a hodnot  u edené  TP  [ ]. 

Kapacita místa odpojení b passu b la určena na základě interakti ních modelů 
popsaných  kapitole . . . 

Kapacita začátku b passu zá isí přede ším na elikosti poptá k  po pra ém 
odbočení tj. poměru intenzit na společném pruhu, které jíždějí do okružní 
křižo atk  Iij a intenzit odbočujících do b passu Ibj,j+ . Součet těchto intenzit t oří 
tz . celko ou intenzitu jezdu I j obr. - . Dále ýznamně o li ňuje kapacitu 
místa odpojení zdálenost okruhu a hranice hrotu  místě odpojení b passu L . 

Pro defino ání jednotli ých stupňů ÚKD b l  použit  hodnot  střední dob  
zdržení t  dle tabulk  - . 

Obrázek -  zobrazuje neupra ená ýsledná rozhraní ÚKD D/E získaná z 
mikrosimulačního programu pro různé poměr  intenzit Iij a Ibj  rozmezí od 

: % do : %. Kři k  lze lineárně apro imo at do podob  u edené  
obrázku - . 

 
Obr. -  - Kapacita jezdu do okružní křižo atk  a její na ýšení dle podílu ozidel odbočujících 

do b passu 
 

Z obrázku -  můžeme odečíst jednak: 

- zda je b pass nutný tj.  případě, že se bod se souřadnicemi nadřazených 
intenzit na okruhu Ikj a jezdu Iij nachází nad limitní hranicí kapacit  

jezdu pro rozhraní ÚKD D/E 
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- pro daný poměr intenzit Iij a Ibj,j+  můžeme odečíst, o kolik se z ýší při 
použití b passu celko á kapacita I j. Pro poměr  intenzit od : % do 

: % činí toto na ýšení cca - p oz/h, stano ené pro rozhraní 
ÚKD D/E a rozpětí intenzit na okruhu – p oz/h 

-  obrázku je pro sro nání modelo ého a ýpočto ého způsobu zjištění 
kapacit  u edena kapacita při rozhraní ÚKD D/E ýpočtem dle [ ] 

Kři k  kapacit při rozhraní ÚKD D/E ýpočtem dle TP  [ ] a rozhraní ÚKD D/E 
dle mikrosimulačního modelu b  se  ideálním případě měl  překrý at. Do 
modelu nelze implemento at hodnot  tg, tf, t , program to neumožňuje. Pro 
simulaci se použije hodnota tsim, která se nachází mezi tg a t  a zdálenost l,  níž 
se nesmí sk to at ozidlo iz kapitola . . Z tohoto dů odu nejsou kři k  e 
stejné pozici. 

Pro stano ení kapacit  lze připustit rozdíl do p oz/h. V obrázku -  je 
prezento áno poro nání ýsledků simulací a hodnot počtených ztahem 

. . Do intenzit  na okruhu Ikj= p oz/h můžeme použít pro stano ení 
kapacit  jezdu do OK jak simulaci, tak ztah . . V inter alu Ikj= -

p oz/h je možné určit kapacitu jezdu obdobným způsobem, ale ýsledek 
může být rozdílný až o p oz/h. Nad hranici Ikj= p oz/h se obě metod  

ýrazně rozcházejí a nedá se jednoznačně určit, která je sprá ná. 

Při intenzitách na okruhu Ikj ětších než p oz/h simulační metoda 
podhodnocuje kapacitu a metoda podle TP  [ ] ji zase nadhodnocuje. 
Výsledná kapacita se nachází  rozmezí těchto d ou hranic. 

Ze zkušenosti při modelo ání  programu PTV Vissim b  měl  být  oblastech 
sokých zadá aných intenzit kládán  odlišné tsim. 

 
Obr. -  - Kapacita jezdu do okružní křižo atk  a její na ýšení dle podílu ozidel odbočujících 

do b passu - lineární apro imace 
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V obrázku 
Některé bod  
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V následujících obrázcích 
různých inter alech hodnoco ání

I
te

zi
ta

 
a 

vj
ez

du
 Ii

j 
pv

oz
/h

Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik

V obrázku 
Některé bod  
inter alu pro zjišťo ání intenzit.

V následujících obrázcích 
různých inter alech hodnoco ání

I
te

zi
ta

 
a 

vj
ez

du
 Ii

j 
pv

oz
/h

Porov á í doprav í h průzku ů s kapa itou dle si ula í a 

≤

Če
t

os
t v

ýs
k

tu
  i

te
zi

t

Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik

V obrázku -  je u edeno poro nání 
Některé bod  se sk tují nad rozpt lem ÚKD D/E, to je způsobeno olbou 
inter alu pro zjišťo ání intenzit.

Obr. -

V následujících obrázcích 
různých inter alech hodnoco ání

Obr. 
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 - Poro nání simulací a TP  s dopra ními průzkum

V následujících obrázcích -  až 
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naměřených intenzit s ýsledk  simulací. 
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Obr. -  - Histogram intenzit zjištěných z minuto ých inter alů 

 

 
Obr. -  - Histogram intenzit zjištěných z pětiminuto ých inter alů 

 

 
Obr. -  - Histogram intenzit zjištěných z patnáctiminuto ých inter alů 
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V obrázcích -  až -  u edené četnosti ýsk tů intenzit ukazují, že se soké 
intenzit  bod  nad rozpt lem ÚKD D/E podle obrázku -  sk tují pouze 
ojediněle. 

Co se týká olb  inter alů pro zjištění intenzit, jsou nej hodnější s intenzit . 
Pomocí nich dokážeme získat elké množst í dat na hranici kapacit . 

 
Obr. -  - Kapacita jezdu do okružní křižo atk  a její na ýšení  zá islosti na podílu ozidel 

odbočujících do b passu 
 

Z předešlých zá ěrů můžeme odit, že kapacit  získané pomocí simulačního 
programu obr. - . jsou na straně bezpečné a lze je brát za platné. 

Obrázek -  se použije pro rozhodnutí o nutnosti budo at b pass. Pro 
mezilehlé hodnot  lze  obrázku -  lineárně interpolo at. 

Z hlediska kapacit  odbočení hraje zásadní roli délka front  na jezdu do 
okružní křižo atk . 

Obrázek -  b l sesta en dle zorce .  a udá á % pra děpodobnost délk  
front  na jezdu do okružní křižo atk . Pouze  % případů se t oří fronta 
delší. 
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Obr. -  - Délka front  N % na jezdu do okružní křižo atk  dle TP  

 

V obrázku -  je značena hranice ÚKD E/F. Tento je  nastane při stupni 
tížení a  ětším než . Vše, co se nachází za u ažo anou hranicí lze označit za 

dopra ní kolaps. 

Délka front  na jezdu musí být menší, než je zdálenost okruhu a hranice hrotu 
 místě odpojení b passu L  obr. - . V opačném případě musí dojít k 

prodloužení zdálenosti L , to ale klade enormní nárok  na plochu křižo atk , 
proto je  tomto případě ýhodnější na rhnout pruh pro odbočení do b passu, 
do jehož začátku kolona ozidel na jezdu nebude zasaho at. 

Obrázek -  se použije pro rozhodnutí o zdálenosti L , případně pro 
rozhodnutí o odpojení b passu pomocí odbočo acího pruhu. Pro mezilehlé 
hodnot  lze  obrázku -  lineárně interpolo at. 
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 KAPACITA MÍSTA PŘIPOJENÍ - PŘIPOJENÍ 
KLÍNEM 

Kapacita místa připojení b passu b la stano ena na základě interakti ních 
modelů popsaných  kapitole . . . 

Kapacita místa připojení zá isí na zdálenosti konce připojo acího klínu Lkk, čím 
delší je zdálenost Lkk, tím menší je kritický časo ý odstup tg;  pra i to znamená, 
že má řidič lepší ýhled z ozidla a tím pádem si do olí přijmout kratší mezeru 
mezi ozidl   nadřazeném dopra ním proudu. 

Pro defino ání jednotli ých stupňů ÚKD b l  použit  hodnot  střední dob  
zdržení t  dle tabulk  - . 

Obrázek -  zobrazuje neupra ená ýsledná rozhraní ÚKD D/E získaná z 
mikrosimulačního programu pro různé zdálenosti konce klínu Lkk a intenzit  

ozidel na ýjezdu Iej a  b passu Ibj. 

 
Obr. -  - Kapacita místa připojení b passu  zá islosti na zdálenosti konce připojo acího klínu 

Lkk 
 

Cílem práce je jádřit kapacitu rozhraní ÚKD D/E  nejen grafick , ale také 
početně. Z tohoto dů odu b lo zapotřebí poro nat ýstup  u edené  obrázku 

-  s ýstup  podle domácí i zahraničních metodik. S použitím obrázku -  
můžeme odit, že metodika pro stano ení kapacit  místa připojení b passu 
podle HCM [ ] odpo ídá metodice ýpočtu kapacit  připojení dopra ních 
proudů . stupně /  na úro ňo é křižo atce podle TP  [ ] a HBS [ ]. Po 
poro nání t aru kři ek můžeme t to d a způsob  stano ení kapacit  b passu 
zamítnout. 
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Oproti tomu metodika pro stano ení kapacit  jezdu do okružní křižo atk  lépe 
stihuje průběh ýsledků simulací. Proto se autor práce rozhodl o ěřit a 

následně upra it zorec .  do podob  hodné pro stano ení kapacit  místa 
připojení b passu.  

 
Obr. -  - Kapacita místa připojení b passu - poro nání jednotli ých metodik a ýsledků 

simulace 
 

Použití stá ajícího ztahu dle TP  [ ] 

Vztah .  b lo možné upra it pro potřebu kapacitního posouzení b passu do 
následující podob : 
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  - kritický časo ý odstup mezi ozidl  jedoucími na ýjezdu upra ený 
 dle ztahu .  s  

  - následný časo ý odstup mezi ozidl  jedoucími  b passu dle ztahu 
 .  - , s 
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  - min. časo ý odstup mezi ozidl  jedoucími na ýjezdu upra ený dle 
 ztahu .  s  
 

Pro stano ení kapacit  lze připustit rozdíl do p oz/h. V obrázku -  je 
prezento áno poro nání ýsledků simulací a hodnot počtených ztahem .  
pro b pass se zdáleností konce klínu Lkk= m. V rozmezí intenzit na ýjezdu 
Iej= - p oz/h můžeme použít pro stano ení kapacit  b passu jak simulaci, 
tak ztah . . V inter alech Iej= - p oz/h a Iej= - p oz/h je možné 
určit kapacitu obdobným způsobem, ale ýsledek může být rozdílný až o 

p oz/h. Pod hranici Iej= p oz/h a nad hranici Iej= p oz/h se obě 
metod  ýrazně rozcházejí a nedá se jednoznačně určit, která je sprá ná iz 
kapitola . 

 
Obr. -  - Kapacita místa připojení b passu- poro nání ýsledků simulace a neupra ené TP  

pro Lkk= m 
 

V obrázku -  je prezento áno poro nání ýsledků simulací a hodnot 
počtených ztahem .  pro b pass se zdáleností konce klínu Lkk= m. V 

rozmezí intenzit na ýjezdu Iej= - p oz/h můžeme použít pro stano ení 
kapacit  b passu jak simulaci, tak ztah . . V inter alech Iej= - p oz/h a 
Iej= - p oz/h je možné určit kapacitu obdobným způsobem, ale 

ýsledek může být rozdílný až o p oz/h. Pod hranici Iej= p oz/h a nad 
hranici Iej= p oz/h se obě metod  ýrazně rozcházejí a nedá se 
jednoznačně určit, která je sprá ná iz kapitola . 
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Obr. -  - Kapacita místa připojení b passu- poro nání ýsledků simulace a neupra ené TP  

pro Lkk= m 
 

V obrázku -  je prezento áno poro nání ýsledků simulací a hodnot 
počtených ztahem .  pro b pass se zdáleností konce klínu Lkk= m. V 

rozmezí intenzit na ýjezdu Iej= - p oz/h můžeme použít pro stano ení 
kapacit  b passu jak simulaci, tak ztah . . V inter alech Iej= - p oz/h a 
Iej= - p oz/h je možné určit kapacitu obdobným způsobem, ale 

ýsledek může být rozdílný až o p oz/h. Pod hranici Iej= p oz/h a nad 
hranici Iej= p oz/h se obě metod  ýrazně rozcházejí a nedá se 
jednoznačně určit, která je sprá ná iz kapitola . 

 
Obr. -  - Kapacita místa připojení b passu- poro nání ýsledků simulace a neupra ené TP  

pro Lkk= m 
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V obrázku -  je prezento áno poro nání ýsledků simulací a hodnot 
počtených ztahem .  pro b pass se zdáleností konce klínu Lkk= m. V 

rozmezí intenzit na ýjezdu Iej= - p oz/h můžeme použít pro stano ení 
kapacit  b passu jak simulaci, tak ztah . . V inter alech Iej= - p oz/h a 
Iej= - p oz/h je možné určit kapacitu obdobným způsobem, ale 

ýsledek může být rozdílný až o p oz/h. Pod hranici Iej= p oz/h a nad 
hranici Iej= p oz/h se obě metod  ýrazně rozcházejí a nedá se 
jednoznačně určit, která je sprá ná iz kapitola . 

 
Obr. -  - Kapacita místa připojení b passu- poro nání ýsledků simulace a neupra ené TP  

pro Lkk= m 
 

Z poro nání ýsledků určených pomocí ztahu .  s ýstup  ze simulací iz 
ýše  b l  zřejmé, elmi omezené obor  platnosti obou metod stano ení 

kapacit  b passu. 

Při šších intenzitách na ýjezdu Iej obr. -  až -  simulační metoda 
nadhodnocuje kapacitu a metoda podle TP  [ ] ji zase podhodnocuje. 
Výsledná kapacita se nachází  rozmezí těchto d ou hranic. 

Ze zkušenosti při modelo ání  programu PTV Vissim b  měl  být  oblastech 
sokých zadá aných intenzit kládán  odlišné tsim. 

Z ýše u edeného můžeme odit, že kapacit  získané pomocí zorce .  
jsou na straně bezpečné. Ze simulací obr. -  až -  je nicméně patrné, že 
podhodnocení ýsledné kapacit  je ýrazné zejména  krajních inter alech 
diagramů. Toto negati um se ýznamněji proje í při ětší zdálenosti konce 
klínu Lkk. Autor práce se proto rozhodl zorec .  upra it tak, ab  lépe 

stiho al průběh simulačních rozhraní ÚKD D/E. 
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Úpra a ztahu dle TP  [ ] 

Poro nání hodnot ze simulace a hodnot počtených podle zorce .  s 
použitím reduko aných časo ých charakteristik místa připojení  zá islosti na 

zdálenosti konce klínu Lkk ztah  . , .  a .  zobrazuje obrázek - . 

Dle u edeného poro nání neb lo možné upra it ztah .  tak, ab  mohl být 
použit  jedné neměnné formě pro různé zdálenosti Lkk. V počtené kři k  se 
roze írají a při jejich proložení lineární funkcí se mění jejich směrnice. 

 
Obr. -  - Kapacita místa připojení b passu- poro nání ýsledků simulace a neupra ené TP  

 

Pro různé zdálenosti konce klínu Lkk musel  být stano en  rozdílné ztah , ab  
b l elimino aný je  měnící se směrnice nahrazující lineární funkce a zadá aných 
časo ých charakteristik místa připojení b passu. 

Ka
pa

ita
 

ís
ta

 p
řip

oj
e

í C
j 

pv
oz

/h

I te zita a výjezdu Iej pvoz/h

Kapa ita ísta připoje í passu - si ula e  TP

ÚKD D/E Lkk=

ÚKD D/E Lkk=

ÚKD D/E Lkk=

ÚKD D/E Lkk=

ÚKD D/E Lkk=  dle TP

ÚKD D/E Lkk=  dle TP

ÚKD D/E Lkk=  dle TP 

ÚKD D/E Lkk=  dle TP 



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

116 
 

 
Obr. -  - Poro nání lineárně apro imo aných hodnot dle TP  a simulace 

 
Lineární apro imací hodnot získaných ze simulací a kři ek dle TP  [ ] obr. -

 b l  získán  pro jednotli é zdálenosti konce klínu ro nice: 

Vzdálenost konce klínu Lkk= m 

0,94 1522bj ejC I     - lin. apro imace dle TP      .  

0,8395 1328,7bj ejC I     - lin. apro imace hodnot ze simulací  .  

 

Vzdálenost konce klínu Lkk= m 

0,94 1447bj ejC I     - lin. apro imace dle TP      .  

0,9237 1318,7bj ejC I     - lin. apro imace hodnot ze simulací  .  

 

Vzdálenost konce klínu Lkk= m 

0,94 1357bj ejC I     - lin. apro imace dle TP      .  

1,0062 1309,5bj ejC I     - lin. apro imace hodnot ze simulací  .  

 

Vzdálenost konce klínu Lkk= m 

0,94 1312bj ejC I     - lin. apro imace dle TP      .  

1,0887 1301,7bj ejC I     - lin. apro imace hodnot ze simulací  .  
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kde  - kapacita místa připojení b passu p oz/h  

  - intenzita dopra  na ýjezdu p oz/h  
 

Po úpra ě zorců .  - .  a s podmínkou ab  neb l rozdíl  intenzitách ětší 
než p oz/h b l  získán  upra ené ztah ,  zá islosti na Lkk: 

Vzdálenost konce klínu Lkk= m 
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kde  - kapacita místa připojení b passu p oz/h  

  - intenzita dopra  na ýjezdu p oz/h  

  - kritický časo ý odstup mezi ozidl  jedoucími na ýjezdu upra ený 
 dle ztahu .  s  

  - následný časo ý odstup mezi ozidl  jedoucími  b passu dle ztahu 
 .  - , s 

  - min. časo ý odstup mezi ozidl  jedoucími na ýjezdu upra ený dle 
 ztahu .  s  

 

Pro stano ení kapacit  lze připustit rozdíl do p oz/h. V obrázku -  je 
prezento áno poro nání ýsledků simulací a hodnot počtených ztah  .  
- . . V rozmezí intenzit na ýjezdu Iej= - p oz/h můžeme použít pro 
stano ení kapacit  b passu jak simulaci, tak ztah  .  - . . V inter alech 
Iej= - p oz/h a Iej= - p oz/h je možné určit kapacitu obdobným 
způsobem, ale ýsledek může být rozdílný až o p oz/h. Pod hranici 
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Iej= p oz/h a nad hranici Iej= p oz/h se obě metod  ýrazně rozcházejí a 
nedá se jednoznačně určit, která je sprá ná.  

Při intenzitách na ýjezdu Iej ětších než p oz/h a menších než p oz/h 
simulační metoda nadhodnocuje kapacitu a upra ená metoda podle TP  [ ] ji 
zase podhodnocuje. Výsledná kapacita se nachází  rozmezí těchto d ou hranic. 

Ze zkušenosti při modelo ání  programu PTV Vissim b  měl  být  oblastech 
sokých zadá aných intenzit kládán  odlišné tsim. 

 
Obr. -  - Kapacita místa připojení b passu- poro nání ýsledků simulace a úpra  zorce dle 

TP  
 
V obrázku -  je u edeno poro nání naměřených intenzit s ýsledk  simulací. 
Některé bod  se sk tují nad rozpt lem ÚKD D/E, to je způsobeno olbou 
inter alu pro zjišťo ání intenzit.  
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Obr. -  - Poro nání 

V následujících obrázcích 
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na ržené metodik  a TP  s dopra ními průzkum
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metodik  a TP  s dopra ními průzkum
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metodik  a TP  s dopra ními průzkum

jsou u eden  četnosti ýsk tů intenzit při 
inuta, minut a minut.
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metodik  a TP  s dopra ními průzkum

jsou u eden  četnosti ýsk tů intenzit při 
inuta, minut a minut.

Histogram intenzit zjištěných z s inter alů 
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Obr. -  - Histogram intenzit zjištěných z minuto ých inter alů 

 

 
Obr. -  - Histogram intenzit zjištěných z pětiminuto ých inter alů 

 

 
Obr. -   - Histogram intenzit zjištěných z patnáctiminuto ých inter alů 
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V obrázcích -  až -  u edené četnosti ýsk tů intenzit ukazují, že se soké 
intenzit  bod  nad rozpt lem ÚKD D/E podle obrázku -  sk tují pouze 
ojediněle. 

Co se týká olb  inter alů pro zjištění intenzit, jsou nej hodnější s intenzit . 
Pomocí nich dokážeme získat elké množst í dat na hranici kapacit . 

Ze zjištěných ýsledků patrné, že se s li em narůstající zdálenosti konce klínu 
Lkk z šuje kapacita místa připojení b passu až o p oz/h. Řidič se rozhoduje, 
zda přijme danou časo ou mezeru. Delší zdálenost konce připojení odpo ídá 
kratšímu tg a t . 

 
Obr. -  - Kapacita místa připojení  zá islosti na Lkk 

 

Z ýše u edeného můžeme odit, že kapacit  získané pomocí zorců .  - 
.  obr. - . jsou na straně bezpečné a lze je brát za platné.  

Obrázek - , který je sesta en pomocí ztahů .  - .  umožňuje pro 
danou intenzitu ýjezdu z okružní křižo atk  Iej odečíst kapacitu místa připojení 
b passu  zá islosti na zdálenosti konce připojo acího Lkk. 

T orba kolon  b passu 

Důležitým pr kem kapacitního posouzení místa připojení je délka front  
ozidel, která se t oří  b passu. 

V obrázku -  jsou u eden  ma imální délk  front m pro Lkk= , , , 
m. Jak je patrné z obrázku, je zde jasná sou islost mezi zdáleností konce 

klínu a intenzitami na ýjezdu Iej a b passu Ibj. Čím íc se z ětšuje zdálenost 
konce klínu Lkk, tím íc se zmenšují čas  tg a t , následně se t oří delší 
ma imální front  ozidel při šších kombinacích intenzit. 
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Obr. -  - Ma imální délka kolon m  b passu  zá islosti na Lkk 

 

Pro ma imální délku kolon  m  b passu lze po proložení kři ek z obrázku 
-  logaritmickou funkcí defino at ztah pro její ýpočet obr. - . Tento 
ztah je totožný pro různé zdálenosti Lkk. Se z ětšující se zdáleností Lkk se 

t oří stejně dlouhá kolona při šších kombinacích intenzit. Toto na ýšení 
b lo do ztahu za edeno jako průměrný rozdíl intenzit stano ených pomocí 
simulace pro různé Lkk a délku kolon  m. Jednalo se o hodnotu p oz/h, ta 
b la následně za edena do ýpočto ého ztahu . . 
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Obr. -  - Ma imální délka kolon  m  b passu- poro nání simulace a apro imace 

logaritmickou funkcí 
 

Obrázek -  b l sesta en dle zorce .  a hodnot získaných simulacemi a 
udá á % pra děpodobnost délk  front  na jezdu do okružní křižo atk . 
Pouze  % případů se t oří fronta delší. 

 
Obr. -  - Délka front  N %  b passu dle TP  
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V obrázku -  je značena hranice ÚKD E/F. Tento je  nastane při stupni 
tížení a  ětším než . Vše, co se nachází za u ažo anou hranicí lze označit za 

dopra ní kolaps. 

Délka front   b passu musí být menší, než je jeho délka Lb obr. - . Pokud 
nelze tento požada ek naplnit musí dojít k prodloužení zdálenosti začátku 
klínu Lk obr. - , to ale klade enormní nárok  na plochu křižo atk . V tomto 
případě je proto ýhodnější na rhnout připojo ací pruh na ýjezd z okružní 
křižo atk , kde nedochází k zasta o ání ozidel, ale jejich připojo ání při 
stejných r chlostech. 

 

.  Vzdálenost konce místa připojení Lkk= m 
Kapitola .  je ěno ána místě připojení se zdáleností konce klínu Lkk= m. 

Všechn  zde u edené obrázk  chází z metod a předpokladů u edených  
nadřazené kapitole. 

Obrázek -  zobrazuje neupra ená ýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu. 

 
Obr. -  - ÚKD místa připojení při Lkk= m 

 

Hranice ÚKD A/B - C/D zobrazené  obrázku -  cházejí ze ztahu . . 

Jednotli é stupně ÚKD b l  defino án  na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace obr. - : 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 

I
te

zi
ta

 v
 

pa
ss

u 
I

j 
pv

oz
/h

I te zita a výjezdu Iej pvoz/h

ÚKD ísta připoje í passu Lkk=  - si ula e

A/B

B/C

C/D

D/E



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

125 
 

 
Obr. -  - ÚKD místa připojení při Lkk= m - úpra a TP  

 

Obrázek -  zobrazuje délk  kolon získané z mikrosimulačního programu. 

 
Obr. -  - Ma . délka kolon   b passu při Lkk= m 

 

Délk  kolon zobrazené  obrázku -  cházejí ze ztahu . . 

Jednotli é délk  kolon b l  defino án  na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou  - zjištěno pomocí simulace obr. - : 
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- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 

 
Obr. -  - Ma . délka kolon   b passu při Lkk= m - apro imace logaritmickou funkcí 

 

Obrázek -  b l sesta en dle zorce .  a hodnot získaných simulací a 
udá á % pra děpodobnost délk  front  na jezdu do okružní křižo atk . 
Pouze  % případů se t oří fronta delší. 

 
Obr. -  - Délka front  N %  b passu při Lkk= m 
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Obrázek -  se použije pro stano ení ÚKD místa připojení b passu pro 
Lkk= m. 

Obrázk  -  a -  se použijí ke stano ení délk  kolon, které se t oří  
b passu a pro případný ná rh opatření, kd ž bude kolona čekajících ozidel 
delší než délka b passu Lb obr. . . 

Pro mezilehlé hodnot  lze  obrázcích lineárně interpolo at. 
 

.  Vzdálenost konce místa připojení Lkk= m 
Kapitola .  je ěno ána místě připojení se zdáleností konce klínu Lkk= m. 

Všechn  zde u edené obrázk  chází z metod a předpokladů u edených  
nadřazené kapitole. 

Obrázek -  zobrazuje neupra ená ýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu. 

 
Obr. -  - ÚKD místa připojení při Lkk= m 

 

Hranice ÚKD A/B-C/D zobrazené  obrázku -  cházejí ze ztahu . . 

Jednotli é stupně ÚKD b l  defino án  na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace obr. - : 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
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Obr. -  - ÚKD místa připojení při Lkk= m - úpra a TP  

 

Obrázek -  zobrazuje délk  kolon získané z mikrosimulačního programu. 

 
Obr. - - Ma . délka kolon   b passu při Lkk= m 

 

Délk  kolon zobrazené  obrázku -  cházejí ze ztahu . . 

Jednotli é délk  kolon b l  defino án  na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace obr. - : 

- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
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- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 

 
Obr. -  - Ma . délka kolon   b passu při Lkk= m - apro imace logaritmickou funkcí 

 

Obrázek -  b l sesta en dle zorce .  a hodnot získaných simulací a 
udá á % pra děpodobnost délk  front  na jezdu do okružní křižo atk . 
Pouze  % případů se t oří fronta delší. 

 
Obr. -  - Délka front  N %  b passu při Lkk= m 
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Obrázek -  se použije pro stano ení ÚKD místa připojení b passu pro 
Lkk= m. 

Obrázk  -  a -  se použijí ke stano ení délk  kolon, které se t oří  
b passu a pro případný ná rh opatření, kd ž bude kolona čekajících ozidel 
delší než délka b passu Lb obr. . . 

Pro mezilehlé hodnot  lze  obrázcích lineárně interpolo at. 
 

.  Vzdálenost místa konce připojení Lkk= m 
Kapitola .  je ěno ána místě připojení se zdáleností konce klínu Lkk= m. 

Všechn  zde u edené obrázk  chází z metod a předpokladů u edených  
nadřazené kapitole. 

Obrázek -  zobrazuje neupra ená ýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu. 

 
Obr. -  - ÚKD místa připojení při Lkk= m 

 

Hranice ÚKD A/B-C/D zobrazené  obrázku -  cházejí ze ztahu . . 

Jednotli é stupně ÚKD b l  defino án  na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace obr. - : 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
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Obr. -  - ÚKD místa připojení při Lkk= m - úpra a TP  

 

Obrázek -  zobrazuje délk  kolon získané z mikrosimulačního programu. 

 
Obr. -  - Ma . délka kolon   b passu při Lkk= m 

 

Délk  kolon zobrazené  obrázku -  cházejí ze ztahu . . 

Jednotli é délk  kolon b l  defino án  na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace obr. - : 
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- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 

 
Obr. -  - Ma . délka kolon   b passu při Lkk= m - apro imace logaritmickou funkcí 

 

Obrázek -  b l sesta en dle zorce .  a hodnot získaných simulací a 
udá á % pra děpodobnost délk  front  na jezdu do okružní křižo atk . 
Pouze  % případů se t oří fronta delší. 
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Obr. -  - Délka front  N %  b passu při Lkk= m 

 

Obrázek -  se použije pro stano ení ÚKD místa připojení b passu pro 
Lkk= m. 

Obrázk  -  a -  se použijí ke stano ení délk  kolon, které se t oří  
b passu a pro případný ná rh opatření, kd ž bude kolona čekajících ozidel 
delší než délka b passu Lb obr. . . 

Pro mezilehlé hodnot  lze  obrázcích lineárně interpolo at. 
 

.  Vzdálenost místa konce připojení Lkk= m 
Kapitola .  je ěno ána místě připojení se zdáleností konce klínu Lkk= m. 

Všechn  zde u edené obrázk  chází z metod a předpokladů u edených  
nadřazené kapitole. 

Obrázek -  zobrazuje neupra ená ýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu. 
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Obr. -  - ÚKD místa připojení při Lkk= m 

 

Hranice ÚKD A/B-C/D zobrazené  obrázku -  cházejí ze ztahu . . 

Jednotli é stupně ÚKD b l  defino án  na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace obr. - : 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 

 
Obr. -  - ÚKD místa připojení při Lkk= m - úpra a TP  
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Obrázek -  zobrazuje délk  kolon získané z mikrosimulačního programu. 

 
Obr. -  - Ma . délka kolon   b passu při Lkk= m 

 

Délk  kolon zobrazené  obrázku -  cházejí ze ztahu . . 

Jednotli é délk  kolon b l  defino án  na základě průměrného rozdílu intenzit 
mezi sebou - zjištěno pomocí simulace obr. - : 

- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi délkami kolon - m je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
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Obr. -  - Ma . délka kolon   b passu při Lkk= m - apro imace logaritmickou funkcí 

 

Obrázek -  b l sesta en dle zorce .  a hodnot získaných simulací a 
udá á % pra děpodobnost délk  front  na jezdu do okružní křižo atk . 
Pouze  % případů se t oří fronta delší. 
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Obr. -  - Délka front  N %  b passu při Lkk= m 

 

Obrázek -  se použije pro stano ení ÚKD místa připojení b passu pro 
Lkk= m. 

Obrázk  -  a -  se použijí ke stano ení délk  kolon, které se t oří  
b passu a pro případný ná rh opatření, kd ž bude kolona čekajících ozidel 
delší než délka b passu Lb obr. . . 

Pro mezilehlé hodnot  lze  obrázcích lineárně interpolo at. 
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 KAPACITA MÍSTA PŘIPOJENÍ - PŘIPOJENÍ 
PRUHEM 

Kapacita místa připojení b passu připojo acím pruhem b la stano ena na 
základě interakti ních modelů popsaných  kapitole . . . 

Kapacitu b passu lze ýrazně z ýšit použitím připojo acího pruhu. Připojo ací 
pruh je ýhodný i  případě t orb  dlouhých kolon, protože zde nedochází k 
zasta o ání ozidel, ale k jejich připojo ání při podobných r chlostech. 

Pomocí hodnoco ací metodik  u edené  kapitole  neb lo možné zjistit pro 
tento t p připojení hodnot  tg, tf a t . Orientační stano ení kapacit  b lo zjištěno 
pomocí simulačního programu PTV Vissim s použitím tsim= , s a l= m na konci 
připojo acího pruhu. Autor práce zde spatřuje prostor pro podrobnější ýzkum. 

Pro defino ání jednotli ých stupňů ÚKD b l  použit  hodnot  střední dob  
zdržení t  dle tabulk  - . 

Obrázek -  zobrazuje neupra ená ýsledná rozhraní ÚKD D/E získaná z 
mikrosimulačního programu pro různé délk  připojo acího pruhu Lpp= , , 

m a Intenzitu ozidel na ýjezdu Iej. 

 
Obr. -  - Kapacita připojo acího pruhu  zá islosti na Lpp 

 

Po proložení hodnot ze simulací obr. -  lineární funkcí, dostaneme ztah pro 
stano ení kapacit  připojo acího pruhu b passu.  

Na ýšení kapacit  pro různé Lpp b lo do ztahu .  za edeno jako průměr 
rozdílů intenzit mezi stupni ÚKD D/E stano ených pomocí simulace. V případě 
nárůstu intenzit se jednalo o hodnotu p oz/h, ta b la následně za edena do 

ýpočto ého ztahu. 
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Po úpra ě lze ztah pro ýpočet kapacit  připojo acího pruhu b passu 
defino at pro jednotli é Lpp  rozmezí - m: 

( 30)
1723 0,933 35

30
pp

pj ej

L
C I


         .  

kde  - kapacita připojo acího pruhu b passu p oz/h  

  - intenzita dopra  na ýjezdu p oz/h  

  - délka mané ro acího úseku m  

 

Pro stano ení kapacit  lze připustit rozdíl do p oz/h. V obrázku -  je 
prezento áno poro nání ýsledků simulací a hodnot počtených ztahem 

. . V rozmezí intenzit na ýjezdu Iej= - p oz/h můžeme použít pro 
stano ení kapacit  b passu jak simulaci, tak ztah . . V inter alech Iej= -

p oz/h a Iej= - p oz/h je možné určit kapacitu obdobným 
způsobem, ale ýsledek může být rozdílný až o p oz/h. Pod hranici 
Iej= p oz/h a nad hranici Iej= p oz/h se obě metod  ýrazně rozcházejí a 
nedá se jednoznačně určit, která je sprá ná.  

Při intenzitách na ýjezdu Iej ětších než p oz/h a menších než p oz/h 
simulační metoda nadhodnocuje kapacitu a ýpočto á metodika podle ztahu 

.  ji zase podhodnocuje. Výsledná kapacita se nachází  rozmezí těchto 
d ou hranic. 

Ze zkušenosti při modelo ání  programu PTV Vissim b  měl  být  oblastech 
sokých zadá aných intenzit kládán  odlišné tsim. 

 
 

Obr. -  - Kapacita připojo acího pruhu b passu - poro nání ýsledků simulace a lineární 
funkce 
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V obrázku -  je u edeno poro nání 
Některé bod  se sk tují nad rozpt lem ÚKD D/E, to je způsobeno olbou 
inter alu pro zjišťo ání intenz
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naměřených 
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Obr. -  - Histogram intenzit zjištěných z s inter alů 

 

 
Obr. -  - Histogram intenzit zjištěných z minuto ých inter alů 

 

 
Obr. -  - Histogram intenzit zjištěných z pětiminuto ých inter alů 
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V obrázcích -  až -  u edené četnosti ýsk tů intenzit ukazují, že se soké 
intenzit  bod  nad rozpt lem ÚKD D/E podle obrázku -  sk tují pouze 
ojediněle. 

Co se týká olb  inter alů pro zjištění intenzit, jsou nej hodnější s intenzit . 
Pomocí nich dokážeme získat elké množst í dat na hranici kapacit . 

Ze zjištěných ýsledků lze konstato at nárůst kapacit  li em použití 
připojo acího pruhu až o p oz/h oproti kapacitě místa připojení při Lkk= m. 
Záro eň b lo sledo áno z ýšení kapacit  li em různých délek připojo acích 
pruhů. Rozdíl mezi kapacitami Lpp= - m je ma . p oz/h. V obrázku -  
lze poro nat na rženou metodiku pro ýpočet kapacit  připojo acího pruhu 
b passu s metodikou dle TP  [ ], TP  [ ] a ČSN  [ ]. Kolektoro ý pás 

kazuje ětší kapacitu z dů odu připojo ání e šších r chlostech. 

 
Obr. -  - Kapacita připojo acího pruhu  zá islosti na Lpp - lineární apro imace 
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Obr. -  - Kapacita místa připojení  zá islosti na Lkk 

Z ýše u edeného můžeme odit, že kapacit  získané pomocí zorce .  - 
obr. - . jsou na straně bezpečné a lze je brát za platné.  

Obrázek - , který je sesta en pomocí ztahu .  umožňuje pro danou 
intenzitu ýjezdu z okružní křižo atk  Iej odečíst kapacitu připojo acího pruhu 
b passu  zá islosti na délce mané ro acího úseku. 

 

Délka připojo acího pruhu Lpp= m 

Obrázek -  zobrazuje neupra ená ýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu pro délku připojo acího pruhu Lpp= m. 
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Obr. -  - ÚKD pro Lpp= m 

Hranice ÚKD A/B-C/D zobrazené  obrázku -  cházejí ze ztahu . . 

Rozdíl  intenzitách pro jednotli é stupně ÚKD b l dle simulace obr. -  
defino án jako jejich průměrný rozdíl: 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 

 
Obr. -  - ÚKD pro Lpp= m - lineární apro imace 
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Obrázek -  se použije pro stano ení ÚKD místa připojení b passu pomocí 
připojo acího pruhu pro Lpp= m. 

Pro mezilehlé hodnot  lze  obrázku -  lineárně interpolo at. 

 

Délka připojo acího pruhu Lpp= m 

Obrázek -  zobrazuje neupra ená ýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu pro délku připojo acího pruhu Lpp= m. 
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Obr. -  - ÚKD pro Lpp= m - lineární apro imace 

 

Obrázek -  se použije pro stano ení ÚKD místa připojení b passu pomocí 
připojo acího pruhu pro Lpp= m. 

Pro mezilehlé hodnot  lze  obrázku -  lineárně interpolo at. 
 

Délka připojo acího pruhu Lpp= m 

Obrázek -  zobrazuje neupra ená ýsledná rozhraní ÚKD získaná z 
mikrosimulačního programu pro délku připojo acího pruhu Lpp= m 
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Rozdíl  intenzitách pro jednotli é stupně ÚKD b l dle simulace obr. -  
defino án jako jejich průměrný rozdíl: 

- mezi rozhraním A/B - B/C je jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním B/C - C/D se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 
- mezi rozhraním C/D - D/E se jednalo o nárůst intenzit o p oz/h 

 
Obr. -  - ÚKD pro Lpp= m - lineární apro imace 

Obrázek -  se použije pro stano ení ÚKD místa připojení b passu pomocí 
připojo acího pruhu. 

Pro mezilehlé hodnot  lze  obrázku -  lineárně interpolo at. 
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 ŘEŠENÝ PŘÍKLAD 
Kapitola  řešený příklad s použitím metodik popsaných  kapitolách  - . 
Řešení příkladu je omezeno na k adrant obsahující b pass. 

Zadání 

OK s jedním pruhem na jezdu, jedním pruhem na okruhu a jedním pruhem na 
ýjezdu. Jednopruho ý b pass s odbočo acím a připojo acím klínem. 

Zadání: Ri= m poloměr jezdu ; b= m zdálenost kolizních bodů  

 
Obr. -  - Geometrické uspořádání OK 

 

 
Obr. -  - Intenzit  na OK 
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 Kapacita jezdu do okružní křižo atk  a místa odpojení b passu 

Kapacita jezdu se řídí TP  [ ] a kapitolou . 

Určíme celko ou intenzitu ozidel na jezdu do OK: 

 I  = Ii + Ib =  +  =  p oz/h 

Určíme podíl odbočujících ozidel do b passu: 

 Iodb = Ib / I  =  /  = ,  = % odbočujících ozidel do b passu 

Dle kapitol  .  je intenzita ozidel odbočujících do b passu ětší než polo ina 
celko é intenzit  na jezdu. V tomto případě b l b pass na ržen sprá ně. 

Nutnost budo at b pass o ěříme ještě pomocí obrázku -  - . 

 
Obr. -  - Kapacita jezdu do okružní křižo atk  a její na ýšení  zá islosti na podílu ozidel 

odbočujících do b passu 
 

Kombinace intenzit se nachází pod hranicí kapacit . 

Kritický, následný a minimální časo ý odstup získáme ze ztahů u edených  
TP  [ ]  zá islosti na Ri a b. 

pro b  rozmezí - m platí: 

tg = ,  - ,  * b = ,  - ,  *  = , s 

pro Ri  rozmezí - m platí: 

tf = ,  - ,  * Ri = ,  - ,  *  = , s 

Δ t  = , s konstantní pro šechn  případ  
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Kapacitu jezdu spočteme dle zorce .  = ∗ − ∆ ∗∗ ∗ , ∗ ∗ ∆  

kde  - kapacita jezdu p oz/h  

  - intenzita dopra  na okruhu -  našem případě =  p oz/h 

  - počet jízdních pruhů na okruhu -  našem případě =  

 ,  - koeficient počtu pruhů na jezdu -  našem případě =  

 , = ,  - pro jednopruho é jezd  -  našem případě =  

 , = ,  - pro d oupruho é jezd  

 

Po dosazení hodnot do zorce .  získáme kapacitu jezdu do OK: 

Ci = p oz/h 

 

Rezer a kapacit  chází ze ztahu . : 

Rez = Ci - Ii =  -  = p oz/h 

 

Pro stano ení střední dob  zdržení můžeme použít zorce .  - .  nebo 
obrázek -  - . 

 
Obr. -  - Vztah střední dob  zdržení na kapacitě a její rezer ě dle TP  [ ] 

 

Z rezer  kapacit  a kapacitní kři k  p oz/h můžeme lehce odit, že se 
nacházíme mimo graf a, že je úro eň k alit  dopra  na jezdu do OK na stupni 
A. 

 



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

151 
 

Stupeň tížení získáme ze ztahu 

a  = Ii / Ci =  /  = ,  = % 

 

Délku front  čekajících ozidel určíme pomocí zorce .  nebo obrázku - . 

% = − + − + , ∗
 

 

kde % - délka front  m  

 - stupeň tížení -  našem případě = ,  

 - kapacita pruhu dopra ního proudu n -  našem případě = p oz/h 

 

Po dosazení hodnot do zorce .  získáme délku front  čekajících ozidel na 
jezdu do OK: 

N % = ,  m - po zaokrouhlení na násobek m N % = m  ozidla  

 

Fronta čekajících ozidel nezasahuje do zdálenosti L  není zapotřebí z ětšo at 
tuto zdálenost nebo přidá at odbočo ací pruh do b passu. 

 

 Kapacita místa připojení b passu na ýjezd z okružní křižo atk  

Kapacita místa připojení se řídí metodikou popsanou  kapitolách  a . 

Na základě zdálenosti konce klínu Lkk určíme kritický, následný a minimální 
časo ý odstup pomocí ztahů .  - . : t = −    s  t = , s - konstantní pro šechn  případ  t ∆ = , − , ∗ L    s  
 

Po dosazení Lkk= m získáme hodnot  časo ých odstupů: 

tg = , s 

tf = , s 

t  = , s 
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Po dosazení Lkk= m získáme hodnot  časo ých odstupů: 

tg = , s 

tf = , s 

t  = , s 

 

Získané hodnot  pro Lkk= m dosadíme do ztahu . : 

0( )0 3600 213600 (1 ) 0,066 2
3600

ej f
g

I t
t tej

bj ej
f

t I
C e I

t
   

         

Ze zorce .  získáme kapacitu místa připojení pro zdálenost Lkk= m 

Cb = p oz/h 

 

Získané hodnot  pro Lkk= m dosadíme do ztahu . : 

0( )0 3600 213600 (1 ) 0,017 79
3600

ej f
g

I t
t tej

bj ej
f

t I
C e I

t
   

         

Ze zorce .  získáme kapacitu místa připojení pro zdálenost Lkk= m 

Cb = p oz/h 

 

Dík  možnosti lineární interpolace mezi jednotli ými kapacitami je ýsledná 
kapacita pro zdálenost Lkk= m: 

Cb = p oz/h 

 

Rezer a kapacit  chází ze ztahu . : 

Rez = Ci - Ii =  -  =  p oz/h 

 

Úro eň k alit  dopra  ÚKD pro místo připojení b passu určíme dle obrázků -
 -  a -  - .  



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

153 
 

 
Obr. -  - ÚKD místa připojení při Lkk= m - úpra a TP  

 

 
Obr. -  - ÚKD místa připojení při Lkk= m - úpra a TP  

 

Oba obrázk  udá ají, že je ÚKD  místě připojení na stupni A. 
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Stupeň tížení získáme ze ztahu 

a  = Ii / Ci =  /  = ,  = % 

 

Délku front  čekajících ozidel určíme pomocí zorce .  nebo obrázku - . 

% = − + − + , ∗
 

 

kde % - délka front  m  

 - stupeň tížení -  našem případě = ,  

 - kapacita pruhu dopra ního proudu n -  našem případě = p oz/h 

 

Po dosazení hodnot do zorce .  získáme délku front  čekajících ozidel na 
jezdu do OK: 

N % = ,  m - po zaokrouhlení na násobek m N % = m  ozidla  

 

Ještě o ěříme délku front  čekajících ozidel pomocí obrázků -  -  a -  
- . 

 
Obr. -  - Ma . délka kolon   b passu při Lkk= m - apro imace logaritmickou funkcí 
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Obr. -  - Ma . délka kolon   b passu při Lkk= m - apro imace logaritmickou funkcí 

 
Ma imální délka kolon  bude na základě grafů -  a - : 
Nma  = m 
 
Dle ztahu .  není zapotřebí prodlužo at délku b passu Lb nebo na rhnout 
odpojení b passu pomocí odbočo acího pruhu. Nicméně dle ma imální délk  
kolon  se bude  b passu t ářet kolona tak dlouhá, že zasáhne až do jezdu 
do OK.  
 

Zá ěr 

Na ržený b pass kapacitně bez problému ho uje. Nicméně z dů odu ma . 
délk  kolon  čekajících ozidel  b passu je zapotřebí pro ést jedno z 
následujících opatření: 

A  z ětšit délku b passu - nejlépe pro edením odbočo acího pruhu do b passu 
 délce min. m 

B  pro ést  místě připojení b passu krátký připojo ací pruh, kde b  
nedocházelo k zasta o ání ozidel 

Výše zmíněné b lo pot rzeno sledo áním ideozáznamů  dané lokalitě, kde 
b pass trpěl nárazo ým t ářením dlouhých kolon. 
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 ZÁVĚREČNÁ SHRNUTÍ A DOPORUČENÍ 
Předložená práce anal zuje kapacitu b passů okružních křižo atek. V ú odu 
jsou zhodnocen  jednotli é t p  b passů. Kapitol   a  slouží jako přehled 
stá ajících metodik použí aných  České republice, Německu a USA pro ýpočet 
kapacit  okružních křižo atek a jejich možnost aplikace na b pass . Kapitola  
je ěno ána pro edeným dopra ním průzkumům na jednotli ých lokalitách po 
celé ČR, jejich metodice a hodnocení. Vli em geometrického uspořádání na 
kapacitu b passu se zabý á kapitola . Tato kapitola mimo jiné obsahuje popis 

t ořených mikrosimulačních modelů pro edených  programu PTV Vissim. 
V mezuje jednotli é model  b passů, detailně popisuje způsob modelo ání, 
omezující podmínk  a kládané eličin . Kapitola  je ěno ána místě odpojení 
b passu z jezdu do OK, kde je jasně defino ána zá islost poptá k  po pr ním 
pra ém odbočení a nárůstu kapacit  jezdu při použití b passu. 
Nejpouží anějšímu t pu okružních křižo atek OK t p /   ČR "t p s 
připojo acím klínem" je ěno ána kapitola , která popisuje možnost užití 
stá ající metodik  pro ýpočet kapacit  dle TP  [ ], její úpra u a ná rh 
metodik  no é. V této kapitole jsou dále u eden  graf  pro stano ení kapacit , 
ÚKD a délek kolon při různých zdálenostech konce klínu Lkk. Předposlední 
kapitola  je ěno ána b passům připojeným pomocí připojo acího pruhu a 
obsahuje na rho anou metodiku pro stano ení kapacit  tohoto t pu připojení. 
V kapitole  je u eden řešený příklad reálné OK s b passem. 

Disertační práci ěno anou kapacitě b passů lze zhodnotit e třech bodech: 

 Místo odpojení b passu 

Pro místo odpojení b passu jsou limitující d a faktor  

Pr ním je poptá ka po pr ním pra ém odbočení odbočení do b passu . Z 
ýzkumu autora je jasně patrná zá islost poptá k  po pr ním pra ém odbočení 

a nárůstu kapacit  jezdu při použití b passu. O hodnosti budo at b pass 
lze rozhodnout pomocí obrázku - . 

Druhým je délka front  čekajících ozidel na jezdu do křižo atk . V případě, že 
kolona na jezdu zasahuje až za místo odpojení spojo ací ět e L  je nutné 
prodloužit tuto zdálenost, což ale klade enormní nárok  na plochu křižo atk . 
Druhou možností je na ržení odbočo acího pruhu nebo samostatného pruhu 
pro jezd do b passu. S použitím obrázku -  lze zjistit délku front  čekajících 

ozidel na jezdu do OK. 

 Místo připojení b passu pomocí připojo acího klínu 
Kapacitu místa připojení určuje, kromě intenzit ozidel, zdálenost konce 
připojo acího klínu Lkk, která nám definuje, jak elkou kritickou časo ou mezeru 
tg je řidič ochoten přijmout. Grafická a početní metodika pro určení kapacit  a 
ÚKD pro jednotli é zdálenosti konce připojo acího klínu Lkk do zdálenosti m 
od hranice křižo atk  je u edena  kapitole . Pokud dojde k situaci, že se 
b pass zaplní čekajícími ozidl  grafická a početní metodika je také obsažena  
této kapitole , je třeba budo at delší b pass posunutím místa připojení. Výše 
u edené řešení je ale prostoro ě náročné a ětšinou jej nelze  intra ilánu 
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použít. Řešením ětšin  problémů s t orbou kolon  b passu je krátký 
připojo ací pruh pro připojení b passu na ýjezd z OK. Při připojo ání nedochází 
k čekání ozidel. 

 Místo připojení b passu pomocí připojo acího pruhu 

V případě, že je fronta čekajících ozidel  b passu delší než jeho délka a okolí 
křižo atk  nedo oluje prodloužit b pass posunutím začátku připojo acího klínu 
Lk, musí dojít k ná rhu připojo acího nebo samostatného pruhu. Metodika pro 
stano ení kapacit  připojo acího pruhu b passu o délkách Lpp= , , m je 
u edena  kapitole . 

V případě připojo acího pruhu se jedná o metodiku stano enou pouze na 
základě modelů  programu PTV Vissim, protože z ideozáznamů nelze ručním 
měřením určit stupní eličin  pro mikrosimulační model . Metodika b la 
o ěřena pouze intenzitami z dopra ních průzkumů. Autor práce zde spatřuje 
prostor pro podrobnější ýzkum. 

 

V případě kompliko aných ícepruho ých okružních křižo atek a ícepruho ých 
b passů je zapotřebí o ěřit kapacitu indi iduálně, nejlépe za pomoci 
mikroskopických dopra ních modelů. 

 

Vztah  . , .  a .  již b l  použit  do připra o aných "TP  - Posuzo ání 
kapacit  křižo atek a úseků pozemních komunikací", které sloučí šechn  
dosa adní technické podmínk  týkající se kapacit  pozemních komunikací. 
Ostatní ztah  a metodik  u edené  kapitolách  a  budou na ržen  pro 
zapraco ání do re ize tohoto předpisu. Zá ěr  u edené  kapitole  bude ještě 
zapotřebí zpřesnit pomocí dalšího ýzkumu. 

 

Z ýše u edeného je patrné, že b l naplněn odborný cíl disertační práce, kterým 
b la analýza kapacit  b passů okružních křižo atek. 
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Příloha č.  - V hodnocení dopra ních průzkumů 
Tato příloha obsahuje hodnocení ideozáznamů pomocí programu EdipPla er 
a Prijate_odstup _ - . Kompletní hodnocení dopra ních průzkumů je u edeno na 
DVD, které je přílohou práce. 

Litoměřice  :   

 
Obr.  - OK Litoměřice 

 

Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er- 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající 
ozidlo  

proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   D N N 

: : ,   D A N 

: : ,   O A N 

: : ,   D N A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup 

[s] 

Ma . 
odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á 
doba 

čekání 
[s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 D    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 D    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 D    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 N    N 
 B    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 D    N 
 N    N 
 O    N 
 N    N 
 O    N 
 B    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 N    N 
 B    N 
 D    N 
 N    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 N    N 
 O    N 
 D    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 B    N 
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Litoměřice  :   
Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající 
ozidlo  

proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   B N N 

: : ,   D N N 

: : ,   LNA N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   LNA N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   B N N 

: : ,   O N N 

: : ,   LNA N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   D N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   D N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   D A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 D    N 

 N    N 

 N    N 

 D    N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 N    N 

 O    N 

 D    N 

 O    N 

 O    N 

 N    N 

 O    N 

 O    N 

 D    N 

 B    N 

 N    N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 D    N 

 N    N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 D    N 

 O    N 

 O    N 

 B    N 

 O    N 

 O    N 
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Litoměřice  :   
Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající 
ozidlo  

proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   B A A 

: : ,   D N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   B A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 

: : ,   D N N 

: : ,   O N N 

: : ,   D N N 

: : ,   B A A 

: : ,   D N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 O    N 

 O    A 

 O    A 

 O    A 

 O    N 

 O    A 

 O    A 

 O    A 

 O    A 

 O    N 

 O    N 

 O    A 

 D    N 

 O    A 

 B    A 

 O    N 

 O    N 

 O    A 

 O    A 

 O    N 

 O    N 

 O    A 

 O    A 

 O    N 

 O    N 

 D    N 

 O    A 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 B    A 

 O    A 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 O    A 

 O    N 

 O    N 

 O    N 

 O    N 
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Mělník :   

 
Obr.  - OK Mělník MEFRIT  

 

Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající ozidlo 
 proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A A 

: : ,   D N N 

: : ,   B N N 

: : ,   O N N 

: : ,   N N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   B N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   M N N 

: : ,   N A A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku Druh ozidla Přijatý 

odstup [s] 
Ma . odmítnutý 

odstup [s] 
Celko á doba 

čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 
 N   ,  N 
 N   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 N   ,  N 
 N   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 N   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 D   ,  N 
 N   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 B   ,  N 
 O   ,  N 
 D   ,  N 
 D   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 N   ,  N 
 D   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 B   ,  N 
 B   ,  N 
 B   ,  N 
 D   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 N   ,  N 
 O   ,  N 
 D   ,  N 
 N   ,  N 
 O   ,  N 
 N   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 N   ,  N 
 B   ,  N 
 O   ,  N 
 N   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 

 

 



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

176 
 

Mělník :   
Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající 
ozidlo  

proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   B A A 

: : ,   B A A 

: : ,   O A N 

: : ,   N A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 

: : ,   N N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   B N N 

: : ,   O N N 

: : ,   B A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   B A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   D A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   N A A 

: : ,   N A N 

: : ,   B A A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 D   ,  A 
 O   ,  A 
 B   ,  N 
 O   ,  A 
 N   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 B   ,  A 
 O   ,  A 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 D   ,  A 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 B   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 M   ,  N 
 N   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 B   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 B   ,  A 
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Mělník :   
Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající 
ozidlo  

proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   B A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   D A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   B A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   B A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   B A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . 
odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  N 
 N   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 B   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 D   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 B   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 B   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 B   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 D   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 D   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  N 
 N   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 B   ,  A 
 O   ,  N 
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 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 D   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 B   ,  A 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 B   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  N 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 B   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 N   ,  N 
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Mělník :   
Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající 
ozidlo  

proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   D A N 

: : ,   O A N 

: : ,   D A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   D A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   N A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

182 
 

Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru A/N 

 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
 N   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 B   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  N 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 D   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  N 
 O   ,  N 
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 N   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
 O   ,  A 
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Mělník   
Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající 
ozidlo  

proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   S N A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   B A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O N A 

: : ,   O N A 

: : ,   O N A 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   S N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N A 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 O    A 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    N 
 S    N 
 O    A 
 S    A 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    N 
 S    A 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 N    A 
 O    N 
 N    A 
 O    A 
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Mělník   
Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající 
ozidlo  

proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N A 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   C A N 

: : ,   C A A 

: : ,   C A N 

: : ,   C A N 

: : ,   C A N 

: : ,   C A A 

: : ,   C A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . 
odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á 
doba 

čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 O    A 
 B    A 
 O    N 
 O    A 
 O    N 
 B    N 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 N    A 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    N 
 O    N 
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Mělník   
Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu Edip Pla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající 
ozidlo  

proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   S A A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   S N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . 
odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á 
doba 

čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 S    N 

 O    N 

 O    N 

 O    A 

 O    A 

 O    N 

 O    A 

 O    N 

 O    A 

 S    A 

 O    A 

 O    A 

 O    N 

 O    N 

 O    N 
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Říčan   

 
Obr.  - OK Říčan  

 

Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající ozidlo 
 proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A A 

: : ,   O A A 

: : ,   B N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   D A A 

: : ,   O N N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . 
odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 O    A 
 O    A 
 D    A 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    A 
 O    N 
 M    N 
 O    N 
 O    A 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    A 
 O    N 
 O    N 
 O    A 
 O    N 
 O    A 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
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Šebero   

 
Obr.  - OK Šebero  

 

Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající ozidlo  
proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   B N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 M    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 D    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 D    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
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S ita   

 
Obr.  - OK S ita  

 

Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající ozidlo 
 proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   D N N 

: : ,   D A N 

: : ,   O A N 

: : ,   D N A 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 O    N 
 B    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 B    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
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Jaroměř  

 
Obr.  - OK Jaroměř 

 

Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající ozidlo 
 proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   B N N 

: : ,   O N N 

: : ,   B N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   B N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
výsledku 

Druh 
vozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Max. odmítnutý 
odstup [s] 

Celková doba 
čekání [s] 

Vozidlo v 
podř.směru A/N 

1 O 15 3 7 N 
2 O 5 0 2 N 
3 O 12 0 3 N 
4 O 16 0 3 N 
5 B 13 2 8 N 
6 O 16 2 4 N 
7 D 8 4 7 N 
8 D 4 2 3 N 
9 D 15 0 5 N 
10 O 5 3 6 N 
11 O 6 3 6 N 
12 O 4 0 2 N 
13 O 13 2 5 N 
14 O 6 0 2 N 
15 O 6 1 3 N 
16 O 12 3 6 N 
17 O 5 0 1 N 
18 O 10 0 3 N 
19 O 9 3 8 N 
20 O 8 0 2 N 
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Teplice   

 
Obr.  - OK Teplice 

 

Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající ozidlo 
 proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   D N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   B N N 

: : ,   O A N 

: : ,   B A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   B N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   N N A 

: : ,   O N N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . 
odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 O    N 
 N    N 
 O    N 
 O    N 
 B    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 B    N 
 B    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 B    N 
 O    N 
 O    N 
 B    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
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Teplice   
Níže je u edeno  z celko ých  řádků hodnocení  programu EdipPla er - 
nezkrácené hodnocení je u edeno na DVD. 
Tab.  - Ukázka hodnocení z programu EdipPla er 

Vstupní čas Proud Druh 
ozidla 

Čekající ozidlo  
proudu  

Odstup 
akcepto án 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   N N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   O A N 

: : ,   D N A 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O N N 

: : ,   O A N 
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Tab.  - V hodnocení z programu Prijate_odstup _ -  

Pořadí 
ýsledku 

Druh 
ozidla 

Přijatý 
odstup [s] 

Ma . odmítnutý 
odstup [s] 

Celko á doba 
čekání [s] 

Vozidlo  
podř.směru 

A/N 

 D    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 
 O    N 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Disertační práce                                                                  Ing. I an Sedlačik 

202 
 

Příloha č.  - V hodnocení mikrosimulačních modelů 
Tato příloha obsahuje data získaná ze simulačních modelů z programu PTV 
Vissim. Kompletní hodnocené soubor  jsou u eden  na DVD, které je přílohou 
práce. 

 

A  Místo odpojení b passu 
Tab.  - Na ýšení kapacit  b passu podle podílu odbočujících ozidel do b passu 

 
 

Tab.  - Průměrná délka kolon na jezdu do OK 
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B  Místo připojení b passu - připojení klínem 
 

Vzdálenost konce klínu Lkk= m 
Tab.  - ÚKD místa připojení Lkk= m 

 
 

Tab.  - Ma imální délka kolon  b passu pro Lkk= m 
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Vzdálenost konce klínu Lkk= m 
Tab.  - ÚKD místa připojení Lkk= m 

 
 

Tab.  - Ma imální délka kolon  b passu pro Lkk= m 
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Vzdálenost konce klínu Lkk= m 
Tab.  - ÚKD místa připojení Lkk= m 

 
 

Tab.  - Ma imální délka kolon  b passu pro Lkk= m 
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Vzdálenost konce klínu Lkk= m 
Tab.  - ÚKD místa připojení Lkk= m 

 
 

Tab.  - Ma imální délka kolon  b passu pro Lkk= m 
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C  Místo připojení b passu - připojení pruhem 
 

Délka připojo acího pruhu Lpp= m 
Tab.  - ÚKD místa připojení Lpp= m 
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Délka připojo acího pruhu Lpp= m 
Tab.  - ÚKD místa připojení Lpp= m 
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Délka připojo acího pruhu Lpp= m 
Tab.  - ÚKD místa připojení Lpp= m 

 


