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Predmétem predlozené disertacni prace je vytvoreni (¢astecné) fyzikalné zalozenych modela spalovani ve
velkych lodnich dvoudobych motorech se souproudym vyplachovanim. V praci je popsan model spalovani
pii vznétovém provozu a pii provozu na plynné palivo se zapalovanim vstfikem malych mnozstvi
kapalného paliva do nevyplachovanych zapalovacich komiirek. Pti tvorbé dil¢ich submodeld autor pouzil
poznatky z cilenych experimenti a z detailnich 3D CFD simulaci. Vysledné modely jsou jako uzivatelska
subrutina integrovany do simulacniho komplexu GT-Power s pouZzitim dynamicky linkované knihovny jako
rozhrani.

Vytvorené simulacni nastroje jsou otestovany v Sirokém rozsahu zadani a porovnanim s experimentalnimi
daty je ovéfena vypovidaci schopnost modelovych vysledkd. V zavérecné Casti jsou také uvedeny tabulky
s hodnotami ladicich parametrii v zavislosti na simulovaném ptipadu.

Globalni cil a dil¢i cile jednoznacné specifikované v kapitole ,,Motivation and Objectives* jsou v souladu s
pozadavkem novosti obsahu disertace. Splnéni cild je sumarizované v kapitole: ,,Conclusions® véetné
odkazt na reference, ve kterych autor publikoval podstatné ¢asti prace na prestiznich zahrani¢nich
mitincich.

Pouzité metody feseni jsou vyCerpavajicim zptisobem popsany a jejich pouziti zdiivodnéno. Vhodnost
pouzitych metod a korektnost jejich pouziti je doloZzena pozitivnimi vysledky testovani vytvoreného
nastroje.

Teoreticky ptinos lze spatiovat v posunuti dil¢ich procedur simulace pracovniho cyklu smérem k vyuziti
fyzikalné odiivodnénych vypocetnich vztahd. Praktickym pfinosem je vytvoteni plausibilniho
optimalizac¢niho nastroje pro specifickou kategorii spalovacich motorti.

Prilezitostné pieklepy, diskontinuity v ¢islovani obrazki a nekompatibility kiizovych odkazi, ziejmée
zpusoben¢ Casovou tisni pfi finalizaci textu, neovliviiuji vyznamné srozumitelnost vykladu a nesnizuji
kvalitu prace. Kvili kompatibilité s posudky jinych doktorskych disertaci nemohu opomenout (byt’ zcela
marginalni) vyhradu k nékolikanasobnému pouziti oblibeného pleonasmu ,,experimental measurement®.

V ramci obhajoby prace bych doporucil podle moznosti prodiskutovat tyto okolnosti:

Napt. z obr. 65 a prislusného komentare plyne, Ze provoz motoru se samovznicenim plynného paliva je
béznym provoznim rezimem. TotéZ je potvrzeno na obr. 82 a v prisluSném komentafi s pouzitim
experimentalné ziskanych dat. V ¢em je specifikum velkych pomalubéznych dvoudobych motord, které
umoziuje akceptovat, ¢i dokonce umyslné vyvolavat tento typ provozu? Jaky je meziob&hovy rozptyl
indikatorovych diagramu pti béhu na samozapaly? Bézi motor i1 bez pilotniho vsttiku?

V popisu déji v prubéhu a bezprostifedné po vstiiku pilotniho paliva do komtrky v odst. 6.2 neni zminka o
hoteni ptipravené (pravda chudé) smési plynného paliva se vzduchem uvniti komirky. Vysleh do hlavniho
spalovaciho prostoru je oznacovan jako ,,pilot (flame) torch®. Skutecné z komulrky vytéka hotici smés po
celou dobu, kdy je v komirce ptetlak oproti hlavnimu spalovacimu prostoru? Pouziti pfedkomirky ma
zajistit diky Spatnému vyplachnuti zbytkovych plynti stabilitu vzniceni pilotni davky a nasledné kvalitni
prohofeni chudé smesi v hlavnim spalovacim prostoru s minimalnim obsahem uhlovodikii v surovych
spalinach. Z ekonomickych dopadt pouziti zapalovaci komirky je zmiiovana minimalizace spotieby
kapalného paliva, aniz by byla diskutovana celkova ucinnost motoru. Bylo by mozno uvedené okolnosti
alespon orienta¢né¢ kvantifikovat?

Prace prokazuje schopnost disertanta k samostatné védecké ¢innosti. Praci doporucuji k obhajobé.
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