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ABSTRAKT

Obsahem této bakalafské prace je analyza pouziti tézkych
vyprostovacich prostfedktt pfi mimofadnych udélostech na Zeleznici v rdmci
Ceské republiky, rozmisténi téchto prostiedkii v souvislosti s jejich moznym
vyuzitim a jejich vzdjemnd dostupnost.

V teoretické casti bakaldfské prace je uvedena platnd legislativa a
dokumentace vztahujici se k feSeni mimoradnych udalosti, vybaveni k feSeni
mimoradnych udalosti ze strany Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s. o. jakoZto
spravce Zelezni¢ni sité Ceské republiky a jsou zde i vysvétleny zakladni pojmy.

V praktické casti se zaméfime na konkrétni udalosti, jejich feSeni a
vyhodnost pouZiti specidlniho vybaveni Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC s. o.
Déle vyhodnotime rozmisténi téchto prostiedkii v rémci Zelezniéni sité Ceské
republiky a vramci této prace doporucime dalsi rozmisténi specialniho

vybaveni pro efektivni feSeni mimoradnych udalosti na Zeleznici.

Klicova slova: mimofadnd udalost, Zeleznice, vyprostovaci prostiedky, Sprava

Zelezni¢ni dopravni cesty s. o.



ABSTRACT

This bachelor thesis analyses applications of heavy wrecking machinery
in emergency rescue operations at Czech railways, including locations where
this equipment is available for use and mutual accessibility.

The theoretical chapters list applicable legislation and documentation
related to emergency settlement by the Czech Railway Administration
Authority as the operator of the railway network in the Czech Republic and
provide definitions of basic terms.

The practical section focuses on particular incidents, their settlement and
benefits of utilisation of the special equipment of the Fire Rescue Service of the
Czech Railway Administration Authority. A separate chapter analyses and
evaluates distribution of this equipment across the Czech railway network and
recommends further locations for the special equipment storage to improve its

availability for effective settlement of emergencies in the railway traffic sector.

Keywords: emergency, railway, wrecking machinery, Czech Railway

Administration Authority
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1 UVOD

“No problems will not be resolved for storing ice.”
(Zddné problémy se nevytest uloZenim k ledu.)

— Winston Churchill

Pfi vybéru tématu pro bakaldfskou praci jsem se rozhodoval podle toho,
pracoval 24 let u draZznich hasi¢ na riiznych pozicich, od hasice po velitele
stanice. V soucasné dobé slouzim u Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky (déle jen ,HZS CR”) ¢tvrtym rokem. Zkusenosti z praxe u
Hasi¢ského zachranného sboru podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (dale

jen ,,HZSp SZDC s. 0.”) Ize pouZit i p¥i odstratiovani nehod mimo Zeleznici.

Zelezni¢ni doprava prosla od svého vzniku vyvojem, ktery je spojen
s jejim rozvojem, technikou a strukturou. Jakykoliv provoz, at jiz na silnicich,
tak i na Zeleznici, pfinasi sva rizika. Je nutné se na né pfipravit a v pripadé
potfeby je vcas a co mozna nejefektivnéji fesit, poudit se z nich a prfipravit se na

mozné podobné alternativy a situace [17].

Téma zabyvajici se nehodami na Zeleznici a jejich odstranovanim je
specifické tim, Ze Zeleznice, respektive slozky pohybujici se na Zeleznici, tvofi
takzvané ,svij svét” a sva pravidla pro fadné fungovani tohoto systému. Jisté
vSichni musi dodrzovat zakon ¢. 266/1994 Sb. Zakon o drahach, ve znéni
pozdéjsich predpisi a provadécimi predpisy, ale tiha a zodpovédnost za
zajisténi bezpecného provozu, Setfeni a likvidace mimofadnych udalosti na
Zeleznici je na Spravé Zeleznicni dopravni cesty statni organizaci (dale jen
,SZDC s. 0.”), kterd prostfednictvim svych organizaénich sloZek toto zajistuje.

Tyto slozky jsou pfedurceny pro jednotlivé druhy ¢innosti v rdmci drdhy a jsou



i vybaveny potfebnymi prostfedky pro fesSeni téchto udalosti. V rdmci Setfeni
mimoradnych udalosti (dale jen ,MU”) na Zeleznici se postupuje dle predpisu
SZDC s. o. D 17 - Predpis pro hlaseni a Setfeni mimotadnych udalosti, podle
kterého Odbor 18 SZDC s. o. garantuje Setfeni a vyhodnoceni MU na Zeleznici a
HZSp SZDC s. o. zabezpeduje likvidaci MU a umoznéni zprovoznéni daného
mista MU. KaZzda tato sloZka ma ve své vybavé prostfedky umoznujici ji pInéni
téchto tkold a v rdmci Zeleznice spolupracuje i s ostatnimi dotéenymi subjekty

[6] [7].

Hasici se pti své praci setkavaji s rozlicnymi typy udalosti, at na draze,
tak i v civilnim sektoru. Kazdé odvétvi ma sva specifika, ale zdklad a poslani je
vzdy stejné. Je jedno, zda hasici zasahuji u dopravnich nehod, kde vyprostuji
zaklinéné osoby zhavarovanych vozidel, potykaji se s pozary technickych
zafizeni ¢i pfirodnich porostti, fesi technické zasahy, technologickou pomoc ¢i
likviduji ekologické havarie na Zeleznici nebo mimo ni, vzdy jde o to pomoci

lidem postiZenych danou udalosti nebo odvracenim hroziciho nebezpedi.

Mezi nejnarocnéjsi zasahy patfi ty, kde dojde ke zranéni ¢i amrti osob
nebo k hromadné kumulaci téchto pfipadii. Toto je narocné jak na psychiku
zasahujicich, tak i na zptsob feSeni dané situace. Na drdze jsou vybaveni
potfebnym zafizenfm pro feeni téchto situaci jednotky HZSp SZDC s. o. a
nehodové vlaky pod vybranymi depy kolejovych vozidel Ceskych drah (dale
jen ,,DKV CD")

V teoretické casti bakaldfské prace se budu zabyvat objasnénim pojmd,
prislusné legislativy a dokumentt vztahujicich se k problematice feSeni MU na
zeleznici, vybavou HZSp SZDC s. o. uréenou pro feSeni téchto udalosti a jejich
rozmisténim v ramci zelezniéni sité Ceské republiky. Zaroveri zhodnotim feseni

takovychto pfipadii v zahraniéi v ramci stfedni a zadpadni Evropy {19}.
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V rdmci praktické ¢asti rozeberu skutecné udalosti, jejich celkové feSeni a
propojenost potifebnou k feSeni nehod vétsiho rozsahu. Rovnéz se zaméfim na
moznosti vyuziti specidlni techniky pfi udalostech i mimo Zeleznici a trend
vybavy pro vyuZiti vramci Integrovaného zachranného systému Ceské

republiky (dale jen ,,CR“).

Véfim, Ze tato prace bude prospéSna a jeji zaveéry se zhodnocenim
soucasného stavu vcetné moznych ndvrhti na pfipravu k feSeni MU budou
pfinosem pro zainteresované k dalSimu zamysleni ¢i seznameni s aktudlni
situaci. Tato prace by méla byt chapdna jako jeden z moznych pohledii na tuto

problematiku, nebot co ¢lovek, to ndzor a vZdy s ohledem na vlastni zkuSenosti.
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2 RESERSE DOSTUPNE LITERATURY

Havlik, 1., Zachranny dtvar HZS CR - Na hasi¢ském tankodromu,
Alarm revue, roc¢nik XXI, ¢islo 2, 2011, Duben, 4-11 s., ISSN 1801-6758
V této publikaci se autofi zaméfuji na popsani slozitosti nékterych druhu
mimorddnych uddlosti a mozZnosti vyuziti téZké techniky k jejich zvladnuti.
Zaroven poukazuji na narocnost prace a vycviku s touto technikou a celou
skdlu jejtho mozného pouZiti v rdmci feSeni a predchazeni mimofadnych

udaélosti.

MORRIS, B., Zichranné podpirani a technologie zvedani firmy
Holmatro, Praha. 2008, 2008, ISBN 978-90-812796-1-1
Tato publikace poukazuje na moznosti pouziti technickych prostfedki od firmy
Holmatro pro zabezpeceni pracovisté u mimoradné udalosti. Ddle ukazuje jak
spravné pouzivat vyprostovaci a pomocné zafizeni, jejich optimdlni vyuZiti

v ramci feSeni moznych situaci.

SZDC, D 17-1, Provadéci opatieni k pfedpisu pro hlaseni a Setfeni
mimofadnych udalosti, 2015, ¢. j.: S 1118/2015-018
Jedna se o interni pfedpis Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace o
Setfeni mimofadnych uddlosti na Zeleznici. V rdmci tohoto pfedpisu jsou
nastaveny postupy hldseni, Setfeni, kompetenci a ostatnich povinnosti
dotéenych osob nebo subjektt pii mimofadné udélosti v rdmci Zeleznice Ceské

republiky.

TUMA, J., Katastrofy techniky désici 20. stoleti, Praha: Academia, 2000,
ISBN 80-200-0387-8
V této publikaci se autofi zaméfili na popis velkych nehod techniky 20. stoleti,

jejich popis a diisledky s prihlédnutim k dané dobé a technickému vyvoji

12



spolecnosti. Autofi déli tyto udalosti na jednotlivé kategorie jako je primyslova

vyroba, Zeleznice, letecky primysl a dalsi.
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3 HISTORIE ZELEZNICE

Premistovani osob a nakladu se svyvojem civilizace stalo jednou
zhlavnich potfeb rozvoje lidské spolecnosti. Na tizemi dnesni CR byla
vystavéna jedna z prvnich konéspreznych Zeleznic na evropském kontinentu, a
to jiz v 18. stoleti v rdmci tehdejstho Rakousko — Uherska z Lince do Ceskych
Budéjovic a méftila 129 km. Postupné ptibyvaly dalsi traté nejen u nas, ale i ve
svété. Velkou vyhodou byl u této dopravy velmi maly valivy odpor kolejnic
oproti klasickym koriskym povozim. Diky tomu ze zacatku jeji vétsi vyuZiti

spocivalo v ndkladni dopravé [12]

Dalsi rozvoj a rozsifeni Zelezni¢ni dopravy umoznil technicky pokrok
v obdobi primyslové revoluce. Zakladni zménou bylo vyuziti pary. V Ceskych
zemich zapocala stavba traté pro parni trakci jiz v roce 1835, kdy provoz na ni
byl zahdjen v roce 1839 a byla provozovana jako soucdst parni trati ,cisafe
Ferdinanda” z Vidné pfes Bfeclav, Prerov, Ostravu a Bohumin do polského
Krakova a Bochnie. Vyznamna moravskd mésta — Brno, Olomouc a Opava -
byla na tuto trat napojena odbockami jako mistni drahy s licenci udélenou C. a
K. ministerstvem obchodu, pod kterou spadalo veskeré povolovani jak
vystavby, tak provozu drah na tzemi Rakousko — Uherska. Na odbocku
Severni drahy ,cisafe Ferdinanda” z Pferova do Olomouce navazala stavba
olomoucko - prazské drahy vybudovana v letech 1842 — 1845, na které byl
vyhlouben prvni Zelezni¢ni tunel u nas (Tfebechovice v Cechéach), jenz méfil
510 m. V roce 1880 byl vydan zdkon o vystavbé mistnich drah, ktery vyrazné
prispél k dalsi vystavbé Zeleznic diky fadé technickych a hospodarskych tlev.
Do konce 19. stoleti mély Cechy a Morava po Anglii a Némecku jednu z
nejrozsahlejsich Zelezni¢nich siti v Evropé, jejiz délka tehdy ¢inila 11 130 km.
Mohutny rozvoj Zzeleznic probihal do konce prvniho desetileti 20. stoleti

dokoncéovanim sité mistnich drah. Dal$i rozvoj byl zastaven jak prvni svétovou
14



valkou, povalecnou stabilizaci prvni republiky, svétovou hospodafskou krizi ve
ttetim desetileti dvacatého stoleti, tak i druhou svétovou vélkou, kde byla
Zeleznice jiz vyuzivana jako hlavni dopravni tepna pro vSechny zucastnéné

strany [12] [13].

Po druhé svétové vélce byla na tizemi Ceskoslovenské republiky
vybudovana posledni trat z Havlickova Brodu do Brna (1954). Nové Zelezni¢ni
traté jiZ budovany nebyly, ale pfestavovaly se stanice a nékteré nevyhovujici
useky trati. Jako dalsi krok v ramci technického rozvoje bylo postupné zavadéni
motorové trakce a elektrifikace Zelezni¢ni dopravy. Posledni trat s provozem

pravidelné parni trakce na naSem tizemi zanikla v roce 1979.

Jak probihala modernizace trati, tak se i zvedala cetnost dopravy, jak
osobni, tak i nakladni. V rdmci tohoto vyvoje bylo potfeba zajistit zakladni
bezpecnost, odstranéni porouchanych souprav i nasledkt nestésti vzniklych
v diisledku provozu na Zeleznicich. Pravdépodobnost vzniku takovéto situace
se fesila od pocatkti Zelezni¢ni dopravy s ohledem na nejvétsi nebezpeci, které
z provozu drahy vyplyvalo. U konéspfezné Zeleznice bylo nejvétsi nebezpeci
poldmani loukotovych kol, u parni trakce pozary vzniklé z disledk(i provozu
parnich kotlti nebo jejich vybuchy, motorova trakce ma moznost poruchy
motoru a elektrickd jak poruchy elektromotort, tak i zavislost na dodavce
elektrické energie. Celkové vsSak narustd nebezpedi s frekvenci provozu na

Zeleznici a modernizaci spole¢nosti jako celku a jeji zodpovédnosti.
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4 CILE PRACE

Zakladnim cilem teoretické casti bakalafské prace je objasnéni
zakladnich pojmt, prislusné legislativy a dokumenti vztahujici se
k problematice feSeni MU na Zeleznici a celkovy ndhled na moznosti feSeni

dané problematiky v ramci zelezni¢ni sité Ceské republiky.

V praktické casti je hlavnim cilem analyza skutecnych udalosti, jejich
celkového feSeni a propojenost potfebna k reSeni nehod vétsiho rozsahu.
Zaroven budou uvedeny moznosti vyuZziti specidlni techniky pfi udalostech i
mimo Zeleznici a trend vybavy pro tucelné vyuziti pfi nehodach velkého

rozsahu i v ramci Integrovaného zachranného systému CR.

Cile prace:

piinést uceleny nahled na problematiku feseni MU na Zeleznici CR;
vyhodnotit feSeni odstranéni nehod na ceské zelezni¢ni siti;
zhodnotit vybavenost HZSp SZDC s. o. vyprostovacimi prostiedky;

posoudit soucasny stav v rdamci SZDC s. o.;

YV V V V VY

zhodnotit vyuziti tézkych nehodovych prostfedkti pro feSeni MU na

zeleznici.
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5 DEFINICE ZAKLADNICH POJMU

V této kapitole jsou uvedeny definice zakladnich pojmu, které jsou

dtlezité k pochopeni této bakalarské prace.

Mimofadna udalost

Mimotadnou udalosti se rozumi skodlivé ptlisobent sil a jevii vyvolanych
¢innosti ¢lovéka, pfirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji Zivot, zdravi,
majetek nebo Zivotni prostfedi a vyzaduji provedeni zachrannych a
likvida¢nich praci (239/2000 Sb. zdkon o integrovaném zachranném systému,

dale jen zdkon o IZS, § 2, pism. b).

Zachranné prace

Zachrannymi pracemi se rozumi ¢innost k odvraceni nebo omezeni
bezprostfedniho ptisobeni rizik vzniklych mimofadnou udalosti, zejména ve
vztahu
k ohrozeni zivota, zdravi, majetku nebo Zzivotniho prostfedi a vedouci k

prerudeni jejich pricin (239/2000 Sb. zdkona o IZS, § 2, pism. c).

Likvidacni prace
Likvidaénimi pracemi se rozumi cinnosti k odstranéni nasledki

zptisobenych mimofadnou udélosti (239/2000 Sb. zdkona o IZS, § 2, pism. d).

Krizové fizeni

Krizovym fizenim se rozumi souhrn fidicich ¢innosti organti krizového
fizeni zaméfenych na analyzu a vyhodnoceni bezpec¢nostnich rizik a planovani,
organizovani, realizaci a kontrolu c¢innosti provadénych v souvislosti s
pfipravou na krizové situace a jejich feSenim, nebo ochranou kritické
infrastruktury (240/2000 Sb. zakon o krizovém fizeni, déle jen krizovy zakon, §

2, pism. a).
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Krizova situace
Krizovou situaci se rozumi mimofadna udalost, pfi niZ je vyhlaSen

krizovy stav (240/2000 Sb. krizového zdkona, § 2, pism. b).

Vyprostovaci tank - VT

Vyprostovaci tank (dale jen ,VT”) je samohybné obrnéné transportni
vozidlo urcené k vleceni havarované a poskozené techniky, k vyprostovani
techniky, ke zdvihani bfemen a pfepravé materidlu na plosiné. K jeho vybavé
patfiva i elektrickd svafecka ci rtizné naradi k opravam techniky v polnim

prostredi.

Ucdastnik mimo¥adné udalosti

Ucastnikem mimofadné udalosti na Zeleznici jsou fyzické a pravnické
osoby dotéené MU, nebo které se na jejim vzniku podilely (SZDC, s. o. D
17/2015).

Organiza¢ni slozka a organizaéni jednotka SZDC s. o.

Organiza¢nimi slozkami a organizaénimi jednotkami SZDC s. o. jsou
organizaéni mista uvedena v organizaéni struktufe SZDC, statni organizace
podle platného organiza¢niho fadu SZDC - R1 (SZDC, Organiza¢ni ¥ad Spravy

Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, €. j.: S 42 901/2014-O26).
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6 ZAKLADNI LEGISLATIVA A DOKUMENTY

V nasledujici kapitole je vymezena nejzdkladnéjsi legislativa a

dokumenty, které se vztahuji k dané problematice.

Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a 0 zméné
nékterych zakonit, ve znéni pozdéjsich predpist

Tento zdkon stanovi slozky integrovaného zachranného systému (dale
jen ,IZS") ajejich ptisobnost, vymezeni zakladnich pojmi, jakym je mimoradna
uddlost, zachranné prace, likvidacni prace, ochrana obyvatelstva, vécna a
osobni pomoc, postaveni a ukoly statnich orgdni a orgdnt uzemnich
samospravnych celktl. Integrovany zachranny systém je koordinovany postup
jeho slozek pri pripravé na mimoradné udalosti a pfi provadéni zachrannych a

likvidaénich praci.

Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a 0 zméné nékterych zakont
(krizovy zakon), ve znéni pozdéjsich predpistt

Zakon o krizovém fizeni stanovi ptisobnost a pravomoc statnich organt
a orgadnt tzemnich samospravnych celk(i a prava a povinnosti pravnickych a
fyzickych osob pfi pripravé na krizové situace, prfi jejich feSeni a pti ochrané
kritické infrastruktury a odpovédnost za poruseni téchto povinnosti. Tento
zakon zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje urcovani a

ochranu evropské kritické infrastruktury.

Piedpis SZDC, D 17, Pfedpisu pro hliseni a Setieni mimo¥adnych
udalosti, 2015, €. j.: S 1117/2015-018

Jedna se o interni pfedpis Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace vydany Odborem systému bezpecnosti provozovani drahy O18.

Predpis nastavuje hlaSeni a Setfeni mimoradnych uddlosti na Zeleznici. V ramci
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tohoto pfedpisu jsou popsany postupy hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti

v ramci Zeleznice Ceské republiky.

Bojovy fad jednotek pozarni ochrany - taktické postupy zasahu,
metodicky list ¢islo: 21 N (Nebezpeci na Zeleznici) Ministerstvo vnitra -
generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky

Metodicky list upravuje predevSim cinnost jednotek prfi zdsahu na
Zeleznici sohledem na jeji specifika, a tim vyplivajici rizika z odliSné

charakteristiky daného prostfedi.

Katalogovy soubor - typova ¢innost slozek IZS pfi spoleéném zasahu,
Katalogovy soubor: Zasah slozek IZS u mimofadné udalosti s velkym poctem
zranénych osob - STC 9/IZS, Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi
Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky

Typova cinnost fesi postup u spole¢ného zasahu slozek IZS s velkym
poctem zranénych v nepoméru k poctu zdchranaia a zranénych. Stanovuje

priority tfidéni a poskytovani neodkladné pfednemocnic¢ni péce.

20



7 SOUCASNOST NA ZELEZNICI V CESKE
REPUBLICE

Zelezni¢ni doprava na tizemi Ceské republiky ma své pocatky v prvni
poloviné 19. stoleti. Tuto sit pak pfevzala po rozpadu Rakouska-Uherska jiZ pfi
svém vzniku Ceskoslovenska republika. Dominantnim vlastnikem, stavitelem a
provozovatelem Zeleznicnich drah na nasem tzemi v prubéhu historie byl
nejcastéji stat, i kdyZ Zeleznice zazila i obdobi, kdy tomu tak nebylo. V soucasné
dobé je vlastnikem vétsiny Zelezni¢nich trati Ceské republiky stat, zastoupeny

statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty [12] [16].

Na nasi Zelezni¢ni siti v soucasné dobé provozuji dopravu jak osobni, tak
i nakladni mnohé spole¢nosti. Jednim z nejvétsich dopravcti u nas jsou Ceské
drahy, akciova spole¢nost (dale jen ,,CD”) a jeji dcefina spole¢nost CD Cargo.
Vsichni dopravci ptisobici na Ceské Zelezniéni siti musi mit uzavienou
smlouvu se SZDC s. o. o pfistupu na Zelezni¢ni dopravni cestu. V ramci
zajisténi bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢ni dopravy je SZDC s. o. garantem
provozuschopnosti, bezpe¢nosti, modernizace a rozvoje Zelezni¢ni sité Ceské

republiky.

V dnesni dobé je Ceskd Zeleznice svou polohou ve stiedu Evropy
povazovana za dtilezitou zelezniéni kfizovatku propojujici evropskeé staty. Svou
strukturou prosla vyvojem od Rakousko — Uherska pies dobu Ceskoslovenska
po soucasnost. Od 1. 1. 2003 vznikla Sprava zelezni¢ni dopravni cesty statni
organizace jako nastupnicka organizace Ceskych drah statni organizace a
pievzala na sebe tilohu spravce Zeleznicni sité. Jako takova pievzala SZDC s. o.
i organizacni slozky a postupné budovala svou strukturu podle aktudlnich
potieb Zzeleznic¢ni sité. Jednou z pfevzatych organizacnich slozek je Hasicska
zachranna sluzba SZDC s. o., kterA ma na starosti zaji$téni bezpecnosti a
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odstranéni nebezpeéi vramci zelezniéni sit¢ CR a je i soucasti slozek

Integrovaného zéchranného systému Ceské republiky [1].
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8 HASICSKA ZACHRANNA SLUZBA SPRAVY
ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY statni organizace

Pocatky pozarni ochrany na Zeleznicich byla az do roku 1952 zaloZena
Cisté na dobrovolnych sborech zaloZzenych ojedinéle ve vétsich provozovnach
drahy. Profesionalni jednotky na Zeleznici se datuji od roku 1953, kdy pozarni
ochrana na Zeleznici byla upravena tehdejSimi pravnimi a technickymi
predpisy a dala vzniknout jednotkdm pozarni ochrany Zzeleznic. V ramci
vzniklych novych subjekt byly jednotky poZarni ochrany Zeleznic soucasti
ozbrojené ochrany Zeleznic a to az do roku 1990, kdy 1. 1. 1990 doslo k oddéleni
pozarni ochrany od ozbrojené ochrany Zeleznic a vytvofeni nového uspotradani
v ramci sité Ceskoslovenskych statnich drah. K dal$i zméné doslo po vytvoteni
samostatného statu 1. 1. 1993 a nasledné od 1. 1. 1995, kdy byla zfizena
Hasi¢ska zachranna sluzba Ceskych drah. Ta v roce 2008 byla pfevedena pod

Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty s. 0., kde ptisobi dodnes [14].

Na zaméstnance Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC s. o. jsou kladeny
stejné pozadavky jako na piislusniky HZS CR a navic musi byt sezndmeni i
s problematikou drahy jako celku, ale i s jejimi specifikacemi. Kazdy novy
zaméstnanec musi absolvovat Nastupni odborny vycvik ve vzdélavacim
zatizeni MV a i dal$i kurzy k ziskdni potfebnych znalosti pro fadny vykon
sluzby u HZS. Mimo tyto kurzy déle musi ziskat odbornost v drazni
problematice zakoncenou zkouskou a i jiné kurzy pro potfebu fadného vykonu
sluzby v ramci HZSp SZDC statni organizace. Jako piiklad lze uvést kurzy
jefabnikti, vazaci bfemen, zkratovani trakéniho vedeni ve vypnutém stavu,
fidice drazniho vozidla, fidice tanku, obsluhu vyprostovacich tankt a i jiné
kurzy dle potfeb svého zaméstnavatele. Vsechny tyto specializované kurzy je
tfeba obnovovat v periodickém cyklu danym platnou legislativou, o ¢emz jsou
vedeny fadné zaznamy.
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Pokryti Zelezniéni sité jednotkami HZSp SZDC s. o. prochazelo vyvojem
vzhledem k dislokaci jednotek, ale i podle jejich poslani v ramci Zelezni¢niho
provozu. Z ptivodnich osmnacti jednotek HZSp SZDC s. o. je dnes ¢trnact
jednotek sriznym vybavenim podle svého preduréeni a své dislokace.
Zakladni vybaveni je dano zdkonem a souvisejicimi pfedpisy. Mimo to jsou
vybrané jednotky vybaveny dalSim specidlnim zafizenim pro zabezpeceni

svych povinnosti [18].

Zékladni vybaveni jednotek HZSp SZDC s. 0. mobilni pozarni technikou,
ktera se sklada z:
35 cisternovych automobili, 6 kontejnerovych vozidel, 12 specializovanych
kontejnerti, 10 vyprostovacich automobild, 4 vyprostovacich tankt, 4 autobust,
12 automobilovych jefdbti, 8 chemicko-technickych automobilti, 9
nakolejovacich sad, 4 dvojcestnych vozidel, 17 velitelskych automobilti, 16
vySetfovacich automobil(i, 8 automobilovych pozarnich plosin, 54 ostatnich
technickych automobilti a 7 ks Zenijni techniky. Dale jsou jednotky HZS SZDC
s. 0. vybaveny dals$imi technickymi prostfedky pro svou ¢innost v rdmci vyuZiti

pro potteby Zeleznice.

Soucasna dislokace jednotek HZS SZDC s. o.:
e Brno
o Ceska Ttebova
o Ceské Budéjovice
e Havlicktiv Brod
e Cheb
e Chomutov
e Kralupy nad Vltavou
e Liberec

e Nymburk
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e (strava

e Plzen
e DPraha
e DPrerov

e Ustinad Labem

Vsichni vyjezdovi zaméstnanci jednotek draznich hasicti jsou zaroven
vyskoleni na zkratovani trakéniho vedeni ve vypnutém stavu a vSechny
jednotky draZznich hasi¢i jsou vybaveny vzdy nejméné tfemi sadami

zkratovacich souprav.
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9 ANALYZA RIZIK NA ZELEZNICI

Riziko je pojem vSeobecny, definujici urcitou situaci a jeji hodnoceni
k obvyklému stavu, ktery je bran jako stav jesté prijatelny neboli bezpecny.
Rizika dale mtZeme délit podle druhu zameéfeni na chemickd, ekologicka,
pfirodni, finanéni atd., dle zaméfeni nebo na ptijatelnd ¢i nikoli, podle velikosti
ohrozeni nebo podle jakéhokoli kritéria, které si vybereme na posouzeni dané

situace.

Pro potteby analyzy pouziti téZkych vyprostovacich prostfedki na
Zeleznici musime posoudit rizika spojena se Zeleznici, a to jak jeji existenci, tak i
jejim provozem. Zeleznice jako druh dopravy prosla od svého zaloZeni aZ po
soucasnost vyvojem s ohledem na dobu a technologie dostupné k jejich pouZiti.
Stim se vyviji i rizika spojend sdrdzni dopravou. Jind rizika byla za
konésprezné drahy, jind za parni Zeleznice, jina rizika jsou s ohledem na dobu,
ve které se zrovna orientujeme a neposledné, jina rizika jsou s ohledem na

politickou situaci ve svété [10].

Zakladni rozdéleni rizik v soucasnosti musime brat z pohledu na
moznosti rizika ovlivnit ¢i nikoli. Z pohledu provozu drahy je jeji modernizace
jak pfinosem pro bezpecnost z pohledu technologického, tak i zvySenim rizika

z pohledu vys$si rychlosti, snizovani hluku ¢i dalSich atributt.

9.1 Obecna rizika na zeleznici

Zakladni obecnd rizika Zeleznice jsou spojena sjeji existenci a jejim
fungovanim v prirodé i spolecnosti. Tato rizika musime povazovat za
akceptovatelna a tézko ovlivnitelnd. Clovék se snazi vzdy snizovat rizika na

unosnou miru, a proto vznikaji i rizné profese ¢i zafizeni k tomuto sméfujici.
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Hlavnim rizikem na Zzeleznici je jeji provoz a pohyb vSech osob a materiali

v prostorach Zeleznice.

Doprava — v dnesni dobé se na Zeleznici pohybuji mnozi dopravci a
Cetnost dopravy stoupd. Tim se zvedd i ndrocnost na spravné vytiZeni trati a
vzhledem k omezené Kkapacité drazni dopravni cesty je potfeba toto
koordinovat. Zde se musi sloucit jak osobni, tak i nakladni pfeprava, nebot
dopravni cesta je pro oba subjekty spolecna a kazdy dopravce se snaZi o

prosazeni svych priorit.

Osobni doprava — s nartstem poctu prepravovanych osob se zvysuje i
riziko s moznosti nepldnované udalosti spojené s pohybem téchto osob
v prostoru Zeleznice. Toto riziko musime brat jako moZnost nedbalostni,

neznalostni & neodpovédné. Zadné toto riziko nelze vak nikdy tplné vyloudit.

Nakladni doprava — zde je tfeba rozlisit druh prepravovaného zboZi,
jeho potfeby na bezpecny transport, manipulaci s nebezpe¢nym zbozim apod.
Vzdy je potfeba dodrzovat platnou legislativu pro manipulaci, pfepravu a
skladovani zbozi s ohledem na jeho vlastnosti. DalSim dtlezitym kritériem je
odbornd manipulace a sprdvné zajisténi prepravovaného zboZi jak proti

posunu, tak i k jeho zabezpeceni pfed vnéjsimi vlivy.

Geografické zvlastnosti drahy — aby splnovala Zeleznice svij ucel a
spojovala rtizna mista nejen na kratkou vzddlenost, ale i v kontinentdlnim
méfitku, musi pfekondvat rtizné prirodni prekazky. Kazda takovato prekazka
si vyZzaduje jind feSeni, a proto i jind specifika pro vystavbu, provoz a udrzbu
téchto zafizeni jak sohledem na specifika vyuziti, tak i na zdkladni
bezpecnostni standardy. Jiné pozadavky plati pro mosty, jiné pro tunely, jinak

se draha buduje v zastavéné aglomeraci a jinak v pfirodnim prostfedi
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s ohledem na okoli feky, strze ¢i tvozy a podobné zvlastnosti pfirody. V Pfiloze

¢. 1 je mozné vidét fotografie geografickych zvlastnosti drahy.

Politicka podpora Zeleznice — kazda spole¢nost ma své priority a
potfeby a k nim i uzptisobuje jejich zajisténi. Zeleznice v posledni dobé i diky
sve Setrnosti k ekologii ma jisté co nabidnout, ale zdlezi i na celkovém
politickém rozhodnuti jak a vjakém méfitku bude Zeleznice podporovana ci
rozvijena. Toto rozhodnuti je zasadni pro udrZeni urcitého stavu, ktery zajisti

bezpecnost na Zeleznici nebo jeji vyvoj do budoucna at jiz k lepSimu ¢i opacné.

9.2 Zvlastni rizika na zeleznici

Zvlastni rizika spojenda se Zeleznici jsou rizika, ktera mtiZeme castecné
ovlivnit, nikoli jim plné zabranit, ale lze je tispésné snizovat na tinosnou mez.

Tato rizika dale mtizeme délit na rizika technologicka ¢i lidského faktoru.

Technologicka rizika — jsou rizika spojend sprovozem a udrzbou
systému zabezpeceni a ochrany Zeleznice. Zde muze dojit k technologické
poruse, vypadku systému nebo opotfebeni materidlu. V rdmci sniZeni rizika
poruchy jsou tyto systémy nékolikandsobné jistény, pravidelné kontrolovany a
je zde i provadzanost na lidskou kontrolu pfi hlaSeni jakychkoli abnormalit. Je
pravda, Ze v soucasné dobé se zacind vice pfechdzet na systém technické

podpory s nékolikastupniovym zabezpecenim systému.

Technicka rizika — zde fadime rizika poruch technickych zafizeni jako
jsou lokomotivy, vagény a podobné prvky infrastruktury. Zaroven se do této
kategorie pocitd i zafizeni slouzici k zajisténi funkéniho provozu. TudiZ tato
rizika jsou béznd, avSak s pfihlédnutim k propojeni na ostatni systémy jsou

méné nebezpecnd. BohuZel kazdé riziko mtiZe v ndvaznosti na urcitou situaci a
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okolnosti z malého rozsahu pfejit do vétsiho. Proto i zde se snazime kontrolou a

fadnou drzbou vznik takovéhoto rizika minimalizovat.

Rizika lidského faktoru — ¢lovék je tvor omylny a jeho omyly jsou proto
predvidatelné. Tim vznika i velké riziko chybovosti, a to jak z neznalosti, tak
ztnavy, nepozornosti nebo takzvané z automatizace procesti. Takovymto

situacim lze ¢astecné predchazet, nikoli je plné vyloucit.

U vSech béznych rizik lze castecné riziko predvidat, nikoli ho pIné
vyloucit, avSak lze kombinaci opatfeni toto riziko snizit na tnosnou miru.
Kazdé riziko je jedinecné a nelze plné predvidat, k cemu mtize dojit. Vzdy

zalezi na kombinaci udalosti a konkrétnich faktord, kterd urcuji vysledny efekt.
9.3 Jedinecna rizika na Zeleznici

Jedine¢na rizika na Zeleznici vyplivaji z povahy a funkce Zeleznice jsou

to rizika vyjimec¢nd ¢asové ohranicend a svou povahou jedinecna.

Rizika vyplyvajici ze zvlastni prepravy - tato rizika vznikaji pfi vyuziti
zelezniéni dopravy pro prepravu zvlast nebezpecéného ndkladu, jako je tfeba
jaderny materidl pro energetické ucely nebo podobna preprava. Takovato rizika
si vyzaduji vyjimecnd opatfeni pro zajiSténi bezpecnosti a minimalizace

moznych rizik.

Rizika vyplyvajici z provozu pfi mimorfadnych situacich — mezi tato
rizika patfi tfeba zajiSténi zdkladniho fungovani infrastruktury prfi
mimorddnych udalostech velkého rozsahu, jako jsou povodné a podobné

vyjimecnosti.

Teroristické riziko — v dneSni dobé pfi pfihlédnuti k velkému poctu
takzvanych meékkych cilti je veliké riziko teroristického utoku na jakékoli

zafizeni zeleznice. P¥i minimdalnim rozsahu atoku skyta shromazdéni velkého
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poctu lidi na malém prostoru idedlni moznost na co nejvétsi skody a velkou
medialni propagaci.
Vtomto pripadé musime spoléhat na bezpecnostni slozky a

zpravodajské sluzby pro pfedchazeni takovychto rizik.
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10 NEHODY A JEJICH RESENI

Nehoda je vlastné mimofddna udalost zapficinéna clovékem nebo
v dasledku jeho jednani, pfi niZ dojde ke zranéni, amrti ¢i poSkozeni ¢lovéka,
zvifat ¢i véci v pfimé souvislosti s danou udalosti. Nehody mtizeme dale délit
na umyslné ¢i neumyslné. I toto déleni je vSak nedostate¢né, nebot pricin
nehody mtize byt vice nebo i kombinaci n€kolika pfi¢in najednou. Kazdy rok
dojde k mnoha nehoddm na Zeleznici a jejich nasledky jsou od bandlnich az po

velmi tragické.

Jako piiklad lze uvést nékolik velmi vaznych nehod se smrtelnymi
nasledky. V roce 2000 srazka dvou vlakéi v Norsku 19 mrtvych, 2001 srazka
dvou vlakt Belgie 8 mrtvych, 2001 nehoda auta s vlakem zapficinila vykolejeni
a naslednou srazku s jinym vlakem 10 mrtvych a pfes 70 zranénych cestujicich,
2006 srazka rychlostniho magnetického vlaku s pracovnim vlakem v Némecku
23 mrtvych. BohuZel takovato nestésti se nevyhybala ani Ceskoslovensku
respektive Ceské republice. Asi nejvétsi Zelezni¢ni nestésti u nas je z roku 1960

srazka dvou vlaki na Pardubicku 118 mrtvych a 110 zranénych nebo 1995

srazka vlaku u Krouny 19 mrtvych a pouze 4 zranéni z 23 osob ve vlaku.

Zelezni¢éni nehody maji v tomto smyslu sva specifika a jsou k povaze
vlakti a jejich velikosti, hmotnosti ¢i druhu a nebezpeci piepravovaného
nakladu jina nez bézné nehody. Tato problematika je celosvétového vyznamu a
kazdy stat si toto fesi v ramci svého tizemi. Rozbor postupu jednotlivych statt

pfi feSeni téchto nehod je vSak nad rdmec této prace.

Analyzou mimoradnych udalosti na ceské Zeleznici mtizeme zjistit, Ze i
zde se nehody déli jako v jinych odvétvich do nékolika kategorii. Od malych
prohfeskti jako je projeti navéstidla az po Zelezni¢ni nehodo typu srazka

drazniho vozidla. Toto fesi drazni predpis SZDC, D 17, Predpis pro hlaseni a
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Setfeni mimoradnych udalosti z roku 2015. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.
0. jakoZto spravce ceské Zeleznicni sité ma za ukol evidenci, Setfeni a
minimalizaci téchto udalosti a jejich nasledkii. K tomuto tcelu slouZzi jednotlivé
organizaéni slozky SZDC s. o. s rozdélenim jednotlivych povinnosti. Pomoci
svych organizacnich slozek SZDC s. o. nastavuje pravidla provozu na Zeleznici
a vydava k tomuto ucelu potfebné predpisy. Dale pfi mimofadnych udalostech
zajistuje pomoci HZS SZDC s. o. provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty a

odstraniovani nasledkii téchto mimoradnych udalosti [6].

10.1 Systém nasazeni S a P

Pti jakychkoli mimofadnych udalostech na Zeleznici se vSichni tcastnici
této udalosti musi fidit platnou legislativou. V tomto pfipadé zalezi na druhu
mimoradné udalosti, jejim rozsahu a nasledujicich udalosti. K tomu je tfeba
dodrZzovat platnou legislativu ve znéni pozdéjsich provadécich a upresnujicich
predpist. Vzdy plati a bude platit, Ze na prvnim misté je zachrana osob, zvirat a
nasledné majetku. Pfi kazdé nehodé nebo jiné podobné udalosti je kazdy
povinen poskytnout prvni pomoc dle svych dispozic. Neposkytnuti této
pomoci fesi zdkon ¢&. 40/2009 Sb. trestni zdkon. V jakém rozsahu bude prvni

pomoc poskytnuta, zalezi na kazdém, jak dokaze v dané situaci zareagovat.

Zakladnim pravidlem je tuto udalost nahldsit a poskytnout fadné
informace vedouci k sprdvnému vyhodnoceni dané situace operatorem nebo
operatorkou krizové linky. V Ceské republice mame systém tisfiového volani na
dvou trovnich nérodni linky 150, 155 a 158 nebo evropskou tistiovou linku 112.
Tistiovou linku 1ZS 112 spravuje HZS CR a pomoci ni je mozné komunikovat i
v cizich jazycich. Dal$i moZnost nahlaseni na krizova ¢isla jsou v ramci draznich
telefonti na CD linky 150 nebo 444, tato ¢isla jsou pro ptipady hlaeni krizovych

situaci v ramci Ceské Zelezniéni sité. Oba tyto systémy jsou propojeny a v ramci
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feSeni mimofddnych udélosti kazdy systém aktivuje zdchranné a nehodové

slozky ve své kompetenci s ohledem na co nejefektivnéjsi feSeni danych situaci

2].

Vrémci CR jsou drazni hasi¢i rozmisténi na ¢&trnacti jednotkéch
kopirujicich zelezni¢ni sif a zaroven jsou rozmisténi ve vétsiné krajii CR. Z toho
vyplyva i to, Ze prvotni zasah provadi nejblizsi jednotka HZS a drazni hasici
dojizdi dle svych zasahovych obvodi. Veleni u zasahu se fidi vyhlaskou MV
247/2001 Sb. a je na dohodé zucastnénych slozek, jak toto budou feSit. Pri
spoletném zasahu vice slozek IZS je operaéni stfedisko HZS CR mistné
pislugné jako piedurcéené sttedisko pro feseni téchto udalosti. HZSp SZDC s. o.
jsou v tomto pfipadé urceny nejen na prvotni zdsah k odstranéni nebezpeci
hroziciho ztypu dané udalosti, ale i k pomoci pfi Setfeni dané udalosti a
zprovoznéni Zelezni¢ni dopravni cesty a zajisténi bezpecného stavu. V tomto
pfipadé téz spolupracuji se subjekty vySetfujicimi prfi¢iny a nasledky
mimoradnych udalosti, a to jak sloZek Policie Ceské republiky (dale jen PCR),
Dréazni inspekce, tak i dalSich pfislusnych instituci vyplyvajicich z povahy
feSené udalosti. Dale pomoci své specifické techniky odstranuji nasledky
mimorddnych wudalosti, a to bud zprovoznénim daného useku, nebo
odstranénim piekdzky z Zeleznicni trati do bezpedci, kde si dal fesi odstranéni
kazdy dopravce dle svych moznosti. V rdmci likvidace nehodovych udalosti je
moznost vyuziti i draznich nehodovych vlaki se specidlnimi kolejovymi jefaby

[11[2][3][4].

10.2 MozZnosti zapojeni IZS

Dopravni nehody na Zeleznici jsou Mimoiadné udalosti velkého rozsahu
a pri jejich feSeni je logické vyuziti spoluprdce mezi vicero zachrannymi

slozkami, coz znamend, Ze dle zdkona ¢&. 239/2000 Sb. se jednd o udalost se
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zapojenim IZS. Pfi nehodovych udalostech na Zeleznici je potfeba feSit nejprve
zachranu osob, coZ je pfi zasahu na Zeleznici vZdy riziko samo o sobé z diivodu
nebezpeci vyplyvajicich z povahy drdzni dopravy, velkoobjemové prepravy jak
osob, tak i zboZi, Cetnosti prepravnich ukonti, specifikace mista udalosti a

povahy drazniho télesa.

Zde se vyuZiti zdsahu IZS jevi jako velice vyhodné ke zvladnuti zasahu
s velkym rozsahem potfebnych tkonti pro vyfeSeni krizové situace. Kazda
zucastnéna slozka ma své ukoly vyplyvajici ze Souboru typovych ¢innosti
slozek 1ZS a potfeb daného zasahu. Kazdy zdsah ma sva specifika a ¢innost
slozek odpovida potfebam zdsahu a sildm zacastnénych na feSeni mimoradné
udalosti. V rdmci feSeni mimofadné udalosti je moZzno vyuzit i jiné subjekty
mimo zakladnich slozek 1ZS. Zde jde nasmlouvat pomoc k povaze zafizeni

daného subjektu a jeho moznosti [1].

Z povahy a rozsahu drazni sité neni mozné zajistit prvotni zasah
velitelem HZSp SZDC s. 0., a proto veleni u zasahu jde za velitelem prvni
jednotky pozarni ochrany (dale jen ,JPO”) a déle dle platné legislativy. Velitel
HZSp SZDC s. o. je bran v ramci zasahu na draznim télese jako velitel mistni
jednotky s pfednostnim pravem veleni. Pfi feSeni draznich nehod je potfeba
vétsi pocet zasahujicich a i vice slozek k vyfeSeni dané situace. Zdravotnici maji
pro tyto pripady, kdy je vétsi pocet zranénych, zpracovany trauma plany pro

jednotliva zdravotnicka zafizeni [1][8].

10.3 Technické prostfedky k feSeni nehod na Zeleznici

Pro feSeni mimofadnych udalosti na Zeleznici jsou v naSem staté
prioritné pfedurceny jednotky HZSp SZDC. Jednd se o kombinaci Danského
systému feSeni mimofadnych udalosti na Zeleznici a naseho Integrovaného

zachranného systému. Analyzou feSeni nehod byla nastavena kombinace
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podnikové organizacni jednotky a zachranného systému. Drazni hasici jsou
v soucasné dobé pouze v Ceské republice a diky analyze potfeb pro feSeni
Zelezniénich nehod jsou vybavovany i specialni technikou potfebnou pro praci

na Zeleznici a jsou i Skoleni pro zasahy v draZznim provozu [18].

HZSp SZDC s. o. jsou jako podnikova jednotka vybavena specialni
technikou pro moZnosti feSeni nehod na Zeleznici. Na feSeni nehod je potieba
specialni technika s ohledem na vahu, rozmeéry, pfistup a specifické technologie
Zeleznice. Zakladnim pfedpokladem pro zasah u jakékoli mimoraddné udalosti

je vytvoreni takzvaného bezpecného pracovisté [15].

Na ceské Zeleznici je trakéni vedeni (dale jen ,TV*) stejnosmérné
proudové soustavy 3 kV a 1,5kV a stfidavé trakcéni proudové soustavy 15 kV a
25 kV 50 Hz. Na Zeleznici je potieba zajistit vypnuti trakéniho vedeni a
vylouceni ostatni drdzni dopravy v misté MU. V rdmci zdsahu jsou hasi¢i HZSp
SZDC s. 0. vybaveni zkratovacimi soupravami pro zkratovani TV ve vypnutém
stavu, nakolejovacim zafizenim, vyprostovacimi automobily, vyprostovacimi
tanky, jefdby a stabilizaénimi prvky. Tato technika je uzptsobena na
manipulaci s téZkymi bfemeny, pfipadné jde kombinovat vice druhti téchto

zatizeni.
Zakladni technické prosttedky HZSp SZDC s. o.:

° Zkratovaci souprava Trakéniho vedeni typ 827.027 CZ -
zkratovaci souprava se sklada ze Sesti zkratovacich tyci a je urcéena pro
zkratovani a uzemnéni trakéniho vedeni do 27,5kV. Zkratovaci soupravy
jsou vyrabény dle platné normy CSN EN 61230 a dalsi platné legislativy.
Technické parametry:

Klimaticka tfida — normal -25°C / +55°C

Pritmeér vodice — 12 mm Cu
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Zkratovd odolnost — 10 kA/1s

Délka tyce — 4000 mm

Délka rukojeti — 1500 mm

Priimér tyce —39 mm

Materidl tyce — sklolamindt pro venkovni pouziti
Délka zemniciho lana — 14000 mm

Hmotnost — 14 kg

o Nakolejovaci zatizeni HEGENSCHEIDTMFD, HOESCH - jedna
se o dvoj¢inné hydraulické protitlakové zafizeni slouzici k plné
kontrolovatelné presné manipulaci s bfemeny. Zdkladni zafizeni se
sklad4 z pohonné jednotky, ovladaciho pultu, heverti rtiznych velikosti a
nosnosti, hydraulickych hadic, nakolejovacich mostt, bo¢nich posuvt,
nakolejovacich vozikt a dalSiho potfebného prislusenstvi.
Technické parametry:

Pohonnd jednotka benzinovd — 6,1 kW / 93 kg

Ovlddact pult — 6-ti kandlovy / 55 kg

Hydraulické zvedaky — riizné sily / 22-79 kg

Nakolejovaci mosty — délka 1200-4500 / 34-125 kg

Nakolejovaci voziky — 150-1200 kN / 18-94 kg

. Vyprostovaci tank VT 72B - jednd se o specidlni vozidlo na
tankovém podvozku vyvinuté pro potfeby armady k vyprostovani
uvazlé nebo poskozené tézké bojové techniky a pro pomoc pfi jejich
opravach v polnich podminkdch. Soudasti stroje je jefab, buldozerova
radlice o Sifce 3 metry, navijaky pro praci s tézkou technikou, nadkladova
plosina, civkova soustava, zafizeni pro svarovani a fezani.

Technické parametry:

Celkovad délka: 7 500 mm (bez sudii na PHM)
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Celkovd $itka: 3 590 mm (véetné sukni)

Celkovd vyska: 2 500 mm (bez kulometu NSV-12,7)
Celkovd hmotnost: 46 500 kg

Svétlost vpredu/vzadu: 435/495 mm

Posddku tvofi: 2 osoby (7idi¢ a velitel)

Maximdlni taznd sila: 300 kN (30 t)

Maximalni taznd sila pies 2 kladky: 900 kN (90 t)
Maximdlni délka lana: 200 m (bez kladky)

Priumer lana: 29,5 mm

Maximadlni nosnost jerdbu: 19 000 kg / 1,9 m od obrysu

Nosnost nakladové plosiny: 4 000 kg

. Vyprostovaci automobil AV 15 — jedna se o tézké ndkladni
vozidlo urcené k vyprostovani uvazlé techniky a jejimu odtaZeni.
Soucasti vozidla je radlice, jefab, svarovaci a fezaci agregat, vyprostovaci
navijak a pomocny navijak.
Technické parametry:

Celkovad délka: 12 300 mm

Celkova sitka: 2 570 mm

Celkova vyska: 3 330 mm

Celkovd hmotnost: 30 400 kg

Posddku tvofi: 2 osoby (tidi¢ a velitel)

Maximadlni taznd sila: 200 kN (20 t)

Maximalni tazna sila pres 1 kladka: 400 kN (40 t)

Maximalni nosnost jerdbu: 15 000 kg

Pfilohu ¢. 2 tvofi fotografie vybranych technickych prostfedkii k feSeni

nehod na zeleznici.
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11 METODIKA
11.1 Popis vyzkumného Setfeni

Pro potfeby zpracovani bakaldfské prace jsme si vybrali metodu
vyzkumného postupu analyza skuteénych udélosti na zeleznici Ceské

republiky ve vymezeném obdobi.
11.2 Stanoveni vyzkumného obdobi

Stanovené obdobi pro potfeby vyzkumu je od 1. 1. 2011 do 31. 12. 2015.
Jednad se o uzaviené obdobi péti let s vytahem celkového poctu vyjezdli a

pomeéru zeleznicnich nehod za sledované obdobi.
11.3 Stanovené hypotézy
V bakalarské praci jsme si stanovili tyto hypotézy:

HYPOTEZA 1: Pfedpoklidime, Ze celkovy pocet mimoiddnych uddlosti
fesemjch HZSp SZDC s. o. bude s ohledem na zavidéné nové moderni technologie

klesat.

HYPOTEZA 2: Predpoklidime, Ze pocet nehod fesenych HZSp SZDC s. o.

bude vyrovnany bez vétsich vykyuvii.

HYPOTEZA 3: Predpoklidime, Ze eSeni nehod HZSp SZDC s. o. bude

primadrné pouze na Zeleznici.

HYPOTEZA 4: Predpoklidime, Ze pocet uddlosti s pouzitim tézké vyproitovact
techniky u HZSp SZDC s. 0. bude stabilni.
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12 PREZENTACE VYSLEDKU ANALYZY

12.1 Vyhodnoceni porovnavanych dat

Graf C. 1 — celkem tfeSené udalosti ve sledovaném obdobi

F udalosti celkem Fe$ené HZSp SZDC s.o.

2011 2012

Zdroj: statistika HZSp SZDC s. o.

Graf ¢. 2 — celkem feSené nehody ve sledovaném obdobi

F nehody feSené HZSp SZDC s.o. celkem

Zdroj: statistika HZSp SZDCs. o.
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Graf ¢. 3 — celkem feSené silni¢ni nehody ve sledovaném obdobi

F silnicni nehody 3
200
180 174

174
160
140
120
100

Zdroj: statistika HZSp SZDC s. o.

Graf ¢. 4 — celkem feSené silni¢ni hromadné nehody ve sledovaném obdobi

F

14

silnicni hromadné nehody ﬂ’

13

12

Zdroj: statistika HZSp SZDC s. o.
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Graf ¢. 5 — celkem feSené Zeleznicni nehody ve sledovaném obdobi

r zeleznicni nehody 1

1080

1067

1060

Zdroj: statistika HZSp SZDC s. o.

Graf ¢. 6 — celkem feSené letecké a ostatni nehody ve sledovaném obdobi

r letecké a ostatni nehody W

16

15
14
12

10

Zdroj: statistika HZSp SZDC s. o.
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Graf ¢. 7 — nehody ve sledovaném obdobi 2011

nehody 2011

Zdroj: statistika HZSp SZDC s. o.

Graf ¢. 8 — nehody ve sledovaném obdobi 2012

nehody 2012

Zdroj: statistika HZSp SZDC s. o.
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Graf ¢. 9 —nehody ve sledovaném obdobi 2013

nehody 2013

Zdroj: statistika HZSp SZDCs. o.

Graf ¢. 10 — nehody ve sledovaném obdobi 2014

nehody 2014

Zdroj: statistika HZSp SZDC s. o.

43



Graf ¢. 11 — nehody ve sledovaném obdobi 2015

nehody 2015

SILNICNTHROMADNE Se EINIEHE

Zdroj: statistika HZSp SZDC s. o.

Graf ¢. 12 — zasahy s vyuzitim vyprostovacich tankt u Zelezni¢nich nehod

zasahy vyprostovacich tanku

Zdroj: statistika HZSp SZDC s. o.
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12.2 Vyhodnoceni cilit bakalarské prace

V bakalarské praci jsme si urcili nékolik dilcich cili, a to v teoretické i

praktické casti.

Jednim z hlavnich cilti bylo definovat pfislusnou legislativu, zakladni
dokumentaci a zhodnotit propojenost legislativy sdraznimi predpisy
potfebnymi pro fadné feSeni mimoradnych uddlosti, pfedevsim se zaméfenim

na feSeni nehod na Zeleznici CR. Tento cil se podafilo splnit.

DalSim stanovenym cilem bylo zhodnotit praktické feSeni mimoradnych
udalosti na Zeleznici. Zde jsme se zaméfili na zhodnoceni praktického feSeni
postupu pfi likvidaci mimoradné udalosti a veleni u nehod na Zeleznici CR. I

tento cil se podaftilo splnit.

Tietim stanovenym cilem bylo posouzeni vybaveni HZSp SZDC s. o.
vyprostovacimi prostiedky pro feSeni Zelezni¢nich a ostatnich nehod. Tento cil
jsme splnili i s poznatkem, Ze v soucasné dobé probihd modernizace a doplnéni

stavajicich nehodovych prostredki.

vvvvv

nebezpe¢i na Zeleznici, pfi Zelezni¢ni pfepravé, s ohledem na geografické
specifikace krajiny a v neposledni fadé i na politickou situaci v CR. Tento cil byl
také splnén, i kdyZz nikdy nelze specifikovat vSechna nebezpeci, kterd mohou
nastat a vzdy s rozvojem spolecnosti budou vznikat i nové podnéty k tomuto

bodu.

Patym a poslednim cilem nasi prace bylo zhodnotit soucasny stav
pouziti tézkych vyprostovacich prostfedkti na ceské Zeleznici. Zde jsme

vychézeli z databdze HZSp SZDC s. o. a zjistili jsme, e vyuziti téZkych
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vyprostovacich prostfedkd je zavislé na rozsahu MU a Ize je vyuzit dle potieby

i mimo Zeleznici nebo na usnadnéni a urychleni nékterych ¢innosti [9].
12.3 Vyhodnoceni hypotéz

HYPOTEZA 1: Pfedpoklidime, Ze celkovy pocet mimoiddnych uddlosti
fesenyjch HZSp SZDC s. o. bude s ohledem na zavidéné nové moderni technologie

klesat.

Hypotéza 1 je zobrazena v grafu ¢islo 1.

V hypotéze jedna predpokladdme sniZujici se pocet mimoraddnych
udalosti v navaznosti na zavadéni novych dokonalejsich technologii.

Rozborem poctu udalosti za sledované obdobi byla jednoznacné

vyvracena hypotéza ¢islo 1.

HYPOTEZA 2: Predpoklidime, Ze pocet nehod fesemyjch HZSp SZDC s. o.
bude vyrovnany bez vétsich vykyvii.

Hypotéza 2 je zobrazena v grafu dislo 2.

V hypotéze dva predpokldddme vyrovnany pocet feSenych dopravnich
nehod HZSp SZDC s. o. bez ohledu na misto a druh nehody. V daném obdobi
nedoslo k vyraznému vykyvu v poétu zasahti u dopravnich nehod

Rozborem doloZenych dat byla potvrzena hypotéza cislo dva.

HYPOTEZA 3: Predpoklidime, Ze ¥eSeni nehod HZSp SZDC s. o. bude

primadrné pouze na Zeleznici.

Hypotéza 3 je zobrazena v grafech ¢islo 3 — 11.
V hypotéze ¢islo tfi predpokladame feseni nehod od HZS SZDC s. o.
pouze na Zeleznici. Analyzou danych dat byl zjiStén nartstajici pomér vyjezdi

k nehodam mimo zeleznici, a to ve sledovaném obdobi od 9,5 % v roce 2011 az
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k15,3 % v roce 2015. Za sledované obdobi je vétSinou pomér vyjezdii okolo
15 % mimo zeleznici CR.

Rozborem dat za sledované obdobi se hypotéza ¢islo tfi nepotvrdila.

HYPOTEZA 4: Predpoklidime, Ze pocet uddlosti s pouzitim tézké vyprostovact
techniky u HZSp SZDC s. o. bude stabilni.

Hypotéza 4 je zobrazena v grafu cislo 12.

V hypotéze dislo ¢tyfi predpokladame, Ze pouziti tézké vyprostovaci
techniky bude v jednotlivych letech na podobné trovni. Rozborem doloZenych
dat byl zjistén nartist pouziti tézké vyprostovaci techniky sohledem na jeji
modernizaci, a tim i jeji pouZitelnost. V soucasné dobeé jsou jiz HZSp SZDC s. o.
vybaveny VT 72 B a oproti VT 55 nebo VT 34 jsou schopny vétsiho nasazeni u
MU.

Rozborem dolozenych dat se tato hypotéza nepotvrdila.
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13 DISKUZE

Pfi vyhodnoceni vSech ziskanych informaci k této bakaldrské praci i na
zakladé zkusSenosti s feSenim nehod jak na Zeleznici tak i mimo ni je jasné
patrné, Ze bez technickych prostiedkii se tyto udalosti nedaji efektivné vyftesit.
Af se podivdme na nehody mimo Zeleznici, na Zeleznici CR ¢ jinde, je potfeba
vzdy adekvatnich prostfedkii pro zvladnuti dané situace. Zeleznice ma v tomto
pfipadé vsak nekolik zvlastnosti, napfiklad vlastni legislativu, téZzko ptistupny
terén, velkoobjemovou prepravu nebo tfeba i robusni konstrukce vozidel. Ta
musi spliiovat urcitd kritéria: musi byt schvalend pro provoz na jednotlivych
tratich statd, ve kterych budou provozovany, a musi splnovat mezindrodni
piedpisy pro bezpeénou piepravu lidi i materidli. U nas je platna norma CSN
EN 16404 Pozadavky na nakolejovani a vyprostovani draznich vozidel. Tato
norma vychdazi z potfeb sjednotit pozadavky na oznaceni a nosnosti zvedacich
bodd, hlavnich uzavéri, odpojovach a dalsich bezpecnostnich prvki. Tyto
prvky jsou sjednoceny pro potieby oprav ¢i feSeni mimorfadnych udalosti
vyplyvajicich z provozu drdznich vozidel. Ddle fesi i zdkladni bezpecéné

postupy pitinakolejovacich a vyprostovacich pracich [9].

Kazdy stat, ktery provozuje Zelezni¢ni dopravu, musi byt pfipraven fesit
pfipadnou nehodu, ale i likvidaci jejich nasledkt. Jednotlivé staty toto resi
vramci svych zachrannych a havarijnich slozek dle své legislativy a
vybavenosti. Nékteré staty se zase musi prizptisobit na feSeni i dle svych
geografickych zvlastnosti nebo klimatickych podminek. V kazdém ptipadé
zdlezi i na modernizaci trati a vozového parku. Jinak vybaveny budou staty
s vysokorychlostni Zeleznici, jinak staty v horském prostiedi a jinak staty
s extrémnimi klimatickymi podminkami. Bohuzel nehody jsou a budou. Jejich

pocet a rozsah bude pravé zaleZet na vySe zminénych podminkach.
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V Ceské republice mame feseni mimotadnych udalosti pomoci slozek
Integrovaného zachranného systému. Na ceské Zeleznicni siti je spravce této
komodity stat v zastoupeni Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizaci. Ta feSi nejen provoz na jednotlivych tratich, ale i pres své
organizacni jednotky zajiStuje jejich bezpecny provoz a pripadné zprovoznéni
trati. Jedna z téchto organizaénich jednotek SZDC s. o. je i HZSp SZDC s. o.,
kterd je vybavena technickymi prostfedky pro feseni mimofadnych udalosti na
Zeleznici. Tyto prostiedky, jak vyplyva zanalyzy zdsahii v této bakalarské
praci, jsou vyuzivany i mimo drdzni prostfedi. Pro jejich spravné a efektivni
vyuziti je potfeba se na takovéto situace pripravit, a to nejen materidlné,
legislativné, ale i prakticky. Do této kategorie patfi nejen vycvik a vybavenost,
ale i spravné predurceni jednotlivych prostfedkii s ohledem na efektivitu jeho
vyuziti. Na Zelezni¢ni siti Ceské republiky je v soucasné dobé dle platné
zpracované Analyzy pozarniho nebezpedi celkem étrnact jednotek HZSp SZDC
s. 0., které zajistuji pozarni ochranu a likvidaci mimofadnych udalosti v rdmci
zelezni¢ni sité CR a IZS. Svou specialni vybavou mohou doplnit potfeby pro

feSeni mimoradnych udalosti i v ramci potieb IZS [1][2][5].

V ramci svych potieb jsou jednotky HZSp SZDC s. o. vybaveny rtiznou
technikou. Ctyfi jednotky maji ve své vybavé vyprostovaci tanky VT 72B, které
nahradily jiz zastaralé VT 55A. Tyto jednotky jsou vramci republiky
rozmistény v Praze, Havlickové Brodu, Pferové a Ceskych Budéjovicich a jsou
v ramci své vybavy predurceny na likvidace mimotadnych udalosti velkého
rozsahu s pouzitim vyprostovacich tankt. Dalsi specidlni vybava, napiiklad
nakolejovaci sady, jsou umistény dnes jiZ na vSech jednotkach draznich hasica.
Zde by bylo jisté potfeba zvazit, jakou mérou se jednotlivé jednotky budou
podilet na likvidaci nehod na Zeleznici jak z hlediska efektivniho vybaveni, tak i
z hlediska spravného vycviku. Jisté by bylo efektivni feSeni zdkladni vybava
pro feSeni malych nehod na vSech jednotkach draznich hasi¢ti s podporou jak
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teoretickou, tak i rozsifenym vybaveni z predurcenych vybranych jednotek
v ramci HZSp SZDC s. o. Mistné piislusna jednotka HZSp SZDC s. o. by
zajiStovala hlavni c¢innost na misté nehody a pfedurcéend jednotka by
garantovala odbornou a specidlni ¢innost na misté nehody. VSechny jednotky
drédZnich hasi¢i jsou dnes vybaveny jefdby, at jiz vyprostovacimi, tak i
klasickymi automobilovymi jefaby. S nimi Ize taktéZ fesit vybrané mimofadné
udalosti a dle technickych parametr(i 1ze tuto techniku vysilat na jednotlivé
mimoradné udalosti. V ramci specializace na jednotlivé prace se muZeme
domnivat, ze lze ziskat vétsi prehled a odbornost pfi urcitych specifickych
¢innostech. Dnes, v dobé zlepSovani bezpecnosti, at jiz pasivni ¢i aktivni, 1ze
tézko predvidat, jaké prostfedky budou potteba za dvacet let, ale v ivaze na
zlepSovani komfortu dopravy a i rychlosti se budou i tyto naroky jisté
stupniovat. Zde se muZeme inspirovat opét armadou a na nékteré druhy
likvidace mimoradnych udalosti vyuzit tfeba i fizené trhaci prace jako to jiz
dnes zacind fungovat pod HZS CR nebo vyuZit jejich zkusenosti a v ramci

spoluprace i jejich odbornosti [9].
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14 ZAVER

V této bakalarské prdci jsme se snazili zhodnotit pfipravenost Zeleznice

Ceské republiky na feSeni mimofadnych udalosti v rdmci moZnosti CR.

V teoretické c¢asti jsme si vymezili zakladni legislativu a definovali jsme
soucasny stav na ceské zeleznicni siti a jeho specifika. Zakladnim parametrem je
jak Cesky stat zajistuje zakladni fungovani Zelezniéni sité a v ramci jejtho
fungovani i kdo ma jakou zodpovédnost. Kazdy stat provozujici Zelezni¢ni
dopravu je povinen dodrZovat urcité standardy a zaroven i technické
specifikace jak infrastruktury, tak i technickych prostfedk, aby byla zarucena
jejich Siroka vyuzitelnost i v mezindrodnim méfitku. Kazdy provozovatel
Zelezniéni sité ktéto problematice pfistupuje ze své jedinecnosti, avsak
sohledem na mezindrodni spolupraci, nebot pfeprava dnes je nejen

vnitrostatni, ale i mezinarodni.

V praktické ¢asti jsme se zaméfili na problematiku feSeni nehod na ceské
Zeleznici, pfedurcenost slozek ktéto cinnost a jejich vybavenost. Ze
statistickych udajt vyplyva, Ze nehody stéle byly a jist€ i budou a jejich feSenti je
potfeba zvladat i s ohledem na zvysujici se technickou vyspélost Zelezni¢ni
infrastruktury. Jak je patrné ze statistik, Zelezni¢ni nehody jsou mimofadné
udalosti s velkym poctem zranénych nebo usmrcenych a provazi nds od
samého pocatku Zelezni¢ni dopravy. Jak se s nimi dokdzeme vyporadat je i
zdlezitost naSeho umu a vyuZiti i tfeba vojenské techniky a zkuSenosti
ziskanych na jednotlivych udalostech. Prvni Zelezni¢ni nehoda na naSem tizemi
se stala pfi zahajovaci jizdé prvniho parniho vlaku a od té doby takovychto
nehod bylo mnoho. Se zvysujici se frekvenci prepravy se bohuzel zveda i riziko
vzniku takovychto udalosti, a proto je potfeba byt na takovéto alternativy

pfipraveni. Vramci analyzy vyuziti téZkych vyprostovacich prostfedki
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k feSeni nehod na Zzeleznici Ceské republiky je pfinosné vyuziti i vojenské

techniky v mirovych podminkach pro zlepseni prace zachrannych sloZek.

V ramci této bakalarské prace jsme zhodnotili vybavenost zachrannych
slozek predurcenych pro Zeleznici a i jejich frekvenci zasahti na nehody celkem
i Zelezni¢ni zvlast. Sohledem na celospolecenskou osvétu bohuzel neni
tendence sniZujictho se poctu nehod, a tak tyto slozky musi byt vzdy
pripraveny k zdsahu na ochranu lidi, majetku a Zivotniho prostfedi v rdmci co
nejefektivnéjsiho zasahu. Je jen dobfe, Ze v této praci jim mulZe pomoci i
vojenskd technika, a tim pfispét i k jejimu lepSimu vyuZiti, a to mimo valecné

konflikty.

At pouzivame jakoukoli techniku, at se snaZime o co nejvétsi
minimalizaci $kod, vzdy budou potieba lidé, ktefi se budou starat o nasi

bezpecnost.
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15 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

v

CR

HZS
HZSp
SZDCs. o.

CD
DKV CD
TV

MU

1ZS

JPO

SaP

VT

MV

Ceska republika

Hasi¢sky zachranny sbor

Hasi¢sky zachranny sbor podniku
Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace

Ceské drahy

Depo kolejovych vozidel Ceské dréhy
Trakcni vedeni

Mimoradna udalost

Integrovany zachranny systém
Jednotka pozarni ochrany

Sily a prostfedky

Vyprostovaci tank

Ministerstvo vnitra

53



16 SEZNAM POUZITE LITERATURY

[1] SBIRKA ZAKONU CESKE REPUBLIKY. Zakon & 239/2000 Sb.,

o Integrovaném zdichranném systému.

[2] SBIRKA ZAKONU CESKE REPUBLIKY. Zakon ¢&. 240/2000 Sb., Zikon

0 krizovém tizeni a o zmeéné nékterych zdikonii (krizovy zdkon).

[3] SBIRKA ZAKONU CESKE REPUBLIKY. Zékon ¢&. 241/2000 Sb., Zikon

0 hospoddfskych opatienich pro krizové stavy.

[4] SBIRKA ZAKONU CESKE REPUBLIKY. Vyhlaska 247/2001 Sb.,

Vyhlaska Ministerstva vnitra o organizaci a Cinnosti jednotek poZdarni ochrany

[5] SBIRKA ZAKONU CESKE REPUBLIKY. Zakon &12/1997 Sb., o

bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

[6] Predpis SZDC, D 17, Pfedpisu pro hlédseni a setfeni mimotadnych
udalosti, 2015, &.j.: S 1117/2015-O18

[7] Bojovy fad jednotek pozarni ochrany - taktické postupy zasahu,
metodicky list ¢&islo: 21 N (Nebezpeéi na zeleznici) Ministerstvo vnitra -

generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky, 2001.

[8] Katalogovy soubor — typova ¢innost slozek IZS pfi spole¢ném zasahu,
Katalogovy soubor: Zasah slozek IZS u mimoradné udalosti s velkym poctem
zranénych osob - STC 9/IZS, Ministerstvo vnitra — generalni feditelstvi

Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky, 2016.

[9] Smérnice SZDC ¢&. 4/2013 pro ¢innost vyprostovactho tanku (VT),
2013.

54



[10] Smérnice CD & 8/2006 (Rozkaz R HZS CD ¢ 8/2006), 2006.

[11] Pfiruc¢ka pro obsluhu vyprostovaciho tanku VT — 72 B (Tank- 51-3),
1997.

[12] VURSTA, Pavel, Jan MACHAC, Oldfich POUR a Zdenék VEDRAL.
130 LET PARDUBICKO-LIBERECKE DRAHY 1859-1989. vydani 1. Praha:
NADAS, 1989, 184 s.

[13] JELEN, Jifi. Svétovd Zeleznice 1: Evropa. 1. Praha: Nakladatelstvi

dopravy a spojti, 1988, 360 s.

[14] CUMPELIKOVA, Helena, Bedfich PECKA a velitelé JPO HZS SZDC.
Publikace 60. vyroci zalozeni Hasicského zdchranného sboru na drdze (1953-2013). 1.
Praha: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Hasi¢ska zachranna

sluzba, 2013, 361 s.

[15] CUMPELIKOVA, Helena, Bediich PECKA, Vojtéch PARIZEK a
velitelé JPO HZS SZDC. Roéenka 2009. 1. Praha: Hasi¢skd zachranna sluzba

Spravy zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, 2010, 127 s.

[16] CISAR, Vladimir, Karel CERNY, Jaroslav LIBAL a Martin
NAVRATIL. Zelezniéni trat Jihlava - Ném. Brod - Kolin. 3. Zdar nad Séazavou:
Tvéie, 2011. ISBN 978-809-0497-016.

[17] Spolecné zdisahy Sprivy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace a
Ceskijch drah, a.s.: 0 vzdjemné spoluprici Hasicské zdachranné sluzby Spravy Zeleznicni
dopravni cesty, stdtni organizace a Operdtora obsluhy drdhy p¥i organizaci

odstraniovani nasledkii mimordadnych uddlosti. Praha, 2010, 9 s. ¢,j.: 46117/10-OB.

[18] HOMOLA, Milan. Posouzeni jednotky pozarni ochrany Hasicské
zichranné sluzby Ceskyjch drah a.s. 2004, 59 s.

55



[19] Pozdrni ochrana v Evropé. In:. Praha: Mezindrodni technicky vybor

pro prevenci a likvidaci pozaru, 1992, rocnik 1992, P 630a.

56



17 SEZNAM OBRAZKU

Obrazek ¢. 1: zeleznicni tunel
Obrazek ¢. 2: zeleznicni stanice
Obrazek ¢. 3: zeleznicni piejezd
Obrazek ¢. 4: Zelezni¢ni most
Obrazek ¢. 5: Zelezniéni tivoz
Obrazek ¢. 6: zkratovaci tyce
Obrazek ¢. 7: nakolejovaci souprava
Obrazek ¢. 8: nakolejovaci souprava
Obrazek ¢. 9: nakolejovaci souprava
Obrazek ¢. 10: vyprostovaci tank
Obrazek ¢. 11: vyprostovaci automobil

57



18 SEZNAM POUZITYCH GRAFU

Graf ¢. 1 — celkem fesSené udalosti ve sledovaném obdobi

Graf ¢. 2 — celkem feSené nehody ve sledovaném obdobi

Graf ¢. 3 — celkem feSené silni¢ni nehody ve sledovaném obdobi

Graf ¢. 4 — celkem feSené silnicni hromadné nehody ve sledovaném obdobi
Graf ¢. 5 — celkem feSené Zeleznicni nehody ve sledovaném obdobi

Graf ¢. 6 — celkem feSené letecké a ostatni nehody ve sledovaném obdobi
Graf ¢. 7 — nehody ve sledovaném obdobi 2011

Graf ¢. 8 — nehody ve sledovaném obdobi 2012

Graf ¢. 9 — nehody ve sledovaném obdobi 2013

Graf ¢. 10 — nehody ve sledovaném obdobi 2014

Graf ¢. 11 — nehody ve sledovaném obdobi 2015

Graf ¢. 12 — zadsahy s vyuZzitim vyprostovacich tankt u Zelezni¢nich nehod

58



19 SEZNAM PRILOH

Priloha ¢.1:  Geografické zvlastnosti drahy

Priloha ¢.2:  Vybrané technické prostfedky k feSeni nehod na Zeleznici

59



Priloha ¢. 1: Geografické zvlastnosti drahy
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Zdroj: https://foto.turistika.cz
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Zdroj: www.vlaky.net
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Zdroj: http://hradec-kralove.sije.cz

Obrazek C. 4: zelezniéni most

Zdroj: http://hradec-kralove.sije.cz
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Obrazek ¢. 10: vyprostovaci tank
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Zdroj: http://www.denik.cz

Obrazek ¢. 11: vyprostovaci automobil

Zdroj: HZSp SZDCs. o.
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