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Abstrakt

Hlavnim cilem prace je analyza pfepravy bezpecného a nebezpecného zbozi
po moii. Namoini pifeprava v dnesni dob¢ tvoii nedilnou soucast celosvétového
obchodu. Diky lodim muzeme piepravit velké mnozstvi zbozi za pfiznivé ceny
(vzhledem ke komodité). Prace také poukazuje na problematiku pii objedndvkach
pieprav a na rozdily pii knihovani zésilek u rejdait / konsolidatorti. Dalsim bodem
prace bylo také nastinit problematiku baleni nebezpe¢ného zbozi. V praktické ¢asti jsem
se zaméfila predevS§im na analyzu piepravy bezpeéného a nebezpecného zbozi pomoci

SWOT analyzy.

Aby mohly byt splnény cile prace, je v teoretické Césti stru¢né popsan vybér
spravného druhu obalu pro pfepravu nebezpecéného zbozi, typy ptepravnich jednotek,

identifikace nebezpecnych latek.
Analyza je realizovana stanovenim a naslednym potvrzenim dvou hypotéz.

1. Pteprava bezpecného zboZzi mé sva rizika, ale jsou sniZena na nejniZ§i moznou
uroven tak, Ze pro speditéra tato pfeprava nepiedstavuje zaddné velké riziko.

Kolegové v praci jsou zastupitelni. NejvétSim rizikem je krach rejdare.

2. Preprava nebezpecného zbozi je vzdy rizikovéjsi. At jiz z hlediska zajisténi
zcela pfesného popisu zbozi, tak z hlediska odbornosti jedince u téchto pieprav.
Nejvétsim rizikem je nebezpeci vybuchu ¢i jind situace spojend s unikem

nebezpecné latky a poSkozeni obalu.

Hypotézy jsou potvrzeny na zaklad¢ analyz jednotlivych druhti pfeprav v praxi.
S vyuzitim vSech znalosti a poznatki z daného oboru je realizovana SWOT analyza

pro komplexni posouzeni zkoumané oblasti.

Zavery vychazejici z hypotéz a provedenych analyz naznacuji, ze pfeprava
nebezpecného zbozi je pro spedici znaéné rizikova, pokud se nejedna o spedici, ktera
se na prepravu tohoto druhu zbozi pfimo specializuje. I pfesto se vSak tyto prepravy

staly nedilnou souc¢asti ndmoini dopravy.
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Abstract

The primary objective of this thesis is to analyze the maritime transport
of hazardous and non-hazardous goods. At present, maritime transport constitutes
an integral part of global trading, as it allows transporting large quantities of goods
at a favorable cost (in relation to the commodity). The thesis also examines issues
relating to orders for maritime transport services and differences in the booking
of shipments by shipowners. Another objective of the thesis is to analyze issues relating
to the packaging of hazardous goods. The practical section mainly examines the
carriage of hazardous and non-hazardous goods using a SWOT analysis.

To meet the objectives of the thesis, the theoretical section contains a brief
description of the selection of suitable types of packaging for the transport of hazardous

goods, the types of shipping units, and the identification of hazardous substances.

The analysis consists of the formulation and subsequent confirmation
of two hypotheses.

1. The transport of non-hazardous goods entails certain risks, but they are reduced
to the lowest possible degree to ensure that transport of such goods exposes
carriers to neglible risks. Workers are substitutable. The shipowner's bankruptcy
represents the highest risk.

2. The carriage of hazardous goods always entails a higher degree of risk. Such
risks concern securing entirely accurate description of goods and ensuring
the competences of workers in charge of transporting hazardous goods.
The highest risk is the risk of explosion and other emergencies caused by leaks

of hazardous substances and damage to packaging.

The hypotheses proposed in the theses were confirmed based on analyses
of practical situations relating to individual types of maritime transport. A SWOT
analysis was conducted using all knowledge and data relating to the given field for the

purpose of carrying out a comprehensive assessment of the examined issues.

Conclusions drawn from the proposed hypotheses and performed analyses indicate that
the carriage of hazardous goods entails a high degree of risk for carriers, unless carriers
specialize in the carriage of hazardous goods. Despite the issues involved, the carriage

of hazardous goods constitutes an integral part of maritime transport.
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Seznam symbolii a zkratek

Zkratka Vyznam

FCL kontejner (Full Container Loaded)

LCL kusova zasilka (Less than Container Loaded)

KPS Kontejnerovy prepravni systém

SOLAS Mezinarodni imluva o bezpecnosti lidského Zivota na moii

(International Convection for the Safety Of Life At Sea)

VGM Ovéteni hrubé hmotnosti (Verified Gross Mass)

LQ Omezené mnozstvi (Limited Quantity)

EQ Vynaté mnozstvi (Excepted Quantity)

IMO Mezinarodni namotini organizace (International Maritime
organization)

MSC Vybor pro namoini bezpecnost (Maritime Safety Commitee)

TEU Ekvivalent jednoho 20 stopého kontejneru (Twenty-foot Equivalent
Unit)

FEU Ekvivalent jednoho 40 stopého kontejneru (Forty-foot Equivalent
Unit)

ft Stopa (foot)

in Palec (inch)

HC Vyssi kontejner (High Cube)

cbm Kubické metry (Cubic Meter)



HAZCHEM Nebezpeéné chemikalie (Hazardous chemicals)

RID Mezinarodni natizeni pfo pfepravu nebezpecnych véci po zZeleznici
KBU Karta bezpecnostnich udajt
ADR Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych

véci (Accord Dangereuses Route)

MSDS Bezpe¢nostni list (Material Safety Data Sheet)

LGBH Cisterna na latky v kapalném stavu s tlakem dle vSeobecnych
pozadavk, se spodnimi plnicimi a vypoustécimi otvory se tfemi
uzavéry a hermetickym uzavirdnim

CSC Stitek zpUisobilosti pro namoini piepravu (Container Safety
Convention)
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1 UVOD DO PROBLEMATIKY NAMORNI DOPRAVY

vvvvvv

dobach nebyly kladeny tak vysoké naroky a pozadavky na bezpecnost. Dnesni stav
a pozadavky vyplyvaji z celosvétového déni a také zpovah prevazeného zbozi.
Nebezpecné zbozi tvoii stale vétsi Cast namoini prepravy. Diky tomu se neustéle
rozsifuji pravidla a podminky pro realizaci takové piepravy. Jinak bude na ndmoini
piepravu nahlizet firma, ktera zbozi u spedice objednava, jinak na danou problematiku
pfepravy nahlizi dany disponent, ktery mé piepravu obstarat. Jinak na ni také nahlizi
odesilatel. Na zaklad¢ dodacich podminek, které by meély byt vyjasnény jiz pied
samotnou realizaci pfepravy, jsou také rozdéleny prava a povinnosti odesilatele
a ptrijemce zbozi. Jakykoliv problém pfi piepravé zejména nebezpecného zbozi je nutné
definovat jasng, stru¢né a pfimo a snazit se sjednat napravu co nejdiive, abychom

zamezili pfipadnym Skodam.

1.1 Historie namoini dopravy

Historie namoini dopravy se datuje az do starovékého Egypta, tehdy byly lodé
pohanéné vétrem a byly zavislé na pfirodnich podminkéch. ZboZi bylo vZdy jednodussi
pfepravovat po vodé nez po sousi, nebot’ do 19. stoleti neexistovala kvalitni silni¢ni
sit nebo Zeleznice. Lidé jiz odedavna piepravovali po vodé rizné komodity
a tak polozili zdklad obchodnich a hospodéiskych vztaht, které pronikaji 1 do oblasti

vodni, resp. ndmoini pfepravy.

Od 11. do 16. stoleti se rozvijela spise ficni doprava, od 16. do 19. stoleti ndmoini
doprava, kdy dochazelo ke kolonizaci a rozvoji obchodu. Od poloviny 20. stoleti to byla
hlavné kontejnerovéa doprava, kterd v dobé, kdy se rozvijely obchodni vztahy na velké
vzdalenosti, vyznamné pfispéla k rozvoji mezinarodniho obchodu. Namoini doprava
se stala nutnym nositelem rozvoje hospodaiskych aktivit, ale umoznila také budovani
politickych zakladl a vojenské nadvlady siln€jSich nad slabsimi. Svét namoini dopravy
velice ovliviluje vySe ndmoiného, kurzy mén, politickd situace, vySe cla a mnoho

dalsiho. [1]
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1.2 Definice namoini dopravy

Zakon ¢islo 61 / 2000 Sb. o namoini plavbé definuje namoini plavbu jako
»provozovani namoinich plavidel na volném mofti, ve vyluéné ekonomické zoné
a v souostrovnich vodach, v pobfeznim mofi a na usecich vnitrozemskych vodnich cest
S pobfeznim moiem spojenych az po posledni pfistav, ktery plni funkci pfistavu

pro namotni lod¢€ a pobyt namotnich plavidel v piistavech.*

VSeobecné piepravu lze charakterizovat jako vysledek dopravy. Na seminafi
realizovaném Mezinarodni obchodni komorou pan Ing. Lubo§ Halama, PhD. definoval
pfepravu jako souhrn vSech c¢innosti, jejichZ cilem je zména mista predmétu piepravy
(zbozi nebo osob) z mista odeslani do mista pfijmu. Je to vztah mezi odesilatelem
a piijemcem spojeny s piremistovanim zbozi. Zatimco doprava je fyzicky pohyb

pfedmétu ptepravy (zboZi nebo osob) pomoci dopravniho prostiedku po dopravni cesté.

1.3 Liniova a trampova namoini doprava

Liniova forma namoini dopravy zabezpecuje pravidelnd spojeni mezi urcitymi
pfistavy vymezené oblasti, resp. v danych relacich ¢i na konkrétnich linkach. Prepravuje
kontejnerizované (FCL) a kusové zbozi (LCL) podle pfedem vyhlaSenych tarift

a plavebnich fada — Sailing Lists.

Sailing Lists je vtomto kontextu nejblize vyznamu pojmu ,jizdni Fad“

pouzivanému v pozemnich prepravach.

Piiblizné od sedmdesatych let minulého stoleti zacala ndmotfni pifepravu
kusovych nakladt postupné piebirat i kontejnerova preprava. Pieprava v kontejnerech
se stala velice efektivni (az devitinasobné produktivnéjsi, nez pieprava kusovych
zasilek). Jednalo se zejména o minimalizaci poctu manipulaci se samotnym zboZzim,
vysoky stupeii mechanizace, unifikace, standardizace, automatizace a vykladkovych
operaci. Toto dalo podminky pro vznik a expanzi celosvétového kontejnerového
pfepravniho systému (KPS). Postupné se zacaly omezovat piepravy ,klasickych*
(nekontejnerizovanych) preprav kusovych nédkladl. Zavadi se vystavba kontejnerovych

terminall, lodi, specidlnich mechanizacnich prosttedkii. Zavadi se liniové kontejnerové

------
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velké pristavy dané oblasti. Kontejnery jsou pak do mensich okolnich pfistavi

prepravovany mensimi tzv. feederovymi lodémi.

Trampova (charterova) pteprava je také nedilnou soucasti namoiniho obchodu.
Obchodni namoini lod¢€ jsou v trampové prepravé vSeobecné vyuzivany na zaklade
tzv. charterovych smluv, jejichz podstatou je, Ze se namoini dopravce / rejdat (nejcastéji
vlastnik lodi — ship owner) proti zaplaceni urcité financni castky a za dodrzeni
sjednanych podminek zavazuje ptepravit naklad nebo k tomuto ucelu poskytnout lod’.
Podstatou téchto obchodnich operaci, resp. téchto pieprav, je tedy vztah, ktery
je zjednodusené nazyvan jako ,,Charter”. Charter party pak plni funkci pisemného
dokumentu potvrzujictho nejen existenci tzv. charterové smlouvy, resp. smlouvy
0 provozu (Trip / Voyage charter) ¢i najmu lodi (Time charter), ale rovnéz

osvédcujiciho konkrétni dojednané podminky této smlouvy. [1]
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU NAMORNI
DOPRAVY

Namotni ptepravu realizujeme na zakladé dodacich podminek INCOTERMS, které
jsou jasné stanovené. Posledni vydani dodacich podminek INCOTERMS je z roku
2010. Tyto dodaci podminky INCOTERMS jsou vydavany za ucelem oSetfeni
povinnosti odesilatele a pfijemce zbozi, ale také jejich prav a povinnosti. Jedna
se o pomocnika, ktery usnadituje rozvoj obchodu. INCOTERMS 2010 zavadi nové
pravidlo DAT, které bylo vynucené ptedevSim rozvojem techniky a organizace
v piistavni praxi. V INCOTERMS 2010 je také nové pravidlo DAP, které nahradilo
DDU. INCOTERMS neftesi ptechod vlastnického prava ke zbozi. Pfechod vlastnického
prava ke zbozi je nutno feSit pii sjednavani podminek kupni smlouvy. [2] NiZe jsou
uvedeny zékladni dodaci podminky dle INCOTERMS 2010 vyuzivané¢ v namoini

doprave.

2.1 Zakladni dodaci podminky INCOTERMS 2010

V namoini dopravé

EXW - EX WORKS
(ze zavodu; uved’te jméno mista dodani)

Toto pravidlo mizeme vyuZit pro vSechny zpisoby dopravy. Veskeré naklady
jsou diky této dodaci podmince na strané€ piijemce. V piipadé, Ze to zbozi vyzaduje,
pfijemce plati exportni licenci a veskeré vicenaklady, které pii pfepravé vzniknou.
Kupujici je povinen nést veskeré rizika s piepravou spojend. Prodéavajici splni dodani,
jakmile da zbozi k dispozici kupujicimu v objektu prodavajiciho, nebo ve smluveném
misté (tovarna, skladisté apod.). Prodavajici neni povinen nakladat zboZi na pfistaveny
pfejimaci dopravni prostfedek ani neni povinen odbavit zbozi pro vyvoz, pokud takové
odbaveni ptichazi v tivahu. [2] Pokud se bude obchod realizovat pod dodaci podminkou

EXW, odesilate]l ma minimalni povinnosti vici pfijemci.
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FAS - FREE ALONGSIDE SHIP
(vyplacen¢ k boku lodi; uved’te ujednany ptistav nalodéni)

Toto pravidlo Ize pouzit pouze pro namoini nebo vnitrozemskou vodni dopravu.
»Vyplacen¢ k boku lodi* znamend, Ze prodavajici splni svou povinnost dodani, kdyz
dod4d zbozi kboku lodi (tj. na nébfezi nebo odleh¢ovacim c¢lunem) jmenované
kupujicim v ujednaném pfistavu nalodéni. Riziko za ztratu a poskozeni zbozi prechazi
dodanim zbozi k boku lodi a kupujici od tohoto okamziku nese veSkeré naklady.
Strandm se doporucuje, aby co nejpiesnéji urcily nakladaci bod v ujednaném pftistavu
nalodéni, nebot’ naklady a rizika do tohoto bodu jdou na ucet prodavajiciho a tyto
naklady a stim spojené manipulacni poplatky mohou byt rozdilné podle praxe

jednotlivych ptistavi.

Povinnost prodavajiciho je bud’ dodat zbozi k boku lodi nebo obstarat takto
dodané zbozi pro odeslani do mista urceni sjednané v kupni smlouvé. Pokud je zbozi
dodano v kontejnerech, je bézné, ze prodavajici predava zbozi dopravci v prekladisti
a nikoliv kboku lodi. V takovych situacich je pouziti FAS nevhodné, mélo

by byt pouzito pravidlo FCA.

Pravidlo FAS vyzaduje, aby prodéavajici celné¢ odbavil zbozi pro vyvoz, pokud
to pfichazi v tivahu. Prodavajici vSak nema zadnou povinnost odbavit zbozi v dovozu

nebo hradit jakékoliv dovozni clo nebo provést jakékoliv dovozni celni formality. [2]

FCA - FREE CARRIER
(vyplacené dopravci; uved’te misto dodani)

Toto pravidlo miize byt pouZito pro jakykoliv zplsob dopravy, a to i v pfipad¢,
kdy dojde k pouziti vice zptisobi dopravy. Prodavajici dodava zbozi dopravci nebo jiné
osob¢ jmenované kupujicim v objektu prodavajiciho nebo v jiném jmenovaném miste.
Doporucuje se co nejpiesnéji specifikovat bod ve jmenovaném mist¢ dodani,
nebot vtomto bodé piechdzi riziko zprodavajiciho na kupujiciho. Pravidlo
FCA pozaduje, pokud to pfichazi v uvahu, aby prodavajici celné odbavil zbozi

pro vyvoz. [2]
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FOB - FREE ON BOARD
(vyplacen¢ lod’; uved'te ptistav nalodéni)

Toto pravidlo Ize pouzit pouze pro namoini nebo vnitrozemskou vodni dopravu.
Znamena to, ze prodavajici ma povinnost dodat zbozi na palubu lodi jmenované
kupujicim ve sjednaném piistavu nalodéni anebo obstarat zbozi takto dodané. Riziko
za ztratu anebo poSkozeni zbozi pfechazi na kupujiciho, jakmile je zbozi dodano

na palubu lodi, a kupujici nese veskeré naklady od tohoto okamziku.

Pravidlo FOB neni dobré uplatiiovat, pokud je zbozi preddvano dopravci
pied jeho nalodénim na palubu lodi, napf. v pfipadé dodani zbozi v kontejnerech,
které jsou dodavany v piekladisti. V takovychto piipadech by mélo byt pouzito
pravidlo FCA.

FOB pozaduje, tam kde to pfichazi v tvahu, aby prodavajici celn¢ odbavil zbozi

ve vyvozu. [2]

CFR - COST AND FREIGHT
(naklady a prepravné; uved’te jmenovany pfistav uréeni)

Naklady a piepravné znamend, ze prodavajici splni svou povinnost dodéani
naloZenim zboZi na palubu lodi. Pfechod rizika za ztratu nebo poskozeni zbozi pfechazi
na kupujiciho doddnim zbozi na palubu lodi. Strandm se doporucuje, aby urcily
co nejpiesnéji bod v dohodnutém piistavu urceni, nebot’ ndklady az do tohoto bodu jdou
na ucet prodavajiciho. Toto pravidlo ma dva kritické body, nebot’ riziko a naklady

pfechazeji na kupujiciho v rozdilnych mistech.

Pravidlo CFR pozaduje, aby prodavajici odbavil zboZi pro vyvoz, pokud
to pfichazi v ivahu. Prodavajici vSak nema zadnou povinnost odbavit zbozi pro dovoz

nebo platit jakékoliv dovozni clo nebo provést jakékoliv celni formality v dovozu. [2]
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CIF — COST, INSURANCE AND FREIGHT
(ndklady, pojisténi a pfepravné; uved'te sjednany piistav urcenti)

Naklady, pojisténi a pfepravné znamend, ze prodavajici doda zbozi na palubu
lodi nebo obstard zbozi takto dodané. Riziko ztraty nebo posSkozeni prechazi
na kupujiciho, jakmile je zbozi dodano na palubu lodi. Prodavajici je povinen sjednat
prepravni smlouvu a hradit néklady a pfepravné potifebné k dodani zbozi do sjednané¢ho
pristavu urceni. Prodavajici je rovnéz povinen sjednat pojisténi kryjici riziko kupujiciho
za ztratu nebo poskozeni béhem piepravy. Pravidlo ma dva kritické body, nebot’ riziko

a naklady prechazeji na riznych mistech.

Strandm se doporucuje, aby urc¢ily co nejptfesnéji bod dodani v piistavu urceni,
nebot’ naklady do tohoto bodu jdou na ucet prodavajiciho. Tam, kde to ptichazi
V tvahu, je povinnosti prodéavajiciho odbavit zboZi pro vyvoz. Proddvajici vSak nema
zadnou povinnost odbavovat zbozi pro dovoz nebo hradit dovozni clo a néklady spojené

s celnim odbavenim v dovozu. [2]

DAP - DELIVERY AT PLACE
(s dodanim v misté urceni; uved’te misto urceni)

»> dodanim v misté urCeni znamend, Ze prodavajici splni dodani, jakmile
je zbozi déno k dispozici kupujicimu na ptichozim dopravnim prosttedku ptipravené
k vykladce v misté urCeni. Prodavajici nese veskera rizika spojena s dodanim zbozi
do jmenovaného mista. [2] Tato dodaci podminka znamenad pro odesilatele velky
zédvazek. Mistem urCeni vykladky muze byt sklad piijemce nebo provozovna
¢i jakékoliv jiné misto, na kterém se strany dohodly pfedem. Misto urceni by mélo

byt piesné specifikovano, jak pro ochranu dodavatele, tak pro ochranu piijemce.

DAT - DELIVERY AT TERMINAL
(s dodanim do piekladisté; uved'te piekladisté v pristavu nebo v misté uréeni)

Jedna se o hojn¢ vyuzivanou dodaci podminku. VétSinou se jedna o zasilky, které
odesilatelé sami zajistili k vyvozu a pfedali piepravni spole¢nosti nebo dopravci
ve smluveném misté. V praxi se stdva, ze piijemce je piekvapen, Ze musi platit
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manipula¢ni poplatky, které vzniknou na pfislusném termindlu. Prodavajici splni
dodani, jakmile je zbozi vylozeno =z pfichoziho dopravniho prosttedku a dano
k dispozici kupujicimu ve jmenovaném prekladisti ve jmenovaném pfistavu nebo
Vv mist¢ urCeni. Ptekladist¢ zahrnuje jakékoliv misto kryté nebo nekryté jako
napf. nabtezi, skladisté, kontejnerové depo, silni¢ni, zeleznicni ¢i letecké prekladiste.
Prodévajici je povinen nést veskeré riziko spojené s dodanim zbozi a jeho vykladkou
v piekladi$ti ve jmenovaném piistavu nebo misté uréeni. [2] Po pfijezdu zbozi
je pfijemce povinen si zajistit procleni zbozi na své naklady. Dovozni clo a celni

odbaveni hradi pfijemce.

DDP - DELIVERED DUTY PAID
(s dodanim clo placeno; uved’te misto urceni)

Toto pravidlo lze pouzit pii jakémkoliv druhu dopravy a mize byt také pouzito

pfi pfeprave vice dopravnimi prostiedky.

Prodéavajici splni dodani, jakmile d4 zboZzi k dispozici kupujicimu, celn€é odbavené
pro dovoz na pfichozim dopravnim prostftedku pfipravené k vykladce ve sjednaném
mist¢ urCeni. Prodavajici nese veSkeré naklady a riziko spojené s dodanim zbozi
do tohoto mista a ma povinnost celné odbavit zboZi nejen pro vyvoz, ale i pro dovoz
a uhradit clo jak pro vyvoz, tak i dovoz vcetné provedeni pfisluSnych celnich odbaveni.
Pravidlo DDP pfedstavuje maXimalni povinnosti pro prodavajicitho. Strandm
se doporucuje co nejptesnéji urcit bod v ramci sjednaného mista urceni, nebot’ naklady
a rizika do tohoto bodu nese prodéavajici. Prodavajicimu se doporuCuje obstarat
pfepravni smlouvu piesné odpovidajici témto podminkdm. Pokud prodavajici
dle pfepravni smlouvy nese naklady za vykladku zboZzi v misté ur€eni, neni opravnén

pozadovat thradu téchto nakladt od kupujiciho, ledaze by se tak s kupujicim dohodl.

Nedoporucuje se pouzit pravidlo DDP, pokud prodavajici nema moznost piimo
nebo nepfimo obstarat celni odbaveni v dovozu. Pokud si strany pfeji, aby kupujici nesl
riziko a néklady spojené s celnim odbavenim v dovozu, pak je tieba, aby pouzily

pravidlo DAP.

Dan z ptfidané hodnoty, clo a dalsi dan¢ splatné pii dovozu jdou na ucet

prodavajiciho, pokud se strany vyslovné jinak nedohodly v kupni smlouvé. [2]
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2.2 Druhy kontejneri a jednotlivych baleni

Piepravni kontejnery se v namotini prepravé vyuzivaji jako druh baleni. Pfeprava
kontejnerizovaného zbozi umoznuje vyS$i mechanizaci, lepsi kapacitni vyuziti lodi,
vysSi automatizaci, lepsi evidenci, snizeni nakladl, zpfehlednéni nakladek a vykladek

a maximalni vyuziti vS§ech prostor v mistech kontejnerovych piekladist’, terminali.

Kazdy kontejner ma maximdlni povolenou hmotnost, kterda je uvedena
na plechovém Stitku (tzv. CSC Sstitku - Container Safety Convention — Sstitek
zpusobilosti pro ndmoini pfepravu). Kazdy kontejner ma také stanoveno, kolik
tun zbozi je v ném povoleno piepravovat. Ne ve vSech zemich je moZno vyuzit

maximalni nosnosti jednotlivych kontejnerd. [1]

Kontejner je standardizovana prepravni jednotka, kterou mlzeme vyuzit
jak v namoini pteprave, tak v Zelezni¢ni, silni¢ni a intermodalni pfepravé. Kontejnery
jsou uzpiisobeny tak, aby se na sebe mohly stohovat. Stohovatelnost kontejnerti na lodi

ma sva pravidla.

1 TEU - ,,Twenty foot equivalent unit* — pfepocitaci jednotka velikosti kontejneru
odpovidajici 20°ft.

1 FEU - ,Forty foot equivalent unit“ — pfepocitaci jednotka velikosti kontejneru

odpovidajici 40°ft.

Kazda ptepravni jednotka od 1. 7. 2016 musi mit dle SOLAS vazni listek,
tzv. VGM (Verified Gross Mass). [3]

Vseobecné namoini (rejdaiské) kontejnery jsou uréeny pro kombinovanou dopravu
na usecich voda — Zeleznice — silnice. VSechny kontejnery musi mit ISO certifikaci a

CSC stitek. [4]

20" kontejner — General Purpose Container / Standard / Dry Container

20" kontejner muzeme vyuzit pro téméi jakékoliv bézné zbozi. Naskladat
do n¢j Ize krabice, bedny, palety, pytle. Pokud se jedna o tzv. sbérné kontejnery, jejich
ucelem je co nejefektivnéjsi vyuziti poskytnutého prostoru a to tak, ze zbozi stohujeme
na sebe a vyuzivame kazdého volného mista. Zbozi urcené do sbérnych kontejnerti musi
byt fadné zabaleno, aby odolalo vSem potfebnym manipulacim a stohovéani. Pokud
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zbozi prepravujeme na dievénych paletich nebo v dfevénych bednach, dievo musi
byt tepelné oSetiené dle mezinarodnich podminek ISPM 15, aby nedoslo k zavleceni
ruznych skadct.

Konstrukce je celokovova, spravidelné délenymi dvefmi v Celni sténé,
opatienymi 4 tyCemi se zadmky v Celnim rdmu. Na pdky zavirdni lze navésit
az 4 plomby. Namoini / bezpecnostni plomba musi byt vzdy umisténa na pravych
dvefich. Pro zajisténi ndkladu se uzivaji kovové tvazniky na podélnych hornich
a dolnich nosnicich. Podlahy jsou dievéné nebo vicevrstvé kompozitni. [5]

Maximalni hmotnost zboZzi uvnitt kontejneru je do 28 tun. Objemové je tento

kontejner pfizpusoben orientacné¢ pro max. 33 cbm. [6] V praxi maximalné 28 — 30

cbm.

40" kontejner — General Purpose / Standard / Dry

Tento kontejner je vhodny pro jakékoliv bézné zbozi. Jednd se v podstaté
0 2 TEU. Do tohoto kontejneru je mozno nalozit ptiblizné¢ 60 cbm zboZi o hmotnosti
ptiblizn¢ 28,75 tun. [7] Pro zajisténi nakladu se vyuzivaji kovové uvazniky. Podlaha

muze byt dfevéna nebo kompozitni. Do 40'HC je mozno nalozit pfiblizn€ 70 cbm.

Nakladni chladici kontejner (tzv. Reefer Container)

V praxi se jedna o kontejner urcen pievazné pro zboZi, které rychle podléha
zkéaze. Zejména potraviny a napoje. Jako chladici médium muizeme vyuzit led, suchy
led, zkapalnéné plyny nebo mechanické chlazeni pomoci kompresoru a absorpéni

jednotky. [4]

Nakladni kontejner se zpevnénym stropem (Hard Top Container)

Kontejner je wuren zejména pro tézké zbozi. MulZe se jednat jako

0 20" tak 1 40" kontejner. Dostupny je také jako 40"HC (High Cube). [8]
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Kontejner s bo¢nicemi (Flat Rack Container)

Jedna se ploché kontejnery s bo¢nicemi, které jsou vhodné pro tézké ndklady
a pro naklad, ktery vyzaduje naklddku ze strany nebo z vrchu. Rozméry i kapacita

se mohou lisit v zavislosti na vyrobci kontejneru. Je k dostani jako 20° a 40°. [9]

Plosinovy kontejner (Platform)

Plosinové kontejnery se vyuzivaji zejména tam, kde se ndklad nevejde na jiny

typ kontejneru. Kontejner je bez stéechy, bokii a bo¢nic. Vyrabi se jako 20° a 40° [10]

Kontejner s otevirenou stiechou (Open Top Container)

Tento kontejner je uren predev§im pro nadmérny ndklad. Mize se jednat
o dfevo, Srot, nadmérny stroj. Kontejnery disponuji plachtou misto pevné stiechy.
Moznost naplnéni je vSak omezena tak, aby nedoSlo pii pifepravé k poskozeni

kontejneru, zbozi i piistavnich stroju, které s kontejnery manipuluji. [11]

2.3 Vazni listek - VGM

Vazni listky musi mit kazdé zbozi, kontejner, paleta, bedna. Ministerstvo
dopravy vydalo dne 20. 6. 2016 metodicky pokyn, ktery wvstoupil v uéinnost
dne 1. 7. 2016. Tento metodicky pokyn byl odezvou na doporué¢eni IMO vydanym jako
obéznik MSC.1 / Circ.1475 — Guidelines regarding the verified gross mass

of a container carrying cargo. [3]

Véazni listky =zajiStuje odesilatel zbozi nebo povefend tieti strana
(rejdai / konsolidator, piepravce, popiipadé agent v mist¢ odeslani). Vahy
pro pfevazovani zbozi musi byt kalibrované a certifikované a musi spliiovat poZzadavky
daného statu. Ne kazdy odesilatel ma k dispozici tak pfesnou vahu, proto si Casto
nechavaji odesilatelé prevazovat zboZi na kontejnerovych termindlech ¢i prekladistich.
Za VGM odpovidéa nalod’ovatel uvedeny na konosamentu. Ovétenou hrubou hmotnost

musi odesilatel poskytnout dostate¢né vcas pied nakladkou zasilky na lod’. [12] [13]

VGM se vztahuje na jakékoli kontejnery, které maji byt nalodény na jakoukoli

nakladni lod’” v mezindrodni ndmoini ptrepravé. Daéle se vztahuji na kontejnery
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na tahacich. Tato povinnost se vztahuje i na cisternové a ploSinové kontejnery,

kontejnery na suché substraty (napt. slad).

Vézni listek obsahuje hrubou hmotnost — tim se rozumi soucet hmotnosti
kontejneru (Cistd hmotnost samotného kontejneru a celého nakladu, obala, palet, véetné

vSech predméti, které se do kontejneru budou naskladnovat). [13]

Pokud odesilatel nebo smluvni tfeti strana nedisponuje vaznim zafizenim, které
je certifikovano a kalibrovano statnim Uradem, existuje metoda vypoctu, kterou taktéz
lze stanovit hrubou hmotnost celého kontejneru. Odesilatel je povinen zvazit vSechna
baleni, v¢etné palet, vypliiového materidlu, zajiStovaciho a jiného materialu, ktery bude
slouzit k zabaleni zbozi, a pfi¢ist taru kontejneru k souctu jednotlivych hmotnosti
S pouzitim certifikovaného zatizeni. Vahy, které jsou pouzity k vazeni, museji

byt v souladu s mistnimi / narodnimi piedpisy. [12]

Vzniklé skody, které vznikly ve spojitosti se Spatnymi udaji na vaznim listku,
hradi odesilatel. Jedna se i o Skody zptuisobené na plavidle, na jinych kontejnerech,

pokuty za nespravné dolozené VGM.

2.4 Nakladni obchodni lodé

Nékladni lodé¢ d¢lime nejcastéji  dle charakteristiky pfevaZeného

zbozi [ substratu. Dle této charakteristiky jsou lod¢ déleny na:
a) plavidla pro suchy naklad
b) plavidla pro tekuty naklad

Plavidla pro suchy néklad se neustale vyviji. Dnes existuje jejich dalsi ¢lenéni,
které¢ odpovida soucasnym pozadavkiim kladenym na ndmotni dopravu. Lod¢€ pro suchy

naklad mtzeme rozdélit dle ucelu na:

a) plavidla pro kusové zbozi (Break Bulk, resp. General cargo ships / Carriers).
Ptevazeji bézné balené, ale i nebalené zbozi. Do znacné miry se jednd o pramyslové
vyrobky (stroje, auta, lokomotivy, soucastky apod.). Z oballl jsou pouzivany zejména
bedny, krabice a pytle, ale i palety a riizné druhy kontejneri, které vSak u tohoto typu
lodi neprevladaji nad konvenéné balenym zbozim. Z hlediska celosvétového mnozstvi

lodi se stale jednd o rozSifeny typ lodi, jehoz vyznam vSak v poslednich patnacti
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az dvaceti letech vyznamné poklesl, protoze byl do znacné miry vytlacen plavidly
pro vyhradni pfepravu kontejnert. Konstrukéné se vétSinou jedna o dvoupalubova
plavidla o rizné nosnosti. Lod¢ jsou zpravidla vybaveny manipulacnimi prostredky

pro piekladku zbozi v ptistavech.

al) plavidla pro hromadné suché substraty (Bulk Carriers). Lod¢ maji velké
nakladni prostory s velkymi nakladacimi jicny. Nakladni prostory téchto lodi jsou dolt
sbihavé, coz mimo jiné umoziuje snadn€j$i manipulaci (nalozeny substrat je vlastni
tihou sesouvan dola). Pii piepravé nékterych druha substrati jsou lodé vybaveny ¢idly
méficimi teplotu a vlhkost nakladu umisténého v uzavieném podpalubi béhem piepravy
(napf. pro zabranéni samovzniceni uhli a koksu, ovliviiovani vlhkosti obili atd.) nebo
1 tzv. systémem CO; (jde o zafizeni, kterym se v ptipadé potieby do uzavienych lodnich
prostori vpousti plyn, ktery tlumi mozné samovzniceni nakladu, jako je napf. rybi
moucka). Bulk carriers zpravidla nemaji vlastni mechaniza¢ni zafizeni pro nakladku
a vykladku, a proto jsou v pristavech obsluhovany v tzv. silech. Pfistavni sila jsou
Vv soucasnosti  schopna celou lod’ vylozit béhem néckolika desitek hodin.
Od 70. let se zacalo pouzivat pieCerpavacich zatizeni — jinak bézné pouzivané k obsluze
tankertt — I k manipulaci s nékterymi hromadnymi substraty (napf. cement, ale i obili).
Tato plavidla slouzi vétSinou k pfepravé vyhrazen¢ho druhu substratu (uhli, ruda,
obilniny), tj. pfedevS§im volné loZeny (sypany) substrat. Zvlastni povahu pak maji napf.

tzv. Orecarriers — lod¢ pro prepravu rud.

a2) plavidla pro specialné balené ¢i piepravované zboZi (Refrigerated
ships / Reefers). Slouzi ptfedev§im pro piepravu zbozi pod kontrolovanou teplotou.
Jedna se zejména o lehce zkazitelné zbozi, naptiklad potraviny (maso, ryby, ovoce,
zelenina, atd.). Jsou to lodé se zvlastnimi boxy s ovladatelnou regulaci vnitini teploty

(cca do — 25 °C), jejichz provozni naklady jsou zjevné vyssi nez u béznych plavidel.

b) plavidla pro tekuty naklad se také nazyvaji tankery. Jedna
se o specializované konstruované lod¢ urcené vyhradné k prepravam téchto substrati.
Jedna se o plavidla nejcastéji vyuzivand k pfepravam jen jednosmérné (jednu cestu pluji
Vtzv. balastu). Tankery jsou urCeny k pfepravé nejriznéjSich kapalnych latek,

ale rovnéz 1 zkapalnénych plynt.

Nejvyznamnéjsi skupinou jsou tankery ptepravujici surovou ropu (tzv. Crude
Oil Carriers) — n€kdy také ne zcela piesné oznacované jako tzv. ropné tankery.
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Celosvétova flotila tankerti prepravujicich surovou ropu ma ptiblizné 6 500 lodi.
Jedna se o nejrizikovejsi skupinu lodi vyuzivanych v ndmoini ptepraveé. Cena
novostavby tankeru se v polovin¢ roku 2003 pohybovala kolem 65 milioni USD.
V kategorii tankeri byl evidentni zna¢ny rozvoj velkokapacitnich plavidel. Jejich
planovany rozvoj zadrzely predevsim ekologické, ale v posledni dob¢ i bezpecnostni
pozadavky. Pfedevsim ropné tankery se po 11. zafi a valce v Irdku staly pfedmétem

zajmu bezpecnostnich sluzeb fady statu. [1]

2.5 Konosament

Jednd se o nejrozSifencjSi doklad v ndmoini dopravé. Ten mé zcela
nezastupitelny vyznam. Legislativa CR neuZiva pojem ,konosament“, ale ,nalozny
list. Svéfeni zbozi k prepravé jinému podnikateli vyvolavalo nutnost vystavovani
ur¢itych namoinich dokladu, které potvrzovali jak pfevzeti zbozi na lod’, tak i odevzdéani
Vv pfistavu uréeni a v ptislusné dobé uvedené osob¢. Tento doklad, ktery plni funkci
»potvrzeni o pfijmu zbozi na lod*, mizeme povazovat za prvni ,,prototyp*

konosamentu. Konosamenty lze délit z hlediska pievzeti zasilky na dva rizné druhy:

e konosament palubni

e konosament pfejimaci

Konosament palubni (On Board / Shipped B/L)

V praxi byva bé€zné€ uzivan a je vystavovan na zbozi, které bylo skutecné piijaté
a nalodéné na konkrétni lod’. V tomto konosamentu byva jmenovana konkrétni lod’.
Skutecnost o pfevzeti a nalodéni zbozi zna¢i na konosamentu také ,,shipped on board®,

coz vylucuje jakoukoli pochybnost o stavu zasilky.
Konosament piejimaci (Received for shipment)

Piejimaci konosament je dokladem o pievzeti zbozi dopravcem. Na tomto konosamentu
neni jasné, ze je zboZzi jiz na palubé urcité lodi. Konosament piejimaci je pouze
potvrzenim dopravce, Ze zboZi bylo pievzato k nalodéni a Ze byl zajistén lodni prostor.
Pro terminované obchody tento konosament nemd témét Zzadnou vahu, nebot’

neobsahuje datum nalodéni. [1]
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NalezZitosti konosamentu

e jméno odesilatele (Shipper)

e jméno piijemce (Consignee)

e jméno lodi (Name of Vessel)

e jméno rejdafe (Name of Carrier)

e pfistav nalodéni (Port of Loading) event. misto pievzeti (Place of Receipt)

e pfistav uréeni (Port of Discharge)

e misto ur¢eni (Place of Delivery)

e komu avizovat piichod zbozi — tzv. Notify address

e nazev zboZi a jeho charakteristika (Goods description)

e stav zbozi (pokud je poskozeno, nutno zaznamenat)

e dopravné / ptepravné (Freight prepaid, Freight collect)

e misto a doba vydani konosamentu (Place of issue, Date of issue)

e pocet vydanych konosamentd v originalu (Number of originals)

e podpis rejdaie / konsolidatora, kapitana ¢i agenta (Signed on behalf of the
Carrier, captain, agent) [1] [14]

Nalod’'ovatel  (odesilatel) ma po nalodéni zbozi pravo pozadovat
od rejdafe / konsolidatora jeden nebo vice stejné zngjicich originald
B/L (Bill of Lading). Uvedeni poctu originalu konosamentl je z obchodniho hlediska
velmi dulezité. VSechny originaly tvofi tzv. plnou sadu (Full Set). Pocet originalt
konosamentu se fidi pravem statu, kde je lodni list vystavovan. Ve vétSing stath

se pozaduji tfi originaly B/L (Bill of lading). [14]

V praxi se stava, ze jméno rejdafe / konsolidatora je uvedeno dle diivéjSiho nazvu
nebo je adresovan na stejného rejdaie / konsolidatora, ale v jiné zemi. Notify address,
neboli komu avizovat prichod zbozi, neni nutné vyplnit. Notify address miize byt
vyplnéna stejnymi udaji jako je vyplnéno policko piijemce. Nazev zbozi musi
odpovidat charakteru pfevazené¢ho zbozi. Je vylouceno, aby se druh prevazeného zbozi
neshodoval s popisem zbozi na faktuie a balicim listu. Neni moZzné na nalozném listu

prezentovat pievazenou komoditu jako napt. plySové hracky, ale ve skutecnosti dovézt
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trika z polyesteru. Pokud se jedna o konosament pro piepravu nebezpecného zbozi,
musi na ném byt uvedeno UN C¢islo dané latky, tfida, obalova skupina. Konosament
ma vétsSinou jednu stranu, pokud si vSak odesilatel pieje zbozi vice specifikovat, vystavi
se priloha. (pfiloha 1).

vvvvvv

Dangerous Goods Declaration (ptiloha 3) a Material Safety Data Sheet (ptiloha 2).

V dokumentu Material Safety Data Sheet nalezneme specifikaci latky, jeji
chemické slozeni, bezpecnostni pokyny pro piipad nehody, bod vzplanuti, koncentraci
latky, bod tani, symbol oznaceni baleni, zatazeni komodity pro jednotlivé druhy doprav,
HAZCHEM kod. Pokud by doslo k nejasnostem tykajici se nebezpecného zbozi,
je vtomto dokladu uveden kontakt na pfisluSnou osobu (od odesilatele),

ktery se danou problematikou zabyva. Tento dokument vydava vyrobce.

IMO Dangerous Goods Declaration (ptiloha 3) je formulai pouzivany k popisu
nebezpeénych materidli. Tento dokument vydava odesilatel zbozi a m¢él
by ho vypliiovat bezpec¢nostni poradce odesilatele. Dokument ma po obou stranach

¢ervené Srafovani.

Dal$imi vyznamnymi doklady pro pfepravu nebezpe¢ného zbozi jsou
Multimodal Dangerous Goods form, kde jsou podrobnéji specifikovany prevazené
latky — tento dokument ma po obou stranich modré Srafovani. Dale Certificate

of Analysis (ptiloha 4).

2.6 IMDG Code

Vroce 1929 byla projedndavand potieba jednotné mezinadrodni upravy
na prepravu nebezpecného zbozi na Mezinarodni konferenci o bezpecnosti Zivota

na moii (SOLAS — Safety of life at sea).

Vroce 1948 byla pfijata vSeobecnd ustanoveni tykajici se klasifikace

a podminek pfepravy na plavidlech.

Jako doporuceni na ptepravu nebezpecného zbozi ve vSech druzich piepravy
byly vroce 1956 vypracovany Vzorové predpisy. Tyto vzorové piedpisy vypracoval
Vybor experti OSN.
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Konference SOLAS vroce 1960 vyzvala IMO (International Maritime
Organization) doporu¢enim 56, aby vytvofili unifikovany ptfedpis na piepravu

nebezpecného zbozi po mofi.

Za ucelem sestaveni Doporuceni 56 jmenoval Vybor pro namoini bezpecnost
(MSC) skupinu, ktera méla vytvorfit Mezindrodni ndmoini kodex pro piepravu

nebezpecnych véci — tzv. IMDG Code.

Namoini kodex byl Vyborem pro namoini bezpecnost schvaleny a doporuceny

v roce 1965 a stal se ¢lankem VII Umluvy SOLAS.

IMDG Code je vydavan na tii roky stim, Zze prvni rok je doba prechodna
a piekryva se s poslednim rokem pfechoziho pfedpisu, druhy rok je plné zavazny
pro aktudlni zméni a tfeti rok je opét prechodnym, kdy se jiz vydava znéni pro dalsi

tf1 roky.
IMDG Code je délen do sedmi ¢asti nasledovneé:

e Cast 1 — VSeobecna ustanoveni, definice a Skoleni

e cast 2 — Klasifikace

e (ast 3 — Seznam nebezpecnych véci, zvlastni ustanoveni, pfeprava v omezenych
a vynatych mnozstvich

e (ast4 — Ustanoveni o baleni a plnéni

e (last 5 — Zasilatelské postupy

e (ast 6 — Pozadavky na konstrukci a zkouSeni oball stfedné velkych nadob
pro volné¢ loZzené latky (tzv. IBC kontejnery), velkych oballi, cisteren
a kontejnert na volné lozené latky

e cCast 7 — Ustanoveni souvisejici s pfepravnymi operacemi — skladovani,
oddélovani pfepravnich a dopravnich jednotek

Tridy nebezpecnosti dle IMDG Code:
e tfida 1 — Vybusné latky a pfedméty
o tfida 1.1 Vybusné latky a pfedméty, které piedstavuji nebezpeci velkého
vybuchu
o tiida 1.2 Vybusné latky, které ptedstavuji nebezpeci mensiho vybuchu

o ftiida 1.3 Vybusné latky a predméty, které predstavuji nebezpeci pozaru
nebo odpalu do vzdalenosti, ale nikoliv s rizikem hromadného vybuchu
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o trida 1.4 Vybusné latky a predméty, které neptedstavuji velké nebezpeci
o trida 1.5 Vybusné latky, které predstavuji nebezpeci velkého vybuchu

o ftrida 1.6 Velmi citlivé vybusné latky, které nepfedstavuji nebezpeci

velkého vybuchu

Do tridy 1 patii vybusné latky a pfedméty patii vSechny vybusné latky,
pyrotechnické latky, vybusné predméty a latky a predméty, které jsou vyrobené
se zamérem vyvolat efekt vybuchu nebo pyrotechnicky efekt. Tyto jevy mohou
byt spojeny s rozletem stfepin a naslednym pozarem. NejCastéji je piepravovana

skupina 1.4 S.

ttida 2 — Plyny
o tfida 2.1 Hoflavé plyny
o tfida 2.2 Nehotlavé a nejedovaté plyny

o tfida 2.3 Jedovaté plyny

ttida 3 — Hoftlavé kapalné latky

tiida 4 — Hoflavé pevné latky, samozapalné latky a latky, které pti styku s vodou
vyvijeji hotlavé plyny

o ftfida 4.1 — Hoflavé pevné latky, samoreaktivni latky, znecitlivéné tuhé
vybusniny, latky, které polymerizuji (musi se pfidat inhibitor, ktery latky
stabilizuje)

o tfida 4.2 — Samozapalné latky

o trida 4.3 — Latky, které pti kontaktu s vodou vyvijeji hotlavé plyny

tiida 5 — Okysli¢ovaci latky a organické peroxidy
o ftrida 5.1 — Okyslicujici latky

o tfida 5.2 — Organické peroxidy

ttida 6 — Jedované a infek¢ni latky
o tfida 6.1 — Jedovaté latky
o tfida 6.2 — Infekéni latky

tfida 7 — Radioaktivni material
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e tfida 8 — Ziravé latky

e tfida 9 — Jiné nebezpecné latky a predméty; latky znec€iStujici mote

Identifikaéni Cislo latky UN (United Number)

Jednd se o Ctyfmistné identifikacni Cislo latky nebo pfedmétu prebrané
ze Vzorovych predpisi OSN. Od tohoto cCisla se odvijeji podminky baleni, oznaceni,
uskladnéni, manipulace, atd.. Jednd se o jedinecné C¢&islo, pod kterym je latka
identifikovand 1 v ostatnich pfedpisech (ADR, RID, AND, IATA DGR).
Toto identifika¢ni ¢islo musi byt uvedené v karté bezpe¢nostnich udaji (KBU, MSDS

test list, bezpecnostni list...) v bodé Cislo 14 — podminky ptepravy.

Obalové skupiny

Obalova skupina rozhoduje o podminkéach ptepravy u latek, které jsou vedené
v tabulkdch nékolikrat — napt. UN 1263 (barva) nebo UN 1866 (pryskyfice, roztok).
Latky tfidy 1, 2, 5.2, 6.2 a 7 nemaji obalovou skupinu.

e Obalova skupina I — latky pfedstavujici vysoké nebezpeci
e obalova skupina II — latky pfedstavujici stfedni nebezpeci

e obalova skupina III — latky pfedstavujici nizké nebezpeci

Postup Kklasifikace latky
e identifikace nebezpecné vlastnosti latky (vybuchuje; je zirava; radioaktivni...)

e kazdému nebezpeci pfifadit tiidu a na zakladé vyse nebezpeci urcit obalovou

skupinu
e urcit dle tabulky, které nebezpeci je primarni (hlavni)

e po urceni prvotniho rizika vyhledat v Doplitku A IMDG Code seznam polozek,

a prifadit vhodné UN ¢islo dle hlavniho rizika
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e zohlednit sekundarni nebezpeci (vedlejsi)

e pii vybéru UN C¢isla zohlednit slozeni latky (napt. alkohol, aldehyd,...)

a nasledné pouzit vS§eobecné UN cislo a pojmenovani

Priklad Klasifikace latky:
e nasli jsme alkoholovy roztok s nasledujicimi vlastnostmi:
e bod vzplanuti 21 °C, bod varu 65 °C

e stiedni smrtelna davka pii poziti LD50 je 125 mg / kg

Bod vzplanuti a bod varu kapaliny je charakteristickd vlastnost hotlavych
kapalnych latek (tfida 3). Nasledné€ pouZzijeme tabulku pro zatfidéni do obalové skupiny.

Jedna se o obalovou skupinu II — latky piedstavujici stiedni nebezpeci. [15]

Obalova skupina

Bod vzplanuti (uzavieny

Teplota zacatku varu

kelimek)
I - = 35°C
Il < 23°C >35°C
1] 223°C a60°C >35°C

Obrazek 1, Obalové skupiny [15]

2.7 Preprava v obalech

Aby se mohla uskutecnit pfeprava nebezpecného zbozi po mofti, musi obal
daného produktu spliovat nékolik naleZitosti. Jednotlivé pozadavky se déli

dle charakteristiky latky a dle zatazeni, do jaké obalové skupiny spada.

Obal musi byt pevny, aby odolal narazim v prib¢hu piepravy za b&znych
podminek. Do priibéhu piepravy se zatazuji i nezbytné manipulace v misté¢ nakladky
1 vykladky. Obal musi byt dokonale uzavieny, aby nedochdzelo k iniku nebezpecné
latky ptfedevSim v dasledku zmén teplot, vlhkosti a tlaku. Lod¢ v pribéhu piepravy
propluji nékolika pasy a pocasi se velice méni, je proto nutné mit na paméti,

ze v kontejneru se muze srazet voda a kartony mohou navlhat. Latka nesmi reagovat
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S materidlem obalu. Obal musi byt pfi nakladce Cisty a nesmi na ném ulpivat zadné
zbytky nebezpecné latky. Pokud bude obal na vykladce jiz poSkozen, musi se zajistit
neodkladna naprava a az teprve pak je mozna vykladka. Kazdy obal musi také
vyhovovat konstrukénim pozadavkim a zkouskam dle IMDG Code s vyjimkou

vnitinich oball, baleni v omezenych nebo vynatych mnozstvich.
Piepravu v obalech dle IMDG Code lze rozdélit nasledovné:
e oObaly
o malé obaly
" V omezeném mnoZzstvi
= ve vynatém mnozstvi
o velké obaly (tzv. big bag)
e |IBC (intermediate bulk container) — kontejner pro sypky ¢i tekuty naklad

e cisterny (specidln€ upravené)

Druhy obalii:

¢ jednoduchy (sud)

e sloZeny (plastové pouzdro vloZené do plechového obalu)
e Kkombinovany (lahve vlozené do kartonové krabice)

Pieprava v omezeném mnozstvi (LQ — Limited Quantity)

Obrazek 2, omezené mnozstvi [15]
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V nadmoini dopravé se nerozliSuje, zda je zbozi expedovano v omezeném mnoZzstvi.

V namotni doprave se zbozi rozdéluje pouze na bezpecné a nebezpecné.

Pro piepravu zbozi v omezeném mnozstvi nemusime mit certifikované obaly,

ale je nutné dodrzet podminky, které mame povahou zbozi stanovené.

Pokud se jedna o piepravu v kombinovaném obalu (lahve / kanystry, ve kterych
je kapalina, vlozena do kartonového obalu), maximalni hmotnost jednoho kusu zalezi

na dané komodite.

Pokud se jedna o baleni, kdy jsou lahve polozené na pevné podlozce a stdhnuté

folii, maximalni hmotnost kusu mtize ¢init maximalné 20 kg.

Oznaceni baleni v omezeném mnozstvi musi byt dobie viditelné. Rozméry
oznaceni jsou minimalné¢ 100 mm x 100 mm. Pokud si to baleni vyzaduje, mlze
se zmenSit, ne vSak na méné neZ 50 mm x 50 mm. Oznaceni baleni musi byt Citelné

a odolné proti béznym vlivim.

Pokud je prepravovan kontejner obsahujici nebezpecné zbozi V jakémkoliv
mnozstvi, v namoini preprav€é musi byt jasné oznacen ze vSech Ctyf stran (Vrchni

a spodni strana se neoznacuji), aby bylo zcela patrné, Ze se jedna o nebezpeéné zbozi.

Pi‘eprava ve vynatém mnozstvi (EQ — Excepted Quantity)

A\

r
| This packoge contains substancels) in Classles]

[\ “““““

Obrazek 3, Vynaté mnozstvi [15]

Pfepravou ve vynatém mnozstvi rozumime pifepravu nebezpecnych véci

balenych ve velmi malych balenich (lahvickéch, ampulkach). V namoini dopravé vSak
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nerozliSuje, zda je zbozi piepravovano ve vynatém mnozstvi. V namoini dopravée

se zbozi rozdé€luje pouze na bezpecné a nebezpecné.

Oznaceni pro piepravu nebezpecného zbozi ve vynatém mnozstvi. Na oznaceni
musi byt vzdy uvedeno Cislo z bezpecnostni tabulky, dale jméno odesilatele nebo
ptijemce, pokud neni uvedeno viditelné na obale. Rozméry oznaceni jsou 100 mm x 100

mm.

Pocet kusovych zasilek v jakémkoliv vozidle nebo kontejneru nesmi piekrodit

1000. [15]

Pi'eprava v cisternich dle IMDG Code

Vseobecné lze cisterny rozdélit na cisterny prenosné a ostatni. Ostatni cisterny typu
IMO 4, IMO 6 a IMO 8 se pouZivaji jen na kratké plavby (plavby trajektem). Nazyvame
je také cisternami pro kratkou plavbu. Tyto cisterny musi spliiovat pozadavky kapitoly
6.8 IMDG Code a musi byt schvalené pfisluSnymi organy. Pokud cisterny nejsou

oznaceny pfislusnym organem, musi byt oznacen jako IMO TYP 4.

e IMO TYP 1 - ptenosna cisterna pro latky tfid 3 az 9 vybavena tlakovym
odvétravacim zafizenim s pracovnim tlakem 1,75 baru a vice

e IMO TYP 2 — ptenosna cisterna pro latky tfid 3 az 9 vybavena tlakovym
odvétravacim zafizenim s pracovnim tlakem maximalné 1,75 baru

e IMO TYP 4 — cisterna pouZivana v silni¢ni dopravé, urcend pro latky tiid 3 az 9,
cisterna je napevno piipevnéna k podvozku vozidla nebo prostiednictvim zdmka
(kontejner)

e [IMO TYP 5 — pfenosna cisterna ur¢ena na ptepravu nezchlazenych plynt

e IMO TYP 6 — cisterna pouzivand v silnicni dopravé, uréend pro piepravu
nezchlazenych a nezkapalnénych plynt

e IMO TYP 7 — pfenosna tepelné izolovana cisterna na prepravu zchlazenych
zkapalnénych plynt

e IMO TYP 8 — cisterna pouzivana v silnicni dopravé uréena na piepravu
zchlazenych zkapalnénych plynt

PlInéni cisteren:

Plnit se mohou pouze takové cisterny, které jsou na piepravu nebezpecného zbozi
vhodné. Kazda cisterna mé svlj kéd (naptiklad LGBH — L znaci cisternu na latky

VvV kapalném stavu, G zna¢i nejmensi vypoctovy tlak podle vSeobecnych pozadavkd,
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B znaci cisternu se spodnimi plnicimi a vypoustécimi otvory se tfemi uzavery a H znaci,
ze cisterna je hermeticky uzaviend) nebo instrukci. Tento 0daj je velmi dulezity
pro odesilatele (pokud si cisternu plni sdm) nebo plnitele, ktery musi posoudit,
zda je pravé tato cisterna vhodna zhlediska konstrukce, materidlu a typu.

Ten, kdo cisterny plni, musi védét, jaké cisterny pro danou latku musi pozadovat.

Vsechny cisterny musi mit platné datum prohlidky. Cisterny jsou kontrolovany
periodicky — jednou za pét let a meziperiodicky — jednou za dva a pul roku. Cisterny
na plyny jsou specifikované pro kazdy plyn zvlast. Pii plnéni je nutné dbat na stupen

naplnéni.

Stupei naplnéni cisterny:

Stupeni naplnéni je zavisly pfedev§im na fyzikalnich vlastnostech latky, pfedev§im
na objemové rozpinavosti a relativni hustoté. Dale se musi brat v uvahu konstrukce
nadrze. Cisterny o objemu nad 7500 litri musi byt vybavené vinolamy. Tyto cisterny

se smi plnit maximalné na 20 % nebo minimalné na 80 %.

Kriticky stupen naplnéni je 70 %. Cisterna, ktera je konStruovana s vinolamy

ma na $titku za objemem pismeno ,,S. [15]

2.8 Bezpecnostni znacky a oznaCovani kontejneru

Zakladni rozmér znacek je 100 mm x 100 mm. Pokud si to situace vyzaduje,
mohou byt zmenSeny, ale ne vSak na méné nez 50 mm x 50 mm. Znacky pro kontejnery
maji pfedepsanou velikost 250 mm x 250 mm. Kontejner, ndvés nebo pfenosna cisterna
musi byt oznacena po obou stranach, vpredu i vzadu. Vicekomorova cisterna obsahujici
vice nez jednu latku musi mit oznaceny vSechny komory. Bezpe€nostni znacky
V namotni piepraveé maji ten samy vzor jako pro prepravu nebezpecného zbozi v silnicni
pfeprave €i pii piepraveé nebezpecného zboZi po zeleznici. Musi obsahovat napis nebo
UN Ccislo bez pismen UN. Vyska pisma je 65 mm, okraje znacek jsou Siroké 5 mm.
Napisy jsou povoleny, ale nesmi pozménit charakteristiku zbozi. Bezpecnostni znacka
musi byt viditelna 1 po tfimésicnim ponoieni do vody. Znacky musi mit kontrastni

podklad s pismem. [15]
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3  CIL PRACE

3.1 Cil prace

Cilem préce je analyza rizik piepravy bezpecného a nebezpecného zbozi po mofi
a vyvoj postupt pii objedndvkach jednotlivych druhi zbozi. V dnesni dobé se velmi
klade daraz na dobu pfepravy, protoze piijemci jsou mnohdy na svych dodavkach zcela
zavisli. Coz pti dlouhodobém planovani nemusi vzdy fungovat. Hlavnim divodem
je to, Ze namoini dopravu nelze pouZit pro terminované piepravy.

Cil prace lze rozdélit do dvou dil¢ich ¢asti z divodu riznorodé povahy zbozi.
Analyza rizik pro piepravu byla vytvafena zaprvé zpohledu speditéra, ktery
danou pfepravu obstarava. Zaprvé z pohledu skute¢ného odesilatele / piijemce
zbozi - speditér zde vystupuje jako zprostiedkovatel a zadruhé =z pohledu

rejdate / konsolidatora — zde speditér vystupuje jako zakaznik.

3.2 Hypotézy

cvwr

uroven a tak, Ze pro speditéra tato pieprava neptedstavuje zadné velké riziko.
Kolegové v praci jsou zastupitelni. Nejveétsim rizikem je krach rejdarte.

2. Preprava nebezpecného zbozi je vzdy rizikovéjsi. At jiz z hlediska zajiSténi
zcela piesného popisu zboZi, tak z hlediska odbornosti jedince u téchto pieprav.
Nejvétsim rizikem je nebezpe¢i vybuchu ¢i jina situace spojend s unikem

nebezpecné latky a poskozeni obalu.
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4 METODIKA

Pro porovnani jednotlivych druhli objednavek zbozi bylo vyuzito znalosti
a postupi zpraxe. Pifi objednavkich nebezpecného zbozi se klade dlraz

na charakter latky, mnozstvi a rizika, ktera by pii pfepravé mohla vzniknout.

Pro ziskéani zavera analyzy rizik pro prepravu bezpecného a nebezpecného zbozi
bylo vyuzito metody SWOT analyzy. Tato metoda je provadéna na zaklad¢ ziskanych

poznatkd, informaci a pracovnich postupti.

4.1 Vyvoj postupu pri objednavkach jednotlivych druhi
zbozi

Objednavce zbozi ve vétSin€ piipadii predchazi poptavka. Pro nebezpecné zbozi

se akceptace komodity poptava vzdy, cena vétSinou také.

Vyvoj zaznamenalo piedevS§im zbozi bézné povahy. Ceny jsou k dispozici
po piihlaseni na webovych strankach jednotlivych rejdaii / konsolidatort, ale nemusi
to byt pravidlem. Pokud se jednid o atypické zboZzi, naptiklad velmi dlouhé bedny
nebo malé a velice tézké zbozi, je vhodnéj$i poptat cenu piimo pro danou
vahu / rozméry u rejdate / konsolidatora. Vyhneme se tak piipadnému nedorozuméni.
Pro nacenéni je nutné znadt pocet baleni, vdhu a rozméry jednotlivych baleni
(popt. celkovy objem zésilky). Po nabidnuti ceny zdkaznikovi od n&j pfichazi zpétna
vazba. Pokud akceptuje nabizenou cenu, vyzada se kontakt na dodavatele, popiipadé
balici list k zésilce. Zbozi se pak objedna u spolecnosti, se kterou byla vypocitana cena.
Pti objednévce je nutno uvést kontakt na dodavatele, ptijemce zbozi (staci nazev firmy,
kontaktni osoba neni nutnd), pocet kusl, vahu a objem. Prijemci je zaslan kontakt
na agenta, ktery bude zasilku Vv destinaci obstaravat. Ze strany rejdate / konsolidatora
pfijde potvrzeni objedndvky piepravy, ocekavané nalodéni a ocekavany pfiijezd

do destinace urceni.
Pro objednani nebezpecného zbozi je nutné specifikovat:

e dovazenou komoditu

e druh baleni
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e Mnozstvi
e predlozit MSDS list
o certificate of analysis

e |IMO Dangerous Goods Declaration

Nasledn¢ je vyhodnoceno, zda je nebezpecné zbozi viibec schopno piepravy
dle namoinich pozadavki a provede se cenova nabidka, pokud bude zbozi akceptovano.
Rejdai / konsolidator muze pozadovat upfesnéni néjaké polozky pro dovazenou
komoditu. Pokud pfijemce dopliujici informace neni schopen =zajistit, s nejveétsi
pravdépodobnosti zasilka k pfepravé pfijata nebude do té doby, dokud veskeré potiebné
informace a podklady nebudou zajistény a piedlozeny. Pti pfepravé nebezpecného zbozi
akceptovatelnou uroveil. A to jsou pouze v ptipadé, jsou-li predlozeny vsSechny
dokumenty. Po zajisténi nalezit¢é dokumentace ptichdzi cenovd nabidka, ktera
se predlozi zdkaznikovi. Pokud bude cenu akceptovat, je nutno vyzadat kontakt

na dodavatele.

U rejdate / konsolidatora, ktery danou komoditu je ochoten akceptovat, se zbozi
objedna s tim, Ze se opét specifikuje dané zbozi, dodaci podminka a je ptilozena veskera
dokumentace k zasilce a je predan kontakt na dodavatele. Po schvaleni je pfedan

zékaznikovi kontakt na agenta a vy€ka se na lodéni ¢i instrukce od agenta.

4.2 Ovéreni hypotézy 1

Ovéteni hypotézy bylo provadéno vlastnim vyzkumem, spocivajicim ve fyzické
zastupitelnosti jednotlivych kolegl ze stejného oddéleni. Jednalo se jak o zastupitelnost
Vv krat§im Casovém horizontu, zejména pii poradéach, tak v del§im, kdy zastupitelnost
zde musi na vysoké urovni fungovat. Jako del§i Casovy horizont byly zvoleny

4 dny a vice.
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4.3 Ovéreni hypotézy 2

Ovéteni druhé hypotézy tykajici se predevSim rizik spojenych s pfepravou
nebezpecného zbozi a zastupitelnosti byla provadéna ve stejnych podminkach jako
analyza prvni hypotézy. Rizika pro tuto piepravu jsou znaéné vysoka. Vznikaji

zde rizika, ktera ndm pfi pieprave standardniho zbozi odpadaji.

4.4 SWOT analyza

Na zéklad¢ ziskanych poznatkii a informaci byla SWOT analyza vyhodnocena
jako nejvhodnéjsi analytickd metoda pro komplexni posouzeni dané problematiky.
Pro kazdy druh zbozi byly zvoleny silné a slabé stranky, ptilezitosti a hrozby. N&které
polozky jsou stejné, jiné jsou specifické pro dané zbozi. Kazdé polozce bylo dano
hodnoceni. Pro silné a slabé stranky je kladné rozmezi 1-5, kdy hodnoceni 5 znamena
nejvyssi spokojenost, hodnoceni 1 nejnizsi. U slabych stranek a hrozeb bylo hodnoceni
-1 az -5, kdy -1 ptedstavuje nejmensi nespokojenost a -5 nespokojenost nejveétsi
(na této polozce by se mélo zapracovat). Kazda polozka ve SWOT analyze ma svou
vahu. Vahy v jednotlivych kategoriich musi davat soucet 1, pficemz vaha 0,1 znamena,
7ze by se na této polozce mélo zapracovat, naopak vaha 0,9 znamena, Ze polozka
je pro nas velice dalezita a velmi ovlivituje celkovou bilanci. Jednotlivé kategorie
SWOT analyzy jsou secteny a vyhodnoti se bilance interniho sektoru a bilance
externiho sektoru. Celkovou bilanci pak zjistime, kdyZ k interni bilanci pficteme bilanci

externi.
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Silné stranky (interni) Hodnoceni | Véha (hodnoceni*vaha)
moznost vybéru rejdare / konsolidatora 5 0,5 2,5
dobra cena 4 0,2 0,8
akceptovatelnost zbozi 3 0,1 0,3
manipulace se zbozim 4 0,1 0,4
poradenstvi 3 0,1 0,3
soucet 4.3
Slabé stranky (interni)

neterminovanost zasilek -2 0,5 -1
nestabilni cena -3 0,5 -1,5
soucet -2,5
Prilezitosti (externi)

vyvoj a modernizace servisu 5 0,6 3
stalost cen za namorné 3 0,3 0,9
investice do reklamy 1 0,1 0,1
soucet 4
Hrozby (externi)

krach rejdare -5 0,4 -2
konkurence firem cenou -1 0,2 -0,2
konkurence firem servisem -2 0,1 -0,2
prelozeni kontejneru na jinou lod’ -3 0,3 -0,9
soucet -3,3

Tabulka 1, SWOT analyza bezpecného zboZi
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Silné stranky (interni) hodnoceni véha (hodnoceni*vaha)
piesna povaha zbozi 5 0,7 3,5
presné dan¢ baleni 3 0,1 0,3
vétSina dokladt k dispozici predem 4 0,2 0,8
soucet 4,6
Slabé stranky (interni)

omezeny vybér rejdare / konsolidatora -4 0,25 -1
vyssi cena -2 0,1 -0,2
komplikované celni zatazeni -2 0,1 -0,2
omezena dostupnost informaci o zbozi -3 0,15 -0,45
Spatna zastupitelnost ve firme -5 0,4 -2
soucet -3,85
Prilezitosti (externi)

Skoleni pro pfepravu nebezpecného zbozi 5 0,3 1,5
pravidelny servis nebezpecného zbozi 3 0,7 2,1
soucet 3,6
Hrozby (externi)

krach rejdate -5 0,1 -0,5
konkurence firem se specializaci na DG -2 0,1 -0,2
extrémni pozadavky na prepravu -4 0,05 -0,2
unik nebezpecné latky -5 0,45 -2,25
poskozeni nebezpecného zbozi (obalu) -5 0,2 -1
prelozeni kontejneru na jinou lod’ -3 0,1 -0,3
soucet -4.45

Tabulka 2, SWOT analyza nebezpecného zbozi
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5 VYSLEDKY

Na zékladé SWOT analyzy bezpecného a nebezpe¢ného zbozi bylo dosazeno
nékolika vysledkii. Lze provést komparaci jednotlivych ¢asti dané piepravy. Nutné
je ale zamg¢tit se na celkovou bilanci, kterou nam SWOT analyza poskytuje.
Dle toho mizeme vyhodnotit, zda je dobré v dané problematice pokracovat

nebo zda je lepsi se vénovat jinému odvétvi nebo zvolit jiny postup.

5.1 Vysledky na zakladé potvrzovani hypotéz

Prvni hypotéza tykajici se piepravy bezpecného zbozi za béznych podminek
daného provozu byla SWOT analyzou potvrzena. Nejvétsi riziko pfi této piepraveé
pfedstavuje krach rejdafe. Krach rejdafe byl naposledy zazit vroce 2016,
kdy spole¢nost Hanjin jiz nebyla schopna splacet své zavazky. [16]

Krach rejdare vSak nelze speditérem ani piijemcem zbozi ovlivnit. Jako nejslabsi
strankou byla zjiSténa nestabilni cena. Ceny jsou vyhlasovany rejdafi / konsolidatory
a jsou vétSinou platné na mésic. JelikoZ vyvoj cen za namoiné na trhu namoinich
preprav nelze zcela predpokladat, musime se s touto slabou strankou spokojit.
Nestabilni cenu lze prevazit silnou strankou vybérem rejdare ¢i konsolidatora, ktery
nam na své riziko miZe platnost ceny prodlouzit. Nejvétsi prilezitosti v ndmotni
ptepravé se jevi vyvoj a modernizace servisu. Rizika pro piepravu nebezpecného zbozi
zde zadna nejsou. Rizikem pro bezpecné zbozi mize byt vsak to, ze nebezpecné zbozi
se nachdzi ve stejném kontejneru jako zasilka béZné povahy. Pfi komparaci internich
a externich bloku lze zjistit, ze interni blok pfevazuje nad externim. To znamena,
ze je pro nas stale vyhodné tento servis dale provozovat i s danymi riziky. Pokud
by celkova bilance vySla v zapornych Cislech, je nutné se zaméfit, jaké hrozby a slabé
stranky ovliviiuji naSe silné stranky a mozné pfileZitosti na trhu. Na silnych a slabych
strankach, které se nas tykaji interné, lze zapracovat, zatimco hrozby se nedaji ptimo

ovlivnit. Lze je v§ak minimalizovat na akceptovatelnou hranici.

Druha hypotéza predpokladajici vyssi rizika pfedev§im na zakladé povahy
nebezpetného zbozi byla potvrzena. VSeobecné se piedpokladd, Zze preprava

nebezpecného zbozi je vzdy rizikovéjsi, nez preprava zbozi bézné povahy. Nejsilnéjsi
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strankou se zde stdva presnd povaha zbozi. Jelikoz je akceptace zasilky odvozena
z presného popisu zbozi, piijemce zbozi ho musi dolozit pfi poptadvce. Pokud bychom
povahu zbozi neznali, nebude pfipravena cenova nabidka a podminky pro splnéni
piepravy nebezpecného zbozi. Nejslabsi strankou je pak zastupitelnost ve firmé, ktera
je urcitym rizikem. Pokud nelze zajistit dobrou zastupitelnost, zasilka muize zustat
nevyzvednuta, v pfistavu nenalodéna ¢i na termindlu neproclena, protoze disponent
nebude schopen zajistit pozadované informace ¢i zadat potfebné instrukce. Nejveétsi
hrozbu ptedstavuje tnik nebezpecné latky. Diky IMDG Code jsou jasné dané obalové
skupiny a vsSechny pokyny, které nebezpecné zbozi musi spliiovat, aby mohlo
byt piijato k preprave. I piesto vSak podstupujeme riziko, ze se zasilka muze poskodit

a tim zpusobit velké Skody.

5.2 Celkové vysledky

Na zéklad¢ potvrzeni obou hypotéz a vypracovanim SWOT analyzy bylo
zjisténo, ze silné a slabé stranky jsou odlisSné pro kazdy druh zbozi. I pftilezitosti
a hrozby jsou rozdilné. Pomineme-li krach rejdate jako jednu z nejvétsich hrozeb, dalsi
velmi vyznamnou hrozbou pro pfepravu bezpecného zboZi je pieloZeni kontejneru
na jinou lod. Tim dochazi ke zpozdéni zasilky. Nejvétsi hrozbou u piepravy
nebezpeného zbozi je unik nebezpecné latky. Déle se jednd o poSkozeni obalu,
predev§im diky neopatrné manipulaci se zbozim ¢i diky mirnému posuvu zbozi
v kontejneru. Pii komparaci obou pieprav zjistime, Ze pteprava nebezpe¢ného zbozi
je rizikovéjsi. Celkova bilance pro prepravu nebezpecného zbozi neni viibec piizniva,
jelikoz vychazi v zapornych ¢islech. Je proto tedy potieba zhodnotit, zda se vyplati dana

rizika podstupovat nebo zda je lepsi od ptepravy nebezpecného zbozi upustit.
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6 DISKUZE

Diky analyze dané problematiky se objevilo n¢kolik bodl, které by bylo vhodné
objasnit. Skute¢né odpovédi odkazujici na realitu namoini dopravy bychom vsak nalezli
pouze tehdy, pokud bychom fyzicky pii piepravé zbozi byli pfitomni,
coz je snejvetsi pravdépodobnosti neproveditelné. Zatim nam tedy musi postacit
fotodokumentace z mist nakladek a vykladek, podrobné zapisy na dodacich listech
¢i v konosamentech a duvéfovat vsem lidem zainteresovanych do procesu piepravy
zboZi.

Mnozstvi mimofadnych udalosti, které by vyslovné ohroZzovaly lod’ a pfepravu
zbozi je témét zanedbatelné. Castéji se viak muZe stat, ze se dodani zboZi zpozdi.
Otazkou pak je, kdo za pozd¢jsi dodani nese odpovédnost. V Hamburskych pravidlech
v ¢asti Il — Odpovédnost dopravce, ¢lanek 5 — Zasady odpovédnosti, odstavec
2 je psano: ,,Opozdéné dodani nastane, jestlize zboZi nebylo vydano v pfistavu vykladky
stanoveném ve smlouvé o namoini piepravé v dob¢ vyslovné ujednané, nebo jestlize
nebylo takové ujednani, v dobé, ve které by to bylo rozumné pozadovat od peclivého
dopravce s ohledem na okolnosti pfipadu. [17] Kdiskuzi se nabizi, jak velké
by opozdéni dodani zbozi muselo byt, aby piijemce mohl pozadovat kompenzaci,
protoze je znamo, ze namoini dopravu nelze pouzit pro terminované zasilky.

Dobu dodéni (pozdni dodéani) vétSinou upravuji konosamentni podminky.

Velice diskutabilni je také baleni zboZi. Zatimco nebezpecné zboZi ma baleni diky
své povaze jasn¢ dané dle IMDG Code, u zbozi bézné povahy tomu tak neni.
Nebezpecné zbozi ma jasn¢ danou obalovou skupinu, povolené mnozstvi a specialni
pozadavky na obal. Bézné zbozi musi byt vSeobecné zabaleno tak, aby bylo dobte
manipulovatelné, v ptipadé sbérnych kontejnert stohovatelné (nestohovatelnost
ve sbérnych kontejnerech nelze zarucit) a aby obal vydrzel fyzikalni jevy spojené
S procesem prepravy (tlak, mirny posun zbozi v kontejneru, zmény teplot, vlhkost).
Zbozi se vétSinou prepravuje v kartonech, coz naptiklad pro housle jako pievazenou
komoditu neni zcela idealni. Pokud pro tuto komoditu i piesto zvoli dodavatel karton,
je vhodné do n¢j umistit vyplné tak, aby se zbozi nedotykalo stén kartonu. Pokud
se jednd o zbozi, které by mohlo diky své povaze zacit podléhat zkaze naptiklad

z davodu tvorby vlhkosti a nasledné plisn€, je vhodné umistit k zasilce pohlcovace
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vlhkosti. Odesilatel tuto povinnost nema, ale je zaroven i v jeho zajmu, aby zbozi pfislo

Vv dobré kondici a co nejméné poskozeno.

Dalsi otazkou je spole¢na a zvlastni havarie na mofi. Je v zajmu vSech ucastnika
procesu piepravy, aby k zadné havarii nedoslo. Proto se musi dodrzovat piedpisy
a ustanoveni. JUDr. Miroslav Subert vknize Spoleénd havarie v namoini
a ve vnitrozemské vodni dopravé uvadi, ze: ,,Pfi spolecné havarii jsou ucastniky
likvidace Skod vSichni ¢lenové plavebniho spolecenstvi, at’ uz Skodu utrpéli nebo
ne. Naproti tomu v piipadé zvlastni havarie se pfti likvidaci skod z titulu pojistného
zajmu postupuje tak, ze kazdy zucastniki nese dusledky vzniklych Skod
sam. Spole¢nou havarii se rozuméji skody, které vzniknou tim, Ze se imysln¢ a ucelné
ucini mimotadné obé€ti nebo vydaje pro zachranu majetkovych hodnot ze spole¢ného
nebezpeci“. [18] Pii spole¢né havarii se vSichni ucastnici musi podilet na likvidaci $kod,

proto je lepsi zasilku ptipojistit.

Z analyzy nebezpecného zbozi vyplynulo, ze velmi slabou strankou
je zastupitelnost. Skoleni ADR, RID a IMDG Code neni levnou zaleZitosti a proto
se Casto stava, Ze pii feSeni problému s nebezpe¢nym zboZi je dand osoba ve firmé
témet nezastupitelnd. Jedna se vSak 1 o situace, kdy predavame pokyny dopravci, ktery
zbozi vyzvedava. Pokud se mu poskytnou neodborné a nekompletni informace,
pfi nasledné nehodé by to byl velky problém. Je tedy téméf nemoZzné, aby ve vétSim
oddéleni byl pouze jeden Clovek, ktery znd, €i 1épe, ovladd problematiku piepravy
nebezpecného zbozi, at’ jiZ po mofi, tak po silnici €1 Zeleznici. Pfi kombinované dopravé
nebezpecného  zbozi  musi  komodita  spliovat  baleni a  mnoZstvi
dle nejptisnéjsich predpisii ze vSech tsekl. Napiiklad ADR piedpisy nejsou tak striktni
jako predpisy IMO piepravu nebezpecnych véci po mofi. Pokud by zasilka spliiovala

ADR, ale ne IMO, nebude zbozi pievzato k piepravé lodi.

Jednou z nejvétsich slabin pii piepraveé zbozi se jevi popis zbozi na konosamentu.
Popis zbozi by mél odpovidat dovaZené komodité. BohuZel v praxi se stava, Ze v misté
odeslani mohou na konosament uvést nedostatecny popis €i popis zbozi zcela
zavadgjici. Pokud pfepravujeme suSend vajicka listonohil, kterd jsou po zaliti vodou
urcena détem ke zkoumani, nemélo by na konosamentu byt uvedeno hracky, byt sada
je urcena pro déti. Od piesného popisu zbozi se také odviji cena za obstarani prepravy.

Pokud piijemce zbozi popta cenu a uvede komoditu chybné, nelze zarudit, ze zbozi
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bude akceptovano na lod’ rejdate. Presny popis zbozi je jednim ze stézZejnich véci
pti pieprave.

Silnou strankou pfepravy nebezpecného zbozi se jevi piesna znalost zbozi, pocet
i zpusob baleni. Na druhé strané vah pak stoji povaha zbozi — jak moc je komodita
nebezpecna. Nutno je také pred procesem piepravy se zamyslet, zda jsme schopni viibec
toto zbozi pfepravit bez toho, aniz bychom zplsobili zbyteéné vicendklady,
¢i zda mame vhodnou techniku k manipulaci s takovym zbozim ve skladu a zda je sklad

pro piijmuti nebezpecného zbozi fadne vybaven.

Podstatnym zjisténim také je, ze pfeprava nebezpecného zbozi je vzdy rizikovéjsi
nez preprava zbozi bezpecného. Predev§im z hlediska moznosti vzniku mimotadné
udaélosti. Déale takeé to, Ze nejvétsi hrozbou pii prepravé bézného zbozi se stava presunuti
kontejneru na jinou lod’ nebo neodlodéni zésilky, zatimco u nebezpecnych komodit

se stale jako nejvétsi hrozba jevi vznik mimoradné udalosti.
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7 ZAVER

Hlavnim cilem bakaldiské prace bylo zjistit, jaké jsou podminky pitepravy
bezpecného a nebezpecného zbozi a jaka jsou rizika pfi téchto prepravach. V piipadé
mimotadnych udalosti, které¢ jsou spiSe vyjimecné, nemusi nutné¢ dochazet ke ztratam
na zivotech. Spise by se zde jednalo o materidlni ztratu v podobé poskozeni ¢i znieni

prevazené komodity a poskozeni lodi.

Pro komplexni pochopeni celé problematiky jsou v praktické ¢asti rozebrany druhy
lodi, kontejnerii, obalii a jejich skupin, lodni list (konosament). ZvlaStni pozornost
je vénovana dodacim podminkdm, které urcuji prava a povinnosti a rizika odesilatele

a prijemce a specifikuji mista, kde k témto ptechodim rizik a povinnosti dochazi.

Dalsim dilezitym bodem je popis tfid nebezpecnosti, pfeprava ve vyhnatém
a omezeném mnozstvi, ukazka konosamentu pii piepravé nebezpecného zbozi,

MSDS listu, IMO deklarace.

Celkovy pohled na danou problematiku byl rozdélen do dvou velkych ¢asti,
od kterych se odvijely 1 hypotézy.

cvwr

uroven a tak, Ze pro speditéra tato pfeprava nepredstavuje zZadné velké riziko.

Kolegové v praci jsou zastupitelni. Nejveétsim rizikem je krach rejdafte.

2. Preprava nebezpecného zbozi je vzdy rizikovéjsi. At jiz z hlediska zajiSténi
zcela pfesného popisu zboZi, tak z hlediska odbornosti jedince u téchto pieprav.
Nejveétsim rizikem je nebezpe¢i vybuchu ¢i jina situace spojena s unikem
nebezpecné latky a poskozeni obalu.

Hypotézy na zakladé jednotlivych SWOT analyz a praxe pro kazdou kategorii byly

potvrzeny.

Z vseobecné dostupnych informaci a z globalniho pohledu lze fici, ze jednotlivé
druhy pfeprav maji sva rizika 1 své kladné stranky. Ptfeprava nebezpecného zbozi
je velmi specifickd a je nutné pfi ni dodrzet veskeré predpisy a ostrazitost na nejvyssi
moznou miru a maximalné snizit moznd rizika a co nejptfesnéji informovat vSechny

osoby, které se na prepravé podili.
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9 SEZNAM PRILOH

9.1 Prilohal

Zdroj vlastni

BILL OF LADING

Express Release|

Consignor / Shipper (Name and address)

ODESILATEL

AUSTRALIA

Bill of Lading No. CAN No.

Not negotiable unless ‘To Order'

1441 ACTH6TF9A
V) Py. Ltd.

Tonsignee (1T To Order so indicate

PRUEMCE

oLomouc CZECH & SLOVAK FEDERAL REP.

Issuing Branch:

Notify Party (No claim shall attach for failure to notify)
PRUEMCE

OLOMOUC CZECH & SLOVAK FEDERAL REP.

Vessel & Voyage No.
WIDE BRAVO / 6140

Precarriage ort of Loading

ELBOURNE, AUSTRALIA

Port of Discharge
PRAGUE = PRAHA, CZECH &

inal Destination (if on carriage)

RAGUE = PRAHA, CZECH & SLOVAK FEDEMELBOURNE, AUSTRALIA

Freight Payable at No. of Original BL/S

Express Release

Details of Cargo as declared by Shipper

Marks & Numbers Packs Description of Goods KG M3
1 PLT STC 2 GALVANISED STEEL (1A1) 180 KG DRUMS 808.00 1.36
PRAGUE STC
CZECH REPUBLIC UN1993 (EUCALYPTUS OIL)
P0O270916 FLAMMABLE LIQUIDS NOS
CASE 4 OF 4 CLASS 3
PACKING GROUP Il

Container / Seal EMS FE, SE

TRLU6872820/F3919011 FLASH 49.C
AND 2 GALVANISED STEEL (1A1) 185 KG DRUMS STC
UN2319 (TEA TREE OIL PREMIUM)
TERPENE HYDROCARBONS, N.O.S.
CLASS 3
>>>>>>>> See Page 2 >>>>>>>

FREIGHT PREPAID CFS/CFS

Note: The Merchant’s attention is called to the fact that according to Clauses 10, 11and 12 | Excess Value Declaration: Refer to Clause 11 (4) & (5).

of this Bill of Lading, the liability of the carriers is, in most cases, limited in respect of loss

or damage to the goods and delay

CIURTSDIC TTON CLALR RECETVED by the Carmer the Goods as speciiicd above m apparent good order and

The Contract evidenced by or contained in this Bill of Lading shall be governed by condition unless otherwise stated, to be transported to such place as agreed, autorised or

Australian law and any claim or dispute arising hereunder or in connection herewith shall | permitted herein and subject to all the terms and conditions appearing on the from and

(without prejudice to the Carrier's right to commence proceedings in any other reverse of this Bill of Lading to which the Merchant agrees by accepting the Bill of

jurisdiction) Lading, any local privileges and customs notwithstanding.

be subject 1o the jurisdiction of the Courts of Australia, The particulars given above as stated by the shipper and the weight, measure, quantity,
conditioncontents and value of the goods are unknown to the Carrier.

Release Agent: In WITNESS whereof one (1) original Bill of Lading has been signed if not otherwise
stated above, the same being accomplished the other(s), if any, 1o be void, if required by
the Carrier one (1) original Bill of Lading must be surrendered duly endorsed in exchange
for the goods or delivery order.

Place of Acceptance lace of Delivery igned on behalf of the Carrier Place and Date of Issue

MELBOURNE, AUSTRALIA PRAGUE = PRAHA, CZECH & Melbourne 11 Nov 16}
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Page 2

BILL OF LADING 1441

Express Release

PACKING GROUP IlI
EMS FE, SE
FLASH 49.C
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9.2 Priloha 2

Zdroj vlastni

onesitati. NMJATERIAL SAFETY DATA SHEET Key Transport Info

+ UN. Number: 1993 H
\ JAL & SUPPLY C ) DENTIEICA \ t DG Class: 3 :
1. MATERIAL & SUPPLY COMPANY IDENTIFICATION b v :
+ Packaging group: 1l :
Product Name: Eucalyptus Oil : Poison Schedule: ~ S6 :
Recommended Use: Antiseptic, for insect bites. amsssssssenssnnsensnsnnnnnnnnnn
Spot & stain remover, general cleaner
Supplier:
ABN:
Address: .
Telephone: DETAILY ODESILATELE
Fax:
Email:
Web site:
Emergency Telephone: 123456789 (Office Hours 9.00am - 5.00pm Mon-Fri)

ORIGINA|
2. HAZARDOUS IDENTIFICATION

This material is not hazardous according to health criteria of NOHSC Australia.

Hazard Category: F - Flammable
Risk Phrase(s): R10 - Flammable
Safety Phrase(s): S2 — Keep out of reach of children

S62 - If swallowed, do not induce vomiting; seek medical advice immediately.
This material is classified as Dangerous Goods Class 3 by the criteria of the Australian Dangerous Goods Code
(ADG Code) for transport by Road and Rail.
3. COMPOSITION INFORMATION

Chemical Entity CAS No. Proportion
Eucalyptus Oil 8000-48-4 100%

4. FIRST AID MEASURES

If poisoning occurs, contact a doctor or Poisons Information Centre (Phone Australia 131 126, New Zealand
0800 764 766).

Inhalation: Treat symptomatically. If patient shows signs of distress, remove to fresh air and seek
medical advice.

Ingestion: Seek medical advice. Do not induce vomiting.

Skin contact: If showing signs of irritation, remove contaminated clothing and wash contact area with
soap and water. If irritation persists seek medical advice

Eye contact: Flush well with running water. If pain persists seek medical advice.

Notes to physician:  In case of poisoning, emesis is contraindicated. Greatest risk is from aspiration,
particularly if vomiting occurs.

5. FIRE FIGHTING MEASURES

Fire fighting further advice: Fight fire from maximum distance possible or from protected area. Wear self-
contained breathing apparatus and protective clothing.
Hazchem Code: 3[Y]

Suitable extinguishing media: Foam or dry powder
6. ACCIDENTAL RELEASE MEASURES

Small Spills:  Collect packaging, mop or wipe up, wrap packaging and material in paper and dispose of in
garbage. Wash area with water and detergent.

Large Spills:  Cover with absorbent material. Shovel material in to clean, dry, labelled containers and close
lid. Refer to section 13 for disposal considerations.

Dangerous Goods - Initial Emergency Response Guide No: Not applicable

MATERIAL DATA SAFETY SHEET: Eucalyptus Oil
Version: 4 Issued: 27 December 2013
ODESILATEL Page 1 of 3
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onesialTi. MATERIAL SAFETY DATA SHEET

BORIGINAL

7. HANDLING AND STORAGE

Handling: Avoid excessive skin contact. Avoid eye contact.

Storage: Store in a cool, dry, well-ventilated place and out of direct sunlight. Store away from foodstuffs.
Store away from incompatible materials described in Section 10. Keep containers closed when not
in use - check regularly for spills.

Comments:  Product is designed for regular use by consumers. Under normal conditions of use no special
protection is required.

8. EXPOSURE CONTROLS / PERSONAL PROTECTION

National occupational exposure limits: No limit assigned

Biological Limit Values: As per the “National Model Regulations for the Control of Workplace
Hazardous Substances [NOHSC: 1005 (1994)]" this material does not
have a Biological Limit Allocated.

Engineering measures: Natural ventilation should be adequate under normal use conditions.

Personal protection equipment:  Not normally required. Product is intended for application to skin.

9. PHYSICAL AND CHEMICAL PROPERTIES

Form / Colour / Odour: Liquid/ Colourless to light yellow/ Eucalyptus.
Solubility: Insoluble in water.
Specific Gravity (20 °C): 0.906 to 0.926
Relative Vapour Density (air=1): N Av

Vapour Pressure (20 °C): N Av

Flash Point (°C): 49°C
Flammability Limits (%): N Av
Auto-ignition Temperature (°C): N Av

Melting Point/Range (°C): -9°C

Boiling Point/Range (°C): 155-176°C

pH 1% Solution: N App

(Typical values only - consult specification sheet)

N Av = Not available N App = Not applicable

10. STABILITY AND REACTIVITY

Chemical stability: This material is stable when stored and used as directed.
Conditions to avoid: Storage near flammable materials.
Incompatible Materials: Class 1 — Explosives

Class 2.3 - Toxic Gas
Class 4.2 — Spontaneously combustible
Class 5 — Oxidizing substances; Organic peroxides
Class 7 — Radioactive material
Hazardous decomposition products: No information available.
Hazardous reactions: No information available.

11. TOXICOLOGICAL INFORMATION
No adverse health effects expected if the product is handled in accordance with this Safety Data Sheet and the

product label. Symptoms or effects that may arise if the product is mishandled and overexposure occurs are:
Acute Effects

Inhalation: May cause discomfort to hypersensitive individuals.

Skin contact: Prolonged excessive contact may irritate skin.

Eye contact: Likely to cause stinging and irritation.

Ingestion: Toxic if large amounts ingested.

Comments: Product is designed for regular use by consumers. Under normal conditions of use, it

does not represent a major health hazard. Treat symptomatically.
Acute toxicity /
Chronic toxicity: LDS50 (rats - oral): 2480mg/Kg  No chronic toxicity effects known.

MATERIAL DATA SAFETY SHEET: Eucalyptus Oil
Version: 4 Issued: 27 December 2013
ODESILATEL Page 2 of 3
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ovesitatil. MJATERIAL SAFETY DATA SHEET

] e LA IR ! RIGINAI
12. ECOLOGICAL INFORMATION OF | = l ’[‘ -
Ecotoxicity: No information available.
Persistence and degradability: No information available.
Mobility: No information available.

13. DISPOSAL CONSIDERATIONS
Refer to State / Territory Land Waste Management Authority.
14. TRANSPORT INFORMATION

Road and Rail Transport: Classified as Class 3 by the Australian Dangerous Goods Code (ADG Code) for
transport by Road and Rail. Must not be transported with incompatible materials
described in section 10.

Marine Transport: Dangerous Goods Class 3 by the criteria of the International Maritime
Dangerous Goods Code (IMDG Code) for transport by sea. Must be kept
separated from incompatible materials described in section 10.

Air Transport: UN number: 1993. Classified as Class 3 by the criteria of the International Air
Transport Association (IATA) Dangerous Goods Regulations for transport by air.
Must comply with packing instruction 309.

16. REGULATORY INFORMATION

Poisons Schedule (Aust): Schedule 6. Scheduled as a Poison by the SUSDP.
All the constituents of this material are listed on the Australian Inventory of Chemical Substances (AICS). Refer
to section 2 and 14 for further regulatory information.

16. OTHER INFORMATION

This Material Safety Data Sheet has been prepared by ODESILATEL in accordance with
the NOHSC: 2011.

For further information about this product contact:

DALSI KONTAKTNI OSOBY, FUNKCE. TELEFON

Reason(s) For Issue: Update contact details / format.

Material Safety Data Sheets are updated frequently. Please ensure that you have a current copy.

This MSDS summarises at the date of issue our best knowledge of the health and safety hazard information of
the product, and in particular how to safely handle and use the product in the workplace and for personal use.
Since ODESILATEL cannot anticipate or control the conditions under which the product
may be used, each user must, prior to usage, review this MSDS in the context of how the user intends to handle
and use the product. If clarification or further information is needed to ensure that an appropriate assessment
can be made, the user should contact this company. Our responsibility for product as sold is subject to our
standard terms and conditions, a copy of which is sent to our customers and is also available upon request.

MATERIAL DATA SAFETY SHEET: Eucalyptus Oil
Version: 4 Issued: 27 December 2013
ODESILATEL Page 3 of 3
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opesicate. MATERIAL SAFETY DATA SHEET Key Transport Info

i UN. Number: 2319
1. AL & SUPPLY COMPALI ( + DG Class: 3
1. MATERIAL & SUPPLY COMPANY IDENTIFICATION § HAZCHEM Code:  3[Y]
: Packaging group: Il
Product Name: Bosisto’s Tea Tree Oil *  Poison Schedule: ~ S6
Recommended Use: Antiseptic
Supplier:
ABN:
Address:
Telephone: DETAILY ODESILATELE
Fax:
Email:
Web site:
Emergency Telephone: 123456789 (Office Hours 9.00am - 5.00pm Mon-Fri)

ORIGINAL

2. HAZARDOUS IDENTIFICATION

This material is not hazardous according to health criteria of NOHSC Australia.

Hazard Category: F - Flammable
Risk Phrase(s): R10 - Flammable
Safety Phrase(s): S2 - Keep out of reach of children

S62 — If swallowed, do not induce vomiting; seek medical advice immediately.
This material is classified as Dangerous Goods Class 3 by the criteria of the Australian Dangerous Goods Code
(ADG Code) for transport by Road and Rail.
3. COMPOSITION INFORMATION

Chemical Entity CAS No. Proportion
Melaleuca Oil 68647-73-4 100%

4. FIRST AID MEASURES

If poisoning occurs, contact a doctor or Poisons Information Centre (Phone Australia 131 126, New Zealand
0800 764 766).

Inhalation: Treat symptomatically. If patient shows signs of distress, remove to fresh air and seek
medical advice.

Ingestion: Seek medical advice. Do not induce vomiting.

Skin contact: If showing signs of irritation, remove contaminated clothing and wash contact area with
soap and water. If irritation persists seek medical advice

Eye contact: Flush well with running water. If pain persists seek medical advice.

Notes to physician:  In case of poisoning, emesis is contraindicated. Greatest risk is from aspiration,
particularly if vomiting occurs.

5. FIRE FIGHTING MEASURES

amssrmsssmsmammEs

Fire fighting further advice: Fight fire from maximum distance possible or from protected area. Wear self-

contained breathing apparatus and protective clothing.
Hazchem Code: 3[Y]
Suitable extinguishing media: Foam, dry powder, CO,, water, fog or fine water spray.
6. ACCIDENTAL RELEASE MEASURES

Small Spills:  Collect packaging, mop or wipe up, wrap packaging and material in paper and dispose of in
garbage. Wash area with water and detergent.

Large Spills:  Cover with absorbent material. Shovel material in to clean, dry, labelled containers and close
lid. Refer to section 13 for disposal considerations.

Dangerous Goods - Initial Emergency Response Guide No: Not applicable

MATERIAL DATA SAFETY SHEET: Bosisto’s Tea Tree Oil
Version: 4 Issued: 24 December 2013
ODESILATEL Page 1 of 3
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ovesicatet MATERIAL SAFETY DATA SHEET

o SRR ORIGINA|
7. HANDLING AND STORAGE

Handling: Avoid excessive skin contact. Avoid eye contact.

Storage: Store in a cool, dry, well-ventilated place and out of direct sunlight. Store away from foodstuffs.

Store away from incompatible materials described in Section 10. Keep containers closed when
not in use - check regularly for spills.

Comments:  Product is designed for regular use by consumers. Under normal conditions of use no special
protection is required.

8. EXPOSURE CONTROLS / PERSONAL PROTECTION

National occupational exposure limits: No limit assigned

Biological Limit Values: As per the “National Model Regulations for the Control of Workplace
Hazardous Substances [NOHSC: 1005 (1994)]" this material does not
have a Biological Limit Allocated.

Engineering measures: Natural ventilation should be adequate under normal use conditions.
Personal protection equipment: ~ Not normally required. Some individuals may be sensitive to skin
exposure.

9. PHYSICAL AND CHEMICAL PROPERTIES

Form / Colour / Odour: Liquid/ Colourless to pale yellow/ Tea Tree.
Solubility: Insoluble in water.
Specific Gravity (20 °C): 0.890 to 0.906
Relative Vapour Density (air=1): N Av

Vapour Pressure (20 °C): N Av

Flash Point (°C): 57°C (closed cup)
Flammability Limits (%): N Av
Auto-ignition Temperature (°C): N Av

Melting Point/Range (°C): >5°C

Boiling Point/Range (°C): 155-176°C

pH 1% Solution: N App

(Typical values only - consult specification sheet)
N Av = Not available N App = Not applicable

10. STABILITY AND REACTIVITY

Chemical stability: This material is stable when stored and used as directed.
Conditions to avoid: Storage near flammable materials.
Incompatible Materials: Class 1 - Explosives

Class 2.3 — Toxic Gas

Class 4.2 — Spontaneously combustible

Class 5 — Oxidizing substances; Organic peroxides
Class 7 — Radioactive material

Hazardous decomposition products: No information available.

Hazardous reactions: No information available.

MATERIAL DATA SAFETY SHEET: Bosisto's Tea Tree Oil

Version: 4 Issued: 24 December 2013

ODESILATEL Page 2 of 3
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ovesitate. MATERIAL SAFETY DATA SHEET

ORIGINAL

11. TOXICOLOGICAL INFORMATION

No adverse health effects expected if the product is handled in accordance with this Safety Data Sheet and the
product label. Symptoms or effects that may arise if the product is mishandled and overexposure occurs are:
Acute Effects

Inhalation: May cause discomfort to hypersensitive individuals.

Skin contact: Contact may irritate skin of hypersensitive individuals.

Eye contact: Likely to cause stinging and irritation.

Ingestion: Toxic if large amounts ingested.

Comments: Product is designed for regular use by consumers. Under normal conditions of use, it

does not represent a major health hazard. Treat symptomatically.
Acute toxicity / Chronic toxicity
LDS50 (rats - oral): 1400-2700 mg/Kg
No chronic toxicity effects known.

12. ECOLOGICAL INFORMATION

Ecotoxicity: No information available.
Persistence and degradability: No information available.
Mobility: No information available.

13. DISPOSAL CONSIDERATIONS
Refer to State/Territory Land Waste Management Authority.
14. TRANSPORT INFORMATION

Road and Rail Transport: Classified as Class 3 by the Australian Dangerous Goods Code (ADG Code)
for transport by Road and Rail. Must not be transported with incompatible
materials described in section 10.

Marine Transport: Dangerous Goods Class 3 by the criteria of the International Maritime
Dangerous Goods Code (IMDG Code) for transport by sea. Must be kept
separated from incompatible materials described in section 10.

Air Transport: UN number: 2319. Classified as Class 3 by the criteria of the International Air
Transport Association (IATA) Dangerous Goods Regulations for transport by air.
Must comply with packing instruction 309.

15. REGULATORY INFORMATION

Poisons Schedule (Aust): Schedule 6. Scheduled as a Poison by the SUSDP.
All the constituents of this material are listed on the Australian Inventory of Chemical Substances (AICS). Refer
to section 2 and 14 for further regulatory information.

16. OTHER INFORMATION

This Material Safety Data Sheet has been prepared by ODESILATEL in accordance with
the NOHSC: 2011
For further information about this product contact:

DALSI KONTAKTNI OSOBY, FUNKCE. TELEFON

Reason(s) For Issue: Update contact details / format.

Material Safety Data Sheets are updated frequently. Please ensure that you have a current copy.

This MSDS summarises at the date of issue our best knowledge of the health and safety hazard information of
the product, and in particular how to safely handle and use the product in the workplace and for personal use.
Since Felton Grimwade & Bosisto's Pty Ltd cannot anticipate or control the conditions under which the product
may be used, each user must, prior to usage, review this MSDS in the context of how the user intends to handle
and use the product. If clarification or further information is needed to ensure that an appropriate assessment
can be made, the user should contact this company. Our responsibility for product as sold is subject to our
standard terms and conditions, a copy of which is sent to our customers and is also available upon request.

MATERIAL DATA SAFETY SHEET: Bosisto’s Tea Tree Oil
Version: 4 Issued: 24 December 2013
ODESILATEL Page 3 of 3
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9.3 Priloha 3

Zdroj vlastni

r L L L84 """’" AV A A NS

SHIPFER'S DECLARATION FOR DANGEROUS GOODS

(Provide at least thres copies 1o the airline_)

[ Shipper

Adr Waryhil Mo,

Fapge od Fages

Shipper's Frlenenos Number
fatiers]

This shipper's dedaration was prepared wsing a FedEx Express templabe.
It st e used OHLY for:
* Class 7 radicactive

* Bhipmenis using an 023 air waybill (IP1, XF or ATA servios)
* Ehipmenis originating from a nonsLIS location

b handed io i operaior

Two compleied and sigred copies of this Doolamtion must

PASEEMGER | CARGD
HAND CARGD | AIRCRAFT
AIRCRAFT DY

This shipment & wibin ha Aarport of Departure

WARNING

Fallure to comply with all respects with the applicable
Dangerous Goods Regulations may be in breach of
the applicable law, subject to legal penalties.

Shipmenl byne: sk son-smscabis)

Mirport of Destination:
NATURE AND QUANTITY OF DANGEROUS GOODS
Dangerous Goods ldentification
UH Quan and Pﬂ.ﬁﬁg
e Proper Shipping Name i | t},'pﬁuf:;ymg Inst. Autharization
o per Shipp [y
e Ll Grazp
|Addftional Handling Infermation T T T T T T
| hereby declare that the contents of this consignment are fully and Hame/Title of Signatary
accurately desoribed above by the proper shipping name, and ane
classitfied, packaged, marked and Ishelisdiplacarded, and are in all Piane and Dale
respcts in proper condition jor transport acoording to applicable
International and Naticnal Governmental Regulaticns. | declare that
all of the applicable air transport requirements have been met. a_%ﬂm
Ermargercy Tetechoa S ber

FON FADIKCSRC TIVE RATEMIAL SHIFUMENT ADCEPFTABLE FOM PASSENGEM AINCIAFT, THE SHIFWERNT CONTAING FLADIAC TIVE MATENIAL INTEMDED FON USE 1N 0N
INCIDENT TO FIESEANCH, MEDICAL DAGHNDEE, OF TREATRERT. ADM EUNOPEAKN TRANSFONT STATEMERNT: CARMAGE IN ADCONDSNCE WITH 1.1.42.1

AV A & B EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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9.4 Priloha 4

Zdroj vlastni

Certificate of Analysis No: 1892 ODESILATEL
Product Bosisto's Eucalyptus Oil
Batch No. 160356 Date of Manufacture Sep 2016
Test Method No. PTM007-12 Date of Expiry Sep 2021
Test Specification Result
Description A colourless to pale yellow liquid with
an aromatic and camphoraceous Complies
odour and a pungent and
camphoraceous taste, followed by a
sensation of cold.
Odour Comparable to previous sample & Complies
approved by QA/QC Manager or
delegate.
Identification:
Chromatographic profile by GC | Positive for chromatographic profile Complies
Relative Density at 20°C 0.906 to 0.927 0.909
Refractive Index at 20°C 1.458 to 1.470 1.460
Optical Rotation at 20°C 0° to +10° +4°
Solubility in 70% Ethanol Soluble in 5 and 20 volumes Complies
Aldehydes Not more than 2.0 mL of 0.5M Complies
potassium hydroxide solution in alcohol
60%.
Chromatographic Profile
a-Pinene | 0.05% to 10.0% 5.8%
B-Pinene | 0.05 to 1.5% 0.3%
Sabinene | <0.3% <0.1%
a-Phellandrene | 0.05% to 1.5% 0.4%
Limonene | 0.05% to 15.0% 6.4%
1,8-Cineole | NLT 70% 79%
Camphor | <0.1% N/D
Prepared By: Authorised by:
IMENO A PODPIS IMENO A PODPIS
OPRAVNENE OSOBY OPRAVNENE OSOBY

Senior Chemist
Date: 27 Oct 2016

lic ence no: 2053

licence no: 36782

QA/QC Manager
Date: 27 Oct 2016

ODESII
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Certificate of Analysis No: 1897

ODESILATEL

Product Tea Tree Oil (Melaleuca) Date of Receipt Nov 2016
FGB ID 503730 Retest Date Nov 2019
Test Specification Result
Description Clear, mobile colourless to
pale yellow liquid with a Complies
characteristic odour.
Identification - GC Positive for Positive
chromatographic profile
Relative Density @ 20°C 0.885 to 0.906 0.896
Refractive Index @ 20°C 1.475 to 1.482 1.478
Optical Rotation @ 20°C +5° to +15° +10°
Solubility in alcohol Soluble in 2 volumes of Complies
ethanol 85%
Chromatographic Profile by GC
a-Pinene | 1.0% t0 6.0% 23%
Sabinene | Max 3.5% Not Detected
a-Terpinene | 5.0% to 13.0% 92%
Limonene | 0.5% to 4.0% 0.8 %
1,8-Cineole | Max 15.0% 26%
y-Terpinene | 10.0% to 28.0% 223%
p-Cymene | 0.5% to 12.0% 2.7%
Terpinolene | 1.5% t0 5.0% 3.1%
Terpinen-4-ol | Minimum 30% 46.4 %
Aromadendrene | Max 7.0% 0.8 %
a-Terpineol | 1.5% to 8.0% 2.7%
Prepared by Approved By
JMENO A PODPIS JMENO A PODPIS
OPRAVNENE OSOBY OPRAVNENE OSOBY
Senior Chemist QA/QC Manager

Date: 04 Nov 2016

licence no: 2053

licence no: 36782
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10 SEZNAM POUZITYCH OBRAZKU

Obrazek 1, Obalové skupiny
Obrazek 2, Omezené mnozstvi

Obrazek 3, Vynaté mnozstvi
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11 SEZNAM POUZITYCH TABULEK

Tabulka 1, SWOT analyza bezpe¢ného zbozi

Tabulka 2, SWOT analyza nebezpecného zbozi
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12 PRILOZENE CD

62



