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K136 — Katedra silni¢nich staveb

Zasady bezbariérového uzivani staveb

Cilem diplomové prace je predevsim zvysSeni bezpecnosti provozu ve vsech zajmovych
ulicich obce Nezvéstice. Projekt se snazi zajistit bezpecnost jak fidi¢l, tak pésich kombinaci
nékolika technicko-psychologickych prvka. Jedna se o zejména fyzické zuzeni komunikaci,
pouziti obrub, které oddéluji komunikaci od zbylého prostoru a pouZiti zpomalovacich prvka.
Vyse uvedena opatreni jsou v zasadé opatieni pro regulaci rychlosti, respektive chovani
ridicl. Vyznamnou soucasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je ale také
zajisténi bezbariérového uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Predpis, ktery natizuje standardy pro bezbariérové uzivani staveb je vyhlaska ¢.398/2009 Sb.
O obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Tato pfiloha slouzi jako shrnuti zakladnich pravidel, které je pro ndvrh bezbariérovych
staveb potieba dodrzet.

Zakladni podminky ndvrhu pro zajisténi bezbariérovosti chodniku:

e Komunikace pro pési musi byt reseny tak, aby byla disledné dodrzena vodici linie pro
zrakové postizené osoby. Prekazky na komunikacich pro pési, zejména stoZary
verejného osvétleni, dopravni znacky, stromy atd. musi byt odsazeny tak, aby byl
zachovan prlchozi profil Sitky nejméné 1,5 m, tuto hodnotu lze sniZit ve vyjimecnych
pripadech az na 0,9 m. Preruseni pfirozené vodici linie v délce vétsi, nez 6 m musi byt
doplnéno vodici linii umélou.

e Prekdazky na komunikacich pro pési musi mit ve vysi 1100 mm pevnou ochranu (tyc,
zabradli, horni dil oploceni) a ve vy3i 100 — 250 mm zarazku pro slepeckou hul (spodni
ty¢ zabradli, podstavec), sledujici pUdorysny primét prekazky, popfipadé Ize
odsunout zarazku za obrys prekazky nejvyse o 200 mm.

* Chodniky musi byt Siroké nejméné 1,5 m a smi mit podélny sklon nejvyse 1:12
(8,33%) a pricny sklon nejvyse 2,0 %.

* Na usecich s podélnym sklonem vétsim nez 5,0%, delSich nez 200 m, musi byt
zafizena odpocivadla o podélném a pficném sklonu nejvyse 2,0 %.

e Chodniky v mistech pfechodl pres komunikace musi mit snizeny obrubnik na vyskovy
rozdil 20 mm oproti vozovce a musi byt opatifeny signalnimi pasy spojujicimi varovné
pasy s vodicimi liniemi. Po celé délce snizeného obrubniku, smérem do chodniku,
musi byt zfizen varovny pas o Sifce 0,4 m pfi soucasném zachovani presahu nejméné
0,8 m na obé strany signalniho pasu. Varovny pas lze provést i misto snizeného
obrubniku.
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e Varovné a signdlni pasy musi byt provedeny zreliéfni slepecké dlazby (dlazba
s vystupky), dlazba musi byt barevné odliSena od zbyvajiciho povrchu chodniku.
Dlazdice hmatovych dprav pro nevidomé nesméji byt na vefejné pristupnych
komunikacich pouzity k jinym aceldm.

* Signalni pds oznacuje misto odboceni z vodici linie k pfechodu, pfistup knému a
zaroven urcuje smér prechazeni pres jizdni pruhy. Proto musi byt umistén
v prodlouZené ose prechodu, nebo musi byt smérovan k prechodu rovnobézné s osou
prechodu. Minimalni délka pasu je 1,5 m.

e Styk dvou signdlnich pdsli se vyznacuje prerusenim hmatové (slepecké) dlazby na
Sitku signalniho pasu.

e Chodniky musi byt rampovité spadovany ke snizenému obrubniku ve sklonu €12,5 %
pfi zachovani prichoziho prostoru o $. > 0,9 m a pricném sklonu priichoziho prostoru
<£2,0%.

Zakladni podminky ndvrhu pro zajisténi bezbariérovosti autobusové zastavky:

* Vyska nastupni hrany se navrhuje 200 mm.

e Pfed oznacnikem autobusové zastavky (pokud je tento umistén na prubéiném
chodniku nebo ndstupisti) musi byt zfizen vizualné a hmatové kontrastni signalni pas
Sife 0,8 — 1,0 m. Tento pas se umistuje 0,8 m pred oznacnik zastavky.

e Vzhledem k pozici ¢ekajicich osob na nastupisti a k pohybu zrakové postizenych podél
pfirozené vodici linie se u hrany nastupisté neprovadi Zzadné hmatové Upravy,
bezpecnosti odstup vozovky 0,5 m je vyznacen pouze vizudlné (jednobarevné nebo
kombinaci dvou barev).

¢ Minimalni volny prichod na nastupisti musi byt 1,5 m.

e Pro pristup na zastavku musi byt vedle oznacniku zachovan prichod min. 0,9 m
(optimalné 1,5 m) — neomezeny prichod pro nevidomého nebo slabozrakého.

Priklady Uprav zajistujici bezbariérové uzivani staveb:
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