NAVRH UPRAV USEKU SILNICE 11/448 Bc. Lada Grabovska

Priloha 1
PRUZKUM DOPRAVY

Prizkum intenzity dopravy ve sledovaném rozsahu PK 11/448 byl proveden v souladu

s postupem uvedenym v TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich a

TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekl pozemnich komunikaci.

Seznam pouzitych zkratek

CSD
CR

kBPD,SO

kPDd,t

kt,RPDI

fne

RPDI
RPDIPP
RSD CR
SDz
UKD

Celostatni scitani dopravy

Ceska republika

Padesatirazova hodinova intenzita dopravy [voz/h]

Intenzita cyklistické dopravy [voz/24h]

Denni intenzita dopravy [voz/24h]

intenzita dopravy zjisténa v dobé prizkumu [voz/doba pruzkumu], resp.
[cyklo/ doba pruzkumu]

intenzita dopravy Spic¢kové hodiny v bézny pracovni den [voz/h]

Tydenni pramér intenzity dopravy [voz/24h]

Pfepoctovy koeficient SpiCkové hodinoveé intenzity dopravy v bézny pracovni
den na padesatizazovou hodinovou intenzitu dopravy [-]

Pfepoctovy koeficient denni intenzit dopravy na It v pracovni dny (zohlednéni
tydennich variaci intenzit dopravy) [-]

Prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na RPDI
(zohledneni ro€nich variaci intenzit dopravy) [-]

nedélni faktor (pomér intenzity dopravy v nedéli v dobé 16:00 - 20:00 a
intenzity dopravy v bézny pracovni den v dobé 13:00-17:00 [-])

Odchylka odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy [%]

Ro¢ni pramér dennich intenzit provozu [voz/24h]

Roc€ni pramér dennich intenzit provozu v pracovni dny (po — pa) [voz/24h]
Reditelstvi silnic a dalnic CR

Svislé dopravni znaceni

Uroven kvality dopravy

jizdni rychlost [km/h]
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P1-1. PROFILOVY PRUZKUM DOPRAVY

Profilovy prizkum intenzity a rychlosti vozidel probihal na dvou profilech, viz P1-Obr. 1,
pfi prazdninovém provozu od 18:00, 21.7.2017 (pa) do 21:00, 29.7.2017 (s0). Pro zaznam
dat byly pouzity 2 radarové méfici jednotky Sierzega SR4, zapujcené na ustavu dopravnich
systému K612. Po ukonéeni méfeni byla odhalena nefunkénost jedné z pouzitych jednotek
na stanovisti ,U“, a proto byla analyza méfené veli€iny provedena pouze v jednom profilu,
stanovisté ,0“. Hodnoty intenzit na druhém profilu byly nahrazeny vefejné dostupnymi
vysledky Celostatniho séitani dopravy (RSD CR, 2016) a vysledky Modelu dopravy mésta
Olomouce (AF-City Plan, s.r.o., 2017). Hodnoty jizdnich rychlosti nebylo moZné nahradit.

P1-Obr. 1 Prfehled umisténi méricich jednotek pri profilovém prizkumu intenzit se zobrazenim

sméru snimani. Zdroj: CUZK, upraveno.
Stanovisté "O"
smér od Olomouce 2)2
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P1-1.1. POPIS MERENI

Mé&fici jednotka radar Sierzega SR4 zaznamenava datum a ¢€as projeti méfeného objektu,
jeho délku, rychlost, kategorii vozidla a ¢asovy odstup od pfedchazejiciho zméfeného
objektu. Informace o méfeném objektu je automaticky uloZzena do vnitfni paméti,
a proto je mozné urcit i celkovy po¢et méfenych objektu ve vybraném obdobi, tedy intenzitu.
Nutnou podminkou, aby doslo k zaznamu dat je kovova konstrukce méfeného objektu.
~Mé&reni rychlosti probiha na zékladé Dopplerova jevu u elektromagnetickych vin.
Radar Sierzega SR4 ma pracovni kmito¢et 24,15 GHz, ktery odpovida mikrovinnému

pasmu K. Méfici jednotka vysila svazek mikrovin jisté frekvence f vzhledem k prijizdéjicimu
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vozidlu, od jehoz kovoveé konstrukce se mikroviny odrazi nazpét, ale s pozménénou
frekvenci f'. Hodnota odrazené frekvence f‘ je umérna rychlosti pohybu vozidla vuéi méfici
jednotce. Z rozdilu pdavodni f a odrazené f' frekvence méfici jednotka vypocita rychlost
projizdéjiciho vozidla.“ [1]

PFi méfeni byly radary instalovany na SDZ, konkrétni umisténi je znazornéno na
P1-Obr. 1. Nasledné byla provedena kalibrace radar(i pomoci mobilni aplikace STerminal
a spustil se automaticky zaznam méfenych veli€in. Radar byl nastaven tak, aby zaznamenal
dopravni proudy v obou smérech PK.

Po uplynuti poZadované doby sbéru dat byl radar odejmut z mista méfeni,
naméfena data stazena a dale analyzovana pomoci software MS Excel (Microsoft) dle
Sablony spole¢nosti AF-City Plan, s.r.0. Pravé pfi procesu stahovani byla odhalena chyba
méreni, pfi které jedna z méficich jednotek neukladala méfena data do vnitfni paméti po

celou dobu prazkumu.

P1-1.2. NAMERENA DATA INTENZITY DOPRAVY

Daéle jsou zobrazena a zpracovana pouze data z vlastniho méfeni, zaznamenané radarem

na stanovisti 0%, jakoZto jedinou funk&ni méfici jednotkou.

P1-Tab. 1 Hodnoty intenzity dopravy zji§téné v dobé prizkumu dop. proudu ze sméru od Olomouce.

Mé&fenéa hodinova intenzita [voz/hod]
smér od Olomouce
Doba prizkumu po ut st ¢t pa | so(22) i so(29) | so(avg.) ne
0:00:00 - 0:59:59 2 3 4 9 15 12 24 18 14
1:00:00 - 1:59:59 5 5 5 4 13 12 12,5 8
2:00:00 - 2:59:59 9 5 4 5 7 8 7,5
3:00:00 - 3:59:59 6 9 9 5 10 7 8,5
4:00:00 - 4:59:59 26 21 21 8 14 7 10,5
5:00:00 - 5:59:59 211| 190| 194 27 31 44 19 31,5 35
6:00:00 - 6:59:59 328 | 338| 320 68 59 62 40 51 43
7:00:00 - 7:59:59 312| 271 297 97| 105 89 68 78,5 39
8:00:00 - 8:59:59 231| 244| 204| 118| 110 117 104 110,5 90
9:00:00 - 9:59:59 213| 201| 202| 144| 143 152 196 174| 108
10:00:00 - 10:59:59 192 195 152 162 187 132 201 166,5 127
11:00:00 - 11:59:59 157 142 144 | 173 160 126 193 159,5 151
12:00:00 - 12:59:59 156 176 145 183 197 119 184 151,5 141
13:00:00 - 13:59:59 192 157 155 168 225 141 193 167 132
14:00:00 - 14:59:59 160| 168| 175| 280| 326 154 227 190,5| 167
15:00:00 - 15:59:59 173 171 179| 310| 373 154 179 166,5 207

[1] GRABOVSKA, Lada. Vliv psychologickych zklidiiovacich prvkd na fidice vozidla. Praha, 2015.
Bakalarska prace. CVUT v Praze. Vedouci prace Doc. Ing. Toma$ Mi¢unek, Ph.D.
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16:00:00 - 16:59:59 149 | 164| 170| 348| 309 180 169 1745| 204
17:00:00 - 17:59:59 151 | 162 161| 299| 272 189 172 180,5| 2583
18:00:00 - 18:59:59 106 | 138| 152| 221| 226 205 157 181 | 208
19:00:00 - 19:59:59 80| 103| 121| 176| 171 203 128 1655| 184
20:00:00 - 20:59:59 43 63| 124| 129| 121 77 107 92| 123
21:00:00 - 21:59:59 37 52 53 68 90 70 7 57 63
22:00:00 - 22:59:59 23 22 45 46 58 59 0 38 24
23:00:00 - 23:59:59 7 14 19 19 28 30 0 18 10

Y [voz/24hod] 2969 | 3014 | 3055 | 3067 | 3231 2359 2402 2410,5| 2355

P1-Tab. 2 Hodnoty intenzity dopravy zjisténé v dobé prizkumu dop. proudu ze sméru od kfizovatky
11/448 x 111/5709.

Mérena hodinova intenzita [voz/hod]
smér od kfizovatky 11/448 x 111/5709

Doba prdzkumu po ut st ct pa | so(22) | so(29) | so(avg.) ne
0:00:00 - 0:59:59 8 7 6 12 9 8 8,5 20
1:00:00 - 1:59:59 5 1 1 3 14 14 14 14
2:00:00 - 2:59:59 4 4 2 7 7 7 14
3:00:00 - 3:59:59 8 5 7 11 5 15 8 11,5 12
4:00:00 - 4:59:59 3 8 11 22 33 12 8 10 7
5:00:00 - 5:59:59 35 41 39| 225| 213 13 52 32,5 15
6:00:00 - 6:59:59 71 73 83| 363| 337 30 62 46 19
7:00:00 - 7:59:59 104| 110| 102| 299| 277 58 91 74,5 38
8:00:00 - 8:59:59 128 | 104| 116| 223| 227 112 157 134,5 71
9:00:00 - 9:59:59 130| 134| 123| 196| 226 173 161 167| 100
10:00:00 - 10:59:59 165| 155| 128| 168| 174 209 175 192 | 149
11:00:00 - 11:59:59 153| 156| 148| 166| 169 214 141 177,5| 155
12:00:00 - 12:59:59 154| 176| 143| 151| 148 179 140 159,5| 119
13:00:00 - 13:59:59 155| 159| 156| 178| 190 188 143 165,5| 122
14:00:00 - 14:59:59 247| 196| 232| 155| 163 177 178 177,5| 159
15:00:00 - 15:59:59 297| 285| 261| 187| 202 146 160 153| 185
16:00:00 - 16:59:59 203| 303| 287| 185| 177 138 160 149| 151
17:00:00 - 17:59:59 249 | 266| 288| 196| 157 117 182 149,5| 142
18:00:00 - 18:59:59 197| 163| 182| 152| 180 142 190 166 | 147
19:00:00 - 19:59:59 143| 134| 130| 113| 121 123 187 155| 121
20:00:00 - 20:59:59 99 97 91 69 97 83 125 104 87
21:00:00 - 21:59:59 50 49 45 49 53 57 6 57 50
22:00:00 - 22:59:59 29 33 20 14 31 38 0 38 27
23:00:00 - 23:59:59 14 18 18 8 18 18 0 18 16
Y [voz/24hod] 2741| 2677 | 2619 | 3142| 3219 2272 2355 2367 | 1940
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P1-Tab. 3 Hodnoty celkové intenzity dopravy zjisténé v dobé prizkumu radarem ,,O*.

Radar ,A*
Celkova mérena hodinova intenzita [voz/hod]

Doba priizkumu po ut st ¢t pa | so(22) : so(29) | so(avg.) ne
0:00:00 - 0:59:59 10 10 10 10 27 21 32 26,5 34
1:00:00 - 1:59:59 10 6 6 9 9 27 26 26,5 22
2:00:00 - 2:59:59 13 9 6 11 11 14 15 14,5 22
3:00:00 - 3:59:59 14 14 16 16 12 25 15 20 19
4:00:00 - 4:59:59 29 29 32 30 40 26 15 20,5 16
5:00:00 - 5:59:59 246 231 233 | 252 244 57 71 64 50
6:00:00 - 6:59:59 399 | 411| 403| 431 396 92 102 97 62
7:00:00 - 7:59:59 416 381| 399| 396 382 147 159 153 77
8:00:00 - 8:59:59 359| 348| 320| 341, 337 229 261 245| 161
9:00:00 - 9:59:59 343| 335| 325| 340| 369 325 357 341| 208
10:00:00 - 10:59:59 357| 350| 280| 330 361 341 376 358,5| 276
11:00:00 - 11:59:59 310| 298| 292| 339| 329 340 334 337 | 306
12:00:00 - 12:59:59 310| 352| 288| 334| 345 298 324 311 | 260
13:00:00 - 13:59:59 347 316| 311| 346| 415 329 336 3325 254
14:00:00 - 14:59:59 407 364| 407| 435| 489 331 405 368| 326
15:00:00 - 15:59:59 470 456| 440| 497 575 300 339 319,5| 392
16:00:00 - 16:59:59 442 | 467| 457| 533| 486 318 329 323,5| 355
17:00:00 - 17:59:59 400 428| 449 | 495| 429 306 354 330 395
18:00:00 - 18:59:59 303| 301| 334| 373| 406 347 347 347| 355
19:00:00 - 19:59:59 223| 237| 251| 289| 292 326 315 320,5| 305
20:00:00 - 20:59:59 142 160 | 215 198 218 160 232 196 210
21:00:00 - 21:59:59 87 101 98 117 143 127 13 127 113
22:00:00 - 22:59:59 52 55 65 60 89 97 0 97 51
23:00:00 - 23:59:59 21 32 37 27 46 48 0 48 26
> [voz/24hod] 5710 | 5691 | 5674 | 6209 | 6450 4631 4757 4823,5| 4295

P1-1.3. ANALYZA DAT

Pozadovanym vystupem profilového prizkumu intenzity dopravy byl definovan
Ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy (RPDI) a hodinova intenzita dopravy (v€etné
Intenzity dopravy Spickové hodiny (Is+4) a Padesatirazové intenzity dopravy (Iso)). Dle TP
189 je mozné tyto hodnoty ziskat nékolika zpusoby.

»~Stanoveni odhadu ro¢niho praméru dennich intenzit se provadi prfepoctem intenzity
dopravy ziskané béhem prizkumu pomoci pfepoctovych koeficientl, které zohledriuji
denni, tydenni a roéni variace intenzit dopravy. Pfepoctové koeficienty jsou stanoveny
podle druhu vozidla a charakteru provozu na komunikaci.® [TP 189]. Pfesny postup
stanoveni odhadu RPDI je obsazen v TP 189, kapitola 4.2 Stanoveni ro¢niho priméru

dennich intenzit.
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Postup stanoveni Hodinové intenzity dopravy, v€etné lsy a Iso je obsazen v TP 189,

kapitola 4.3 Stanoveni hodinové intenzity dopravy.

Skladba dopravniho proudu je uréena na zékladé vysledkd CSD 2016 (RSD CR), viz
nasledujici tabulka P1-Tab. 4 a P1-Tab. 5.

P1-Tab. 4 Hodnoty intenzity dopravy Olomouc — k.. Ustin. Zdroj: RSD CR
Scitani dopravy 2016 (sc.asek: 7-3380 )

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP TN | TNP | NSN A AK TR TRFP M SV

RPDI - vEechny dny [vomiden| 264| 42| 7] 18] 3] 3| 79[ o 1| 4] se[a4sw| 38] 5277
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | wvoziden 327 52 k] 20 4 4 91 0 1 5 513 | 523 35| 5779
RPDI - volné dny (mimo svatky) | wvoziden 107 17 2 [+ 1 1 48 0 0 2 184 | 3792 44| a0z20
Hodinova intenzita dopravy 11 SV
Padesatirdzova intenzita dopravy | voz/h 51 544
Spitkova hodinova intenzita dopravy | woz/h A7 586
Téika nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voziden | | 188
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty 0A NA NS |Calkem
Roéni primér intenzit, den (05-18) wvoz/den 3892 348 10| 4251
Roéni primér intenzit, veder (18-22) wvoz/den 861 22 1 584
Roéni primér intenzit, noc (22-06) wvoz/den 306 34 1 341
Emise [ oa [ tna [ 7na [ NS | BUS [Celkem

Roéni &pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h

alfa | beta |gama| Ps

0.87 | 000 0.00] 60:40
[ €
EED

I
I
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy |
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - |
I
I

| ees[ 3] 8] 2] 1] 7ss
|
I

Intenzita cyklistické dopravy
Cyklistickd doprava |cyk||:lrd en

P1-Tab. 5 Hodnoty intenzity dopravy k.i. Ustin — 11/449. Zdroj: RSD CR
Scitani dopravy 2016 (sc.asek: 7-1890 )

Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP TN | TNP | NSN A AK TR TRFP 11 o M sV
RPDI - vEechny dny [vomden| 17| sa| 3] 7] 4| 16| 3] o 4| 6| 262[3088] 6] 3347
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | wvoziden 145 T3 4 21 5 20 42 0 5 T 322 | 28954 24 | 3340
RPDI - volné dny (mimo svatky) | wvoziden 47 24 1 T 1 5 2z 0 2 2 11| 3222 30| 3383
Hodinova intenzita dopravy 11 SV
Padesatirdzova intenzita dopravy | voz/h 39 502
Spifkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 29 372
Téika nakladni vozidla - THV [ [ v
Hodnota TNV [ voziden | | 188
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty 0A NA NS |Calkem
Roéni primér intenzit, den (05-18) wvoz/den 2472 208 18| 26985
Roéni primér intenzit, veder (18-22) woz/den 420 13 2 435
Roéni primér intenzit, noc (22-06) woz/den 194 20 2 216
Emise | oa [tna | 7wa [ ns | BUS [Gelkem

[ e7a] =] 18] 5] 8] 73
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta |gama| Ps

I
Ro&ni EpiZkova hodinova intenzita dopravy | woz/h |
I

Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 1.35| D.DIJ| IJ.DD| 64:36
I
I

Intenzita cyklistické dopravy [ €
Cyklisticka doprava [cykiorden [
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P1-Tab. 6 Hodnoty pfepoctovych koeficientd. Zdroj: TP 189

Bc. Lada Grabovska

Prepoctovy koeficient variaci Prepoctovy koeficient variaci

kireor | KPPat | Krepiso | KRPDIsh ka,repr | Ktreoi | KrPDIS0 | KRPDISN
0 0.93 1.00 po 1,04 1,08
3 M 0.53 |1.00 at 1,03| 1,08
s [y loss [ro0 ot 1,05| 1,08
£ [o |ose [1r00 § |a 108| 1,08
2 |k |09 |1.00 pa 114| 1,08
s 0.122 |0.111 S0 0.87) 108
ne 0,79| 1,08

primeér 1,00 1,08(0.122 |0.111

P1-Tab. 7 Skladba dopravniho proudu. Zdroj: RSD CR

Skladba dopravniho proudu

RPDI
[voz/24h] podil%

o 4820 91,34%
S |m 38 0,72%
N
g N 419 7,94%
@
£ |A 79 1,50%
>
< |k 5 0,09%

S 5277 100,00%

Pozadovanym vystupem profilového prizkumu rychlosti je histogram jizdnich rychlosti a

primérna rychlost vozidel na profilu. Analyza rychlosti byla provedena pomoci programu
MS Excel.
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P1-1.4.

Bc. Lada Grabovska

VYSLEDEK PRUZKUMU INTENZITY DOPRAVY

Sledovana komunikace 11/448 ma smiSeny typ provozu, uréeny na zakladé nedélniho

faktoru f.e = 0,87. Vysledny odhad & sledovanych veli€in intenzit provozu byl uren

s pfesnosti £ 6 %.

P1-Tab. 8 Hodnoty celkové denni intenzity dopravy zjisténé v dobé prizkumu na stanovisti ,,0*

Vysledné hodnoty intenzit provozu na profilu
Id [voz/24h] podil [%](100% = tydenni primér)
Smeér od smér do PROFIL Smér od smér do PROFIL
Olomouce | Olomouce Olomouce | Olomouce
po 2969 2741 5710 104% 103% 103%
ut 3014 2677 5691 105% 101% 103%
st 3055 2619 5674 107% 99% 103%
¢t 3067 3142 6209 107% 118% | 112%
pa 3231 3218 6449 113% 121% | 117%
S0 2359 2272 4631 82% 85% 84%
ne 2355 1940 4295 82% 73% 78%
pramér (po-pa) 3067 2879 5947 107% 108% | 108%
primeér (so-ne) 2357 2106 4463 82% 79% 81%
pramér 2864 2658 5523 100% 100% | 100%
P1-Tab. 9 Hodnoty poZadovanych intenzit dopravy na profilu ,,O“
Vysledné hodnoty poZadovanych hodnot
K l3n
Id wRPD | RPDI | K" | RPDIP? | 0/ keros | lso le
[voz/24h | | |[voz/24h | ¢ |[voz/24h 0 [voz/h | [cyklo/den
] 1ojm |1 | =y
-] ) [-] ] ]
smér od
Olomouce 2864 | 0.92 2656 | 1.00 3067 373| 1.13 421
smér do
Olomouce 2658 | 0.92 24541 1.00 2879 363 1.13 410
PROFIL 5523 | 0.92 5110 1.00 5947 575| 1.13 650 154
P1-Tab. 10 Hodnoty poZadovanych intenzit dopravy.
Hodnoty zkoumanych veli€in
RPDI RPDIPP
[Voz/24h] [Voz/24h] IsH [voz/h] Iso [voz/h] Ic [cyklo/den]
k.G. Ustin - 11/448 x 11/449 3347 3340 372 502 202
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P1-Graf 1 Denni variace dopravy na stanovisti ,O".

Bc. Lada Grabovska
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P1-Graf 2 Tydenni variace dopravy na stanovisti ,,O".
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P1-1.5. VYSLEDEK PRUZKUMU JiZDNiICH RYCHLOSTI VOZIDEL

Profil ,O0“ i ,U* se nachazi v obci definovanou SDZ IZ 4a ,Obec", které stanovuje nejvyssi
dovolenou rychlost 50 km/h.

Vysledek naméfenych jizdnich rychlosti je nejlépe interpretovan histogramem P1-Graf
3 a P1-Graf 4. Primérna rychlost jizdy na zakladé namérenych dat je pro smér od

Olomouce 63 km/h, pro opaény smér, tedy od obce Ustin 59 km/h.

P1-Graf 3 Histogram jizdni rychlosti vozidel na profilu ,,0” ve sméru od Olomouce.

Profil "O" smér od Olomouc
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P1-2. SMEROVY PRUZKUM INTENZITY

Smérovy pruzkum intenzity dopravy zaznamenava intenzitu provozu ve vybranych smérech
PK, proto se pouziva predevS§im na kfizovatkach. Tento prlzkum byl aplikovan na
prisecnou kfizovatku 11/448 a 111/5709 nachazejici se na uzemi obce Topolany. Pfednost
provozu na této kfizovatce je definovan pouze SDZ, tedy bez svételného signalizacniho
zafizeni, a proto se jedna o tzv. nefizenou kfizovatku. Prizkum se uskutecnil 19.9.2017 (ut)
v ranni (7:00-9:30) a odpoledni (15:15-17:00) Spickové hodiné.

P1-2.1. POPIS MERENI

Mé&reni probihalo v bézny pracovni den, utery. Zaznam dat byl proveden ru¢né, a to pomoci
zapisu do prfedem pfipraveného formulare. Dopravni prizkum mohl byt ovlivnén omezenou
plynulosti provozu zpisobenou v obci Ustin, kde je provoz z dGvodu rekonstrukce pritahu
obce fizen semafory. Jina omezeni napf. dopravni nehoda, nebo jiné nepfiznivé vlivy se po
dobu méfeni nevyskytly. Do formulart se zaznamenavaly 15minutové intervaly a skladba
dopravnich proudd pomoci pfedem uréenych znacek.

Po uplynuti poZzadované doby sbéru dat bylo méfeni ukonCeno, naméfena data
pfepsana a dale zpracovana pomoci software MS Excel (Microsoft) a EDIP Ka (Edip s.r.o.).

P1-2.2. NAMERENA DATA

Daéle jsou zobrazena a zpracovana data z vlastniho méfeni, rozdélené na ranni a odpoledni.

P1-Tab. 11 Hodnoty intenzity dopravy (vozidel celkem) zjisténé v dobé ranniho méreni na

jednotlivych paprscich kiizovatky. lv, [voz/2,5hod].

7:00 - 9:30 Kam
Ustin Hnévotin Olomouc Krelov
Ustin 0 56 373 49
Odkud Hnévotin 46 0 115 132
Olomouc 176 55 0 8
Krelov 28 106 6 0

P1-Tab. 12 Hodnoty intenzity dopravy (vozidel celkem) zjisténé v dobé odpoledniho méreni na

jednotlivych paprscich kiizovatky. lv, [voz/1,5hod].

15:15 - 16:45 Kam
Ustin Hnévotin Olomouc Krelov
Ustin 0 34 168 26
Odkud Hnévotin 62 0 78 133
Olomouc 299 71 0 5
Krelov 43 73 3 0




NAVRH UPRAV USEKU SILNICE 11/448

P1-2.3.

ANALYZA DAT

Bc. Lada Grabovska

PozZadovanym vystupem smérového prizkumu intenzity je Hodinova intenzita dopravy (I+)

na jednotlivych paprscich kfizovatky, které jsou nuthym podkladem pro vypocet kapacity

dané kfizovatky. Hodinova intenzita dopravy (In) byla uréena jako primér mérenych intenzit

dopravy (Im). Kapacitni posouzeni bylo zpracovano v software Edip — Ka (EDIP, s.r.0.).

P1-Tab. 13 Dopravni zatizeni kfiZzovatky podle kategorie vozidel celkem — hodinova intenzita vozidel

Ih.

_ | Osobni vozidla | Nakladni vozidla Nakladni Motocykly Jizdni kola | Vozidel celkem | Zohlednéna skladba
Paprsek Dopravni [voz/h] [voz/h] soupravy [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
krizovatky proud
4 5 6 7 8 9 10
1 17 1 0 0 0 18 19
1
(Ustin) 2 124 1 0 2 5 142
3 21 2 0 0 0 23
4 25 2 0 0 0 27 28
,2 . 5 61 5 0 0 0 66 69
(Hnéwtin)
6 44 4 0 2 0 50 52
7 29 3 0 1 0 33 34
3 8 108 9 0 2 3 122
(Olomouc )
9 3 0 0 0 0 3
10 2 0 0 0 0 2 2
4
KFeiov) 1 41 4 0 0 0 45 47
12 16 1 0 0 0 17 18
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Vystupni protokol EDIP-Ka

Bc. Lada Grabovska

Kapacitni posouzeni nefizené prisecné krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: [1/448 a 111/5709
Intenzity: --
Nazev usporadani: --

Rychlost jizdy vgse; na hlavni komunikaci [kmvh]: 57

DZ navjezdu 2: Komunikace s pfednosti P4 'Dej pfednost v jizdé'

Pozadovany stupeiit UKD na vjezdu €. 1 (hlavni):
Pozadovany stuperi UKD na vjezdu ¢. 3 (hlavni):

Pozadovany stupeii UKD na vjezdu &. 2 (vedlejsi):
Pozadovany stupeii UKD na vjezdu c. 4 (vedlejsi):

Cislovani dopravnich proudt

S

—H

11

BN

DZ na vjezdu 4:

Komunikace s pfednosti P6 'St(j, dej pfednost v jizdé'

D Nejvyssi pFipustna stfedni doba zdrzeni [s]: <45s
D Nejvyssi pfipustna stfedni doba zdrzeni [s]: <45s
E Nejvyssi pFipustna stfedni doba zdrzeni [s]: > 45
E Nejvyssi pfipustna stfedni doba zdrzeni [s]: >45
Geometrické podminky
| Poget pruhu | Délka pruhu | Samostatny pruh
Paprsek Dopravni (011/2) In [m] (ano/ne)
kfizovatky proud
1 2 3
1 1 0 0
hlavni 2 1
(Ustin) 3 0 -
2 4 0
vedlejsi 5 1 0
{Hnévotin) 6 0 fia
3 /4 0 0
hlavni 8 1
(Olomouc) 9 0 5
4 10 0
vedlejsi 1 1 0
(Krelov) 12 0 ne

< B—< B—< a<




NAVRH UPRAV USEKU SILNICE 11/448

Dopravni zatizeni

Bc. Lada

Grabovska

. | Osobni vozidla | Nakladni vozidia Nakladni Motocykly Jizdnl kola | Vozidel celkem | Zohlednéna skladba
Paprsek Dopravni [voz/h] [vozth] soupravy[voz/h] | [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
kiizovatky proud
4 5 6 7 8 9 10
1 17 1 0 0 0 18 19
. 1_ 2 124 11 0 2 5 142
(Ustin)
3 21 2 0 0 0 23
4 25 2 0 0 0 27 28
2
(Hnévotin) 5 61 5 0 0 4] 66 69
6 44 4 0 2 0 50 52
7 29 3 0 1 4] 33 34
3
{Olomauc) 8 108 9 0 2 3 122
9 3 0 0 0 0 3
10 2 0 0 0 0 2 2
- .4 " 41 4 0 0 0 45 47
Kralov)
12 16 1 0 0 0 17 18
Kapacita pruhu proud 1. stupné nadfazenosti
Kapacita Stupen vytizenl . <
Uroven kvality dopravy UKD [-
Dopravni proud Cn [pvoz/h] ay[] ypray H
2 1800 0,08 A
3 0 0,00 A
8 1800 0,07 A
9 0 0,00 A
Zéakladni kapacita pruhu podfrazenych proudt
Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadiazeny proud Zakladni kapacita
Dopravni proud In [pvoz/h] Iy [voz/h] (skuteénych vozidel) G, [pvoz/h]
" 12 13
1 19 125 1235
7 34 165 1190
[ 52 154 1003
12 18 124 874
5 69 330 702
1" 47 340 603
4 28 390 618
10 2 444 510
Kapacita pruhu podfazenych proud( 2. stupné
Kapacita Stuper vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Cn [pvoz/h] ay[-] Ngsq;, [m] Po,n: Po,n" Po,n** [ Px [
14 15 16 17 18
1 1235 0,02 = 0.90
0,82
1190 0,03 - 0,90
1003 0.05 0.95
12 874 0,02 0.98
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Kapacita pruhu podiazenych proudt 3. stupné

Bc. Lada Grabovska

Kapacita Stupeii vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud C4 [pvoz/h] av [ Pon [ Pz,n []
19 20 21 22
5 572 0,12 0,88 0,73
" 492 0,10 0.90 0,75
Kapacita pruhu podfazenych proud( 4. stupné
Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud Ch [pvoz/h] ay [
23 24
454 0,06
10 355 0,01
Kapacita spole¢ného pruhu smigenych proudd
Stuperni vytizeni Délka mista na zastaveni Intenzita proudu Kapacita
Paprsek kiizovatky Dopravni proud ay[1] In [m] 31y [pvozih] Cp, [pvoz/h]
25 26 27 28
1 ) o ) 188 1800
2+3,2.3 0,08
4 0,06
2 5 0,12 0 149 636
6 0,05
3 ! O 0 162 1653
8+9,89 0,07
10 0,01
4 " 0,10 Q 67 550
12 0,02

Posouzeni Grovné kvality dopravy

Rezerva kapacity Délka fronty Stiedni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy

Dopravni proud Rez [pvoz/h] Ngs2, [m] ty [s] UKD []
29 30 31 32
1 1216 0 3 A
7 1156 1 3 A
6 951 1 4 A
12 856 0 4 A
5 503 2 7 A
1 445 2 8 A
4 426 1 8 A
10 353 0 10 A
1+(2+3), 1+2, 1+3 1612 2 2 A
7+(8+9), 7+8, 7+9 1491 2 2 A
4+5+6, 4+5,4+6 487 5 7 A
10+11+12, 10+11, 10+12 483 2 7 A
Stanovena aroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena Grover kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci A
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P1-2.4. VYSLEDEK PRUZKUMU

Vysledkem smérového prizkumu je pentlogram, P1-Obr. 2, a kapacitni posouzeni na
zakladé posouzeni urovné kvality dopravy (UKD) nefizené priseéné kiizovatky 11448 a
[11/5709 v souladu s TP 189. Pentlogram je grafické znazornéni dopravniho zatizeni
kfizovatky (l4) [voz/h]. TlouStka jednotlivych Car odpovida velikosti intenzit¢ daného
dopravniho proudu, tedy &im tlustsi, tim vétsi intenzita vozidel. Pozadovany stuperi UKD
na tomto typu kfizovatky je na hlavni komunikaci D a na vedlejSi E. Na kfizovatce je

stanovena uroven kvality dopravy na hlavni i vedlejSi komunikaci A, tedy nejlep$i mozna.

P1-Obr. 2 Dopravni zatizeni kfizovatky (pentlogram) 11/448 a 111/5709.
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