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Ceska Republika patfi ke statim s nejvy$$im indexem motorizace a automobilizace ve
vyspélych zemich, coz uzce souvisi i s Cetnosti dopravnich nehod. Ro¢né je na Ceskych
pozemnich komunikacich zaznamenano vice nez 95 000 dopravnich nehod, pfi¢emz pfi
1/10 nehod dojde k usmrceni nebo jinému zranéni ucastnikd. Dopravni nehoda mize byt
vnimana jako udalost, pfi které doslo k pochybeni jednoho nebo vice faktorli. Obecné
rozliSujeme 3 faktory — fidi¢/u¢astnik provozu, pozemni komunikace a vozidlo. Dle statistik
World Health Organisation (WHO) vyplyva, Ze pfiblizné 68 % nehod je zavinéno fyzickou
osobou, nicméné eliminovat lidsky faktor je nesmirné tézké, predevsim kvdli individualité
kazdého jedince. Proto se dnes soustfedime hlavné na vyvoj bezpecnych dopravnich
prostfedk( a pfizplsobujeme prostor pozemni komunikace jizdnim rychlostem, hustoté
dopravniho proudu a intenzité jednotlivych ucastnikl provozu tak, aby byl omezen vznik

dopravni nehody anebo eliminovany jeji nasledky.

Zklidriovani dopravy je jeden ze zpUsobu, pfi kterém je pozemni komunikace pfizplsobena
jednotlivym charakteristikam a u€astnikim provozu, predevsim tém zranitelnéjSim, mezi
které fadime chodce a cyklisty. Tento proces mize byt vniman jako komplexni ¢innost
zaméfena na zpomaleni silnicni dopravy na pozemnich komunikacich za pomoci
implementace prvku fyzickych, psychologickych nebo fyzicko-psychologickych. Zklidfiovani
dopravy byva realizovano v souladu s normami a technickymi podminkami pfevazné na
mistnich komunikacich, urcité prvky zklidfiovani mohou byt aplikovany i ha komunikace

[ll. tfidy a vybranych I. a ll. tfid s ohledem na intenzitu provozu a mistni podminky.

Diplomova prace se bude zabyvat pozemni komunikaci 11/448 ve vymezeném rozsahu
Olomouc — Ustin. Cilem je navrhnout opatteni, ktera ptispéji k zvy$eni bezpeénosti provozu
s ohledem na jednotlivé Gdastniky. Obec Ustin neni v praci zahrnuta kvali aktualné
probihajici rekonstrukci silniéniho pratahu. Délka FfeSeného Useku je 3,988 km.
Zvoleny rozsah prace byl vybran s ohledem na ucelnost a efektivitu zklidnéni dopravy dané

pozemni komunikace.

V praci bude provedena analyza sou€asného stavu komunikace, provozu a ukazatell
bezpecnosti. Projektované navrhy pFfevazné fyzickych zmén v prostoru pozemni
komunikace budou vyhotoveny ve dvou variantach feSeni. Tato prace se bude také zabyvat

problematikou cyklistické a pé&si dopravy v feSeném rozsahu.
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1 UVOD DO PROBLEMATIKY

Tato kapitola je vénovana obecné charakteristice pozemni komunikace 11/448 a feSeného

uzemi. Obsahuje popis SirSich vztaht s dirazem na dopravni infrastrukturu.

1.1 GEOGRAFIE OBLASTI

Pozemni komunikace (PK) 11/448 se nachazi v Olomouckém kraji a tvofi spojnici mezi
mésty Olomouc (okr. Olomouc) a Konice (okr. Prostéjov). Schématické vedeni 11/448
viz ptiloha A1.1. Sir§i vztahy, ptfipadné nasledujici Obr. 1. Vyznam této komunikace je
regionalni, mistni, rekreacni a hospodarsko-zemédélsky. Jeji celkova délka je 30,9 km.
Komunikace je vedena pfes dalSich 8 obci — Ustin, TéSetice, Rataje, Drahanovice, Ludéfov,

Laskov, Kandia a Budétsko.

Rozsah diplomové prace zahrnuje Gsek komunikace Ustin — Olomouc, na Obr. 1 zvyraznén
Cervenou barvou, prochazejici katastralnim uzemi Olomouc — Nefedin, Topolany u
Olomouce a Ustin. Reseny rozsah byl vybran na zakladé jednotlivych ukazateld provozu,
nehodovosti a mistniho Setfeni PK. Detail na feSeny usek viz pfiloha Al.2. Rozsah

feSeného uzemi, pfipadné Obr. 2. Délka feSeného rozsahu je 3,988 km.

Obr. 1 Pozemni komunikace 11/448, Cervena — feSeny rozsah. Zdroj: [11], upraveno

/
V4
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Obr. 2 Detail na feSeny rozsah 11/448. Zdroj: [10], upraveno

- Komunikace v extraviinu
Hranice katastrainino izemi (k.4)

0 0125 0,25 0.5 km
R S5 L K 1 X T

Statutarni mésto Olomouc je zaroven krajské mésto Olomouckého kraje pokryvajici
plochu 10,3 km?. Mésto je dulezité administrativni centrum a zdroj pracovni nabidky v kraji,
cca 36tis. pracovnich mist?, navic diky zapisu do UNESCO patfi k oblibenym turistickym
cilim. K 1. 1. 2017 mélo celkem 100 383 obyvatel.?

Katastralni uUzemi Olomouc — Nefedin se nachazi vzapadni Casti mésta
s celkovou rozlohou 3,62 km?2. Toto Uzemi je v praci zahrnuto pouze ¢astec¢né a obsahuje
zejména plochy s nizkou hustotou zastavby, viz Obr. 2. ReSeny rozsah tohoto katastralniho
uzemi byl zvolen ucelné&, protoze pravé nezastavéné uzemi v intravilanu se fidi€i jevi jako
komunikace v extravildnu, a tak Casto dochazi k vyraznému pfekraCovani nejvyssi
dovolené rychlosti a snizeni pozornosti na okoli PK béhem fizeni.

Katastralni tzemi Topolany u Olomouce, o rozloze 4,762 km?, je odlou¢ena zakladni
sidelni jednotka Olomouce, ktera je od centra mésta vzdalena necelych 6 km. Umisténi této
jednotky je zvyraznéno na Obr. 2. Z obrazku je zfejmé, ze feSena komunikace prochazi
timto uzemim pouze okrajové, vétSina stavebnich objektl je umisténa vlevo ve sméru od
Olomouce. Vroce 2011 zde Zilo celkem 357 obyvatel®>. Uzemi disponuje zakladni
obCanskou vybavenosti; soukroma Skola zakladni a stfedni se zaméfenim na specialni
vyuku, restaurace a dvé zastavky VHD.

Posledni usek feSeného rozsahu komunikace spada do katastralniho uzemi obce
Ustin. Dle statistik (RIS) mé&la obec k 1. 1. 2017 celkem 443 obyvatel.

1 Mobilita obyvatelstva Olomouckého kraje, dle SLDB 2011
2 Regionalni informacni servis (RIS)
8 S¢itani lidu, domu a byt 2011 (SLDB)
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1.2 POZEMNi KOMUNIKACE 11/448

Jak jiz bylo zminéno, silnice spojuje mésta Konice a Olomouc, zaroveri je v téchto méstech
napojena na jiné pozemni komunikace. V Olomouci se napojuje na 1/46, sméfujici pfes
mésta Sternberk a Opava déle do Polska, konkrétng na velmi vytizené styéné kfizovatce
Pavlovicka x U Podjezdu. V Konici je napojena na I1/366 sméfujici pfes centrum Konice az
do mésta Jevicko (okr. Svitavy), nebo v opacném sméru do mésta Prostéjov. Celkova délka

komunikace je 30,9 km.

Béhem posledniho desetileti doslo k rekonstrukci nékolika Useku této pozemni komunikace
v extravilanu, pfi které doslo k vyméné krytu vozovky a pfipadné Uprav jizdniho pruhu podle
platné normy CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci. Pfehled rekonstruovanych
useku viz Tab. 1. Rekonstrukce useku v intravilanu jsou planovany v roce 2017 a 2018,
jedna se o obce Ustin, Ludéfov, Drahanovice a Rataje. V pritazich bude provedena
rekonstrukce celého ulicniho prostoru pozemni komunikace v€etné vytvoreni cyklistickych

a pésich stezek.

Tab. 1 Prehled rekonstruovanych useku 11/448. Zdroj [1], [2].

Rok Délka
rekon. useku

Usek komunikace poznamky

Rekonstrukce konstrukénich
vrstev vozovky
Rekonstrukce konstrukénich
vrstev vozovky
Rekonstrukce konstrukénich
vrstev vozovky

Ludéfov — hranice okr. Prosté&jov | 2015 | 1,750 km

Ustin — Olomouc 2015 | 2,584 km

TéSetice — Drahanovice 2010 | 1,660 km

Intenzita provozu na této komunikaci s rostouci vzdalenosti od mésta Olomouc klesa, viz
Celostatni scitani dopravy (CSD) 2016. Ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy (RPDI)
feSeného rozsahu komunikace je 5277 voz/den, RPDI v useku Ustin — Drahanovice
predstavuje 3 347 voz/den a nasledné hodnota RPDI klesa az k 1 200 voz/den u mésta
Konice. Jak naznacuji udaje ze Scitani lidu, domu a bytt (SLDB) 2011 a CSD, jedna se o
dulezitou regionalni pozemni komunikaci, kterou vyuziva mnoho obyvatel pfilehlych obci ke

kazdodennimu dojizdéni do Olomouce, at uz za praci, vzdélanim nebo jinym ucelem.

4Krajsky dfad Olomouckého kraje - Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi,
CZ.06.1.42/0.0/0.0/15_002/0002354 11/448 Drahanovice — Olomouc

14



Od roku 2007 bylo na vyznateném useku komunikace [1/448 zaznamenano celkem 291
dopravnich nehod, z ¢ehoz 131, tedy téméfr kazda druha, se neobesSla bez zranéni.
U 5 nehod doslo k usmrceni zu€astnéné osoby a celkem 16 osob bylo t&zce zranéno.
Jednoduché shrnuti v8ech zaznamenanych nehod Policii CR je v nasledujici tabulce

Tab. 2 rozdéleno podle druht nehody a nasledkl na zdravi.

Tab. 2 Shrnuti nehod podle druhu nehody a nasledkt na zdravi na silnici 11/448 /v fe§eném uzemi
od roku 2007. (U-usmrcen, TZ - téZce zranén, LZ- lehce zranén). Zdroj [3].

Druh nehody Celkem /feSené uzemi Nasledky nehody
U TZ LZ
srazka s vozidlem 121/46 2/1 7/1 55/17
srazka s pevnou prekazkou 64/26 1/0 4/0 18/7
srazka s chodcem 6/3 1/1 2/1 4/1
srazka s cyklistou 15/3 1/0 0/0 13/2
srazka s lesni zveri 40/4 0/0 0/0 1/0
havarie 37/11 0/0 3/1 14/1
jiné 8/4 0/0 0/0 5/3
291/97 5/2 16/3 |110/31

1.3 SIRSI VZTAHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

1.3.1 Verejna hromadna doprava osob
Vyznamnou roli pro dopravni obsluhu mésta a okolnich obci pfedstavuje méstska a
pfiméstska hromadna doprava, ktera je soucasti Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje (IDSOK). Méstskou obsluhu primarné zajistuje Dopravni podnik mésta
Olomouce (DPMO). Pfiméstska doprava je obsluhovana soukromymi dopravci, po 11/448
jsou vedeny linky spole¢nosti ARRIVA Morava, a.s. a VYDOS BUS, a.s. Hranici mezi
meéstskou a pFfiméstskou hromadnou dopravou pFedstavuje k.u. Topolany u Olomouce,
které jesté spada do tarifniho pasma méstské hromadné dopravy (MHD). Od této hranice
je pasmo pfiméstské hromadné dopravy [7]. Schéma vedeni linek IDSOK viz Obr. 3.
Systém MHD je zajistovan tramvajovymi a autobusovymi linkami. V ramci
dopravniho prostoru mistni komunikace 11/448 je vedena jedna tramvajova trat, ukoncena
pred zaCatkem FeSeného rozsahu v této praci. V feSeném Uzemi je vedena autobusova
linka DPMO ¢&. 26 (Hlavni nadrazi — Topolany), ktera jako jedina linka IDSOK obsluhuje

zastavku Pod Letistém. Tato linka je provozovana v hodinovém intervalu.
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Pfiméstska a regionalni doprava je ve sméru 11/448 zajiStovana autobusovymi
linkami spole¢nosti ARRIVA Morava, a.s., jedna se o linky IDSOK 890710 (Olomouc —
Rakova u Konice), 890718 (Olomouc — Olbramice), 890720 (Olomouc — Cechy pod
Kosifem), 890740 (Olomouc — Louc¢ka) a 890741 (Olomouc — Konice).

Po 11/448 je vedena i dalkova linka spojujici Olomoucky a Jihomoravsky kraj
poskytovana dopravcem VYDOS BUS, a.s., konkrétné se jedna o spoj 710913 (Olomouc —
Velké Opatovice).

Obr. 3 Vyfez schématu vedeni linek a zastdvek IDSOK. Zdroj: [7] (http://lwww.idsok.cz/wp-
content/uploads/2016/09/Okres_Olomouc_podrobne.pdf), upraveno

Olomouc, Lazce kaple

Olomouc. Topolany

TOPOLANY

1.3.2 Silniéni doprava
Olomouc je dulezitou kfizovatkou silni¢ni sité Olomouckého kraje a zna&ny vyznam ma i
v mezinarodni dopravé. Silniéni sit celostatniho vyznamu tvofi dalnice D35 (pfipadné 1/35)
Olomouc — Hradec Kralové, ktera zaroven tvofi jihovychodni obchvat mésta a uleh&uje tak
centru od tranzitni dopravy, pfesto v8ak navazujici mistni rychlostni komunikace 1/35
predstavuje hlavni dopravni tepnu ve mésté. DalSi celostatni komunikaci je dalnice D46
Olomouc — Vyskov (D1) v jihozapadni ¢asti mésta a pokracdujici 1/46 Olomouc - Racibérz.
Silniéni sit' regionalniho vyznamu je tvofena predevsim silnicemi Il. tfid, 11/448
Olomouc — Konice, 11/570 Olomouc — Slatinice, 11/635 Olomouc — Litovel a 11/449 Prostéjov
— Litovel. Komunikace 11/448 je dal§i vyznamnou dopravni tepnou mésta Olomouce. Silnice
[1l. tfidy tvoFi spojnice mezi okolnimi obcemi Olomouce.

Sirsi vztahy silniéni infrastruktury viz Obr. 4, A1.1. Sir§i vztahy.
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Obr. 4 Sirsi vztahy silniéni infrastruktury. Zdroj: RSD CR, upraveno
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1.3.3 Zelezniéni doprava
Jak je patrné z nasledujiciho obrazku, Obr. 5, Olomouc je uzlem nékolika zelezni¢nich trati.
Nejdulezitéjsi trat celostatniho vyznamu predstavuje trat’ &. 270, ktera je soucasti Il. a lll.
tranzitniho koridoru. Zbylé Zelezni¢ni traté slouzi pfedevSim k regionalni obsluze uzemi,
jsou jednokolejné a neelektrifikované.

Komunikaci 11/448 kfizuje pouze jedna Zeleznicni trat €. 273 regionalniho vyznamu
Senice na Hané — Kostelec na Hané, a to konkrétné na uzemi obce Drahanovice. Jedna se

o jednokolejnou neelektrifikovanou trat, ktera je urCena k osobni pfepravé.

Obr. 5 Vyrez zelezmcn/ mapy CR. Zdroj: Ceské drahy, a.s (http://mapa.cd.cz/mapa)
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1.3.4 Cyklisticka a pési doprava

SoubéZné s komunikaci 11/448 je vedena cyklotrasa €. 6025 vedouci z Olomouce do

Bouzova dlouha 38,5 km, viz Obr. 6. Tato trasa se z 11/448 odpojuje v obci TéSetice.

Kromé Useku Ustin — TéSetice a Ustin — hranice k.u. Ustin je tato trasa vedena v ramci

jizdnich pruhG pozemni komunikace. Na uzemi Olomouc-Nefedin je mozné zvolit

alternativni trasu €. 6025A, ktera se na stavajici trasu zase navaze v obci Vojnice.

Obr. 6 Sirsi vztahy cyklistické dopravni infrastruktury. Zdroj: mapy.cz
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1.3.5 Letecka doprava

Mésto Olomouc disponuje vnitrostatnim vefejnym letistém Letisté Olomouc, které

se

nachazi na okraji méstské ¢asti Olomouc - Nefedin. Letidté vzniklo v roce 1905 a az do

fve v

vyuzivani ustupovala, protoze areal nevyhovoval modernim proudovym letouniim, a tak se

zde zacaly obsluhovat i civilni lety. Od roku 1995 je Letisté v majetku statutarnino mésta

Olomouc a spravcem je Hanacky letecky klub Olomouc, ktery zajistuje provoz [8].

Letisté je dnes vyuzivano pfevazné pro sportovni a civilni lety, umi obslouzit letouny,

kluzaky, vrtulniky, ultralehka letadla, balony a vzducholodé. Vyznamnym zasahem

do

provozu se stalo vybudovani dalni¢niho obchvatu, ktery pfinutil mésto zkratit vzletové a

pfistavaci drahy. V této podobé pak letisté funguje dodnes [8].
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Diplomova prace se soustifedi pouze na &ast pozemni komunikace 11/448, jejiz délka je
3,988 km. ReSena &ast prochazi celkem tfemi katastralnimi uzemimi (k.q.),
Olomouc — Nefedin, Topolany u Olomouce a Ustin, charakteristika jednotlivych k..,
viz kapitola 1.1. Pro zpfehlednéni a technicky popis jednotlivych useku feSeného rozsahu
PK, byla vytvofena nasledujici Tab. 3, doplnujici popis Obr. 2 (pfiloha Al.2. Rozsah

reSeného uzemi).

Obr. 2 Detail na feSeny rozsah 11/448. Zdroj [10], upraveno

Legenda

- Komunikace v extraviinu
Hranice katastrainino (zemi (k.4)

0 0125 0,25 0.5 km
RO LA (S A

Tab. 3 Prehled jednotlivych usek(i feseného rozsahu PK 11/448. Zdroj: CUZK.

Usek komunikace Extravila}n I?élka Kva"Eegorijnl' NejvySSi povolena
f/intravilan useku Sitka PK rychlost
k.U. Neredin intravilan 0,060 km 6,0m 50 km/h
k.U. Neredin intravilan 0,570 km 6,0 m 70 km/h
k.U. Neredin intravilan 0,810 km 6,0 m 50 km/h
k.U. Neredin extravilan 0,265 km 7,5m 90 km/h
k.U. Topolany u Ol. extravilan 0,705 km 75m 90 km/h
k.u. Topolany u Ol. intravilan 0,440 km 75m 50 km/h
k.U. Topolany u Ol. intravilan 0,330 km 7,5m 70 km/h
k.U. Topolany u Ol. intravilan 0,120 km 7,5m 50 km/h
k.U. Topolany u Ol. extravilan 0,345 km 7.5m 90 km/h
k.G. Ustin extravilan | 0,343 km 7.5 m 90 km/h

3,988 km
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PK prochazejici k.u. Olomouc — Nefedin je mozné rozdélit na dva uUseky. Prvni usek
prochazi zastavénym Uzemim a doprava je relativné zklidnéna oproti druhému useku, ktery
je prfedmétem studie. Druhy Usek komunikace prochazi uzemim s nizkou hustotou
zastavby, na kterém €asto dochazi ke vzniku nebezpeénych dopravnich situaci, hlavné pfi
predjizdéni. Tento usek bychom mohli jesté rozdélit podle nejvyssi dovolené rychlosti, viz
Obr. 7. V Gzemi se nachazi objekt Armady CR, vnitrostatni leti§té a dva bytové domy,
vSechny tyto objekty jsou umistény po levé strané ve sméru od centra, na protilehlé strané
je ptda uréena k zemédélstvi. V blizkosti bytovych domd se nachazi autobusova zastavka
obsluhovana MHD, silni¢ni nadjezd nad komunikaci D35 a samostatny nadjezd vyhrazen

pro pési a cyklisty.

Karmuritace v rwekers
SR e Sovolers rychicet 50 ki

e dovolerd nychice T kmi

— rorurioos ¢ sk
Hearics kxarbinine Sowerd (c0)

- Umak, knry et lecmiiee D

0 0,125 0,25 0,5km |

Na uzemi Topolany u Olomouce se komunikace nachazi pfevazné v extravilanu.
Intravildanem prochazi usek dlouhy pfiblizné 0,940 km, ktery obsahuje i kfizeni komunikaci
[1/448 a 11I/5709. Soucasti prutahu obce je autobusova zastavka VHD umisténa v zalivu.
Z leteckého snimku, viz Obr. 8, je patrné, Ze komunikace protina zastavénou oblast pouze
okrajové. Stejné jako v pfedchozim k.U. se i zde v intravilanu nachazi 2 Useky s rozdilnou

nejvyS$si dovolenou rychlosti, 50 km/h a 70 km/h.
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Zbyly feSeny Usek komunikace je sougasti k.u. Ustin a nachazi se pouze v extravilanové
¢asti. Komunikace v obci Ustin jiz neni pfedmétem této studie, protoZe pravé probiha jeji
rekonstrukce (léto 2017), kvlli niz neni mozné provést analyzu souc¢asné situace, ktera je
nezbytnym podkladem pro dalsi studii Gzemi. V extravilanu je komunikace obklopena pouze
zemé&délskou putdou. Od hranice obce Ustin do konce k.u. je paralelné k ose PK vedena

spole¢na stezka pro chodce a cyklisty.

Obr. 8 Viyrez katastralniho uzemi Topolany u Olomouce a Ustin. Zdroj: [11], upraveno

Legenda
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2.1 CYKLISTICKA DOPRAVA A PESI

V feSeném Uzemi je vedena cyklisticka trasa ¢. 6025 spojujici mésta Olomouc a Bouzov.
Tato trasa je z velké Casti vedena po PK 11/448, vyjimku tvofi lavka pfes D35 a cyklisticka
trasa prochazejici k.u. Ustin. Prehled vedeni této trasy viz Obr. 9. Lavka je vedena jako
stezka pro chodce a cyklisty, oznaCena pfislusnym svislym dopravnim znacenim (SDZ)
C 09a ,Stezka pro chodce a cyklisty“ a C 09b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty“ v obou
smérech. V k.u. Ustin je trasa vedena jako stezka pro cyklisty, oznagena ptislusnym SDZ
C 08a ,Stezka pro cyklisty“ a C 08b ,Konec stezky pro cyklisty®.
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Intenzita pé&Sich v feSeném Uzemi je velmi mala, jedina trasa pro pési oddélena od hlavniho
dopravniho prostoru (HDP) se nachazi v k.u. Olomouc — Nefedin. Tato pé&Si trasa navazuje
na chodnik blizko historického objektu FORT XV, tzv. ,u pevnustky“, dale je vedena
paralelné k PK a konci lavkou pfes D35, viz Obr. 9. V useku paralelnim k PK je trasa vedena
CasteCné po zpevnéném povrchu, asi do 2 délky, ktery je tvofen Zelezobetonovymi
deskami. Zbytek trasy je veden po nezpevnéném povrchu, vySlapané polni cesté. Chodnik
je zfizen i kolem arealu s obytnymi domy podél betonove, pfipadné plechové stény, a konéi
boénim vjezdem do arealu. V obci Topolany jsou péSi nuceni vyuZivat jizdni pruh 11/448,
protoze zde neni zfizen chodnik nebo jina infrastruktura pro chodce.

Pfestoze se v fedeném uzemi nachazi 2 autobusové zastavky, v blizkosti Zadné

z nich nejsou prvky pési infrastruktury.
Obr. 9 Vedeni cyklistické a pési dopravy v feSeném tzemi PK. Zdroj: [10], upraveno

L i

Legenda

Stezka pro chodce

e Stezka pro cyklisty (soutast cyklotrasy ¢. 6025)

0 0,125 0,25 0,5 km e Cyklotrasa €. 6025
- 1 hranice katastralniho Gzemi (k.G.)

2.2 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Soucasti 11/448 v feSeném uzemi jsou dvé autobusové zastavky VHD. Prvni zastavka Pod
LetiStém se nachazi blizko obytnych domi v méstské ¢asti Olomouc — Nefedin. Zastavka
je obsluhovana pouze jednou za hodinu autobusovym spojem operovanym DPMO.
Tato zastavka je soucasti jizdniho pruhu a nachazi se blizko smérového oblouku. Vybaveni
zastavky obsahuje pouze oznacnik. DalSi zastavka Topolany, kfiz. se nachazi v k.u.
Topolany u Olomouce. Zastavka je umisténa v zalivu v blizkosti prostoru dopravni
kfizovatky. Je obsluhovana celkem 6 spoji pfiméstské hromadné dopravy zajistované
dopravci ARRIVA MORAVA, a.s. a VYDOS BUS, a.s., viz kapitola 1.3.1.
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2.3 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNIHO PROUDU

Dopravni proud Ize charakterizovat pomoci 3 zakladnich veli€in, které jsou zavislé nejenom
na misté a Case, ale i vzajemné& mezi sebou. Jedna se o intenzitu (1), rychlost (v)
a hustotu (p). Pro potfeby této prace je nejvice vypovidajici veli¢inou pravé intenzita.

Intenzita (1) je definovana jako pocet vozidel, ktera za jednotku ¢asu projedou danym
profilem, a to bud’ v jenom nebo obou smérech. NejCastéji byva vyjadfena jako pocet vozidel
za 24 hodin [voz/den], pfipadné pocet vozidel za hodinu [voz/hod]. Tato veli€ina tedy
predstavuje miru vyuziti (znamé také jako ,frekventovanost®) dané PK a je vychozi pfi
navrhu a posouzeni jakékoliv dopravni stavby. Proto se v této praci zaméfime pouze na
posouzeni intenzity, jakozto charakteristiky dopravniho proudu feSeného rozsahu PK [4].

Intenzita dopravy vieSeném uzemi 11/448 byla ur€ena na zakladé vysledku
radarového méreni, uskute¢néného ve dnech 22. — 28. 7. 2017 na stavajici PK 11/448 v obci
Topolany u Olomouce dle technickych podminek (TP) TP189 Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich. Vice informaci o radarovém méfeni v Kkapitole 3.
Vzhledem k tomu, Ze bylo radarové méfeni provedeno v prazdninovém obdobi (Eervenec,
srpen), pro zpfesnéni udaju byly pouzity i volné dostupné vysledky Celostatniho scitani
dopravy z roku 2016 (RSD CR, 2016). Nasledujici tabulka Tab. 4 obsahuje shrnuti intenzit
dopravy.

Tab. 4 Hodnoty intenzit - Ro¢ni primér dennich intenzity dopravy (RPDI), Intenzita Spic¢kové hodiny
(IsH), Padeséata rézovéa hodinova intenzita lso. Zdroj: autor, RSD CR

Hodnoty zkoumanych veli€in
RPDI RPDIP® IsH [voz/h] Iso [voz/h] Ic [cyklo/den]
[voz/24h] [voz/24h]
Olomouc - Topolany 5110 5947 575 650 154
k.. Ustin - 11/448 x 11/449 3347 3340 372 502 202
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2.4 NEHODOVOST

Od roku 2007 bylo v feSeném Useku zaznamenano Policii CR celkem 97 dopravnich nehod.
Ve dvou pfipadech byla usmrcena jedna osoba, pfi tfech srazkach byla osoba téZce
zranéna a celkem 31krat utrpél ucastnik nehody lehka zranéni. Jednoduchy pfehled
nejCastéjSich druhll nehod a jejich nasledky na zdravi vieSeném uzemi viz

nasledujici Tab. 5.

Tab. 5 Prehled druh(G nehod a nasledkl na zdravi na silnici 11/448 od roku 2007. (U-usmrcen,
TZ - té&Zce zranén, LZ- lehce zranén). Zdroj: [3].

Druh nehody Celkem Nasledky nehody

Uu| TZ LZ

srazka s nekolejovym vozidlem 46 1 1 17
srazka s pevnou prfekazkou 26 0 0 7
srazka s chodcem 3 1 1 1
srazka s cyklistou 3 0 0 2
srazka se zvéri 4 0 0 0
havarie 11 0 1 1
jiné 4 0 0 3
97 2 3 31

2.5 PROBLEMOVE LOKALITY

Pomoci dostupné statistiky nehodovosti od roku 2007 a analyzou stavajiciho stavu
feSeného uzemi byla odhalena celkem 4 potencialni rizikova mista. Jednotliva mista jsou
oznaCena pismeny A-C, D a blize vyznaCena na Obr. 10. Lokalita A-C byla zvolena na
zakladé nehodové statistiky, posledni lokalita D byla ur€ena mistnim prizkumem

komunikace. Podrobny popis lokalit viz kapitola 4.

Obr. 10 Prehled rizikovych mist (lokalit) v feSeném useku. Zdroj: [10], upraveno.

USEK 5 '\
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3 PRUZKUM DOPRAVY

Ve sledovaném rozsahu PK 11/448 byl proveden prlizkum dopravy, ktery obecné tvofi
podklad pro detailnéjsi analyzu dopravnich a dalSich charakteristik provozu, jeZz jsou
nezbytnou soucasti dopravniho planovani. Dopravni prizkum Ize rozdélit na nékolik variant,
pficemz jejich volba je vzdy zavisla na pozadovaném vystupu. Mezi nej¢astéji pouzivané
prizkumy silniéni dopravy patfi prizkum intenzity, smérovy, skladby dopravniho proudu,
dynamickych vlastnosti (napf. rychlost) a jiné. Vysledek priuzkumu je dale zpracovan
a muze byt pouzit pfi posouzeni objemu stavajici a vyhledové dopravy, kapacity kfizovatek
atd. [9].

Pro potfeby této prace byl proveden pruzkum intenzity dopravy, a to profilovy
a smérovy, dle postupu stanoveného TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich a TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Uusekd pozemnich komunikaci.
Diky radarovému méfeni profilovych intenzit je mozné posoudit i jizdni rychlosti vozidel na
vybraném profilu. Postup a analyza dopravnich prizkum je obsahem Prilohy 1. Prizkum

dopravy, nize jsou zobrazeny pouze jejich vybrané vysledky.

3.1 PROFILOVY PRUZKUM DOPRAVY

Profilovy neboli bodovy prizkum dopravy zaznamenava meérené veliciny v konkrétnim
prifezu (misté, profilu) komunikace. Tento prizkum byl proveden radarovym méfenim,
které oproti jinym typim méfeni umozruje kontinualné zaznamenat méfena data v delSim
C¢asovém obdobi. Méfeni probihalo v prazdninovém provozu od 18:00, 21. 7. 2017 (pa) do
21:00, 29. 7. 2017 (so) na dvou profilech PK, viz Priloha 1. Priizkum dopravy. Pro zaznam
dat tak byly pouzity 2 méfici jednotky Sierzega SR4, které byly nastaveny k zaznamu
dopravniho proudu v obou smérech PK.

Méfici jednotka radar Sierzega SR4 zaznamenava datum a €as projeti méfeného
objektu, jeho deélku, rychlost, kategorii vozidla a Casovy odstup od pfedchazejiciho
zméfeného objektu. Informace o méfeném objektu je automaticky uloZzena do vnitini
paméti, a proto je mozné urcit i celkovy poCet méfenych objektl ve vybraném obdobi, tedy
intenzitu. Nutnou podminkou, aby doslo k zaznamu dat je kovova konstrukce méfeného
objektu.

Po ukonceni méfeni byla odhalena nefunkénost jedné z pouzitych jednotek, a proto
byla analyza méfenych veli€in provedena pouze v jednom profilu, stanovisté ,O“. Hodnoty
intenzit na druhém profilu ,U“ byly nahrazeny vefejné dostupnymi vysledky Celostatniho
séitani dopravy (RSD CR, 2016) a vysledky Modelu dopravy mésta Olomouce
(AF-CITYPLAN, s.r.0., s.r.o0., 2015).
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Pozadovanym vystupem prizkumu intenzity je Rocéni primér dennich intenzit
dopravy (RPDI) - aritmeticky primér dennich intenzit dopravy v§ech dnu v roce, Intenzita
dopravy $pi¢kové hodiny (lsy) - nejvys$Si hodinova intenzita dopravy a Padesatirazova
intenzita dopravy (lso) - 50. nejvySSi hodnota hodinové intenzity dopravy v kalendarnim
roce. Vyhodou radarového méfeni je, ze zaznamenava i aktualni jizdni rychlost méfeného
vozidla, ktera je také pfedmétem tohoto dopravniho prizkumu.

Pozadovanym vystupem profilového prazkumu rychlosti je histogram jizdnich

rychlosti a primérna rychlost vozidel na profilu.

3.1.1 Vysledek profilového prizkumu intenzity

Hodnoty RPDI, Isy a Iso v profilu ,O" jsou vysledkem analyzy naméfenych dat, ktera je blize
popsana v Pfiloze 1. Prizkum dopravy, kapitola P1-1.3 Analyza dat. Analyza byla
provedena v souladu s TP 189, za pomoci software MS Excel. Profil ,U“ obsahuje vysledky
Celostatniho s&itani dopravy 2016 (RSD CR), Tab. 8.

Sledovana komunikace 11/448 ma smiSeny typ provozu, uréeny na zakladé nedélniho
faktoru f,e = 0,87. Vysledny odhad 0 intenzit provozu na profilu ,O“ byl uréen s pfesnosti

1 6 %. Nasledujici tabulky, Tab. 6 a Tab. 7, obsahuji pfehled hodnot zjiStovanych velicin.

Tab. 6 Hodnoty denni intenzity dopravy zjisténé v dobé prizkumu na profilu ,0 Zdroj: autor

Vysledné hodnoty intenzit provozu na profilu
Id [voz/24h] podil [%](100% = tydenni primér)
Slomouce | Olomouce | PROP! | lomoue | Olomouice | PROFL
po 2969 2741 5710 104% 103% | 103%
ut 3014 2677 5691 105% 101% 103%
st 3055 2619 5674 107% 99% 103%
¢t 3067 3142 6209 107% 118% | 112%
pa 3231 3218 6449 113% 121% | 117%
SO0 2359 2272 4631 82% 85% 84%
ne 2355 1940 4295 82% 73% 78%
primér (po-pa) 3067 2879 5947 107% 108% | 108%
prameér (so-ne) 2357 2106 4463 82% 79% 81%
pramér 2864 2658 5523 100% 100% 100%
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Tab. 7 Vysledné hodnoty prizkumu intenzit dopravy na sledovaném profilu ,O" Zdroj: autor

Vysledné hodnoty zkoumanych veli€in

I3H
Id | RrRPDI | pp ;| RPDI® N le
wozi2an | E1 | oerzany | ot ozaany | Worm om0 BT yoa hy | feyitorden

smér od Olomouce 2864 0.92 2656 1.00 3067 373 1.13 421
smér do Olomouce 2658 0.92 2454 1.00 2879 363 1.13 410

PROFIL 5523 0.92 5110 1.00 5947 575 1.13 650 154

Tab. 8 Hodnoty intenzit dopravy v Useku k.u. Ustin — 111448 x 11/449. Zdroj: RSD CR

Hodnoty zkoumanych veli€in

PD
[VSZF;E A!h] [502/D2| an] IsH [voz/h] Iso [voz/h] Ic [cyklo/den]

k.u. Ustin - 11/448 x 11/449 3347 3340 372 502 202

Pro lepSi pfehlednost naméfenych dat byly zpracovany Graf 1 a Graf 2, které obsahuji denni
a tydenni variace intenzit dopravy provozu na profilu ,0“. Denni variace vyjadfuje pribéh
hodinové intenzity dopravy b&éhem celého dne (24 hodin). Tydenni variace vyjadfuje prabéh

denni intenzity dopravy béhem celého tydne (po-ne).

Graf 1 Denni variace intenzit dopravy na profilu ,O*. Zdroj: autor.
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Graf 2 Tydenni variace intenzit dopravy na profilu ,O“ Zdroj: autor.
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3.1.2 Vysledek profilového priizkumu jizdni rychlosti vozidel
Profil ,O“ i ,U“ se nachazi v obci definovanou SDZ IZ 4a ,,Obec*, které stanovuje nejvyssi
dovolenou rychlost 50 km/h.

Naméfena data byla analyzovana za pomoci software MS Excel, viz
Priloha 1. Pruzkum dopravy. Vysledek analyzy profilové rychlosti jizdy vozidel je nejlépe
interpretovan histogramem Graf 3 a Graf 4 obsahujici procentualni hodnotu Cetnosti
jednotlivych rychlostnich tfid. Pramérna rychlost jizdy na zakladé naméfenych dat je pro
smér od Olomouce 63 km/h, pro opaény smér, tedy od obce Ustin 59 km/h.
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Graf 3 Histogram mérené profilové rychlosti jizdy vozidel na profilu ,0“ smér od mésta Olomouc.
Zdroj: autor.
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Graf 4 Histogram mérené profilové rychlosti jizdy vozidel na profilu ,,0“ smér od kfizovatky 11/448 a
I11/5709. Zdroj: autor.
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3.2 SMEROVY PRUZKUM INTENZITY

Smeérovy pruzkum intenzity dopravy zaznamenava intenzitu provozu ve vybranych smérech
PK, proto se pouziva predevSim na kfizovatkach. Tento prizkum byl aplikovan na
nefizenou uroviovou kfizovatku 11/448 a I11/5709 nachazejici se na uzemi obce Topolany.
Jedna se o prusecny typ kfizovatky, ktera je charakterizovana 4 paprsky (,Usek pozemni
komunikace v oblasti kiizovatky od mista priseciku os kfizicich se komunikaci k hranici
kfizovatky na kfiZzovatce od mista priseciku os k hranici kfizovatky.“ [14]). Prizkum se
uskutec€nil 19. 9. 2017 (ut) v ranni (7:00 - 9:30) a odpoledni (15:15 - 17:00) Spickové hodiné.
Zaznam dat byl proveden ru¢né, zapisem do pfipravenych formularu.

Pozadovanym vystupem smérového prizkumu intenzity je Hodinova intenzita
dopravy (I4) na jednotlivych paprscich kfizovatky, které jsou nutnym podkladem pro vypocet
kapacity dané kfizovatky. Kapacitni posouzeni bylo zpracovano v software EDIP Ka
(EDIP, s.r.0.).

3.2.1 Vysledek smérového prizkumu intenzity

Hodnoty hodinové intenzity dopravy (ln) pro jednotlivé kategorie vozidel, viz Tab. 9,
jsou vysledkem analyzy naméfenych dat, ktera je blize popsana v Priloze 1. Prizkum
dopravy, kapitola P1-2.3 Analyza dat. Analyza byla provedena v souladu s TP189 a TP188,

za pomoci software MS Excel a EDIP Ka.

Tab. 9 Dopravni zatizeni kiizovatky podle kategorie vozidel celkem — hodinova intenzita vozidel In
[voz/hod].

.| Osobni vozidla | Nakladni vozidla Nakladni Motocykly Jizdni kola | Vozidel celkem | Zohlednéna skladba
Paprsek Dopravni [voz/h] [voz/h] soupravy [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
kfizovatky proud
4 5 6 7 8 9 10
1 17 1 0 0 0 18 19
1
(Ostin) 2 124 il 0 2 5 142
3 21 2 0 0 0 23
4 25 2 0 0 0 27 28
_2 . 5 61 5 1] 0 0 86 69
(Hnéwotin)
6 44 4 1] 2 0 50 52
7 29 3 1] 1 0 33 34
3 8 108 9 0 2 3 122
(Olomouc)
3 1} 0 0 0 3
10 2 1} 0 0 0 2 2
4 ;
(Kielov) 1 41 4 0 0 0 45 47
12 16 1 1] 0 0 17 18
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Vysledkem smérového priizkumu je kartogram intenzit, Obr. 11, a kapacitni posouzeni na
zaékladé posouzeni UGrovné kvality dopravy (UKD) nefizené priseéné kizovatky
/448 a 111/5709 v souladu s TP188. Kartogram intenzit neboli pentlogram je grafické
znazornéni dopravniho zatizeni kfizovatky (I4) [voz/h] Tab. 9. Tloustka jednotlivych &ar
odpovida velikosti intenzity daného dopravniho proudu, tedy ¢im tlustsi, tim vétsi intenzita
vozidel. Pozadovany stuperi UKD na tomto typu kfizovatky je na hlavni komunikaci D a na
vedlejSi E. Na kfizovatce je stanovena urovef kvality dopravy na hlavni i vedlejSi

komunikaci A, viz Tab. 10, tedy nejlepSi mozna.

Obr. 11 Dopravni zatiZeni kfizovatky (kartogram intenzit) 11/448 a 111/5709. |4 [voz/h]. Zdroj: autor.

4 - Krelov

-

349

352
3 - Olomouc

=

2 - Hnévotin

Tab. 10 Uroveri kvality dopravy a posouzeni kapacity kfizovatky 11/448 a Ill/5709. Zdroj: autor.

Rezerva kapacity Délka fronty Stiedni doba zdrzeni Uroved kvality dopravy

Dopravni proud Rez [pvoz/h] Ngsag [m] tw [5] UKD []
29 30 31 32
1 1216 0 3 A
7 1156 1 3 A
[ 951 1 4 A
12 856 0 4 A
5 503 2 7 A
11 445 2 8 A
4 426 1 8 A
10 353 0 10 A
1+(2+3), 1+2, 1+3 1612 2 2 A
T+(8+9), 7+8, 7T+9 1491 2 2 A
4+546, 445, 446 487 5 7 A
10+11412, 10+11, 10+12 483 2 7 A
Stanovena droven kvality dopravy kfiZovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena Uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlej$i komunikaci A
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4 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNICH PROBLEMU

Tato kapitola se zabyva podrobnym popisem mist pozemni komunikace v feSeném
rozsahu, které je mozné z hlediska nehodovosti a bezpeénosti provozu povaZovat za
nevyhovujici. Vybér téchto mist byl uréen autorem této prace na zakladé analyzy
souCasného stavu. Fotodokumentace vSech FeSenych lokalit je obsahem

Prilohy 2. Fotodokumentace.

4.1 LOKALITAA

Prvni rizikové misto A pfedstavuje smérovy oblouk, v jehoZ tésné blizkosti jsou umistény
zastavky VHD a vjezd na cyklistickou trasu, viz Obr. 12. Ve sméru od centra Olomouce
pfedchazi smérovému oblouku Kklesani v podélném sklonu komunikace.
Rozhledové poméry v oblouku jsou zhorSené plechovou a betonovou zdi podél
komunikace, na obrazku vyznaCeny modrou linii. SoucCasti smérového oblouku je usti
stezky pro chodce a cyklisty, konkrétné lavky pfes D35. Ruzova nepreruSovana linka
znazornuje stezku pro chodce a cyklisty a pferuSsovana oddélenou trasu pro chodce,
pfipadné chodnik. Pro pfekonani vySkového rozdilu lavky je mozné vyuzit plynuly najezd
nebo schodisté. Na schodisté ve sméru do centra Olomouce navazuje trasa pro chodce po
neupraveném povrchu mimo HDP. Spolecna stezka pro chodce a cyklisty zacina ve vrcholu
smérového oblouku a je vedena dale po lavce az k op&tovnému napojeni na PK. Cyklisticka
doprava je vyjma vySe zminéné stezky vedena po PK [l/448 jako cyklotrasa €. 6025.
Autobusova zastavka ve sméru do centra je soucasti jizdniho pruhu, oznacena pouze SDZ
IJ 04c ,Zastavka autobusu®. Nastupni prostor neni nikterak odliSen od chodniku, kterého je
soucasti. Vodorovné dopravni znaceni (VDZ) a prvky pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace (OOSPO) zde nejsou aplikovany. Umisténi této zastavky neni
v souladu s minimalni délkou rozhledu pro zastaveni dle CSN 73 6110. Autobusova
zastavka ve sméru od centra je v mirném zalivu, nastupiSté je zfizeno pomoci
Zelezobetonovych desek, jejichz vyska neodpovida minimalni poZzadované vysce nastupni
hrany zastavky. Stejné jako zastavka v opacném sméru je oznacena pouze SDZ IJ O4c a
neobsahuje VDZ ani prvky pro OOSPO. Nasledné za zastavkou ve sméru do centra se
nachazi vjezd do aredlu s obytnymi domy. Pro lepSi pFehlednost zastavky VHD

a nasledného Useku, je smérovy oblouk doplnén o dopravni zrcadlo.
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Obr. 12 Ortofoto pohled na lokalitu A. Zdroj: [10], upraveno.
Mapovy vystup z Geoportalu RSD -I— RSD CR
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4.1.1 Nehodovost

Od roku 2007 zde bylo zaznamenano celkem 10 dopravnich nehod, viz Obr. 13. Nej¢asté;si
dopravni nehoda byla charakterizovana jako havarie, kdy fFidi€ jedouci na skutru
nepfizpusobil rychlost smérovému vedeni PK a utrpél tézka poranéni. Jednoduchy prehled

druht nehod, jejich pficin a nasledku je shrnut v nasledujicich tabulkach Tab. 11 -A,B.

Obr. 13 Prehled nehod v lokalité A. Zdroj [3].
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Tab. 11 -A Prehled druh( nehod v lokalité A. (U-usmrcen, TZ - téZce zranén,

Zdroj [3].
Druh nehody Celkem Nasledky nehody
u| Tz Lz
srazka s nekolejovym vozidlem 2 0 0 0
srazka s pevnou pfekazkou 3 0 0 3
srazka s chodcem 1 0 0 1
havarie 4 0 1 0
10 0 1 4
Tab. 11 -B Prehled nejéastéjsich pficin nehod v lokalité A. Zdroj [3].
Druh pficiny Celkem | vastedky nehody
u| Tz LZ
nepfimérena rychlost 8 0 1 3
nevénovani pozornosti jizdé 2 0 1
10 0 1

4.2 LOKALITAB

LZ- lehce zranén).

Rizikové misto B se nachazi v mirném smérovém oblouku v ¢asti PK prochazejici

extravilanem. Smérovy oblouk je umistén blizko vysSkového oblouku, ktery vSak

nezpusobuje zhorSeny rozhled na nasledujici usek. Rozhledu nebrani ani pevné prekazky,

protoze se v prostoru kolem PK nachazi pouze plda uréena k zemédélstvi. Jedinou pevnou

prekazku predstavuje stromofadi, umisténé za smérovym obloukem po pravé strané ve

sméru do Olomouce. V priloZzené fotodokumentaci (Pfiloha 2. Fotodokumentace) je patrné,

Ze pricny sklon PK neni adekvatné uzplsoben jejimu smérovému vedeni, vozovka se zda

byt klopena spiSe ven od stfedu oblouku. Na satelitnim snimku Obr. 14 jsou viditelné

dva vjezdy na pfilehlou zemédélskou pudu, nicméné ani v jednom z téchto pfipadl se

nejedna o vjezd na ucelovou komunikaci.
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Obr. 14 Ortofoto pohled na lokalitu B. Zdroj: [10].

Mapovy vystup z Geoportalu RSD + RSD CR
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Datum: 17. 9. 2007 Mapowy vistup 7 Geoportdhs 5D (R
Autor: stnic a diinic (R

4.2.1 Nehodovost

Od roku 2007 se zde stalo 7 dopravnich nehod, viz Obr. 15, pfi nichz byla zranéna lehce
jedna osoba. Nejc¢asté&jsim divodem ke vzniku dopravni nehody byla nepfiméfena rychlost
jizdy. Pravé vyssi rychlost jizdy nez nejvy$Si dovolend mize ve smérovém oblouku bez
nasledné i srazku s protijedoucim vozidlem. Nej¢asté&jSim druhem nehody byla zminéna

srazka s nekolejovym vozidlem, viz Tab.12 -A,B.

Obr. 15 Prehled nehod v lokalité B, D. Zdroj [3].
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Tab. 12 -A Prehled druhi nehod v lokalité B. Zdroj [3].

Nasledky nehody
TZ LZ

Druh nehody Celkem

srazka s nekolejovym vozidlem
srazka s pevnou prekazkou
srazka se zvéfi

havarie, jiné

~N (N R b
o|lo|lo|lo|jo|C
o|lo|o|o|o
P |o o |o

Tab. 12 -B Prehled nejcastéjsich pric¢in nehod v lokalité B. Zdroj [3].

Druh pficiny Celkem | yastedky nehody
u| Tz Lz
nepfimérena rychlost 3 0 0 1
nevénovani pozornosti jizdé 2 0 0 0
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 2 0 0 0
7 0 0 1

4.3 LOKALITAC

Rizikové misto C se nachazi na kfizovatce PK 11/448 a III/5709 v obci Topolany,
k.. Topolany u Olomouce. Jedna se o prasecny typ kfizovatky, pfi které se protinaji
4 paprsky. Popis paprskd viz Obr. 16, paprsek 1 — Usek od obce Ustin, paprsek 2 — Usek
od obce Hnévotin, paprsek 3 — Usek od Olomouce a paprsek 4- Usek od obce Krelov.
Kfizovatka je umisténa ve smérovém oblouku, a tak ma zhorSené rozhledové pomeéry.
Jedna se o nefizenou kfizovatku, na které je pfednost definovana pouze SDZ doplnéné o
VDZ, tedy bez svételného signalizaniho zafizeni. Hlavni smér pfedstavuje PK 11/448.
Na obou téchto paprscich (1 a 3) je pfednost urena SDZ P 02 ,Hlavni pozemni
komunikace®“. Smérovy oblouk, ktery zhorSuje rozhledové poméry predchazi kfizovatce ze
sméru od Olomouce. Na paprsku 1 je PK vedena v pfimé a v mirném klesani. Na vedlejsi
komunikaci (paprsek 4) je pfednost dana SDZ P 06 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ a VDZ
V 06b ,PFicna €ara souvisla s napisem STOP“. SDZ P 06 je tu z divodu nedostateCného
rozhledu, kterému brani rodinny ddm, viz Obr. 16. Pro lepSi pfehlednost je paprsek 4
doplInén o dopravni zrcadlo. Tento paprsek svira s komunikaci 11/448 pravy uhel (90°) a je
veden v pfimé bez vySkovych zmén. Pfiblizné 9 m od stfedu os je umistén betonovy vodni
propustek, ktery je na urovni PK zabezpec€en zabradlim. Pfestoze PK kfizujici z jihu svira s
hlavni PK uhel kfizeni komunikaci cca 70°, kfizovatkovy paprsek 2 je veden kolmo. Vjezd

do kfizovatky je situovan v mirném stoupani. Pfednost je zde uréena SDZ
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P 04 ,Dej pfednost v jizdé“ a VDZ V 05 ,PFfi¢na €ara souvisla“. Rozhled na paprsek 3 a 4 je
bez omezeni. V rozhledu na paprsek 1 (smér od obce Ustin) brani plot a vzrostla zelefi na
sousedicim pozemku. Blizko prostoru kfizovatky jsou na 11/448 umistény autobusové
zastavky VHD, obé jsou zalivového typu a vybaveny pouze SDZ |J04c. Protoze zde nejsou
nastupisté, je nastup realizovan z urovné PK. U zastavek nejsou zfizeny prvky pési
infrastruktury (napf¥. chodnik, pfechod pro chodce). Nasledné za zastavkami se ve sméru
od Olomouce nachazi vyjezd z obsluzné mistni komunikace.

Prehled dllezitych objektu je zobrazen na Obr. 16.

Obr. 16 Ortofoto pohled na lokalitu C. Zdroj: [10], upraveno.

Mapovy vystup z Geoportalu RSD -—%—— RSD CR
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Upravil: Bc. Lada Grabovska Autor: Reditelstl silnic a délnic CR

4.3.1 Nehodovost

Od roku 2007 se na této kfizovatce stalo celkem 23 nehod, viz Obr. 17, pfi¢emz jedna si
vyzadala lidsky zivot, u dalSi dosSlo k tézkému zranéni a dalSich 16 osob bylo zranéno lehce.
NejCastéjSim druhem nehody byla srazka motorovych vozidel zplsobena nespravnym
kfizovatkovym pohybem — jizda proti pfikazu dopravniho znaCeni P4 ,Dej pfednost v jizdé!",
nebo P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!" a pfi odboCovani vlevo. Z pohledu statistiky se tedy
jedna o nejrizikovéjsi lokalitu v feSeném rozsahu PK. K nehodovosti pfispiva i fakt, ze
rychlost vozidel na hlavni komunikaci je pfiblizné v 75 % prekro€ena. Primérna rychlost na
hlavni komunikaci viz kapitola 3.1.2. Jednoduché shrnuti druht a pfi¢in dopravnich nehod
viz Tab. 13 -A,B.
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Tab. 13 -A Pfehled druht nehod v lokalité C. Zdroj [3].

Druh nehody Celkem Nasledky nehody

Uu| TZ LZ

srazka s nekolejovym vozidlem 16 1 1 13
srazka s pevnou prekazkou 2 0 0 1
srazka s cyklistou 2 0 0 1
havarie 2 0 0 0
jiné 1 0 0 1
23 1 1 16

Tab. 13 -B Prehled nej¢astéjSich pficin nehod v lokalité C. Zdroj [3].

e Nasledky nehody
Druh pficiny Celkem

u| Tz Lz

proti pfikazu dopravni znacky P4 3 0 0 1
proti pfikazu dopravni znacky P6 8 1 0 7
odbocovani vlevo 3 0 1 6
Jiny nespravny zplsob jizdy 9 0 0 2
23 0 1 14

4.4 LOKALITAD

Posledni vybrana lokalita D nebyla zvolena dle nehodové statistiky, ale na zakladé mistniho
prizkumu oblasti. Rizikové misto se nachazi ve smérovém oblouku viz Obr. 18.Tento
oblouk je umistén v intravilanu, hranice extravilanu je uréena SDZ |IZ 4a ,Obec”, které je
umisténo pfiblizné 25 m pfed zacatkem oblouku. Ve sméru od Topolan je smérové vedeni
komunikace v pfimé, bez vyraznych vyskovych zmén nivelety. V opaéném sméru oblouku
predchazi silni¢ni nadjezd pfed D35. Pfiblizné ve vrcholu smérového oblouku se nachazi
usti cyklistické stezky — nadjezd pfes komunikaci D35. V letnich mésicich, kdy je vysoka
intenzita cyklistu, je rozhled na usek za smérovym obloukem zhorSen vzrostlou zeleni,
viz Obr. 18. Tento nedostatek by se dal samozfejmé jednoduSe odstranit, stejné jako doplnit
VDZ v misté kfizeni.
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Obr. 18 Ortofoto pohled na lokalitu E. Zdroj: [10], upraveno.

Mapovy vystup z Geoportalu RSD + RSD CR

ARDTELETV SILNC & DALC E8

Oatum: 17. §. 2017

4.4.1 Nehodovost

V této lokalité byly zaznamenany celkem 4 dopravni nehody od roku 2007, v€etné jednoho
lehkého zranéni. PFicinou vSech 4 nehod byla nepfiméfena rychlost jizdy, ktera mohla byt
ovlivnéna nedostateCnym zpomalenim z nejvy$si dovolené rychlosti 90 km/h ve sméru

Topolany — Olomouc. Pfehled dopravnich nehod v této lokalité viz Tab. 14.

Tab. 14 Prehled druht nehod v lokalité E. Zdroj [3].

Druh nehody Celkem Nasledky nehody
u| Tz LZ
srazka s nekolejovym vozidlem 2 0 0 1
srazka s pevnou prekazkou 2 0 0 0
4 0 0 0
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5 ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

A PROGNOZA DOPRAVY

Tato kapitola popisuje vybrané prvky Koncepce dopravy infrastruktury Uzemniho Planu
(UP) mésta Olomouce a Koncepce rozvoje silniéni sité Olomouckého kraje souvisejici
s feSenym uzemim. Dale obsahuje prognézu intenzit dopravy pro rok 2030
v feSeném uzemi vychazejici z Modelu dopravy mésta Olomouc, AF-CITYPLAN, s.r.o.

zpracovaného v roce 2015.

5.1 KONCEPCE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Dle Uzemniho Planu mésta Olomouce vzniknou v FeSené &asti komunikace 11/448 nové
stavby dopravni infrastruktury, které budou mit vliv na intenzitu a skladbu dopravy.
Cast komunikace nachazejici se v k.G. Ustin zdstava ve svém rozsahu beze zmén.
Cely vykres Koncepce dopravni infrastruktury je dostupny na webovém portalu mésta
Olomouc. Pfedpokladané dopravni zatiZzeni vlivem novych staveb je blize popsano v

nasledujici kapitole 5.2.

V k.U. Olomouc — Netedin je vymezené Uzemi pro rozvoj primyslu a bydleni, také zde nové
vzniknou celkem 3 stavby dopravni infrastruktury (DS-09, DS-13, DH-04). Silniéni stavba
DS-09 tvori spojnici PK 11/448 a 1/35 s vyhledovou intenzitou 2310 voz/den v roce 2030.
DS-13 predstavuje propojeni mistnich komunikaci 11/448 a |.P. Pavlova s vyhledovou
intenzitou 150 voz/den vroce 2030. Posledni stavba DH-04 pfedstavuje prodlouzeni
stavajici tramvajové traté. Vyfez UP mésta Olomouc a Koncepce dopravni infrastruktury viz
nasledujici Obr. 19 a Obr. 20.

Obr. 19 Viyrez k.u. Olomouc - Nefedin, Uzemni plan mésta Olomouc. Zdroj: [6], upraveno.

~
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Obr. 20 Koncepce dopravni infrastruktury k.G. Olomouc — Nerfedin. Zdroj: [6], upraveno.

/ - o Copyright @ HFBiz s.r.0., KNESL*KYNCL s.r.o.

Na k.u. Topolany u Olomouce dojde k roz8ifeni plochy uréené k bydleni podél PK 11/448 a
vznikne dopravni stavba DS-04. Jedna se o daldi propojeni pozemnich komunikaci
[1/448 a 1/35 (D35), vyhledova intenzita v roce 2030 pfedstavuje 6600 voz/den. Nové
vznikne cyklisticka trasa propojujici Topolany a Hnévotin, ktera bude navazovat na stavajici

trasu. Vyfez UP Olomouc a Koncepce dopravni infrastruktury je na Obr. 21 a Obr. 22.

Obr. 21 Viyfez k.u. Topolany u Olomouce, Uzemni plan mésta Olomouc. Zdroj: [6], upraveno.
) iR Pigtini dily ; ; H
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Obr. 22 Koncepce dopravni infrastruktury k.G. Topolany u Olomouce. Zdroj: [6], upraveno.
U Studny

k.0, TOPOLANY

Copyright @ HFBiz s.r.o., KNESL+KYNEL =.r.o.

5.2 PROGNOZA DOPRAVY V ROCE 2030

Zjednodusené stanoveni intenzity a skladby dopravy PK 11/448 pro vyhledovy rok 2030 za
predpokladu, Ze nedojde k vystavbé vySe zminénych dopravnich staveb, je obsahem
Prilohy 5. Prognéza dopravy a kapacitni posouzeni navrZzenych kfizovatek. Do této
prognézy neni zahrnut rozvoj Uzemi (napf. nova obytna &tvrt nebo jiny zdroj dopravy) a tim
indukovana intenzita dopravy. Progn6za vychazi z prumérného meziro¢niho narustu
intenzity. V pfipadé realizace vySe zminénych dopravnich staveb by doS$lo k vyraznému
poklesu intenzit dopravy v feSeném rozsahu PK 11/448, viz nasledujici vyfez Modelu
dopravy mésta Olomouce (AF-CITYPLAN, s.r.0., 2015), Obr. 23.
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Obr. 23 Prehled denni intenzity dopravy komunikace 11/448 a novych staveb dopravni infrastruktury
v roce 2030. Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.0., upraveno.
(dostupné z http://www.olomouc.eu/administrace/repository/gallery/articles/18 /18729/7.cs.pdf)
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6 NAVRH RESENi DOPRAVNICH PROBLEMU

Reseni dopravnich problémdi je zpracovano ve dvou variantach, Varianta 1 a Varianta 2.

Rozdil téchto variant je blize popsan v kapitole 7.

Ridicim dokumentem diplomové prace pro uréeni parametr(i nezbytnych pro navrh a navrh
pozemnich komunikaci je:
CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci,
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,
CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich,
CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly a
stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek a

pfislusné Technické podminky.

Navrh variant je zpracovan pomoci software AutoCAD Civil 3D (Autodesk Inc). Vychozim

mapovym podkladem je katastralni mapa (Cesky ufad zemé&méficky a katastralni).
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7 POPIS NAVRZENYCH OBJEKTU

V této ¢asti je popsano technické FeSeni navrzenych Uprav komunikaci a dalSich objekta
pro jednotlivé varianty fedeni. Rozsah zdjmového Uzemi komunikace byl rozdélen do
dalSich 5 usekd, viz Tab. 15. Pracovni rozdéleni feSeného useku 11/448 je zobrazeno na

Obr. 10, (Pfiloha A7.1. Rizikové lokality a pracovni tseky). Nize uvedené rozméry délek

objektl jsou méfeny v jejich ose.

Obr. 10 Prehled rizikovych mist (lokalit) v feSeném useku. Zdroj: [10], upraveno.

USEK 5

USEK 3

Tab. 15 Prehled jednotlivych tsek(i feSeného rozsahu PK 11/448. Zdroj: CUZK.
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Rozdéleni , o Délka Kategorijni Sitka
e Pracovni staniceni ,
feSeného rozsahu Useku vozovky /PK
Usek 1 0,000 - 0,800 0,800 km 6,0m
Usek 2 0,800 — 1,320 0,520 km 6,0m
Usek 3 1,320 — 2,500 1,180 km 6,5/7,5m
Usek 4 2,500 — 2,900 0,400 km 6,5/7,5m
Usek 5 2,900 — 3,988 1,088 km 6,5/7,5m
3,988 km




7.1 VARIANTA 1

Navrh Varianty 1 je pfizplsoben ofekavanému vyraznému poklesu intenzit dopravy
v feSeném rozsahu vlivem uvedeni do provozu dopravnich staveb DS-04, DS-09 a DS-13,
viz kapitola 5.1. V dasledku toho byla dalSim kritériem minimalni finan¢ni naklady investic
a prostorové naroky nové navrzenych Uprav dopravni infrastruktury. Cyklisticka doprava je
prevazné vedena vramci hlavniho dopravniho prostoru komunikace, protoZze je
predpokladan vyrazny pokles intenzity dopravy. Smérové a vySkové vedeni stavajici silnicni

komunikace zUstava beze zmén.

7.1.1 Usek 1 (km 0,000 — 0,800)

Navrh FeSeni pro prvni usek byl rozpracovan do dvou dalSich variant Varianta 1-1 a Varianta
1-2 (Obr. 24). Analyzou jednotlivych navrhi byla vybrana a dale detailné zpracovana pouze
je mensi, tak ekonomicky, naklady rekonstrukce komunikace a novych staveb jsou nizsi.

Bezpecnost provozu obou variant je shodna.

Obr. 24 Varianta 1-2. Zdroj: autor.

Hlavni dopravni prostor pozemni komunikace

Varianta 1-1

Ve varianté dojde k rozSifeni stavajiciho hlavniho dopravniho prostoru komunikace
(nyni 6,0 m) na 8,0 m. Schéma Sifkového uspofadani hlavniho dopravniho prostoru viz
ptiloha B5.1. Pfiéné fezy. Sitka jizdniho pruhu 4,0 m zohledfiuje i pfipadny nardst intenzit

nakladni dopravy vlivem rozvoje primyslové oblasti podél komunikace, viz Obr. 19.
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Varianta 1-2
Navrhovana $itka hlavniho dopravniho prostoru komunikace je nové 9,5 m. Sitka jizdniho
pruhu 3,25 m zohledriuje pfipadny narlst intenzit nakladni dopravy. Zbyla §itka je

vymezena vyhrazenému pruhu pro cyklisty v obou smérech jizdy.

Cyklisticka a péSi infrastruktura

Nasledujici Obr. 25 zobrazuje prehled zakladnich a minimalnich prostorovych naroku

jednotlivych integraénich opatfeni pro cyklisty podél obruby nebo volného prostoru.

Obr. 25 Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatfeni pro cyklisty. Zdroj [26].

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)

(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)
piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)

3.25(3.00) 1.50(1.25
v

2.50 1.50 (1 25{ 1.00/(0.75)
¢ ¥ v

4.75 (4.25) | 4.00 (3.75)

Varianta 1-1

Cyklisticka doprava navazuje na stezku pro chodce a cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
(HDP) PK. Na PK jsou zfizeny ochranné pruhy pro cyklisty v obou smérech jizdy.
Sitka ochranného pruhu je 1,50 m. Pruh ve sméru do centra Olomouce je dlouhy 626,6 m
a zacCina za mistem pro pfechazeni, v pfedchazejicim Useku je vedeni cyklistli vyzna¢eno
piktogramy. V prostoru BUS zastavky je ochranny pas pferuSen v délce 28 m. V opaéném
sméru je pruh dlouhy 656,0 m a je ukon¢en 10,0 m pfed vysazenou chodnikovou plochou.
Pro lepsi napojeni tohoto sméru na stavajici stezku pro chodce a cyklisty je navrhnuta

odboc¢na vétev o poloméru R 8,0 m a Sifky 2,0 m (1,5 + 0,5 m rozsifeni).
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Infrastruktura pro péSi je umisténa v pfidruzeném prostoru paralelné (PP) k PK ve
vzdalenosti 5,5 m od jeji osy, po levé strané ve sméru od centra Olomouce. Ochranny pas
mezi hranou PK a hranou chodniku je Siroky 1,5 m. Délka chodniku po levé strané je
693,4 m. Nové jsou zfizeny chodniky v navaznosti na zastavky MHD a smérem k obytnym
domdm. Na opacné strané PK je zfizen chodnik délky 43,7 m, ktery navazuje na stavajici
stezku pro chodce a cyklisty. Zakladni Sifka chodniku 2x 0,75 m, je misty rozSifena
bezpe€nostnim odstupem (b.0.) 0,5 m od jizdniho pasu nebo Sifkou nastupisté.
Misto pro pfechazeni je umisténo ve vysazené chodnikové plode, Sitka 3,0 m a délka
prechazeni 6,0 m, vyzna¢eno VDZ V7b ,Misto pro pfechazeni. Instalace pfechodu pro
chodce se v mistnich podminkach jevi jako nevhodné fedeni, vzhledem k intenzitdm pésich
a vozidel, a bezpec¢nosti provozu. Na za€atku Useku je ponechan stavajici pfechod pro
chodce Sifky 3,0 m, ktery je nové navrzen ve vysazené chodnikové ploSe, délka pfechodu

5,5 m. Infrastruktura je vybavena prvky pro OOSPO.

Varianta 1-2

Cyklisticka doprava navazuje na stezku pro chodce a cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
PK. Oproti pfedchozi varianté, je zfizen vymezeny pruhy pro cyklisty v obou smérech jizdy.
Sitka vymezeného pruhu je 1,5 m. Pruh ve sméru do centra zagina za prostorem BUS
zastavky, délka 576,8 m. V opacném smeéru jsou délka a vedeni cyklistického pruhu shodné
s Variantou 1-1. Pro lepSi napojeni tohoto sméru na stavajici stezku je navrhnuta vétev

0 poloméru R 8,0 m, Sifky 2,0 m.

Infrastruktura pro pési je vedena v pfidruzeném prostoru paralelné k PK ve vzdalenosti
7,75 m od jeji osy, po levé strané ve sméru od centra Olomouce. Ochranny pas mezi hranou
PK a hranou chodniku je Siroky 1,75 m. Délka chodniku po levé strané je 681,5 m.
Nové jsou zfizeny chodniky v navaznosti na zastavky MHD a smérem k obytnym domdm.
Na opacné strané PK je zfizen chodnik délky 43,7 m, ktery navazuje na stavajici schody
stezky pro chodce a cyklisty. Zakladni Sifka chodniku 2x 0,75 m, je misty rozSifena o b.o.
0,5 m od jizdniho pasu nebo Sitkou nastupisté. Misto pro pfechazeni je umisténo ve
vysazené chodnikové plose, Sitka 3,0 m a délka pfechazeni 6,75 m, vyznateno VDZ

V7b ,Misto pro pfechazeni*.
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Autobusova zastavka

Varianta 1-1

Zastavky ve sméru centrum Olomouc i Topolany maji stejné navrhové parametry.
Jsou umistény na jizdnim pruhu PK. Délka nastupnich hran je 13 m (12+1 m), pfi navrhu
jsem vychazela ze stavajici situace, kdy jsou zastavky obsluhovany pouze v hodinovém
intervalu. Nastupisté jsou soucasti infrastruktury pro chodce (chodnik). VySka nastupnich
hran je 200 mm a Sifka nastupist 2,0 m a 3,0 m. Zastavky jsou vybaveny VDZ V11a, SDZ
IJ 4a ,Zastavka“ a IJ 4c ,Zastavka autobusu®, a opatfeny prvky pro OOSPO (kontrastni a
signalni pas).

Varianta 1-2

Zastavka ve sméru centrum Olomouc je umisténa v zalivovém pruhu. Délka vjezdového a
vyjezdového klinu 25,0 m a 15,0 m. Poloméry zaobleni odpovidaji pozadavkim
CSN 73 6425-1. Priény sklon autobusového pruhu je 2,5 % odvraceny od nastupni hrany.
V opa&ném sméru, Topolany, je soucasti jizdniho PK. Délka obou nastupnich hran je 13,0
m (12+1 m) a vySka 200 mm. Sitka obou nastupist je 2,0 m. Zastavky jsou vybaveny
VDZ V1la, SDZ |J 4a ,Zastavka“, zastavka na jizdnim pruhu obsahuje navic SDZ

IJ 4c ,Zastavka autobusu®, a opatfeny prvky pro OOSPO (kontrastni a signalni pas).

7.1.2 Usek 2 (km 0,800 — 1,320)

Usek 2 z(istava v této varianté neménny.

7.1.3 Usek 3 (km 1,320 — 2,500)

Hlavni dopravni prostor pozemni komunikace

Sitkové usporadani komunikace v extravilanu odpovida stavajicimu typu S7,5.

Na uzemi obce Topolany je nové navrzen stfedni délici ostrivek délky 15,0 m, ktery
upozorni na vjezd do intravilanu. Délka rozsifovaciho klinu je 61,0 m. Sitka ostrGvku je
2,5 m a S§itka jizdniho pruhu zustava konstantni 3,0 m v celém Useku. Zaroven dojde
k posunuti SDZ 1Z 4a ,Obec” a IZ 4b ,Konec obce” na zacatku i konci tohoto useku.
Na zacatku je to z dlvodu kfizeni cyklistd (o cca 65 m oproti stavajicimu stavu),
na opacném konci kvuli vySe zminénému dopravnimu ostrivku (0 cca 70 m oproti

stavajicimu stavu).
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Cyklisticka a péSi infrastruktura

Varianta 1-1

Cyklisticka doprava je jak v extravilanové, tak intravilanové ¢asti vedena v ramci jizdnich
pruhl PK, vyznacena pouze piktogramovym koridorem (VDZ V 20, ¢etnost opakovani dle
TP 179), a to kvuli pfedpokladanému poklesu intenzit motorové dopravy. Koridor navazuje
na stavajici spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty. Na zaCatku Useku je navrzeno nové
umisténi kfizeni s PK v pfimém useku, oproti sou¢asnému stavu dojde k posunuti
cca 0 100 m. V ramci toho je navrzeno prodlouzeni stavajici stezky podél PK. Pro cyklisty
je zde zfizen pfipojovaci pruh, v pfipadé levého odboceni pfes PK je navrhnuto kfiZzeni
nepfimeé, viz nasledujici Obr. 26. Cyklisticky pfejezd je vyznaten VDZ V8a a
SDZ IP 7 ,Piejezd pro cyklisty“. Sitka pfejezdu je 2,0 m. Piktogramovy koridor je v misté
stfedniho déliciho ostravku prerusen, celkova délka koridoru v tomto Useku je 1,068 km.
Vedeni cyklistd vramci PK je avizovano SDZ A 19 ,Cykliste” a IS 10e ,Navést

doporuc¢eného zplsobu odboceni cyklistd vievo*.

Obr. 26 Nové kfiZzeni cyklist( a 11/448. Zdroj autor.

Infrastruktura pro pési je feSena pouze v zastavéné Casti k.u. Topolany. Vychazi se ze
stavajiciho stavu, kdy se péSi v nezastavénych C&astech vyskytuji pouze ojedinéle.
Chodnik s konstantni Sitkou 1,5 m (2x 0,75 m) je veden paralelné k PK po levé strané ve
sméru od Olomouce, ve vzdalenosti 5,25 m od osy PK. Sitka ochranného pasu je 2,0 m.
V obydlené &asti trasy jsou misto ochranného pasu zfizeny tfi parkovaci stani, chodnik je
v téchto mistech rozSifen b.o. 0,5 m. Vyska hrany 200 mm je v mistech vjezdl k rodinnym
domudm snizena na 40 mm. Chodnik koné&i u vjezdu k posledni obyvané jednotce v tomto
Uuzemi. Na opa¢&ném konci je ukonen mistem pro pfechazeni PK I[II/5709 Sifky 3,0 m a
délky prechazeni 7,5 m. Celkova délka chodniku je 329,0 m (v useku cca 79,5 m).

Infrastruktura je vybavena prvky pro OOSPO.
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7.1.4 Usek 4 (km 2,500 — 2,900)

Hlavni dopravni prostor pozemni komunikace

Sitka jizdnich pruha zistava beze zmén, 3,0 m. V prostoru kfizovatky jsou navrzeny nové
poloméry vjezdd R 10,0 m (R 9,0 m paprsek 3 — Olomouc). K usmérnéni dopravy na

paprsku 2 — Hnévotin poslouzi dopravni stin délky 8,5 m.

Cyklisticka a péSi infrastruktura

Cyklisticka doprava je vedena v hlavnim dopravnim prostoru pozemni komunikace v¢etné
kfizovatkového useku 11/448 x 111/5709. Na komunikaci 11/448 je aplikovan piktogramovy
koridor pro cyklisty vyznaceny VDZ V20 (Cetnost opakovani dle TP 179), jeho délka v tomto
useku je 439,3 m.

Infrastruktura pro pési je FeSena novymi chodniky spojujicimi pfevazné zastavky MHD se
zbylou infrastrukturou. Osamoceny chodnik na strané zastavky ve sméru Ustin je velmi
kratky, délka 38,6 m v€etné nastupni hrany, a navazuje na misto pro pfechazeni situované
ve vysazené chodnikové ploSe, ktera slouzi ke zklidnéni dopravy pfed prisecnou
kfizovatkou. Na protéjsi strané délky 72,25 m (celkova délka chodniku je 418 m a pokracuje
v useku 5) a 56,2 m. Zakladni Sitka chodniku je 1,5 m (2x 0,75 m), v prostoru autobusoveé
zastavky je pfizplsobena Sifce nastupisté, tedy 2,0 m. Soucasti pési infrastruktury jsou i
dvé mista pro pfechazeni vyznacena VDZ V7b ,Misto pro pfechazeni“. Prvni se nachazi
mezi vysazenymi chodnikovymi plochami, Sitka 3,0 m a délka pfechazeni 5,5 m.
Druhy je umistén na IlI/5709, Sifka 3,0 m a délka 7,5 m. Infrastruktura je vybavena prvky
pro OOSPO.

Autobusova zastavka

Zastavky ve sméru Olomouc i Ustin maji stejné navrhové parametry. Jsou umistény
v zastavkovém zalivu. Délka nastupni hrany je 13 m (12+1 m), pfi navrhu se vychazelo ze
stavajici situace, kdy nedochazi k soub&hu vice spoju na zastavce. Délka vjezdového a
vyjezdového klinu je pfizplisobena mistnim pomérim 25,0 m a 10/13,0 m. Poloméry
zaobleni odpovidaji pozadavkim CSN 73 6425-1. P¥iény sklon autobusového pruhu je
2,5 % odvraceny od nastupni hrany. Nastupisté jsou soucasti pési infrastruktury, vyska
nastupni hrany je 200 mm a Sifka nastupisté 2,0 m. Zastavky jsou vybaveny VDZ V 11a,

SDZ I|J 4b ,Zastavka“. Soucasti jsou i prvky pro OOSPO (kontrastni a signaini pas).
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7.1.5 Usek 5 (km 2,900 — 3,988)

Hlavni dopravni prostor pozemni komunikace

Sitka hlavniho dopravniho prostoru fe$ené pozemni komunikace z(istava beze zmén.

Cyklisticka a péSi infrastruktura

Cyklisticka doprava je vedena v hlavnim dopravnim prostoru komunikace, vymezena
piktogramovym koridorem pro cyklisty (VDZ V 20, Cetnost opakovani dle TP 179). Délka
tohoto koridoru je 787,0 m. Na k.u. Ustin, zGstava stavajici stezka pro chodce a cyklisty.

Délka stavajici stezky je 375,0 m.

Infrastruktura pro pési je feSena novym chodnikem po levé strané komunikace ve sméru
Ustin, ktery propoji zastavky MHD se vzdalenymi rodinnymi domy. Chodnik je veden
paralelné k PK ve vzdalenosti 5,25 m od osy PK. Ochranny pas mezi zpevnénou hranou
PK a hranou chodniku je Siroky 2,0 m. Celkova délka chodniku je 413,7 m, délka v useku
5 je 390,2 m. Chodnik navazuje na misto pro pfechazeni situované ve vysazené
chodnikové plose u zastavek MHD. Na druhém konci navazuje na stavajici chodnik, kde je
nové zfizeno misto pro pFfechazeni vyznalené VDZ V7b ,Misto pro pfechazeni,
Siroké 3,0 m a délka pfechodu 5,5 m. Navrhova Sifka chodniku je 1,5 m (2x 0,75 m).

Infrastruktura je vybavena prvky pro OOSPO.

7.1.6 Navrh dopravniho znaceni

Navrh dopravniho znaceni je zobrazen ve vykresovych pfilohach. Stavajici platné dopravni
znaceni je ve vykresu zobrazeno Cernou barvou popisku. Vybér a umisténi jednotlivych
znatek SDZ vychazi z TP 65 Zasady pro dopravni zna€eni na pozemnich komunikaci.
Vodorovné dopravni znaceni je v souladu s TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni

znaceni na pozemnich komunikacich.
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7.2 VARIANTA 2

Varianta 2 je navrZzena s ohledem zajistit komfortni, plynuly, a bezpecny provoz vSem
ucastnikim dopravy. Cyklisticka a péSi doprava je primarné oddélena od motorové
dopravy, tedy v pfidruzeném prostoru PK 11/448. Smérové a vysSkové vedeni stavajici

komunikace zUstava beze zmén.

7.2.1 Usek 1 (km 0,000 — 0,800)

Navrh feSeni pro prvni Usek byl rozpracovan do dvou dalSich variant Varianta 2-1 a
Varianta 2-2 (Obr. 27). Analyzou jednotlivych navrha byla vybrana a dale zpracovana pouze
je mensi, tak ekonomicky, naklady rekonstrukce komunikace a novych staveb. Na druhou

stranu ve vybrané varianté nedojde k eliminaci kfiZzeni stezky pro chodce a cyklisty s PK.

Obr. 27 Varianta 2-2. Zdroj: autor.

Hlavni dopravni prostor pozemni komunikace

Varianta 2-1 a Varianta 2-2 jsou stejné. Dojde k rozSifeni stavajiciho hlavniho dopravniho
prostoru komunikace (nyni 6,0 m) na 6,5 m. Schéma Sitkového uspofadani hlavniho
dopravniho prostoru viz pfiloha B5.1. Priéné fezy. Sitka jizdniho pruhu 3,25 m zohledfuje
i pfipadny narust intenzit nakladni dopravy, vlivem rozvoje pramyslové oblasti podél

komunikace, viz Obr. 19.
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Cyklisticka a péSi infrastruktura

Varianta 2-1
Cyklisticka a pési doprava je vtomto useku vedena v pfidruzeném prostoru spole¢né
v ramci nové stezky pro chodce a cyklisty, ktera je vedena paralelné k PK ve vzdalenosti
4,75 m od jeji osy, po levé strané ve sméru od centra Olomouce. Ochranny pas mezi hranou
PK a hranou stezky je Siroky 1,5 m. Celkova délka této stezky je 686,35 m. Navrhovana
Sifka je 3,0 m. Oznaceni SDZ C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na® /C 9b ,Konec
stezky pro chodce a cyklisty spolecné®. U zastavky MHD a mista pro pfechazeni dojde
k separaci chodcU (v€etné nastupni hrany) a cyklistt pouzitim odliSného materialu povrchu
pési komunikace a hmatnym pasem (0,3 m).

Cyklisté jsou dale vedeni po stezce pro cyklisty, SDZ C8a ,Stezka pro cyklisty”
/C8b ,Konec stezky pro cyklisty“, Sifky 3,0 m, ktera pfejezdem pro cyklisty, v misté
smérového oblouku PK navazuje na stavajici spoleénou stezku pro chodce a cyklisty. Délka
tohoto useku je 47,2 m. Tento pfejezd je vyznaten VDZ V8a a SDZ IP 7 ,Pfejezd pro
cyklisty“, Sitka 4,0 m a délka pfejezdu 11,6 m.

Nové budou zfizeny chodniky v navaznosti na zastavky MHD a smérem k obytnym domdm,
v opacném sméru ke stavajici stezce pro chodce a cyklisty. Zakladni Sifka chodniku
je 2x 0,75 m, je misty rozSifena b.o. 0,5 m od jizdniho pasu. Délka chodniku véetné
nastupisté je 69,4 m. Misto pro pfechazeni, vyznateno VDZ V7b ,Misto pro pfechazeni*,
Siroké 4,0 m a délka prechazeni 6,0 m. Instalace prechodu pro chodce se v mistnich
podminkach jevi jako nevhodné feSeni, vzhledem k intenzité péSich a bezpecnosti provozu.
Na zacatku useku je ponechan stavajici pfechod pro chodce Sitky 3,0 m,

délka pfechodu 6,0 m. Infrastruktura obsahuje prvky pro OOSPO.

Varianta 2-2

Cyklisticka a pési doprava je vtomto Uzemi vedena v pfidruzeném prostoru spole¢né
v ramci nové stezky pro chodce a cyklisty, ktera je naopak od Varianty 2-1 vedena po pravé
strané ve sméru od centra Olomouce, paralelné k PK ve vzdalenosti 4,75 m od jeji osy.
V této varianté neni uvazovano kfiZzeni v feSeném rozsahu PK. Ochranny pas mezi hranou
PK a hranou stezky je Siroky 1,5 m. Celkova délka této stezky je 745,6 m. Navrhovana Sitka
je 3 m. Oznaceni SDZ C9a ,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na“ /C9b ,Konec stezky pro
chodce a cyklisty spole€né“. U zastavky MHD a mista pro pfechazeni dojde k separaci
péSich (v€etné nastupni hrany) a cyklist pomoci hmatného pasu (0,3 m) a uzitim odliSného
materialu povrchu pési komunikace, délka useku je 47,6 m. Za ucelem vysSi bezpecnosti
obou ucastnikl je stezka rozSifena o 1,5 m, tedy nova Sitka je 45 m

(1,5 m chodci, 0,5 b.o., 2,5 m cyklo). Spole¢na stezka dale pokracuje podél PK, kde je
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z dlvodu protismérného vedeni cyklisti a vozidel zfizeno ochranné zabradli délky 50 m.
Sitka stezky je proto rozsifena b.o. 0,5 m, ktera je dodrzena az do napojeni na stavajici

stezku. Nové napojeni na stavajici stezku je pod polomérem R 12,0 m.

Infrastruktura pouze pro péSi je navrzena po levé strané ve sméru od centra Olomouce,
paralelné k PK ve vzdalenosti 6,25 m od jeji osy. Mezi hranou PK a hranou chodniku
vznikne ochranny pas Sifky 3,0 m. Zakladni Siftka chodniku 2x 0,75 m, je misty roz8ifena
b.o. 0,5 m od jizdniho pasu. Chodnik ma délku 682,3 m. Misto pro pfechazeni je Siroké

4,0 m a délky pfechazeni 6,5 m.

Autobusova zastavka

Varianta 2-1 i varianta 2-2 jsou stejné. Zastavky ve sméru Olomouc centrum i Topolany
maji stejné navrhové parametry. Jsou umistény v zastavkovém zalivu. Délka nastupnich
hran je 13 m (12+1 m), délka vjezdového a vyjezdového klinu 25 m a 15 m.
Poloméry zaobleni odpovidaji pozadavkim CSN 73 6425-1. Pfiény sklon autobusového
pruhu je 2,5 % odvraceny od nastupni hrany. Nastupisté jsou soucasti infrastruktury pro
pési a cyklisty (spole€na stezka pro chodce a cyklisty, chodnik). VySka nastupni hrany je
200 mm a S§ifka nastupisté 2,0 m. Nastupni hrana je vybavena VDZ Vl1la,

SDZ |J 4a ,Zastavka“ a opatfena prvky pro OOSPO (kontrastni a signalni pas).

7.2.2 Usek 2 (km 0,800 — 1,320)

Usek 2 zUstava v této varianté neménny.

7.2.3 Usek 3 (km 1,320 - 2,500)

Hlavni dopravni prostor pozemni komunikace

Sitkové usporadani komunikace v extravilanu odpovida stavajicimu typu S7,5.

Na uzemi obce Topolany je nové navrzen stfedni délici ostrivek délky 17,0 m, ktery
upozorni na prfechod extravilan/intravilan. Soucasti ostravku je misto pro pfechazeni
(Sitka 3,0 m), které propojuje chodnik a spole€nou stezku pro chodce a cyklisty délka
jednotlivych pFechodu je shodné 3,5 m. Délka rozsifovaciho klinu je 61,0 m. Sitka ostriivku
je 2,5 m a Sitka jizdniho pruhu zistava konstantni 3,0 m v celém useku. Zarover dojde

k posunuti SDZ IZ 4a ,,Obec” a 4b ,Konec obce“ o cca 70 m oproti stavajicimu stavu.
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Cyklisticka a péSi infrastruktura

Cyklisticka a pési doprava je v tomto useku vedena mimo jizdni pruhy PK a to spole¢né
v ramci nové stezky pro chodce a cyklisty, ktera je vedena paralelné k PK ve vzdalenosti
6,0 - 7,0 m od jeji osy, po pravé strané ve sméru od centra Olomouce. Ochranny pas mezi
hranou PK a hranou stezky je Siroky 2,0 - 3,0 m. Stezka se napojuje na stavajici stezku
v k.U. Nefedin, pficemz pro lepSi plynulost jizdy je navrzen novy polomér najezdu
R 22,0 m. Na zastavéném uzemi k.u. Topolany se vedeni stezky odkloni od PK a je navrzen
severni ,obchvat® za jedinym domem na této strané komunikace. Stezka je ukonCena
kfizenim s 111/5709. Celkova délka této stezky je 1,436 km, usekem prochazi cca 1,182 km.
Navrhova Sitka je 3 m. Oznaéeni SDZ C9a ,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na“
/C9b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty spolecné®. Stezka je opatfena pfisluSnymi prvky
OOSPO.

Infrastruktura pro péSi je feSena pouze v zastavéné ¢&asti k.u. Topolany. Chodnik
s konstantni Sitkou 1,5 m (2x 0,75 m) je veden paralelné k PK po levé strané ve sméru od
Olomouce, ve vzdalenosti 5,25 m od osy PK. Sitka ochranného pasu, je 2,0 m. V obydlené
Casti trasy jsou misto ochranného pasu zfizeny tfi parkovaci stani, chodnik je v téchto
mistech rozsifen b.o. 0,5 m. VySka hrany 200 mm je v mistech vjezd( k rodinnym domim
snizena na 40 mm. Chodnik plynule navazuje na stfedni délici ostrivek na zaatku obce.
Celkova délka chodniku je 349,0 m (v useku cca 100 m). V misté stfedniho déliciho
ostrivku jsou zfizeny dvé mista pro pfechazeni (VDZ V7b ,Misto pro prechazeni)
Siroka 3,0 m a s jednotlivymi délkami pfechodu 3,5 m. Sitka ostravku je 2,5 m.

Infrastruktura je vybavena prvky pro OOSPO.

7.2.4 Usek 4 (km 2,500 — 2,900)

Hlavni dopravni prostor pozemni komunikace

Variantni FeSeni kfizovatky 11/448 x 1l1I/5709 v Topolanech u Olomouce spociva
v rekonstrukci stavajici pruse¢né kfizovatky na miniokruzni (MOK) s jednim jizdnim pruhem
a jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy. Nejvétsi mozny prumér jizdniho pasu vzhledem
k okolnim stavbam, netangencialnimu prljezdu a celkovym prostorovym podminkam
odpovida D = 21 m. Sitka pIné pojizdéného prstence je 11,8 m. Navrh této MOK vyplyva
z navrhu vytvoifeného programem AutoCAD Civil 3D (Autodesk Inc.). Poloméry viezdovych
vétvi (R;), Sifka jizdniho pruhu na vjezdu (aj) a Sifka jizdniho pruhu na vyjezdu (&) viz
nasledujici Tab. 16. Zakladni Sifka okruzniho pasu MOK je 4,6 m a umoZziuje plynuly
prijezd osobnim vozidlim a dodavkam (dle TP 135). PFiény sklon MOK odpovida TP 135,
viz Obr. 28.
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Tab. 16 Popis vybranych prvki MOK. Zdroj: autor.

paprsek Ri[m] ai[m] a;[m]
Ustin 20/12/20 3,1 3,4

Hnévotin 10/x/12,75 3,8 3,7

Olomouc 14/11/15 3,25 3,3
Krelov 25/12,75/15 3,1 3,4

Obr. 28 PFiény sklon MOK — dostfedny. Zdroj: [22]

T OKRUZNI PAS T STREDOVY OSTROV ’T OKRUZNI PAS T

Cyklisticka a péSi infrastruktura

Mistni cyklisticka doprava je v tomto Uzemi vedena v ramci jizdniho pruhu 11/448, tranzitni
cyklisticka doprava je uskutecnovana po spole¢né stezce pro chodce a cyklisty na severu
obce. Stezka zaéina kfizenim s 111/5709 a pokraduje dale aZ ke stavajici stezce v k.u. Ustin.
Celkova délka je 1,258 km (v tomto Useku 138,8 m). Stezka se pozvolné pfiklani k ose PK.

V opacném smeéru je celkové délky 1,436 km (v tomto Useku 253,85 m).

Nove jsou navrhnuty chodniky podél stavajici PK, zakladni Sitka chodniku je 1,5 m (2x 0,75
m). U autobusovych zastavek je nastupni hrana soucasti chodnikd. Chodnik propojujici
zastavku ve sméru Ustin je dlouhy 41,15 m. Na prot&jsi strané délky 72,25 m (celkova délka
chodniku je 418 m a pokraduje v useku 5) a 51,2 m. Soucasti pési infrastruktury jsou i dvé
mista pro pfechazeni vyznacena VDZ V7b ,Misto pro pfechazeni®. Prvni je umisténo na
vysazené chodnikové ploSe, S§itka 3,0 m a délka pfechazeni 5,5 m.
Zuzeni je zde realizovano kvili zajisténi minimalniho rozhledu pro zastaveni, ktery je
zhorSen autobusovou zastavkou na jizdnim pruhu a ke zklidnéni dopravy u okruzni
kfizovatky. Vzdalenost od nastupni hrany je 27,5 m. Druhy se nachazi na paprsku 2 —
Hnévotin MOK, §itka mista je 3,0 m a délka 6,5 m (mé&feno v ose pfechodu). Infrastruktura

je vybavena prvky pro OOSPO.
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Autobusova zastavka

Zastavka ve sméru Olomouc je umisténa na jizdnim pruhu s ohledem na nasledujici
okruzni kfizovatku. V opaéném sméru, Ustin, je umisténa v zastavkovém zalivu. Délka
vjezdového a vyjezdového klinu je 25,0 m a 15,0 m. Poloméry zaobleni odpovidaji
pozadavkim CSN 73 6425-1. Priény sklon autobusového pruhu je 2,5 % odvraceny
od nastupni hrany, konstrukce vozovky je stejna jako na pfilehlém jizdnim pasu. Délka obou
nastupnich hran je 13,0 m (12+1 m) a vy8ka 200 mm. Sitka nastupist zastavek je 2,0 m a
3,2 m. Zastavky jsou vybaveny VDZ 11a, SDZ |J 4b ,Zastavka“, zastavka na jizdnim pruhu
obsahuje navic SDZ |J 4c ,Zastavka autobusu®, a opatieny prvky pro OOSPO.

7.2.5 Usek 5 (km 2,900 — 3,988)

Hlavni dopravni prostor pozemni komunikace

Sitka hlavniho dopravniho prostoru fe$ené pozemni komunikace z(istava beze zmén.

Cyklisticka a péSi infrastruktura

Cyklisticka doprava je pfevazné vedena mimo hlavni dopravni prostor komunikace v ramci
stezky pro chodce a cyklisty, ktera je umisténa na pravé strané paralelné k PK. Tato stezka
tvofi severni ,obchvat® obce Topolany. Vzdalenost hrany stezky od osy PK v extravilanu je
6,5 m. V intravilanu je stezka postupné odklanéna od osy PK, rozdil mezi hranou a osou
PK je na zaCatku useku 31,4 m, paralelné s osou PK pak 8,75 m. Ochranny pas mezi
zpevnénou hranou PK a hranou stezky je Siroky 5,5 m v intravilanu a 3,2 m v extravilanu.
V intravilanu je tento pas SirSi kvuli stavajici stromové aleji. Stezka se napojuje na stavajici
stezku v k.u. Ustin, na opacné strané konci kfizenim s 111/5709, celkova délka je 1,258 km.
V misté kfizeni s uelovou komunikaci (polni cesta) je stezka pferuSena. Celkova délka
stezky prochazejici timto usekem je 1,114 km, z toho 751,3 m tvofi nové Useky stezky.
Navrhova §itka je 3 m. Oznageni SDZ C9a ,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na“
/C9b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢né® i v misté kfizeni s ucelovou

komunikaci.

Pé&si propojeni zastavek MHD a oddélené Ctvrti s rodinnymi domy je zaji§téno chodnikem
po levé strané komunikace ve sméru Ustin, stejné& jako ve Variant& 1. Chodnik je veden
paralelné k PK ve vzdalenosti 5,25 m od osy PK. Ochranny pas mezi zpevnénou hranou
PK a hranou chodniku je Siroky 2,0 m. Celkova délka je 409,5 m (v tomto useku 337,3 m),
a navazuje na misto pro pfechazeni u zastavek MHD, na druhém konci navazuje na
stavajici chodnik, kde je nové zfizeno misto pro pfechazeni Siroké 3,0 m. Navrhova Sirka

1,5 m (2x 0,75 m). Infrastruktura je vybavena prvky pro OOSPO.
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7.2.6 Navrh dopravniho znaceni

Navrh dopravniho znaceni je zobrazen ve vykresovych pfilohach. Stavajici platné dopravni
znaceni je ve vykresu zobrazeno €ernou barvou popisku. Vybér a umisténi jednotlivych
znacek SDZ vychazi z TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikaci.
Vodorovné dopravni znaceni je v souladu s TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni

znaceni na pozemnich komunikaci.

7.3 NAVRH SKLADBY VOZOVEK

Navrhovana konstrukce vozovky je shodna pro vSechny varianty Uprav.

Pfi navrhu skladby vozovek je vychozim dokumentem TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci a katalogu vozovek. Mezi rozhodujici parametry pfi navrhu skladby
patfi navrhova uroven porusSeni, dopravni zatiZzeni a navrhové obdobi, charakteristiky
podlozi a klimatické podminky.

Navrhovou skladbu vozovky na novych (rekonstruovanych) usecich PK 11/448 nelze
jednoznacné urcit, protoze neni mozné odhadnout primérnou denni intenzitu tézkych
nakladnich vozidel (TNVK) indukovanou novou prumyslovou oblasti (usek 1).
Vzhledem ktomu, Ze pozemni komunikace proSla rekonstrukci vozovky v roce 2015,
vyména stavajicich vrstev neni potfebna.

Konstrukce stezky pro chodce a cyklisty odpovida navrhové uarovni poruseni
kategorie D2 - nemotoristické komunikace. Tfida dopravniho zatizeni vychazi z primérné
denni intenzity téZkych nakladnich vozidel, ktera je na tomto typu komunikace = 0 voz/den.
Nicméné, je nezbytné pocitat i s obéasnym vjezdem t&zsi techniky obsluhujici pfilehlou
zemédeélskou pudu. Odpovidajici tfida dopravniho zatizeni je VI (TNVk <15 voz/den).

Skladba vozovky odpovida kategorii D2-N-3-VI v katalogu vozovek.

ACO11  50mm  Asfaltovy beton CSN EN 13108-1
R-mat 50 mm Recyklované vrstvy materiall CSN EN 13108-8
SD 250 mm  Stérkodrt CSN 73 6131

Celkem 350 mm
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Konstrukce chodniklli odpovida navrhové urovni poruSeni kategorie D2 -
nemotoristické komunikace. Tfida dopravniho zatizeni je VI (TNVk <15 voz/den). Skladba
vozovky kategorie D2-D-2-VI(CH).

DL | 60 mm Betonova dlazba* (:JSN 73 6126-1
L 30 mm Lozna vrstva (;SN 736131
SD 150 mm  Stérkodrt CSN 73 6131

Celkem 240 mm
*) pro vytvoreni varovnych a signalnich pasu bude pouzita betonova dlazba s reliéfnim

povrchem odli§né barvy.

7.4 ODVODNENI

Problematika odvodnéni v této studii neni pIné feSena. Pro vSechny varianty je v extravilanu
i intravilanu uvazovan stavajici zpusob odvodnéni (nasypové svahy, uliéni vpusti,
propustky). U nové navrhovanych komunikaci chodniku a stezky pro chodce a cyklisty je
odvodnéni zajisténo dodrzenim minimalnich hodnot pfi¢éného sklonu a moznost odtoku

vody do pfilehlych pruht zelen&, nebo do odvodnovaciho prouzku vozovky.

60



8 SROVNANI VARIANT

Nezbytnou soudasti této prace je srovnani navrzenych variant, a to na zakladé vybranych
kritérii; odhad finan¢nich nakladd, prostorova naroénost novych staveb (pocet dotéenych

pozemku) a bezpe&nost provozu.

8.1 ODHAD FINANCNICH NAKLADU

Odhad finan&nich naklad( jednotlivych variant byl proveden dle Cenovych normativii RSD
CR (platné od 19.4.2016) pro stavby pozemnich komunikaci v trovni zpracovani zaméru
projektu, viz Tab. 17 a Tab. 18. Nize vedené ceny zobrazuji realné naklady na realizaci
vybranych dopravnich staveb dle definovaného standardu, tyto naklady ovsem nezahrnuji

naklady na odkoupeni dotéenych pozemkau.

Tab. 17 Financ¢ni naklady Varianta 1. Zdroj autor.

Cena dle Mérna
Polozka normativu standardu jednotka | Finanéni naklady
[KE/MJ] (M)
Usek 1
RozSifeni komunikace — silnice Il. tfidy 1660 K&/m? | 1332,62 2212 149,20
Chodnik — zamkova dlazba 950 K&/ m? 1199,43 1139 453,75
Stezka pro chodce a cyklisty, 6 032 667
novostavba (Sife 3,0 m) K&/km 0,034 204 326,43
Celkem 3 555 929,38
Usek 3
RozSifeni komunikace — silnice Il. tfidy 1 660 K¢&/m? 135,67 225 216,85
Chodnik — zdmkova dlazba 950 K¢&/m? 159,00 151 050,00
Stezka pro chodce a cyklisty, 6 032 667
novostavba (Sife 3,0 m) K&/km 0171 1031 586,06
Celkem 1407 852,91
Usek 4
RozSifeni komunikace — silnice Il. tfidy 1 660 K¢&/m? 131,00 217 460,00
Chodnik — zamkova dlazba 950 Ké&/m? 648,83 616 383,75
Celkem 833 843,75
Usek 5
Chodnik — zdmkova dlazba | 950 K&m? | 505,95 480 652,50

Celkem 480 652,50

Celkem [Ké] | 6 278 278,54
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Tab. 18 Finanéni naklady Varianta 2. Zdroj autor.

Cenadle | Mema | o heni naklady
Polozka normativu standardu jednotka [KE]
[KE/MJ] (MJ)
Usek 1
Rozsifeni komunikace — silnice |l. tfidy 1 660 K&/m2 169,25 276 518,65
Chodnik — zamkova dlazba 950 Ké&/m2 210,8 200 260,00
Stezka pro chodce a cyklisty, 6 032 667
novostavba (Sife 3,0 m) K&/km 0,7335 4425 081,90
Celkem 4 901 860,55
Usek 3
Rozsifeni komunikace — silnice |l. tfidy 1 660 K&/m2 140,92 233 927,20
Chodnik — zamkova dlazba 950 Ké&/m2 241,30 203 585,00
Stezka pro chodce a cyklisty, 6 032 667
novostavba (Sife 3,0 m) K&/km 1182 7 132422,19
Celkem 7 569 934,39
Usek 4
RozSifeni komunikace — silnice Il. tfidy 1 660 K&/m2 194,50 322 870,00
Chodnik — zamkova dlazba 950 K¢&/m2 665,73 632 438,75
Stezka pro chodce a cyklisty, 6 032 667
novostavba (Sife 3,0 m) K&/km 0,393 2368 726,70
Celkem 3 324 035,45
*MOK je pocitana jako rozsSifeni komunikace
Usek 5
Chodnik — zamkova dlazba 950 K¢&/m2 505,95 480 652,50
Stezka pro chodce a cyklisty, 6 032 667
novostavba (Sife 3,0 m) K&/km 0,739 4457 839,28
Celkem 4 938 491,78

Celkem [Ké] | 20 734 322,17
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8.2 PROSTOROVA NAROCNOST NAVRHU

Kritérium prostorové naroCnosti porovna pocet pozemku a jejich vlastniky, které budou
nebo jiz jsou zasazeny stavajicimi objekty PK a nové navrzenymi objekty. Prehled vlastniku
a jejich procentualni podil na vSech dotéenych pozemcich v jednotlivych navrhovanych

usecich je zobrazen na Graf 5 a Graf 6.

Graf 5 Procentualni podil vlastnikt pozemk( pro jednotlivé useky Varianty 1. Zdroj: [12]
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Graf 6 Procentualni podil vlastnikt pozemkd pro jednotlivé useky Varianty 2. Zdroj: [12]
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8.3 BEZPECNOST PROVOZU

Vzhledem k tomu, Ze pfevazna &ast feSeného rozsahu pozemni komunikace je vedena
v intravilanu, bezpeénost provozu je definovana zejména bezpeclnosti nemotorovych,
zranitelngjSich ucastnik( provozu, kterymi jsou cyklisté a pési. Pfi vysokych intenzitach
dopravy (motorové i nemotorove) je obecné zapotiebi, aby zranitelni uc€astnici byl
v provozu separovani od motorovych, a jejich pfipadné kfizeni bylo na pfehledném
a rovném useku s dodrzenim minimalnich potfebnych rozhledu, zejména pro zastaveni.

Pfestoze Varianta 1 uvazuje s vyraznym poklesem intenzit motorové dopravy vlivem
staveb Koncepce dopravni infrastruktury, je nezbytné uvazovat s délkou realizace téchto
staveb, ktera muze trvat i nékolik desitek let. Navic, v pfipadé realizace dojde k narustu
tézké nakladni dopravy v useku 1.

Ve Varianté 1 jsou cyklisté vedeni pfevazné v hlavnim dopravnim prostoru
komunikace, tedy spolecné s motorovou dopravou, a tak je pravdépodobnost pfipadné
kolize téchto ucastnikd vétsi oproti Varianté 2, kde jsou vedeni v ramci spole¢né stezky pro
chodce a cyklisty. Provoz cyklistd v dopravnim prostoru komunikace je zddraznén
piktogramovym koridorem, nicméné tento typ ochrany je zejména v extravilanovych
usecich velmi nizky. Varianta 2 je z hlediska bezpec&nosti vice pfijateln&jsi pravé diky
separaci nemotorové a motorové dopravy. Na druhou stranu, bezpecnostnim deficitem této
varianty je kFizeni cyklistl a motorové dopravy ve smérovém oblouku, avS§ak ten je na rozdil
od souc€asného stavu piehlednéjdi po odstranéni bariér v rozhledu (oploceni pozemku,
ktery bude v navrhu vyuzit pro cyklostezku).

Dal$im bezpe€nostnim problémem Useku je prusecna kfizovatka 11/448 x 111/5709
v obci Topolany. Nevyhodou této kfizovatky je omezeni vzajemného rozhledu na jednotlivé
paprsky. Navic na zakladé prizkumu rychlosti vyplyva, Ze primérna rychlost na hlavni
komunikaci je 61 km/h, coz je pfiblizné o 10 km/h vice nez nejvy$Si dovolena rychlost
v Useku. Varianta 1 tento problém FeSi instalaci stfedniho déliciho ostriivku na vjezdu do
obce, zuzenim vozovky vysazenou chodnikovou plochou z opacného sméru jizdy a
upravou polomérl narozi jednotlivych paprskud. Tyto prvky dopravniho zklidriovani by mély
pfispét ke snizeni pramérné rychlosti jizdy na hlavni komunikaci a zlepSit celkovou
pfehlednost kfizovatky. Ve varianté 2 je navic oproti varianté 1 navrzena rekonstrukce
stavajiciho typu prisecné kfizovatky na miniokruzni typ kfizovatky (vnéjSi pramér 21 m
a plné pojizdény prstenec 11,8 m). Na rozdil od prusecné kfizovatky jsou miniokruzni

zatimco prasecny typ kfizovatky ma 32 koliznich bodu [20].
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ZAVER

Cilem diplomoveé prace bylo navrhnout variantni feSeni Uprav pozemni komunikace 11/448
ve vymezeném rozsahu Olomouc — Ustin, ktera pFisp&ji zejména vy3si bezpeénosti
nemotorovym, ale i motorovym ucastnikim provozu. Soucasti feSeného Uzemi jsou dva
silniéni pratahy obci Topolany a Ustin. Pratah obce Topolany byl fe$en variantné.
Pratah obce Ustin nemohl byt v této praci fe$en z dGvodu aktualné probihajici rekonstrukce

celého uliéniho prostoru pozemni komunikace, kvuli které nebylo mozné provést

plnohodnotnou analyzu stavajiciho stavu, jakozto vychoziho podkladu pro navrh uprav.

Uvod prace je vénovan obecné charakteristice pozemni komunikace 11/448 a fe$eného
uzemi. Obsahuje geograficky popis feSené oblasti a popis SirSich vztahl s dirazem na

dopravni infrastrukturu.

Dalsi Cast prace se soustfedi na oblast feSeného rozsahu pozemni komunikace.
Zacina analyzou stavajiciho stavu, ktera je vychozi pro navrh jednotlivych variant uprav.
Analyza zahrnuje prizkum silni¢ni, péSi a cyklistické infrastruktury, dopravni priazkum
jednotlivych charakteristik dopravniho proudu a prizkum bezpecénosti dopravy. Bezpecnost
dopravy byla ur€ena na zakladé statistickych udaju o nehodovosti Jednotné dopravni
vektorové mapy (JDVM). Zminéna statistika a autorova znalost oblasti byly vychozi

pfi uceni problémovych lokalit feSeného useku.

Nezbytnou soucasti pro tvorbu navrhu Uprav je predikce vyhledového stavu dopravy
a dopravni infrastruktury. Této tématice byla vénovana kapitola popisujici nové dopravni
stavby definované Uzemnim planem mésta Olomouc a prognéza intenzity dopravy pro
vyhledovy rok 2030.

Reseni dopravnich problém( je zpracovano ve dvou findlnich variantach, Varianta 1 a
Varianta 2. Navrh Varianty 1 je pfizplisoben vyraznému poklesu intenzit dopravy v feSeném
rozsahu vlivem uvedeni novych dopravnich staveb Koncepce. Navrh Varianty 2 je vice
zaméfen na konstantni trend nardstu intenzity dopravy aZz do mezniho roku 2030.
Proto je navrzena s ohledem zajistit komfortni, plynuly a bezpecny provoz jednotlivym
Uéastnikiim dopravy. Ridicim dokumentem pro uréeni parametrd navrhovanych objektu

obou variant byly pfislusné Ceské technické normy a technické predpisy.
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Reseny rozsah pozemni komunikace byl ve variantach feseni Uprav rozdélen do péti
pracovnich Useku, které na sebe vzajemné navazuji. Rozdéleni je dano stfidavym vedenim
komunikace extravilan — intravilan. Pfipadné zastavéné a nezastavéné Uuzemi v intravilanu.
Navrhové pozadavky uprav jsou v takovych uUsecich definované podilem jednotlivych
uCastnikl provozu na celkové intenzit¢ dopravy. Vintravilanu je navrh soustfedén
prfedevSim na zklidnéni dopravy a pfizplsobeni prostoru komunikace nemotorovym
uCastnikim provozu. Vyjma uUseku 2 jsou uUseky feSeny komplexné& v ramci varianty.
Usek 2 predstavuje silniéni nadjezd pfes dalnici D35, uréeny pouze motorové dopravé,
nemotorové dopraveé je vyhrazena spole¢na stezka pro pési a cyklisty po separatni lavce
pres D35. V tomto useku nebyl shledan Zadny bezpe&nostni nebo navrhovy deficit pozemni

komunikace, ktery by mohl byt podnétem pro navrh uprav.

Na zavér bylo provedeno srovnani variant podle nasledujicich kritérii, odhad finanénich
nakladl, prostorova narocnost navrhu a bezpecnost dopravy. PrestoZe je Varianta 1
vyhodnocena jako méné bezpecna oproti Varianté 2, implementace navrZenych uprav
pfispéje ke zklidnéni dopravy v intravilanu a celkovému zvysSeni bezpecnosti nemotorové
dopravy Vv zajmovém UGzemi pozemni komunikace 11/448 Olomouc - Ustin.
Vyhodou této varianty je nizka investiéni naroénost projektu, ktera je ve srovnani

s Variantou 2 pfiblizné tfetinova, a vyzZaduje relativné kratké obdobi pro realizaci zmén.
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