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ABSTRAKT

Diplomovéa prace se zabyva navrhem Zony 30 ve vybrané lokalité mésta Chocen. Cilem
prace je rozbor soucasného stavu s analyzou dopravnich nehod, provedeni dopravniho
prizkumu a dopravy v klidu. Vystupem je navrh moznych variantnich feSeni pro Upravu
vybranych mistnich komunikaci. Vykresova dokumentace obsahuje situa¢ni vykresy a

vzorove pfiéné fezy uliénim prostorem.

ABSTRACT

Master’s thesis deals with the task of designing Zone 30 in a specified location in Chocen.
The aim of the task is a current situation analysis together with an analysis of road accidents,
executing a traffic survey and traffic outside the peak hours. The objective is to design a

variety of solutions for bettering selected local communications.
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VDz
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Svislé dopravni znaceni
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Osoby se snizenou schopnosti orientace nebo pohybu
Mistni komunikace
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Katastralni uzemi
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Uvod

Diplomovéa prace se zabyvd navrhem Zény 30 ve vybraném Uzemi mésta Chocen
ohrani¢eném ulicemi U Koupali§té, Stromovka, T. G. Masaryka a Orlické nabreZi. Z téchto
komunikaci predstavuje tu nejvyznamnéjSi sbérnd komunikace T. G. Masaryka, ktera
samotna prosla rekonstrukci v roce 2014, kdy zde dochazelo k rekonstrukci NTL plynovodu a
plynovych pFipojek. Resené Gzemi Ize charakterizovat jako oblast pfevazné s nizkopodlazni
zastavbou rodinnych domu, €inZzovnich domu, bytovych domu, ale také se zde nachazi i
nékolik panelovych domu.

Zameérem této diplomové prace je zhodnotit stavajici situaci ve vymezeném Uzemi mésta
Chocné vcetné popisu SirSich dopravnich vztaht, provedeni dopravniho prizkumu na
vstupech do oblasti se zaméfenim na cyklistickou dopravu, vypoctu potfebnych parkovacich
a odstavnych stani. Dale v praci budou obsazeny obecné informace o Z6né 30, zasady
navrhu Z6n 30, zklidrujici prvky, které se pfi realizaci téchto zén pouzivaji. Dale v préaci je
popsano problémové Uzemi ve stavajicim stavu. Nejprve budou popsany prvky pouzité
pfi navrhu, poté popis Uprav jednotlivych ulic. Pro feSenou oblast je vytvofeno nékolik
typovych feSeni, které by se zde dali zrealizovat.

NejvétSim problémem v této oblasti zd4 se byt odstavovani vozidel podél chodniku
v nékterych ¢astech i po obou strandch. Vznikaji zde pak konflikini situace pravé kvuli

zaparkovanym vozidlim, jizdé cyklistl a jizdé automobild v jednom €ase a prostoru.

Vystupem této diplomové prace bude textova ¢ast a vykresova &ast. V textové ¢asti budou
popsana typova fedeni s pouzitim jednotlivych prvkd pro zklidnéni dopravy se zaméfenim na
dopravu v klidu a cyklistickou dopravu. Ve vykresové ¢asti pak budou rozkresleny jednotlivé
typy komunikaci s navrhovymi prvky pro zklidnéni dopravy se zamérenim na dopravu v klidu
a cyklistickou dopravu.



1 Meésto Chocen

Mésto Chocefi se nachézi v Pardubickém kraji ve vychodnich Cechach. Je vzdaleno
priblizné 15 km z&padné od okresniho mésta Usti nad Orlici a severovychodné od mésta
Vysoké Myto. Nadmorska vySka Chocné je 306 m. n. m. pfiblizny pocet obyvatel je 8 736,

katastralni vyméra ¢ini 21,7 km?2.

Samotné mésto se sklada ze sedmi méstskych ¢asti. Mésto Chocen je vyznamny Zelezni¢ni
uzel. V souc€asnosti se v Chocni nachazi mnoho vyznamnych podnikd, za zminku stoji
pfedev8§im Choceriska mlékarna, kter& ma vice nez osmdesatiletou tradici s vyrobou
mléénych produktl. Chocefl m& veliké sportovni zazemi jako je zimni stadion, plavecky
areal, fotbalové hfisté a jeden neobvykly stadion coz je baseballovy stadion dale tu maji

tenisové kurty a mimo jiné i horolezeckou sténu.

O méstu se fika ,mésto v parku, park ve mésté” jak jiz z tohoto vyplyva ve mésté je velké
mnozstvi zelené. Chocen je malebné zasazena do pfirody za pfiklad stoji pfirodni rezervace
Peliny, ktera se rozklada na vychod od Choceriského zamku a vytvafi idealni misto pro
rodinnou rekreaci mistnich, ale i obyvatel z okolnich obci. PFirodni rezervace m4 rozlohu cca
3,5 ha ale je téZké odhadnou, kde tato rezervace konci ¢i zacind. V Zakrutech tiché orlice se
skryvaji nadherné opukové skaly ty€ici se do vySky az 35 metrl, které jsou domovem
zajimave fauny a flory. DalSim rozsahly park je Zamecky park, ktery se nachazi pred

vlakovym a autobusovym nadrazim a samoziejmeé v blizkosti chocefiského zamku.
— _—
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1.1 Historie mésta Chocné

Prvni zminka o mésté pochazi z roku 1227, kdy v dédictvi dostavaji uzemi Hocen (dnesni
Chocen) bratfi Sezim a Malota. Mésto lezici na obou bfezich feky Tiché Orlice, obklopeno
kopci a lesy prakticky nelakalo k expanzi. V roce 1292 vlastni tehdejsi trhové méstecko
Chocen kral Vaclav |l. Pocatkem 14. stoleti jej ziskava Mikula§ z PotStejna a zaklada
zde hrad, bohuzel pozdégji rozbofeny vojskem kralevice Karla, ktery se od roku 1339 stava

jeho majitelem. [20]

V roce 1709 pfevzal zbédované panstvi hrabé& Norbert Oktavian Kinsky, ktery dava
méstecku dva nové trhy ,vyroni“ a ,tydenni®. Méstu je pfidélena nova pecet, ktera nahrazuje
tehdejSi starobylou a slavnou pecet’ husitskou. V roce vznika komplex architektonicky velmi
cennych baroknich staveb fary (1731), nového kostela (1732), kde je také obnoveny
literatsky kar, budovy $pitalu (1750) a zvonice. [20]

V prvni poloviné 19. stoleti nastava vyznamny hospodarsky rozvoj v dusledku vynikajiciho
hospodarfeni velkostatku Kinskych a vystavby Zelezni¢nich trati Praha - Olomouc (1845),
Chocen - Broumov (1875) a Chocen - Litomysl (1882). Tim se Chocen stala dulezitou

zelezni¢ni kfizovatkou. [20]

Zamek dal prestavét v roce 1829 knize Rudolf Kinsky (+1836) do dnesni podoby, a v
letech 1849-1850 dala knéZna - vdova Vilemina Kinska pristavét
i pseudogotickou kapli Nanebevzeti Panny Marie. Kinsti zalozili a vedou v Chocni
pradelnu Inu, rozviji se mistni strojirensky pramysl a K postupnému
zdokonalovani zemédélské vyroby vede dobré hospodafeni choceriského velkostatku
Kinskych. Na  poc¢atku 20. stoletiméla  Chocenn téméF 5500 obyvatel a
fadu pramyslovych podnik(i, a to napf. pradelnu, tkalcovnu, vyrobnu uzenarskych nastroju,
tovarnu na hasi¢ské stfikacky. [20]

1.2 Sirsi dopravni vztahy

Zajmova oblast se nachazi v jihovychodni ¢asti obce mezi ulicemi U koupalidté, Stromovka,
T. G. Masaryka a Orlické nabrezi. Z dopravniho hlediska je v této oblasti nejvyznamnéjsi
ulice T. G. Masaryka, podle své urbanisticko- dopravni funkce dle CSN 73 6110 [1] se tato

komunikace zafazuje do funkéni skupiny B- sbérnd, s funkci dopravné obsluznou.
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Nicka

Méstem prochazi silnice 11/315, ktera do mésta pfivadi dopravu ze silnice 1/35 ze sméru jak
od Pardubic, tak i z Vysokého Myta. Dale spojuje obci s okresnim méstem Usti nad Orlici.
Mezi vyznamnéjsi silnice také patfi silnice 11/312, kiera vede severovychodné smérem do
Ceské Libchavy, kde se napojuje na silnici 1/14. Neméné dulezitou je silnice 11/317, ktera
prochazi obci ze severu od obce Borohradek a pokracuje jiznim smérem do Litomysle.
Vyznamna komunikace z pohledu Chocné je silnice 11/357, ktera vede do obce Vysoké Myto,

do kterého denné dojizdi mnoho obyvatel z Chocné, jak za praci, tak do $kol.
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1.2.1 Zelezni¢ni doprava

Choceriské hlavni nadrazi prochazelo rozsdhlou rekonstrukci v obdobi let 2003 az 2005.
Vroce 2010 si vyslouzila titul ,Nejkrasnéjsi nadrazi“. Nadrazi je soucasti prvniho
Zelezniéniho koridoru na trase Dé&gin- Praha- Ceska Trebova- Breclav. V Chocni zastavuiji
rychliky spojujici Prahu s Brnem a stfedni Moravou. Do stanice je zausténa také hlavni trat
do Hradce Kralové pfes Borohradek a mistni draha do Litomysle, kterd vede pres Vysoké

Myto, kam denné dojizdi mnoho obyvatel za praci €i do Skol.
1.2.2 Modernizace trati Usti nad Orlici- Chocen

Zakladni udaje:
Tabulka 1- Zakladni udaje o stavbé [23]

Cislo projektu: 2006-CZ-92106-S-S07.65730

Misto realizace: Pardubicky kraj

Koridor: 1,3

Datum zahajeni projektu: 1. Cerven 2006
Datum ukonceni projektu: 31. prosinec 2008
Zdroj financovani EU: Program TEN-T

Celkové schvalené naklady projektu: 3,072,000 € ( 89,088,000 K¢& )

Schvéleny prispévek EU: 1,530,000 € (44,370,000 K& )

PFijemce: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC)
Narodni spolufinancovani: Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Odkazy: http://www.usti-chocen.cz/

Datum schvaleni projektu: 19. prosinec 2006
Projekt schvalil/(a): Evropska komise

C.j. vydani Rozhodnuti: K(2006)7095

Cile projektu

Usek Zelezniéni trati Usti nad Orlici (mimo) — Chocefi (mimo) je posledni Usek traté Ceska
Trebova — Praha Liben, na trase |. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, zafazené vynosem MD
CR & 111/2004 do evropského Zelezniéniho systému, pokud nepoéitame stanice, ktery
nebyl dosud modernizovan. Svymi stavajicimi smérovymi parametry a stavem Zelezni¢niho
svréku a spodku zvlasté v useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici se cely Usek stal
zasadné omezujicim mistem trati Ceské Trebova — Praha Liben. [23]
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Provoz na stavajici trati byl zahajen 1. 9. 1845. Trasa stavajici dvoukolejné trati v tseku Usti
nad Orlici — Chocenl prochazi udolim Tiché Orlice, a je z pohledu prostorového vedeni
znaéné omezena. Dnesni rychlosti v Useku se pohybuji v &asti Usti nad Orlici — Brandys nad
Orlici v rozmezi od 70 do 85 km/h, v optimalizované &asti Brandys nad Orlici — Chocen
(2002) v omezeném rozsahu do 110 km/h, pfevazuje vSak rychlost 80 km/h. Ani Gpravy v
ramci uvazované optimalizace, které by se odehrdly pfiblizné ve stopé stavajici trasy koleji,
by nepfinesly vyraznéjSi narlst rychlosti. Pfi uvazované optimalizaci by bylo mozno
doséhnout na vétsiné trasy rychlosti 90 nebo 100 km/h, pro soupravy s naklapéci technikou
110 nebo 120 km/h. Rychlost V = 160 km/h by bylo mozno dosahnout pouze v omezené
mife na zadatku Useku na vyjezdu ze Zelezniéni stanice Usti nad Orlici a na konci Gseku

pred stanici Chocen. [23]

Proto se pristoupilo k hledani feSeni, které by pfineslo za vlozené investi¢ni prostfedky
adekvatni efekt ve formé& zvySeni kvality a komfortu Zelezniéni traté. ReSenim je
modernizace Zelezni¢ni traté v nové stopé — nova Zelezni¢ni trat. Modernizaci zelezni¢ni

traté se odstrani stavajici po vSech strankach nevyhovujici Usek. [23]

Ugelem stavby Usti nad Orlici — Chocefi, nova trat je zvy$eni rychlosti v daném Gseku na V =
160 km/h ihned po stavbé a pfiprava na mozné budouci zvySeni rychlosti az na Vvyj = 200
km/h bez dodate¢nych Uprav trasy a rozhodujicich objektu. [23]

Realizaci stavby Usti nad Orlici — Choceni, nova trat vznikne spojity Usek s rychlosti V = 160
km/h délky 45,5 km, od km 256,690 (ostrovni nastupisté v ZST Usti nad Orlici po realizaci
stavby Piestavba Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici) do km 304,320 (vjezd do ZST Pardubice
hl. n.). Pro soupravy s naklapéci technikou bude spojity Usek s rychlosti V = 160 km/h dlouhy
52,4 km, protoZze po realizaci stavby prestavba Zelezniéni stanice Usti nad Orlici budou
pFiznivé upraveny oblouky na eskotfebovském zhlavi ZST Usti nad Orlici. [23]

Hlavnim pfinosem nové trati bude zvySeni rychlosti dopravy, a s tim souvisejici zkraceni
jizdnich dob a zvySeni komfortu, plynulosti a bezpec€nosti dopravy odstranénim Uroviiovych

kiizeni s pozemnimi komunikacemi. [23]
Technicky popis
Stavba je navrzena ve tfech zakladnich variantach 2a €ervena, 4a oranzova, 1b zelena.

Varianta 2a v Gseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici i nadale prochazi Gdolim Tiché
Orlice a snazi se v maximalni mozné mife vyuzit stavajici zelezni¢ni trat. VyuZiti stavajici
Zelezni€ni traté je v8ak omezené a nova trat je navrzena na rozsahlych prelozkach s

vyuzitim dvou tuneld. [23]
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Varianta 4a v Useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici opousti Gdoli Tiché Orlice a je

vedena prevazneé tunelem. [23]

Obé varianty 2a a 4a v Useku Brandys nad Orlici — Chocen jdou mimo stavajici trat’ pfevazné
tunelem a na stavajici trat’ se napojuji pfed Chocni. [23]

Varianta 1b jde v celém tseku Usti nad Orlici — Chocefi mimo stavajici trat pfevazné dvéma
tunely a po mostech. Stavajici trat opousti za Ustim nad Orlici, kiiZi ji pod Brandysem nad
Orlici a zpét se na ni napojuje pfed Chocni. [23]

Ve v8ech variantach dojde ke zruSeni zastavky Bezpravi bez nahrady. Ddvodem je nové
smérové vedeni Zelezni¢ni traté. Ve vSech variantach bude v Brandyse nad Orlici zrusena
stanice a bude zfizena pouze zastavka. Duvod vychazi jednak z dopravni technologie, ktera
prokazala nadbyte€nost stanice, a dale z nového prostorového usporadani, které
neumoznuje zfidit stanici. Ve variantach 2a a 4a bude nova zastadvka umisténa pobliz
stavajici ZST, ve varianté 1b bude nova zastavka umisténa za méstem ve vzdalenosti cca
1100 m od stavajici ZST.  [23]

Projektované kapacity a parametry stavby

Rozsah stavby:

e zacCatek stavby km 257,827

e konec stavby km 270,100

e Délka stavajiciho Useku 12,273 km

e Délka nové traté: varianta 2a 10,195 km

e Délka nové traté: varianta 4a 9,900 km

e Délka nové traté: varianta 1b 10,526 km [23]

Zkraceni traté:

e varianta 2a 2,065 km
e varianta 4a 2,360 km
e varianta 1b 1,734 km [23]

15



Dosazena trat'ova rychlost
varianta 2a:
pro klasické soupravy
e pro nedostatek prfevySseni do 100 mm 150 — 160 km/h

e pro nedostatek pfevySeni do 130 mm 160 km/h

pro soupravy s naklapéci technikou 160 km/h [23]
varianta 4a:

e pro klasické soupravy 200 km/h

e pro soupravy s naklapéci technikou 200 km/h [23]
varianta 1b:

e pro klasické soupravy 200 km/h

e pro soupravy s naklapéci technikou 200 km/h [23]

1.2.3 Cyklisticka doprava

Cyklistika je v Chocni velmi oblibeny druh dopravy. Jeji okoli je na to jako délané. Meandry a
vysoké skaly udoli Tiché Orlice by napovidaly tomu, Ze okoli bude spiSe v prevy$eni, ale
neni tomu zcela tak. Samotné centrum mésta je na roviné a okolni krajina smérem
k Vysokému Mytu je také typu rovinatého Uzemi. Na kole zde jezdi vSechny vékové
kategorie, od nejmenSich po ty nejstar§i. Méstem a okolim vede mnoho cyklotras, i proto je
tato prace zamérena na vystavbu Zony 30 se zaméfenim na cyklistickou dopravu.

Nejvyznamnégj$i cyklotrasu na Gzemi Chocné predstavuje cyklotrasa &. 18 Ceské
Petrovice- Hlinsko: tato cyklotrasa je 135 km dlouh&. PrevySeni na této trase c&ini 383
metry, a to pfedevsim tim, ze Ceské Petrovice se nachazi v t&sné blizkosti polskych hranic,
kde je terén charakterizovan jako horské Uzemi. V okoli mésta Chocné Cyklostezka
prochazi prekrasnym udolim feky Tiché Orlice. Tato oblast diky udolnim nivam s fi¢nimi
meandry a vysoko se zvedajicimi svahy byla vyhladena pfirodnim parkem.

Cyklotrasa €. 4230 Vysoké Myto- Sudslava cyklotrasa je dlouha pfiblizné 23 km, kde

prekonava prevySena celkem 82 metru.
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Cyklotrasa ¢. 181 Choceni- U dvou Srarikd: Cyklotrasa vede z Chocné a konéi tésné pred
Hradcem Kralové. Jeji celkova délka je cca 40 km, kde jeji celkové prevysSeni Cini 82 metru.

Cyklotrasa €. 182 Moravska Trebova- Chocen: Celkové prevySeni na této trase je 302m je
dlouha 54 km. Nejvétsi stoupani je zde z Moravské Trebové do obce Nad Viskou.
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2 Dopravni prizkum

e Dopravni prazkumy tvofi podklad pro dopravni planovani
e Zjistuji se objemy prepravy, intenzity pfepravnich a dopravnich proudl a dopravni
pomery na stavajicich dopravnich zafizenich

e (Odvozuji se z nich vyhledové potreby

2.1 Druhy dopravnich prazkumau: [16]

e Generalni prizkum
o Zjistuji se udaje o vSech druzich dopravy (silni¢ni, Zelezniéni, cyklisticke,
letecké apod.)
o Pradzkum je provadén za ucelem progndzy dopravy
e Celostatni s¢itani dopravy (CSD)
o Provadise 1Xza5 let
o 10 dnivroce ato v prumérné dny v tydnu — Utery, stfeda, Ctvrtek
o Vroc¢nich obdobich na jafe a na podzim
o Nasilnicich I. a ll. tfidy a vybranych lll. tfidach
e Profilovy prazkum
o Prizkum intenzit a skladby dopravnich a pfepravnich proudd - jedno
stanovisté
e Kordonovy prizkum
o Zjisténi smérovosti dopravnich proudu
o Stanovidté na v8ech komunikacich vedoucich do Uzemi (napf. Sledovani
pohybu vozidel pro budouci vystavby obchvat)
e Celoplodny prazkum
o Na urcitém uzemi

o Napf. CSD, pro generel dopravy -> vSechny kfiZzovatky ve mésté

2.1.1 Metody dopravnich prazkumu: [16]
e Ruéni scitani
o PredevSim pro vykonavani kratkodobého prizkumu, pfi kterém se
zaznamenavaji:
= Intenzita dopravy
= Skladba dopravniho proudu
= Evidenéni Cisla vozidel — vzhledem ke zji§téni smeérovosti pohybu
vozidel
o Profilové séitani je provadéno scitatem, ktery zapisuje vozidla do formulare
¢arkou
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o Kifizovatkové scitani se provadi zapisem pohybu vozidel v kfizovatce
e Automaticke scitani

o Vyhodou u tohoto druhu scitani je vétsSi pfesnost, moznost zvySeni poctu
stanovist a zjisténi udaj za delSi obdobi

o Nevyhodou u tohoto druhu séitani je kriminalita a dopravni nehody, které nam
mohou zafizeni znigit.

o Pristroje pro automatické scitani jsou napf.: detektory naprav, detektory
vozidel atd.

2.2 Vlastni dopravni priuzkum

Vlastni dopravni prizkum byl provadén pomoci digitalnich kamer, které byly rozmistény na
jednotlivych vstupech do oblasti uréené pro navrh Zény 30. K dispozici bylo celkem sedm
kamer. Prazkum probihal dne 14. 4. 2017, jak v rannich hodindch od 6 do 9 hodin, tak v
odpolednich hodinéch, respektive od 14 do 16 hodin. Povétrnostni podminky obzvlasté rano
nebyly nijak pfiznivé. Chladné pocasi s deStém nevéstilo Z2&4dné rekordy v poctu
zaznamenanych cyklistt. Odpoledne se pocasi jiz trochu umoudfilo a prselo jen ob&asné v
kratkych intervalech. | pfes tyto nepfiznivé podminky bylo zaznamenano zejména v
odpolednich hodinach desitky az stovky cyklistd. Tyto nejvétSi intenzity byly naméreny
predevsim na ulici T. G. Masaryka. Na tyto intenzity se mizeme podivat na obrazcich 5- 11.
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Obrazek 4- Rozmisténi kamer pfi dopravnim prizkumu [26]
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2.2.1 Vyhodnoceni dopravniho prazkumu
Nameérené hodnoty v dobé prizkumu:

Zaznamové kamery byly umistény pfedevSim na ¢&tyframennych priseénych kfizovatkach.

V nasledujicich grafech jsou vyobrazeny sméry jizdy cyklistl z jednotlivych vétvi kfiZzovatky.

T.GMosoryka x Ostrovni

TG Maseryks o T4 Hesaryke .
6-8h TT_40 14-16h 128
45 5341 13 141055
v |
Ostrowr] Ostrovel
6|2 < & 27 |3 < =2
% P =
13 3|9 - 3 |3
Os=rovei Os=rowni
417
Se
TG Mazaryko TG, Mazoryka

Obrazek 5- Intenzity v dobé prizkumu na kfizovatce T. G. Masaryka x Ostrovni

T.GMosoryka x Do E. Benede

T, Hasaryka
6-8h 45 14-16h 74
27 2 s 14 12 1
Mo Herzance H: n
N — ,
0|3 * >0
2 = 20
e - = 7 |43
Ir. E. Beneds Ir. E EBere:
an
2209
3t 1
T/5 Masalyhs T. ¥k

Obrazek 6- Intenzity v dobé prizkumu na k¥izovatce T. G. Masaryka x Dr. E. BeneSe
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Obrazek 7- Intenzity v dobé priazkumu na kfizovatce Orlické nabrezi x Jiraskova
Zimni sTtadion
7=5h 14-18h
Watup ol chins=l Seronovin vemup do oklnstl Stramavks
€] 3 5 5
4 = 4 8 > B8
Obrazek 8- Intenzity v dobé prizkumu na vstupu do oblasti u zimniho stadionu
U Hristé x Stromowvka
momt pfes Felu— snér Ostrowsl raost pies Fekue spér Oshrovni
7—%h 593 14-16h iz
55 30 8 g8 49 1l
U HrlaTE .
. .
51|38 17 51 |5° 22
> g = = E. c6
35 £ 77 = 5
Etranovko Stromovia
322l 14274
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Vosteltlchd
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Obrazek 9- Intenzity v dobé prizkumu na kfizovatce U Hristé x Stromovka
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Jiraskaova
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Obrazek 10- Intenzity v dobé prizkumu na kfizovatce Jiraskova x Kollarova
Ruskd x Ostrovni
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Obrazek 11- Intenzity v dobé prizkumu na kfizovatce Ruska x Ostrovni
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Tyto naméfené hodnoty budou nasledné prepocéteny na denni intenzity cyklistické dopravy
podle nasledujiciho postupu:

2.2.2 Stanoveni intenzity cyklistické dopravy

Denni intenzita cyklistické dopravy se stanovi podle vztahu:

lo=In . Kng
kde:
e Id denni intenzita cyklistické dopravy v den prazkumu [cykl/den]
e n intenzita cyklistické dopravy za dobu prizkumu [cykl/doba prizkumu]

e kmg  pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne pruzkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Hodnoty prepoctovych koeficientd kmg pro libovolné zvolenou dobu prizkumu se vypoctou

pomoci

vztahu:

Kmd = 100% / Zpd
kde:

2p%  je soucet podilt hodinovych intenzit dopravy za dobu prazkumu na denni intenzité
dopravy [%]

Hodnoty p%  podle charakteru cyklistického provozu jsou uvedeny v [2]

Intenzity cyklistické dopravy se uvadi obvykle jako denni intenzity v den prazkumu. Pfepocet
na tydenni a ro¢ni priméry se obvykle neprovadi. Pokud byl prizkum proveden za
nevhodnych povétrnostnich podminek, mohou se vysledky prizkumu odborné navysit. A to
provedenim ovéfovaciho dopravniho prizkumu v den s pocasim pfiznivym pro cyklistickou

dopravu [2]

V Prilohach G jsou uvedeny naméfené hodnoty pro vSechny kfizovatky v ¢asech méfeni 6-8,
14-16 hod a prepoctené hodnoty na denni intenzitu. Pfepoctovy koeficient byl zvolen podle
charakteru provozu (dopravni) a dobé& provadéni prazkumu, kmg- 3,53. Podle odhadu
dennich intenzi mdzeme Fici, Ze nejvétsi intenzity byly zaznamenény v odpolednich hodinach
na ulici T. G. Masaryka v kfizeni s ulici Ostrovni a to V pfimém sméru 436 cykl/den a 503
cykl/den..
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3 Nehodovost

Pfi pohybu na pozemnich komunikacich spolu spolupracuji dohromady 3 pilife dopravniho
systému, jimiz jsou: Clovék, dopravni prostfedek a dopravni infrastruktura. U téchto pilifa by
meély platit tyto poZzadavky pro bezpeény pohyb na pozemni komunikaci.

e Clovék — prevence
o Dopravni vychova
o Osvéta
o Represe
e Dopravni prostfedek — technicky stav, aktivni bezpe&nost
o Geometrie zavéseni
o Brzdova soustava
o Rizeni
o Vyhledy
o Ergonomie
e Dopravni infrastruktura — aktivni bezpe€nost pozemnich komunikaci
o Stavebni usporadani
o Organizace dopravy
o Regulace dopravy

Definice dopravni nehody: Dopravni nehoda je fyzikalni déj, ktery probiha v ¢ase a
prostoru a dojde pfi ném ke smrti Ci zranéni osob, Skodam na majetku v souvislosti
s provozem vozidla.

3.1 Charakteristika dopravni nehody:
e Dopravni nehoda je nepfedvidand, ale nékdy i pfedvidana
e 7adné 2 nehody nejsou stejné, kazda je jedine¢na

e Ne v8echny nehodové situace vyusti v dopravni nehodu -> skoro nehoda
S Dopravnimi nehodami pribézné roste i vaznost téchto témat:

e Vysoka nehodovost vuci détem

e Vysoka nehodovost mladych, nezkuSenych Fidi€i — nejvice dopravnich nehod se
stava fidicim do 25 let véku.

e Starnuti populace fidicl i ostatnich u¢astniku silniéniho provozu

e Rostouci pocet motocyklistl a s tim spojené jejich rizikové chovani na PK

e Rostouci agresivita fidicu

e Rizeni pod vlivem alkoholu &i jinych navykovych latek
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e Informacni pfetiZzeni — billboardy, pfili§ mnoho dopravnich znacek na kratkém Useku
3.2 Vyhodnoceni nehodovosti v dané lokalité

Proved| jsem vyhodnoceni dopravnich nehod v lokalité ohrani¢ené ulicemi U Koupalisté,
Stromovka, T. G. Masaryka a Orlické nabfezi. Z internetovych stranek ministerstva dopravy
pomoci jednotné vektorové dopravni mapy jsem zjistil, Ze v obdobi od roku 2007 do roku
2017 se na tomto Useku stalo celkem 112 dopravnich nehod, ke kterym vyjela Policie Ceské
republiky. Informace o jednotlivych nehodach jsou popsany v pfiloze F.

Nejvice dopravnich nehod se uskutecnilo na nejvyznamnéjSi komunikaci v zadané lokalité a
to na T. G. Masaryka. Sportovni a rekreacni oblast v zapadni ¢asti oblasti, kde se nachazi
koupalisté, zimni stadion nebo baseballovy stadion byla také ¢etnym zdrojem dopravnich
nehod. V porovnani s celkovym poctem je jeSté zvySeny pocet nehod v ulici Jiraskova a
v oblasti jejiho kfizeni s ulici Dr. E. BeneSe. Oblasti s nejvéts§im vyskytem dopravnich nehod
budou jesté rozebrany v dalsi kapitole.

Zajmové Uzemi je zastavéné predevSim nizkopodlazni zastavbou rodinnych domd,
¢inzovnich domu, bytovych domu. Uliéni sit je vétSinou pravouhld, a jiz nyni zde plati
prednost zprava, takze se v této oblasti jiz pfed zavedenim Zoény 30 nejezdi vysokou
rychlosti, a i pfesto se zde uskutecnilo velké mnozstvi dopravnich nehod. Pocet 112
dopravnich nehod, které jsou evidované na portalu ministerstva dopravy se zda byt pro tuto
lokalitu jako dosti vysoké Cislo. Na obrazku 4 se nachazi vyfez dané oblasti z mapového
podkladu Ministerstva dopravy, kde jsou znazornéné vSechny nehody, které se v oblasti
odehraly za poslednich deset let.

Obrazek 12- zaznamenané nehody v zadané lokalité [22]
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Dle druhu nehody je zde nejvice zastupcl v kategorii ,srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem* tento druh nehody je zaznamenan 49 krat, na druhém misté je zaznamenana
sraZka s vozidlem zaparkovanym nebo odstavenym, a to v 37 pfipadech. V nasledujicim

grafu mizeme vidét ,kolacové” zobrazeni jednotlivych druht nehod.

Nehodovost dle druhu nehody

B Srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem
11

(10%) W (:ﬁy) B Srazka s vozidlem
zaparkovanym
37
(33%) Srazka s pevnou prekazkou
M Havarie

Obrazek 13- vyhodnoceni nehodovosti dle druhu dopravni nehody

Srazka se zaparkovanym vozidlem se nejvice vyskytovala v lokalitach okolo zimniho
stadionu a koupalisté. DalSi lokalitou byla ulice T. G. Masaryka jesté v dobé pred
rekonstrukci, ktera zaCala vroce 2014. Vtéchto statistikdch muzeme vidét i srézku
s chodcem.

DalSi déleni nehod je podle hlavni pfiCiny. Nej¢astéjSim zastupcem je zde nezvladnuti fizeni
vozidla, které je zaznamenano ve dvaadvaceti pfipadech, jako druha nejCastéjsi pficina je

nespravné otaceni nebo couvani, a to v sedmnacti pfipadech.
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B Nezvladnuti fizeni vozidla

Pricina dopravni nehody

B Nesprdvné otdceni nebo
couvani
Proti prikazu znacky DEJ
PREDNOST V JizDE

M Ridi¢ se plné nevénoval fizeni
vozidla

® Nedani prednosti fidici
pfijizdéjicimu zprava
Jiny druh nespravného
zpUsobu jizdy

B Vjeti do protisméru

(20%)

B Odbocovani vlevo

11
(10%) . B Nezavinénd fiditem

W Proti ptikazu znacky STUJ DEJ

PREDNOST V JiZDE
M Jiné nedani prednosti

B NedodrZeni bezpecné

vzdalenosti za vozidlem
B Vyhybani bez dostatecné

bocni vile
Obrazek 14- vyhodnoceni nehodovosti dle priciny dopravni nehody

Z vyhodnocenych dat vySlo najevo, Ze z celkového poctu 112 dopravnich nehod mélo celych
41 nehod nasledky na zdravi. Ani jedna z téchto nehod s nasledky na zdravi neméla za
nasledek umrti Clovéka. Jednalo se prevazné o nehody slehkym zranénim, bylo jich

zaznamenano 37, tézké zranéni si z nehody odnesly 4 osoby.

Nejvice zranénych, rozdélenych podle druhu nehody, spada do skupiny ,srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem® pfi této nehodé bylo 25 osob zranéno lehce a 3 osoby téZce.
Posledni respektive Ctvrté tézké zranéni méla za nésledek ,srédzka s vozidlem zaparkovanym

nebo odstavenym®.

Zajimavé je rozdéleni dopravnich nehod podle zpusobu zavinéni nehody. Neni pfekvapive,
Ze nejCastéjSim vinikem dopravni nehody je fidi€ motorového vozidla. Z celkového poctu 112
nehod byl v jedendcti pfipadech vinikem Fidi€ nemotorového vozidla. V jednom pfipadé
zavinil nehodu chodec nebo lesni zvéf, ve dvou poslednich zaznamenanych pfipadech se

jednalo o jiné zavinéni.
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3.2.1 Dopravni nehody v prostoru krizovatek

Zde budou zobrazeny vyfezy vybranych kfizovatek, kde dochazelo nejcastéji k nehodam,
které jsou podle vypisu zdznamu nehody evidovany v prostoru kfizovatky.
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Obrazek 15- 5 vybranych kfizovatek [26]
Kfizovatka 1: Jedna se

o kfizovatku ulic T. G. Masaryka a Dolni. Zde se odehralo 7
dopravnich nehod

Obrazek 16- Pohled na kfizovatku T.G. Masaryka x U Hristé

V této kfizovatce je jako hlavni komunikace znacena ulice T. G. Masaryka a jako vedlejsi

ulice Dolni. Na fotografii je zobrazena kfiZovatka z pohledu od TyrSova namésti. Na obrazku
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jde vidét svislé dopravni znaceni P 06, které neuposlechl jeden Fidi€. Z protilehlé strany
kfizovatky je ulice dolni osazena znackou P 04, dej pfednost v jizdé, kterou neuposlechli 4

fidi¢i a zavinili dopravni nehodu. Dals$i pfiiny nehod na této kfizovatce je odboCovani vievo.

Ze sedmi dopravnich nehod mélo hned Sest za nasledek lehké zranéni.

PFi pohledu z protilehlé strany, kde je ulice Dolni osazena znackou P 04 nejsou pfili§ pfiznivé
rozhledové podminky i z tohoto divodu zde vznikly hned ¢tyfi nehody kvali nedani prednosti

v jizdé.

Krizovatka 2: KFfizeni ulic T. G. Masaryka a ulice Ostrovni. Zde se odehraly 4 dopravni
nehody a jen jedna z nich méla nésledky na zdravi. Opét jako hlavni ulice je zde znacena
ulice T. G. Masaryka ostatné jako vcelém tahu na vS8ech kfizovatkach s ostatnimi

komunikacemi.

AL I

Obrazek 17- Pohled pfi instalovani kamery z DPZ na kfizovatku T. G. M. a ulice Ostrovni

Zde jsou vyhodnoceny pficiny nehod jako nespravny zplUsob jizdy &i vyhybani bez

dostateéné bocéni vile.
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Krizovatka 3: Kfizovatka ulic T. G. Masaryka a ulice Kollarova. Na této kfizovatce, tak jako

na té predchozi se uskutecnily 4 dopravni nehody. | ve sméru nasledkd na zdravi jsou na

tom tyto kfizovatky stejné, jedna osoba byla lehce zranéna.

Obrazek 18- kfizovatka ulice T. G. Masaryka s ulici Kollarova [26]

Jak je vidét z obrazku 10 rozhledové poméry v prostoru kfizovatky jsou dobré. Nehody
v prostoru této kfizovatky byly nésledujici: fidi¢ se plné nevénoval Fizeni vozidla, vjeti do

protisméru a nedani prednosti v jizdé.

Vv

KFizovatka 4: V tomto pfipadé se jedna o kfizeni ulic T. G. Masaryka a ulice Dr. E. BeneSe,
které vede dale do feSené oblasti

Obrazek 19- kfizovatka ulic T. G. Masaryka a ulice Dr. E. BenesSe [26]
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Na Této kfizovatce bylo zaznamenano celkem Sest dopravnich nehod za sledované obdobi.
Ctyfi nehody mély nasledek na zdravi, ve véech pfipadech se jednalo o lehk& zranéni. Dva
fidi¢i zapficinili nehodu tim, Ze nedali prednost v jizdé, dalSi dva nedodrzeli bezpecnou
vzdalenost za vozidlem. V jednom pfipadé se jednalo o srazku s chodcem na vyznaceném

prechodu.
VétSina téchto dopravnich nehod na ulici T. G. Masaryka vznikla jesté pred jeji rekonstrukci.

Krizovatka 5: Posledni kfizovatku tvofi ulice Dr. E. Benese a Jirdskova. Tato kfizovatka se

nachazi uvnitr reSené oblasti.

Obrazek 20- Kfizeni ulic Dr. E. Benese x Jiraskova [26]

Na této kfizovatce, kde plati pfednost zprava, se uskutecnily za sledované obdobi 3 dopravni
nehody, z kterych méla jedna nasledky na zdravi. Pfi¢ina nehod zde byla nedani pfednosti
vozidlu pfijizdéjicimu zprava. Ulice Jiraskova vede prakticky od Zdmeckého parku, ktery se
nachazi u Hlavniho Zelezni¢niho nadrazi, severné skrz celé feSené Uzemi az k mustku, ktery
prekonava rameno Tiché Orlice, pres tento muistek se cyklisté a chodci dostanou k zakladni
Skole €i k tenisovym kurtim. Na této ulici je tedy zvySeny pohyb cyklistl. Z tohoto ddvodu
bych navrhoval na této komunikaci zfidit zvySené kfizovatkové plochy s ulicemi Kollarova a
Dr. E. BeneSe, coz si miZzeme prohlédnout v pfiloze B.

3.2.2 Shrnuti a zavér nehodovosti

Vyhodnocené nehody a poznatky z nich ziskané budou dale pouzity pro navrh Uprav

stavajiciho stavu feSené oblasti, kde jiz nyni plati pfednost zprava, oblast se i tvafi jako Zéna
30, ale bez zklidAujicich prvka typickych pro navrh Zony 30.
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Na celkovém poctu dopravnich nehod ma velky podil ulice T. G. Masaryka, na které se za
sledované obdobi 2007 az 2017 stalo 38 dopravnich nehod, z nichz mélo nasledek na zdravi
celkem 18 nehod, z toho 18 osob bylo zranéno lehce a jedna osoba utrpéla t€zké zranéni.
NejCastéjSi pfiCinou nehody byla srazka s vozidlem zaparkovanym nebo nedani prednosti

v jizdé.

Dal$i misto s vyskytem vicero dopravnich nehod je prostor pro parkovani vozidel u zimniho
stadionu, bowlingové haly nebo choceriského koupalisté. U koupalidté jsou vyznacena 2
parkovaci mista pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, coz je ale vSe. Ostatni mista
nejsou vyznacena jak svislym, tak sni vodorovnym dopravnim znacenim, je to tedy jen
s vozidlem zaparkovanym nebo odstavenym. Navrhem by byla zména povrchu téchto stani
napfiklad na zamkovou dlazbu a hlavné vyznaceni kolmych parkovacich stani. Pfipadné by
se v této oblasti dal zvySit po€et parkovacich mist. Na tuto Upravu je mozné se podivat
v Pfiloze D.
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4 Zasady navrhu Zény 30

Béhem 20. stoleti se sit pozemnich komunikaci neustale rozSifovala zejména kvili
uspokojeni potfeb naristajici automobilové dopravy. Diky tomuto rozvoji silniéni sité nardstal
i poCet novych automobilt a tim i po€et vykonanych cest. Zatimco silni¢ni sité se rozsifovaly,
zhorSovaly se podminky pro chodce a cyklisty ve vétSiné mést. Z uli¢éniho prostoru se
vytrdcela pobytova funkce, kterd byla nahrazovana predev§im potfebami automobilové
dopravy. To mélo za nasledek, Ze se v nékterych méstech zvedala vina odporu proti nartstu
automobilové dopravy. Obyvatelé mést zacali projevovat snahu o navraceni pobytové
funkce, do dopravniho prostoru chtéli docilit zvySeni bezpe&nosti pfi pohybu chodcu, déti,
cyklistt, a aby uliéni prostor byl opét atraktivni a podporoval socialni interakce nebo
setkavani lidi. Ktomu byla potfeba hierarchizace silni¢ni sité, a také zména skladebnich
prvkd v dopravnim prostoru mistnich komunikaci vedouci hlavné ke zméné chovani fidica.
Ve Velké Britanii tyto pokusy byly zaloZzeny na pfedpokladu, Ze je tfeba odvést tranzitni
dopravu zrezidencnich oblasti tim, Ze prijezd téchto oblasti bude pro né nevyhodny.
Vymezeni tranzitni dopravy ovSem neodstranil stéZejni problém jako je nehodovost.
V zapadoevropskych zemich je zklidriovani dopravy pouzivano jiz vice nez 30 let, avSak
v Ceské republice jsou tyto principy pfevazné aplikovany aZ v poslednich 15 letech. [13]

4.1 Soucasné trendy

Vnimani dopravniho prostoru ovliviiuje chovani G&astnikd silnidniho provozu. Uprava
vefejnych prostranstvi podporuje pési a cyklistickou dopravu, coz napomaha vraceni
meéstského prostoru obanim. Tim se do prostoru mistnich komunikaci navraci pobytova
funkce, ktera generuje nezbytné socialni aktivity. Pouziti dopravnich Uprav a moderni vzhled
komunikaci k jejich vnimani jako prostor, kde je nadfazena pobytova funkce, a neni to
dopravni koridor. [13]

Pro zklidfiovani dopravy existuji 3 zakladni druhy Uprav:
e Liniové- zejména pfi pratahu obci, aplikace na vymezeném Useku
e Plodné- pouZité ve vétsi souvisle oblasti

e Bodové- v misté jedné kfizovatky, pfi viezdu do obci
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Pro dopravni zklidnéni reziden¢nich oblasti se vyuzivaji zejména tyto druhy plosného
zklidriovani [13]:

e Obytné zény
e Pé&Sitoény
e Zbny 30

e Sdilené prostory

Tato prace se zaméfuje na navrh Zény 30 ve vybrané ¢asti Chocné. K témto ucelim jsou
pouzivané podklady, které se zabyvaji zklidriovdnim dopravy jako napfiklad TP 218 —
Navrhovani Zén 30 [13], TP 103- Navrhovani obytnych a pésich zon [6], TP 131- Zasady pro
Upravu silnic véetné prataht obcemi [7]. Tyto technické podminky navazuji na ¢eské statni
normy jako je CSN 73 6102- Projektovani kfiZovatek na mistnich komunikacich [3], CSN 73
6110- Projektovani mistnich komunikaci [1]. Dale zde byla pouZita norma pro navrh
odstavnych a parkovacich stani CSN 73 6056- Odstavné a parkovaci plochy silniénich
vozidel [10]

4.2 Plosné zklidnovani dopravy

PloSné zklidfiovani dopravy kromé regulace rychlosti také usiluje o sniZzeni intenzit motorové
dopravy, a to bud: Pfevedenim &asti dopravy na ostatni komunikace, €i redukci celkového
objemu automobilové dopravy. Nejprve je tedy tfeba rozhodnout, ktera komunikace ma jakou
funkci, a tim i organizace dopravy Setrn&jSim a pfijateln&jSim zplsobem pro okoli. Hlavnimi
charakteristikami pro plosné zklidhovani oblasti je predevS§im pfednost zprava na

kfizovatkach a minimalni uziti vodorovného a svislého dopravniho znaceni [13]

Pfi navrhu Z6n 30 je vhodné dodrzovat nasledujici pravidla: [13]
e Zbny 30 maji tvofit ucelenou jednotku- ohranicitelnou oblast
e Velikost Zony 30 nesmi byt neimérna, aby fidici stale vnimali omezeni rychlosti.
e Pro dosaZeni nejbliz§i komunikace s dovolenou rychlosti 50 km/h by fidi€ nemél
absolvovat Usek delSi nez 1 km.
e Zklidnujici prvky pouzité v navrhu Zény 30 by mély byt stejnorodé pro cely feSeny
usek

4.3 Zakladni znaky a vyhody Zény 30
Mezi zakladni znaky z6ny 30 patfi:

e ZvySena obrubnikova hrana

e Prevazujici pobytova funkce na ukor funkce dopravni
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e Realizace zklidrujicich opatfeni

e Z pravidla se nevyznacuji pfechody pro chodce

e Cyklisté se neseparuji od silniéni dopravy

e QOdstranéni dopravniho znaceni upravujici prednost v kfizovatkéach; plati prfednost
zprava

Vyhody Z6ny 30:

e ZvySeni bezpecnosti vSech ucastnik( dopravy

e (Odstranéni tranzitni dopravy, ktera uzemim jen projizdi

e Snizeni hlukové zatéze prostredi

e SniZeni zavaznosti nehod a jejich nasledku pfi rychlosti 30 km/h

e ZlepSeni pobytové funkce
4.4 Rozdily mezi Zénou 30 a Obytnou zénou

Obytné zény a Zény 30 jsou zakladni druhy ploSného zklidriovani dopravy v rezidencnich
oblastech, a to konkrétné zony s celoploSnym omezenim nejvySSi dovolené rychlosti. Z6na
30 byva €asto chybné zaménovana s obytnou zdnou. V tabulce 2 jsou popsény hlavni rozdily
mezi témito zénami.

Tabulka 2- Rozdil mezi Obytnou zénou a Zénou 30 [13]

Zoéna 30 Obytna zéna
stavebni Zachovani ¢lenéni na vozovku a Celd komunikace v jedné vyskové Urovni,
Upravy, chodnik. Skromné Sirky jizdnich odpada plvodni ¢lenéni na vozovku a
zakladni rozdil | pruht chodnik, vznika spole¢na plocha pro vSechny
druhy dopravy
Pro vyssi podporu dodrZzovani V principu jde o pojizdény chodnik na
rychlosti dopravné zklidAujici kterém je za urcitych podminek povolena
opatreni jizda a parkovani vozidel
Skromné sitky jizdnich pruht
rychlost a Nejvy3si dovolena rychlost je 30 Nejvyssi dovolena rychlost je 20 km/h
chovani fidi¢d | km/h
Zadouci je opatrny zpUsob jizdy Vozidla nesméji ohrozit chodce, fidi¢ musi

dbat vici chodclim zvysené opatrnosti popf.
i zastavit vozidlo

Umisténi zony | Vymezené oblasti obce nebo ohraniceni oblasti obce nebo méstské ¢asti,
méstské casti, kde maji kde maji komunikace pobytovou funkci
komunikace pobytovou funkci a
stejné nebo podobné
charakteristiky

Na komunikacich s vy$Sim Stavebnim provedenim musi vzbuzovat
dopravnim vyznamem neZ obytné |dojem, Ze motorova doprava zde ma jen
zény podiadny vyznam

35



Organizace Parkovdéni- kdekoliv p¥i okraji Parkovani- pouze na mistech oznacenych
provozu vozovky, pokud nejsou Zadna jako parkovisté

mistni omezeni pfi respektovani
pravni Upravy zakona o pozemnich
komunikacich

Pfednost v jizdé- celoplosné Pfednost v jizdé- nejsou potieba zadné dalsi
zavedeni prednosti zprava, v dopravni znacky, pfi vyjizdéni z obytné zény
odlvodnénych pfipadech Uprava na jinou komunikaci musi dat fidi¢ prednost
prednosti pomoci SDZ v jizdé

Dopravni znaceni v omezené mite | Dopravni znaceni- oznaeni zacatku a konce
(zacatek/konec Zony) vjezd/vyjezd | obytné zény, VDZ pro vyznaceni parkovacich
se resi jako kriZovatka, v mist

odlvodnénych pripadek SDZ i
uvnitr Zény

Pohyb pésich | Chodci pouZivaji chodnik, Déti si mohou hrat pfimo v prostoru mistni
a cyklistl prechazet mohou kdekoliv, komunikace

vyznacovani prechodl je nezadouci
Cyklisté jsou vedeni spolecné s
motorovou dopravou, v

jednosmérnych komunikacich Chodci sméji pouzivat komunikaci v celé jeji
zpravidla povolen provoz i v Sifce, nesmi vSak zbytecné omezovat provoz
protisméru vozidel a musi jim umoznit prijezd
Pohyb cyklistl v celém prostoru mistni
komunikace

4.5 Druhy dopravy v Zénach 30

v v s

4.5.1 Pési doprava

Mezi nejzraniteln&j$i GCastniky provozu patfi chodci, zejména déti a seniofi. Vzhledem
k charakteru Zény 30 neni nutné, ba dokonce i vhodné zfizovat &i vyznacovat svislym nebo
vodorovnym dopravnim znacenim prechody pro chodce. Chodci mohou pFechazet
v podstaté kdekoliv nebo se pro tyto GCely zfizuji mista pro pfechazeni.

4.5.2 Cyklisticka doprava

v v s

Vzhledem k nejvy$Si dovolené rychlosti predstavuje Zéna 30 ploSnou podporu cyklistické
dopravy. Diky maximalni dovolené rychlosti 30 km/h je nezadouci segregovat cyklistickou
dopravu od motorové. Nedoporuc€uje se zde zfizovat samostatnou cyklistickou infrastrukturu,
aby byla Zéna 30 pfivétivou pro cyklisty méla by splfiovat nasledujici podminky:

e Vhodny povrch komunikace pro cyklisty

e Minimalni omezeni cyklistl a jejich rychlosti

e Charakter opatfeni umoznuje snadny prujezd stanovenou rychlosti

e Dobra viditelnost zklidriujicich opatfeni
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny problémy a opatfeni zohledrujici cyklistickou dopravu pfi

aplikaci zklidrujicich prvka.

Tabulka 3- zohlednéni cyklistické dopravy v pfipadé zklidriujicich opatfeni [13]

opatieni

problémy pro cyklisty

zohlednéni cyklistické dopravy

zvySena plocha,
zpomalovaci prah

sklon ramp prikrejsi nez 1:10

snizuje komfort

mirnéjsi sklony ramp pfi okraji vozovky,
ponechani mista pro cyklisty mezi zpomal.
prahem a obrubnikem, zaobleny tvar
najezdovych ramp

zména povrchu
vozovky, dlazdény
pas

velkoformatova sparovana

dlazba brzdi cyklisty

tvorba pasl s rovnym povrchem na okraji
vozovky

uzka mista, stredni
délici ostravky,
smérové rozdéleni

cyklisté jsou ohrozovani

predjizdécimi manévry a s
malym boc¢nim odstupem

vedeni cyklistd mimo kritické Sitky vozovky

jednosmérny provoz,
zakaz vjezdu

preruseni cyklistickych tras,

zavlek

povoleni jizdy cyklistl v protisméru

Uplna uzavirka,
uzavirka casti
komunikace

preruseni cyklistickych tras,

zavlek

Vyjimka pro cyklisty

4.6 Dopravné zklidnujici opatreni

Stanoveni celoplosné rychlosti na 30 km/h samo o sobé& nezaruci respektovani rychlosti fidici

bez jinych dil€ich Uprav. Policejni kontroly pro dodrzovani rychlosti nejsou v rezidenénich

oblastech obvyklé. Ani tedy umisténi dopravnich zna¢ek na vjezdu do oblasti nedocili

dodrzovani rychlosti. Je nutné proto provést stavebni Upravy komunikaci, které docili

efektivnéji dodrzovani rychlosti nez samotné dopravni znaceni ¢i pfednost zprava. [13]

Tyto opatfeni je mozné rozdélit do tfi skupin podle Urovné jejich pusobeni:

[13]

e Informacni opatfeni — nejcastéji pravé pomoci SDZ

e Naznacujici opatfeni — predevsim jako opticko- psychologické opatfeni, napfiklad

zména povrchu vozovky

e Fyzicka opatfeni — nuti fidiCe ke snizeni rychlosti, zméné sméru jizdy nebo vertikalni

vychyleni

Stavebni opatfeni, kterd se pouzivaji v rezidenénich oblastech, k podpore nevy$si dovolené

rychlosti, se déli do nasledujicich skupin:

e Opatieni uvnitf Zén 30

e Opatreni na vjezdech a vyjezdech Zén 30
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4.6.1 Opatreni uvniti Zén 30

Tyto opatieni se opét daji dale délit, a to z pohledu kde se v oblasti nachazeji. Muze to byt

bud v kfizovatce, nebo v mezilehlém Useku

Opatreni na Krizovatce: [13]
e Vysazené chodnikové plochy
e Stiidavé usporadani parkovacich stani pfi jednostranném parkovani
e Jednostranné vysazené plochy (zuzeni) na vjezdech do kfizovatky
e Zpomalovaci polstar uvnitf kfizovatky
e Zpomalovaci polstare na prijezdech do kfizovatky
e ZvySena kfiZzovatkové plocha
e Uprava povrchu kfizovatky
e Vodorovné dopravni znaceni

e Miniokruzni kfizovatky
Opatreni v mezikrizovatkovych usecich: [13]

e Stfidavé oboustranné bodové zuzZeni
e Stfidavé obousmérné uspofadana parkovaci stani
e Stfidavé obousmeérné vysazené plochy v kombinaci s ostrivky
e Sitkova Uprava komunikace- jednostranné a oboustranné zuzeni
e RozSifeni s ostrivkem
e Zpomalovaci prahy ( dlouhy/kratky zpomalovaci prah)
e Zpomalovaci polStare
o Zpomalovaci polstar jednoduchy
o Dvojice zpomalovacich polstara
e Délici ostrivky

o Uprava povrchu v pfimé
Opatreni na vijezdech a vyjezdech Zé6n 30:

Opatfeni na vjezdu nebo vyjezdu je tfeba vénovat pozornost prfedevsim proto, ze se jedna o
zménu rychlosti z vys$8i na niz8i. Pro tyto GCely je mozné vyuZit v8echny popsané prvky,
kieré se pouzivaji na kfizovatkach uvnitf oblasti. Méla by byt dodrzena homogenita, tzn.
takové prvky, jako jsou pouzity uvnitf oblasti v kfizovatkach (napf. zvySena kfizovatkova
plocha) by mély byt pouzity i na vjezdu, respektive vyjezdu, tim je mozné Fidi€i naznacit co
muZze v oblasti oCekavat. DalSi prvek, ktery by nemél chybét na vjezdu ¢i vyjezdu z oblasti je

svislé dopravni zna€eni s omezenim maximalni dovolené rychlosti.
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Vice tuto kapitolu o jednotlivych prvcich popisuji TP 218 — Navrhovani Zén 30 [13] a vzorové
listy doplfujici tyto technické podminky.
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5 Doprava v klidu

Dopravou v klidu se rozumi odstavovani a parkovani vozidel. Tato problematika je
vSudypfitomna zejména pak v rezidenénich oblastech. Se zvysSujicim se poctem automobill
na silniéni siti je stale nedostatek parkovacich ¢&i odstavnych ploch, to predstavuje jeden ze
stéZejnich problému pfi navrhu Z6n 30.

V této kapitole bude nejprve popsana norma zabyvajici se problematikou dopravy v klidu.
Tato norma feSici problematiku v klidu popisuje vypocet potfebnych parkovacich a
odstavnych stani. Vypoctené hodnoty potfebnych stani budou nasledné porovnany se

stavajicim stavem.
5.1 Vypocéet parkovacich stani podle normy CSN 73 6110

Potfebny podet parkovacich a odstavnych stani podrobné fe$i norma CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci [1].

Parkovaci a odstavna stani se zfizuji u vSech zdroja a cild dopravy (napf. obytné stavby,
Skoly, ob&anska vybavenost atd.). Podle této normy se k vypoctu potfebnych parkovacich i
odstavnych stani pfistupuje podle zékladniho poctu stani, stanoveného pro kazdy druh
stavby, charakteru Uzemi, redukce poctu stani danym charakterem a dostupnosti Uzemi a

stupném automobilizace.

U bytovych staveb plati vypocet pro nové navrhované stavby. Vypoctena hodnota u bytovych
staveb je upravovana pouze stupném automobilizace, soucinitel redukce poctu stani se
v tomto pfipadé zanedbava. Celkovy pocet potfebnych stani u nebytovych prostora se urci
souctem poctu parkovacich a odstavnych stani, odpovidajici jednotlivym funkcim stavby. Pro
kazdou funkci se potifebny pocet stanovi jako soucet dil€ich hodnot, na zakladé vSech
jednotek ukazatell uvedenych pro danou funkci stavby. Takto stanoveny pocet se dale

upravuje uzitim soucinitele stupné automobilizace a soucinitelem redukce poctu stani. [1]

Hodnotu stupné automobilizace ur€uje Uzemné planovaci dokumentace pro pfislusné uzemi.
Jako nejmen$i se pouziva stupefi automobilizace 400 vozidel na 1000 obyvatel, coz
znamend 1 vozidlo na 2,5 obyvatele. Podrobny popis postupu vypoé&tu je uveden v CSN 73
6110 Projektovani mistnich komunikaci. [1]

Pro vypocet v oblasti reziden¢nich &i €inzovnich domu je tfeba znat mnoho nedostupnych
informaci jako je napfiklad: pocet bytovych jednotek v domu, podlazni plochu, poc&ty obyvatel

a také pocet parkovacich ¢&i odstavnych stdni mimo uliéni plochu na pozemcich u
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nemovitosti. PocCty bytovych jednotek a stani by se dalo zjistit na zdkladé mistniho Setfeni,
podlazni plocha domu pak z pfepoctu pomoci katastralni mapy.

V tomto pfipadé presny pocet potfebnych parkovacich a odstavnych sténi ur€ovat nebudeme
zddvodu, Ze navrhované upravy zklidfujicich prvk( pfinesou rapidni sniZzeni poctu
parkovacich a odstavnych stani, jelikoz je zde velka C&etnost vjezdl z pozemkd na
komunikaci a pfi respektovani normy CSN 73 6056 [10] a délky stani, kde 6,75 m odpovida
krajnimu stani a 5,75 m mezilehlému stani neni mozné navrhnout takovy pocet stani, jako
predepisuje norma. Vtomto pfipadé budeme tedy predpokladat odstavovani vozidel
rezidentll na svych pozemcich, tak jak by tomu mélo spravné byt. V sou€asné dobé pfi

projektu nemovitosti je nutné prokazat parkovaci stani na pozemku nemovitosti.

Nové vznikla parkovaci stani v zalivech ¢i jen vyznacenim VDZ by méla, slouzit pfedevSim
motoristim, ktefi feSenou oblast pouze navstévuji a neplanuji zde sva vozidla dlouhodobé

odstavovat.

Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu se urci podle vzorce: [1]

N=0o*ka+ Po*ka*kp
Kde N je celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu

Oy -z&kladni poc¢et odstavnych stani

Py - zakladni pocet parkovacich stani

ka — soucinitel vlivu stupné automobilizace

ky, - soucinitel redukce poctu stani, uréeny charakterem Uzemi a stupné Urovné dostupnosti.
5.1.1 Soucasny stav parkovacich stani ve vybrané lokalité

Soucasny stav parkovacich mist je jen obtizné zjistitelny i pfi mistnim Setfeni. V celé oblasti
jen s malymi vyjimkami nejsou vyznacena zadna parkovaci ¢i odstavna stani, vozidla jsou
tak parkovana nadivoko, tak jak se jim zlibi a tim pfispivaji k menS§i propustnosti komunikace,
a ke sniZzeni bezpecnosti pfi pohybu chodcli a cyklisthd. V nékterych ulicich je dovoleno
napriklad jen stani po jedné strané komunikace jako je to napfiklad v ulici Ruska, kde je toto
opatfeni podporeno SDZ €. B29 z&kaz stani.

Parkovani u vysokopodlazni zastavby ve stiedu feSené oblasti je dostacujici, avSak ani zde
neni jakakoliv Uprava téchto stani, pro zlepSeni situace v oblasti ulic Pod Homoli, V. Nezvala

a jizni ¢asti ulice Revoluéni bych navrhl vyznaéeni parkovacich mist VDZ & zménou
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povrchu. Dale v Ulici Pod Homoli, kde je plocha mezi panelovymi domy vyuZivana pro
parkovani vozidel bych diky mistnimu Setfeni proved| rozSifeni o nékolik parkovacich mist,
jelikoz mistni podminky to dovoluji a vozidla, ktera nyni parkuji u okraje vozovky by tak

neomezovala ostatni fidiCe pfi prdjezdu.

Dal$i plochou, kde se ve velké Cetnosti parkuji vozidla je zapadni ¢ast feSeného Uzemi, ve
kterém se nachdzi sportovisté jakozto napfiklad zimni stadion, plavecky aredl ¢i baseballovy
stadion. V této oblasti je pouze pas asfaltu Siroky pfiblizné 15 metrd, na kterém jsou
vyznacena pouze 2 mista pro osoby se snizenou schopnosti pohybu pfed plaveckym

aredlem, jina mistni Uprava pro parkovani vozidel zde neni pfitomna.

V tabulce 4 jsou uvedeny orientaéni pocty parkovacich a odstavnych stani stavajiciho stavu,
které byly pocitany metodou odhadu za predpokladu délky stani 10 m pro podélné parkovani
jako kompenzaci z divodu &etnych vjezdu z pozemkd nemovitosti na komunikace. V ulici U
Koupalisté v oblasti sportovnich aredlu fidi¢i parkuji kolmo k objektim, byla zde zvolena
orientacni Sifka stani 4 metry. Ve vétSiné pfipadu je povoleno parkovani po obou stranach
komunikace, ¢imz Fidi¢i parkuji a odstavuji sva vozidla na chodnikovych plochach a
zapfricinuji, jak obtizny prichod chodcu, tak sloZité manévrovani automobild a cyklistd. Tento
odhad bude tedy velice orientacni, jelikoz parkovani po obou stranach v realném provozu ve
vybrané oblasti neni zcela mozny a vozidla parkuji ve vétSiné pfipadl ve stfidavém

usporadani. Z toho davodu bude i celkovy pocet odhadnutych stani redukovan na 80%.

V celé oblasti je pouze v ulicich Ruskd, a to od kfizeni s ulici Revolu€¢ni smérem k zimnimu
stadionu, a ulici Ostrovni od kfizeni s ulici Nerudova smérem do stfedu oblasti umisténa
dopravni znacka zakaz stani. Jinak je v celé oblasti povoleno parkovani vozidel po obou
stranach komunikace, a to je v nékterych pfipadech nepfipustné, zejména v ulicich, které
jsou svym Siftkovym usporadanim vhodné pro zjednosmérnéni. Na obrazku 21 je vidét ulice
Jana Zizky, kde Fidi¢i parkuji sva vozidla po obou stranach vozovky i na chodnikovych
plochach, ¢imz omezuji prichod chodcl a zneprehlednuji celkovou situaci.
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Obrazek 21- parkovani vozidel po obou stranach komunikace v ulici Jana Zizky [26]

Odhad vysledného poctu potiebnych parkovacich a odstavnych stani je pouze orientacni, a
to uz jen z davodu, kdy z mistniho Setieni je patrné, kde fidi¢i sva auta parkuji, a kde naopak
ne. Bylo by tedy zbyte¢né vytvaret nova &i vyznacovat savajici moznost parkovacich stani
kdyz zde Fidi¢i sva auta neparkuji. V nejvétsi mire fidiCi Ci obyvatelé nemovitosti odstavuji
sva vozidla pravé na pfilehlych komunikacich nez na pozemcich nemovitosti. Pfi pouziti
dopravné zklidrujicich prvkd by tedy doslo k vyraznému poklesu moznych parkovacich mist,
ale docililo by se toho, aby rezidenti parkovali sva vozidla na pozemcich nemovitosti. Tim by
se prispélo k navraceni pobytové funkce a zvySeni bezpecnosti pohybu chodcu i cyklistd do
vymezené oblasti mistnich komunikaci.

Tabulka 4- odhadovany pocet stavajicich parkovacich a odstavnych stani

soucasny stav zpUsob parkovani
ulice délka komunikace jednostranny | oboustranny | odhadnuty 80% z
[m] pocet celkového
dostupnych | poctu stani
stani
Dr. E. Benese 470 94 75
Kollarova 480 96 77
Ostrovni aZ k ulici 160
Nerudova X 16 13
Ostrovni v Useku 260
Jirdskova-
Kastanova X 52 42
Nerudova 210 X 21 17
Baarova 190 X 38 30
Jirdskova 390 X 78 62
Orlické nabrezi 600 X 60 48
V. Nezvala 130 X 26 21
Polska 195 X 39 31
Podhomoli 205 X 67 54
Revolucni 450 X 90 72
Kastanovd 340 X 34 27
Ruska v tUseku 90
Namésti svobody- X 9 7
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revolucni

Ruska v tUseku 370

Revolucni- U

Koupalisté X 37 30
Jana Zizky 370 X 74 59
Wolkerova 530 X 106 85
Ulice v prostoru 180

mezi ulici Ruskou a

Wolkerovou X 18 14
Spojovaci 180 X 36 30
U Koupalisté 300 X 100 80

Z tabulky 4 podle odhadu stavajicich parkovacich a odstavnych stani mazeme vidét, Ze ulice
Wolkerova je nejdelS§i komunikaci v oblasti, a tim padem je na ni i nejvice moznych
parkovacich mist. Ze vS8ech komunikaci ma také nejlep$i Sitkové parametry. Odhadnuty
poCet parkovacich mista ma omezenou vypovidajici hodnotu, jelikoZz v nékterych ulicich
muze byt mist nedostatek a v jinych naopak prebytek.

5.1.2 Vypocet parkovacich stani u sportovist’

Pocet potfebnych stani bude pocitan pro sportovisté, ktera se nachazi v zapadni casti
vymezené lokality jako napfiklad baseballovy stadion, zimni stadion, plavecky aredl, bowling,
tenisové kurty a viceucelova sportovni hala. Jak jsem jiz zmifoval, v oblasti téchto sportovist
nejsou vyznacena zadna parkovaci mista s vyjimkou viceucelové sportovni haly, kde je 20
parkovacich mist pro automobily a 2 mista pro autobusy. DalS§i mista se nachazi u
tenisovych kurtd v ulici U Hfisté, kde jich je pomoci rozdilného povrchu v zalivu vyzna¢eno
10. U ostatnich sportovist v ulici U Koupalisté je pouze pruh asfaltu, kde Fidi¢i parkuji sva
vozidla po dobu pobytu ve sportovnich stfediscich. Vypocet pocétu potiebnych parkovacich
stani bude proveden podle normy CSN 73 6110 [1].

K tomuto vypoctu je tfeba znat GCel sportovisté, kapacitu stadionu nebo pocet navstévnika.

V tabulce 5 jsou uvedena sportovisté, a k nim vypocteny potiebné pocty parkovacich stani.

Tabulka 5- potfebna parkovaci stani u sportovist

. ...» | Potfebny pocet stani
Ulice Sportovisté dle CSN 73 6110
..~ | Baseballovy
U Koupalisté ase ? oWy 36
stadion
U Koupaliste | Zimni stadion 80
vy Pl ky
U Koupalisté ave? ¥ 75
areal
U Koupalisté Bowling 1
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Viceucelova
Stromovka sportovni 21
hala
. tenisové
U Stadionu 8
kurty

Z tabulky 5 vidime, Ze pocet parkovacich mist potfebnych u viceucelové sportovni haly
témér odpovida stavajicimu stavu. V ulici U Koupalisté je v souctu u vSech sportovist podle
normy potfeba 192 parkovacich stani. V sou¢asném stavu je zde odhadnuto na 80
parkovacich stani. V ulici U Stadionu, kde se nachazi nékolik tenisovych kurtd je nyni
k dispozici celkem 10 parkovacich stani, tudiz toto sportovisté z pohledu poctu stani normé
vyhovuje. Provedené upravy ulice U Koupalisté jsou popsany v kapitole s navrzenymi

Upravami.
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6 Navrzené upravy

V této kapitole budou popsany navrhované zmény v oblasti pro navrhu Zény 30 ohrani¢ené
ulicemi U Koupalisté, Stromovka, T. G. Masaryka a Orlické nébfezi. Budou zde obecné
popsany pouzité prvky pfi zklidhovani komunikaci a nasledné popis jednotlivych typovych
feSeni vybranych ulic.

6.1 Koncepce reseni

Zakladnim pozZadavkem pfi realizaci Z6n 30 je potlaceni prevladajici dopravni funkce a
navraceni pobytové funkce do ulic. V tomto pfipadé je tfeba se zaméfit na cyklisty a dopravu
v klidu. V navrhu bylo tfeba provést zmény prostorového uspofadani ulic a pouziti dopravné
zklidrujicich prvku pro zvySeni bezpecnosti provozu ve vybrané oblasti. Pro dopravu v klidu
je v navrhu planovano parkovani rezidentl na pozemcich nemovitosti, €imz se snizi potreba
parkovacich mist v hlavnim dopravnim prostoru. Parkovaci plochy v hlavnim dopravnim
prostoru budou slozit zejména navstévnikim oblasti. Dojde tedy ke snizeni poctu
parkovacich mist oproti stavajicimu stavu, kdy je parkovani povoleno prakticky kdekoliv.

Navrhované Upravy v zajmové oblasti jsou vétSinou stavebniho rzu, jelikoz se jednd o
rezidencni oblast s pfevazujici zadstavbou rodinnych domud a chceme docilit vétsi bezpecnosti
provozu, navraceni pobytové funkce do ulic neni vhodné pouzit jen VDZ k vyznaceni
parkovacich ploch.

6.1.1 Zavedeni jednosmérného provozu ve vybranych ulicich

Zavedenim jednosmérnych komunikaci muzeme dosahnout zklidnéni dopravy, ziskani
vétSiho poctu parkovacich mist a odstranéni dopravy, kterd Uzemim jen projizdi. DalSi
vyhodou jednosmérnych komunikaci je snizeni poctu koliznich bodud na kfizovatkach.

Ve vymezené oblasti jsou v sou€asné dobé jiz 2 ulice jednosmérné, a to Nerudova a ulice
Kastanova soubézna s Revoluéni, jen vice na zapad oblasti. V téchto ulicich bude i nadéale
zachovan jednosmérny provoz. Nové navrzené i stavajici jednosmérné komunikace maji
omezené prostorové moznosti, kdy je Sitka komunikace mezi obrubami chodnikd cca 4,5 -5

metrd.

Ulice Nerudova je nyni jednosmérna ve sméru od Ostrovni ulice az do kfizeni s Dr. E.
BeneSe. V navrhu se pocita s jejim zachovanim. Dale je navrhovédna jako jednosmérnd
v useku od kfizeni s ulici Dr. E. BeneSe, z divodu pfijezdu motorové dopravy, na nové

vybudovana parkovaci mista u stfedni Skoly, zulice T. G. Masaryka. Timto
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zjednosmeérnénim by tedy fidiCi byli nuceni opoustét parkovisté pfikazanym smérem vievo,

dale po ulici Orlické nabrezi, az ke kfizeni s ulici Baarova.

Ulice Orlické nabrezi je navrhovana jako jednosmérna od nové zjednosmérnéného Useku
ulice Nerudova az kulici Baarova. Tento jednosmérny uUsek by slouZil pro vyjezd
zaparkovanych vozidel za stfedni Skolou. Ulice Baarova by tedy byla také navrhovana jako
jednosmérna, a to vcelé jeji délce smérem kulici Kollarova, z divodu vytvareni jakési

smycky s ulici Nerudova.

Posledni navrh zjednosmérnéni je ulice Jana Zizky. Tato ulice je navrhovana jako
jednosmérna od vychodniho konce na zapad. Vtéto ulici jsou v soucasnosti vozidla
parkovdna po obou strandch komunikace na pfilehlé chodnikové plochy. Smér této
jednosmérky je urCen predpokladem pfijezdu velké Casti z celkového objemu pfijizdéjici
dopravy do oblasti z ulice T. G. Masaryka. Priblizn& v poloviné ulice Jana Zizky se nachazi
kfizovatka s Ulici Katanova, kterd je jiz nyni jednosmérna od severni ¢asti na jih, a tim by

nyni z jisté ¢asti omezila zavlek vozidel v pfipadeé jejich pfijezdu z ulice Stromovka.
Navrzené Upravy a stavajici stav jsou schematicky znazornény v pfiloze E
6.1.2 Reseni cyklistické dopravy

V navrzenych Upravach se pocita s rozSifenim poctu jednosmérnych komunikaci. Zavedeni
jednosmérnych komunikaci napomahé ke zklidnéni dopravy, zvySeni poctu parkovacich mist
a moznost umisténi ploch se zeleni do uli¢niho prostoru. Negativni strankou jednosmérnych
komunikaci je omezeni prijezdu a zhorSeni propustnosti Uzemi. Cyklistd by tedy pro
zlepSeni podminek prijezdu byla povolena i jizda v protisméru, jelikoz si myslim, Ze cyklisté,
tak Ci tak pojedou cestou pro né nejkratsi.

Cyklisté se vcelé vyznatené Zdéné 30 pohybuji ve spoleCném prostoru s motorovou
dopravou. Obecné neni doporuCovano separovat cyklisty od motorové dopravy. Pouzita
dopravni opatfeni byla navrhovana v souladu s tim, aby byla pfizniva pro cyklisty. Byla
snaha o co nejmensi omezeni rychlosti cyklistl, charakter opatfeni je takovy, aby umoznil
snadny prujezd cyklistd. Tam kde se bude ménit kryt vozovky je pouzit takovy kryt, ktery je
vhodny pro cyklisty, napfiklad na zvySenych kfizovatkovych plochach bude pouzita zamkova
dlazba pro plynuly prijezd cyklistd. Ani tvar najezdovych ramp nezlistane bez povsimnuti,
pro cyklisty je vyhodné pouzit zaobleny tvar téchto ramp. Vhodné je, tvofit rampy s mirnéjSim
sklonem na okraji vozovky, tak jako nechavat mezery mezi zpomalovacim prahem a

obrubnikem, pro prajezd cyklistd. Samoziejmosti je dobra viditelnost realizovanych opatieni.
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Pro pfipad cesty obyvatel Chocné z rezidencnich oblasti v severni ¢asti mésta na hlavni
vlakové nadrazi je vyhodné pouZit cestu skrz feSené Uzemi, a to pfes muastek u zakladni
Skoly a tenisovych kurtd pres rameno feky Ticha Orlice ve sméru na Jiraskovu ulici, poté
dale pokraCovat skrz celé feSené Uzemi az na ulici Orlické Nabrezi, kde se nachazi dalSi
mustek pres druhé rameno feky Ticha Orlice, tim se cyklisté i pési dostanou do zameckého
parku, ktery je pfilehly k vlakovému nadrazi, namisto cesty po rusné ulici T. G. Masaryka.
Pfed samotnym vlakovym nadrazim se nach&zi misto uréené pro odstavovani bicykld.
V blizkosti vlakového nédrazi se nachazi také jedno ze dvou autobusovych nédrazi
v Chocni.

Samotné cyklistické trasy jsou skrz Chocer vedeny po ulici T. G. Masaryka ({j. trasy ¢. 4230,
4268), které v jednom sméru pokraéuji na ulici Ujezdska a severné pryé z Chocné, a ve
druhém do Zameckého parku, nebo na silnici 11/318 smér obec Sruby. Trasa €. 181 vstupuje
ze severu do Chocné po silnice 11/317, ktera prochazi méstem, dalo by se fict obchvatem,
kde se pak déle vétvi do smérl na obce Kosofin, Zafecké Lhota, Dvofisko.

6.1.3 Koncepce dopravy v klidu

V souasném stavu nejsou v oblasti vyznadeny prakticky zadna parkovaci mista. Redeni
dopravy v klidu, predstavuje jeden ze stézejnich bodu pfi navrhu Zén 30. PFi pouZiti
dopravnich opatfeni pro zlepSeni situace s odstavovanim a parkovanim vozidel je zamezeni
zivelného parkovani a jednoznaéné vyznaceni mist ur€enych k parkovani v celé oblasti.
V souasném stavu mohou mit vozidla negativni vliv na bezpecnost dopravy i kvalitu
prostiedi, kdy jsou vozidla parkovana i na chodnikové plochy, a tim omezuji pohyb chodcd,
ale i cyklistd. Zaparkovana vozidla pak mohou omezovat i rozhledové poméry, vjezdy do
objektl, prujezdnost automobilt jako napf. hasiCské vozy, popelarské vozy, atd., celkové
tedy zneprehledfuji dopravni situaci. Na obrazku 22 mazeme vidét objizdéni zaparkovaného
vozidla cyklistou. Pfi parkovani vozidel po obou stranach je tato situace nebezpecéna.

Obrazek 22- Cyklista objizdi zaparkované vozidlo
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V navrzenych Upravach jsou proto parkovaci mista vyznacena v ojedinélych pfipadech VDZ
nebo odlisnym druhem povrchu vozovky €i stavebnimi Upravami ve formé parkovacich zaliva
¢i pruhl. V mistech, kde je parkovani nezadouci bylo navrzeno bud stavebni opatfeni Ci
vyznaceni ploch pomoci VDZ nebo SDZ.

K feSeni dopravy v klidu v dané oblasti je pfistupovano predev§im z pohledu bezpecnosti
s ohledem na cyklistickou dopravu a navraceni pobytové funkce do ulic. Navrzené zmény
pfinesou vyrazny pokles parkovacich mist v prostoru mistni komunikace, to prakticky
znamena potfebu odstavovani vozidel rezidentl na vlastnich pozemcich nemovitosti a nové

vznikla parkovaci mista by méla prfevazné slouzit fidic¢im, ktefi danou oblast jen navstévuiji.
6.2 Prvky pouzité v navrhu

V této kapitole jsou popsany jednotlivé prvky pouzité v navrhu Zény 30
6.2.1 Vjezdy do Zény 30

V prvni fadé se vjezd do Zbény 30 oznaluje svislou dopravni znaCkou IP 25a Zdna
s dopravnim omezenim, ktera je doplnéna symboly znacek B 20a Nejvyssi dovolena rychlost
a zakazovou dopravni znackou B 29 Zakaz stani s dodatkovou tabulkou mimo vyznacena
parkovaci mista. Konec zony je oznacen svislou dopravni znackou IP 25b Konec zény
s dopravnim omezenim. Pro zdlraznéni zmény dopravniho rezimu jen samotné svislé

dopravni znaceni nestaci, a je tfeba ho doplnit o dal$i stavebni &i jinou Upravu.

Vjezd do zény by mél byt opatfen takovymi stavebnimi Upravami, aby Fidi€ mohl tudit, co ho
déle v zoné ¢eka. Napfiklad jsou-li v zoné pouzité prvky jako zvySené kfizovatkové plochy, Ci
zpomalovaci polStare, mél by byt vjezd opatfen Upravami podobného razeni. V navrhu je
tedy pouzita zvySena plocha pro vjezd do Zoény 30 v ulici Dr. E. BeneSe, jelikoZz se na
kfizovatkach dale v oblasti napfiklad s ulici Nerudova vyskytuji zvySené kfizovatkové plochy
z divodu vyskytu stfedni Skoly v blizkosti viezdu do zény a zminéné kfizovatky.

Pro co nejmensi stavebni naklady je mozné vjezd odliSit barvou a strukturou povrchu
s kombinaci zpomalovacich polstara. Barevné odliSeni a struktura povrchu je vhodné provést
systémem Rocbinda, coz je specialni kauCukova pryskyfice spojena s vysoce kvalitnim
kamenivem o vysoké tvrdosti. Rocbinda mulze byt pouZzita s riznym druhem kameniva
napfiklad s rlznym pfirodnim kamenivem s niz§i hodnotou protismykovych vlastnosti pro
pouziti tam, kde vysoké protismykové vlastnosti nejsou vyzadovany, coz muze byt napfiklad
pravé u vjezdu do Zény 30. Ve srovnani zivotnosti a finanénich nakladi oproti realizaci
dlazdéné plochy ¢&i dlazdénych pfFicnych prahd je vhodné pouziti systému Rocbinda

v kombinaci se zpomalovacimi polstafi v mistech, kde je tfeba fidi€e pouze upozornit na
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zménu dopravniho rezimu a vjezdu do Zény 30. Tuto Upravu povrchu bych navrhoval pouzit

u vjezdu do oblasti z ulic Kollarova €i Ostrovni.
6.2.2 Svislé dopravni znaceni

Obecné v zonach charakteru Zéna 30 nebo Obytna zdna je doporu¢eno pouzivat jen
v oddvodnénych pfipadech svislé dopravni znaceni. V navrhu je tedy pouzito minimum
svislého dopravniho znaceni, které je pouZzito pouze v mistech s jednosmérnym provozem
nebo na zacatku ¢&i konci Zény 30 nebo Obytné zény. Samotna dopravné zklidfujici opatfeni
se dopravnim znadenim neoznacuji, tak jako parkovaci stani jsou prioritné vyznacovana
jinym druhem povrchu vozovky &i pravé stavebni Upravou pro moznost parkovani v zalivu.
Dopravni znacky upravujici pfednost v jizdé se zde nevyskytuiji, jelikoz je zavedena pfednost

vozidel pfijizdéjicich zprava.
6.2.3 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni je pouZzito pouze v nezbytném rozsahu. Jako jeden z pfipadi
pouziti vodorovného dopravniho znaceni je pouziti pfi vyznaceni parkovacich misto V 10f
Viyhrazené parkovisté pro vozidlo prepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu téZce
pohybové postiZzenou v oblasti sportovist konkrétné v ulici U Koupalisté pfed plaveckym
aredlem. Pro vyznaceni zakazu parkovani pfedevsim v oblasti vjezdl na pozemky je pouzito
V 12a Zlut4 klikatd édra, a dale v oblasti pro zakaz zastaveni V 12c- Zdkaz zastaveni. Déle
je pouzito vodorovné dopravni znaceni V 17 Trojuhelniky v misté ngjezdovych ramp na

zvySené kfizovatkové plochy.

Na dal$ich mistech jako je pfechod u ZS Sv. Cecha a oblast stfedni $koly je pouzit
vodorovny symbol znacky A 12 Déti.

6.2.4 Dopravni ostruvky

V navrZenych typovych feSenich je pouZit ostrivek v ulici Wolkerova. Ostrivek se da
realizovat z plastovych prefabrikovanych obrubnikd pro snizeni finanénich vydaju, jejichz
instalace je rychla, snadna a nevyzaduje zdsah do vozovky. Tyto obrubniky se daji vyplnit
napfiklad Stérkodrti. V navrzené varianté bych ovSem navrhl pouziti ostrivku tvoreného
z betonovych obrub a jejich vyplnéni zeleni. Souc¢asti navrhované ostrivku je i pouZiti
svislého dopravniho znaceni C 4a. V ulici U Koupalisté je navrhnut délici pas s Sikmymi
parkovacimi stani a zavedeni jednosmérného provozu pro pfijezd k nové vzniklym mistim

pro zvySeni bezpeénosti pohybu chodcl v oblasti sportovist.
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6.2.5 Odvodnéni

Ve stévajicim stavu je odvodnéni FeSeno uliénimi vpustémi. V navrhu je odvodnéni feseno
pomoci podélného a pficného sklonu praveé do stavajicich vpusti po okraji komunikace ¢i do
okolni zelen&. Zadné jiné odvodriovaci zafizeni se zde nenachazi. V navrzené varianté
zustavaji tedy uliéni vpusté ve stavajicim stavu, zpusob odvodnéni zlstava zachovan.
Pfedpokladem je, Ze celkové mnozstvi odvedené srdzkové vody bude niz8i, nez je nyni,

jelikoz byly navrhnuty plochy zelené, které srazkovou vodu vsaknou.
6.2.6 Odstavné a parkovaci plochy

Rozméry navrhnutych odstavnych a parkovacich stani byly zvoleny podle normy CSN 73
6056 [10] Odstavné a parkovaci plochy silnicnich vozidel. V feSeném Uzemi se nyni
parkovalo nejCastéji podélné, predevSim na mistnich komunikacich podél chodnikovych
ploch. Na severu oblasti, kde se nachazi zdstavba €inZovnich domu, se vyskytuji i kolma
parkovaci stani, tak jako v oblasti vysokopodlazni zastavby, kde jsou zastoupeny vSechny 3
druhy parkovacich stani.

Délka podélného parkovaciho stani byla podle normy zvolena 6,75 m pro krajni stani a
5,75m pro mezilehlé stani. Sitka podélného parkovaciho stani byla zvolena podle mistnich
podminek, nej¢astéji 2,00 m nebo 1,80 m. Pro vyuziti parkovacich stani jako zklidiujici prvky
komunikaci, bylo zvoleno, pokud to mistni podminky dovoluji, stfidavé stani.

V ulici U Koupalisté, kde se nachazi sportovisté, napf. baseballovy stadion, zimni stadion,
nebo plavecky areal s riznymi moznostmi volno€asovych aktivit, se dosud parkuje kolmo
k pfilehlym budovam. Naproti témto mistdm se parkuji vozidla podélné u pasu zelené. Nové
bych navrhoval z pohledu co nejmenSich investic, vyznacit parkovaci stani alespon pomoci
VDZ V 10b Stani kolmé nebo nakladnéjsi variantu zménu povrchu krytu vozovky napfiklad
na zamkovou dlazbu. Dale bych zde rozSifil poCet kolmych parkovacich stani, a to v mistech
naproti objektdm sportovist, kde se nachazi zelené plochy, oddélujici komunikaci a
chodnikovou plochu. Tyto zelené plochy jsou dostatec¢né Siroké k realizaci kolmych stani.
Podle normy byla zvolena z&kladni Sifka kolmého parkovaciho stani 2,6 m pro osobni
automobil a délka 5,30 m s pfesahem prfedni nebo zadni ¢asti vozidla pfes fyzicky vyhrazené
parkovaci stani nad pfilehlou plochu 0,50 m. V prostoru pfed zimnim stadionem byl vytvoren

délici pas s nové navrzenymi Sikmymi parkovacimi stani o zminénych rozmérech.
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6.2.7 Upravy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Pfi navrhu stavebnich Uprav pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace se
vychazelo z vyhlasky 398/2001 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujici

bezbariérove uZivani staveb [14].

Nové navrzené chodnikové plochy jsou nejuzsi v ulicich sjednosmérnym provozem,
v oblasti je rozkreslena ulice Nerudova, kde jsou chodniky Siroké nejméné 1,50 m diky
stisnénym podminkam. Chodniky jsou opatfeny prvky pro vyuzivani osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace pro jejich bezpecny pohyb, a vhodné uspofadani prostoru
s vyuzitim pfirozenych &i umélych vodicich linii. V mistech, kde neni pfirozena vodici linie je

vytvofena uméld vodici linie.

Pfechody pro chodce, které se vyskytuji pfevazné na ulici T. G. Masaryka a u zakladni Skoly
v severni Casti oblasti jsou vybaveny potfebnymi hmatovymi Gpravami, varovnhym pasem o
Sifce 0,40 m a signalnim pasem Sitky 0,80 m. Signalni je v mistech pro pfechazeni odsazeny
0 0,30 m od varovného. Signdlni a varovné pasy musi byt tvofeny zaprvé z kontrastné
odliSné barvy vzhledem k okolnimu povrchu, zadruhé ze specialni hmatové dlazby pro
nevidomé. Vodici pas prfechodu pro chodce €i mist pro prechazeni se zfizuje pfi délce
prechazeni vétsi nez 8,00 m nebo pfi Sikmém vedeni pfechazeni. Takto dlouhé pfechody/

mista pro pfechazeni se v feSené oblasti nenachazi.

V mistech vyjezdd z pozemkl na komunikaci jsou na chodnicich navrzené snizené
obrubnikové hrany na vyskovy rozdil 0,08 m oproti vozovce, opatiené varovnym pasem.
Tato Uprava se v sou€asnosti nachdzi jiz v nékterych ulicich, které probé&hly Upravou jako
napriklad ulice Ruska, avSak bez jakychkoliv dalSich dopravné zklidriujicich prvka.

6.2.8 Prechody pro chodce a mista pro prechazeni

Jak vyplyva z charakteru Zény 30, je pouzivani vodorovného dopravniho znaceni, tudiz i
vyznacovani prfechodl pro chodce nezadouci. S chodci je nutné pocitat v celé oblasti, proto
se jako vhodnéjsi prvek pro pohyb chodcl navrhuji mista pro pfechazeni.

Stavajici pfechody pro chodce nachazejici se na ulici T. G. Masaryka a dalSich ramenech
kfizovatek pred zaCatkem navrhované Zony 30, které nejsou zahrnuty do oblasti s dopravnim
omezenim. Prfechody, které se nachdzi uvnitf feSeného Uzemi, jsou na kfiZzovatce ulic
Kollarova x Jiraskova. VDZ V 07- pfechod pro chodce zde tedy neni potfebny ani z hlediska
intenzit provozu, nicméné je zde jiz vyznacen. Nové navrzeny pfechod se nachdazi pred
zimnim stadionem, kde vznikl pro bezpecné prechdzeni komunikace k nové vznikléemu

stfednimu délicimu pasu s nové navrzenymi parkovacimi stani.
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Pfechazeni chodcl je vZéné 30 povoleno prakticky kdekoliv, nicméné& na ramenech
kifizovatek byla navrzena mista pro pFechazeni, jejichz vyznam spociva predevS§im
v usnadnéni pfechazeni vozovky osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Mista
po pfechazeni jsou opatfena snizenou obrubnikovou hranou na 0,02m oproti vozovce s

varovnym pasem S$irky 0,40m.
6.2.9 Rozhledové poméry

Pfi navrhu mist pro prechazeni/ pfechodl bylo postupovano tak, aby byly spinény podminky
pro v€asnou rozliSitelnost pfechodl a dostatec¢ny pohledovy vztah mezi fidi€¢em a chodcem.
Pfed navrzenymi misty pro pfechéazeni byly provéfeny rozhledové poméry podle normy CSN
73 6110 [ ]. Pfed stavajicimi pfechody pro chodce na ulici T. G. Masaryka byla provérena
minimalni délka rozhledového pole Fidice na Cekaci plochu, pro maximalni dovolenou
rychlosti 50 km/h, na pravé strané& komunikace ve sméru jizdy 20 m, a na levé strané 15
metrd. Pro nové navrzeny prfechod v ulici U Koupalist€¢ u zimniho stadionu byly tyto
rozhledové poméry navrhovany na maximalni dovolenou rychlost 30 km/h, Délka volného
rozhledového pole pro chodce z mista pro pfechazeni na jizdni pas vlevo ve sméru
pfechazeni 10 m, na jizdni pas vpravo ve smeéru prechazeni 5 m. U mist pro pfechazeni jsou

to hodnoty vlevo ve sméru pfechazeni 5 m, vpravo 3 m.

Rozhledové poméry v mistech sjezdld na pfilehlé komunikace nemohly byt ve vSech
pfipadech dodrzeny, jelikoz se jedna o stavajici sjezdy. Norma CSN 73 6110 [1] dovoluje
v oduvodnénych pfipadech a podle mistnich podminek vyskyt parkovacich a odstavnych

stani v rozhledovém trojuhelniku pro osobni automobily.

Nové navrZzené uUpravy nebo zvySené plochy kfizovatek nikterak nezhorSuji, ba naopak
zlepSuji rozhledové pomeéry na kfizovatkach.

6.2.10 Vegetacni upravy

Vegetaéni upravy hraji velkou roli v celkovém vnimani prostfedi. Spoluutvareji dopravni
prostor, tvofi misto pro setkavani lidi a pdsobi na zklidfiovani dopravy. V rdmci dopravniho
prostoru je vzdy vymezena plocha k tomu uréena. NejCastéji to byva plocha zalivového stani
nebo plocha oddélujici komunikaci a chodnikovou plochu. V prostoru rozhledovych
trojuhelnikd nesmi byt Zadna pfekazka vyS$Si nez 0,70 m. Dale je tfeba zajistit, aby stromy,
kefe nezasahovaly do prijezdného profilu, nebranily rozhledu, nebo nezakryvaly dopravni

znaceni, i zdroje vefejného osvétleni.
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6.3 Navrzené typové upravy jednotlivych ulic

V kapitole je popsan souc€asny stav vybranych ulic v feSeném Uzemi. Déle zde jsou popsana
jednotliva typova feSeni vybranych ulic. Tyto popsané Upravy se daji pouzit i na ostatni
komunikace s odpovidajicimi  Sitkovymi poméry vzhledem kvybranym ulicim.
Napfiklad aplikované upravy v ulici Nerudova s jednosmérnym provozem je mozné aplikovat
i na ulici Baarova nebo tfeba Jana Zizky, které jsou v néavrhu také navrzeny jako

jednosmérné.
6.3.1 Ulice Dr. E. BeneSe

Ulice Dr. E. BeneSe se nachazi jako prvni vjezd do oblasti s dopravnim omezenim ze sméru

od hlavniho vlakového nadraZzi respektive z ulice Pardubickd v jizni ¢&sti mésta Chocen.
Stavajici stav

Po odboceni z ulice T. G. Masaryka je Sifka ulice Dr. E. BeneSe mezi obrubami 9,00 m. U
samotného vjezdu do oblasti je pouzita dopravni znacka IP 22 Zména mistni dpravy, ktera
upravuje prednost vozidel v feSené oblasti. Pfednost na kfizovatkach zde plati pro pfijizdéjici
vozidla zprava. U této dopravni znacky je ulice zUzena a jeji Sife mezi obrubami je 5,95 m.
Ulice Dr. E. BeneSe je od znacCky IP 22 v celé jeji délce az k ulici Polska pfiblizné stejné
8ifky, a to vrozmezi 5,90 — 6,00 m. Parkovani zde neni nijak znaceno. Parkovani je
dovoleno po obou stranach komunikace, kde se nahazeji chodnikové plochy Sife 1,50 m,
pred vchodem do budovy stfedni Skoly je chodnik Siroky 2 m. V sou¢asné dobé je nejvétsi
poptavka po parkovacich mistech u stfedni Skoly nachazejici se vlevo za stromy na obrazku
23.

Obrazek 23- Soucasny stav ulice Dr. E. BeneSe.
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Navrhované typové reseni

Jako prvni zména by zde byla provedena zména svislého dopravniho znaceni v misté vjezdu
do zény ze znacky IP 22, na znacku IP 25a- Zéna s dopravnim omezenim, kde nebude
povoleno automobilim parkovat mimo vyznacenda parkovaci stani. Pro vjezd do oblasti jsou
v tomto pfipadé navrhnuty zpomalovaci pol$tafe odsazeny od chodnikd z davodu plynulého
prujezdu cyklistd, vybudovani stavebné feSeného dlouhého prahu by bylo zbytecné, jelikoz
zde neni navrhnut ani pfechod pro chodce. Zakladni Sifka jizdniho pasu mezi obrubami je
5,80 m, chodniky postupné méni svoji §itku vzhledem ke stavajici zastavbé. Chodnik pfilehly
ke stfedni Skole je v nejuzSich mistech Siroky pouze 1,50m, a to z dlvodu stavajicich
podminek, které je tfeba také respektovat, na protilehlé strané se Sife pohybuje v rozmezi
1,75 — 1,95 m. Chodniky je tedy podle normy potieba uvazovat jako jednosmérné, jelikoz
neni mozné dodrzet 0,75 x 2 m pro 2 pruhy plus bezpe&nostni odstup 0,25 m pfi rychlosti 30
km/h od vozovky a souvislé zastavby, celkem tedy 0,50 m. Pro dopravu v klidu jsou zde
navrzeny stfidavé jednostranné parkovaci zalivy se zeleni a Siftkou podélného stani 1,80 m a
délkou krajniho stani 6,75m. Kryt vozovky téchto stani je navrhnut z drobné Zulové dlazby.
Parkovaci zalivy jsou doplnény o zpomalovaci Sikanu Sifky 1,80 m pro zamezeni pfimého
prijezdu vozidel. V misté kfizovatky s ulici Nerudova, je navrhnuta zvySena kfizovatkova
plocha, se zaoblenou ngjezdovou hranou pro vétSi komfort jizdy cyklistd, ke zvySeni
bezpecnosti hlavné z divodu pfilehlé stfedni Skoly. Navrzené Upravy a rozkreslenou situaci

s pfinymi fezy jsou zobrazeny v pfiloze D1.
6.3.2 Ulice Nerudova

Ulice Nerudova zacind v severni ¢asti feSeného Uzemi, odkud vede z ulice Ostrovni az ke
kfizeni s ulici Dr. E. Benese. Usek komunikace od kFizovatky smérem k ulici Orlické nabrezi

bude popsan u zmén pravé zminéné ulice.
Stavaijici stav

V soucasnosti je zde jednosmérny provoz, ktery zlstava v navrhu zachovan. Chodniky jsou
umistény po obou stranach komunikace, z divodu stavajici zastavby a vchodu do domu je
nutné zachovat chodniky na obou stranach, nicméné diky mistnim podminkam jsou Siroké
pouze 1,50 — 1,60 m, tudiz je také nutné brat je podle normy CSN 73 6110 [1] jako
jednosmérné. Sitka vozovky mezi obrubami je ve stavajicim stavu 5,05 m. Zadné prvky pro
zklidriovani dopravy ¢i jiné stavebni Upravy zde pouZity nejsou. Aktualni po€et parkovacich

stani zde neni vyznacen. Situaci je mozné vidét na obrazku 24.
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Obrazek 24- Soucasny stav ulice Nerudova [26]

Navrhované typové reseni:

7 worv

Pro dodrzeni minimalni $ifky jizdniho pruhu je nutné zachovat chodniky pavodni Sirky 1,50-
160 m po obou stranach komunikace. Diky mistnim prostorovym podminkam a snaze
zachovat co mozné nejvétsi pocet parkovacich stani je navrzeno jednostranné parkovani
v zelenych zdlivech. Podélné parkovani je navrhovano v délce 6,75 m pro krajni stani a 5,75
m pro mezilehla sténi. Kryt vozovky je navrhovan z drobné Zulové dlazby. Jizdni pruh je

v nejuz8im misté v prostoru parkovacich zalivi Siroky 3,10 m. V misté kfizeni s ulici

Dr. Eduarda BeneSe je navrhovana zvySena kfizovatkova plocha se zaoblenim najezdové

vvvvvv

6.3.3 Ulice Orlické nabrezi

Ulice Orlické nabrezi se nachazi v jizni €asti feSeného Uzemi, a to od ulice V. Nezvala podél
ramena Tiché Orlice k levostrannému oblouku, kde pfechazi v ulici Nerudova.

Soucasny stav

Ve stavajicim stavu neni ulice Orlické nabrezi jakkoli upravena ve smyslu parkovani Ci
odstavovani vozidel. V Useku od kfizovatky s Dr. Eduarda BeneSe k pravotocivé zatéacce,
ktera je rovnobézna sramenem Tiché Orlice je ulice vedena jako Nerudova. Sitka
chodnikové plochy pfiléhajici k zastavbé rodinnych domd se pohybuje okolo 1,40 m, na
strané u stfedni Skoly neni vybudovan Zadny chodnik pro pfistup k parkovacim mistim
v oblasti za Skolou. V Useku od pravotoCivé zatdCky az k ulici Baarova se pohybuje Sitka
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chodniku pfiléhajici k souvislé zastavbé v rozmezi 1,75 — 2,00 m. Z mistniho Setfeni bylo
zjisténo, e v ulici neni prili§ velka poptavka po odstavovani vozidel. Sitka vozovky od hrany
chodniku az k zelené ploSe u stfedni Skoly je 5,00 m.

a5

Obrazek 25- ulice Nerudova z pohledu od ulice Orlické nabrezi [26]

Navrhované upravy

Hlavni navrzenou Upravou je zjednosmérnéni ¢asti ulice Nerudova od kfizovatky s ulici Dr. E.
Benede az k ulici Orlické nabrezi, kterd je dale také navrzend jako jednosmérna az k ulici
Baarova. V useku ulice Nerudova je navrZzeno rozSifeni stavajiciho chodniku pfilehlého
k zastavbé rodinnych dom, tak aby odpovidal normé na rozmér 2,00 m a vybudovani nové
chodnikové plochy na strané pfilehlé ke stfedni Skole, a to na Ukor stavajici zelené, taktéz
Sitky 2,00 m. Tim by do$lo k zuZeni jizdniho pasu z plvodnich 5,00 m na 3,00 m. Dale by
v Useku silnice Orlické ndbfezi- Baarova mohlo byt postupovano podobné jako v navrhu ulici
Dr. E. BeneSe. Pro pfipadné zklidnéni dopravy by zde mohly byt vybudovany parkovaci
zalivy u chodnikové plochy, a na protilehlé strané, kde se nachazi zelena plocha, bodovy

zklidnujici prvek jako je Sikana.

6.3.4 Ulice Baarova

Ulice Baarova vede od ulice Kollarova pres kfizeni s ulici Dr. E. BeneSe az k ulici Orlické
nabrezi.

Stavaijici stav

Stavajici usporadani ulicniho prostoru je souvisla zastavba, 1,50 m chodnikova plocha, 5,00

m jizdni pas, 1,50m chodnik na proté&jsi strané pfilehly opét k souvislé zastavbé. Provoz je
zde jednosmérny. Sitkové usporadani je tedy totozné jako u ulice Nerudova.
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Navrzené upravy

Hlavni navrZzenou Upravou je zde zména organizace dopravy, kdy dojde ke zjednosmérneni
ve sméru od ulice Orlické nabfezi az k ulici Kollarova, pro vytvafeni jednosmérné smycky
s ulici Nerudova. Dal$i navrhované Upravy by se nesly v duchu navrzeného typového feSeni
pro ulici Nerudova.

6.3.5 Ulice Jiraskova

Muzeme Fici, ze celkova zajmova oblast je rozdélena na polovinu v misté namésti Svobody.
Ulice Jiraskova se nachazi ve vychodni ¢asti takto rozdélené oblasti. Do Jiraskovy ulice, je
zausténa slepa ulice, vedend k mostu pro pési a cyklisty pfes rameno Tiché Orlice,
k zakladni $kole a tenisovym kurtim, nebo dale pokracuje okolo parku Kastanova. Jiraskova
ulice vede tedy ze severni ¢asti uzemi od ulice Kastanova skrz celou feSenou oblast, az

k ulici Orlické nabrezi, kde se nachazi most pro pési a cyklisty vedouci pfes druhé rameno
Tiché Orlice do zameckého parku a k Hlavnimu vlakovému nédrazi.

Stavaijici stav

V severni ¢asti ulice, v zastavbé €inzovnich domu, se nachazi plocha, kde Fidi¢i parkuji sva
vozidla kolmo ke zdi pramyslové oblasti. Dale ve sméru od ulice Ostrovni az k ulici Kollarova
parkuji fidi¢i na ploSe k tomu uréené, kde je vyznaceno 19 parkovacich stani vlevo ve sméru
jizdy v Sikmém uspofadani vzhledem k pfilehlému chodniku. Ulice pokracuje smérem na jih,
kde je délena na 2 Useky ulici Dr. E. BeneSe. V Useku mezi ulicemi Kollarova- Dr. E. Benese
jsou podél chodniku vedeny zelené pasy se vzrostlymi stromy, Sifky 2,30 az 2,80 m, vozovka
je Sifky 6,50 m. V useku Dr. E. Bene$e- Orlické nabfezi jsou zelené pasy po obou stranach
komunikace Siroké 3,00 m a Sifka jizdniho pasu je 6,00 m. Podél téchto past nebo uvnitf
nich neni vyznacené zadné misto uréené k parkovani vozidel az na jednu vyjimku, kde
v prvnim Useku je prostor pfiblizné pro 2 osobni automobily, jinak jsou zde pouze zapustény
sjezdy k pozemkim. Na obrazku 26 muzeme vidét parkovani vozidel rezidentd pfi okraji

VOZOVKYy.
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Obrazek 26- Stavajici stav ulice Jiraskova v useku Kollarova- Dr. E. BeneSe [26]

Navrhované typové reseni

V ulici Jiraskova zUstane i nadale zachovan obousmérny provoz v celé jeji délce. Navrzené

feSeni bude pfedevsim aplikovano na Usek Kollarova- Orlické nabrezi.
Usek Kollarova- Dr. E. Benese

V tomto Useku se je navrzeno roz$ifeni vozovky na 7,00 m na ukor zelenych ploch k nim
pFilehlych. Zhruba v poloviné Useku se nachazi dvojice zpomalovacich Sikan, které zuzuji
jizdni pas na 3,50 m. Tyto Sikany nuti fidi€e ke dvoji zméné& sméru jizdy a snizeni rychlosti.
Zelené pasy ve smyslu jejich polohy zUstavaji na stejnych mistech. V severni ¢asti tohoto
Useku je velka éetnost sjezdtl k pozemkiim, kdy zde nebyla navrhnuta parkovaci stani. Sitka
zelenych pasul je navrhnuta vpravo ve sméru jizdy pfiblizné 2,00 m v celém Useku, vlevo se
Sitka pohybuje nejcastéji okolo 2,50, az na jizni Cast Useku, kde je pas zuzen, jsou pred
kfizovatkou navrhnuta 4 parkovaci stani o Sifce 2,00 m pravé v prostoru stavajicich zelenych
pasu. Bude tedy provedena prestavba vybranych zelenych ploch na parkovaci zalivy. Povrch
parkovacich stani je opét navrhovan z drobné Zulové dlazby, daly by se pouzit i jiné
alternativy krytu vozovky, jako je napfiklad zamkova dlazba. Chodnikova plocha na pravé
strané komunikace byla roz8ifena na 2,50 m, na levé strané je Sifka 2,00 m, ktera ve spodni

¢asti pfechazi na Sifku 2,45m.

Kfizovatka s ulici Dr. E. BeneSe- na této kfizovatce jsou navrhnuty vysazené chodnikové
plochy. Samotna kfizovatka je opatfena zvySenou plochou se zaoblenymi najezdovymi
rampami pro veétsi komfort jizdy cyklistd. Poloméry obloukd zlstavaji bud zachovany,

z diivodu mistnich podminek, nebo jsou zvétSeny podle moznosti pro snazsi prujezd vozidel.
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Usek Dr. E. Benese- Orlické nabiezi

V tomto Useku je navrhovano rozsifeni jizdniho pasu jako v Useku predeslém tedy na Sifku
7,00 m na ukor stavajicich zelenych pasu. Zelené pasy jsou odsazeny dale od kfizovatky,
kvali navrhu vysazenych chodnikovych ploch a vybudovani mist pro pfechazeni.
V souéasném stavu zde tyto prvky chybi v obou popisovanych Usecich. Sitka zelenych past
je tedy navrhovana 2,00 m, kde se nachazi stfidavé po obou stranach 4 parkovaci stani
v prostoru stavajici zelen&. Parkovaci stani jsou navrhovany podle normy CSN 73 6056 [10],
jejich Sifka v parkovacich zalivech je 2,00 m, a délka je pro krajni sténi 6,75 m, pro mezilehlé
5,75 m. RozS8ifeni chodnikovych ploch je zde v obou smérech navrzeno na 2,50 m.
Rozkreslenou situaci ulice Jiraskova v useku Kollarova- Orlické nabfezi si muazeme

prohlédnout v pfiloze C.

6.3.6 Ulice Jana Zizky
Ulice Jana Zizky se nachazi v zapadni ¢asti oblasti, kdy vede jejim stfedem a je rovnobézna
s ulici Ruska. PFiblizné v polovingé ji protina ulice Kastanova, ktera je ve stavajicim stavu

jednosmeérna.
Stavaijici stav

Ve stavajicim stavu je ulice obousmérna, fidi¢i parkuji ¢i odstavuji vozidla po obou stranach
komunikace, a vzhledem k Sifce jizdniho pasu mezi obrubami cca 5,00 m ¢&asto i na
chodniky, ¢imZz omezuji pohyb chodcl, znepfehlednuji celkovou situaci v ulici, a tim tedy i
snizuji jeji bezpe€nost. Na rozdil od ostatnich nové navrhovanych ¢&i stavajicich
jednosmérnych komunikaci jsou zde chodniky Siroké po obou stranach bez mala podle
normy pozadované 2,00 m. Na obrazku 27, mizZeme vidét, parkovani vozidel na chodniky.
Takto tvofené Sikany zaparkovanymi vozidly mohou v pfipadé potfeby omezovat Ci

znemoznit prdjezd rozmérnéjSim vozidlim jako je hasi¢sky vuz.
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Obrazek 27- stavajici stav ulice Jana Zizky [26]

Navrhované upravy

Jak jsem jiz zminil, tato ulice je svym Sifkovym usporadanim totozna jako ostatni navrhované
¢i stavajici jednosmérné komunikace, vyjimajice Sifky chodnikd, které odpovidaji normé,
av8ak pfi parkovani vozidel jak muzeme vidét na obrazku 27, je Sitka chodnikd zuzovana
parkujicimi vozidly. Navrhl bych zde tedy zavedeni jednosmérného provozu. Dal$i Upravy by
byly stejné jako u ulice Nerudova, tzn. parkovaci zalivové pruhy po jedné strané komunikace
s ohledem na sjezdy k objektim, pro dodrzeni fe$eni jednosmérnych komunikaci ve stejném

typu v ramci zgjmového uzemi.

6.3.7 Ulice Kastanova

Ulice Kastanova vede v zapadni ¢asti oblasti mezi ulicemi Ruska a Wolkerova
Stavajici stav

Ulice v nedavné dobé probéhla rekonstrukci. Pfi odboceni z ulice Ruska je feSena ulice
zluzena pomoci postrannich vysazenych zelenych ploch na Sitku 3,40 m. Celkova Sitka
ulicniho prostoru je 5,85 m. Nachazi se zde vchody k jednotlivym nemovitostem, avSak zde
neni vybudovan zadny chodnik. Na obrazku 28 je mozné vidét stavajici upraveny stav ulice

Kastanova.
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Obrazek 28- Stavajici stav jiz upravené ulice Kastanova [26]

Navrzené upravy:

Ulice vyuzivaji pfedevSim jen rezidenti, ktefi bydli v této ulici. Prijezdna doprava se zde
nevyskytuje. Z divodu velmi Spatnych prostorovych podminek neni ani mozné vybudovat
zde jednosmeérny chodnik tak, aby odpovidal normé a byl zde dodrzen bezpecénostni odstup,
jak od pevné prekazky, tak od silni¢ni plochy. Ulici bych tedy zachoval ve stavajicim stavu.

6.3.8 Ulice Wolkerova

Ulice Wolkerova vede od stfedu feSené oblasti smérem na zapad od ulice Revoluéni k ulici U
Koupalisté

Stavajici stav

Ulice Wolkerova je na tom z celé oblasti nejlépe z pohledu $itky uliéniho prostoru. Sitka
uliéniho prostoru je pfiblizné 15 m, z toho je cca 8,70 m Sifka jizdniho pasu. Chodnikové
plochy jsou Siroké 3,00 m a vyskytuji se v nich i zelené plochy osazené malymi kefiky i
mladymi stromy. Po ulici Wolkera se dostaneme k mistim sportovniho vyziti na zapadé
feSené oblasti. Pfi odstavovani vozidel po obou stranach podél hrany chodnikl se teoreticky
snizi prajezdny profil na cca 4,7 m. Nejsou zde pouzity Zzadné prvky pro zklidnéni dopravy Ci
odstavovani vozidel, coz je vtakovychto pomeérech nezadouci. V obrazku 29 je vidét

stavajici stav bez stavebné zklidiujicich uprav.
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Obrazek 29- Stavajici stav ulice Wolkerova

Navrzené typové reseni

Navrhovanou Upravou je zuzeni zakladni SiFky jizdniho pasu na 6,00 m. Chodnikové plochy
budou rozSifeny v oblasti vysazenych chodnikovych ploch podle mistnich podminek na
4,30- 4,75 m. V mistech s parkovacimi stani ¢i zuzeni zeleni se Sitka chodnikd pohybuje
v rozmezi 2,00 — 2,50 m. Parkovaci zelené zalivy jsou zde navrhnuty Sifky 2,00 m s krytem
vozovky provedenym z drobné Zulové dlazby ¢&i jiného materialu. Podle vzorovych listd
staveb pozemnich komunikaci, VL 7- vybrané prvky mistnich komunikaci pro zklidriovani
dopravy [15] byl v prostoru ulice navrhnut stfedni délici ostrivek s boc&nim zldzenim.
Vytvoienim déliciho ostravku se dosahne vychyleni jizdnich pruhd kolem tohoto ostrivku a
rovnéz bude zajiSténo efektivni snizeni rychlosti a zkvalitnéni vzhledu prostoru mistni
komunikace. Délici ostrivek je navrhovan délky 15,50 m, Sifky 2,00 m a bude osazen SDZ C
4a — pfikdazany smér objiZzdéni vpravo. Jizdni pruhy budou zuZeny na 2,75 m po obou
stranach ostravku. Zelen pfilehla k chodnikim bude Siroka 1,50 m. Rozkreslena situace je

pfiloZzena v pfiloze B, kde je i pficny Fez v oblasti déliciho ostravku.
6.3.9 Ulice U Koupalisté v oblasti zimniho stadionu

Ulice U Koupalisté se nachazi v zapadni ¢asti feSeného Uzemi. Jsou zde rlizna sportovisté
jako napfiklad baseballové hrfisté, zimni stadion, bowling a plavecky areal s moznosti

riznych volno€asovych aktivit.
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Stavajici stav

V soucasném stavu je v prostoru pfed uvedenymi sportovisti pouze pas asfaltu kde Fidici
parkuji sva vozidla kolmo k pfilehlym objektim sportovist. Na opacné strané mistni
komunikace se nachazi zelené plochy oddélujici pas pro pési od vozovky. Podél tohoto pasu
fidi¢i parkuji sva vozidla podélné. Na webu mapy.cz [26] je na mapé vidét ikonka
znazorfujici parkovisté v tomto prostoru, av8ak pfi mistnim Setfeni nebyla nalezena znacka
IP 11a Parkovisté. Jen v prostoru pfed budovou Chocenského koupalisté je umisténo SDZ
IP 12 Vyhrazené parkovisté doplnéné o VDZ V 10f Vyhrazené parkovisté pro vozidlo
prepravujici téZce postizenou nebo osobu téZce pohyblivé postizenou. Na obrazcich 30 a 31
muzeme vidét soucasny stav.

Obrazek 30- Soucasny stav feseni parkovacich mist pfed zimnim stadionem

Obrazek 31- Plocha uréena k parkovani vozidel pfed bowlingem a Choceriskym koupalistém
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Navrhované upravy

Prostor pfed zimnim stadionem, kde se nyni nachazi betonové plocha s kefi nebo stromy
bude prestavén. Zlstane zachovan vjezd k budovam zimniho stadionu. Pfed samotnym
prostorem stadionu bude vytvofen délici pas s parkovistém oznacenym SDZ IP 11a
Parkovisté, v kterém budou zaclenény Sikma parkovaci stani se zakladni Sifkou 2,60 m a
délkou 5,30 m, a parkovaci stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace,
které bylo navrhnuto v poctu, které odpovida vyhlasce ¢€. 398/ 2009 Sb. [14]. Pohyb vozidel u
vnitfni hrany déliciho pasu, kde se nachazi parkovaci mista je feSen jednosmérnym
provozem. Ulice U Koupalisté je navrhovana Sitky 6,00 m v misté nové navrZzeného
prechodu pro chodce, ktery vede z nové vybudované chodnikové plochy u stavajici zastavby
rodinnych domdu, dosahuje Sitky 6,50 m. Chodnikova plocha, ktera nyni chybi podél
pozemkU nemovitosti je navrhovana v plynulém napojeni z ulice Wolkerova az k mistu, kde
se nachazi vstup do zahradkarské kolonie. Od navrhovaného pfechodu pro chodce vlevo,
smérem pry¢ z oblasti, jsou dale navrhovana kolma parkovaci stani pro co nejvétsi pocet
v oblasti sportovist, kde jich je podle vypoctu z kapitoly 5, tabulky 5 potfeba 192. Zakladni
Sifka kolmého stani byla stanovena na 2,50 m a délka 5,00 m. Rozkreslena situace navrhu

parkovacich mist v prostoru pfed zimnim stadionem je v Pfiloze E.

Podobnym zplsobem navrhu parkovacich stani by se mohlo pokracovat i v prostoru budov

bowlingu a koupalisté.
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7 Zaveér

Cilem této diplomové prace bylo zhodnoceni stavu ve vybrané lokalité s navrhem moznych
typl FeSeni jednotlivych ulic pro zavedeni Zény 30.

Na uvod prace byly popsany zakladni udaje o feSeném Uzemi, jako je geografické vymezeni,
historie, $irsi dopravni vztahy planovana modernizace trati Usti nad Orlici — Choceri. Déle byl
proveden dopravni pruzkum, kde byly umistény zaznamové kamery na vjezdech do oblasti
k stanoveni poctu cyklistd projizdéjicich oblasti. Probéhla i struéna analyza dopravnich
nehod, kdy se jich nejvétsi pocet uskuteCnil na ulici T. G. Masaryka v dobé pred jeji
rekonstrukci.

Nasledné jsou v praci zachyceny poznatky tykajici se navrhu Zén 30. Popsany jsou zasady
zfizovani Zo6n 30, zakladni znaky, vyhody, rozdily oproti obytnym zénam, prvky které cyklisty
omezuji a naopak podporuji. Dale jsou uvedeny prvky &i stavebni opatfeni pro zklidnéni
dopravy v Zénach 30. Samozfejmosti je postup podle planych norem, technickych podminek
a dalSich zdroji uvedenych v seznamu literatury.

DalSi Cast prace se zabyva dopravou v klidu. Je zde zhodnocen stavajici stav parkovani
vozidel vfeSené oblasti. Podle normy CSN 73 6110 [1] byl poé&itdn potfebny stav
parkovacich stani v oblasti rezidenéni zastavby v uli€énim prostoru a v oblasti sportovist, kde
v sou€asnosti nejsou vyznacena zadna stani. PFi dopravné zklidhujicich opatfenich a
navraceni pobytové funkce do ulic s pouzitim zelené nebylo mozné zajistit potfebny pocet
mist podle normy, tudiz bylo k parkovani vozidel pfistupovano tak, Ze rezidenti budou sva
vozidla parkovat na pozemcich nemovitosti a nové vybudovand parkovaci mista budou slozit

predevsim pro navstévy oblasti.

V posledni ¢asti prace jsou v textové €asti nejprve popsany prvky pouzité v navrhu. Dale je
popsan stavajici stav vybranych ulic, nasleduje popis moznych typovych Uprav jednotlivych
ulic, které mohou byt aplikovany i na ostatni ulice v oblasti se stejnou &i podobnou Sitkou
prostoru mistni komunikace. Nedilnou soucasti diplomové prace je i vykresova
dokumentace, ktera obsahuje orientaéni mapu navrzenych zmén organizace provozu se
shrnutim navrZenych Uprav, situacni vykresy vybranych ulic, pfiéné fezy uli€énim prostorem a
stavebnim feSenim pouzitych prvkd v navrhu. K vypracovani vykresové Casti byl pouzit

software AutoCAD 2017. Texty a tabulky byly tvofeny v programu Microsoft Office 2013.

Véfim, Ze tato prace bude pfinosem pro mésto Chocen a nastini, jaké jsou moznosti Uprav

pfi zavadéni Zony 30 v FeSeném Uzemi.
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