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Diplomova prace
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Abstrakt

Predmétem diplomové prace ,Zelezniéni spojeni D&&in — Krupka — Teplice v Cechach® je
zjisténi zakladnich pfepravnich vztaht v ramci této oblasti, dale také provedeni komplexni
analyzy soucCasného technického stavu trati a na zakladé téchto poznatki navrhnout
vhodnou optimalizaci Zelezni¢ni trati v€etné navrhu a volby vhodného provozniho feseni,
které pfinese zatraktivnéni Zzelezni¢ni dopravy a dosazeni lepSich podminek v ramci cestovni

doby v FeSeném Gzemi.

Klicova slova

Zelezniéni trat, optimalizace, cestovni doba, nastupisté, Zzeleznicni stanice, most, vyhybka

Abstract

The subject of my master thesis ,Railway connection Dé&&in — Krupka — Teplice v Cechach® is
detection of basic transportational relations in this area and also complex analysing current
technical condition of the railway line. On basis of these findings | suggest suitable
optimalization of the railway line including proposal and suitable choice of operating solution.
This brings more attractive railway transport and reach better conditions of travel time in the
area.

Keywords

Railway line, optimalization, travel time, platform, railway station, bridge, switch
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1. Uvod

Zelezniéni spojeni D&&in — Krupka — Teplice v Cechéach je reprezentované Zelezniéni trati
Dé&cCin hl. n. — Oldfichov u Duchcova, tato trat byla dfive oznacena v kniznim jizdnim fadu
gislem 132 a v nakresném jizdnim fadu oznadena &islem 535. Trat se nachazi v Usteckém
kraji, konkrétné se rozklada na Gzemi byvalych okresd Dé&gin, Usti nad Labem a Teplice.
Vyznamem se jedna o trat’ regionalni, kterd byla vyuzivana pfedevSim za ucelem osobni
dopravy na kratké vzdalenosti, pfipadné na delSi cesty s prestupem v koncovych
Zelezni¢nich stanicich. V dfivéjSich dobach byla také hojné vyuzivana pro nakladni dopravu.
Zelezniéni trat je z D&&ina ve své prvni poloving vedena v Gdoli Jilovského potoka na Upati
D&cinské vrchoviny, ve své druhé pllce prechazi v oblasti obci Zdarek a Telnice do
svahoveho vedeni kde kopiruje upati Krudnych hor pfes Krupku az smérem k Teplicim

v Cechach a konéi v Oldfichové u Duchcova.

V Usteckém kraji se nachazi nékolik trati, které jsou na hranici rentability, nebo za ni.
Provozovateli drahy SZDC, s. o. se dlouhodobé nevyplati udrzovat provozuschopnost téchto
trati pro pravidelnou osobni dopravu. Trat 132/535 Dé&cCin hl. n. — Oldfichov u Duchcova je
jednim ztéchto pfikladd. Cilem této prace je tedy zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezniéniho spojeni Dé&&in — Krupka — Teplice v Cechach va&i IAD, a to nalezenim
optimalniho smérového vedeni trasy vcetné zvyseni tratové rychlosti a zkraceni cestovnich
dob. Stim rovnéz souvisi provéfeni pfipadného odstranéni uvratového vedeni trasy v
dopravné Dé&cCin zapadni nadrazi a v neposledni fadé také nalezeni vhodného provozniho
fedeni v dané oblasti, které rovnéz zahrnuje volbu vhodnych zastavek a zelezni¢nich stanic,
jak z hlediska polohy, tak také vyznamu, které budou primarné obsluhovany. Cela tato prace

se nachazi ve stupni studie proveditelnosti.



2. Demograficka a socio-ekonomicka analyza reSené oblasti
2.1. Zasady Uzemniho rozvoje Usteckého kraje

Z hlediska udrzitelIného rozvoje a pochopeni celé feSené oblasti bylo pfihlédnuto k ,Zasadam

tzemniho rozvoje Usteckého kraje“. Veskeré vymezené plochy a koridory jsou zobrazeny na

obrazku ¢islo 1.

R o 3 &M \I i '8‘."""”7 i 3\ i i : _H "u’:;v,u!'!"fs&“«
Obrazek 1 - Plochy a koridory nadmistniho vyznamu [www.kr-ustecky.cz]

Z obrazku je patrné, Ze zejména prochazi feSenou oblasti koridor pro vysokorychlostni trat
(silna rdzova cCara) a je tfeba pocitat do budoucna s pfipadnym mimouroviiovym feSenim
Zelezniéniho spojeni D&&in — Krupka — Teplice v Cechach a této vysokorychlostni traté. Dale
také prochazi feSenou relaci regionalni biokoridor (svétle zelena Cara) a to v nékolika
mistech, jednou protina trat' za obci Zd'arek a poté také prochazi hned nadvakrat pres trat
pod obci Telnice. V neposledni fadé je tfeba neopomenout koridor vymezeny pro navrh
dalni¢niho pfivadéCe z Dé&Cina k dalnici D8 v souCasné trase trati 132 (tmavé Cervena
plocha). Tato varianta vedeni pfivadéCe nanestésti nedostala souhlasné stanovisko posudku
vlivu na zivotni prostfedi EIA, a proto se od této varianty odstoupilo. Naopak dle Tiskové
zpravy mluvéiho MZP by zde méla trat zlistat nejen zachovana, ale také byt rekonstruovana

na vysSi tratovou rychlost. [1]



2.2. Dopravni charakteristika reSené oblasti

Dopravni cesty v zajmové oblasti maji vysoky mezinarodni vyznam, a to zejména diky své
poloze na dopravni ose Praha — Drazdany. V zajmové oblasti se nachazeji nasledujici

dopravné vyznamné cesty:

Uprostfed oblasti Zelezni¢niho spojeni D&&in — Krupka — Teplice v Cechach prochazi dalnice
D8, na obrazku 2 znazornéna riizové. Dalnice je vedena od Prahy severozapadnim smérem
pres Lovosice a Usti nad Labem smérem ke statni hranici Ceské republiky a Némecka

(Krasny Les/Breitenau). Zde je napojena na némeckou dalnici A17.

Cervené jsou na obrazku 2 znazornény silnice I. tfidy, a to zejména komunikace evropského
vyznamu 1/13 vedouci zKarlovych Varl k hraniénimu pfechodu s Polskem
(Habartice/Zawidév). Tato komunikace v zajmové oblasti kopiruje vedeni Zelezni¢niho
spojeni Dé&&in — Krupka — Teplice v Cechéach, dale poté silnice 1/8 vedouci z Lovosic pres
Teplice v Cechach k hraniénimu pfechodu Cinovec. Komunikace 1/30 spojujici mésto
Lovosice, Usti nad Labem a silnice 1/13 a 1/62. Silnice 1/62 spojuje mésta Usti nad Labem a

Décin.

' & 2
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Obrazek 2 - Mapa SirSich dopravnich vztaht [www.rsd.cz]



Zelezniéni spojeni D&&in — Krupka — Teplice v Cechach reprezentované Zelezniéni trati dfive
oznacenou 132/535 Dé&Cin hl. n. — Oldfichov u Duchcova je prfes zelezniéni stanici D&¢&in hl.

n. pfimo napojeno na l. a IV. tranzitni koridor.

I. tranzitni koridor vede ve sméru z Némecka pres Dé&c¢in, Usti nad Labem, Prahu, Ceskou

Trebovou, Brno, Bfeclav a dale do Rakouska.

IV. tranzitni koridor vede ve sméru z Némecka pres D&gin, Usti nad Labem, Prahu, Tabor,

Ceské Budsgjovic a dale do Rakouska.

Zelezniéni spojeni D&&in — Krupka — Teplice v Cechach reprezentované Zelezniéni trati dFive
oznacenou 132/535 Dé&cCin hl. n. — Oldfichov u Duchcova je pfes Zelezni¢ni stanici Oldfichov
u Duchcova pfimo napojeno na traté 130/504 Usti nad Labem hl. n. — Klasterec nad Ohfi a
134/535 Teplice v Cechach — Litvinov. Pro vétsi prehlednost jsou véechny tyto skuteénosti

znazornény v pifehledové mapé na obrazku Cislo 3.

2
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Obrazek 3 - Pfehledova mapa napojeni jednotlivych trati [www.szdc.cz]
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2.3. Zakladni informace o prilehlém osidleni

Zelezniéni trat 132/535 Dé&&in hl. n. — Oldfichov u Duchcova prochazela témito Zelezniénimi
stanicemi a zastavkami: Dé&c&in hl. n., Déc¢in zastavka, Déc¢in — Oldfichov, D&¢in — Bynov,
Martinéves u Décina, Jilové u DéCina, Modra u Décina, Kamenec, Libouchec, Malé Chvojno,
Telnice, Chlumec u Chabarfovic, Unc¢in, Bohosudov zastavka, Krupka mésto, Krupka,
Novosedlice, Teplice lesni brana a Oldfichov u Duchcova. Pocty obyvatel, které se nachazi
v tabulce 1, byly zjistény z Ceského statistického Ufadu. V tabulce 1 miZeme vidét poéty

obyvatel v jednotlivych obci, a také zst. a zastavky které se nachazi na uzemi obce.

Tabulka 1 - PoCty obyvatel k 1. 1. 2016

Obec Pocet obyvatel Zst. a zastavka na Uzemi dané obce
Décin hl. n., Dé¢in zastavka, Déd&in — Oldfichov, Dé¢in —
Dé&cin 49739
Bynov
Martinéves u Déc¢ina, Jilové u Déc&ina, Modra u Déc¢ina,
Jilové 5166
Kamenec
Libouchec 1798 Libouchec
Velké Chvojno 847 Malé Chvojno
Telnice 723 Telnice
Chlumec 4423 Chlumec u Chabarovic
Krupka 12955 Un¢in, Bohosudov zastavka, Krupka mésto, Krupka
Novosedlice 2142 Novosedlice
Teplice 49959 Teplice lesni brana
Jenikov 865 Oldfichov u Duchcova

[2]
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2.4. Ramcova piepravni analyza relace Dééin — Krupka — Teplice v Cechach

Z Ceského statistického ufadu bylo za pomoci ,Dojizdky do zamé&stnani a $kol podle sgitani
dom( a byt 2011 - Ustecky kraj* zjistény podty vyjizdgjicich a dojizdgjicich obyvatel z dané
relace. Tyto poéty mizeme vidét v tabulce 2, ke zjisténym hodnotam bude dale pfihlédnuto

pfi navrhu provozniho fesSeni a navrhu poctu potfebnych zelezniénich stanic a zastavek.

Tabulka 2 - Denni podty vyjizdéjicich a dojizdéjicich obyvatel v ramci zkoumané relace

Obec dojizdky - @
. g S5 5
o | &l w2 g 2| |5 8| 3 A
G 2| ¢| =735 €| E o @ = = o 38
al =|3(%2|=| 2| 2| ¢| 2| 5§ 258
= o o S - g > ]
Décin - 110 25 64 199
Jilové 664 - 12 12 10 698
Libouchec | 30 - 30
Velké
% Chvojno 14 ] 14
S| Telnice - | 23 23
3| Chlumec | 24 - | 16 63 103
O| Krupka 17 - | 17 | 1020 1054
Novosedlice 18 - 266 284
Teplice 56 459 | 79 - 19 613
Jenikov 81 - 81
Celkovy
pocet
dojizdéjicich | 791 | 110 | 26 0 0| 23 | 530 | 96 | 1504 | 19 3099
obyvatel do
dané obce
[3]

Z tabulky Cislo 2 je patrné, Ze celkem denné vyjizdi a dojizdi v rdmci relace D&Cin — Krupka —
Teplice v Cechach 3099 obyvatel. Pro vétsi prehlednost byly podty vyjizd&jicich a

dojizdéjicich obyvatel z dané obce zobrazeny v grafu &islo 1 a 2.
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Graf 1 - Pocet vyjizdé&jicich obyvatel za 24 hodin z dané obce
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Graf 2 - Pocty dojizdéjicich obyvatel za 24 hodin do dané obce

Z grafu 1 a 2 je patrné, Ze hlavnimi obcemi zajmu, které budou prvotné obsluhovany, jsou

Teplice, D&éCin, Krupka, Jilové, Novosedlice.
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2.4.1. Porovnani jednotlivych druht doprav z hlediska ceny a cestovni doby

Porovnani z hlediska ceny a cestovni doby je provedeno na zakladé zjisténych obci
s nejsilngjSimi pfepravnimi vazbami v nasledujici tabulce. Pro porovnani jednotlivych druhu
doprav byl zvolen €as ranni $pi¢ky v pracovni den vzdy tak, aby dany prostfedek dorazil do
mista ur€eni cca pfed osmou hodinou ranni. P¥i zjiSténi cestovni doby viaku byl pouzit jizdni
fad z roku 2006-2007 kdy byla na trati 132 jesté zajiStovana pravidelna osobni doprava.
Cena u vilaku byla uréena za jeden ujety km 2 KE&. Cestovni doba a cena za autobusovou
dopravu byla zjisténa pomoci webové stranky www.idos.cz. Cestovni doba a cena za ujetou
vzdalenost u IAD byla zji$téna pomoci planovade cest od Skoda auto a.s., dostupného
z webovych stranek www.dealer.skoda-auto.cz/mini-apps/new-routeplanner. Do tohoto
planovace byly zvoleny tyto poate¢ni parametry: spotieba 6 1/100 km, cena paliva 30 K&/I.
Potfebny pocet pfestupl je uveden v kulatych zavorkach za cestovni dobou, pokud se u

dané cestovni doby kulaté zavorky nenachazi jedna se o pfimy spoj. [4], [5]

Tabulka 3 - Porovnani jednotlivych druht doprav

Relace Cestovni doba [min] Cena [K¢]
Z-Do Vlak Autobus IAD Vlak Autobus IAD
Décin — Jilové 19 17 11 16 21 15
Décin — Krupka 63 98 (2) 36 62 53 55
Décin — Novosedlice 68 125 (2) 42 70 63 63
Décin — Teplice pres Libouchec 72 109 (1) 39 72 57 61
Jilové — Décin 19 18 13 16 21 16
Jilové — Krupka 44 95 (3) 25 46 59 39
Jilové — Novosedlice 49 100 (4) 31 54 68 48
Jilové — Teplice 53 84 (4) 29 56 64 45
Krupka — Décin 60 98 (1) 37 62 53 55
Krupka — Jilové 41 73 (3) 25 46 46 39
Krupka — Novosedlice 5 28 (1) 10 8 21 12
Krupka — Teplice 9 22 10 10 21 11
Novosedlice — Décin 65 100 (3) 43 70 63 64
Novosedlice — Jilové 46 82 (3) 31 54 57 48
Novosedlice — Krupka 5 13 10 8 21 12
Novosedlice — Teplice 4 9 6 2 21 5
Teplice — Décin pres Libouchec 67 87 (2) 42 72 57 62
Teplice — Jilové 48 69 (2) 30 56 53 46
Teplice — Krupka 7 19 12 10 21 11
Teplice — Novosedlice 2 9 6 2 21 5
Dé&in — Teplice pres Usti n/L 4570(&?(51)) - 44 64 - 82
Teplice — D&¢in pies Usti n/L 3;?0(50?” - 44 64 - 8
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Z porovnani je patrné, ze vfeSené oblasti je nejméné konkurenceschopna autobusova
doprava, a to jak z hlediska velmi malého poctu pfimych spoju, tak také diky dlouhym
cestovnim dobam. Nejlépe vychazi z daného porovnani IAD, i kdyz je nutno poznamenat, ze
v cené nejsou zahrnuty naklady na udrzbu a provozovani vozidla, a proto je potfeba s timto
nevySenim ceny pocitat. Aby se stala Zeleznice konkurenceschopnou je potfeba cestovni
dobu snizovat smérem k cestovnim dobam IAD. Dale je také nutné, aby Zeleznice nabidla

komfortni a bezpecné cestovani pro cestujiciho.

3. VSeobecny popis traté 132/535
3.1. Historie traté

Trat’ Cisla 132/535 Dé&cin — Oldfichov u Duchcova byla oteviena 28. fijna 1871 jako soucast
Duchcovsko — podmokelské drahy (Dux — Bodenbacher Eisenbahn, DBE), konkurenéniho
podniku star$i drahy Ustecko — teplické. Hlavnim poslanim Zeleznice, spojujici Chomutov
s Podmokly (méstska Cast sou¢asného Déc¢ina), byla doprava uhli do labského pfistavu a na
klicovou Prazsko — drazdanskou ZzZeleznici. Od poc€atku provozu trat slouzila i dopravé
osobni. Spole¢nost Duchcovsko — podmokelské drahy nebyla pfili§ uspésna. Vzhledem k
trasovani obtiznym kopcovitym podhorskym terénem nebyla jeji draha v pfepravé uhli
konkurenceschopna a vysadni postaveni udolni trati Ustecko — teplické drahy z Chomutova
do Usti nad Labem neohrozila. UZ v roce 1884 byla zahajena jednani o spojeni spolegnosti
DBE s Prazsko — duchcovskou drahou. Nakonec obé spojené spole€nosti v roce 1892
vykoupil stat a trat z Dé€ina do Chomutova pfes Osek byla zadlenéna do sité Rakouskych
statnich drah, kkStB. Tak zaCala dodnes trvajici éra statu: nejprve rakouského, poté
Ceskoslovenského, nasledovaného némeckou FiSi, pak opét ceskoslovenského, a nakonec

az doposud Ceského. [6]

3.2. Zakladni charakteristika traté

Trat Cisla 132/535 Dé&c¢in — Oldfichov u Duchcova je jednokolejna neelektrifikovana trat
dlouha 43 km, na které lezi sedm mezilehlych dopraven a 10 zastavek. Kolejové napojeni do
zst. D&Cin hl. n. je FeSeno uvrati. Doprava na trati byla plvodné organizovana podle
standardniho dopravniho schématu, kdy se v jednotlivych stanicich nachazeli vypravci. V 90.
létech byla v8ak dopravni sluzba v mezilehlych stanicich zruSena a na trati bylo zavedeno
tzv. zjednoduSené Fizeni dopravy podle pfedpisu D3. Na trati neni od konce roku 2007
zajiStovana pravidelna osobni doprava v rezimu zavazku vefejné sluzby. Duvodem je
skuteénost, ze Ustecky kraj jakoZto objednatel dopravni obsluznosti svého Uzemi na trati
Dé&c&in — Oldfichov u Duchcova neobjednal osobni dopravu. Nakladni doprava od té doby

prakticky zanikla také. Poslednimi zasilkami byly vozy s izolanimi hmotami do stanice
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Libouchec; tyto pfepravy skongily v roce 2010 v souvislosti se zastavenim provozu na trati ve
spravnim fizeni. Z traté odbocuje nékolik vle€ek, zausténych do zst. Teplice Lesni brana, a
vle€ka teplarny v Novosedlicich. Tyto vleCky nejsou zastavenim provozu dotéeny a je mozné
je tedy z Oldfichova u Duchcova obsluhovat. Technicky stav kolejové trasy bez provozu se
samoziejmé zhorsil. DoSlo k zavaznému poskozeni prejezdovych zabezpec€ovacich zafizeni
kradezemi kabelll a odcizeny byly na nékolika mistech i drobnéj$i soucasti Zzelezni¢niho

svrsku (podkladnice, kolejové spojky apod.). [6]

3.3. Popis dopraven a prepravnich stanovist’
3.3.1. Zst. D&&in hl. n.

Zelezniéni stanice D&&in hl. n. leZi na |. a IV. tranzitnim koridoru v km 538,645 v nadmorské
vySce 135 m. n. m. Dle povahy pFepravni prace se jedna o stanici smiSenou pokud budeme
posuzovat stanici dle polohy na siti jedna se o uzlovou Zelezni¢ni stanici kde se setkavaji
traté 132 Dé&gin hl. n. — Oldfichov u Duchcova, 090 Praha — Usti nad Labem — Dé&gin, 083
Dé&¢&in — Bad Schandau — Dolni Poustevna — Rumburk, 081 D&¢in — BeneSov nad Plouénici —
Rumburk a trat 073 Usti nad Labem — Dé&¢&in a zpét. Jedna se o stanici s mezinarodnim
vyznamem zastavuji zde veSkeré vlaky osobni dalkové dopravy, a také vlaky regionalniho
vyznamu. Zelezniéni stanice se nachazi v éasti Dé&&ina zvané Podmokly nedaleko
autobusového nadrazi. Zelezniéni stanice je rozdélena na tfi obvody, a to na Dé&&in hl. n.
osobni nadrazi slouzici zejména pro osobni dopravu, Obvod nakladové nadrazi slouzici pro
nakladni dopravu a Kolejovou skupinu stfed slouzici pro sestavovani, udrzbu a deponovani

zelezniénich vozidel.

SZZ je 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA 11 obsluhované z JOP v Dé&ciné. Zjistovani
konce vlaku probiha taktéz samoc€inné Cinnosti zabezpe€ovaciho zafizeni. V navazujicich
usecich jsou pouZita nasledujici TZZ: ve sméru na Prahu se nachazi obousmérny tfiznaky
automaticky blok stejné tak tomu je i ve sméru k statnim hranicim s Némeckem. Ve sméru

Dé&cin zapadni nadrazi je automatické hradlo stejné tak jako ve sméru na Décin vychod.

Zelezniéni stanice byla modernizovana pred 14 lety, osobni nadrazi je pIné peronizovano a
nachazi se zde Ctyfi nastupisté, z nichz jsou dvé vnéjsSi a dvé ostrovni nastupisté. Prehled
nastupist a nastupiStnich hran se nachazi vtabulce 7. Vlaky odjizdély a pfijizdély na,
respektive z Zeleznicni traté Cisla 132/535 Dé&Cin — Oldfichov u Duchcova k nastupisti I.A na

kolej Cislo 107, ktera je kuse ukon&ena pred Vypravni budovou.
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V zelezni€ni stanici se nachazi celkem 48 dopravnich kolejich, 59 manipulacnich kolejich a

sedm spojovacich koleji.

Tabulka 4 - Pfehled nastupist’ v zst. D&¢in hl. n.

Cislo Cislo |Délka - Vyska nast.

nastupisté | koleje | [m] Typ nastupists Konstrukee hrany [mm]
I.A 107 56 vnéjsi, urovinové Historické s obrubniky 250
l. 3 291 vnéjsi, uroviiove Historické s obrubniky 250
1.B 3a 78 vnéjsi, uroviové Historické s obrubniky 250
.+1.B |3+3a| 429 vnéjsi, uroviiove Historické s obrubniky 250
. 1 429 | Ostrovni, mimourovnoveé SUDOP 550
. 2 429 | Ostrovni, mimourovnové SUDOP 550
1. 4 310 | Ostrovni, mimourovnoveé SUDOP 550
1. 6 137 | Ostrovni, mimourovnové SUDOP 550
1. 6a 101 | Ostrovni, mimourovriové SUDOP 550
1. 6 +6a | 310 | Ostrovni, mimourovhové SUDOP 550
V. 12 160 | Vné&jsi, mimourovhove SUDOP 550

[7]

3.3.2. Dopravna Décin hl. n. zap. n.

Dé&¢&in hl. n. zap. n. lezi vkm 0,798 traté Cislo 132/535 D&Cin — Oldfichov u Duchcova
v nadmoriské vySce 135 m. n. m. a slouzi jako sefadovaci a shromazdovaci nadrazi pro
prilehlé vieCky (RYKO, Technotep, a Kovosrot), a také jako uvratové nadrazi pro trat
132/535 Déc&in — Oldfichov u Duchcova. Dle povahy pfepravni prace se jedna pouze o
nakladni nadrazi. Na zapadnim nadrazi se nachazi RZZ. Na pfilehlém useku Dé&¢&in hl. n.
zap. n. — Jilové u Dé&&ina je TZZ pomoci telefonického dorozumivani, provoz podle SZDC

D3. Nachazi se zde Ctyfi dopravni koleje, 16 manipulaénich koleji a dvé spojovaci koleje.

3.3.3. Zastavka Décin zastavka

Dé&cCin zastavka lezi v km 1,496 mezi dopravnami D&cCin hl. n. zapadni nadrazi — Jilové u
Déc&ina v nadmoiské vySce 140 m. n. m. Vypravni opravnéni nema. Je vybavena
nastupistétm v délce 103 m. Spinani osvétleni zastavky je provedeno automaticky

fotoburikou (Sest perénnich stozarku). [8]
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3.3.4. Zastavka Décin — Oldfichov

Zastavka Dé&cin — Oldfichov lezi v km 3,418 mezi dopravnami D&Cin hl. n. zap. n. nadrazi —
Jilové u Dé&cina v nadmorské vysce 175 m. n. m. Vypravni opravnéni nema. Je vybavena
pristteSkem pro cestujici a nastupistém v délce 100 m. Spinani osvétleni zastavky je

provedeno automaticky fotoburikou (tfi perénni stoZarky). [8]

3.3.5. Zastavka Décin — Bynov

Zastavka Dé&cCin — Bynov lezi v km 4,682 mezi dopravnami Dé&Cin hl. n. zap. n. — Jilové u
Déc¢ina v nadmoiské vySce 195 m. n. m. Vypravni opravnéni nema. Je vybavena
nastupistétm v délce 120 m. Spinani osvétleni zastavky je provedeno automaticky

fotobunkou (tfi stozary ocelové a pét peronnich stozarku). [8]

3.3.6. Zastavka Martinéves u Décina

Zastavka Martinéves u Décina lezi v km 7,186 mezi dopravnami Dé&cin hl. n. zap. n. — Jilové
u DécCina v nadmorské vySce 245 m. n. m. Vypravni opravnéni nema. Je vybavena
pristteSkem pro cestujici a nastupistém v délce 86 m. Spinani osvétleni zastavky je

provedeno automaticky fotoburikou (vefejné osvétleni). [8]

3.3.7. Dopravna Jilové u Dé¢ina

Dopravna Jilové u Dé&cina lezi v km 9,128 trati Décin hl. n. — Oldfichov u Duchcova
v nadmorské vySce 280 m. n. m. Nachazi se zde dvé nastupidté délky 43 m. Prvni je u
dopravni koleje €. 1 a druhé u dopravni koleje &. 2, dale jsou zde tfi manipulaéni koleje a
osm vyhybek, které jsou pfestavovany ru¢né. Sidlo dirigujiciho dispeCera se nachazi
v dopravné Teplice lesni brana. Spinani osvétleni zastavky je provedeno automaticky
fotoburikou (19 ocelovych stozaru a jeden perdnni stoZzarek). [8]

v v

3.3.8. Zastavka Modra u Décina

Zastavka Modra u Dé&c&ina lezi vkm 10,892 mezi dopravnami Jilové - Libouchec

v nadmorské vySce 310 m. n. m. Vypravni opravnéni nema.

3.3.9. Zastavka Kamenec

Zastavka Kamenec lezi vkm 11,752 mezi dopravnami Jilové — Libouchec v nadmorské

vysce 325 m. n. m. Vypravni opravnéni nema.
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3.3.10.Dopravna Libouchec

Dopravna Libouchec lezi v km 13,512 trati D&C&in hl. n. — Oldfichov u Duchcova v nadmofiské
vySce 355 m. n. m. Nachazi se zde dvé nastupisté délky 43 m. Prvni je u dopravni koleje €. 1
a druhé u dopravni koleje €. 2 dale jsou zde tfi manipulac¢ni koleje a sedm vyhybek, které
jsou prestavovany ru¢né. Sidlo dirigujiciho dispeCera se nachazi v dopravné Teplice lesni

brana.

3.3.11.Dopravna Malé Chvojno

Dopravna Malé Chvojno lezi vkm 16,124 trati Dé&Cin hl. n. — Oldfichov u Duchcova
v nadmorské vysce 395 m. n. m. Nachazi se zde dvé nastupisté délky 150 m. Prvni je u
dopravni koleje €. 1 a druhé u dopravni koleje €. 3 u dopravni koleje €. 2 se nastupisté
nenachazi. Dale jsou v dopravné tfi manipulacni koleje a devét vyhybek, které jsou

prestavovany ru¢né. Sidlo dirigujiciho dispe€era se nachazi v dopravné Teplice lesni brana.

3.3.12.Dopravna Telnice

Dopravna Telnice lezi v km 21,917 trati DéCin hl. n. — Oldfichov u Duchcova v nadmofiské
vySce 360 m. n. m. Nachazi se zde dvé nastupisté délky 40 m. Prvni je u dopravni koleje €. 1
a druhé u dopravni koleje €. 3, dale jsou zde dvé manipulaéni koleje a Ctyfi vyhybky, které
jsou prestavovany ru¢né. Sidlo dirigujiciho dispecera se nachazi v dopravné Teplice lesni

brana.

3.3.13.Dopravna Chlumec u Chabarovic

Dopravna Chlumec u Chabarovic lezi v km 25,747 trati DéCin hl. n. — Oldfichov u Duchcova
v nadmorské vySce 330 m. n. m. Nachazi se zde jedno nastupisté délky 35 m u dopravni
koleje €. 1, dale je zde také dopravni kolej €. 3, dvé manipulacni koleje a Ctyfi vyhybky, které
jsou prestavovany ru¢né. Sidlo dirigujiciho dispeCera se nachazi v dopravné Teplice lesni

brana.

3.3.14.Zastavka Uncin

Zastavka Uncin lezi v km 28,270 mezi dopravnami Chlumec u Chabafovic — Krupka

v nadmorské vySce 310 m. n. m. Vypravni opravnéni nema.

3.3.15.Zastavka Bohosudov

Zastavka Bohosudov lezi v km 30,034 mezi dopravnami Chlumec u Chabarovic — Krupka ve

vySce 295 m. n. m. Vypravni opravnéni nema.
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3.3.16.Zastavka Krupka mésto

Zastavka Krupka mésto lezi v km 31,060 mezi dopravnami Chlumec u Chabarovic — Krupka

v nadmoiské vySce 280 m. n. m. Vypravni opravnéni nema.

3.3.17.Dopravna Krupka

Dopravna Krupka lezi v km 31,887 trati DéCin hl. n. — Oldfichov u Duchcova v nadmofiské
vySce 285 m. n. m. Nachazi se zde dvé nastupisté délky 73 m. Prvni je u dopravni koleje €. 1
a druhé u dopravni koleje €. 2, dale jsou zde &tyfi manipulaéni koleje a osm vyhybek, které
jsou prestavovany ru¢né. Sidlo dirigujiciho dispeCera se nachazi v dopravné Teplice lesni

brana.

3.3.18.Zastavka Novosedlice

Zastavka Novosedlice lezi vkm 35,367 mezi dopravhami Krupka — Teplice lesni brana

v nadmorské vySce 265 m. n. m. Vypravni opravnéni nema.

3.3.19.Dopravna Teplice lesni brana

Dopravna Teplice lesni brana lezi v km 36,689 trati DéCin hl. n. — Oldfichov u Duchcova
v nadmorské vySce 265 m. n. m. Nachazi se zde dvé nastupisté délky 60 m. Prvni nastupisté
je urovniové jednostranné vnitfni u dopravni koleje €. 5 a druhé vnéjSi u dopravni koleje €. 7,
dale je zde 10 manipulacnich koleji a 22 vyhybek, které jsou vSechny pfestavovany ruéné.

Sidlo dirigujiciho dispeCera se nachazi v zst. Oldfichov u Duchcova.

3.3.20.2Zst. Oldfichov u Duchcova

Zelezniéni stanice Oldfichov u Duchcova lezi v km 40,270 v nadmoiské vySce 250 m. n. m.,
dle povahy piepravni prace se jedna o stanici smiSenou. Pokud budeme posuzovat stanici
dle polohy na siti jedna se o uzlovou Zelezni€ni stanici kde se setkavaji traté 134 Teplice
v Cechach — Litvinov, 132 Dé&&in hl. n. — Oldfichov u Duchcova a trat 130 Usti nad Labem —

Klasterec nad Ohfi.

SZZ je 3. kategorie — Reléové zabezpe&ovaci zafizeni typ AZD 71. Zjistovani konce vlaku
probiha taktéz samocinné €innosti zabezpelovaciho zafizeni. V navazujicich Usecich jsou
pouzita nasledujici TZZ: ve sméru Teplice lesni brana je pouzito telefonického dorozumivani,
ve sméru Retenice a Bilina se nachazi tfiznaky jednosmérny automaticky blok a ve sméru

Osek je uzito automatického hradla.
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V Zelezni¢ni stanici se nachazi tfi nastupisté. Jejich podrobny popis nalezneme v nasledujici

tabulce ¢&islo 5.

Tabulka 5 - Pfehled nastupist’ v zst. Oldfichov u Duchcova

Cislo Cislo |Délka . Vyska nast.
: o _ Typ néastupisté Konstrukce
nastupisté | koleje | [m] hrany [mm]
l. 10 215 vnéjsi, uroviiove Tischer 250
Il. 8 204 | jednostranné, urovhové Tischer 250
1. 1+2 | 255 | ostrovni, mimourovhové Tischer 300

[7]

V Zelezni€ni stanici se nachazi celkem osm dopravnich kolejich, 11 manipulaénich kolejich a

jedna spojovaci kolej.

3.4. Technicky popis traté

Zelezniéni trat G&isla 132/535 zadind v zst. Dé&&in hl. n. vkm 0,000=539,582 a kondi
v Oldfichové u Duchcova v km 40,279=22,900. Zelezniéni trat spada pod Uzemi stavebni
spravy ,zapad“ konkrétn& pod OR Usti nad Labem provozni obvod Usti nad Labem zapad.
Za fizeni provozu odpovidaji PO Most a PO Dé&cin. Jak jiz bylo zminéno, jedna se o
regionalni jednokolejnou neelektrifikovanou trat. Na trati je v celé jeji délce uzito normalniho
rozchodu 1435 mm. Maximalni dovolena TTZ na celém useku traté je B2 (18 t/ 6,4 t) se
skupinou prechodnosti 1. Na trati jsou dvé mista, kde neni dodrzen VPP prijezdného
prifezu, a to konkrétné v dopravné Krupka u koleje Cislo 2 (stozar osvétleni) a u koleje Cislo
1 (zavazi stozaru). Typ prljezdného prifezu uzitého v celé délce trati je Z-GC. Pro vétsi
prehlednost jsou nékteré zakladni technické parametry traté zobrazeny v nasledujicich
tabulkach.

Tabulka 6 - Zabrzdna vzdalenost v daném useku

Usek traté Zabrzdna vzdalenost [m]
Dé&cin — Teplice lesni brana 400
Teplice lesni brana — Oldfichov u Duchcova 700

[7]
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Tabulka 7 - Normativ délky viaku

Typ viaku Délka vlaku [m]
Vlaky nakladni dopravy 300
Vlaky dalkové dopravy 60
Vlaky zastavkove 60

[7]

Tabulka 8 - Nejvy3si tratové rychlosti v daném useku

Usek traté NejvysSi tratova rychlost v iseku [km/h]
Dé&cin — Teplice lesni brana 50
Teplice lesni brana — Oldfichov u Duchcova 80

[7]

3.4.1. Zelezniéni svrsek a spodek

Po celé délce Zelezni¢ni trati D&Cin hl. n. — Oldfichov u Duchcova je pouzita klasicka
konstrukce Zelezni¢niho svr§ku a spodku. V Zelezni¢nim spodku je mnoho mostnich objektu
a propustku. Kolejové loze je tvorené vzdy Stérkem vyjma nékterych mostnich objektd.
Kolejnicovych podpor je zde, ale hned nékolik typl. NejCastéji pfevazuje na trati nepfimé
tuhé upevnéni sestava typu K s kolejnici S49 a betonovym prazcem SB 8P, ale najdeme zde

také prazce typu SB 5.

3.4.2. Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

Na celé trati D&cCin hl. n. — Oldfichov u Duchcova se nachazi celkem 46 Zelezninich
pfejezdu, z nichz je 38 zabezpefeno pouze vystraznym kfizem. DalSich sedm prejezdu je
zabezpeCeno svételnou signalizaci doplnénou zavorami. Posledni zbyvajici Zeleznicni
prejezd je zabezpelen svételnou signalizaci bez zavor. Naprosta vétSina prejezdovych
konstrukci u Zelezni¢nich prejezdll na trati je tvofena betonovymi deskami, dale se zde také
nachazi asfaltova konstrukce a u méné zatizenych mistnich a u€elovych komunikaci je
konstrukce dfevéna. PodrobnégjSi popis Zzelezninich prejezdl se nachazi v nasledujici

tabulce.
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Tabulka 9 - Pfehled Zelezni¢nich prejezd

Staniceni Cislo e Kfizujici Stupen

km prejezdu PK zabezpeceni
0,194 P2004 Dé&c¢in hl. n. — D&Cin hl. n. zap. n. UK PZS 3ZNLI
1,511 P2005 Décin zastavka — Dé&cin Oldfichov MK PZS 3ZNI
3,248 P2006 Décin zastavka — Dé&cCin Oldfichov UK Vystrazny kfiz
3,435 P2007 Dé&cin Oldfichov — Dé&cCin Bynov MK PZS 3SNI
6,208 P2008 Dé&cin Bynov — Martinéves u Dé&cC. UK Vystrazny kfiz
7,186 P2009 Dé&cin Bynov — Martinéves u Dé&cC. UK Vystrazny kfiz
7,830 P2010 Martinéves u Dé&¢. — Jilové u Décina UK Vystrazny kfiz
8,122 P2011 Martinéves u Déc. — Jilové u Décina UK Vystrazny kfiz
9,729 P2012 Jilové u Décina — Modra u DécCina UK Vystrazny kfiz
10,320 P2013 Jilové u Décina — Modra u Décina UK Vystrazny kfiz
10,493 P2014 Jilové u Décina — Modra u DécCina UK Vystrazny kfiz
10,905 P2015 Modra u Décina — Kamenec UK Vystrazny kfiz
11,071 P2016 Modra u DéCina — Kamenec UK Vystrazny kfiz
11,506 P2017 Modra u DéCina — Kamenec UK Vystrazny kfiz
11,984 P2018 Kamenec - Libouchec UK Vystrazny kfiz
12,480 P2019 Kamenec — Libouchec UK Vystrazny kfiz
13,812 P2020 Libouchec — Malé Chvojno UK Vystrazny kfiz
14,470 P2021 Libouchec — Malé Chvojno UK Vystrazny kfiz
14,940 P2022 Libouchec — Malé Chvojno UK Vystrazny kfiz
17,213 P2023 Malé Chvojno — Telnice UK Vystrazny kfiz
20,014 P2024 Malé Chvojno — Telnice UK Vystrazny kfiz
20,437 P2025 Malé Chvojno — Telnice UK Vystrazny kfiz
20,817 P2026 Malé Chvojno — Telnice UK Vystrazny kfiz
21,346 P2027 Malé Chvojno — Telnice UK Vystrazny kfiz
21,980 P2028 Telnice — Chlumec u Chabarovic 11/248 PZS 1ZNLI
22,885 P2029 Telnice — Chlumec u Chabafrovic UK Vystrazny kfiz
23,827 P2030 Telnice — Chlumec u Chabarovic UK Vystrazny kfiz
24,104 P2031 Telnice — Chlumec u Chabarovic UK Vystrazny kfiz
26,878 P2032 Chlumec u Chabarfovic — Uncin UK Vystrazny kfiz
27,192 P2033 Chlumec u Chabafovic — Un&in UK Vystrazny kfiz
27,394 P2034 Chlumec u Chabafovic — Un&in UK Vystrazny kfiz
27,964 P2035 Chlumec u Chabafovic — Uncin MK Vystrazny kfiz
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29,090 P2036 Un¢in — Bohosudov MK Vystrazny kfiz
30,060 P2037 Bohosudov — Krupka mésto MK Vystrazny kfiz
30,372 P2038 Bohosudov — Krupka mésto MK Vystrazny kfiz
30,687 P2039 Bohosudov — Krupka mésto MK Vystrazny kfiz
30,946 P2040 Bohosudov — Krupka mésto MK Vystrazny kfiz
31,095 P2041 Krupka mésto — Krupka 11/253 PZS 3ZBI

31,290 P2042 Krupka mésto — Krupka 111/25348 PZS 3zBI

32,372 P2043 Krupka — Novosedlice UK Vystrazny kfiz
32,774 P2044 Krupka — Novosedlice UK Vystrazny kfiz
33,039 P2045 Krupka — Novosedlice /25344 PZS 3ZBI

33,868 P2046 Krupka — Novosedlice UK Vystrazny kfiz
34,916 P2047 Krupka — Novosedlice MK Vystrazny kfiz
35,353 P2048 Krupka — Novosedlice /25347 PZS 3ZBI

38,318 P2049 | Teplice les. brana — Oldfichov u Duch. UK Vystrazny kfiz

[7]

3.4.3. Popis smérového vedeni trati

Zelezniéni trat &isla 132/535 zadina v zst. D&&in hl. n. vkm 0,000=539,582 a pokraduje
zapadni smérem do sefadovaci a shromazdovaciho nadrazi D&Cin hl. n. zap. n., které lezi
v km 0,798 dale pokracuje trat’ uvrati severnim smérem do zastavky Dé&Cin zastavka, ktera
lezi v km 1,496. Poté se trat staéi mensimi poloméry nejastéji v blizkosti R=300 m
severozapadnim smérem do zastavky Déc&in — Bynov, ktera lezi v km 4,682. Nasledné trat
vede zapadnim smérem do zastavky Martinéves u Décina, ktera lezi v km 7,186 dale trat
vede do dopravny Jilové u Dé&c&ina, ktera lezi v km 9,128 a pokracuje do zastavky Modra u
Dé&cina, ktera lezi vkm 10,892. Po zastavce Modra u DéCina se trat otevira a pokracuje
vétSimi poloméry obloukl do dopravny Libouchec ktera lezi v km 13,512 a dale pokracuje
trat do dopravny Malé Chvojno, ktera lezi v km 16,124. Po dopravné Malé Chvojno se trat
staci severnim smérem slozenym pravostrannym obloukem a pokracuje do dopravny
Telnice, ktera lezi rovnéz v levostranném sloZzeném oblouku v km 21,917. Poté pokracuje
trat opét zapadnim smérem do dopravny Chlumec u Chabarovic, ktera lezi v km 25,747
stejnym smérem poté vede trat’ do mésta Krupka, kde prochazi Zastavkou Bohosudov, ktera
lezi vkm 30,034, Zastavkou Krupka mésto, ktera lezi v km 31,060 a Dopravnou Krupka,
ktera lezi vkm 31,887. Konec trati se staci levostrannym obloukem na jihozapad k méstu
Teplice v Cechach k zastavce Novosedlice, ktera lezi v km 35,367, dale znovu pokracuje
zapadnim smérem do dopravny Teplice lesni Brana, ktera lezi v km 36,689 a na zavér se

trat vyhyba obci Ujezde&ek a konéi v Zelezniéni stanici Oldfichov u Duchcova, ktera lezi v km
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40,270. Pro vétsi prfehlednost je smérové vedeni zobrazeno na obrazku Cislo 4. Poloméry

stavajicich obloukl jsou zobrazeny v pfilohach &islo 2 Sedivé.

Obrazek 4 — Schéma smérového vedeni trati [www.cuzk.cz]

3.4.4. Popis vyskového vedeni

Zelezniéni trat &isla 132/535 stoupa z Zelezniéni stanice D&&in hl. n. km 0,000 ve sklonu
+27,6 %o poté nasleduje lom sklonu nivelety a trat od km 1,528 rovnéz stoupa ve sklonu +24
%o poté znovu nasleduju lom sklonu nivelety a od km 9,733 trat znovu stoupa ve sklonu
+29,3 %0 do km 13,882. Déale nasleduje lom sklonu nivelety a trat klesa ve sklonu -11,9 %o od
km 16,715 a po nasledném lomu nivelety trasa znovu klesa ve sklonu -8 %0 od km 22,140
kdy opét nasleduje lom sklonu nivelety a trat znovu klesa ve sklonu -4 %o, od km 25,746. Po
dalSim lomu nivelety trasy trat klesa ve sklonu -10 %0 od km 26,090 kdy po nasledném lomu
nivelety trat stoupa ve sklonu +3,2 %0 az do km 31,887 kdy po lomu nivelety trasa klesa ve
sklonu -11,4 %o od km 32,401. Ke konci trati poslednim lomem nivelety klesa trat ve sklonu
-10 %o od km 37,510 az do zst. Oldfichov u Duchcova do km 40,279.

3.5. Problémy a nedostatky stavajiciho stavu traté
3.5.1. Propady rychlosti

Hlavnim problémem, ktery srazi konkurenceschopnost Zeleznicni traté je jeji tratova rychlost
a jednotlivé propady této rychlosti, a to nejCastéji z divodu nedostateénych rozhledovych

pomérl na prejezdech, nebo nedostatecné délce pfiblizovaciho useku celkem v 19

25



pfipadech. Mnohdy je rychlost snizena az na 10 km/h. V nasledujici tabulce jsou vidét

veskera snizeni rychlosti a dadvody tohoto snizeni.

Tabulka 10 - Propady tratovych rychlosti

Stani¢eni [km] | SniZzena

o Do rychlost Dlvod sniZeni rychlosti Smér omezeni

[km/h]
Tratova rychlost 50 km/h
0,000 | 0,310 40 Nedostatecné nebo chybéjici pfevySeni Oba sméry
0.310 | 0620 30 Nevyhovuijici polomér, chybéjici, nebo Oba sméry
nedostateCna mezipfima
1,172 | 1,260 30 Nedostate€¢né nebo chybéjici pfevyseni Oba sméry
1,361 | 1,260 40 Vyhybky nezavislé na hlavnich navéstidlech Proti staniceni
3,175 | 3,250 20 Nevyhovuijici prejezd Po staniceni
3,372 | 3,427 10 Nevyhovujici prejezd Po staniceni
3,498 | 3,433 10 Nevyhovujici pfejezd Proti stani¢eni
4,785 | 4,523 40 Vyhybky nezavislé na hlavnich navéstidlech Proti staniceni
6,100 | 6,200 30 Nevyhovujici prejezd Po staniceni
6,320 | 6,210 30 Nevyhovujici prejezd Proti staniceni
7,110 | 7,190 20 Nevyhovujici pfejezd Po staniceni
8,230 | 8,120 30 Nevyhovujici pfejezd Proti staniceni
8,990 | 9,640 40 Vyhybky nezavislé na hlavnich navéstidlech Oba sméry
10,570 | 10,490 20 Nevyhovujici pfejezd Proti stani¢eni
12,330 | 12,485 40 Nevyhovujici pfejezd Po stanigeni
13,266 | 13,795 40 Vyhybky nezavislé na hlavnich navéstidlech Oba sméry
20,470 | 20,433 20 Nevyhovujici pfejezd Proti staniceni
20,784 | 20,820 20 Nevyhovujici pfejezd Po staniceni
21,740 | 22,039 30 Nevyhovujici prejezd Oba sméry
22,039 | 22,124 40 Nevyhovujici polomér oblouku Oba sméry
25,185 | 26,044 40 Vyhybky nezavislé na hlavnich navéstidlech Oba sméry
31,025 | 31,300 10 Nevyhovujici prejezd Po staniceni
31,356 | 31,087 10 Nevyhovujici pfejezd Proti stani¢eni
31,483 | 31,356 30 Nevyhovulict prejezd Proti stani¢eni
Nevyhovujici zabezpeceni vyhybek

31,483 | 32,301 40 Vyhybky nezavislé na hlavnich navéstidlech Oba sméry
32,436 | 32,301 40 Nevyhovujici polomér oblouku Proti staniceni
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32,436 | 32,979 40 Nevyhovuijici polomér oblouku Po staniceni
32,979 | 33,047 10 Nevyhovujici pfejezd Po staniceni
33,099 | 33,039 10 Nevyhovujici prejezd Proti staniCeni
34,885 | 34,770 40 Vyhybky nezavislé na hlavnich navéstidlech Proti stani¢eni
35,293 | 35,262 10 Nevyhovujici pfejezd Po staniceni
35,413 | 35,344 10 Nevyhovujici pfejezd Proti stani¢eni
36,243 | 36,450 40 Nevyhovuijici polomér oblouku Po staniceni
36,545 | 35,243 40 Nevyhovuijici polomér oblouku Proti stanic¢eni
Tratova rychlost 80 km/h
36,450 | 37,161 40 Nevyhovujici zabezpeceni vyhybek Po staniceni
37,161 | 37,215 40 Nevyhovujici polomér oblouku Po staniceni
37,215 | 36,545 40 Nevyhovujici zabezpeceni vyhybek Proti staniceni
37,215 | 37,530 50 Nedostatecné nebo chybéjici pfevySeni Po staniceni
37,530 | 37,215 50 Nedostatecné nebo chybéjici pfevyseni Proti staniceni
38,652 | 39,228 70 Nevyhovuijici polomér oblouku Po staniceni
39,228 | 38,652 70 Nevyhovuijici polomér oblouku Proti staniceni
39,228 | 39,623 70 Nedostate€¢né nebo chybéjici pfevyseni Po staniceni
39,623 | 39,228 70 Nedostatecné nebo chybéjici pfevySeni Proti stani¢eni

3.5.2. Spatny technicky stav Zzelezniénich stanic a zastavek

[7]

Velkym problémem je nevyhovujici normovy stav Zelezni¢nich stanic a zastavek, a to jak

z pohledu pfistupd na nastupisté, tak také vySky nastupni hrany, normou pfedepsany stav

vySky nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice se nenachazi v zadné z zelezni€nich

stanic a zastavek. V zst D&Cin hl. n. je niz8i vySka nastupni hrany u prvniho nastupisté

z divodu, Ze se jedna o historickou vypravni budovu.

DalSim z problém je také mnohdy chybéjici informacni systém pro cestujici, a také chybégjici

varovné a navadeéci prvky pro OOSPaO kromé zrekonstruované zst. Déc&in hl. n.

4. Optimalizace zeleznic¢ni trati 132

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.4.1 Porovnani jednotlivych druhd doprav z hlediska ceny a

cestovni doby je nutno zkracovat cestovni dobu a zajistit komfortni a bezpecné cestovani pro

cestujiciho, aby byla zachovana konkurenceschopnost zeleznicni dopravy.

27




Cestovni dobu Ize zkratit odstranénim jednotlivych propadu rychlosti uvedenych v kapitole
3.5.1. Optimalizovana trasa bude z finan¢niho hlediska co nejvice vedena ve stavajici stopé
a stejné tak i jeji vySkové vedeni zlstane stejné mimo nové navrhnutych prelozek tak, aby
nebylo nutné zfizovat nové téleso zelezniéniho spodku. Oblouky budou nové prepocitany na
vyuziti nedostatku prevySeni lioo = 100 mm, lizo = 130 mm, liso = 150 mm a lzzo = 270 mm.
V pfipadé nevyhovujiciho stavu budou rekonstruovany na oblouky s vySSim prevySenim,
nebo prelozeny za uziti vétSiho poloméru. Velkym omezujicim prvkem na trati jsou zelezni¢ni
prejezdy, u kterych bude zvazen jejich vyznam, a v pfipadé ponechani budou dopinény
zafizenim pro informaci o jejich Cinnosti, napf. pfejezdnikem, a dale budou také
zabezpeCeny PZZ vy3Siho stupné. U vSech dopraven, které zustanou zachovany bude

zajisténa zavislost vyhybek na hlavnich navéstidlech.

4.1. Mapovy podklad

Jako mapovy podklad pro optimalizaci a navrhy pfelozek bylo pouZzito prohlizecich sluzeb
WMS dostupnych z http://geoportal.cuzk.cz. Konkrétné byly pfipojeny do programu AutoCAD
Civil 2016 zakladni mapa 1:10 000 a ortofoto mapa.

4.2. Postup pro vypocet nové trat'ové rychlosti

Pro vypocet maximalni mozné rychlosti pfi prijezdu smérovymi oblouky byly pouzity
nasledujici vzorce, které k vypocltu vyuzivaji hodnoty nedostatku prevyseni |, pfevySeni D a

poloméru oblouku R:

V= (D + I1p0) * R
- 11,8

11,8

(D + I150) * R
Viso= |— == —

(D + I130) *R
Viso = |— = —

11,8

(D + I70) * R
VK - R
11,8
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Nasledné vypocitané rychlosti byly zaokrouhleny vzdy na 5 km/h dold a znovu doSlo k
prepocitani jednotlivych nedostatkl prevySeni. Pribéh nové vypocitanych rychlosti na
optimalizované trase Ize vidét v pfiloze Cislo 6 ve schématu rychlosti. Pro vyuziti nedostatku
prevySeni Imax = 130 mm je nutné nasazeni takovych hnacich vozidel, voz(i a souprav, které
jsou pro tuto hodnotu schvaleny a mohou ho vyuzit. Dale je tfeba vybavit Zelezni¢ni pfejezdy
celopryzovou konstrukci a mosty pribéznym kolejovym lozem, kolej sestavit vyhradné z
bezstykovych kolejnic a poloméry obloukd nesmi byt mensi nez 250 m. V obloucich, kde je
polomér mensi nez 250 m muize byt pouzito Imax = 130 mm pouze pokud ma vozidlo
omezené silové ucinky na trat (max. hmotnost na napravu 18 t). Vysledné rychlosti pak v
jednotlivych usecich trati budou v zavislosti na druhu nedostatku pFevySeni rozdilné a
vyznaceny ruznymi rychlostniky. Za pfevySeni D byla zvolena hodnota z intervalu D = <20

mm; 150 mm>.

U vSech obloukt také doSlo k provéfeni, zdali vyhovuje minimalni délka pfechodnice

(vzestupnice) podle nasledujicich vzorcu.

L - 445 x D
bmin ="1000
8 Vigo * D
Lpaso =2 =000
6xVg*D

L >
DE=""1000

U oblouku slozeného z oblouku ¢Cislo 40 a 41 byla také provéfena minimalni délka mezilehlé

mezipfimé dle nasledujiciho vzorce.

L _nx*(Dy —Dy)
dm = 1000

Déle doSlo také k provéfeni, zdali vyhovuje pfebytek pfevySeni E pro pomala vozidla.
Konkrétné zde bylo za rychlost dosazeno 60 km/h a pifebytek nema pfesahovat hodnotu

Eim= 80 mm a nesmi pfesahnout hodnotu Emax=110 mm.

11,8 V2
R
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VSechny tyto vypocty véetné parametrl obloukl jsou uvedeny v pfiloze Cislo 1 v tabulce
obloukd. Optimalizovana trasa byla vykreslena v programu RailCAD a nalezneme ji

v prilohach ¢&islo 2.

4.3. Rekonstrukce zelezniénich stanic a zastavek

U vSech zachovanych zelezniCnich stanic a zastavek bude zfizeno nastupisté s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, vyjma zst. D&¢in hl. n., kde se nachazi
historické nastupisté. U vSech zachovanych zastavek bude zfizeno jedno vnéjsi nastupisté
typu SUDOP minimalni $iftky 3 m a minimalni délky 70 m vzdy tak, aby sméfovalo do centra

obce a cestujici nemuseli pfi pfistupu na nastupisté pfekonavat trat.

4.4. Zvazeni nutnosti nékterych zelezniénich prejezdu

Jak bylo jiz zminéno v bodé 3.4.2 a v bodé 3.5.1 na trati se nachazi mnoho Zzelezni¢nich
prejezd(l. Drtiva vétSina je ve Spatném technickém stavu a zabezpe€ena pouze vystraznym
kifizem. Kvuli zvySeni bezpecnosti, a také snizeni pravdépodobnosti srazky vlaku s osobnim
automobilem by mélo dojit k provéfeni, zda je nutnost tyto prejezdy ponechat v provozu &i
nikoliv. Velké mnozstvi prejezdu zabezpeCenych vystraznym kfizem vede pouze pres
ucelové komunikace, ke kterym existuji alternativni trasy. V pfipadé potfeby zachovani

pfejezdu je nutné zase zvazit zvyseni jeho stupné zabezpeceni.

Zelezniéni prejezdy, na kterych nejsou zajistény dostateéné rozhledové poméry, je zapottebi
nové zabezpedit, aby nedochazelo k pfipadnému omezeni tratové rychlosti jako je tomu
doposud. Nejjednodussim feSenim je zfizeni zabezpeleni pomoci PZS. Zvazeni nutnosti

jednotlivych prejezdu je uvedeno v Tabulce 11.

Tabulka 11 - Zachované a zruSené piejezdy

Nové Cislo » Kfizujici ) .
o o Stav prejezdu Stupen zabezpedeni
stani¢eni km | pfejezdu PK
P2004 Jiz se nenachazi na ZT UK PZS 3ZNLI
ZvysSeni na
0,698 000 P2005 Zachovan MK
PZS 3ZNLI
P2006 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
ZvySeni na
2,609 114 P2007 Zachovan MK
PZS 3ZNLI
P2008 | ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
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P2009 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2010 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2011 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2012 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2013 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
9,670 656 P2014 Zachovan UK Zvyseni uzam. zavora
P2015 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2016 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2017 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
11,165 333 P2018 Zachovan UK Zvyseni uzam. zavora
P2019 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2020 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2021 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2022 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2023 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2024 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
19,184 366 P2025 Zachovan UK Zvyseni uzam. zavora
P2026 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2027 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
21,153 263 P2028 Zachovan 11/248 Zvyseni na
PZS 3ZNLI
P2029 | ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
22,999 945 P2030 Zachovan UK ZvysSeni uzam. zavora
P2031 | ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
P2032 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
26,367 086 P2033 Zachovan UK Zvyseni uzam. zavora
P2034 ZruSen (alternativni trasa) UK Vystrazny kfiz
27,141 698 P2035 Zachovan MK Zvyseni na
PZS 3ZNLI
P2036 | ZruSen (alternativni trasa) MK Vystrazny kfiz
29,237 353 P2037 Zachovan MK Zvysenina
PZS 3ZNLI
29,548 782 P2038 Zachovan MK Zvyseni na
PZS 3ZNLI
P2039 ZruSen (alternativni trasa) MK Vystrazny kfiz
P2040 Zru$en (alternativni trasa) MK Vystrazny kfiz

31




Zvyseni na
30,271 870 P2041 Zachovan 11/253
PZS 3ZNLI
Zvyseni na
30,465 245 P2042 Zachovan 111/25348
PZS 3ZNLI
P2043 Jiz se nenachazi na ZT UK Vystrazny kfiz
P2044 Jiz se nenachéazi na ZT UK Vystrazny kfiz
P2045 Jiz se nenachazi na ZT 111/25344 PZS 3ZBI
P2046 Jiz se nenachazi na ZT UK Vystrazny kfiz
P2047 Jiz se nenachazi na ZT MK Vystrazny kfiz
P2048 Jiz se nenachazi na ZT 111/25347 PZS 3ZBI
P2049 Jiz se nenachazi na ZT UK Vystrazny kfiz

Z celkového poctu 46 Zelezni¢nich pFejezdu jich zustalo zachovano na zelezni¢ni trati 13,
vlivem prelozek se dostalo mimo smérové vedeni trati osm Zelezni¢nich prejezdu.
Z celkového poctu 13 zachovanych prejezdl bude pét prejezdl opatfeno uzamykatelnou
zavorou, zejména u malo zatizenych ucCelovych komunikaci, které slouzi k t&Zbé dfeva Ci
pFistupu k rekreanim objektim. Ostatnich osm Zelezni¢nich prejezdi bude zabezpeceno

svételnym prejezdovym zabezpefovacim zafizenim, doplnénym zavorami.

5. Uprava napojeni traté 132 do zst. Dééin hlavni nadrazi

Pro napojeni traté bylo pouzito dvou mostnich objektd o délkach 86 m a 257 m. Prvni kratSi
mostni objekt je ¢aste¢né v pfimé a zacina v km 0,044 957 a poté pfechazi do smérového
oblouku ¢islo 1, v kterém koné&i v km 0,130 235 a nasledné napojeni pfechazi na puvodni
téleso. Toto téleso opousti druhym mostnim objektem v km 0,173 512, ktery lezi cely ve
smérovém oblouku Cislo 1 o poloméru 190 m a koné&i v km 0,430 352. Parametry tohoto
oblouku muzeme vidét v pfiloze Cislo 1. Dale se mostni objekt napojuje na jiz pavodni
zachované téleso. Vlivem nového propojeni doslo ke zkraceni dopravni koleje Cislo 107 a
odstranéni manipulacni koleje Cislo 109. Nové navrhnuta kolej u nastupidté |.A. pfevzala
Cislo 109 po zruSené manipulacni koleji. Rovnéz také byla odstranéna vyhybka €islo 412,
jejiz ¢Cislo prevzala nova obloukova vyhybka. Nové pouzité vyhybky pro napojeni muzeme
vidét v tabulce 12. VSechny tyto skutec¢nosti poté muzeme vidét v pfiloze Cislo 3, v situaci

napojeni traté do zst. D&Cin hl. n.
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Tabulka 12 - Tabulka vyhybek napojeni do zst. D&Cin hl. n.

. : Smér odb., | Druh
Stani€eni Cis. | Druh | Tvar Popis vyhybky ) L
vym. prazcu
km 539,659 _
412 | Obl-j | 60 | 1:9-300(520,691/190,000) L, | bet
039=0,162 315
km 539,534 051 442 J 60 1:9-300 P, I bet

Vlivem nového napojeni bylo také prodlouzeno puvodni nastupisté I.A, ato z 56 m na 70 m.
Délka 70 m je dostalujici z divodu pfedpokladu provozu motorového vozu Stadler Regio-
Shuttle fady 840/841 jehoz délka pfes narazniky je 25,5 m. DelSi nastupisté bylo voleno
z davodu moznosti pfipojeni jesté jednoho vozu, poté je celkova délka soupravy 51 m +
rezerva na zastaveni. Osova vzdalenost koleji od hrany nastupisté je na pravé strané 1,67 m
a na levé diky oblouku vyhybky Cislo 442 je vzdalenost 1,68 m. Z divodu vlozeni vyhybky
442 by musela byt nastupni hrana na nastupisti Cislo I. u koleje Cislo 3 v zst. Décin hl. n.

ukonéena dfive oznacenim konec nastupisté v km 539,534 051.

Jak jiz bylo zminéno trat je do Zst. D&Cin hlavni nadrazi napojena pomoci uvraté. Jednim
z dil€ich cilu této prace je provéfit, zdali se toto napojeni ma odstranit, anebo popfipadé
ponechat. V nasledujici tabulce mizeme vidét porovnani cestovnich dob, pokud pouzijeme
avrat, nebo navrhnuté mostni objekty, které mizeme vidét v pfiloze Cislo 3. Cestovni doba
pfi pouziti mostnich objektd byla spocitana pomoci zakladnich pohybovych rovnic pro
rovnhomérny, rovnomeérné zrychleny a zpomaleny pohyb, kde bylo za zrychleni vozidla
dosazeno a=1 m/s2. Z divodu vétsi presnosti a lepsiho porovnani uvazujeme, Ze vozidlo
zastavi v zastavce Dé&cCin zastavka. Cestovni doba pro Uvratové vedeni trasy byla zjisténa
Z jizdniho fadu z roku 2006-2007, kdy byla na trati jesté provozovana pravidelna osobni

doprava.

Tabulka 13 - Porovnani napojeni trati 132 do zst. D&€in hl. n.

Vedeni trasy Cestovni doba [min]
Uvrat 6
Mostni objekty 15

Pokud budou postaveny mostni objekty usSetfi kazdy vlak 4,5 minuty na cestovni dobé.
Jedna se o nezanedbatelny Cas, ktery ve vysledné cestovni dobé bude hrat dulezitou roli
v pozici konkurenceschopnosti vi¢i IAD, a také vici konkurenceschopnosti Zelezni¢niho
spojeni D&&in — Usti nad Labem — Teplice. Pokud nabidneme krat§i cestovni dobu
v Zzelezniénim spojeni D&Cin — Krupka — Teplice cestujici budou spiSe vyuzivat tuto relaci a
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dojde tak k uvolnéni jiz pfeplnéné kapacity na Zelezniénim spojeni D&g&in — Usti nad Labem —
Teplice. Investi¢ni naklady na mostni objekty by se také postupem €asu vracely za finan¢ni
prostfedky usSetfené na kratSim provozu, a proto byla navrhnuta stavba téchto mostnich

objektl a odstranéni uvratového vedeni.

5.1. Cenova kalkulace mostnich objektt

Pro zjisténi ceny mostnich objektl bylo pouzito sborniku pro ocenovani Zzelezni¢nich staveb
ve stupni studie dostupného z www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/.
Nejprve byly zji§tény pomoci programu AutoCAD Civil 2016 plochy mostul, nebot cena mosti
je ve sborniku udavana za m?2. Postup vypoétu je pro prehlednost uveden v nasledujici

tabulce.

Tabulka 14 - Cenova kalkulace mostnich objektu

Délka mostu | Sitka Plocha mostu ; Celkova cena
, Cena za m?[Kd] )
[m] [m] [m] [Ke]
257 6 1534 95 000 (rozpéti nad 40 m) 145 730 000
86 6 550 75 000 (rozpéti do 40 m) 41 250 000

[9]

6. Navrh prelozky propojeni trati 130 a 132

Z duvodu zvySeni konkurenceschopnosti a zajisténi vétsiho poctu cestujicich jiz trat 132 dale
nebude pokraCovat do Zst. Oldfichov u Duchcova, ale tésné za obci Krupka v km 31,038 707
opusti stavajici trasu levostrannym obloukem ¢&islo 63 a nasledné pravostrannym obloukem
Cislo 64. Dale bude napojena pfes vyhybnu Sobédruhy v km 33,032 820, ktery je roven km
15,020 243 do Zelezni¢ni trati 130 a bude po ni dale pokraCovat az do zst. Teplice v
Cechach. Na trati 130 by mimo jiné muselo také dojit k odstranéni propadu rychlosti, kde je
od km 17,680 do km 17,730 tratova rychlost omezena na 40 km/h, z divodu omezujiciho
stavu mostniho objektu. V pfiloze Cislo 6 ve schématu rychlosti je jiz tento propad odstranén.
V novém propojeni bylo uzito celkem Ctyf novych vyhybek, které jsou uvedeny v nasledujici
tabulce. Vlivem nové navrzené prelozky musi dojit ke stavbé silniCniho nadjezdu v km
32,834 770 v ulici U zamecku.
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Tabulka 15 - Tabulka vyhybek propojeni trati Cislo 132 a 130

. Smér odbocéeni, | Druh
Staniceni Cislo | Druh | Tvar Popis vyhybky L. L
vymeénik prazcl
km 15,133 543 1 J 60 1:12-500-I L, p Bet
km 15,035 243 2 J 60 1:12-500-I L, p Bet
KT km 33,032
3 J 60 1:12-500-I L, I Bet
782=15,020 243
km 32,946 750 4 J 60 1:9-190 P, p Bet

6.1. Vypocet vytycovacich prvku kolejového ,,S“

Vlivem uZiti jednoduché kolejové spojky, ktera je reprezentovana vyhybkami Cislo 1 a 2

muselo dojit ke zméné osove vzdalenosti ze 4 m na 4,75 m na &asti trati 130. Zména osoveé

vzdalenosti byla provedena pomoci kolejového ,S“ kdy jsou vedkeré vypocltené parametry

kolejového ,S* uvedeny nize.

_11,8V? _ 11,8-100°
1 T 40

=2950m

Minimalni polomér: Ry

2 2
R>L 1% < 5000m
2A 21

A= dz_d1=4‘,75_4‘= O,75m

Polomér: R=5005m
Mezipfima: m=="2=25m

@ _ —u+JuZ+A(4R+A) _ —25+,/252+0,75(4-5005+0,75)

Vrcholovy uhel: tg = =

4R+A (4-5005)+40,75

— a=0,572701°

Teéna: t =R-tg7 =5005-0,004998 = 25,015 m

b=u+2t=25+2-25332=75,029m

a=>b-cosa =84,653:-cos0,676 775 = 75,025 m

c=a+2t=99,684 + 225332 =125,055m

dyo=R-arca =50,028m
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6.2. Pozemky dotéené prelozkou

Cisla pozemk( dotéené prelozkou byla zjiténa za pomoci prohlizecich sluzeb WMS
dostupnych z www.geoportal.cuzk.cz. Konkrétné byla nahrana do programu AutoCAD 2016
katastralni mapa. Informace o vlastnicich, katastralnim Uzemi a zpusobu vyuziti byly
nalezeny ve webové aplikaci dostupné z www.nahlizenidokn.cuzk.cz. V nasledujici tabulce
jsou uvedeny vSechny pozemky dotéené stavbou prelozky, v€etné jejich Cisla, vlastniku,

pFislusného katastralniho izemi a zpusobu vyuZiti.

Tabulka 16 - Pozemky dotCené prelozkou

Cislo Katastralni
pozemku Vlastnik P Zpusob vyuziti

593/3 Nékolik soukromych vlastnik Vrchoslav | trvaly travni porost
593/1 Soukromy vlastnik Vrchoslav | trvaly travni porost
593/2 Soukromy vlastnik Vrchoslav | trvaly travni porost
555/1 Soukromy vlastnik Vrchoslav orna plda
562/2 Soukromy vlastnik Vrchoslav | trvaly travni porost
540/1 Lesy Ceské republiky, s. p. Vrchoslav lesni pozemek
1035/1 Ceska republika Vrchoslav | ostatni komunikace
533/2 Lesy Ceské republiky, s. p. Vrchoslav lesni pozemek
506/4 Mésto Krupka Vrchoslav | trvaly travni porost
506/1 Nékolik soukromych vlastnik( Vrchoslav | trvaly travni porost
515/1 Soukromy vlastnik Vrchoslav orna plida
515/4 Ceska republika Vrchoslav orna plda
515/5 Soukromy vlastnik Vrchoslav orna plda
1086/1 Nékolik soukromych vlastniku Sobédruhy orna plda
1086/2 Nékolik soukromych vlastnik( Sobédruhy orna plida
3600/1 HS Cinovec s.r.o. Sobédruhy orna plida
1085 Ceska republika Sobédruhy neplodna plda
1084 Nékolik soukromych vlastniku Sobédruhy neplodna plida
1075/4 Nékolik soukromych vlastniku Sobédruhy orna puda
1076/7 Ceska republika Sobédruhy koryto vod. toku
1076/4 Soukromy vlastnik Sobédruhy | zamokiena plocha
1081 Soukromy vlastnik Sobédruhy | trvaly travni porost
1080 Ceska republika Sobédruhy Zelen

1079 Statutarni mésto Teplice Sobédruhy | ostatni komunikace
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1100 Neznamy vlastnik Sobédruhy Zahrada
1099 Statutarni mésto Teplice Sobédruhy Zahrada
1124/4 Statutarni mésto Teplice Sobédruhy | ostatni komunikace
1124/5 Statutarni mésto Teplice Sobédruhy | manipulaéni plocha
1125 Statutarni mésto Teplice Sobédruhy Zborenisté
1126 Statutarni mésto Teplice Sobédruhy | manipulaéni plocha
1127 Statutarni mésto Teplice Sobédruhy Zahrada
1128 Statutarni mésto Teplice Sobédruhy Zborenisté
1022/5 Statutarni mésto Teplice Sobédruhy Silnice
743/1 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o. Sobédruhy Draha
1154/1 Statutarni mésto Teplice Sobédruhy | ostatni komunikace
1159 FLUORIT CZ s.r.o. Sobédruhy Draha
1170/1 FLUORIT CZ s.r.o. Sobédruhy | manipulaéni plocha
[10]

6.3. Vyskové vedeni prelozky

Vy8kove vedeni pfelozky za€ina lomem nivelety Cislo 1 v km 30,808 290 ze stavajiciho stavu

kdy trat stoupa ve sklonu +3,2 %o na sklon -27 %o a opét klesa az do km 32,757 312 a po

lomu nivelety opét stoupa ve sklonu +8,305 stejném jako na trati 130, kde se v km 33,032

820=15,020 243 na tuto trat napojuje. Parametry vypocta jednotlivych lomud nivelety jsou

uvedeny nize. Prabéh vySkového vedeni prelozky je vykreslen v pfiloze Cislo 5. Lomy

nivelety v obou pfipadech zasahuji do smérového oblouku. Prvni lom zasahuje i do

pFechodnice, ovSem norma tuto skute€nost povoluje pro velmi velké R..

- Zaobleni lomu nivelety €islo 1
R, =0,4%V?>0,4%120% > 5760 m (min.2000 m)

R, =5800m
. =&* |S1 — S5 _ 5800>k 13,2 + 27| — 8758 m
Z 2 1000 2 1000 ’
72 87,582
YV, = = 0,959 m

2%R, 2 +4000

- Zaobleni lomu nivelety Cislo 2

R, =04%V?>0,4x70% > 1960 m (min.2000 m)
R, =4000m

R, |s1— s, 4000 . |—27 — 8,305]

tzz—*

2 1000 2 1000

=70,61m
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2 70,617
2*%R, 2%4000

V, = =0,623m

6.4. VyreSeni dopravni situace

V méstské Casti Sobédruhy tvofi prelozka trati 132 a 130 bariérovy efekt. Ve schématu
dopravniho feSeni v pfiloze 11 bylo navrhnuto odstranéni tohoto problému. NejvétSim
vzniklym problémem je protnuti pfelozky s mistni komunikaci s nazvem U Zamecku. Tento
problém se podafilo odstranit silniénim nadjezdem v km 32,834 770 na optimalizované trati
132, ktery se nachazi ve vyhodné poloze. Trat' zde vede jiz v 2,2 m hlubokém zafezu, a proto
by zde konstrukce nadjezdu byla méné slozita. DalSim problémem byla stykova kfiZzovatka
mistnich komunikaci (U Zamecku a K Zamecku), ktera se nachazela blizko silni¢niho
nadjezdu. Vlivem sklonu komunikace u nadjezdu by toto umisténi nebylo vhodné, a proto
doSlo k jejimu posunu smérem na zapad. DalSim problémem bylo napojeni jiz stavajiciho
Zelezni¢niho pfechodu pro chodce na trati 130, ktery byl zabezpe€en svételnym
zabezpecCovacim zafizenim (viz Foto 23). Misto vySlapané pésiny a borticich se schodl zde
byla zfizena Sikma rampa se zabradlim po obou stranach, ktera je napojena pfechodem pro
chodce na novy chodnik vedouci v celé délce ulice U zamecCku. Tato komunikace pro pési
zde zcela chybéla, a to i pfes blizkost rodinnych domd, rekreacnich objektl a také nékolika
firem. ZabezpeCovaci zafizeni u Zelezni¢niho pfechodu zlstalo ponechano. V poslednim

kroku doslo také k pfemisténi vjezdu do arealu spole¢nosti FLUORIT s.r.o.

7. Navrh provozniho reseni

Pro optimalizovanou trasu byly navrhnuty 3 varianty provozniho feSeni. Pro v8echny tyto

varianty byla spocitana cestovni doba a navrhnuty schémata provazeni vlaku.

7.1. Cestovni doba pro jednotlivé varianty provozniho reseni

Pro optimalizovanou variantu trati doslo k vypocitani teoretickych jizdnich dob. Jako podklad
slouzily vypoétené rychlosti pro jednotlivé nedostatky pfevySeni z bodu 4.2., které jsou
uvedeny v tabulce obloukl v pfiloze 1. V Usecich, ve kterych se vlak rozjizdi nebo naopak
brzdi, bylo pocitano s pfibliznou hodnotou zrychleni a zpomaleni Zelezni¢nich vozidel Stadler
Regio-Shuttle fady 840/841 a=1 m/s?. Dale podle zakladnich pohybovych rovnic pro
rovnomérny, rovnomérné zrychleny a zpomaleny pohyb byla vypocitana draha a cestovni
doba. V usecich, kde vlak jede konstantni rychlosti, byla vypocitdna jizdni doba podle

nasledujici zakladni pohybové rovnice:

S| Y
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K vypoditanym hodnotam teoretickych jizdnich dob v jednotlivych Usecich byla pfipo€itana
rezerva Citajici 6 %. Kazda tato doba byla nasledné zaokrouhlena na pulminuty podle dané
podminky 0,16-0,65 na hodnotu 0,5 a 0,66-1,15 na hodnotu 1,0. Tyto rezervy pomahaji
fad. Doba pro obslouzeni jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek byla zvolena na pul
minutu. Potfebna doba pro kfizovani vlaku v Zelezniéni stanici Libouchec byla zvolena na
dvé minuty. Jednotlivé vypoctené cestovni doby jsou uvedeny pro porovnani v nasledujici
tabulce. [20]

Tabulka 17 - Porovnani cestovnich dob jednotlivych variant

: Cestovni doba [min]
Varianta
| =100 mm I =130 mm
Pdvodni trasa (2006—2007) 76
Varianta 1 (Sp) 30,5 29,5
Varianta 2 (Os) 37 36
_ (Sp kfiz. Libouchec) 33,5 32
Varianta 3
(Os) 37 36
D&gin — Usti n/L — Teplice (Os) 50
v Cechéach (R) (1 pFestup) 47
Teplice v Cechach — Usti n/L — (Os) 49
Dé&cin (R+0s) (1 prestup) 38
IAD Dé&¢&in — Teplice v Cechéach pres Libouchec 39
IAD Teplice v Cechach — D&gin pres Libouchec 42

Z porovnani je patrné, ze nové navrzené varianty jsou konkurenceschopné jak vUCi
Zelezniéni trase Dé&&in — Usti n/lL — Teplice v Cechach, tak také vigi individualni

automobilové doprave.

7.2. Provozni reseni varianta 1

Varianta 1 provozniho feSeni uvazuje s vlakem z kategorie spé&Snych. Jedna se o vlak
osobni dopravy, ktery bude obsluhovat pouze vytipovana sidla z bodu 2.4., jsou to tyto
zelezni¢ni stanice a zastavky: Zelezni¢ni stanice D&Cin hlavni nadrazi, zastavka Jilové,
zastavka Krupka mésto, Zelezniéni stanice Teplice v Cechach. V této varianté je uvazovano
s intervalem 120 minut. V provozu je zde pouze jeden motorovy vlz Stadler Regio-Shuttle
fady 840/841. V Zelezni¢ni stanici Teplice v Cechach ma tento viz pobyt &tyfi minuty na

prechod strojvedouciho na opacné stanovisté.
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Obrazek 6 - Schéma provazeni vlaku varianta 1 odpoledne

Odjezdy z Zst. Dé&Cin hlavni nadrazi jsou vzdy v sudou hodinu v 56 a pul té minuté, pfijezdy
jsou do Zst. Teplice v Cechach vzdy v lichou hodinu ve 26 minuté. Odjezdy z Zst. Teplice
v Cechéach jsou vzdy v lichou hodinu ve 30 minuté a pFijezdy jsou do Zst. Dé&gin hlavni

nadrazi vzdy v lichou hodinu v 59 a pul té minuté.

Vyhody varianty
- Obsluha pouze jednim motorovym vozem
- Kratka cestovni doba tzn. rychlé spojeni mezi mésty D&gin a Teplice v Cechach
- Neni potfeba Zelezni¢ni stanice nebo vyhybny pro kfizovani, je zfizena pouze

dopravna Libouchec pro pfipadné kfizovani spésSnych viakl a vlaku udrzby
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Nevyhody varianty
- Chybégjici obsluha menSich sidel a stim spojena nutnost zajisténi doplikovych
autobusl

- Delsi interval zejména ve Spi¢kovych hodinach

PFij.  Odj. Ze stanice ----- > Do stanice
5:37 5:42 EN 476 Budapest-Keleti pu. (20.05) Berlin Hbf (tief) (9.07)
5:52 6821 Most (4.34)
5:54 6622 Ceska Lipa hl.n. (5.10)
- Usti nad Labem zapad (5.11) -
Sp Teplice v Cechéch (5:30) |
6:00 6961 Usti nad Labem zapad (6.33)
6:01 6463 Usti nad Labem zapad (6.51)
6:16 5458 Rumburk (4.31)
6:21 Sp 1911 Rumburk (5.14)
6:24 6823 Chomutov (4.39)
6:24 R 675 Praha Masarykovo nadrazi (8.02)
6:30 6820 Most (7.54)
6:31 6650 Rumburk (7.52)
6:37 6930 Roudnice nad Labem (5.37)
6:41 5441 Rumburk (8.35)
6:43 6621 Rumburk (8.37)
6:43  6:48 R 1174 Ceska Lipa hl.n. (6.08) Usti nad Labem hl.n. (7.04)
6:56 Sp Teplice v Cechéch (7:26) I
6:58 6963 Usti nad Labem hl.n. (7.27) 1
7:14 6624 Ceska Lipa hl.n. (6.30)
7:16 5440 Rumburk (5.33)
7:20 6653 Dolni Poustevna (5.18)
7:24 6801 Kadan-Prunéiov (5.16)
7:24 R 677 Praha Masarykovo nadrazi (9.02)
7:30 6802 Kadan-Prunéiov (9.29)
7:34 6462 Usti nad Labem-Stiekov (6.55)
7:37 5262 Schona (7.54)
7:43 7:45 R 1161 Usti nad Labem hl.n. (7.27) Liberec (9.43)
7:53 7:56 EC 259 Leipzig Hbf (5.55) Praha hl.n. (9.27)
7:55 8:00 EC 178 Praha hl.n. (6.28) Berlin Hbf (tief) (10.57)

Obrazek 7 - Ukazka vzajemnych navaznosti v Zst. D&Cin hl. n. varianta 1 [www.zelpage.cz]
Z obrazku je patrné, Ze je umoznén prestup na osobni viaky ve sméru Usti nad Labem

zapad na rychliky ve sméru Praha Masarykovo nadrazi a také na osobni vlaky smér
Rumburk.
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PFij. Odj. Ze stanice ----- > Do stanice

7:03 7:04 R 616 Prahahl.n. (5.18) Cheb (9.30)

7:04 7:05 6853 Louka u Litvinova (6.39) Usti nad Labem hl.n. (7.25)
7:11 16930 Litvinov (7.41)

7:13 16104 Radejcin (6.29)

7:15 7:16 Sp 1689 Kadan-Prunérov (6.14) Usti nad Labem hl.n. (7.34)

7:20 7:21 6820 DeéCin hl.n. (6.30 Most (7.54

Dé&&in hl. n.

Dé&cin hl. n.

7:34 7:35 6825 Chomutov (6.40) Dé&cin hl.n. (8.24)
7:40 16933 Litvinov (7.12)
7:47 7:49 Sp 1695 Karlovy Vary (5.58) Usti nad Labem hl.n. (8.08)
7:50 6872 Usti nad Labem hl.n. (7.31)
8:05 6871 Usti nad Labem hl.n.%8.25)
8:20 8:21 6802 Dé&cin hl.n. (7.30) Kadan-Prunérov (9.29)
8:32 16107 Radejcin (9.20)
8:34 8:35 6827 Most (8.02) Dé&cin hl.n. (9.24)
8:40 16935 Litvinov (8.12)

Moldava v Krusnych horach

8:42 8:43 26850 Usti nad Labem hl.n. (8.24) (10.05)

Obrazek 8 - Ukazka vzajemnych navaznosti v zst. Teplice v Cechach varianta 1

[www.zelpage.cz]

Z obrazku je patrné, Ze spésny vlak navazuje na prestup na osobni vlak ve sméru Dé&Cin hl.

n. pres Usti nad Labem, dale navazuje na spé&sny vlak smér Usti nad Labem.

7.3. Provozni feSeni varianta 2

Tato varianta provozniho feSeni uvazuje pouze s provozem vlaku z kategorie osobni. Tento
vlak obsluhuje vétSinu ZelezniCnich stanic a zastavek, stejné jako vlak puvodni. U
jednotlivych ZelezniCnich stanic a zastavek doSlo ke zvazeni jejich nutnosti podle téchto
parametri:

1) Vyuziti dle jednotlivé dojizdky a vyjizdky z bodu 2.4.

2) Vyneseni izochron péSi dostupnosti — dostupnost Zst. nebo zastavky do 15 minut

pési chdze (mapa s izochronami se nachazi v pfiloze Cislo 8)
3) Pr¥ihlédnuti k mistnim pomérdm a prevySeni terénu v blizkosti Zst. a zastavek

4) Blizkost potencionalnich zdroju dojizdky a vyjizdky napf. lanova draha v Krupce
Na zakladé téchto kritérii byly zvoleny k obsluze tyto Zst. a zastavky: Zst. D&Cin hlavni

nadrazi, zastavka Dé&c&in — Bynov, zastavka Jilové, Zst. Libouchec, zastavka Telnice,

zastavka Chlumec, zastavka Bohosudov, zastavka Krupka mésto, zst. Teplice v Cechach.
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Obrazek 10 - Schéma provazeni vlaku varianta 2 odpoledne

Vyhody varianty
- Obsluha i menSich sidel a zajisténi zakladni dopravni obsluznosti feSené oblasti

- Krat8i interval zejména ve Spi¢kovych hodinach

Nevyhody varianty
- Delsi cestovni doba bliZici se k cestovni dobé& IAD a Zelezniéni trasy D&&in — Usti n/L
— Teplice v Cechéach
- Nutnost obsluhy dvéma motorovymi vozy

- Nutnost zfizeni zst. Libouchec pro kfizovani

Odjezdy z zst. Dé&¢&in hlavni nadrazi jsou vzdy ve 34 minuté pfijezdy jsou do Zzst. Teplice
v Cechach vzdy v nasledujici hoding, a to v 10 minuté. Odjezdy z Zst. Teplice v Cechéach
jsou vzdy ve 27 minuté a pfijezdy jsou do Zst. D&Cin hlavni nadrazi v nasledujici hodiné ve 3

minuté. Interval v ranni Spi¢ce je 60 minut, po 8.00 pfechazi interval na 120 minut. Interval
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v obdobi odpoledni Spi¢ky je opét zkracen na 60 minut a po 16:00 pfechazi zpét na 120
minut. Jak jiz bylo zminéno pobyt je v zst. Libouchec dvé minuty tato doba slouzi jak pro

nastup a vystup cestujicich, tak také pro kfizovani viaka.

Prij. Odj. Ze stanice ----- > Do stanice
6:00 6961 Usti nad Labem z3pad (6.33)
6:01 6463 Usti nad Labem z3pad (6.51)
' ’
6:03 Os Teplice v Cechach (5:27)
b T ———— =
6:16 5458 Rumburk (4.31)
6:21 Sp 1911 Rumburk (5.14)
6:24 6823 Chomutov (4.39)
6:24 R 675 Praha Masarykovo nadrazi (8.02)
6:30 6820 Most (7.54)
6:31 6650 Rumburk (7.52)
6:34 Os Teplice v Cechéch (7:10)
6:37 6930 Roudnice nad Labem (5.37) 15
6:41 5441 Rumburk (8.35)
6:43 6621 Rumburk (8.37)
6:43 6:48 R 1174 Ceska Lipa hl.n. (6.08) Usti nad Labem hl.n. (7.04)
6:58 6963 Usti nad Labem hl.n. (7.27) 1°
' ’
| 7:03 Os Teplice v Cechach (6:27) |
7:14 6624 Ceska Lipa hl.n. (6.30)
7:16 5440 Rumburk (5.33)
7:20 6653 Dolni Poustevna (5.18)
7:24 6801 Kadan-Prunérov (5.16)
7:24 R 677 Praha Masarykovo nadrazi (9.02)
7:30 6802 Kadan-Prunérov (9.29)
7:34 Os Teplice v Cechéch (8:10)
7:34 6462 Usti nad Labem-Stiekov (6.55)
7:37 5262 Schona (7.54)
7:43 7:45 R 1161 Usti nad Labem hl.n. (7.27) Liberec (9.43)
7:53 7:56 EC 259 Leipzig Hbf (5.55) Praha hl.n. (9.27)
7:55 8:00 EC 178 Praha hl.n. (6.28) Berlin Hbf (tief) (10.57)

Obrazek 11 - Ukazka vzajemnych navaznosti v Zst. D&€in hl. n. varianta 2 [www.zelpage.cz]
Z obrazku je patrna navaznost na rychliky ve sméru Praha Masarykovo nadrazi a také na

osobni vlaky ve sméru Rumburku a Most. O hodinu pozdéji také na vlak ve sméru Kadan-

Prunérov.
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Prij. Odj. Ze stanice ----- > Do stanice

6:04 6864 Most (6.31)
6:04 6:05 6851 Most (5.20) Usti nad Labem hl.n. (6.27)
6:13 16102 Radejcin (5.29)
I 6:10 Os Dé&&in hl. n. (5:34)
6:20 6:21 6800 Decin hl.n. (5.30) Kadan-Prunerov (7.30)
|. 6:27 Os Dé&cin hl. n. (7:03)
6:32 16105 Radejcin (7.20)
6:34 6:35 6801 Kadan-Prunérov (5.16) Dé&cin hl.n. (7.24)
6:40 16931 Litvinov (6.12)
6:50 6:51 R 603 Chomutov (6.05) Praha hl.n. (8.27)
6:52 6870 Usti nad Labem hl.n. (6.33)
7:03 7:04 R 616 Praha hl.n. (5.18) Cheb (9.30)
A = T Tati )
7:10 Os Décin hl. n. (6:34)
7:11 16930 Litvinov (7.41)
7:13 16104 Radejcin (6.29)
7:15 7:16 Sp 1689 Kadan-Prunérov (6.14) Usti nad Labem hl.n. (7.34)
7:20 7:21 6820 Dé&Ein hl.n. (6.30) Most (7.54)
7:27 Os Dé&cin hl. n. (8:03)
L v Cr e i s =
7:34 7:35 6825 Chomutov (6.40) Décin hl.n. (8.24)
7:40 16933 Litvinov (7.12)
7:47 7:49 Sp 1695 Karlovy Vary (5.58) Usti nad Labem hl.n. (8.08)
7:50 6872 Usti nad Labem hl.n. (7.31)

Obrazek 12 - Ukazka vzajemnych navaznosti v Zst. Teplice v Cechach varianta 2

[www.zelpage.cz]

Z obrazku je patrné, Zze osobni vlak navazuje na osobni vlak smér Kadan-Prunéfov, poté
dale navazuje na osobni vlak smér Radej¢in, a také na osobni vlak smér D&Cin hl. n. a na
rychlik smér Praha hl. n. jiz s delSi Cekaci dobou. O hodinu pozdéji je poté zajisténa
navaznost na osobni vlak ve sméru Litvinov a Most, a také na spésny vlak ve sméru Usti

nad Labem.

7.4. Provozni feSeni varianta 3

Tato varianta vychazi ze dvou variant pfedchozich. Uvazuje jak s vlakem z kategorie
spésnych, tak také s vlakem osobnim. Osobni vlak obsluhuje Zelezni¢ni stanice a zastavky
zminéné ve varianté 2 a spéSny vlak obsluhuje zelezniCni stanice a zastavky zminéné ve
varianté 1. Tyto vlaky se v obdobi ranni a odpoledni Spicky stfidaji a vytvafi tak na trati
interval 60 minut. Po 8.00 pfechazi interval stejné jako v pfedchozi varianté na 120 minut a
stejné tomu je tak i po 16:00. Rozdil u spéSného vliaku oproti varianté 1 je, ze se vlaky kfiZuji
v zst. Libouchec.
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Obrazek 13 - Schéma provazeni vlakl varianta 3 dopoledne
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Obrazek 14 - Schéma provazeni vlakl varianta 3 odpoledne

Osobni vlak odjizdi z Zzst. D&&in hlavni nadrazi ve 34 minuté, pfijezdy jsou do Zst. Teplice
v Cechach v nasledujici hoding v 10 minuté. Odjezdy z Zst. Teplice v Cechach jsou ve 27
minuté a pfijezdy jsou do Zst. D&Cin hlavni nadrazi v nasledujici hodiné ve 3 minuté. Spésny
vlak odjizdi z Zst. D&cin hlavni nadrazi ve 35 minuté&, pfijezdy jsou do Zst. Teplice v Cechach
v nasledujici hoding v 7 minuté. Odjezdy z Zst. Teplice v Cechach jsou ve 30 minuté a

pfijezdy jsou do Zst. D&Cin hlavni nadrazi v nasledujici hodiné ve 2 minuté.

Vyhody varianty
- Obsluha i mensich sidel a zajisténi zakladni dopravni obsluznosti feSené oblasti
- KratSi interval zejména ve Spickovych hodinach
- Obsluha pouze dvéma motorovymi vozy, viz prechazi z kategorie Os na Sp a
naopak
- Zajisténi takeé rychlého spojeni mezi mésty Décin a Teplice
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Nevyhody varianty
- Nutnost zfizeni zst. Libouchec pro kfizovani

vvvvvv

- Slozitéjsi organizace dopravy (pfechod vlaku z kategorie Os na Sp)

Pfij. Odj. Ze stanice ----- > Do stanice
6:00 6961 Usti nad Labem z3pad (6.33)
6:01 6463 Usti nad Labem z3pad (6.51
6:03 Os Teplice v Cechéch (5:27)
6:16 5458 Rumburk (4.31)
6:21 Sp 1911 Rumburk (5.14)
6:24 6823 Chomutov (4.39)
6:24 R 675 Praha Masarykovo nadrazi (8.02)
6:30 6820 Most (7.54)
6:31 6650 Rumburk (7.52
6:35 Sp Teplice v Cechéch (7:07)
6:37 6930 Roudnice nad Labem (5.37)
6:41 5441 Rumburk (8.35)
6:43 6621 Rumburk (8.37)
6:43 6:48 R 1174 Ceskd Lipa hl.n. (6.08) Usti nad Labem hl.n. (7.04)
6:58 6963 Usti nad Labem hl.n. (7.27)
7:02 Sp Teplice v Cechéach (6:30)
7:14 6624 Ceska Lipa hl.n. (6.30)
7:16 5440 Rumburk (5.33)
7:20 6653 Dolni Poustevna (5.18)
7:24 6801 Kadan-Prunérov (5.16)
7:24 R 677 Praha Masarykovo nadrazi (9.02)
7:30 6802 Kadan-Prunérov (9.29)
7:34 Os Teplice v Cechéch (8:10)
7:34 6462 Usti nad Labem-Strekov (6.55)
7:37 5262 Schona (7.54)
7:43 7:45 R 1161 Usti nad Labem hl.n. (7.27) Liberec (9.43)
7:53 7:56 EC 259 Leipzig Hbf (5.55) Praha hl.n. (9.27)
7:55 8:00 EC 178 Praha hl.n. (6.28) Berlin Hbf (tief) (10.57)

Obrazek 15 - Ukazka vzajemnych navaznosti v Zst. D&€in hl. n. varianta 3 [www.zelpage.cz]
Z obrazku je patrné, Zze osobni vlak navazuje na rychliky ve sméru Praha Masarykovo

nadrazi, a také na osobni vlaky ve sméru Rumburk a Most. SpéSny vlak navazuje také na

rychliky ve sméru Praha Masarykovo nadrazi a na osobni vlak ve sméru Kadan-Prunéfov.
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Pfij. Odi. Ze stanice - - - - - > Do stanice
6:04 6864 Most (6.31)
6:04 6:05 6851 Most (5.20) Usti nad Labem hl.n. (6.27) 14
6:10 Os Dé&cin hl. n. (5:34)
6:13 16102 Radejcin (5.29)
6:20 6:21 6800 Décin hl.n. (5.30) Kadan-Prunérov (7.30)
6:30 Sp Dé&cin hl. n. (7:02)
6:32 16105 Radejcin (7.20) 14
6:34 6:35 6801 Kadan-Prunérov (5.16) Dé&cin hl.n. (7.24)
6:40 16931 Litvinov (6.12)
6:50 6:51 R 603 Chomutov (6.05) Praha hl.n. (8.27) 11
6:52 6870 Usti nad Labem hl.n. (6.33) 14
7:03 7:04 R 616 Praha hl.n. (5.18) Cheb (9.30) 1!
7:04 7:05 6853 Louka u Litvinova (6.39) Usti nad Labem hl.n. (7.25)
7:07 Sp Dé&cin hl. n. (6:35)
7:11 16930 Litvinov (7.41)
7:13 16104 Radejcin (6.29)

7:15 7:16 Sp 1689 Kadan-Prunérov (6.14)

Usti nad Labem hl.n. (7.34) 14

7:20  7:21 6820 Décin hl.n. (6.30) Most (7.54)
7:27 Os Dé&cin hl. n. (8:03)
7:34 7:35 6825 Chomutov (6.40) Dé&cin hi.n. (8.24)
7:40 16933 Litvinov (7.12) 1
7:47 7:49 Sp 1695 Karlovy Vary (5.58) Usti nad Labem hl.n. (8.08) 14
7:50 6872 Usti nad Labem hl.n. (7.31) 4

Obrazek 16 - Ukazka vzajemnych navaznosti v Zst. Teplice v Cechach varianta 3

[www.zelpage.cz]

Z obrazku je patrné, Ze osobni vlak navazuje na osobni vlaky ve sméru Kadan-Prunéfov a

Radejcin. Spésny vlak navazuje na osobni vlaky ve sméru Litvinov a Most, a také na spé3ny

vlak ve sméru Usti nad Labem.

51



8. Vyhodnoceni variant provozniho reseni

Zhodnoceni navrzenych variant je provedeno v tabulce 18. Varianty byly testovany
v nékolika parametrech a bodové ohodnoceny (1 bod nejhorsi, 3 body nejlepsi). Zvolena
varianta je tedy ta s nejvétSim poctem bodu tedy varianta 3, tzn. kombinace vlaku osobniho

se spésnym.

Tabulka 18 - Vyhodnoceni variant provozniho feSeni

Posuzovany parametr provozniho feSeni Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3
Interval 1 3 3
Cestovni doba 3 1 2
Konkurenceschopnost vicéi IAD 3 1 3
Zajisténi zakladni dopravni obsluznosti 1 3 2

Zajisténi rychlého spojeni mezi mésty

D&gin — Teplice v Cechach 3 ! .
Potfebny pocet motorovych vozu k provozu 3 2 2
NaroCnost organizace dopravy 3 2 2
Zajisténi navaznosti do dalSich smért 1 3 3
Celkem bod 18 16 19

9. Navrh zelezniéni stanice Libouchec

Kazda z uvedenych variant provozniho fe$eni uvazuje s kfizovanim vlakl v Zst. Libouchec, a
proto dodlo k jejimu navrhu. V Zelezni¢ni stanici bylo navrhnuto poloostrovni Uroviiové
nastupisté délky 70 m, s centralnim pfechodem napojenym z Celni ¢asti nastupisté. Vyska
nastupni hrany je 550 mm nad temenem kolejnice. Diskuse nad délkou nastupisté jiz byla
feSena v bodé 5. Dale se v Zelezni¢ni stanici nachazeji dvé dopravni koleje Cislo 1 a 2.
Rychlost v predjizdné koleji €islo 2 je 50 km/h a v hlavni dopravni koleji €islo 1 je 80 km/h. Z
hlavni dopravni koleje vychazi dvé vyhybky ¢&islo 1 a 2, jejichz podrobny popis nalezneme
v tabulce vyhybek Cislo 19. Na nasledujicim obrazku mizeme vidét schéma Zelezni¢ni

stanice, které je rovnéz pro vétsi prehlednost zafazeno v pfilohach.

Tabulka 19 - Tabulka vyhybek v zst. Libouchec

: - : Smér odboceni, | Druh
StaniCeni Cislo | Druh | Tvar Popis vyhybky L ..
vymeénik prazcu
km 12,596 057 1 J 60 1:12-500-I P,p bet
km 12,919 662 2 J 60 1:12-500-I L, | bet
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Schéma Zst. Libouchec

Dé&cin hlavni nadrazi Teplice v Cechach
< — —
e N
1 80 km/h —
1 B— 2
\\ [ § 1 nastupisté_dl. 70 m ?BJ //
—— N 2 S0kmh——————— 4 =
boéni [
5 P m rAmpa [
Vypravni
budova
Legenda:

Zru$ené dopravni koleje
— —— ZruSené manipulaéni koleje
= Nové navrzené dopravni koleje

= NOVE& navrzené manipulaéni koleje

Obrazek 17 - Schéma zst. Libouchec

U nové navrzeného poloostrovniho nastupisté s centralnim pfechodem muselo dojit také
k provéfeni rozhledovych trojuhelniki (viz obrazek 18) pro prechazejiciho chodce pres
centralni pfechod. V téchto trojuhelnicich se nesmi vyskytovat Zadna prekazka vyssi jak 0,9
m nad TK a zadna prekazka SirSi o vice nez 0,15 m. Délka L¢p: je 125 m pro tratovou

rychlost 50 km/h a délka D¢, je 5,5 m.

Obrazek 18 - Roz. trojuhelniky na centralnim troviiovém pfechodu (znazornény Zluté)

Rozhledové trojuhelniky vyhovuji normé, centralni pfechod bude vybaven pouze vystraznymi

tabulemi dle pfilohy D.
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9.1. Terminal VHD

U Zelezniéni stanice rovnéz doslo k navrhu terminalu pro pfestup mezi vefejnou hromadnou
dopravou. Pfednadrazi bylo navrhnuto jako prijezdné. Nachazi se zde tfi podélna stani pro
autobusy a kolma parkovaci stani pro automobily s jednim vyhrazenym stanim pro
OOSPaO. Autobusové nadrazi bylo pfemisténo z plvodni polohy na obrazku 19 ¢erné, blize
k zZelezniéni stanici, tak aby autobusy zajizdély k zelezni€ni stanici a byl zajistén rychly a
bezpetny prfestup. Nova poloha autobusového nadrazi je na obrazku 19 znazornéna

cervené.

Obrazek 19 - Pavodni a nova poloha Autobusového nadrazi [www.cuzk.cz]

10. Celkové investi€ni naklady

Celkové investi¢ni naklady na stavbu optimalizované trati v€etné prelozek byly zjistény
pomoci sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti
dostupného z www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/. Konkrétné doslo
k zadani hodnot do excelového souboru ,P2_Tabulka propoctd“, jehoz podrobny vystup

muzeme vidét v pfiloze Cislo 12.
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Nejprve doSlo ke zjisténi investic v oblasti Zelezni¢niho zabezpefovaciho zafizeni. Do fadku
Cislo AO1 bylo vioZzeno Sest kusl vyhybkovych jednotek, pro které bude zajisténo SZZ. Pro
dvé vyhybky zfizené v zst. D&C&in hl. n. je pfedpoklad zapojeni na stavajici SZZ. Dale byla do
fadku AO7 vlozena cela délka traté, pro kterou bude potieba zfidit nové TZZ. Do fadku AQ09
bylo vloZzeno tfinact kuslt Zelezni¢nich prejezdl, které zustaly zachovany a pro které bude

nutno pofridit nové PZZ.

Daldi kategorii nachazejici se ve sborniku je kategorie ZelezniCniho sdélovaciho zafizeni.
Zde byl vlozen do fadku B01 jeden mistni radiovy systém pro Zst. Libouchec poté také jedno
sdélovaci zafizeni pro tuto mezilehlou stanici v fadku B03 a také Sest kusl sdélovaciho
zarizeni v fadku B04 pro zastavky ze zvolené varianty Cislo 3. Do fadku B0O5 byly vioZeny
dva kusy sdélovaciho a informaéniho zafizeni pro stanici Libouchec, tzn. ke kazdé hrané
nastupisté jedno toto zafizeni. V nasledujicim fadku B06 bylo vlozeno Sest kusu sdélovaciho
a informaéniho zafizeni pro zastavky z varianty 3, dale bylo také v fadku BO7 navrhnuto pro

celou délku traté sdélovaci zafizeni TRS.

Dalsi investiCni oblasti je ZelezniCni svrSek. Zde by nejprve muselo dojit k odstranéni
stavajicich koleji a betonovych prazcl v délce cca 32 km, tyto investiéni naklady jsou
uvedeny v fadku EO1. Poté by byl zfizen na celé délce optimalizované trati Zelezni¢ni svrsek
s kolejnicemi UIC 60 a novym $térkovym lozem, jak je uvedeno v fadku E03. Dale se na
optimalizované trati nachazi pét kusu jednoduchych vyhybek J60-1:12-500, uvedeno v fadku
E10, poté jeden kus jednoduché vyhybky J60-1:9-300 zapocitana v fadku E12 a jeden kus
jednoduché vyhybky J60-1:9-190 zapocitana v fadku E13. V fadku E29 byl vloZen jeden kus
transformované jednostranné obloukové vyhybky Obl-j60-1:9-300, u které byl zvySen
redukeni koeficient K na 1,10, tak jak je doporueno pro transformované vyhybky v textové

¢asti sborniku.

Po Zelezniénim svr8ku byl feSen také ZelezniCni spodek, zde muselo dojit ke konstrukci
pracovnich fezu v pfelozce a zjiSténa jejich plocha. Dale bylo pomoci vypoétu hmotnice
(uvedena v pfiloze €islo 13) uréeno mnozZstvi zemnich praci. Do Fadku €islo FO5 bylo
vlozeno mnozstvi vykopovych praci vm® a do fadku c&islo FO6 bylo viozeno mnoZzstvi
potiebné pro konstrukci nasypl rovnéz v m3. V jiné Géasti traté tyto polozky nebyly feSeny,
protoZze se trat nachazi pfevazné na stavajicim télese. Jako posledni v této kategorii byla
feSena v fadku F12 uprava porostu v okoli traté. Do tohoto fadku byla zadana cela délka

traté, protoze pfi vyluce trat znacné zarostla nalety.
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Novou investiéni polozkou jsou nastupisté a prejezdové konstrukce, zde byly do fadku GO01
zadany délky vSech plvodnich betonovych nastupist ur€enych k demontazi. Plvodni sypana
nastupisté nebyla do demolice zapogitana, protoze jiz ztratila svou vySku. Do dalSiho fadku
G02 byla zadana délka novych nastupist, pficemz v kazdé zastavce se pocita s jednou
nastupistni hranou délky 70 m, pouze u zst. Libouchec jsou dvé nastupistni hrany délky 70
m. Do tohoto fadku byly také jesté zadany dvé délky nastupistni hrany v zst. D&Cin hl. n., kde
doSlo k prodlouzeni nastupisté, a to 12 a 54 m. V nasledujicim fadku GO3 byla zjisténa
investice potfebna na zfizeni pfejezdové konstrukce, a to celkem u vSech tfinacti prejezda.
V dalSi polozce fadek HO1 a HO2 doslo k uréeni investiCnich nakladl potfebnych pro stavbu

mostnich objektd. Podrobny vypocet byl feSen v kapitole 5.1.

Dal3i feSenou poloZkou jsou pozemni komunikace. Nové navrzené plochy byly uréeny ze
schématu dopravni situace, a také ze situace pfednadrazi v Zst. Libouchec. Nasledné byly
zadany do fadku K04, K05, KO6 a K10 kde je vypocitana investice potfebna k vybudovani
silniéniho nadjezdu. Zde se jedna pouze o orienta¢ni naklady pfesnéjsi vypocet by byl urCen
v dalSi fazi projektové dokumentace. V zst. Libouchec, a také v kazdé zastavce by muselo
dojit k opravé, nebo pofizeni nového pristfeSku. Tato investice je zohlednéna v fadku M09

v polozce pozemni stavebni objekty.

Predposledni investi¢ni polozkou jsou energeticka zafizeni. Zde byly do fadku cislo O01
zadany ftfi kusy osvétlovacich vézi pro zst. Libouchec, v dalSim fadku &islo O02 bylo
pofizeno osmnact osvétlovacich stozard pro zastavky. Jako posledni polozkou z této

kategorie bylo pofizeni EOV pro vSechny navrhnuté vyhybky v fadku O10.

Na zavér byl zjistén pomoci pracovnich fezl zabor pozemku prelozky, z néhoz byly v fadku

Cislo P04 zjistény investi¢ni naklady potfebné pro vykup pozemkld mimo zastavéné uzemi.

Celkové investi¢ni naklady optimalizované traté jsou pro pfehlednost uvedeny v tabulce €&islo
20. Efektivnost investic je posuzovana dle nové metodiky metodou analyzy nakladl a
pfinost (Cost-Benefit Analysis = CBA), coz je standardni soucast predinvestiéni projektové
pfipravy, zejména v pfipadé ucasti verejnych investi¢nich prostfedkd. CBA by méla prokazat
nebo vyvratit, Ze je projekt Zadouci ze socioekonomického pohledu. Nova metodika definuje
v ramci kontextu daného Ceskymi smérnicemi a predpisy tzv. ,Velké“ a ,Malé“ projekty.
Velkym projektem je stavba, jejiz celkové naklady bez DPH pfesahnou 1,8 mid. KE. Malym
projektem jsou analogicky v8echny ostatni projekty. U téchto projektd je metodikou v

nékterych krocich hodnoceni efektivnosti umoznén zjednoduseny postup.
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Tabulka 20 - Investi¢ni naklady

mil. K&
Zabezpecovaci zafizeni 181,732
Sdélovaci zafizeni 47,932
Silnoproudé rozvody a zafizeni 16,940
Kalkulace -
Zeleznicni svrek 783,623
zUstatkové _
Zeleznicni spodek 199,957
hodnoty :
Mosty, propustky, zdi 205,678
Rekapitulace Komunikace a zpevnéné plochy 15,464
nakladd pro Pozemni stavby, nastupisté a pfistiesky 25,571
vypocet CBA Naklady realizace 1 476,897
Pfipravna a projektova dokumentace, prizkumy | 140,305
Celkova Vykupy pozemkl a nemovitosti 6,600
investic¢ni Technicka asistence, propagace 14,769
narocnost Technicky dozor 66,460
REZERVA 147,690
Celkové investic¢ni naklady 1852,721

Na zakladé vySe uvedenych skuteCnosti by bylo vhodné snizit celkové investi¢ni naklady pod
1,8 mid. K¢, tak aby projekt spadal do kategorie ,Malych® projektd a platil pro néj
zjednoduSeny postup hodnoceni efektivnosti CBA. Diky vypo&tenym investi¢nim nakladim

zatim spada do kategorie ,Velkych® projekta.
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11. Zaver

Diplomova prace je zaméfena na zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢niho spojeni D&cin
— Krupka — Teplice v Cechach. Na zagatku prace doslo k zanalyzovani pfepravnich vztah(
v dané oblasti. V feSené relaci byl zjistén vysoky pocCet denné dojizdéjicich a vyjizdé&jicich
obyvatel cca 3100 obyvatel denné. Daldim bodem prace bylo porovnani cestovnich dob
jednotlivych druht dopravnich prostiedkll a nalezeni nejvétSiho nedostatku soucasného

zelezni€niho spojeni, které v tomto stavu nem(ize konkurovat IAD.

Po zjisténi stavajiciho stavu traté, ke kterému poslouzily pomlicky GVD bylo odhaleno
mnoho dalSich nedostatkl, a to zejména propady rychlosti nejcastéji na Zelezni¢nich
pfejezdech z duvodu nefunkéniho PZZ, nebo nedostatecnych rozhledovych poméra. Dale byl
zjistén nevyhovujici normovy stav Zelezni¢nich stanic a zastavek, a také v neposledni fadé

uvratové vedeni trasy u zst. D&cin hl. n.

Na zakladé zjisténych nedostatkl byla navrhnuta optimalizovana trasa, ktera eliminovala
vySe zminéné problémy. Pro vSech 64 smérovych obloukd doslo k vypogitani rychlosti pro
jednotlivé nedostatky prevySeni. Jednim zdil€ich cild bylo také odstranéni Uvratového
vedeni trasy v zst. D&Cin hl. n. tuto skuteénost se podafilo odstranit mostnimi objekty diky
kterym byla rovnéz zkracena cestovni doba o 4,5 minuty. Dale byla také z hlediska
zatraktivnéni zelezni¢niho spojeni navrhnuta pfelozka, diky niz se propojila trat’ 132 s trati
130. Vé&Fim, Ze toto propojeni pfinese vice cestujicich do feSené relace. U optimalizované
traté byly navrhnuty tfi varianty provozniho feSeni, z nichz byla zvolena varianta, ktera tvofi
kompromis mezi rychlym spojenim a zakladni dopravni obsluznosti v dané oblasti.
Vypocitana cestovni doba u vlaku kategorie spésnych (32 minut) a u vlaku kategorie osobni
(36 minut) je kratSi nez cestovni doba u IAD a také kratSi vuci alternativnimu Zelezni¢nimu

spojeni D&gin — Usti nad Labem — Teplice v Cechéch.

Vlivem taktové dopravy na pfilehlych tratich se podafilo zajistit zakladni navaznosti do
dalSich smér v koncovych stanicich, i kdyz jen vomezené mife z divodu malé volné
kapacity na trati 130. Zavérem prace byla upravena podoba Zst. Libouchec, kde doslo rovnéz
k navrhu nového terminalu pro rychly pfestup mezi autobusovou a zelezni¢ni dopravou, a
také bylo mozné posunout celou zst. blize k centru obce. Vlivem navrhu poloostrovniho
nastupisté s centralnim pfistupem a vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK, se podafilo také

zvysit bezpecnost a komfort cestujicich.
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V Diplomové praci je navrzena rekonstrukce a dostavba traté Dé&cZin hl. n. — Teplice v
Cechach v délce 33 km, scelkem 64 smérovymi oblouky, ktera umozni v této relaci
dosahnout cestovni doby cca 35 minut, ktera je dokonce kratSi nez u IAD. Ve$kerych téchto
uprav se podafilo dosahnout pfi investi¢nich nakladech blizicich se malému projektu cca
1,85 mld. K& Tato navrzena optimalizace a dostavba prelozek zlepsi podminky v ramci
cestovani v feSeném oblasti, diky ¢emuz by jisté vzrostl také pocet cestujicich a na trat by

bylo mozné bez obav znovu zavést pravidelnou osobni dopravu.
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Foto 1 - Nastupisté I.A v zst. D&Cin hl. n.

Foto 2 - Prostor pro odpojeni traté 132 a most dl. 86 m
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Foto 3 - Prostor pro odpojeni traté pfes druhy most dl. 257 m v oblasti autobusového nadrazi

Foto 4 - Prostor vedeni mostniho objektu dl. 257 m v oblasti autobusového nadrazi a

parkovisté
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Foto 5 - Plvodni téleso Zelezni¢niho spodku pro pfipojeni mostniho objektu dl. 257 m
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Foto 6 - Vedeni trasy v oblasti zastavky Déc&in zastavka
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Foto 8 - Dopravna Jilové u Décina
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Foto 9 - Pohled na Décinské zhlavi v dopravné Libouchec

Foto 10 - Prostor pro poloostrovni nastupisté s centralnim pfechodem v dopravné Libouchec
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Foto 12 - Silniéni nadjezd silnice 11/528 v oblasti Zd'arku, v pozadi ptivodni nadjezd z roku
1895
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Foto 13 - Zelezniéni most v km 19,459 ocelové konstrukce nad dalnici D8

Foto 14 - Zelezniéni most v km 19,459 ocelové konstrukce nad dalnici D8
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Foto 16 - Mostni objekt pfes silnici 1/13
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Foto 18 - Dopravha Chlumec u Chabarovic
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Foto 19 - Zastavka Bohosudov se sypanym nastupistém
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Foto 20 - Zachovany Zeleznicni piejezd P2037 vedouci k lanové draze ureny k rekonstrukci
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Foto 22 - Zachovany Zeleznicni piejezd P2041 pfes komunikaci 11/253 uréeny k rekonstrukci
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Foto 24 - Zelezniéni pfechod pro chodce na trati 130
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