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Abstrakt

Pfedmétem této bakalafské prace je navrh optimalizace trati Tabor — Bechyné na zakladé
analyzy stavajiciho stavu trati. Je zde zahrnut kompletni popis zjiSténych nedostatkd a navrh
jejich zlepSeni. Prace se zabyva pfedevsim pfepravnimi stanovisti na trati, kde byla navrzena
uprava nastupidt a kolejist nespliujicich parametry dané normami. Dale prace srovnava
puvodni a soucCasny napajeci systém. V zavéru prace je kladen dlraz na zlepSeni
geometrickych parametrd koleje, aby bylo mozné zkraceni jizdnich dob, a tim zvySeni

konkurenceschopnosti vici silni¢ni doprave.
Kli€ova slova

Zelezniéni doprava, optimalizace trati, napajeci systém, Uprava nastupist, trat 202, Taborsko



Abstract

The subject of this bachelor thesis is the proposal of optimization of the Tabor - Bechyné line
based on the analysis of the current state of the track. This includes a complete description
of the identified deficiencies and a proposal for their improvement. The work deals mainly
with the transit stations on the track, where the platform and tracks modification has been
proposed in such cases, when the normative parametres are not fulfilled.

In addition, the work compares the original and current power system. At the end of the
thesis, insistance is placed on improving the geometric parameters of the track in order to

shorten the journey times and increase the competitiveness to road transport.
Keywords

Railway transport, optimization of railway line, electrification system, modification of

platforms, track no. 202, Taborsko
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Seznam pouzitych zkratek

CD — Ceské drahy, akciova spoleénost

CD Cargo - Ceské drahy Cargo, akciova spoleénost

CSAD - Ceskoslovenska statni automobilova doprava, akciova spoleénost
GPK — Geometrické parametry koleje

GVD - Grafikon vlakové dopravy

ESA — Elektronické stavédlo

IAD — Individualni automobilova doprava

IDS TA — Integrovany dopravni systém Taborska

JIKA — JihoCeska keramika, akciova spole¢nost

JOP — Jednotné obsluzné pracovisté

KJR — Knizni jizdni fad

MAS — Moravské akciové strojirny

MHD — Méstska hromadna doprava

MK — Mistni komunikace

OOSPO — Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
OPD - Operacni program Doprava

Os — Osobni viak

PZZ — Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

R — Rychlikovy viak

SUDOP - Stétni ustav dopravniho projektovani

SZDC — Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
TK — Temeno kolejnice

TPC — Technologicky pocitac

TTZ — Tratova tfida zatizeni

UK — Uéelova komunikace
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1 Uvod

Tato bakalafska prace se zabyva optimalizaci trati Tabor (mimo) — Bechyné (v€etné). Trat se
nachazi na uzemi JihoCeského kraje, pfezdiva se ji Bechyrika, nebo také Draha mezi dvéma
mosty, jelikoZ je vedena po mostech pfes LuZnici v Tabore i v Bechyni. Tato trat’ je znama
predevsim svou bohatou historii, projektantem trati byl FrantiSek Kfizik a stala se prvni
elektrizovanou na uzemi tehdejSiho Rakouska — Uherska. V sou€asné dobé bohuzel dochazi
ke zhorSovani stavu trati. Pravé ztéchto dlvodl si trat zaslouzi pozornost, jelikoz je
vyznamna pro dopravni obsluznost oblasti a turisticky ruch. Jedna o drahu regionalni, v KJR

ji najdeme pod Cislem 202.

Cilem prace je provést analyzu stavajiciho stavu trati a navrhnout feSeni vedouci

k odstranéni nedostatkd.
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2 Obecné souvislosti

2.1 Popis a charakteristika uzemi

Trat se nachazi na uzemi JihoCeského kraje. Je vedena Taborskou pahorkatinou, ve které
mimo mést Tabor a Bechyné lezi napf. Milevsko a Pisek. Nejvy$Sim vrcholem Taborské
pahorkatiny je Velky Mehelnik (633 m. n. m.) u Pisku. Nadmoiska vySka v regionu se

pohybuje mezi 350 az 720 m. n. m.

S pfichodem Slovanli se na daném Uzemi nachazely neprostupné lesy, které pretrvavaly
nékolik dalSich staleti. Prvni osady byly zaloZzeny kolem fek a potokl. Napf. Bechyné, Mlada
VozZice, Chynov pochazi az z obdobi, kdy vladli Pfemyslovci. NejvyznamnéjSiho postaveni
region dosahl v obdobi husitskych valek. VSe zacalo pfichodem Mistra Jana Husa na Kozi
Hradek a do Sezimova Usti, kde hlasal své myslenky. V roce 1420 bylo zalozeno Hradisté

hory Tabor. Pozdéji byl Tabor prohlasen za kralovské mésto.

Reka Luznice dfive byla dllezitou dopravni tepnou. Jeji Glohu ale postupem &asu vystfidaly

kupecké cesty, silnice a Zeleznice. Dnes je oblibenym cilem vodaku.

Taborsko bylo povazovano spiSe za zemédélsky kraj s malo rozvinutym primyslem, i presto

se zde nékolik vyznamnych podnik( nachazi.

PFi stavbé trati byl kladen ddraz na to, aby se co nejvice pfizpusobila terénu. To znamena, ze
na trati prakticky nenajdeme vysoké naspy ani zafezy. Trat je tedy vétSinou vedena na
terénu. Jedinymi vyraznéjSimi inzenyrskymi stavbami na trati jsou mosty piekracujici udoli
feky Luznice. Trat tedy zadina v ZST Tabor v nadmorské vysce 440 m. n. m. Na kraji mésta
Tabor prekraCuje Luznici za pomoci pfihradového Zelezobetonového mostu. Nasleduje
stoupani pfes zastavku Horky do Tabora (485 m. n. m.) do dopravny Slapy (510 m. n. m.).
Poté je trat vedena do zastavky Libégjice (510 m. n. m), odkud dale mirné klesa do dopravny
Malsice (500 m. n. m.). Z Mal$ic nasleduje stoupani pres Cenkov u Mal$ic (505 m. n. m.) do
nejvySe poloZzené zastavky na trati, do Tfebelic (535 m. n. m). Z Tfebelic trat’ klesa a je

vedena pfes dopravnu Sudoméfice u Bechyné (450 m. n. m.) az do Bechyné (415 m. n. m.).

V okoli trati najdeme kromé sidelnich celkl predevSim pole, louky, lesy. Mezi VSechlapy
a Sudoméficemi u Bechyné trat prochazi po okraji Ptirodniho parku Cernicka obora.
Zastavka Bechyriskd Smole€, nachazejici se ve zminéné oblasti, je oblibena pfedevsSim

houbaii.
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2.2 Socio - ekonomicky popis

2.2.1 Okres Tabor

Okres se nachazi v severni &asti jiznich Cech. Jeho rozloha ¢&ini 1326 km?. Z hlediska podtu
obyvatel pfes 102 000 a hustoty zalidnéni 77 osob na km? se okres fadi na druhé misto
v kraji (po Ceskych Budgjovicich). Ve méstech Zije 70 % obyvatel okresu. Na Taborsku
najdeme nékolik vyznamnych prdmyslovych podnikl, napf. taborsky Brisk znamy vyrobou
zapalovacich svi¢ek, Kovosvit MAS Sezimovo Usti. Zastoupeni zde maji i firmy zaméFené na

potravinarsky pramysl, stavebnictvi, zemédélstvi. [6]

Okresem prochazi nékolik vyznamnych zelezniénich trati i silni¢nich tah(. NejvyznamnéjSim
silni¢nim tahem je dalnice D3 (silnice 1/3), ktera se u MiroSovic u Prahy odklani od dalnice D1
a vede ve sméru Tabor, Ceské Budgjovice, Linec. Silnice 1/3 je postupné pfebudovavana na
dalnici D3, pfiCemz usek dalnice D3 v okrese Tabor od obce Mezno az do Veseli nad Luznici
byl jiz dokon€en. DalSi vyznamnou silnici je 1/19 Pelhfimov — Milevsko — Plzef. Prakticky
soubézné s trati je vedena silnice 11/137 (Tabor — Hodétin) v Useku z Tabora do Sudoméfic
u Bechyné a silnice 11/135 (Kamenice nad Lipou — Drazi¢) v useku Sudoméfice u Bechyné —

Bechyné.

Uzlovymi Zelezni¢nimi stanicemi jsou Tabor a Veseli nad LuZznici, viz obr. 1. Taborem
i Veselim nad Luznici prochazi trat' &. 220 (BeneSov u Prahy — Ceské Budgjovice), ktera je
soucasti 4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Z Tabora vychazi trat €. 201 do RaZic a trat
€. 224 do Horni Cerekve. Obé tyto traté byly souclasti tzv. transverzalni drahy. Nelze
opomenout trat €. 202 z Tabora do Bechyné, prvni elektrizovanou v tehdejSim Rakousku —
Uhersku, kterou se zabyva tato prace. Z Veseli nad LuZznici vychazi trat’ €. 225 do HavliCkova
Brodu a trat' &. 226 do Ceskych Velenic.

atna N :'--"’_\l 224 Obrataf N I
Y 1'____—__‘1 Pelhfimov
q Tabor \ . Kostel A JIHLAVA
S 25 ostelec

Y 1 ¥\ udihlavy (.f:_)
) Pisek N 0o Horni ’q, o \
IQO:]SD\JPgm Bechyné  [= D3 Cerekey, X z, M

S D OSobéslav %
RaZice "N “Tyn nad Vit. R N _ Te
Protivin‘[ . AVeselin. Luz. l". g . OkTisky 3:!.6‘
OTele

-i(iiéenice
) Divéice

QJindfichtiv Hradec

) Q -~ .
70 W \:‘ép i~ Dacice
e/ Netolice | o Nova Bvsti Moravské Budé
r~ CESKE Trebonc ovaBystrice  gjavonice

BUDEJOVICE NN \;3& Jemnice \

Obrazek 1: Mapa zeleznicni sité [8]
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NejvyznamnéjSimi sidly na trati jsou Tabor, MalSice a Bechyné.

Mésto Tabor

Tabor ¢&ita 34641 obyvatel, a proto se jedna o druhé nejvétsi mésto v kraji. Se Sezimovym
Ustim a Planou nad Luznici tvofi méstskou aglomeraci se skoro 47000 obyvateli. Dopravni
obsluznost v této aglomeraci zajiStuje MHD a zelezniéni doprava. Velkou roli zde hraje
turisticky ruch, jelikoz centrum mésta je pamatkovou rezervaci. Cestovnimu ruchu pfispiva

také historie husitského hnuti.

Tabor Ize povazovat za centrum lokalni dojizdky. Mifi sem pracujici, zaci a studenti
stfednich i vysSich odbornych &i vysokych Skol. Naopak z Tabora dle statistik [19] vyjizdélo
celkem 87 osob do Bechyné&, 60 osob do Slap a 44 osob do MalSic. Silna je i dojizdka do
Prahy a Ceskych Bud&jovic. V pfipadé Prahy &ini pres 1000 osob. V pripadé Ceskych
Budéjovic se jedna o 500 osob. Nicméné expresni segment dalkové dopravy zavedeny od
GVD 2016/2017 muze tato Cisla vyrazné zvysit. [19]

Mésto Bechyné

Bechyné je lazehnskym méstem. Velky vyznam tedy ma z hlediska cestovniho ruchu. Tomu
prispiva také zamek a zachovalé historické jadro mésta, které jej fadi mezi nejhodnotnéjsi
méstské pamatkové zény v Cechach. Zije zde pfes 5000 obyvatel. Mésto se proslavilo
vyrobou keramiky. V €asti mésta Na LibuSi se dodnes nachazi tovarna na vyrobu sanitarni
keramiky, dfive nesla nazev JIKA a dnes spada pod firmu Laufen. Do podniku vede vie¢ka
z bechyniské Zelezni¢ni stanice, ale nevyuzZiva se, jelikoz je preprava provadéna silniéni

kamionovou dopravou.

Z Bechyné je nejvyznamnéjSi dojizdka do Tabora, ktera Cini celkem 196 osob. Celkem 26
osob dojizdi z Bechyné do Sudoméfic u Bechyné. Je zde i vazba na Prahu a Ceské

Budéjovice, ktera v obou pfipadech prekracuje pres 100 osob. [19]
Méstys MalsSice

Méstys MalSice se nachazi zhruba v poloviné trati Tabor - Bechyné. Zije zde 1828 obyvatel.
Sidli zde nékolik firem, napf. Zeelandia zaméfena na potravinaisky pramysl. Najdeme zde
také zakladni a matefskou Skolu. Dochovalo se zde nékolik staveb lidové architektury z 19.
stoleti. Mezi hojné navstévované pamétihodnosti v okoli patfi pfedev8im Stadlecky Fetézovy
most a zficenina hradu Pfibénice s podhradnim mésteCkem. Z MalSic dojizdi 216 osob do

Tabora. Do Bechyné dojizdi pouhych 13 osob a do Slap 15 osob. [19]

14



2.3 Dopravni obsluznost regionu
Hlavnim spadovym centrem je Tabor.

2.3.1 Zelezniéni doprava

Zelezniéni sit v jiznich Cechach je oproti jinym krajiim o poznani fidsi. Trat Tabor — Bechyné
patfi mezi drahy regionalni, neni tedy vhodna pro dalkovou dopravu. Z vlak(l osobni dopravy
zde jezdi pouze vlaky kategorie Os. V Zelezniéni stanici Tabor je zajiSténa navaznost na
vlaky kategorie R ve sméru Praha a Ceské Budgjovice. Spoje na trati Tabor — Bechyné
vétSinou jezdi ve dvouhodinovém taktu. V pracovni dny v ranni Spi¢ce ve sméru do Tabora je
interval pfiblizné 75 minut. VétsSi poptavka po prepravé je rano ve sméru do Tabora
a odpoledne z Tabora, tomu je nabidka spoji pomérné pfizplsobena pravé zkracenim
intervalu v ranni 3pi¢ce. O vikendu jsou nékteré spoje vynechany, tudiz se takt prodluzuje az

na 4 hodiny. Dopravcem jsou CD, a.s.

2.3.2 Autobusova doprava

Usek Tabor — Slapy je zahrnut do IDS TA. MHD obsluhuje Horky u Tabora a Slapy,

konkrétné se jedna o linku 30.

Ostatni sidla na trati jsou obsluhovana po takrka soubé&zné& vedouci silnici [1/137 a 11/139.
Dopravni obsluznost linkovou dopravou zde zajistuji dopravci COMETT PLUS, spol. s. r. o,
ARRIVA PRAHA, s. r. 0., CSAD Ceské Budgjovice a. s., GW BUS a.s. Né&které spoje jezdi

z Prahy do Tyna nad Vltavou, jiné pouze z Tabora do Bechyné.

Jelikoz vyznamnym konkurentem je v dneSni dobé& IAD, bylo provedeno srovnani nékolika

druhu dopravy, které ukazuje nasledujici tabulka 1.

Tabulka 1: Porovnani jizdnich dob mezi vybranymi relacemi na trati riznymi druhy dopravy

[11, 18]
Relace Jizdni doba [min]

Z Do Automobil Autobus Vlak
Tabor MalSice 16 18 20
Tabor Sudoméfice u Bechyné 25 30 35
Tabor Bechyné 33 40 48
MalSice Tabor 16 17 19
MalSice Sudoméfice u Bechyné 10 12 15
Malsice Bechyné 17 22 27
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Sudoméfice u Bechyné Tabor 25 30 34
Sudoméfice u Bechyné Malsice 10 12 15
Sudoméfice u Bechyné Bechyné 8 10 13
Bechyné Tabor 33 40 48
Bechyné MalSice 17 20 28
Bechyné Sudoméfice u Bechyné 8 10 14

Tabulka nebere v potaz dochazkové vzdalenosti. Z tabulky je zfejmé, Ze silnicni doprava ma
mezi vybranymi relacemi krat3i jizdni doby nez doprava Zelezniéni. To je dano pfedevsim
trasovanim trati. Na druhou stranu Zelezniéni doprava obslouzi oblasti, kam linkova

autobusova doprava nezajizdi, napf. Libéjice.
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3 VSeobecny popis trati Tabor — Bechyné

3.1 Historie trati

Malokdo vi, ze ,Bechyrika“ méla byt podle pavodnich projektl soucasti Zeleznice z Vodrian
prfes Tyn nad Vltavou, Bechyni, Tabor a VlaS§im do Tynce nad Labem. Ale tento projekt
v roce 1889 zamitlo ministerstvo zeleznic. Pak vzniklo druzstvo, které prosazovalo alesponi
¢ast z Vodnan do Tabora, ale bez uUspéchu. Pfizné zemskych ufad( dosahlo az nové

Druzstvo bechyriské drahy, v jehoz Cele stal starosta Bechyné&, Hynek Daniel. [3]

V kvétnu 1901 bylo udéleno stavebni povoleni. Trat méla ale znacné ulevy oproti jinym
mistnim draham. Misto klasickych kolejnic o hmotnosti 26 kg/m se pouzZily kolejnice
21,75 kg/m, coz vyrazné snizilo naklady na vystavbu. FrantiSek Kfizik zde chtél vyuzit své
zkuSenosti s elektrizaci trati, a proto pozadal zemsky sném o povoleni. Bylo mu vyhovéno,
jelikoz elektrickou trakci dobfe obhajil. Tvrdil, Ze se trat Iépe pfizplsobi terénu, snadnéji
pfekona vyskové rozdily. Nejvétsi stavbou na trati byl ocelovy most pfes Feku Luznici
v Tabofe. [5]

Trat byla dokon€ena 1. 6. 1903 a sou€asné byly zahajeny prvni zkuSebni jizdy. Slavnostni
zahajeni provozu se uskute€nilo 21. 6. 1903 za ucasti mnoha vyznamnych lidi. V Bechyni
trat koncCila na levém bfehu LuZnice, takze do mésta museli obyvatelé urazit znacnou
vzdalenost. V roce 1928 byl postaven novy Zelezobetonovy most, tzv. Bechyriska Duha, na
kterém byl zaveden sdruzeny provoz — silniéni a Zelezni¢ni. Ten umoznil pfevést dopravu
pfes hluboké udoli do mésta, kde bylo postaveno nové nadrazi. PGvodni nadrazi na levém
bfehu feky slouzilo jako nakladisté a z nového useku k nému trat odbocCovala jako vlecka.
PFi prijezdu vlaku po mosté je silniéni doprava jedouci ve sméru z/do Bechyné zastavena
PZZ. Silniéni doprava v opacném smeéru, tedy z Bechyné&, neni prijezdem vlaku dotéena

a muze jet soubézné s viakem. [5]

Na trati je mnoho oblouk, nékteré maji polomér mensi nez 150 m. Nejvétsi stoupani na trati
je 41 %o (to je srovnatelné s ozubnicovymi® tratémi), nachazi se hned za taborskym mostem
pfes feku Luznici ve sméru do Bechyné a jedna se o usek o délce 101 m [9]. Nejvyssi
tratova rychlost je stanovena na 60 km/h, v obloucich o poloméru menSim nez 150 m je

snizena vzhledem k nedostateénému pfevySeni na 10 km/h. Draha je fizena zjednoduSenym

! Draha vyuzivajici k pohonu ozubeného kola, které zabira do ozubeného pasu upevnéného v ose koleje.
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zpusobem dle predpisu D3, vypravéi a dirigujici dispecer v jedné osobé sidli ve stanici
Bechyné.

Mezi Taborem a Bechyni jsou tfi dopravny s kolejovym rozvétvenim: Slapy, MalSice
a Sudomeéfice u Bechyné. Dale zde najdeme osm zastavek: Horky u Tabora, Libéjice,
Cenkov u Malsic, Trebelice, VSechlapy, Bechyriskda Smoleé, Bezerovice a Bechyné
zastavka.

Mezi Bechyhskou Smol€i a Sudoméficemi u Bechyné se z trati odklani vieCka na vojenské
letiSté Bechyné. Byla postavena vroce 1952 a v minulosti hojné vyuzivana k prepravé
vojenské techniky. V sou¢asné dobé se vyuziva pfilezitostné. V souvislosti s touto vie¢kou je
nutné pfi Upravach trati brat v potaz stanoviska Ministerstva obrany, na néjz by bylo nutné
brat ohled pfi pfipadnych Uvahach o zruSeni ftrati, coz by ze strategickych dvodu
a vzhledem ke stalé existenci vojenského utvaru na letisti Bechyné bylo zatim nejspiSe

nemozneé.
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4  Dopravné — technologicky vyznam trati

4.1 Osobni doprava

V souCasné dobé je na trati osobni doprava zajiStovana vlaky kategorie Os. V historickém
porovnani zde byl rozsah dopravy podobny jako dnes, ale jezdily zde napf. vlaky smiSené
a nebyl zaveden taktovy jizdni fad. V GVD 1953/1954 byla osobni doprava dokonce
zastavena uplné, aby se uvolnila kapacita pro nakladni dopravu, avSak pozdéji byla osobni
doprava obnovena. Vychozimi a koncovymi stanicemi Os jsou stanice Tabor a Bechyné.
V pracovni dny je na trat vypravovano 9 parl osobnich vlakd. O vikendu jejich pocet klesa
na 6 parll. Takt se tedy odpoledne o vikendu prodluzuje az na 4 hodiny. Jinak vlaky jezdi ve

dvouhodinovém intervalu, v ranni Spi€ce v pracovni dny je interval kratsi.

Turnusovany jsou zde motorové jednotky fady 814+914 a lokomotivy fady 113 se dvéma
pripojnymi vozy Btx (ty jsou pfipadné nahrazené BDtax). Turnusovou potfebu pokryje jedna
jednotka 814+914 v dennim obéhu, ktera je doplnéna lokomotivou fady 113 s pfipojnymi
vozy na vedernich a rannich vlacich. Razeni vlak(i podrobnéji znazorfiuje tabulka 2 na
nasledujici strané. Kfizovani probiha pravidelné v MalSicich, a to 3x denné&, viz obr. 2.
V pfipadé zpozdéni nékterého zvlaki je mozno kfizovani prelozit do Slap, pfipadné

Sudomeéfic u Bechyné.

V letnim obdobi, o vikendech od Cervna do zafi, jsou na trat’ v ramci akce Léto na Bechynce
vypravovany zvlastni osobni vlaky vedené elektrickym vozem M400.001. Jedna se o 2 pary
zvlastnich vlaku. Vybrané pravidelné vlaky jsou v tomto obdobi vedeny lokomotivou fady 100
(E422.0) se dvéma vozy (BDpx+BRpx). Kfizovani zvlastnich osobnich vliaka s pravidelnymi

probiha v Sudoméficich u Bechyné.

Tabor Il = -

Horky u Tébora z | .

|
ESlapy EEEE e
Libgjice 7 H \

Bechyne 1@ o

Obrazek 2: Nakresny jizdni Fad a kfizovani osobnich vlak( v ranni $pi¢ce v MalSicich [4]
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Daldi zvlastni vlaky jsou osobni vlaky zavadéné pravidelné kazdym rokem pfi pFileZitosti
Mikulasskych jizd. Vlak vyjizdi vzdy prvni prosincovou sobotu z Tabora, zpravidla po
10. hoding, aby se kfiZoval s protijedoucim pravidelnym osobnim vlakem ve Slapech a mohl
pokracovat do Bechyné. Z Bechyné se na zpateéni cestu do Tabora vydava zpravidla kolem
14:30 hodin.

Tabulka 2: Razeni vlak( na trati Tabor — Bechyné v GVD 2016/2017 [12]

Druh a .
Relace Razeni vliaku Omezeni jizdy
Cislo vliaku
Os 28400 Tabor (4:23) — Bechyné (5:13) 814+914 Jedev %
. ] 113+Btx+Btx v ¥ Nejede 25.,26.12.,
Os 28401 Bechyné (4:16) — Tabor (5:05) .
814+914y € a * 1.1,
Os 28402 Tabor (5:38) — Bechyné (6:28) 113+Btx+Btx Jedev ¥
Os 28403 Bechyné (5:31) — Tabor (6:20) 814+914 Jedev %
Os 28404 Tabor (6:48) — Bechyné (7:38) 814+914 Jedev %
Os 28405 Bechyné (6:41) — Tabor (7:30) 113+Btx+Btx Jedev ®
814+914;

Os 28406 | Tabor (9:06) — Bechyné (9:54) 100+BDpx+BRpx od Jedev & a t
17.6. do 17.9. 2017

Os 28407 Bechyné (8:03) — Tabor (8:51) 814+914 Jedev %

814+914;
Os 28408 | Tabor (11:06) — Bechyné (11.54) | 100+BDpx+BRpx od -
17.6. do 17.9. 2017

814+914;
Os 28409 | Bechyné (10:03) — Tabor (10:51) | 100+BDpx+BRpx od Jedev & a ¥t
17.6. do 17.9. 2017

814+914;
Os 28410 | Tabor (13:06) — Bechyné (13:54) 100+BDpx+BRpx od Jedev ® a ®
17.6. do 17.9. 2017

814+914;
Os 28411 Bechyné (12:03) — Tabor (12:51) 100+BDpx+BRpx od -
17.6. do 17.9. 2017

814+914;
Os 28412 | Tabor (15:06) — Bechyné (15:54) 100+BDpx+BRpx od Jedev®at
17.6. do 17.9. 2017

814+914;
Os 28413 | Bechyné (14:03) — Tabor (14:51) 100+BDpx+BRpx od Jedev ® a ®
17.6. do 17.9. 2017
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Os 28414 | Tabor (17:06) — Bechyné (17:54) 814+914 -
814+914;
Os 28415 | Bechyné (16:03) — Tabor (16:51) 100+BDpx+BRpx od Jedev®Rat
17.6. do 17.9. 2017
Os 28416 | Tabor (19:06) — Bechyné (19:54) 814+914 -
Os 28417 | Bechyné (18:03) — Tabor (18:51) 814+914 -
] v 113+Btx+Bix v (1-(2);
Os 28418 | Tabor (21:06) — Bechyné (21.54) Jedev %
814+914 v &
Os 28419 | Bechyné (20:03) — Tabor (20:51) 814+914 -
Jedev ®a T
. } 814+914 v &
Os 28420 | Tabor (22:36) — Bechyné (23:24) . nejede 24., 25.,
113+Btx+Btx v T
31.12.
i . M400 Vybrané dny
Os 28460 Tabor (9:39) — Bechyné (10:33) o
historicky vlak 17.6.-17.9.
. . M400 Vybrané dny
Os 28461 | Bechyné (11:24) — Tabor (12:16) o
historicky vlak 17.6.-17.9.
i . M400 Vybrané dny
Os 28462 | Tabor (13:39) — Bechyné (14:33) o
historicky vlak 17.6.-17.9.
. . M400 Vybrané dny
Os 28463 | Bechyné (15:24) — Tabor (16:16) o
historicky vlak 17.6.-17.9.

4.1.1 Prizkumy obsazenosti ve vybranych spojich

Proved| jsem ve vybranych spojich prizkum obsazenosti. Prizkumy byly provadény vzdy
v navozném, tedy zatizenéjSim smeéru, napf. rano ve sméru do Tabora, viz tabulka 3,
a odpoledne z Tébora, viz tabulka 4. Pro nazornost byla spocitana vytizenost spoje

Vv procentech.

Tabulka 3: Priizkum obsazenosti ve viaku Os 28405 [vlastni zpracovani]

Prizkum obsazenosti
Os 28405, 113 + BDtax + BDtax (104 mist k
sezeni)

Druh a &islo vlaku, fazeni:

Den, datum: patek, 2.6.2017
Prepravni stanovists _ Poée’t cestujif:ich [os] . Vytizenost
Prijezd | Vystup | Nastup | Odjezd [%]
Bechyné - - 28 28 26,9
Bechyné zastavka 28 0 0 28 26,9
BeZerovice 28 0 3 31 29,8
Sudoméfice u Bechyné 31 0 4 35 33,7
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Bechynska Smole¢ 35 0 2 37 35,6
VSechlapy 37 0 0 37 35,6
Trebelice 37 0 2 39 37,5
Cenkov u Malic 39 0 2 41 39,4
MalSice 41 3 8 46 44,2
Lib&jice 46 0 1 47 45,2
Slapy 47 0 3 50 48,1
Horky u Tabora 50 0 1 51 49,0
Tabor 51 51 - - -

Tabulka 4: Prizkum obsazenosti ve vlaku Os 28412 [vlastni zpracovani]

Prizkum obsazenosti

Druh a &islo vlaku, fazeni:

Os 28412, 814 + 914 (84 mist k sezeni)

Den, datum:

patek, 26.5.2017

. . . Pocet cestujicich [os] Vytizenost
Prepravni stanovisté -

Prijezd | Vystup | Nastup | Odjezd [%0]
Tabor - - 35 35 41,7
Horky u Tabora 35 0 0 35 41,7
Slapy 35 5 0 30 35,7
Libgjice 30 2 0 28 33,3
MalSice 28 8 3 23 27,4
Cenkov u Malsic 23 2 0 21 25,0
Trebelice 21 1 0 20 23,8
VSechlapy 20 0 0 20 23,8
Bechyriska Smole¢ 20 1 0 19 22,6
Sudoméfice u Bechyné 19 4 5 20 23,8
Bezerovice 20 2 0 18 21,4
Bechyné zastavka 18 0 0 18 21,4
Bechyné 18 18 - - -

4.2 Nakladni doprava

fady 113, v pfipadé vétSi zatéZe byla nasazena pfipfez lokomotiv.
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Objem nakladni pfepravy na trati Tabor — Bechyné postupem &asu klesa. Pfispél k tomu také
rozvoj kamionové dopravy, napf. v roce 2003 byl ukonéen provoz na vlecce JIKA v Bechyni,
kde byl pomérné velky obrat vozu. DoSlo také k odprodeji taméjsi vleCkové lokomotivy fady

703. PFred vznikem spoleénosti CD Cargo byly na manipulaéni viaky nasazovany lokomotivy

Dnes nakladni dopravu zaji$tuje spole¢nost CD Cargo, a.s. Manipulaéni viaky jsou
v souCasné dobé vedeny podle potieby. V GVD najdeme nékolik katalogovych tras, viz

tabulka 5. Vyuzivany jsou pouze nocni trasy, aby nemuselo dochazet ke kfizovani vlaku.




Jizdni fad se nedodrzuje, zpravidla manipulaéni vlak odjizdi okolo pualnoci z Tabora smérem

do Bechyné&, po provedeni nezbytnych ukonu se vraci zpét.

Tabulka 5: Katalogové trasy manipulaénich viaku [4]

Druh a €islo vliaku Relace Hnaci vozidlo rady
Mn 88926 Tabor (3:01) — Bechyné (4:00) 742
Mn 88927 Bechyné (10:46) — Tabor (11:58) 742
Mn 88928 Tabor (12:06) — Bechyné (13:09) 742
Mn 88929 Bechyné (14:46) — Tabor (15:56) 742

Z hlediska pfepravovanych komodit dochazi v MalSicich pfilezitostné k nakladce Srotu,
v Bechyni dochazi k vykladce uhli pro soukromého odbératele. Na trati najdeme nékolik

vlec€ek, viz tabulka 6.

Tabulka 6: Seznam vlecek [4]

Cislo
Nazev viecky Zausténi Poznamka
vie€ky
2078 Osev Slapy Slapy mimo provoz
Sudoméfice
2114 ZZN Pelhfimov — Sudoméfice u Bechyné zruSeno 30.9.2013
u Bechyné
Sira trat
. MalSice -
2138 Vojenska vlecka €. 5 — Bechyné - Dolina . V provozu
Sudomérice,
km 17,530
2143 Zeelandia spol. s. r. 0. MalSice mimo provoz
2181 Laufen CZ Bechyné zruSeno 31.3.2004
2204 Tagrea Bechyné Bechyné zruSeno 31.8.2002
Sira trat zru$eno,sneseno
- Bechyné — staré nadrazi
km 23,367 2/2017

VleCka na vojenskeé letiSt€ Bechyné je vyuzivana pfilezitostng, pfiblizné jednou do roka
dochazi k prepravé vojenské techniky na rlizna armadni cvi€eni. Vle¢ka se odpojuje z trati
v km 17,530. Na pifedavacim kolejisti nedaleko Sudoméfic u Bechyné dochazi k predani

zatéZe mezi dopravcem CD Cargo a samotnym vle¢karem, ktery pfevezme zatéZ a odveze ji
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lokomotivou fady 742 do arealu letidté, viz obr. 3. Pfedavaci kolejisté bylo elektrizovano, ale

v minulosti doslo ke kradeZi trolejového vedeni, a tak je dnes bez trolejového vedeni.

Obrazek 3:Vle¢kova lokomotiva 742.530-9 pfi sunuti vojenského transportu do arealu letisté

Bechyné

Spole¢nost Zeelandia vleCku nevyuziva, jelikoz pfepravu zde vyrabénych potravinarskych
vyrobku zajiStuje kamionova doprava. Obdobna situace je ve Slapech v pfipadé vlecky

Osev.

Oficidlné zruSena vleCka, nicméné zatim nesnesena, se nachazi v dopravné Sudoméfice
u Bechyné. Taktéz zruSena vleCka Tagrea Bechyné jesté fyzicky existuje. Vlecka €. 2181 do
byvalych Jihoeskych keramickych zavodl v Bechyni fyzicky také existuje, ale v samotném
arealu spole¢nosti doslo pfed nékolika lety k zabetonovani kolejisté, tudiz se obnoveni

provozu neoc¢ekava.

Kolejisté na bechynském starém nadrazi bylo vytrhano v unoru 2017, s trhanim vilecky bylo

také zapocato, nicméné odboc¢na vyhybka z trati se zde nachazi dodnes.
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5 Technicky popis trati

5.1 Parametry trati

Jedna se o jednokolejnou normalné - rozchodnou elektrizovanou trat, ktera na délku méfi
24,3 km. Trat je fizena zjednoduSenym zplsobem Fizeni drazni dopravy, tedy dle predpisu
SZDC D3. Maximalni rychlost je tedy 60 km/h, nicméné ta je pomérné &asto sniZena.
Divodem jsou malé poloméry obloukl, pfipadné nedostateéné rozhledové poméry pred
prejezdy zabezpecenymi vystraznymi kfizi, eventualné technicky stav vymén a zpUsob jejich

zabezpeceni.

5.2 Zelezniéni svrek a spodek

Na trati je pouZita klasicka konstrukce svrSku se Stérkovym lozem, viz obr. 4. Upevnéni
kolejnic k prazci je nepfimé, podkladnicové, tuhé [17]. Najdeme zde pfedevsim Sirokopatni
kolejnice typu S 49, nejstarSi z roku 1985. Vyskytuji se zde také useky s kolejnicemi typu T
z roku 1979. Prazce prevazuji betonové SB5, nicméné v nékterych Usecich se nachazi jesté
dfevéné. Pro oblouky malych polomérl se daji pouzit i ocelové prazce typu Y, ale na této
trati z ddvodu stejnosmérné trakce 1500 V nejsou povolené. Stav kolejnicovych styku

bohuZel neni v nékterych pfipadech uspokojivy.

Obrézek 4: Zelezniéni svrsek, pohled na kolejnicovy styk

Ze zelezni¢niho spodku jsou nejvyznamnéjSimi objekty mosty pfes Luznici, a to v Tabore
a v Bechyni. Dal$i mostni objekt, jeden z tzv. Cernych most(i, najdeme hned za taborskym
mistnim nadrazim, a to v oblouku o poloméru 125 m. Dale se na trati nachazi nékolik

propustkd.
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5.3 Zabezpecovaci zarizeni

Staniéni zabezpelovaci zafizeni je popsano u konkrétnich stanic.

5.3.1 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

Jak jiz bylo zminéno, drazni doprava na trati je provozovana a organizovana dle pfedpisu
SZDC D3, a tak je zde radiové spojeni. Konkrétné se jedna o sit radiodispeéerskou
vlakovou. Nahradnim radiovym spojenim je vSeobecna operativni sit. Nouzovym radiovym
spojenim je mobilni telefon pfidéleny strojvedoucimu hnaciho vozidla. Sidlo dirigujiciho

dispecera je v Zst. Bechyné.
5.3.2 Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

Na trati je celkem 37 Zelezni¢nich prejezdd, viz tabulka 7. Dokonce 32 prejezdl (86,48 %)
z celkového poctu prejezdl na trati je zabezpeceno vystraznym kfizem. DalSi prejezdy jsou
vybavené pFejezdovym zabezpefovacim zafizenim svételnym s pozitivnim signalem bez
zavor. Z pouzitych prejezdovych konstrukci prevaZzuji dfevéné prazce (15x), beton (13x)
a asfalt (8x). Pryz je zastoupena pouze v jediném pfipadé, a to na pfejezdu meazi
Sudoméficemi a BeZerovicemi. V zafi 2017 by dle planu vyluk mélo dojit k vybudovani PZS
pobliz zastavky Horky u Tabora na pfejezdu, ktery ma oznaceni P6300. V minulosti zde

doslo k nékolika stretim vlaku a automobilu.

Tabulka 7: Seznam Zelezni¢nich pfejezdu na trati [16]

Poloha | Oznaéeni N Typ . Prejezdova
. Usek . Zabezpedceni
[km] prejezdu komunikace konstrukce
Tabor — Horky u , Vystrazny
0,328 P6293 UK Beton
Tabora kfiz
Tabor — Horky u
0,591 P6294 MK PZS Asfalt
Tabora
Tabor — Horky u
0,718 P6295 MK PZS Asfalt
Tabora
Tabor — Horky u ; Vystrazny
1,463 P6296 UK Beton
Tabora kfiz
Tabor — Horky u ) Vystrazny
1,638 P6297 UK Beton
Tabora kfiz
Tabor — Horky u , Vystrazny Podélné
2,494 P6298 UK
Tabora kfiz prazce
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Tabor — Horky u , Vystrazny Podélné
3,940 P6299 UK
Tabora kFiz prazce
Tabor — Horky u Vystrazny
4,260 P6300 /1372 Beton
Tabora kfiz
Horky u Tabora — , Vystrazny Podélné
4,574 P6301 UK
Slapy kfiz prazce
Horky u Tabora — , Vystrazny Podélné
4,795 P6302 UK
Slapy kfiz prazce
Horky u Tabora — Vystrazny
5,854 P6303 1/1374 Asfalt
Slapy kfiz
o , Vystrazny
6,634 P6304 Slapy — Libégjice UK . Beton
fiz
o _ , Vystrazny Podélné
7,957 P6305 Libéjice — MalSice UK . B
k¥iz prazce
o . , Vystrazny Podélné
9,462 P6306 Libé&jice — MalSice UK - 3
kFiz prazce
9,950 P6307 Libéjice — MalSice 11/1376 PZS Asfalt
Malsice — Cenkov u Vystrazny
10,449 P6308 [11/13710 Asfalt
MalSic kFiz
Malsice — Cenkov u Vystrazny
11,019 P6309 MK Beton
MalSic kFiz
Malsice — Cenkov u Vystrazny
11,600 P6310 /13711 Beton
MalSic kFiz
Cenkov u Malsic — Vystrazny
12,993 P6311 /13713 Beton
Trebelice kfiz
Cenkov u Malsic — , Vystrazny
13,451 P6312 UK Beton
Trebelice kfiz
VSechlapy — , Vystrazny Podélné
14,673 P6313 UK
Bechyriska Smolec kfiz prazce
VSechlapy — ) Vystrazny Podélné
15,345 P6314 UK
Bechyriskd Smole¢ kfiz prazce
VSechlapy — ) Vystrazny Podélné
16,231 P6315 by UK Y Y
Bechyriskd Smole¢ kfiz prazce
Bechyriska Smole¢ — Vystrazny Podélné
16,677 P6316 MK
Sudoméfice u Bech. kFiz prazce
17,006 P6317 Bechynska Smoleé — UK Vystrazny Podélné
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Sudomeéfice u Bech. kFiz prazce
Bechyriska Smole€ —
17,918 P6318 . /237 PZS Asfalt
Sudoméfice u Bech.
Bechyniska Smolec — , Vystrazny
18,050 P6319 _ UK Beton
Sudoméfice u Bech. kfiz
Sudoméfice u , Vystrazny
18,851 P6320 _ UK Pryz
Bechyné — Bezerovice kfiz
Sudoméfice u , Vystrazny
19,628 P6321 UK Beton
Bechyné — BeZerovice kfiz
Sudoméfice u Vystrazny
20,180 P6322 [11/21355 Asfalt
Bechyné — BeZerovice kfiz
Sudoméfice u Vystrazny
20,942 P6323 MK Beton
Bechyné — BeZerovice kfiz
BeZerovice — Bechyné , Vystrazny
21,987 P6324 UK Beton
zastavka kfiz
BeZerovice — Bechyné , Vystrazny Podélné
22,102 P6325 UK
zastavka kFiz prazce
Bezerovice — Bechyné , Vystrazny Podélné
22,435 P6326 UK
zastavka kFiz prazce
Bezerovice — Bechyné , Vystrazny Podélné
22,786 P6327 UK
zastavka kFiz prazce
Bezerovice — Bechyné , Vystrazny Podélné
23,208 P6328 UK
zastavka kFiz prazce
Bechyné zast. —
23,515 P6329 /122 PZS Asfalt
Bechyné (most)

5.4 Podrobny popis prepravnich stanovist’ na trati

Samotna Zelezni¢ni stanice Tabor neni pfedmétem této prace, a tak bylo v nasledujici

kapitole popsano pouze mistni nadrazi traté Tabor — Bechyné.
5.4.1 Zelezniéni stanice Tabor

Uzlova stanice Tabor je situovana v blizkosti centra mésta a autobusového nadrazi. Ve
stanici je zajisténo odbaveni cestujicich ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé. Je tedy
vybavena pokladnami a ¢ekarnou. Nechybi Uschovna zavazadel, audiovizualni informacni

systém a verejné zachodky. Najdeme zde také puljcovnu jizdnich kol.
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V obvodu mistniho nadrazi, které je soucasti traté Tabor — Bechyné&, najdeme 2 dopravni
koleje, viz obr. 5 (detailné zobrazeno v pfiloze). Na tzv. nastupisti B, pro vlaky ve sméru do
Bechyné, najdeme uroviiové nastupisté snastupni hranou Tischer délkky 118 m
o vySce 250 mm nad TK. Nastupisté je zakonCeno kusou koleji, jedna se tedy o hlavové
usporadani. Vypravu vlaki ve sméru do Bechyné zajistuje jeden ze 2 taborskych vypravcich
hlavni sluzby. Dale se v obvodu mistniho nadrazi nachazi plvodni remiza elektrické drahy
Tabor — Bechyné, ktera je dnes v majetku firmy Railway Capital, a.s. Dfive zde byla lakovna

hnacich vozidel. Dnes je remiza vyuzivana k deponii hnacich i tazenych vozidel.

smér Slapy P S
401 30 km/h i
P L . _ Scdl1-403@
p “ =
-------------- - b----403a 30 kmfh----y---  cmmmmmmel ———— 403 30 kmh
\‘\ nastupiste B, délka 118 m
S 13 40 km/h ————- 4 -
o
b====11 40 kmth -== § —==-mm=gmmmm3

——————— 9 40 km/h -—- § -~

smér Plana nad LuinN / smér obvod Cekanice

Obrazek 5: Schéma mistniho nadraZi traté Tabor — Bechyné v Tabore [vlastni zpracovani]

5.4.2 Zastavka Horky u Tabora

V km 4,303 se v oblouku nachazi zastavka Horky u Tabora. Nachazi se na jiznim okraji
Horek u Tabora. Je zde zfizeno uroviiové nastupisté s nastupni hranou typu Tischer délky
80 m o vySce 200 mm nad TK. Dale je zastavka vybavena ¢ekarnou v podobé plechového
pfistfeSku, kde najdeme jizdni fad vlakd. Vlaky vedené motorovou jednotkou fady 814 zde
zastavuji na znameni. Odbaveni cestujicich probihd ve vlaku. Nedaleko zastavky vliaku se

nachazi zastavka linky ¢. 30 MHD Tabor, Horky, Zelezniéni zastavka.

5.4.3 Dopravna D3 Slapy

Na vychodnim okraji obce Slapy se vkm 5,885 nachazi dopravna D3 Slapy. Vypravni
budova je neobsazena, vedle stoji plechovy pfistfeSek s ¢ekarnou pro cestujici. Odbaveni
cestujicich probiha ve vlaku. Informacéni systém zde nenajdeme, pouze jizdni fad vlaku
v Cekarné. Nedaleko dopravny se nachazi zastavka linky ¢. 30 MHD Tabor, ktera nese nazev

Slapy, zelezni¢ni zastavka.
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Staniéni zabezpelovaci zafizeni je mechanické, vyhybky a vykolejky v pfipadé potfeby
prestavuje a uzamyka doprovod viaku. Dopravna je ohrani¢ena lichobéZnikovou tabulkou
s pravidelnou vjezdovou koleji, v tomto pfipadé se jedna o kolej €. 1, ktera je pokraCovanim

tratové koleje.

Pfed vypravni budovou se nachazi 3 koleje, viz obr. 6 (detailné zobrazeno v pfiloze). Dvé
jsou dopravni (koleje €. 1 a 3), dalSi je manipulacni (kolej €. 2). Manipulaéni kolej pfechazi ve
vleCkovou. VieCka Osev Slapy se nepouziva. U dopravnich koleji se nachazi deskova
uroviiova nastupisté. U koleje €. 1 se jedna o nastupisté délky 77 m o vySce 200 mm nad TK,
u koleje €. 3 o nastupisté délky 52 m o vySce 200 mm nad TK. UZitna délka dopravnich koleji
€. 1 a 3 je 148 m. V pokracovani tratové koleje plati rychlost tratova s mistnim omezenim,
v tomto pfipadé 40 km/h. P¥i jizdé do odbocky plati rychlost 40 km/h. Sou€asné vjezdy vliaku

jsou zakazany.

3 40 km/h —>€
/7 nastupidte & 2, délka 52 m N2 \
‘r w -
smér Tabor 1 1 40 km/h > 3 smér MalSice

Z
~ /2
i
/" nastupisté &. 1, délka 77 m NR i
4 g
4
fmmmmmmmmmmm -==2 40 km/h -======= A-ms

vlecka ¢. 2078

Obrazek 6: Schéma stavajiciho stavu dopravny Slapy [vlastni zpracovani]

5.4.4 Zastavka Libéjice

V km 6,694 se v pfimé nachazi zastavka Libé&jice. Zastavka se nachazi ve vzdalenosti 500 m
od stejnojmenné obce, pfi€emz zhruba 400 m od zastavky se nachazi jizni okraj obce Slapy.
Je zde zfizeno urovhové deskové nastupisté s nastupni hranou Tischer délky 80 m o vySce
250 mm nad TK. Dale je zastavka vybavena &ekarnou v podobé budky s jizdnim Ffadem
vlakl. Vlaky vedené motorovou jednotkou fady 814 zde zastavuji na znameni. Odbaveni

cestujicich probiha ve viaku.

5.4.5 Dopravna D3 MalsSice

Na jihovychodnim okraji méstyse MalSice se v km 10,406 nachazi dopravna D3 MalSice.
Vypravni budova neni obsazena dopravnimi zaméstnanci. PfistfeSek vypravni budovy slouzi
jako Cekarna. Odbaveni cestujicich je zajisténo ve vlaku. Dopravna neni vybavena
informacnim systémem, ani dalSimi sluzbami pro cestujici, nalezneme zde pouze vyvésku

S jizdnim Ffadem vlaku.
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Stanicni zabezpecCovaci zafizeni je mechanické, vyhybky a vykolejky pfestavuje a uzamyka
doprovod vlaku. Dopravna je ohrani¢ena lichobéznikovou tabulkou s pravidelnou vjezdovou

koleji, v tomto pfipadé se jedna 1. kolej, ktera je pokraCovanim tratové koleje.

V dopravné se nachazi 4 koleje. Dvé jsou dopravni (koleje &. 1 a 3), dalSi dvé manipulaéni
(koleje €. 2 a 4), viz obr. 7 (detailné zobrazeno v pfiloze). Najdeme zde také vleCku ze
3. koleje do spoleCnosti Zeelandia. U dopravnich koleji se nachazi deskova uroviiova
nastupisté délky 80 m o vySce 200 mm nad TK. UZitha délka dopravnich koleji €. 1 a 3 je
162 m. U manipulaéni koleje €. 4 se nachazi rampa boé¢ni a Celni. V pokracovani tratové
koleje plati rychlost tratova s mistnim omezenim, v tomto pfipadé 40 km/h. Pfi jizdé do

odbocky plati rychlost 40 km/h. Sou€asné vjezdy vlaku jsou zakazany.

vlecka ¢ 2143 ~,

3 40 km/h —H N
/ /" nastupisté . 2, délka 80 m N ' \
_ 1 40 km/h :

smér Slapy ‘\\ 7N /’5 smér Sudoméfice u Bechyné

4,75

AN /" nastupisté & 1, délka 80 m AN © L
N ] 4
N, rd

D 2 40km/h
\\ I'voina skiadka 1
\
\\
Y
\\ | volna skladka |
~
O 4 40 km/h ====mmm e 1
rampa j—
["volna skiadka H

Obrazek 7: Schéma stavajiciho stavu dopravny MalSice [vlastni zpracovani]

5.4.6 Zastavka Cenkov u Malsic

V km 11,657 se nachazi zastavka Cenkov u Mal$ic, ktera je umisténa takfka v centru obce.
Je zde zfizeno urovhové deskové nastupisté s nastupni hranou Tischer délky 80 m o vySce
250 mm nad TK. Dale je zastavka vybavena Cekarnou v podobé& budky s jizdnim fadem
vlakt. Viaky vedené motorovou jednotkou fady 8144914 zde zastavuji na znameni.

Odbaveni cestujicich probiha ve vlaku.

5.4.7 Zastavka Trebelice

V km 13,466 se nachazi zastavka Tiebelice. Stejnojmenna obec se nachazi 400 m vychodné
od zastavky. Je zde zfizeno urovnové deskové nastupisté délky 77 m o vySce 250 mm nad

TK. Dale je zastavka vybavena ¢ekarnou v podobé budky s jizdnim Ffadem viakl. Viaky
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vedené motorovou jednotkou fady 814+914 zde zastavuji na znameni. Odbaveni cestujicich

probiha ve viaku.

5.4.8 Zastavka VsSechlapy

V km 14,627 se nachazi zastavka VSechlapy. Stejnojmenna obec lezi 500 m zapadné od
zastavky. Je zde zfizeno uroviiové deskové nastupisté délky 80 m o vySce 250 mm nad TK.
Dale je zastavka vybavena €ekarnou v podobé budky s jizdnim fadem vlakd. Viaky vedené
motorovou jednotkou fady 814+914 zde zastavuji na znameni. Odbaveni cestujicich je

zajisténo ve viaku.

5.4.9 Zastavka Bechyniska Smolec¢

V km 16,619 se nachazi zastavka Bechyrnska Smole¢, ktera se nachazi na vychodnim okraji
stejnojmenné obce. Zastavka je umisténa na okraji PP Cernicka obora. Je zde zfizeno
uroviiové deskové nastupisté délky 82 m o vySce 300 mm nad TK. Déle je zastavka
vybavena Cekarnou v podobé& budky s jizdnim fadem vilakd. Vlaky vedené motorovou

jednotkou Ffady 814+914 zde zastavuji na znameni. Odbaveni cestujicich probiha ve viaku.

5.4.10 Dopravna D3 Sudomeérice u Bechyné

Na severnim okraji obce Sudoméfice u Bechyné se v km 18,612 nachazi dopravna D3
Sudoméfice u Bechyné. Vypravni budova neni obsazena dopravnimi zaméstnanci,
pFistfeSek vypravni budovy slouzi jako ¢ekarna. Odbaveni cestujicich je zajisténo ve vlaku.
Dopravna neni vybavena informa&nim systémem, ani dalSimi sluzbami pro cestujici,

nalezneme zde pouze vyvésku s jizdnim fadem vlaku.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je mechanické, vyhybky a vykolejky pfestavuje a uzamyka
doprovod vlaku. Dopravna je ohrani¢ena lichobéznikovou tabulkou s pravidelnou vjezdovou

koleji, v tomto pfipadé se jedna 1. kolej, ktera je pokraCovanim tratové koleje.

V dopravné se nachazi 3 koleje. Dvé jsou dopravni (€. 1 a 2), dal§i je manipulacni (kolej
€. 3), viz obr. 8 (detailné zobrazeno v pfiloze). Manipulaéni kolej pfechazi ve vleCkovou.
Vle€ka byla v roce 2013 zruSena. U dopravni koleje & 1 se nachazi deskové urovriové
nastupisté délky 80 m o vySce 200 mm nad TK. U koleje €. 2 se jedna o urovriové sypané
nastupisté délky 67 m o vySce 200 mm nad TK. Uzitna délka dopravnich koleji €. 1 a 2 je
105 m. V pokraCovani tratové koleje plati rychlost tratova s mistnim omezenim. P¥i jizdé do

odbocky plati rychlost 40 km/h. Sou€asné vjezdy vlaku jsou zakazany.
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Obrazek 8: Schéma stavajiciho stavu dopravny Sudomérice u Bechyné [vlastni zpracovani]
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5.4.11 Zastavka Bezerovice

V km 21,013 se nachazi na okraji lesa zastavka Bezerovice. Stejnojmenna obec je vzdalena
600 m od zastavky. Je zde zfizeno uroviiové deskové nastupisté délky 75 m o vysSce
300 mm nad TK. Dale je zastavka vybavena €ekarnou v podobé budky s jizdnim fadem
vlakd. Vlaky vedené motorovou jednotkou fady 814+914 zde zastavuji na znameni.

Odbaveni cestujicich probiha ve vlaku.

5.4.12 Zastavka Bechyné zastavka

V km 23,267 se v oblouku nachazi zastdvka Bechyné zastavka. Je vyuzivana pfedevsim
chatafi z nedaleké osady Za mostem, ktera se nachazi pfiblizné 200 m od zastavky. Je zde
zfizeno uroviiové nastupisté s nastupni hranou Tischer délky 80 m o vySce 250 mm nad TK.
Dale je zastavka vybavena ¢ekarnou v podobé budky s jizdnim Fadem vlaku. Vlaky vedené
motorovou jednotkou fady 814+914 zde zastavuji na znameni. Odbaveni cestujicich probiha

ve vlaku.

5.4.13 Stanice Bechyné

V km 24,092 se nachazi zelezni¢ni stanice Bechyné. Z hlediska sluzeb pro cestujici zde
najdeme vnitrostatni pokladni pfepazku, ¢ekarnu a bariérové toalety. Informovani cestujicich
prostfednictvim hlaseni o pfijezdech a odjezdech vlakl zajistuje vypravéi a dirigujici dispecer
v jedné osobé, ktery vykonava dopravni sluzbu. V tésné blizkosti se nachazi zastavka

linkového autobusu, autobusové nadrazi je vzdaleno pfiblizné 200 m od vlakového.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je elektromechanické. V dopravni kancelafi se nachazi
kolejové deska pro obsluhu navéstidel a ustfedni zamek, ktery znemoznuje postaveni
naveéstidla do polohy dovolujici jizdu bez spravného postaveni vlakové cesty. Zavislost
navéstidel na vyhybkach je zajisténa pomoci elektromagnetického zamku a ustfedniho
zamku. Ze sméru od Tabora je stanice vybavena navéstidly viezdovymi, a to predvésti,

viezdovym a souc€asné krycim navéstidlem, a vjezdovym navéstidlem. Ve sméru Tabor je
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stanice vybavena skupinovym odjezdovym navéstidlem. Vyprava vlaku se tedy provadi

navésti Odjezd. Stanice neni vybavena sefadovacimi navéstidly. Zabezpelovaci zafizeni

neumoznuje soucasné vlakoveé cesty.

Pfed vypravni budovou se nachazi 4 koleje. Dvé jsou dopravni (€. 1 a 2), dalSi dvé

manipulaéni (€. 3 a 4), viz obr. 9 (detailné zobrazeno v pfiloze). Dopravni kolej €. 2

a manipulaéni kolej €. 4 pfechazi ve vle€kovou. Vle€ka byla v roce 2012 zruSena. U dopravni

koleje €. 1 se nachazi uroviiové deskové nastupisté délky 80 m o vySce 250 mm nad TK.

U koleje €. 2 se jedna o uroviiové deskové nastupidté delky 33 m o vySce 250 mm nad TK.

UzZitna délka dopravni koleje €. 1 je 99 m a uzitna délka koleje €. 2 je 80 m. V pokradovani

tratové koleje plati rychlost tratova s mistnim omezenim. P¥i jizdé z nebo do odbocky plati

rychlost 40 km/h.
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Obréazek 9: Schéma stavajiciho stavu Zeleznicni stanice Bechyné [vlastni zpracovani]
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6 Analyza napajecich systému

6.1 Historicky vyvoj napajeciho systému

FrantiSek Kfizik jako zastance stejnosmérného proudu aplikoval na ,BechyiAku® trakcni
proudovou soustavu trojvodiCovou 2x 700 V. Kladnym a zapornym poélem byly dva trolejové
vodiée o prifezu 65 mm?, vzdalené od sebe 1,2 m. Mezi nimi bylo napéti 1400 V. Nulovym
vodiCem byly kolejnice. Mezi kazdym trolejovym vodi¢em a kolejnicemi bylo napéti 700 V.
Trat byla napajena z elektrarny v Tabore. Jeji budova se dodnes nachazi v tésné blizkosti
zelezniéniho mostu pfes feku Luznici. Tato elektrarna pfes den vyrabéla energii pro pohon

drahy, zatimco v noci dodavala proud na osvétleni mésta. [5]

Roku 1929, hned po dokonceni Zelezobetonového mostu pfes LuZnici - tzv. Bechyriské
Duhy, se zacCala stavét nova podruzna stanice — ménirna v Bechyni. Tato stanice stala na
konci traté na novém bechyriském nadrazi. Byla vybavena dvéma rtutovymi usmérnovadi
spojenymi do série na napéti 1400 V. Kazdy mél vykon 75 kW. Stfedni vodi¢ se spojil
s kolejnici, nebot vedeni bylo je$t& ponechano trojvodi¢ové. Trolej méla prafez 100 mm?
a nosné lano 50 mm?®. Trakéni vedeni na tomto Useku a podruZna napéjeci stanice byly dany

do provozu v roce 1931 firmou Skoda. [7]

Od 50. let byly na trat Tabor — Bechyné kladeny vy3Si naroky, a tak byla 25. 11. 1959
zprovoznéna nova trakéni ménirna v MalSicich v 10,35 km. Zpoc¢atku byla ménirna vybavena
dvéma vzduchem chlazenymi rtutovymi usmérnovaci. Kazdy z nich dodaval proud 750 A pfi
jmenovitém napéti v troleji 1500 V. V troleji byl nadale zaporny pdl. V roce 1978 byly rtutovée
usmérfiovace nahrazeny kfemikovymi a zménila se polarita, na trolejové vedeni byl pfipojen
kladny pdl. Tento zplsob napdjeni je zachovan dodnes. Posledni rekonstrukce ménirny
probéhla v letech 2002 — 2003. Byly dosazeny nové suché transformatory, vykonové

vypinace a odpojovace.
6.2 Srovnani pavodniho a sou¢asného napajeciho systému

Napajeci soustava 1,5 kV stejnosmérného napéti patfi mezi nejstarSi. NejvétSiho rozmachu
dosahla, kdyz zacCinala elektrizace Zeleznic na pfelomu 19. a 20. stoleti. Jiz od pocatku
uvedeni do provozu byla odborniky povazovana za nevhodnou. Proto se v souasné dobé
nerozviji a neaplikuje na dal$i traté. Napgjeci systém 1,5 kV byl aplikovan rovnéz na trati
Rybnik — Lipno, ale dodnes se tam nedochoval. V roce 2003 byl tento systém zménén na

stfidavy 25 kV s pfipojenim na hlavni trat. Pfispély k tomu ekonomické diivody. V Ceské
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republice tento napajeci systém také najdeme na dlIni draze v Sokolovské uhelné u Nového

Sedla u Lokte. Ve svété se tato soustava uplatnila na tratich na jihu Francie a v Nizozemi.

Nasledujici tabulka €. 8 zaznamenava zmény napajeciho systému od samotného vzniku

drahy az do dnesnich dna.

Tabulka 8: Vyvoj napajeciho systému [7]

Obdobi: Napajeci systém stejnosmérny, charakteristika:

1903 — 1938 TrojvodiCovy; 2 x 700 V; + a — pdl trolejové vodiCe

1938 — 1959 Dvojvodi¢ovy; 1500 V; + pdl v koleji, — pdl v troleji

1959 — 1978 Dvojvodicovy; 1500 V; + pdl v koleji, — pdl v troleji

1978 — dodnes | Dvojvodicovy; 1500 V; + pdl v troleji, — pél v koleji

Pozn. k tabulce: Mezi lety 1903 — 1959 se napajelo z taborské elektrarny, poté z malSické
ménirny. Od roku 1931 do 1959 se napajelo soucasné z taborské elektrarny a z bechyriské

meénirny.

V souCasné dobé je stale na trati trakéni vedeni z roku 1938, kdy byla provedena
rekonstrukce. Trakeni vedeni je fetézovkové svislé. Sklada se z nosného lana a samotného
trolejového dratu, ktery je na ném zavéSeny pomoci laniCek. Tak je zajisténa témér stejna
vy8ka vodiCe nad kolejnici a pruznost, ktera zabezpecluje pfilnavost dratu ke sbéraci i pfi
vétsi rychlosti vozidla. Trolejové vodie jsou mé&déné a maji prafez 100 mm?. Samozfejmé
doSlo kvyméné nékterych vodiCl, izolatord oddélujicich trolejovy drat od sloupu
a samotnych sloupl. Naposledy se tak stalo napf. pfi vyluce v €ervnu 2017. Sloupy trakéniho
vedeni jsou ocelové a vysoké 11 m. V obloucich o menS8im poloméru najdeme sloupy vysoké

8 m. Vyska vodiCe nad temenem kolejnice je 5,5 m.

Pokud provedeme srovnani zakladnich parametrd taborské elektrarny a malSické ménirny,

viz tabulka 9, nalezneme nékolik odliSnosti v zakladnich parametrech.

Tabulka 9: Srovnani taborské elektrarny a malSické ménirny [7]

Parametr Elektrarna Tabor TM Malisice
Vykon hlavniho 320 kVA 1350 kVA
transformatoru:
Typ usmérifiovace: rotaéni ménic diodovy
Kryti proudovych narazi baterie tlumivka
zajistuje:
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Napéti dodavané do troleje: 2x700V 1500 v

Porovnanim vykonu transformatort zjistime, Ze transformator v trakéni ménirné MalSice ma
vice nez Ctyrnasobny vykon oproti transformatoru v taborské elektrarné, tedy snese vétsi
zatéz. V praxi to znamena, Ze v soucasné dobé muze jet nékolik vlak( na trati najednou.
Rotaéni meéni¢, ktery se uplatnil v elektrarné, se skladal z elektromotoru a generatoru

(dynama). Pfevadél stfidavé napéti a proud na stejnosmérné napéti a proud.
6.3 Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu

Elektrizované traté v severni &asti CR jsou dosud napajeny stejnosmérnou soustavou 3 kV,
naopak v jizni ¢asti CR jsou napajeny stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz. Vypracovanim
studie firmy SUDOP Praha a Brno bylo potvrzeno, Ze stejnosmérna napajeci soustava je
dlouhodobé& nepostadujici z hlediska sou¢asnych narokd na provoz. Re$enim je postupny

pfechod na stfidavou soustavu 25 kV.

Hlavni nevyhodou stejnosmérného napajeciho systému 3 kV je nizka uéinnost trakéniho
vedeni klesajici s rostoucim vykonem. DalSi nevyhodou je nizka uspésnost rekuperace, tedy
schopnost vratit pfi brzdéni energii zpét do napajeci soustavy. Uspory energie v pfipadé
nahrady stejnosmérného systému 3 kV stfidavym systémem 25 kV ¢&ini zhruba 30 %. Jsou
pfi pfenosu rekuperované energie. DalSi uspory vzniknou také odstranénim Skod, které
zpusobuji bludné proudy. Pokud prochazi stejnosmérny proud vlhkou zemi, dochazi
k elektrolytickému ubytku kovl. To se tyka napf. kolejnic a dalSich ¢asti Zelezni€niho svrdku,
viz obr. 10. [15]

Obrazek 10: Koroze kolejnice zptisobena tnikem trakéniho proudu do zemé [15]
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Zavedeni stfidavého napdjeciho systému umozni prodlouzit vzdalenost mezi napajecimi
stanicemi az na 100 km pfi pouZziti systému jednotné faze a dvoustranného napajeni. Tak se
uplatni vy8Si pfenosova schopnost stfidavého napajeciho systému a dosahne uspory
z hlediska investi¢nich a provoznich nakladd, jelikoz napajeci stanice nebudou muset byt
zfizovany blizko sebe. Stejnosmérny napdjeci systém a jeho nizké pfenosové schopnosti
omezuji dosazitelnou trakéni vykonnost hnacich vozidel. Zavedenim stfidavého napajeciho
systému se tento nedostatek odstrani a bude umoznéna i jizda vlak( v kratSim casovém
sledu. Dojde tedy ke zkraceni tzv. elektrického nasledného mezidobi. V neposledni fadé se
stfidavy napajeci systém uplatni pfi budovani vysokorychlostnich trati, kde vysoka rychlost

vyzaduje vysoké vykony, které stejnosmérny napajeci systém nezajisti. [10]

V pfipadé trati Tabor - Bechyné se zvaZuje se bud zachovani stavajici soustavy nebo
konverze na soustavu stfidavou 25 kV 50 Hz, v krajnim pfipadé deelektrizace. Rozhodnuti
bude ovlivihovat nékolik faktort, napf. historicka vozidla na stavajici systém trakce.
Na druhou stranu koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu s touto trati nepocita,
a tak je konverze v podstaté vylou€ena. Na trati tohoto charakteru hraje velkou roli jeji

historicky vyznam.
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7 Analyza problematickych aspekt

7.1 Technicky stav prepravnich stanovist’

Technické parametry pfepravnich stanovist na trati jsou nevyhovujici z hlediska bezpecnosti
cestujicich. Z toho plynou problémy s pfistupy cestujicich na nastupisté a nasledné do
vlakovych souprav. Problémem je hlavné vySka nastupnich hran a absence Uprav pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Bezpeny pfistup osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace tedy musi zajistit priivodce postizeného, pfipadné na pozadani vlakovy

doprovod.

Nejvice zastoupena jsou na trati zpevnéna deskova uroviova nastupisté vysky 250 mm nad
TK. Najdeme zde i sypané nastupisté, a to v Sudoméficich u Bechyné. Nastupisté dnes

nedosahuje své puvodni vy§ky 200 mm nad TK.

S pfihlédnutim Kk provozovanym soupravam je optimalni nastupisté délky 60 m, pokud
pocCitame se dvéma C&tyfnapravovymi vozy klasické stavby, které jsou na trat nasazovany
v letnich mésicich. Stavajici normativ délky vlaku je 80 m, ne v8echna nastupisté na trati
vSak tuto délku respektuji, coz v nékterych tarifnich bodech ¢&ini problémy pfi

nastupu/vystupu zejména v zadni ¢asti posledniho vozu.

NedostateCné jsou také sluzby pro cestujici na pfepravnich stanovistich. Jedna se
predevSim o vybaveni €ekaren, umisténi stojanl na jizdni kola. Nezbytnou soucasti pro
dobré informovani cestujicich je vybaveni informacnimi systémy, které by informovaly

cestujici o pfijezdech vlaku vizualnim pfipadné akustickym zafrizenim.
7.2 Zabezpecovaci zarizeni

Soucasné tratové zabezpeCovaci zafizeni neumoziuje sou€asné vjezdy. Ztoho plyne
prodluZzovani intervalu kfizovani. Soucasné vjezdy umozZni vyhybky se samovratnym
prestavnikem. DalSi moznosti by bylo zfizeni ESA44 ve formé integrovaného tratového
stavédla, nicméné nejdfive by bylo nutné zhodnoceni pfinosu instalace plnohodnotného

elektronického zabezpecCovaciho zafizeni na trati tohoto vyznamu.

Dal$im problém je zabezpecCeni Zelezniénich pfejezdd na trati. Dokonce 32 prejezdl
(z celkového poctu 37) je zabezpeceno pouze vystraznymi kfizi. Z divodu velkého mnozstvi
prejezdU na trati by se méla nejprve zvazit jejich postradatelnost, pfipadné u vyznamnéjsich
prejezdu instalace PZZ. Ponechani uroviovych zabezpecenych Zelezni¢nich prejezdl ma

rovnéz vliv na max. povolenou tratovou rychlost, ktera tak maze byt nejvySe 60 km/h.
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Mimourovriova kfiZzeni vzhledem k jejich komplikovanosti dané napf. respektovanim vysky
nadjezd( (trakéni vedeni) a neadekvatnosti vzhledem k vyznamu trati nejsou v praci

uvazovana.

7.3 Rozsah dopravy

Rozsah dopravy je dostacujici. Jedinym nedostatkem je prodlouzeni taktu az na 4 hodiny
o vikendu. Zavedeni vlaku Os 28412/28415 v sobotu zkrati takt na 2 hodiny. Obdobné
zavedeni vlaku Os 28410/28413 v nedéli zkrati takt na 2 hodiny. V obou pfipadech to
neznamena zvySeni turnusové potfeby vozidel, vyuZije se motorova jednotka fady 814+914

odstavena v Tabofe (pfipadné v letnich mésicich lokomotiva fady 100 s vozy BDpx a BRpX).

7.4 Propady rychlosti

Daldim problémem na trati je tratova rychlost a jeji propady, které se vyskytuji na celé trase
z nékolika duavodu. V nékterych pfipadech nejsou rychlostni omezeni vyrazna, nicméné
s postupnym zhorSovanim stavu zelezniCniho svr8ku se mohou vice projevit. Prvnim
dlivodem jsou parametry obloukd, napf. maly polomér oblouku ¢&i nedostate¢né nebo
chybéjici prevyseni v oblouku. Dalsi pfi€inou jsou mostni objekty a jejich stav. V neposledni
fadé zpusobuji propady rychlosti také zZeleznitni pFejezdy, a to napf. nedostateCné
rozhledové poméry, a technicky stav vymén a formalni rychlostni omezeni, dané zplsobem

zabezpecleni provozu na trati a v dopravnach.

7.5 Cestovni doby

Propady rychlosti zplsobuji prodluzovani cestovnich dob. Cestovni doby jsou v porovnani se
silniéni dopravou delSi. Zkraceni jizdni doby mezi jednotlivymi pfepravnimi stanovisti
dosahneme odstranénim rychlostnich propadu. DalS§i moznosti je také komplexni navySeni

a tedy vyssi finanéni naro¢nost projektu.

Stavebnim opatfenim se rozumi napf. vyuzivani dovolenych limitd pro nedostatek prevyseni
ve smérovych obloucich, ;=100 mm a l,»=130 mm. NavySime-li pfevySeni, musime
provéfit minimalni délky prfechodnic, vzestupnic a také prebytek pFevySeni pro jizdu
pomalych, napf. nakladnich vlaki. Mezi provozni opatfeni patfi vyuzivani vozidel
s odpovidajicimi dynamickymi vlastnostmi a dale napf. jejich vybaveni zastavkami na

znameni, z ¢ehoz plyne moznost pfipadného projizdéni pfepravnich stanovist.

Realizaci téchto opatfeni by bylo mozné zkraceni cestovni doby a zvyseni

konkurenceschopnosti vici silniéni doprave.

40



7.6 Dalsi moznosti

NavySeni soucCasné tratové rychlosti 60 km/h by znamenalo vyrazny zasah jak do
smérového vedeni trati, tak i do zabezpe€ovaciho zafizeni. Nicméné s pfihlédnutim
k vyznamu trati to neni Zadouci. Jako nejrozumnéjsi se ukazuje varianta odstranéni lokalnich
rychlostnich propadld spojena s vymeénou zelezni¢niho svrSku ve stavajici stopé, prestoze
bude potfeba v nékolika smérovych obloucich uplatnit vyjimku z normy CSN 73 6360-1
a zakona o drahach ¢&. 266/1994 Sb. v poslednim znéni, aby nedoS$lo k neimérnému rustu
investi¢nich nakladd na upravy trati. Varianta prelozek obloukd malych polomérd na polomér
R=190 m byla provéfovana a zakreslena do pfiloh 3.1 a 3.2, ale ukazala se v mnoha
pfipadech jako nerealna hned z nékolika divodd. Nékde to vylu€uji stisnéné prostorové
pomeéry, napf. v Tabofe v oblouku za mistnim nadrazim. V dalSich pfipadech by se jednalo
0 zabor nékolika soukromych pozemkl a demolici objektl. V neposledni fadé by bylo nutné
presunout o nékolik metrll zastavky Horky u Tabora a Bechyné zastavka. V Sudoméficich
u Bechyné by nahrada oblouku o poloméru R=125 m polomérem 190 m znamenala zkraceni

uzite€né délky koleji v dopravné.
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8 Navrhy na zlepseni problémovych oblasti

8.1 Prepravni stanovisté

Nejvétsim problémem u technickych parametri pfepravnich stanovist jsou nastupisté, jejich

vySka nad temenem kolejnice a pfistupy na né.

8.1.1 ZST Tabor — mistni nadrazi traté

Na mistnim nadrazi traté Tabor — Bechyné nedochazi k upravam kolejisté.

8.1.2 Dopravna D3 Slapy

V dopravné D3 Slapy je navrzeno jednostranné nastupisté €. 1 typu SUDOP délky 80 m
0 vySce 550 mm nad TK, viz obr. 11. Druhé nastupisté je ponechano ve stavajicim stavu
jako rezervni, v pravidelném provozu nepouzivané. Dochazi ke zruSeni manipulaéni koleje
€. 2 a navazujici vleCkové koleje, ktera se jiz nevyuziva. V dopravné D3 Slapy jsou pro
pfipadné kfizovani vlaki navrzeny vyhybky se samovratnym prestavnikem. Pravidelna
vjezdova kolej pfi jizdé ve sméru od Tabora je kolej €. 3, ve sméru od Bechyné kolej €. 1.
Rychlost v pfipadé nedestruktivniho roziezu vyhybky je omezena na 40 km/h. V pfipadé
instalace plnohodnotného zabezpedovaciho zafizeni a zavedeni fizeni provozu na trati dle
pfedpisu D1 bude dopravna vybavena pfisluSnymi navéstidly (obé& varianty jsou detailné

zobrazeny v prilohach k praci).

3 rZd «
/" nastupisté é. 2, délka 52 m N _
smér Tabor 1 | \ 2 _smer MalSice

o]
, ‘_‘> 5| | nastupiste & 1, dekasOm |
L= — — — — )

B

4,75

H

Obrazek 11: Schéma navrhovaného stavu dopravny Slapy — invariantni z pohledu

zabezpecCovaciho zafizeni [vlastni zpracovani]

8.1.3 Dopravna D3 MalSice

V dopravné D3 MalSice dochazi ke zruSeni obou stavajicich uroviovych nastupist. Dochazi
k jejich nahrazeni jednim poloostrovnim oboustrannym nastupistém typu SUDOP délky
60 m, Sifky 6,16 m o vySce 550 mm nad TK, viz obr. 12. Pfistup na nastupisté je zajistén

centralnim uroviovym pfechodem. Aby bylo dosazeno potfebné osové vzdalenost mezi
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kolejemi €. 1 a 3, dochazi ke zruSeni manipulacni koleje €. 2. Z plvodni manipulaéni koleje
C. 2 se tak stava dopravni kolej €. 1. Manipulaéni kolej €. 4 (nové 2) je zachovana spolu

s Celni a bo¢ni rampou. Déle je zruSena vleCka Zeelandia MalSice, ktera se nevyuziva.

V dopravné D3 MalSice jsou navrzeny vyhybky se samovratnym pfestavnikem. Pravidelna
vjezdova kolej pfi jizdé ve sméru od Tabora je kolej €. 3, ve sméru od Bechyné kolej €. 1.
Rychlost v pfipadé nedestruktivniho roziezu vyhybky je omezena na 40 km/h. V pfipadé
instalace plnohodnotného zabezpeovaciho zafizeni a zavedeni fizeni provozu na trati dle
pfedpisu D1 bude dopravna vybavena pfisluSnymi navéstidly (obé varianty jsou detailné

zobrazeny v pfilohach k praci).
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Obrazek 12. Schéma navrhovaného stavu dopravny MalSice — invariantni z pohledu

zabezpecCovaciho zafizeni [vlastni zpracovani]

8.1.4 Dopravna D3 Sudoméfice u Bechyné

Vramci prvni varianty je vdopravné D3 Sudoméfice u Bechyné& navrzeno vnéjSi
jednostranné nastupisté typu SUDOP délky 80 m, Sifky 3 m o vySce 550 mm nad TK, viz obr.
13. Z toho duvodu je zruSena manipulacni kolej €. 3 a navazujici kolej vleCkova. DoSlo také
ke zruSeni bocni rampy. Nastupisté €. 2 je ponechano ve stavajicim stavu jako rezervni,
v pravidelném provozu nepouzivané. Jelikoz je sypané, tak se nabizi zfizeni zpevnéného
nastupisté o vysce 250 mm nad TK. V pfipadé instalace plnohodnotného zabezpec€ovaciho
zarizeni a zavedeni Fizeni provozu na trati dle pfedpisu D1 bude dopravna vybavena

prislusnymi navéstidly (obé varianty jsou detailné zobrazeny v pfilohach k praci).
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Obrazek 13: Schéma prvni varianty navrhovaného stavu dopravny Sudoméfice u Bechyné —

1,67

invariantni z pohledu zabezpeéovaciho zarizeni [vlastni zpracovani]

V ramci druhé varianty dochazi v dopravné D3 Sudoméfice u Bechyné ke zruseni stavajicich
uroviiovych nastupist a jejich nahrazeni nastupistém poloostrovnim oboustrannym typu
SUDOP délky 60 m o vysce 550 mm nad TK, viz obr. 14. Sitka tohoto nastupisté je 4,3 m [1].
Aby byla dodrZzena osova vzdalenost mezi kolejemi, doslo k pfeloZzeni koleje €. 1
a nasledkem toho ke zruSeni manipulaéni koleje €. 3 a navazujici vleCkové koleje. Ze
zarizeni pro nakladni pfepravu dochazi ke zrudeni boéni rampy. Dale jsou v dopravné D3
Sudoméfice u Bechyné navrZzeny vyhybky se samovratnym prestavnikem. Pravidelna
vjezdova kolej pfi jizdé ve sméru od Tabora je kolej €. 1, ve sméru od Bechyné kolej €. 2.
Rychlost v pfipadé nedestruktivniho rozfezu vyhybky je omezena na 40 km/h. V pfipadé
instalace plnohodnotného zabezpe€ovaciho zafizeni a zavedeni Fizeni provozu na trati dle
pfedpisu D1 bude dopravna vybavena pfisluSnymi navéstidly (obé& varianty jsou detailné

zobrazeny v prilohach k praci).
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smér MalSice smér Bechyné
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1,67

Obrazek 14: Schéma druhé varianty navrhovaného stavu dopravny Sudomérfice u Bechyné —

invariantni z pohledu zabezpecovaciho zafizeni [vlastni zpracovani]

8.1.5 Zelezniéni stanice Bechyné

V koncové zZelezniCni stanici Bechyné také dochazi k upravam kolejiSté. Dochazi ke zruseni
stavajicich uroviiovych nastupist, ktera jsou nevyhovujici z pohledu dnednich norem. V ramci
prvni varianty jsou nastupisté nahrazena jednim poloostrovnim oboustrannym nastupistém
typu SUDOP délky 80 m, Sifky 6,16 m o vySce 550 mm nad TK, viz obr. 15. PFistup na
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nastupisté je zajidtén centralnim pfechodem pfes koleje €. 1 a 3. Dochazi ke zruseni vleCky
Tagrea v pokracovani pavodni koleje €. 4. Taktéz doslo k vytrhani vieCky JIKA. Ze zafizeni
pro nakladni pfepravu byla zachovana boéni rampa u manipulaéni koleje €. 3 a volna
skladka. V pfipadé instalace plnohodnotného zabezpeCovaciho zafizeni a zavedeni fizeni
provozu na trati dle pfedpisu D1 bude dopravna vybavena pfislusnymi navéstidly (obé

varianty jsou detailné zobrazeny v pfilohach k praci).
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—>1:12
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Obrazek 15: Schéma prvni varianty navrhovaného stavu Zelezni¢ni stanice Bechyné —

invariantni z pohledu zabezpecovaciho zafizeni [vlastni zpracovani]

V ramci druhé varianty dochazi k vybudovani vnéjSiho nastupisté ¢. 1 typu SUDOP délky
80 m, Sitky 3 m o vySce 550 mm u 1. koleje, viz obr. 16. Ztoho divodu je zruSena
manipulaéni kolej €. 3. Nahradou zUstava manipulaéni kolej u rampy misto zruSené viecky
Tagrea. Nastupisté €. 2 u koleje €. 2 je ponechano ve stavajicim stavu jako rezervni,
v pravidelném provozu nepouzivané. V pfipadé instalace plnohodnotného zabezpedovaciho
zafizeni a zavedeni Fizeni provozu na trati dle pfedpisu D1 bude dopravna vybavena

pFislusnymi navéstidly (obé varianty jsou detailné zobrazeny v pfilohach k praci).
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—>1:12 nastupisté €. 1, délka 80 m o)
smér Sudoméfice u Bechyné j ) J |
1 1 : o 1 a -___
\  Nastupisté & 2, délka 33 m , 2 /
-t

1,67

Obrazek 16: Schéma druhé varianty navrhovaného stavu Zeleznicni stanice Bechyné —

invariantni z pohledu zabezpecovaciho zafizeni [vlastni zpracovani]
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Daldi varianta je obdobna té pfedchozi, stim rozdilem, Ze manipulacni kolej & 3 je
ponechana ve stavajicim stavu. Je navrZzeno jednostranné nastupisté typu SUDOP
delky 80 m, Sitky 3 m o vySce 550 mm nad TK, viz obr. 17. PFistup na nastupisté je umoznén
centralnim prfechodem pfes kolej €. 3. Pro dodrzeni potfebné osové vzdalenosti koleji €. 1
a 3 byla pfeloZzena &ast dopravni koleje &. 1. Dale dochazi ke zruSeni vleCky Tagrea
a pfilenlé rampy. TaktéZz dochazi ke zruSeni vlecky JIKA. V pfipadé instalace
plnohodnotného zabezpec€ovaciho zafizeni a zavedeni fizeni provozu na trati dle predpisu
D1 bude dopravna vybavena pfislusnymi navéstidly (obé varianty jsou detailné zobrazeny

v prilohach k praci).

skiad rempa —
v ng skisdka |

B
.
.
)
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»1-12 Actupicts &1, déka 80 m o 5 -
. = R e | ] & __-13-___

167
6,25
AN
AN

Obrazek 17: Schéma treti varianty navrhovaného stavu Zeleznicni stanice Bechyné —

invariantni z pohledu zabezpecéovaciho zarizeni [vlastni zpracovani]

8.1.6 Upravy zastavek

V zastavkach na trati Tabor — Bechyné dojde k nahrazeni stavajicich deskovych nastupist
u pribézné tratové koleje nastupisti typu SUDOP délky 60 m a s vySkou 550 mm nad TK.

Samoziejmosti je osvétleni a vybaveni pro OOSPO.

8.2 Varianty zabezpecovaciho zarizeni

Jako prvni varianta, kde nedochazi ke zvySeni bezpec€nosti, pfipada v uvahu ponechani
fizeni dopravy na trati dle pfedpisu SZDC D3. Tratova rychlost je tedy omezena na 60 km/h,
v dopravnach 40 km/h. V tomto pfipadé je nutné se drzet Smérnice SZDC &. 32, kde jsou
shrnuty zasady rekonstrukce regionalnich drah. V ramci etapy by byla mozna uprava

nastupiét, pfipadné trakce a pfiprava na Fizeni dle pfedpisu SZDC D1.

Dal$i varianta, ktera nepfinasi zvySeni tratové rychlosti, je varianta vychazejici z pfedchozi.
Nadale je trat fizena dle predpisu SZDC D3, ale dochazi kinstalaci vyhybek se

samovratnym prestavnikem (viz obr. 18) v jednotlivych dopravnach a upravé nastupist.
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Obrazek 18: Svételné vyhybkové navéstidlo samovratné vyhybky [14]

Zvyseni tratové rychlosti by bylo mozné za ptedpokladu fizeni dopravy dle pfedpisu SZDC
D1, vymény svrSku a instalace PZZ. V té souvislosti by vramci jedné investi¢ni akce
samoziejmé doSlo také kupravé nastupist. Pfipada vuavahu nékolik variant
zabezpeCovaciho zafizeni, optimalné ve formé elektronického tratového stavédla
s technologickym jadrem v jedné lokalité a pouze zadavacimi pocitaCi v ostatnich
dopravnach na trati. Kontrola celistvosti viaki by byla v pfipadé plnohodnotného
zabezpeceni prostfednictvim pocitacl naprav. Jako idealni varianta z pohledu fizeni, servisu
a bezpecnosti se jevi vybaveni TPC+JOP v Bechyni, ovSem za cenu vystavby nové budovy
s mistnosti pro vlastni technologie. Dal$i moznosti je doplnéni samostatnych TPC v Tabore
pro tuto trat’ a instalace JOP v Bechyni, coz by vykazovalo nizsi investi¢ni naklady v pfipadg,
ze by bylo uskuteénitelné pfidani pravdépodobné &tyi az péti skiini s technologiemi pro
zabezpeCovaci zafizeni do stavajici reléové mistnosti v Tabofe (vyzaduje to dostateCny
prostor, pro kazdou skfin fadové do 1000 x 800 mm). Moznosti, pfinasejici uspory
personalu, je instalace TPC v Bechyni a fizeni trati z JOP v Tabofe, eventualné jesté
usporngjSi varianta s vybavenim TPC+JOP v Tabofe, kde by tim také doslo k rozsifeni
fizené oblasti. NejlevnéjSi varianta je bez instalace novych TPC, kdy by trat byla
zaintegrovana pfimo pod SZZ Tabor a fizena z tamni JOP, nicméné takova varianta
podminfiuje spolehlivost fizeni provozu na trati spolehlivosti SZZ v Tabofe a znamena zasah
do modernizované infrastruktury, coz by mohl byt problém z hlediska pfidélenych dotaci
vramci programu OPD, které byvaji podminéné neménnosti projektu po nékolik
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nasledujicich let provozu. Zabezpeceni prejezdu ucelovych komunikaci (polnich a lesnich
cest) by bylo mozné pomoci mechanické zavory pro mistni obsluhu s kontrolnim zamkem,

viz obr. 19, kterd se vyrabi v nékolika typech, pficemzZ podvarianta je vybavena kontrolou

celistvosti a polohy bfevna.

Obrazek 19: Mechanicka zévora pro mistni obsluhu [13]

8.3 Provéreni lokalnich zvyseni rychlosti a zkraceni cestovnich dob

PFi vypoCtu rychlosti prijezdu smérovym obloukem se pouZil vzorec, ktery po dosazeni

nedostatku pfevySeni |, pfevySeni D a poloméru smérového oblouku R dochazi k vysledku:

(I+D)*R
11,8

Za nedostatek prevySeni byla dosazena mezni (limitni) hodnota ;=100 mm a maximalni
hodnota |,,=130 mm. Nedostatek pfevySeni |,»=130 mm Ize v obloucich o polomérech
R<250 m projektovat pouze pro vozidla s omezenymi silovymi Gc€inky na trat, tedy
s maximalni hmotnosti 18 t na napravu [2]. Na trati Tabor — Bechyné je TTZ B1, coz
odpovida pozadavkim a nedostatek prevysSeni |,,»,=130 mm aplikovat na tuto trat Ize.
Dulezité je samoziejmé nasazeni vhodného hnaciho vozidla pro tuto trat, které by bylo
schopné nedostatek prevySeni vyuzit, coz by se vSak ukazalo jako problém nejen pro
veskera historicka vozidla, ale i pro souCasné fady 113 a 814. Dale je nezbytné pro vyuziti
nedostatku prevyseni |,,,=130 mm vybaveni Zelezni¢nich prejezdl celopryZzovou konstrukci

(viz obr. 20), mostl prabéznym kolejovym loZzem a zfizeni bezstykové koleje. Rychlosti
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navrzené v jednotlivych usecich trati budou tedy vyznaleny na trati odpovidajicimi

rychlostniky.

Obréazek 20: CelopryZova konstrukce Zelezni¢niho pfejezdu

Nejprve byla za prevySeni D dosazena jeho stavajici hodnota. Kdyz tato hodnota spolu
s nedostatkem prevySeni nepostacovala pro zvySeni rychlosti, byla vybrana vyssi v intervalu
20 — 150 mm.

Polomér oblouku R byl ve vSech pfipadech zachovan. Pokud by nedoslo k navyseni rychlosti
vyuZitim nedostatku prevySeni, zbyva posledni moznost, a to zvétSit polomér oblouku

a preloZit jej.

Provéfen byl také prebytek pfevySeni E pro jizdu pomalych viakd. Bylo pocitano s rychlosti
40 km/h a kontrolovano, aby nebyly pfesazeny limitni nebo maximaini hodnoty prebytku

prevyseni E;i,,=80 mm a E,;,x=110 mm. Pouzil se nasledujici vzorec:

11,8 * V2
R

Prebytek prevySeni pfi jizdé pomalych vlakl byl vyhovujici ve vSech pfipadech.

Pfi vyuziti nedostatku prevySeni musi byt provéfeny také minimalni délky prechodnic
a vzestupnic. Byly pouZity nasledujici vzorce:

Lg =0,7+VR

Ur€eni minimalni délky pfechodnice pfi nahlé zméné nedostatku pfevyseni bylo provedeno
pomoci nasledujiciho vzorce, ve kterém n, je soucinitel zmény nedostatku prevySeni, jehoz

minimalni hodnota je 4*V.
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ny*1

L., >
K=1000

Vypodcet minimalni délky vzestupnice zavisi na prevySeni a provede se pomoci nasledujiciho

vzorce, kde minimalni hodnota soucinitele sklonu vzestupnice je n je rovna 6*V.

nx*xD

L., >
K'=1000

Z vypocitanych hodnot délek pfechodnic a vzestupnic se vybere nejvyssi hodnota a porovna
se stavajici délkou pfechodnice nebo vzestupnice. Pokud stavajici délka pfechodnice nebo

vzestupnice nepostacuje, pouZzije se v pfipadé rekonstrukce oblouku nova vypocitana délka.

Podrobnégjsi tabulka vSech prvkld spolu s pfehledem novych rychlosti, viz pfiloha. Tratova

rychlost byla v pfipadé varianty |0 a l130 Stanovena na 60 km/h.

8.4 Varianty trakce

Prvni varianta, ktera se nabizi, je ponechani stavajici soustavy stejnosmérné 1,5 kV.
S pfihlédnutim k historickému vyznamu, provoznim pozadavkim a faktu, ze trakéni ménirna
byla vroce 2003 rekonstruovana, se tato varianta ukazuje jako nejrozumnéjsi. V ramci
rekonstrukce ménirny byly dosazeny nové suché transformatory, vykonové vypinace

a odpojovace.

V souvislosti s koncepci pfechodu na stfidavou napajeci soustavu 25 kV 50 Hz se nabizi
otazka, zda by to bylo vhodné i pro trat Tabor — Bechyné. Nejprve by bylo nutné zvazit
naklady a pfinosy investicni akce tohoto typu. Pfechod na stfidavou soustavu by vyzadoval
pravdépodobné stavbu nové spinaci stanice nejspiSe v Tabore. Trakéni ménirna MalSice by

tedy byla zruSena.

Posledni moznosti je trakce nezavisla. S postupnym zhorSovanim stavu trakéniho vedeni
a turnusovym nasazenim vozidel dieselové trakce by dopravci v podstaté nepocitili zménu.
Nicméné na trati tohoto typu ma elektricka trakce opodstatnéni a s timto zamérem byla
FrantiSkem Kfizikem projektovana, aby se ukazalo, jaké sklony je schopna elektricka trakce

prekonat.

8.5 Vypocet novych cestovnich dob

Pro nové navrZzené parametry smérovych obloukl, tedy pro varianty Vi a Vizo byla
vypocitana teoreticka jizdni doba. K tomu byl vyuzit program Dynamika. Pfi vypocCtu bylo

uvazovano s lokomotivou fady 113 a dvéma pfipojnymi vozy Btx. Doba obslouzeni kazdého
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pfepravniho stanovisté byla zvolena 0,5 min. Vysledné cestovni doby shrnuje nasledujici
tabulka, viz tabulka 10.

Tabulka 10: Cestovni doby na trati Tabor — Bechyné [22]

. Cestovni doba [min]
Varianta
V100 V130
Os (stavajici stav) 48
Os (navrh) 43 42

Bylo uvaZovano se zastavenim ve vSech pfepravnich stanovistich. Vysledné hodnoty
navrhovanych cestovnich dob jsou tak niZSi pouze o nékolik minut oproti stavajicim
hodnotam. Nabizi se zavedeni vlaki Sp doplfujicich viaky Os. Spésné vlaky by zastavovaly

pouze v dopravnach na trati. Tak by bylo mozné dosahnout systémovych jizdnich dob.
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9 Zaver

Tato bakalarska prace byla zaméfena na optimalizaci trati €. 202 Tabor — Bechyné, jejiz
soucasti byla analyza stavajiciho stavu trati, analyza problematickych aspektt a navrh jejich

reseni.

Nejprve se prace zaméfila na charakteristiku regionu, ve kterém je trat vedena, z hlediska
socioekonomického i geografického. Nebyla opomenuta ani kapitola o dopravni obsluznosti

regionu se srovnanim rtznych druht dopravy mezi vybranymi relacemi.

Do vdeobecného popisu trati byla zahrnuta historie, ktera ukazuje, jak se trat v minulosti

vyvijela.

Dopravné-technologicky vyznam trati ukazal aktualni rozsah osobni i nakladni dopravy dle
platnych jizdnich fadu. Prizkumy obsazenosti ve vybranych spojich dokazaly, ze trat je
vyznamna pro dopravni obsluznost regionu. Technicky popis trati byl zaméfen na parametry
trati, Zelezni¢ni svrSek a spodek. Ke zjisténi parametrd napomohl Nakresny prehled
Zelezniéniho svrdku ziskany od SZDC. Dale byl analyzovan technicky stav vSech
pfepravnich stanovist na trati, k ¢emuz poslouzily Pomucky GVD. Kapitola o napajecim
systému vc€etné srovnani plvodniho a sou€asného napajeciho systému ukazala vyjimecnost

traté.

Poté byly analyzovany problematické aspekty, mezi néz patfi pfedevsim infrastruktura jak na
trati, tak v jednotlivych pfepravnich stanovistich. Tim se rozumi napf. nastupisté a z toho
plynouci pfistup cestujicich do vlakovych souprav a dale napf. nevyuzivani dovolenych

hodnot nedostatku pfevySeni a z toho plynouci prodluzovani jizdnich dob.

Navrh feSeni problematickych aspektl ukazuje variantné mozna feSeni kolejového
uspofadani a nastupidt v jednotlivych piepravnich stanovistich. Provéfeno bylo i lokalni
zvyseni rychlosti s vyuzitim nedostatku prevySeni Il @ l130. N&které oblouky byly v ramci
stavajici stopy upraveny pomoci zvy3eni pfevyseni na limitnich 150 mm. Z nové navrzenych
geometrickych parametri koleje byla pomoci programu Dynamika vypocitana teoreticka
jizdni doba. Vysledné zkraceni jizdnich dob nebylo vyrazné. K vyraznéjSimu zkraceni
jizdnich dob by pomohlo zavedeni spéSnych vilaku obsluhujicich pouze vybrana prepravni
stanovisté. Dale byla zvazena moznost instalace plnohodnotného zabezpe€ovaciho zafizeni,

s pfihlédnutim k vyznamu trati. Nebyly opomenuty ani rizné varianty trakce.

Soucasti bakalarské prace je nékolik pfiloh, mezi néz patfi fotodokumentace a technické

vykresy. Fotodokumentaci tvofi vlastni fotografie pofizené pfi opakovanych navstévach trati.

52



Situace stavajiciho stavu trati znazorniuje smérové vedeni, vyznaéeni pfepravnich stanovist,
parametry obloukl a rychlosti v jednotlivych Usecich. V situaci navrhovaného stavu trati jsou
znazornény navrzené parametry obloukl a rychlosti s vyuzitim nedostatku prevyseni ligo
a liz0. V8echny situace byly vypracovany na vefejné dostupném mapovém podkladu. Dalsi
prilohy jsou tvofeny schématy pfepravnich stanovist v jednotlivych variantach dle kolejového
uspofadani a zabezpe€ovaciho zafizeni. K vytvofeni vykrest byl pouzit program AutoCAD
2012 s nadstavbou RailCAD.

Prace dokazuje, Ze je tfeba vénovat pozornost i tratim regionalniho vyznamu, i kdyz uz
v dnesni dobé neslouzi svému plvodnimu ucelu, kterym byla pfedevsim preprava nakladu.
Dnes se jedna hlavné o pfepravu cestujicich. Postupnym zhorSovanim stavu trati dochazi ke

snizeni atraktivnosti Zelezni¢ni dopravy na ukor alternativnich druht dopravy.

Véfim, ze poznatky ziskané tvorbou bakalafské prace a navrzena feSeni vyuZiji

v budoucnosti.
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Priloha 1 — Fotodokumentace stavajiciho stavu
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Obrazek 1: Pohled na nastupisté B v Tabore a zarover km 0,0 traté Tabor - Bechyné

Obrazek 2: Tabor, pohled na mistni nadrazi traté Tabor — Bechyné
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Obrazek 3: Oblouk o poloméru 125 m bez pfevySeni, v pozadi jeden z tzv. tdborskych

Cernych most(, vlevo pvodni remiza elektrické drahy na mistnim nadrazi v Tabofe

Obrazek 4: Most prfes Luznici v Tabofe s vlakem Os 28409 vedenym lokomotivou E422.0003
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Obrazek 5: Elektrarna Tabor, z niz se trat’ plvodné napajela

Obrézek 6: Sluzebni viak SZDC pro méfeni radiovych siti s lokomotivou CD Cargo fady 742

v obloucich pfed Horkami u Tabora, v pozadi pfimy usek s rychlosti 60 km/h
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Obrazek 7: Zastavka Horky u Tabora, pohled ve sméru Bechyné

Obrazek 8: Dopravna Slapy, pohled smér Tabor
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Obrazek 9: Dopravna Slapy, pohled smér Bechyné, vpravo vle€kova kolej Osev Slapy bez

trolejového vedeni
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Obrazek 10: Zastavka Libéjice s odjizdé&jicim Os 28409 do Tabora
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Obrazek 11: Dopravna MalSice, pohled na taborské zhlavi smér Bechyné, sloup trakéniho

vedeni vlevo patfi vleCce Zeelandia
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Obrazek 12: Nastupisté v dopravné MalSice, vpravo kusa kolej s rampou Celni a bocni

65



Obrazek 13: Ménirna MalSice a pfipojeni na trakéni vedeni

Obrazek 14: Lokomotiva 749.259-8, ktera méla povolenou mimofradnou pfechodnost, veze

méfici vaz pevnych trakénich zafizeni a ¢eka na kfizovani v dopravné MalSice v ¢ervnu 2017
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Obrazek 15: Pohled od prejezdu v Cenkové u MalSic smérem na MalSice

Obrazek 16: Zastavka Cenkov u Mal$ic, pohled ve sméru do Bechyné
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Obrazek 17: Vojensky transport na vle€ku Dolina pfed zastavkou Trebelice v ervnu 2014
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Obrazek 18: Zastavka Trebelice, pohled smér Bechyné




Obrazek 19: Zastavka VSechlapy, pohled smér Tabor
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Obrazek 20: Pohled na dopravnu Sudoméfice u Bechyné ze sméru od Tabora
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Obrazek 21: Dopravna Sudoméfice u Bechyné, pohled na kolejové rozvétveni ze sméru od

Bechyné, vpravo bo€ni rampa

Obrazek 22: Dopravna Sudoméfice u Bechyné, vpravo oblouk o poloméru 125 m bez

prevyseni
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Obrazek 23: Pohled na trat mezi BeZerovicemi a zastavkou Bechyné, ktera se nachazi za

obloukem v pravé poloviné fotografie

Obrazek 24: Bechyné zastavka, pohled ve sméru zelezni¢ni stanice Bechyné
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Obrazek 26: Bechyriska Duha a soubézna jizda automobilu a osobniho viaku 28413

v ervnu 2010
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Obrézek 27: Zelezniéni stanice Bechyné, pohled z vie¢ky JIKA na lokomotivu E422.001

objizdé&jici soupravu od osobniho viaku 28406
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Obrazek 28: Kolejové uspofadani a nastupisté ve stanici Bechyné, v pozadi byvala remiza
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Obrazek 29: Pohled od remizy na kolejové rozvétveni smérem ke stanici

Obrazek 30: Pohled od vypravni budovy na taborské zhlavi, vlevo viecka JIKA
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