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1. Seznam pouzitych zkratek

ASN

CAT
CDG
COTIF

IAG

JADEC

MHD
NDR
OBB
ORY
RER
SARS
SXF
SzDC
TEN-T
TGV
TXL
USA
VRT
WI-FI

organizace zabyvajici se bezpecnosti letecké dopravy (angl. Aviation Safety
Network)

vlak spojujici videnské letisté s centrem mésta (angl. City Airport Train)
parizské Letisté Charlese de Gaulla

Umluva o mezinarodni Zelezniéni ptepravé (fr. Convention relative au Trafic
International Ferroviaire)

Ceské drahy

Ceska narodni banka
Ceska republika
Ceské aerolinie

dan z pfidané hodnoty
Evropska unie

Hlavni nadrazi

nadnarodni britsko-Spanélska letecka spolecnost (angl. International Airlines
Group)

organizace zabyvajici se vyhodnocovanim leteckych havarii (angl. Jet Airline
Crash Data Evaluation Centre)

méstska hromadna doprava

Némecka demokraticka republika

rakouskeé spolkové drahy (ném. Osterreichische Bundesbahnen)

pafizské Letisté Orly

systém rychlé pfiméstské Zeleznice v Pafizi (fr. Réseau Express Régional)
tézky akutni respiraCni syndrom (angl. Serve Acute Respiratory Syndrome)
berlinské Letisté Schonefeld

Sprava Zelezniéni dopravni cesty

Transevropska dopravni sit (angl. Trans-European Transport Networks)
francouzské vysokorychlostni vlaky (fr. Train a Grande Vitesse)

berlinské Letisté Tegel

Spojené staty americké

vysokorychlostni trat

bezdratové pfipojeni na sit' Internet



2. Uvod

Létani letadlem je v dnesni dobé brano jako bézny zpusob, jak se rychle a pomérné levné
dostat z jedné strany Evropy na druhou. Naopak zeleznice byla za zcela bézny dopravni
prostfedek brana spiSe v minulém stoleti. V dnesni dobé se ale opét dostava do hry, jelikoz
dochazi k modernizaci a vystavbé novych vysokorychlostnich zeleznic, které vyznamné
zkracuji cestovni doby mezi jednotlivymi evropskymi staty. Proto si fada lidi klade otazku

»Pojedu vlakem, nebo radgji poletim letadlem?*.

Volba dopravniho prostfedku se samoziejmé liSi v zavislosti na mnoha faktorech, kterymi je
predevsim vzdalenost daného cile a cena za pfepravu, ale také ¢as straveny v dopravnim

prostfedku, nabidka spojeni ¢i pohodlnost pfepravy.

Toto téma bakalarské prace jsem si zvolila z divodu, Ze bych rada zjistila, jaky je vztah mezi
vzdalenosti cilové destinace od Prahy a volbou dopravniho prostifedku — na kterou vzdalenost
se vyplati cestovat vlakem a na kterou letadlem. Sama rada cestuji, a proto se mi vysledek
analyzy bude hodit pfi pfistim rozhodovani, &im jet. Nejradéji cestuji letadlem, jelikoz letadla a
v8e kolem nich mé odjakziva zajima, ale na kratSi trasy vétSinou volim vlak pfedevsim

z finanénich davodd, ale i diky vétSimu pohodli.

Obecné tvrzeni Fika, Ze vlak se vice vyplati na kratSich vzdalenostech, zatimco letadlo je lepSi
vyuzivat spide do vzdalengjSich destinaci. Ale je tomu tak i v dnedni dob&? Neni jiz letecka
doprava natolik rozSifena, Ze se vyplati i na kratSich vzdalenostech? A neni naopak zvysujici
se cestovni rychlost Zeleznice dlivodem, pro¢ se i na stfedni vzdalenosti vyplati jet viakem?

Na tyto otazky se zaméfim na nasledujicich stranach a rada bych na né nasla odpovédi.

V mé praci jsem se zaméfila pouze na porovnavani letecké a Zelezni¢ni dopravy,
ve skuteCnosti se vS8ak mizeme rozhodovat také mezi dalSimi dopravnimi prostfedky
pfedevsim silniéni dopravy, jako je osobni automobil & autobus. Autobusy jsou v dnedni dobé

rozSifenéjSim prostfedkem nez Zeleznice a zavedeni nové linky je jednodussi a levngjsi,

Vv

Prvni ¢ast bakalarské prace je vénovana obecné charakteristice osobni letecké a Zelezniéni
dopravy. Ve druhé ¢&asti je uvedeny popis metody porovnavani jednotlivych kritérii, podle
kterych hodnotime dané varianty. Treti ¢ast popisuje jednotliva kritéria, kterymi se budeme
zabyvat, pokud budeme fesit otazku, jaky dopravni prostfedek zvolime. Ve &tvrté €asti jsou
rozebrany konkrétni destinace, jejich geografickd poloha, letecké izelezniéni spojeni,

kalkulace a vysledek analyzy. V posledni kapitole je vyhled do budoucnosti a shrnuti variant.



3. Charakteristika osobni letecké a zelezni€ni dopravy

3.1.Letecka doprava

L~Specifikou letecké dopravy je skuteénost, Ze pro pfepravu pouZiva atmosféru nad zemskym
povrchem. Zéakladnimi prvky leteckého dopravniho systému jsou letadla a letecka dopravni
cesta. Prostfedkem pro leteckou dopravu je letadlo — zafizeni zpusobilé létat v atmosfére
nezavisle na zemském povrchu, nést na palubé osoby, nebo jiny naklad, schopné bezpeéného
vzletu a pristani a alespori ¢astecné riditelné. Provozovateli letadel jsou letecké spolecnosti.
Leteckou dopravni cestu tvofi letisté, letové provozni sluzby a vymezena c¢ast vzdusného

prostoru.“[1]

Leteckd doprava patii mezi nejmladSi a zaroven nejrychleji se rozvijejici dopravni obory
v oblasti pfepravy osob. O prvnich skute¢né sestrojenych letadlech mizeme mluvit od konce
18. stoleti, kdy za€ala vznikat letadla leh¢i nez vzduch (padaky, balény, vzducholodé). Pokust

o sestrojeni letadla t&z8iho neZ vzduch bylo mnoho, za prvniho uspésného letce je povazovan

Orwille Wright, ktery uskutecnil let 17. prosince 1903 v Severni Karolinég.

Za oficialni pocatek civilni letecké dopravy je povazovan rok 1919. Po konci prvni svétové
valky dochazelo ke vzniku prvnich leteckych spole€nosti, roku 1923 byly zalozeny
Ceskoslovenské aerolinie. B&hem 20. a 30. let 20. stoleti probihala expanze regionalni
a narodni dopravy pfedevSim v Evropé a USA, jesté vétsi rozvoj letecké dopravy a techniky
nastal po druhé svétové valce, b&éhem které byla postavena a rozvijena letisté k vojenskym

ucelilm a mnoho vycvi¢enych vojenskych pilotl se po valce vénovalo civilnimu letectvi.

Nejvétsi vyvoj velkych dopravnich letadel byl v Sedesatych az osmdesatych letech minulého
stoleti, kdy vznikly napfiklad dodnes pouZivané Boeingy 737 &i Airbusy A300 a pozdéji
neustale zvySuje (propady byly zaznamenany napfiklad na zacatku tisicileti nejprve z dlvodu
teroristickych Utok( z 11. zafi 2001 v USA, nasledné kvli epidemii onemocnéni SARS z Asie

a po roce 2008 z divodu ekonomickeé krize). [1]

Nejvétsi narlGst objemu prepravenych cestujicich maji nizkonakladové letecké spole€nosti,
které nabizeji limitovany rozsah poskytovanych sluzeb zahrnutych v cené letenky. Tim vSak
mohou cestujicim zajistit levné&j$i cenu nez klasické aerolinie. Nizkonakladové spolecnosti (téz
lowcostové) jsou charakteristické snizovanim provoznich nakladd a vysokym zpoplatnénim
jeden typ letadel, ktera byvaji specialné upravena tak, aby se do nich veSlo co nejvice

pasazéru a maji pouze jednu tarifni tfidu. NejvétSimi nizkonakladovymi aerolinkami v Evropé
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jsou irsky Ryanair (zalozeny v roce 1985) a britsky easyJet (zalozeny roku 1995). Také diky
nizkonakladovym spole€nostem jiz letecka doprava neni pouze pro bohatsi vrstvy, jako tomu

bylo dfive, ale je dostupna pro SirSi okruh cestujicich. [2][3]

Vynalezeni principu letadla bylo dulezitym okamzikem, znamenalo revoluci v dopravé
a ve vyvoji novych technologii a pomohlo ke globalizaci a rozvoji mezinarodniho obchodu.
Letecka doprava je nejvhodnéjSi pfi cestovani na velké vzdalenosti (v cestach pfes ocean
nema konkurenci, v cestach napfi¢ kontinentem patfi rovnéz mezi nejrychlejSi dopravni

prostfedky), vyuzivana je predevsim v mezinarodni dopraveé.

3.1.1. Vyhody letecké dopravy

rychlost dopravniho spojeni

- mensi naro¢nost z hlediska vyuzivani prostoru, neni tfeba budovani dopravni cesty
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pohodInost, spolehlivost, vysoka kvalita nabizenych sluzeb

- pozitivni ovliviiovani svétové ekonomiky, rozvoj cestovniho ruchu a kultury
3.1.2. Nevyhody letecké dopravy

- vySSi cena, vysokeé naklady na provoz
- niz8i hustota dopravni sité, letisté umisténa daleko od center mést
- emise, hluk, negativni vliv na Zivotni prostfedi

- zdlouhavé bezpecnostni kontroly, terorismus

3.2. Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava ma oproti té letecké mnohem delsi tradici. Prvni vynalezy vozi
pohybujicich se ve Zlabech z vapence pochazi z dob pfed naSim letopoltem, pozdéji, v 16.
a 17.stoleti, se v dolech a pfistavech vyuzivaly k pfevazeni uhli vozy na dievénych kolejnicich.
Pocatky Zeleznice jsou datovany do prvni poloviny 19. stoleti, kdy vznikaly konéspfezné drahy,
pfedchldci dneSni Zeleznice. Prvni vefejna Zeleznice v Evropé byla konéspfezna draha
fungujici od roku 1821 v Anglii mezi mésty Darlington a Stockton, ktera roku 1825 zahdjila
parni provoz. NejstarSi Zeleznici na evropském kontinentu byla konéspfezna draha mezi
Ceskymi Budgjovicemi a Lincem, ktera byla uvedena do provozu roku 1827 a slouzila

predevsim k prepravé soli do Cech.
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Od 60. let 19. stoleti se zZeleznice nachazely na vSech kontinentech, nejvice v Evropé
a Severni Americe, a byly vyuzivany predevSim k pfepravé nakladl. V 19. stoleti byly
vynalezeny lokomotivy s parnim, a posléze i elektrickym pohonem a po roce 1900 také
lokomotivy se spalovacim motorem. Velky vliv na rychlé rozSifovani a tvorbu husté zelezniéni
sité mély valecné konflikty, jelikoz zasobovani armady po zeleznici bylo rychlé a spolehlivé

a rychle se vyvijelo. [4]

Ve 20. stoleti doSlo k velkému rozvoji silniéni dopravy, ktera pfimo konkuruje zelezni¢ni
dopravé a kvdli které byl vyvoj Zeleznice zpomalen. | presto byly vlaky v druhé poloviné
20. stoleti v mezinarodni dalkové dopravé nejdostupnéjSim a nejpouzivanéjSim dopravni
prostfedkem, letadla tehdy nebyla zdaleka tak rozSifena, jako je tomu dnes. Na zacatku
21. stoleti pfepravni vykon zelezniéni dopravy klesal, v poslednich letech ale opét roste, jak

Ize vidét v tabulce 1.

Tabulka 1: Viyvoj pfepravnich vykoni v CR v osobni dopravé (rok 1993 = 100 %) [6]

Drruh mpralﬂr Rok! Year

Transport mode | 1993 | 1995 | 2000 | 2005 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Sliniéni celkem | 5 | 3070 | 1262 | 1330 | 1395 | 1405 | 1408 | 1272 | 1287 | 1261 | 1267 | 1313 | 1372
Road total

IAD* 100 | 1112 | 1305 | 1401 | 1460 | 1477 | 1475 | 1207 | 1337 | 1311 | 1318 | 1352 | 1423
Car transport

SilniEni '.rﬁi'ejné -

autobusy 100 | 844 | 1028 | 947 | 1047 | 1014 | 1044 | 1137 | 1018 | 992 | 988 | 1101 | 1099
Public road -

buses

Zelaznizni 100 | 935 | 854 | 779 | 807 | 795 | 760 | 771 | 785 | 850 | #8e | @12 | o1
Railway

elekiricka trakce®

100 a5.0 81,8 98,7 104,2 | 1031 og o oo 6 1014 | 1105 | 1136 | 1180
Eleciric traction

motorova trakce”

100 a9 91,0 45,3 43,8 42,6 40,3 4.7 426 44.9 50,2 492

Motor traction

Letecka

F 100 1347 | 2600 | 4327 | 4656 | 477,7 | 5036 | 4845 | 4705 | 4716 | 4268 | 4336 | 4312
r

e 100 166,7 | 1283 | 300,0 | 3100 | 2833 | 1750 | 2167 | 2467 | 2883 | 2697 | 3457 | 2250
Inland walerways

= idaje nejsou k dispozici | data is not available Zdro|: MD
* adborny odhad /| specialist estimation” Source: MD

" autobusovd doprava bez MHD / bus service besides MHD

Hustota Zelezniéni dopravy v Ceské republice je jedna z nejvy$$ich na celém svétg, ale jeji
podil na pfepravnich vykonech je podprimérny (jak v osobni, tak i v nakladni doprave).
Zelezniéni doprava ma v dnesni dob& vyznam v pfiméstské (soudast integrovanych
dopravnich systému) ¢i vregionalni dopravé. V mnoha evropskych zemich se buduji
rychlodrahy, &imz opét roste vyznam Zelezniéni dopravy v osobni dalkové dopravé.

Dominantnim dopravcem v osobni dopravé v Ceské republice jsou Ceské drahy (CD). [5]
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3.2.1. Vyhody zelezni¢ni dopravy

- Setrnost k Zivotnimu prostfedi, nizké externi naklady
- pohodli (oproti autobusové dopraveé)
- nizka nehodovost, vysoka bezpecnost

- mensi pravdépodobnost kongesci
3.2.2. Nevyhody zZelezni¢ni dopravy

- vy8Si naklady na vystavbu infrastruktury a na jeji zabezpeceni, nutnost jeji udrzby
- hluk (pfedevsim u starSich trati), rozdéleni krajiny zelezni¢nimi tratémi
- zavislost na jednotném rozchodu koleji

- omezena kapacita zelezni¢ni cesty
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4. Definice metody srovnavani

Zdali si vybereme cestu letadlem, nebo radéji pojedeme vlakem, muzeme brat jako
rozhodovaci problém, pfi kterém vybirame takovou variantu, ktera bude dle danych kritérii

hodnocena nejlépe. Tuto variantu nazyvame optimalni.
4.1. Definice multikriterialni analyzy

Multikriterialni rozhodovaci analyza je zplUsob FeSeni rozhodovaci ulohy. Tato metoda se
zabyva hodnocenim jednotlivych variant feSeni v pfipadé, ze je vice kritérii, podle kterych
varianty hodnotime (varianty jsou vyjadfeny pomoci raznych kritérii, ktera slouzi jako méfitka
pro srovnani). Obvykle je kazdé alternativni feSeni nejvyhodnéjsi podle jiného kritéria a Ukolem
je shrnout vyhody a nevyhody jednotlivych feSeni, zanalyzovat kritéria a nalézt optimalni

feSeni, které vyhovuje nejvice kritériim.

Kritéria byvaji ¢asto protichudna (nejrychlejSi dopravni prostifedek byva zpravidla spojen
s nejvysSi cenou za prepravu) a mohou mit rozdilné charakteristiky — mohou byt kvalitativni
(pohodli v dopravnim prostfedku) nebo kvantitativni (cena za pfepravu) a maximalizacni Ci
minimalizaéni (pozadavkem je maximalni rychlost pfepravy za minimalni cenu). Kritéria maji
obvykle rozdilné jednotky (hod, K&, pocet nehod...). Abychom mohli jednotliva kritéria

navzajem porovnavat, musime je vycislit a pfevést na stejné jednotky. [7]
4.1.1. Obecny postup multikriterialni analyzy

Obecny postup rozhodovaci analyzy se sklada z nasledujicich kroku:

- stanoveni ulohy

- vytvofeni mnoziny hodnoticich kritérii

- vycisleni kritérii a jejich pfevedeni na jednotnou hodnotici Skalu
- stanoveni vah kritérii

- vyhodnoceni jednotlivych variant

- sefazeni variant od nejlepsi po nejhorsi a stanoveni optimalni varianty

Vhodné vymezeni problému vede k stanoveni kritérii hodnoceni, pomoci kterych uréime, zda

je dana varianta vhodna a efektivni €i nikoli. Mnozinu kritérii musime vhodné vycislit, abychom

tabulky s kritérii pro jednotlivé varianty v jejich pfirozenych jednotkach (pf. tabulka 2) [8][9]
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Tabulka 2: Kvantifikace kritérii Ka, ...,Kn pro jednotlivé varianty V,...,Vn v pfirozenych jednotkach [7]

kritérium  jednotka V1 V> e Vn
K1 \ [min] 10 11
K, ‘ - dobry vyborny
Kn |  [k] 0,5 0,37

Tabulku 2 vS§ak nemuzeme pfimo pouzit, protoze nelze srovnavat kritéria kvantifikovana v
pfirozenych jednotkach mezi sebou. Abychom mohli kritéria porovnavat, musime je prevést na
jednotnou hodnotici Skalu — nejjednodussi je metoda, kdy pfevedeme ohodnoceni jednotlivych
kritérii na procenta, ktera vyjadfuji, jak moc bereme vySi daného kritéria jako optimalni
(optimalni varianta je hodnocena 100%). Po pfepocteni ziskdme matici prostych uzitnosti,

hodnoty této matice Ize mezi sebou porovnavat (pf. tabulka 3).

Tabulka 3: Matice prostych uzitnosti K, ...,Kn pro jednotlivé varianty V1,...,Va v pfirozenych jednotkach

(7]

kritérium V1 V2 ... Vn
K | 10 80
Kz | 50 100
Ko 100 50

4.1.2. Zpusoby preference kritérii

Ne vSechna kritéria pro nas maji stejnou vahu, €asto porovnavame varianty podle dvou
pfi vybéru optimalni varianty. V naSem pfipadé jsou dvéma hlavnimi kritérii Cas prepravy a jeji

cena, pfipadné dopliikové sluzby nebo bezpecénost pfepravy nehraji v rozhodovani hlavni roli.

Preferenci jednotlivych kritérii 1ze urcit v pfipadé, Ze kritéria netvofi hierarchii, coz znamena,
Ze jsou postavena na stejné urovni a dale se nevétvi. Pak lze pfidélit kritériim vahu, ktera
znaci, jak je pro nas dané kritérium dulezité. K urCeni velikosti vahy daného kritéria je mnoho
metod, jako je napfiklad metoda Fullerova trojuhelniku, zalozena na metodé parového
srovnani, metoda poradi, ve které jsou kritéria sefazena podle jejich vyznamnosti
od nejdllezitéjSiho po nejméné dulezité Ki, K», ..., Ky a jsou jim pfidéleny vahy n,n—1, ..., 2,
1, kde n je pocet kritérii; nebo alokacni metoda, pfi které alokujeme dany pocet bodu (nejcastéji
100 bodl) mezi jednotliva kritéria, pfiCemz nejdllezitéjSi kritérium ziska nejvétsi pocet

z rozdélovanych bodu. [10]
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4.1.3. Princip Fullerovy metody

V mé bakalarské praci budu pouzivat Fullerovu metodu (metoda Fullerova trojuhelniku), ktera
se vyuziva v pfipadech, kdy je dano vice kritérii, které ovliviuji volbu varianty. Jde o metodu,
pfi které se porovnavaji kazda dvé kritéria mezi sebou. Pro kazdou dvojici kritérii tak uréime,
které preferujeme, seteme pocet preferenci jednotlivych kritérii a sestavime jejich poradi.
pfiklad vypoCtu vah kritérii: krok 1. — sepsani dvojic kritérii do tzv. Fullerova trojuhelniku,
oznaceni dulezitéjSich kritérii; krok 2. — secteni preferenci kazdého kritéria. Vaha kritéria se

vypocita jako podil po&tu preferenci a pocet vSech porovnavani.

1 1 1 [ Kritérinm | Pocet preferenci l Viha ]
2 3 4 i, 3 1/2
2 2 K2 1 1/6
3 4 Ky 2 1/3
3 Ky 0 0
1 4 2| Celkem 6 1

Obrazek 1: postup vypoctu vah jednotlivych variant [11]

Vahové koeficienty jsou zde vintervalu 0 — 1, coz odpovida procentualnimu zastoupeni
preferenci a jde tedy o nejpfehlednégjsi vyjadfeni, nicméné tuto vahu lze urcit prakticky jakkoli
za podminky, Ze zlistane zachovan pomeér mezi kritérii (napf. Ze kritérium K je 3x vyznamné;jsi

nez Kz apod.).

Vysledek pro kazdou variantu ziskame jako soucet hodnoty kritérii nasobené pfislusnou vahou
spoctenou Fullerovou metodou. Optimalni varianta je takova, jejiz vysledek je maximalni
ze v8ech variant. Soucet idealni varianty musi pfedstavovat 100 % a u ostatnich variant

muzeme spocitat, na kolik procent se dana varianta blizi k té idealni. [7] [11]
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5. Analyza kritérii pfi volbé dopravniho prostredku

Kritéria pro hodnoceni varianty pfi rozhodovani mezi leteckou ¢i Zelezniéni dopravou, ktera
vedou ke koneéné volbé dopravniho prostfedku, jsou velice rozdilna a individualni
pro kazdeho jednotlivého cestujiciho. NezaleZi pouze na tom, kolik pfeprava stoji, jak dlouho
trva, nebo jak je dany prostfedek spolehlivy a bezpecny, ale zalezi také na pohodinosti
¢i moznosti doplnkovych sluzeb. Jinak bude zvazovat vyuziti letecké Ci zeleznicni dopravy
cestujici jedouci s prateli jednou za rok na dovolenou, ktery si chce cestu pfedevSim uzit
a jinak takovy cestujici, ktery do ciziny jezdi bézné v ramci sluZebnich cest a ktery mnohem
vice oceni napf. moznost vénovani se své praci na pocitaci. Subjektivni je také hodnoceni
komfortu cesty — nékomu muze pfipadat vlak velice pohodiny, nékdo mnohem radgji vyuzije
letadlo. Pro nékoho muze hrat roli pfi volbé dopravniho prostfedku také délka intervalQ

jednotlivych spojli, ekologicky pohled nebo strach z teroristickych utokd.

NejdulezitéjSimi kritérii jsou obecné cena za letenku/jizdenku a celkovy Cas, za ktery se
dostaneme z jednoho mista na druhé. Pfi volbé dopravniho prostfedku hraje velkou roli
prepravni vzdalenost. Kritérii, podle kterych budou hodnoceny jednotlivé varianty mezi danymi

destinacemi, jsou cena, ¢as, bezpecnost, pohodli, pfesnost, doplfikové sluzby a ekologie.

5.1.Cena

uvédomit, ze u letecké dopravy nemizeme zapocitat pouze cenu letenky. Letisté jsou
umisténa na okrajich velkych mést, a proto je tfeba vyuzit taxi nebo méstskou hromadnou
dopravu, ktera obCas miva pravé kvuli turistim zvySené ceny za pfepravu, zatimco zeleznicni

dopravou se dostaneme pfimo do centra mésta.
5.1.1. Cena - letecka doprava

Celkova cena letenky se sklada z jednotlivych poplatk(l a zavisi na konkrétni trase, kterou
chceme letét. Na nékterych internetovych strankach muzeme vidét klamné reklamy, které
uvadi cenu pouze za pfepravu a az pozdéji nabéhnou také veskeré ostatni poplatky, se kterymi

se celkova cena letenky vyrazné zvysi.

Ve skuteCnosti se cena za jednoho cestujiciho vypocitava pomoci kalkulacniho vzorce, kam
patfi pfedevSim pfimé naklady, které jsou zavislé na typu letadla. Jde o spotiebu leteckych
pohonnych hmot, naklady spojené s odbavenim letadla (tzv. handling — pInéni paliva, najem
odbavovaciho systému, odbavovacich pfepazek, preprava cestujicich po ploSe, nezbytna

udrzba a uklid letadla), pfistavaci a parkovaci poplatky, poplatky za pfiblizeni, naviga¢ni
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poplatky (tyto poplatky se plati Rizeni letového provozu statu, ve kterém se pfistava nebo nad
kterym se preléta), naklady na posadku, kam patfi mzdy, socialni a zdravotni pojisténi, diety.
Mezi dalSi naklady patfi napf. spotfeba olejl (pro konkrétni typ letadla) nebo naklady na praci
mechanik( a nahradni dily pfi bézné udrzbé. Dale se do ceny letenky zapocitavaji pfimé stalé
naklady, coz jsou predevS§im odpisy, vypocitavané z doby letu a vySe odpisi na jednu

blokovou hodinu. Jde o dobu, po kterou neni mozné letadlo vyuzit na jiné lince. [12]

Nicméné cena letenky se tvofi mnohem slozitéji, nez jen vydélenim kalkulaéniho vzorce
vysledkem maximalniho poctu cestujicich, ktefi se vejdou do letadla. Ceny letenek jsou dany
strategii daného dopravce. Ti pousti letenky do ob&hu postupné — lisi se jednotlivé rezervaéni
tfidy, cena je zavisla na dobé nakupu letenky, na dnech a hodinach odletu, délce pobytu apod.
Obecné plati, ze levnéjsi letenky koupime s vét§im predstihem (nékolik mésict pfed odletem)
a ve vsednich dnech s vyjimkou patku. U klasickych leteckych spoleCnosti také plati, Zze se
mnohem vice vyplati nakup zpateéni letenky pfed jednosmérnou, ktera byva vétsinou drazsi

nez polovina letenky zpatecni.

Kupujeme-li letenky u klasickych dopravcli, mame vétSinou v cené moznost prepravy
zavazadla (odbaveného — tedy takového, které je ulozeno a spravné oznaceno v nakladovém
prostoru). Pfeprava je limitovana pfedevSim maximalni pfipustnou hmotnosti odbaveného
zavazadla, ktera se u rliznych aerolinii lisi, vétSinou se pohybuje okolo 25 kg. Navic si cestujici
muze vzit tzv. zavazadlo nezapsané (kabinové, pfirucni) které ma po dobu letu u sebe
na palubé letadla. V dnesni dobé&, kdy je snaha cenu letenky minimalizovat a mnoho lidi radéji
usetfi na letence a cestuje bez zavazadel, nalezneme &asto i u klasickych dopravcl cestovni
tfidy, ve kterych neni mozné si nechat v ramci ceny letenky odbavit zavazadlo, za tuto sluzbu

je nutné si pfiplatit. [13]

Naopak kupujeme-li letenku u nizkonakladovych spoleénosti, standardné si mizeme vzit
pouze jedno kabinové zavazadlo (omezené max. vahou a max. rozméry). Za jakékoliv

zapsané zavazadlo cestujici nizkonakladovym dopravcim plati navic.

Koupime-li si letenku u klasické letecké spolecnosti, zaplatime za ni vétSinou o néco vic,
ale v cené je jak odbaveni jednoho zavazadla, tak také napf. moznost vystaveni nové letenky
v jiném terminu za niZSi poplatek ¢i vlastni vybér sedadla. Navic klasi¢ti dopravci navzgjem
spolupracuji, provozuji spole¢né lety a vystavi jednu letenku, i kdyz se jedna o let s pfestupem
(garantuji pfestupy a pokud letadlo uleti, nabizeji kompenzace). Zatimco pokud se jedna o let
s prestupem s nizkonakladovymi spole€nostmi, je letenka sestavena z jednosmérnych letenek
a dopravce negarantuje navaznost letl a prestup je pouze na vlastni riziko. Uleti-li navazujici
letadlo, pak dopravce kompenzaci nenabidne a je tfeba si koupit na viastni naklady letenku

novou. [13]
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5.1.2. Cena — zelezni¢ni doprava

Celkové naklady osobni Zelezniéni dopravy jsou dany kalkulaénim vzorcem Ceskych drah,
ktery se sklada z nasledujicich polozek: 1. trakéni zdroje (déli se na trakéni palivo — naklady
na paliva, maziva a mazaci oleje pro provoz hnacich vozidel, které jsou spotiebované
dopravnimi trakénimi vykony; a trakCni energii — naklady na energii, ktera je spotfebovana
na provoz elektrickych hnacich vozidel), 2. pfimy material, 3. pfimé mzdy, 4. pfimé odpisy
(pfimé odpisy vozidel a ostatnich zafizeni, jako jsou jeraby, zafizeni pro loZzné prace atd.),
5. pfimé opravy a udrzba (déli se na pfimé opravy a udrZovéani vozidel a ostatniho hmotného
majetku provozu, viz. 4. poloZka), 6. ostatni pfimé naklady (naklady za pouZziti dopravni cesty,
za fizeni provozu na dopravni cesté, zakonné pojisténi z polozky 3., cestovné a jiné pfimé
naklady), 7. provozni rezie (Casové rozliSené prvotni a druhotné naklady, souvisejici se
zajiStovanim dopravné-prepravnich vykont a sluzeb vykonnymi jednotkami, které nelze
stanovit pfimym zptsobem ¢i technickym propoétem na kalkulaéni jednici vykonu), 8. spravni
rezie (6asové rozlisené prvotni a druhotné néklady souvisejici s Generélnim reditelstvim CD
a centralizované néklady CD, které nelze pfimo stanovit na kalkulacni jednici), 9. zisk (ztrata)
— cena vykonu, 10. Dari z pfidané hodnoty — cena vykonu véetné DPH, 11. dotace k trzbam —

cena vykonu vcéetné dotaci. [12]

Cena jizdného u mezinarodni zelezni¢ni dopravy neni stanovena pfimo z kalkulaéniho vzorce,
tyto vlaky jsou na Gzemi Ceské republiky brany jako vlaky vnitrostatni a tim padem jsou zde
dotovany ze statniho rozpoc€tu. Mezinarodni Zelezniéni doprava je upravovana pravnim
predpisem, kterym je Umluva o mezinarodni Zelezniéni prepravé COTIF. VySe jizdného je
stanovena podle mezinarodnich dohod, ceny jsou uréeny pevné v eurech a pro piepocet na
Ceské koruny se vyuziva tzv. jednotny Zelezni¢ni kurz. Ze strany dopravce byvaji poskytovany
slevové akce na jizdné, napf. V€asna jizdenka Evropa, coz je jizdenka za zvyhodnéné jizdné
v mezinarodni prepravé (plati mimo jiné na Slovensku, v Némecku, Rakousku, Polsku,

Madarsku nebo v Dansku a Svycarsku). [14]
5.1.3. Kalkulace nakladu obétované prilezitosti

K obéma variantam je nutno pfipoCitat také naklady obétované pfilezitosti, téz nazyvané
oportunitni naklady, které vyjadfuji nejlepsi jiny mozny uzitek ziskatelny z pouzitych vyrobnich
faktori, zdroji. Udavaji tedy hodnotu (uzitek, pfinos) nejhodnotnéjsSi alternativy (statku,
¢innosti...), kterou v dusledku naseho rozhodnuti nemuzeme realizovat — tuto alternativu je
treba obétovat ve prospéch nami zvoleného statku &i Cinnosti. V tomto pfipadé pljde o
vyCisleni Casu, ktery stravime v dopravnim prostfedku. Za hodinu ¢asu v dopravnim

prostfedku budu pocitat hodnotu 200 vydélanych K¢. [15]
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Pokud se jedna o let letadlem, pocitam, Zze pracovat nebudeme vlbec, protoze napf.
u hodinového letu vétSinu ¢asu stravime na letisti & v MHD z/na letisté. Nez letadlo odstartuje
a pfistane, zkrati se doba mozna k praci pfiblizné na 45 minut. Na delSim letu (ktery trva déle
nez 2 hodiny) by bylo &asu vice, ale prostor pro praci na pocitaci je v letadle omezeny,
a zdaleka ne kazda letecka spole€nost nabizi pfipojeni k WI-FI signalu. Navic USA a Velka
Britanie letos v bfeznu vydaly zakaz elektrotechniky pro lety z vybranych letist Blizkého
a Stfedniho vychodu, na palubu letadla si cestujici nemohou vzit jinou elektrotechniku
nez mobilni telefon. K opatfeni doSlo v reakci na teroristicky Utok z unora lofiského roku
v Somalsku, pfi kterém utoCnik schoval vybuSninu do svého notebooku. VSechny fotoaparaty,
tablety a notebooky tak musi byt odbaveny. USA dokonce uvaZzuji, Ze by zakaz rozsifily
pro vdechny staty na svété, &imz by se mohla pfiblizit doba, kdy by tento zdkaz platil
celosvétové. Vyfizovani prace a e-maild na notebooku v letadle tak tedy muze byt v brzké

dobé& nemozné. [16]

Naopak vlak je pro mnoho lidi idealni k praci — v tichém oddile je klid, dostatek prostoru,
zasuvka a Casto i moznost bezplatného pfipojeni k internetu. Pokud muzeme délat praci
béhem cesty nebo si alespon néco pfipravit ¢i vyfidit, pak je v dalkovém vlaku dost ¢asu
a prilezitosti. PFi zapocitavani nakladd v kone¢né kalkulaci tak poditam obétované penize
pouze za polovinu doby jizdy vlaku, druha polovina ¢asu je vyuzita k praci. Pokud bude doba

jizdy napt. 185 min, pak budou naklady obétované pfilezitosti vypocitany jako polovina doby

jizdy (pfevedena na hodiny) vynasobena vycislenym ¢asem, tj. [(%5)/60] * 200 = % * 200.

w

5.2.Cas

vvvvvv

mezi cestovanim letadlem nebo viakem. Obecné plati, Ze samotny let bude vzdy kratSi
nez cesta vlakem. Cas straveny v dopravnim prostfedku souvisi s jeho rychlosti — rychlost
dopravnich letount se pohybuje okolo 700 — 1 000 km/h, zatimco vlaky v Ceské republice jen
malokdy dosahuji max. rychlosti 160 km/h a evropské rychlodrahy dosahuji max. rychlosti
okolo 300 km/h.

5.2.1. Cas — letecka doprava

Samotna doba letu je vétSinou vyrazné kratS§i nez doba jizdy vlakem, nesmime
ale zapomenout na fakt, Ze letist& se nachazeji v okrajovych Castech mést, pfipadné
az za jeho hranicemi. Dalkové vlaky vétSinou vyjizdi z hlavnich nadrazi, nachazejicich se
v centru daného mésta, zatimco pokud jedeme na letisté, musime pfipocitat okolo pll hodiny

v MHD. Dalsi ¢as pak stravime na letisti, kde musime byt urcitou dobu pfed odletem. Pfepazka
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na odbaveni zavazadel se vétSinu otevira 2 hodiny a zavira zhruba 40 minut pfed odletem,
20 — 30 minut pfed odletem se uzavira nastupni brana (gate). Obecné se radi byt na letisti
1,5 — 2 hodiny pfed odletem, pfedevsim v situaci, kdy dané letist€ nezname nebo je pfilis velké
a slozité k orientaci. V pfipadé prazského letisté budu zapocitavat jako ¢as navic 1 hodinu.
Nesmime zapomenout ani na cestu z cilového letisté do centra, ktera se spolu s vystupem
Z letadla, pohybem po letisti, pfipadnym &ekanim na odbavena zavazadla a jizdou MHD

do centra vy3Splha az ke 1 — 1,5 hodiné, opét zaleZi na velikosti letisté a vzdalenosti od centra.

Vzhledem k tomu, Ze €as straveny na letidti a cesta z/do centra je pokazdé pfiblizné stejna,
musime k délce letu pfipocitat minimalné 2 hodiny pfed letem a asi 1 hodinu po pfistani.
O dobu 3 hodin se nam prodlouzi jakykoli let, tedy pokud samotny let trva 1 hodinu, doba
stravena na cesté je i pfesto 4 hodiny. UZ ztoho je patrné, Ze na krat§i vzdalenosti je
vyhodnéjsi vyuzit vlak, kde nemusime prestupovat, muzeme celou cestu sedét a v klidu

pracovat a nemit zbyteny stres s komplikacemi na letisti, se ztracenym zavazadlem apod.

Potvrzuje to také graf 1, ze kterého vyplyva, Ze vysokorychlostni Zeleznice je rychlejsi
nez letadlo do cilové vzdalenosti necelych 800 km. V Cesku a v mnoha dal$ich evropskych
zemich nalezneme pouze bézné Zeleznicni traté, ktera jsou letadlu schopné konkurovat

do cilové vzdalenosti pfiblizné 400 km.

Journey times v. distance for rail (HS and conventional lines} and air transport

High-speed rail fastest

High speed necessary for rail to be fastest

.
\7

f journey time (houts)

Q0200

Door
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e Vysokorychiostni Zeleznice Klasicks Zeleznice - =t3dlo

Graf 1: Porovnani zavislosti cestovni doby (h) na vzdalenosti cesty (km) [17]
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5.2.2. Cas — zelezniéni doprava

Aby Zeleznice dokazala byt v budoucnu konkurenceschopnéjsi letecké dopravé, je zapotfebi
vybudovat evropskou sit vysokorychlostnich trati (VRT). V dnesni dobé je VRT v Evropé malo
a jejich vystavba je zna¢né nakladna. Celkovy pocet kilometrd VRT v Evropé je necelych
8 500, dal$ich zhruba 2 600 km je ve vystavbé. Nejvice jich je na Uzemi Spanélska, dale
ve Francii a Némecku (viz tabulka).

Tabulka 4: Porovnani VRT jednotlivych evropskych stati (pfevzaté z prezentace SZDC) [18]

Stat Francie Némecko Italie Belgie Spanélsko | Ceska republika
Delka Ze(fnz];"cn' Sit® | 35000 33 000 16 700 3600 16 000 9 500
Délka sité VRT
(provoz 230 km/h a 2 000 1350 900 200 2700 0
vice; km)
Maximalni rychlost
na VRT (kmih) 300 —320 | 250 — 300 300 300 300 — 310
Nazev viaku TGV ICE 3 ETR 500 V 250 AVE 103

V dlouhodobém vyhledu (do roku 2050) je naplanovano vystavét dalSich 11 500 km v rdmci
projektu Transevropské dopravni sité TEN-T. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU
€. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité definuje VRT
takto [19]:

- nové budované traté vybavené pro rychlosti zpravidla 250 km/h nebo vys3i,

- modernizované traté vybavené pro rychlosti pfiblizné 200 km/h,

- modernizovaneé traté vybavené pro vysoké rychlosti se zvlastnimi vlastnostmi danymi
topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, kterym musi byt rychlost
pfizpusobena (napf. spojovani traté mezi vysokorychlostnimi a konvenénimi sitémi,
prijezdy stanic, pfistupy do dep...)

U Zeleznice musime odliSovat jednotlivé rychlosti, které souvisi s technickymi parametry
Zeleznicni cesty, vlaku a které pocitaji se zastavovanim vlaku ve stanici. V definici VRT jde
o0 tzv. maximalni rychlost Zelezni¢ni cesty (maximum track speed), coz je technicky parametr
trati spojeny s infrastrukturou, ktery je zavisly na poloméru oblouku, stoupani a klesani trati,
provedeni napdjeciho systému atd. DalSi je tzv. maximalni provozni rychlost (maximum
operating speed), ktera se odviji od technické charakteristiky vliak a zplsobu jejich provozu.
Maximalni provozni rychlost vétSiny vlaki provozovanych na evropskych vysokorychlostnich
zeleznicich je okolo 300 km/h. Touto rychlosti se v3ak vlaky pohybuji malokdy, bézné je to

0 20 — 25 km/h méné (tzv. primérna provozni rychlost, average operating speed).
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K cesté vlakem navic musime zapocitat také ¢as nutny na brzdéni, rozjizdéni se a samotné
stani ve stanicich. Z tohoto €asu je odvozena rychlost dosahovana v komerénim provozu
Jde o podil celkového cestovniho Casu a délky trati. Tato rychlost je ovlivnéna mnozstvim
stanic ¢&i pfipadnych zdrzeni na trati. Na evropskych VRT se komercni rychlosti pohybuiji
pfiblizné mezi 150 a 200 km/h. [20]

S Casem souvisi v Zelezni¢ni i letecké dopravé také délka intervalll, ve kterych dané spoje
jezdi. Cim je nabidka spojeni vétsi, tim je spoj atraktivnéjsi, jelikoZ si kazdy muZe zvolit ten
Cas, ktery nejlépe vyhovuje jeho osobnim pozadavkium. Vzhledem k tomu, Zze v mé praci
nejsou uvazovany cesty s navratem ve stejném dnu (napf. na obchodni jednani) a Ze vSechny
spoje jedou vice nez 1x denné, neni Cetnost nabidky spojeni zapocitana v celkovém

hodnoceni.

5.3.Bezpecnost

5.3.1. Bezpecnost — letecka doprava

i statistiky, ze kterych vyplyva, Ze pravdépodobnost, Ze cestujici pfijde o zivot v dusledku
letecké nehody, je 1 ku 12 847 000. Navic bezpelnost letecké dopravy se neustale zvySuje,
coz dokazuje fakt, ze rok 2016 byl co se nizkého poctu fatalnich nehod tyka nejlepsi od 30. let
20. stoleti, kdy vSak létalo mnohonasobné méné letadel. Vroce 2016 se uskutecnilo
asi 35 milionu letl a letecké spoleCnosti pfepravily okolo 3,7 miliardy cestujicich (Cislo
zahrnuje lety osobni a nakladni dopravy, vyzkumné lety, nepocitaji se vojenské letouny),
pficemz jen u 19 letd doSlo k nehodé se ztratou na Zivotech, celkové vlivem letecké dopravy
zahynulo 321 — 325 lidi (udaje se liSi kvali odliSnym statistikdm — organizace JADEC,
zabyvajici se vyhodnocovanim leteckych havarii, sleduje nehody letadel s alespon 19 misty
na palubg, zatimco ASN, zabyvajici se bezpecnosti letecké dopravy, sleduje stroje
s minimalné 14 misty na palubé). Z 19 smrtelnych nehod se nad Evropou staly pouze 3.

Pro porovnani — jen na Gizemi CR v roce 2016 zemfelo na silnicich 545 osob. [21][22][23]

Za posledni roky vétSinou klesa pocet leteckych nehod, roku 2015 jich bylo pouze 16
(viz. graf 2), nicméné pocet mrtvych byl okolo 550 a v roce 2014 dokonce téméF 1000 (v tomto
roce ma nejvétsi podil na velkém poctu mrtvych zmizeni malajsijského Boeingu 777-200 s 239
lidmi na palubé a sestfeleni stejného stroje rovnéz malajsijskych aerolinek s 298 lidmi na

palubé nad Ukrajinou). [88]
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Graf 2: Vyvoj leteckych nehod s obétmi na Zivotech 1946 — 2016 (modra), pétilety klouzavy primér z

hodnot (Cervena) [21]

5.3.2. Bezpe€nost — zelezni¢ni doprava

viv s

muzeme rozdélit na ,vnitfni“, kam se Ffadi napfiklad srazky dvou vlaku, vykolejeni, pozar
ve vozidle apod., a,vné&jsi“, mezi které patfi nehody na Zelezni€nich pfejezdech &i srazka osob
vlakem v kolejisti. Urover bezpeénosti Zeleznice, ktera je méfena kolizemi vlaki & vykolejenim
s fatalnimi dusledky, za posledni roky spiSe stagnuje, celkové se v8ak od 90 let sniZil pocet

nehod v Evropé v priméru o 4 % rocné.

Vazné nehody (vykolejeni, srazky vlakul), pfi kterych je usmrcena minimalné 1 osoba nebo je
zranéno nejméné 5 lidi nebo je celkova Skoda ve vySi nejméné 2 milionu eur, jsou spiSe
vzacné, v Evropé byva jich maximalné 10 rocné (konkrétné v roce 2014 jich bylo 6 a o rok
pozdéji 4). Pfestoze téchto nehod je malo, staci jedna vazna nehoda, ktera muze vyznamné
ovlivnit statistiky bezpec€nosti. Vyznamnych nehod se kazdy rok na evropskych Zeleznicich
stane okolo 2000 (viz graf 3), vétSinu tvofi zmifovana srazka osob vlakem v kolejisti
nebo nehody na Zelezni¢nich pfejezdech, konkrétné 58 % a 26 %. Srazky vlaku a vykolejeni
tvofi dohromady 10 %, pozar ve vozidle 1 % a ostatni nehody 4 %. [24]
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Graf 3: Vyznamné nehody v EU a z nich vyplyvajici skody (*v letech 2007 — 2009 chybi data
Chorvatska) [24]

Mezi lety 2010 — 2014 bylo primérné v EU riziko umrtnosti vSech osob na milion vlakokm 0,28

amrti, Ceska republika je pod primérem EU, riziko umrtnosti je asi 0,2 umrti na milion viakokm.

Zelezniéni doprava je nejbezpedénéj$im zplisobem pozemni dopravy. Podle statistik rizik
umrtnosti cestujicich v Zelezni€ni dopraveé je toto riziko asi 0,12 umrti na miliardu osobokm.
Jak lze vidét v grafu 5, pfekonani stejné vzdalenosti v autobuse je pfiblizné o polovinu
nebezpec€néjsi, huf je na tom lodni doprava, ktera je téméf 3x nebezpelnéjsi nez Zeleznicni.
Individualni dopravni prostfedky (osobni automobil, motocykl) jsou jesté nebezpelnéjsi nez

lodni doprava. Nejbezpelnéjsi volbou je letadlo, které je asi 2x bezpelnéjsi nez Zeleznice.

0,15
0,1

0,05 .
o

Airline passenger Railway passenger Bus/Coach cccupant Vessels passenger

Graf 4: Pocet umrti na miliardu osobokm pro rizné druhy dopravy (letecka, Zelezni¢ni, autobusova,
lodni) [24]
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5.4. Pohodli

Pohodli je jednim z nejsubjektivnéjSich kritérii, protoZe kazdy bere dany dopravni prostfedek
za jinak komfortni. Obecné Ize Fici, Ze jak vlak, tak i letadlo plati za pohodInéjsi dopravni
prostfedek nez autobus, ve kterém neni moznost se projit a trochu se protahnout. V dnesni
dobé jezdi vétSina vlakl moderné zafizenych, klimatizovanych, s pohodinymi sedackami,

ne jako tomu bylo dfive, kdy bylo mnoho viaki nepohodinych a $pinavych.

Také letadla jsou ve vétSi mife nova, Cista a pohodina, nicméné rozdil Ize vidét v porovnani
letadlové flotily klasickych leteckych spole¢nosti a nizkonakladovych spole€nosti — lowcostové
spole¢nosti mivaji starSi letadla, ktera maji uzplsobenou konfiguraci sedadel tak, aby se do
letadla vesSlo co nejvice cestujicich — pro nékoho je pak prostor pfilis stisnén a chybi napf.
prostor na natazeni nohou. U nizkonakladovych spole¢nosti vétSinou neni moznost pfiplatit si
za cestovani ve vysSi tfidé, ktera nabizi pohodInéjsi sedacky a nadstandartni sluzby, coz je

mozné jak u klasickych leteckych spolecnosti, tak ve vlaku v 1. tfidé nebo business tfidé.

Do ,miry pohodinosti“ je zapotfebi zapoditat také ¢as, ktery v daném prostfedku stravime — na
krati vzdalenosti (doba jizdy do 4 hodin) bude pravdépodobné pohodinéjsi viak, do kterého
nastoupime v centru, za danou dobu si stihneme pfecist noviny, vyfidit praci, poslouchat
hudbu nebo se podivat na film ¢i se prospat a pokud jsme pfilis ,pfesezeni“, mizeme se projit
napfi¢ vlakem a cesta tak rychle uteCe. Navic z vlaku vystoupime opét v centru a nemusime

se zbyte€né starat o navazujici spoj, jako je tomu v pfipadé letisté.

Letadlo byva rovnéz vnimano jako pohodiné a pokud mame napf. hodinovy let, cesta v ném
rychle uteCe, mizeme se divat z okna, precist si palubni €asopis nebo knihu nebo si
odpocinout. Pokud ale uvazime €as, ktery stravime v MHD pfi cesté na letisté, tahani kufru,
stani ve fronté na odbaveni a ¢ekani na let, pravdépodobné zvitézi pohodina cesta vliakem,
pfi které se jiz o nic jiného nemusime strat. V pfipadé cestovani letadlem na letisti kazdého
¢eka nepfijemna bezpecnostni kontrola, ktera byva ¢asto zdlouhava a pfi které je nutné sundat
si Sperky, vyndat z kapes osobni véci jako je mobilni telefon, penézenka ¢&i klice, vyndat
ze zavazadla samostatné na pas veskeré tekutiny v uzaviratelném plastovém sacku
a elektrotechniku a nakonec nechat projet ramem icelé pfirucni zavazadlo, které chtéji
pracovnici bezpe€nostni kontroly ¢asto otevfit a prohlédnout dukladnéji, takZe kolikrat cestujici
na letisti musi vybalit pul kufru. Také kvuli nepfijemnym kontrolam je na kratSi vzdalenosti

pohodIngjsi vlak, kde kontroly zavazadel nejsou zapotfebi.

Pokud ale budeme mit delSi let, ktery bude trvat vice nez 3 hodiny a cesta vlakem na stejnou

vzdalenost by trvala pfes 15 hodin, zvolime spiSe letadlo, ve kterém nam cesta utece,
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a i s jizdou z/na letisté a s tim spojenym €ekanim nam cesta zabere o polovinu ¢asu méné nez
cesta vlakem, ktery sice neni nepohodiny, ale pokud stravime vice nez pull dne v jednom
dopravnim prostifedku, ani zdaleka tolik neocenime veskera pozitiva, jako je napf. moznost

spanku. Jesté vice u vlaku snizuje komfort cestovani nutnost prestupu.
5.5. Doplnkové sluzby

Vnimany komfort na palubé letadla/ve viaku se poji také s doplfikovymi sluzbami, které
dopravce poskytuje. Ke standardim dnes jiz patfi klimatizace dopravniho prostfedku, moznost

vyuzivani WI-FI signalu, &i vyuzivani zasuvek.

V dalkovych vlacich mame €asto moznost zakoupit si lehatko &i l0zko v lehatkovém, respektive
lGzkovém voze, na kterém se Clovék muze vyspat a pokud jede spoj pfes noc, cesta velice
rychle utec€e, a navic je zde moznost si dobfe odpocinout a nebyt dal$i den unaveny. Dopravci
na zeleznicich €asto nabizeji zdarma noviny, vodu a za drobny poplatek obcerstveni. Dalkové
vlaky navic €asto obsahuiji jidelni viiz, ve kterém nabizeji i vétsi jidla. Moderni vlaky rovnéz

disponuji obrazovkami, na kterych si cestujici mohou pustit film i poslechnout hudbu.

Tyto obrazovky nalezneme i v modernéjSich letadlech, ktera navic byvaji vybavena interaktivni
mapou a tabuli, ktera ukazuje aktualni polohu a rychlost, jakou letadlo leti. Naopak
s obc&erstvenim v letadle je to o néco horsi nez ve vlaku — na kratkych letech po Evropé dfive
klasické aerolinie nabizely napoj a malé obcerstveni, v dnesni dobé v3ak v ramci Setfeni ¢im
dal tim vic aerolinii nabizi veSkeré obcCerstveni za vy$Si poplatek, jako to dfive bylo bézné
u nizkonakladovych aerolinii. Mnohé letecké spolecnosti béhem letu nabizeji nakup predméta,

jako jsou parfémy, kosmetika, Sperky, hodinky nebo alkohol.
5.6. Presnost

Presnost daného spoje znamena, kolik spoju k celkovému poctu vypravenych spoju dojede
v€as, tzn. v urcité stanovené toleranci. Pokud dochazi ke zpozdéni, mizeme mluvit o tzv.
nedostatku slotd z divodu vy€erpani kapacity infrastruktury — v Zelezniéni i letecké dopravé je

regulovany pfistup na infrastrukturu.
5.6.1. Presnost — letecka doprava

U letecké dopravy mlze zpozdéni nastat jeSté na zemi v pfipadé, Ze letadlo jiz pozdé pfileti
nebo ze je vyCerpana kapacita vzdusného prostoru v okoli letiSté, coz je CastéjSi pfedevsim

u téch velkych, jako jsou napfiklad londynské Heathrow, pafizské letist€ Charlese de Gaulla
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nebo letisté ve Frankfurtu nad Mohanem. To samé mUze nastat v pfipadé pfistavani, kdyz je

letadlo poslano na vyCkavaci okruh v okoli cilového letisté.

Mezi dal§i mozna zdrzeni, ktera v letecké dopravé mohou nastat, patfi napfiklad komplikace
s poCasim — predevsim oblétavani boufek, let v protivétru, nemoznost vzlétnout/pfistat

v dusledku mlhy, bourky, vanice apod.

Letadlo mohou zdrzet také opozdili cestujici, protoze pokud ma cestujici v nakladovém
prostoru letadla odbavené bézné zavazadlo a sam neni pfitomen na palubé, letadlo nemUze
odletét. V takové chvili se letistni personal snazi dotyéného sehnat a pokud se jim to

nepovede, je zapotifebi vyloZit jeho zavazadlo, coz zabere Cas, kdy uz mél byt stroj na cesté.

Zpozdéné letadlo je takové, které odleti o vice nez 15 min pozdéji, nez je dano v letovém Fadu.
Presnost spoju je u kazdé aerolinie a u kazdého letisté jina, nicméné vétSinou se pohybuje
okolo 80 % a primérné zpozdéni na odletu je na kazdé letadlo okolo 15 min, coz vSak
neznamena, ze do cilového letisté nedoleti v€as. Nejvice zpozdénych letu je vzdy letni sezoné,

kdy Iéta o mnoho lidi vice a je vypravovano vice spoju.

Mezi nejspolehlivéjsi aerolinky v Evropé patfi Austrian Airlines (85 % spoju nacas) a Transavia
(84 % nacas), u ostatnich aerolinek je pfesnost pfiblizné okolo 80 %. Vybrané aerolinky, které

zmifuji v mé praci, jsou uvedeny v tabulce 5. [25][26]

Tabulka 5: Presnost pfiletu na cilové letisté u vybranych aerolinii [25][26]

Leteoka spolecnost | % Pt nacas o
Austrian Airlines 85 %
Transavia 84 %
Air Berlin 82 %
Ceské aerolinie 77 %

Obvykle plati, ze vétdi pravdépodobnost zpozdéného letadla je u nizkonakladovych
spole¢nosti (z osobnich zkuSenosti pfedevs§im u nejvétSich lowcostl, jako je Ryanair nebo
Wizz Air), které se snazi mit sva letadla neustale ve vzduchu a ¢asto maji v letovém fadu pfilis
kratky Casovy usek, b&éhem kterého je na letiSti potfeba, aby vystoupili vSichni cestujici, byly
provedeny vSechny kontroly letadla, aby bylo letadlo uklizeno a pfipadné aby dotankovalo

palivo, nemusi to vSak platit vzdy.
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Graf 5: Procentualni zastoupeni let( se zpozdénim vétsim nez 60 min v zavislosti na rocni dobé [27]

Zpozdéni vétSi nez 60 min maji pfiblizné 4 % spoju, vétsi nez 120 min pak méné nez 2 %
spoju, jak je mozné vidét v grafu 6. Pokud ma let zpozdéni vétsSi nez 3 hodiny pfipadné je

zruSen, pak maji cestujici narok na odskodnéni podle nafizeni EU €. 261/2014. [27][89]
5.6.2. Presnost — zelezni¢ni doprava

Vlaky byvaji lidmi ¢asto brany jako nepfesné a nespolehlivé — neni vyjimkou, Ze spoj pfijede
pozdé nebo v nékteré zastavce Ceka déle. Je to pravé z divodu problému s organizaci
a zabezpe€enim soubé&zného provozu na trati. Na Zeleznicich Casto jezdi mnoho spojl
rdzného vyznamu, pfednosti a pfepravni rychlosti. Podle zpravy Ceskych drah z Gnoru
letoSniho roku mezi nej¢astéjSi pfi€iny zpozdéni v roce 2016 patfilo: ,Kfizovani viaki nebo
Cekani na predjeti vlakem vy$Si kategorie (sled vlakd), vliv vyluk, ¢ekani na pripoj a také
zvySena frekvence cestujicich, tedy prodlouzeni pobytu na stanicich z ddvodu vystupu
a nastupu cestujicich.“ Mezi dalSi mozné zpozdéni na Zzeleznici patfi nehody, strety

na zelezni€nich prejezdech nebo komplikace z divodu Spatného pocasi. [28]

Podle zpravy doslo ke zvySeni pfesnosti spojl, ktera dosahla 89,9 %, coz ze meziro¢ni narast
0 3,3 % (za zpozdéné spoje se berou takové, které jedou minimalné o 5 min pozdé&ji, nez je
dano v jizdnim fadu). V dalkové dopravé byla pfesnost spoju 77,8 %, pfi€emz u mezistatnich

vlakll je az 40 % zpozdéni zplsobené v zahranici. [28]
5.7.Externality a ekologie

Doprava ma nejen pozitivni pfinosy, ale také negativni vlivy. Doprava vytvafi mnozstvi
nakladd, které se déli na interni a externi. Interni zaplati pfimo uzivatel dopravy (puvodce

nakladu) na danich, na jizdném apod. Externi naklady ale plati cela spole¢nost, nikoli pouze
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jejich plvodce. Negativni dopady uzivatele-jednotlivce na celek se nazyvaji negativni
externality. Mezi negativni externality v dopravé patfi napf. emise, hluk a vibrace, kongesce,
zabor pudy, spotfeba energie a surovin nebo dopravni nehody. Podle studie z roku 2012
kterou si nechala zpracovat mezinarodni Zzelezni¢ni unie, ma Zzelezni¢ni doprava
na externalitdch nepatrny podil, v pfepo¢tu na osobokilometr ma pfiblizné o 75 % méné
externich nakladl nez silniéni nebo letecka doprava. V roce 2012 byly vycisleny externi
naklady na 1 cestujiciho ve vlaku na 15,3 €, zatimco u letecké dopravy na 57,1 €. Podil
na celkovych dopravnich externalitach ma Zelezni¢ni doprava 2 % (pfiblizné 1 % osobni a
1 % nakladni doprava) a letecka doprava asi 5 %, vice nez 90 % maiji silniCni prostfedky
(osobni automobily, autobusy, nakladni automobily, motocykly...). U letecké dopravy je

naprosta vétsina spojena s vypousténi emisi. [29]

Letecka doprava je vyrazné méné ohleduplna k Zivotnimu prostifedi nez zelezni¢ni doprava,
spalovanim leteckych paliv ve vysce 8 — 12 km nad zemi (horni troposféra a spodni stratosféra
— latky zde maji mnohem vétsi dopad, nez emise vypousténé na zemi) dochazi ke vzniku
nezadoucich latek, které ovliviuji klima Zemé. Vznikaji napf. oxid uhli¢ity CO,, oxidy dusnaty

NO a dusicity NO, oxidy siry SOy, vodni pary a metan CH..

Tabulka 6: Produkce CO; jednotlivymi druhy dopravy (tis. tun)[6]

Druh dopravy Rok/Year

Transportmode | 1993 | 1985 | 2000 | 2005 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
—— 4425 | 5080 | 7134 | 0485 | 10463 | 10504 | 10618 | 10073 [ 10090 | 0885 | 9757 | 10 143 | 10 500
Car transport
SnkCol wetugel 658 | 601 | 1154 | 1830 | 1992 | 1965 | 1807 | 1805 | 1809 | 1780 | 1784 | 18854 | 1910
Pubilic road
Sliniéninakladni | 4 g2z | 5619 | 3132 | 5036 | 5465 | 5408 | 5217 | 4963 | 4975 | 4803 | 4800 | 5079 | 5277
Road freight
Zalezni&ni
e 636 | 761 | 320 | 285 | 301 | 334 | 303 | 208 | 287 | 2v7 | 271 | 274 | 284
Railway motor
traction
e 89 | o6 w | 15 | 16 13 16 13 10 16 & 10 13
Inland waterway
Lateckh 933 | 1062 | 600 | o979 | 1065 | 1127 | 1031 | os6 | 954 | moz | st | sa2 | sos
LAir
g"p:‘""““"’“‘ 8682 | 10660 [ 12 365 | 17 631 | 19302 [ 19440 | 19081 | 18 114 | 18 124 |17 742 | 17 578 | 18 241 | 18 961
ola
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Graf 6: Produkce CO; jednotlivymi druhy dopravy [6]

Z tabulky 6 a grafu 6 vyplyva, ze produkce CO. leteckou dopravou je pfiblizné 3,5x vétsi
nez u zelezni¢ni dopravy. | po pfevedeni na Iépe srovnatelnou jednotku osobokm/t CO,, je
na tom letecka doprava hiif. Celkové emise se pomalu snizuji, ale emise sklenikovych plyn(
rostou, za coz muze mimo jiné také narust letecké dopravy v poslednich desetiletich. Cilem je
snizeni emisi 0 60 %, ¢ehoz je mozné dosahnout nakupem novych strojd, uzivanim lepSich
katalyzatorl nebo zavadénim limitovanych emisi. DalSi variantou je internalizace dopravnich
externalit a vétSi propagace a zkvalitfiovani druht dopravy, které jsou SetrngjSi k Zivotnimu

prostfedi, jako napfiklad Zelezni¢ni doprava.
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6. Konkrétni analyza vybranych destinaci

Jak bylo feCeno, v mé praci porovnavam pouze 2 varianty (v pfipadé cesty Praha-Pafiz
3 varianty) — let letadlem nebo jizdu vlakem. Vyhledala jsem jednosmérné letenky a jizdenky
pro dospélého cestujiciho na cesté z Prahy do zahraniéni destinace bez nutnosti odbaveni
zavazadla. Letenky i jizdenky jsou hledané v Cervenci 2017 na zafi (2 mésice dopredu).
Destinace jsem zvolila podle vzdalenosti od Prahy v ramci Evropy — cesta na kratkou
vzdalenost (Praha-Viden, Praha-Berlin), stfedni vzdalenost (Praha-Budapest, Praha-
VarSava) a cesta na delSi vzdalenost (Praha-Pafiz). VSechny jizdenky na vilak jsem
vyhledavala na oficialnich webovych strankach CD (www.cd.cz), a letenky na oficialnich
webovych strankach jednotlivych leteckych spole€nosti. K pfevodu mén jsem vyuzila kurz

CNB z tydnu od 17. do 23. &ervence 2017 z internetové stranky www.kurzy.cz.

Veskeré letecké spojeni z Prahy je z ruzyriského Letisté Vaclava Havla Praha, které lezi
na severozapadé Prahy asi 17 km od centra. Je to nejvétsi a nejrusnéjsi letisté v Ceské
republice, které za lofisky rok odbavilo 13 074 517 cestujicich, coz je proti roku 2015 narast
0 8,7 %. Prazské letisté ma vybornou strategickou pozici v centru Evropy, nicméné k dalSimu
rozSifovani odbavenych letl by byla zapotfebi nova paralelni pfistavaci draha. V sou€asnosti
na Ruzyni provozuje lety 64 leteckych spole€nosti do 145 destinaci ve 49 zemich po celém

svété. [30][31]

Doprava na prazské letisté je obsluhovana autobusy 100, ktery jede ze Zli¢ina (trasa metra B)
nebo 119, ktery jede z Nadrazi Veleslavin (trasa metra A). Doba jizdy je 15, respektive 18 min.
V autobuse plati bézny tarif Prazské integrované dopravy, za prestupni listek zaplatime 32 K¢.
Dale Ize vyuzit autobusy AirportExpress, které spojuji Hlavni nadrazi s letistém, jezdi

v intervalu 15 — 30 minut, doba jizdy je 35 min a jedna jizda dospélého stoji 60 KE. [32]

U vlaku pocitam pouze dobu jizdy daného spoje, protoze vlak jede vzdy z prazského Hlavniho
nadrazi na hlavni nadrazi cilovych mést, ktera se rovnéz nachazeji v centru, navic je
zapoctenych pouze 10 min, o které je nutné pfijit na nadrazi dfiv. U cesty letadlem je navic

zapocitané:

- cesta na letisté: 40 minut (cesta pocitana z Vaclavského namésti)
- C¢as na letisti v Praze: 1 hodina
- &as na cilovém letisti + cesta k zastavce MHD: okolo 30 min

- cesta z cilového letisté: individualni
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V tabulce 7 jsou uvedeny vSechny dvojice kritérii, podle kterych budeme varianty prepravy

hodnotit. Z kazdé dvojice je vybrané preferované kritérium, které je zvyraznéné.

Tabulka 7: Preference kritérii [zdroj autor]

cena cena cena cena cena cena
Cas bezpelnost pohodli presnost doplrikové sl. ekologie
cas Cas cas cas cas
bezpecénost pohodli pfesnost doplrikové sl. ekologie
bezpec&nost bezpeénost bezpec&nost bezpeénost
pohodli presnost doplnkové sl. ekologie
pohodli pohodli pohodli
presnost doplrikové sl. ekologie
presnost pfesnost
doplrikové sl. ekologie
dopliikové sl.
ekologie

Ze je pteci jen lep$i si priplatit, neZ jet pres pal Evropy 15 hodin a vice s mnoha piestupy. Cas
je vycislitelny pomoci ceny a pro kazdého ma né&jakou hodnotu — ¢im je tedy doba pFepravy
krat3i, tim je cena niZ8i. S Casem hodné souvisi také pohodinost a doplfikové sluzby — pokud
je dopravni prostiedek pohodiny, vétSinou nabizi vétsi mnoZstvi doplrfikovych sluZzeb a nebude
vadit v ném stravit delsi dobu. Pocitala jsem s tim, Ze ¢im vice €asu stravime v dopravnim
prostfedku, tim hife budeme vnimat pohodli ve vlaku/v letadle. Pocet preferenci je uveden
v tabulce 8. Hodnoty kritérii jsem urCovala pro kazdou destinaci zvlast, vzdy totiz zalezi
na konkrétni destinaci, pro kterou tyto hodnoty stanovujeme (jinak budeme hodnotit nap¥. jizdu

4 hodiny do bliz§iho mésta a 5 hodin do mnohem vzdalenéjSiho mésta).

Tabulka 8: Pocty preferenci jednotlivych kritérii a jejich vaha [zdroj autor]

Kritérium Pocet preferenci Vaha
Cena 5 0,23
Cas 5 0,25
Bezpecnost 2 0,09
Pohodli 4 0,185
PFfesnost 3 0,135
Doplrikové sluzby 2 0,11
Ekologie 0 0
Celkem 21 1

Jak jsem zmifiovala vySe, také podle metody Fullerova trojuhelniku vysla jako nejdllezitéjsi

kritéria cena a €as. Obé kritéria jsou preferovana 5x a jejich vaha by tak méla byt 0,24 (vaha
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se vypocte jako pocet preferenci kritéria délenych celkovym souctem poctu preferenci, tedy
5/21 = 0,24), ale vzhledem k tomu, ze €as byl preferovany nad cenou, proto jsem zvolila vahu
Casu 0,25 a vahu ceny 0,23. Stejny postup jsem aplikovala také u kritérii bezpecnost a

doplfikové sluzby, ktera méla shodny pocet dvou preferenci.

Ani jednou nebyla preferovano kritérium ekologie, jehoz vaha je 0 a neni proto potfeba s nim
dale poditat. Vyplyva z toho, ze pokud budeme volit mezi pfepravou vlakem a letadlem,
kriterium ekologie nehraje prakticky Zadnou roli a pouze v pfipadé, Ze by vSechna ostatni
kritéria byla srovnatelna, mohl by pravdépodobné zvitézit viak, ktery je vyrazné Setrng&jSi

k pfirodé, nez je letadlo.
6.1. Trasa Praha — Viden

6.1.1. Geograficka poloha mésta Viden

Rakouska metropole a zarover jedna ze spolkovych zemi se nachazi na fece Dunaj nedaleko
Ceskych, madarskych a slovenskych hranic (pfiblizné 35 km od slovenskych a asi 60 km
od Ceskych a slovenskych hranic). Od Prahy je Viden vzdalena 250 km. Jde o nejvétsi
a nejlidnat&jsi mésto v Rakousku a zaroveri o ekonomické, politické a kulturni centrum zemé.
Rozloha Vidné je 415 km? (pro porovnani Praha ma 496 km?) a pocet obyvatel je 1 753 000.
Videri je mésto bohaté na historické pamatky, jako je naptiklad Katedrala sv. Stépana, hrad
Hofburg nebo zamky Schonbrunn a Belvedere. Nejen kvuli nim je Viden oblibenou turistickou
destinaci, mnoho navstévnika pfilakaji také slavné vanocéni trhy, vystavni galerie Albertina,

expozice Mozarthaus nebo zabavni park Pratr. [33]
6.1.2. Letecké spojeni

Mezinarodni letisté ve Vidni, téZ nazyvané Viden-Schwechat, se nachazi necelych 20 km
jihovychodné od centra Vidné. Jde o nejfrekventovanéjsi letist€ v Rakousku a vzhledem
ke své poloze uprostied Evropy je hojné vyuzivano i jako pfestupni bod. V ZebfiCku
nejfrekventovangjsich letist v Evropé se umistilo na 24. misté s 23 352 016 pfepravenymi
cestujicimi (meziro¢ni narist o 2,5 %), coz je témér dvakrat vice nez kolik je pfepraveno

cestujicich na letisti v Praze. [34]

Videnské letist€ ma 4 terminaly — Terminal 1, vyuzivany pfedevsim spoleCnostmi aliance
Skyteam a Oneworld, Terminal 1A, ktery vyuZivaji nizkonakladovi dopravci, Terminal 2, ktery
Ceka na rekonstrukci a Terminal 3, ktery nejvice vyuziva spoleCnost Austrian Airlines,
pro kterou je letisté ve Vidni domovskou zakladnou, a dale slouzi ostatnim &lenim Star

Alliance. Nejvice letl z Vidné v roce 2016 provozovaly Austrian Airlines (44,5 %), dale pak
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NIKI (9,2 %) a Air Berlin (6,2 %). Celkové lety nabizi 74 aerolinek do 186 destinaci v 72 zemich
po svété. [35]

PFimé letecké spojeni mezi Prahou a Vidni zajistuji Austrian Airlines, které nabizeji let 3 —5x
denné v kazdém sméru. Trasa je dlouha 278 km a trva 55 min. Cena za jednosmérnou letenku
se pohybuje od 4 837 K&.

NejrychlejSi zplsob, jak se dostat z letis§té do centra Vidné, je vyuzit vlak railjet rakouskych
spolkovych drah OBB, které zastavuji pfimo na Hlavnim videfiském nadrazi (Wien
Hauptbahnhof) i na nadrazi Viden-Meidling. Cesta trva pfiblizné 15 min a vlak jezdi kazdou
pul hodinu. Cestujici si musi pofidit 2 samostatné jizdenky, jejich cena v§ak neni vysoka —
jizdenky dohromady stoji 3,9 € (102 K¢; 1,7 € za cestu z letisté k hranicim mésta a 2,2 €
za cestu po méstské oblasti Vidné). [36]

Dal3i moznosti je vyuZit Zeleznici linky S7, ktera spojuje letisté se stanici Floridsdorf ve Vidni.
Cesta vzhledem k zastavovani vlaku v mezistanicich trva z letisté do stanice Wien Mitte
(Nadrazi Viden-stied) 25 minut, na koneénou stanici pak 37 minut. S-Bahn jezdi kazdy den

v intervalu pul hodiny, cena za jizdenku je stejna jako u railjetu. [36]

a jezdi v ptlhodinovém intervalu. Cesta trva 16 min a stanice Wien Mitte umozfiuje odbaveni
pro nékteré letecké spole¢nosti az do 75 min pfed odletem. Nevyhodou je naopak vysSi cena,
ktera je pro dospélého 11 € (287 K¢) za jednosmeérnou jizdenku a 19 € (496 K¢) za zpatec¢ni.
[37]

Posledni moznosti, jak se dostat z/na letiSté, je vyuzit autobusového spojeni — Vienna Airport
Lines jezdi z letiSté napf. k radnici (cesta trva pfiblizné pudl hodiny), k Donauzentrum (42 min)
nebo k zapadnimu nadrazi (Westbahnhof, 45 min), autobusy jezdi v intervalu 30 — 60 min
a jednosmérna cesta stoji pro dospélého 8 € (209 K&). Déle zde jezdi autobus Air-Liner
(Blaguss), ktery spojuje letisté a centralni autobusové nadrazi VIB Erdberg ve Vidni, délka
spoje je 15 minut a jednosmérna jizdenka stoji 5 € (131 K¢). Videnské letisté je rovnéz
propojeno s nékterymi evropskymi mésty a také s nedalekym letiStém v Bratislavé, mezi

kterymi provozuje linku autobusovy dopravce FlixBus. [38]
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6.1.3. Zelezniéni spojeni

Ve Vidni nalezneme vice vétSich nadrazi, které spojuji rakouskou metropoli nejen s ostatnimi
mésty v Rakousku, ale také s Evropou. Diky své poloze uprostied Evropy je Viden dalezitym

zelezniénim uzlem. Polohu nadrazi i letiSté mUzeme vidét na obrazku 2.

Jde o nejmodernéjsi prijezdnou centralni stanici ve Vidni, na které stavi vSechny dalkové
vlaky Rakouskych spolkovych drah. Upiné dokon&eni vystavby nadrazi prob&hlo na konci roku

2015 a zlepsilo Zelezniéni spojeni s Ceskou republikou, Madarskem nebo Polskem. [39]

Mezi dal$i nadrazi ve Vidni patfi: nadrazi Viden-Meidling, Zapadni nadrazi (WestBahnhofCity,
jde o koncovy uzel, kam jezdi vétSina vlaku ze zapadni Evropy) a nadrazi Viden-stfed (Wien
Mitte, dulezité prfedevsim pro dopravu ve mésté a okoli — kfizuji se zde linky metra a méstskych
rychlodrah, mimo jiné linka S7 na leti§té a rovnéz se zde nachazi terminal letiStniho expresniho
vlaku CAT). [40]

PFfimé spojeni Prahy a Vidné zaijistuji dohromady spoleénosti Ceské drahy a Rakouské statni
drahy vlaky railjet, které jezdi cely tyden 7x denné. Vlak vyjizdi z Hlavniho nadrazi v Praze
a zastavuje ve stanicich Pardubice, Ceska Trebova, Brno-Zidenice, Brno dolni nadrazi
a Breclav. Ve Vidni stavi na Hlavnim nadrazi a na nadrazi Viden-Meidling, dale vlak pokracuje

do cilové stanice v Grazu. Celkova vzdalenost je 404 km a doba jizdy je 4 hodiny a 1 minuta.

Vlaky railjet jsou moderni, klimatizované a plné vybavené a nabizeji pohodiné cestovani.
Nalezneme zde hned 3 vozové tfidy — 2. tfidu (economy), 1. tfidu (first) a tfidu Business. Vyuzit
lze restauraéni viz nebo roznaskovou sluzbu obcerstveni, |ze si zarezervovat své misto
(za priplatek 80 K&), pro déti je zde specialni viz s détskym kinem, a naopak pro lidi, ktefi
potfebuji pracovat nebo si chtéji odpocinout, se ve vlaku nachazi tichy oddil. Ve vlaku Ize
pfepravovat jizdni kola i koc¢arky, samoziejmosti je bezbariérovost, bezplatné pfipojeni
k internetu (WI-FI) a mozZnost vyuzit zasuvky. Cena pfi rezervovani jizdenky dopfedu
bez konkrétniho mista je 509 K& (19 €).

Rovnéz Ize vyuzit sluzby no¢niho vlaku EuroNight Metropol, ve kterém jsou zafazeny lUzkové
a lehatkové vozy. Vlak jede z Berlina pfes Prahu do Vidné, z Prahy vyjizdi ve 23:58 a ve Vidni
je v 6:55, cesta stoji 1 100 K¢, pfiplatek za lehatko je 15 — 21 €, za lGzko pak od 26 €. Vyhodou
nocniho vlaku je, Ze se Clovék muze pohodiné vyspat a uSetfi tak Cas, ktery by stravil

pfi cestovani béhem dne. [41]
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Obréazek 2: Poloha nadraZi a letisté ve Vidni [42]

6.1.4. Kalkulace prepravy

Prvni varianta je let letadlem spole€nosti Austrian Airlines, pficemz z letidté do centra je
zvolena jizda railjetem, jelikoz jde o rychlou a nejlevngjsi variantu. Druha moznost je jizda
z Prahy dennim viakem CD. Prehledné shrnuti je v tabulkach 9 a 10 a v grafech 7, 8, 9, 10.

- cena: letadlo — MHD na prazské letisté 32 K&
— letenka 4 837 K¢&
— railjet z leti$té do Vidné 3,9 € = 102 K&
— naklady obétované pfilezitosti (200/60) * 200 = 667 K&
=5 638 Ké
- cena: vlak — jizdenka 509 K¢&
— naklady obétované pfilezitosti (251/120) * 200 = 418 K¢
=927 K¢
- Cas: letadlo — MHD na prazské letisté 40 min
— Cekani na letisti 1 hod
— doba letu 55 min
— letisté a ¢ekani na MHD 30 min
— MHD do centra 15 min

=200 min
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- Cas: vlak — doba jizdy 4 hodiny a 1 minuta = 241 min
— ¢ekani na nadrazi 10 min
=251 min
- pohodli: vtomto pfipadé je bran jako pohodinéjSi dopravni prostfedek vlak, protoze
jsme celou dobu v jednom prostfedku, zatimco v letadle nejsme ani tfetinu doby
a zbytek Casu ¢ekame na letiSti nebo cestujeme MHD
- pFesnost: pfesnéjSim dopravnim prostfedkem je letadlo, Austrian Airlines patfi mezi
aerolinky s nejmenSim zpozdénim v Evropé
- doplrikové sluzby: doplikové sluzby jsou mirné lepSi ve vlaku, ktery nabizi pfipojeni
k internetu, moznost spanku v tichém oddile, moZnost zabavit déti v détském vagdénu
a moznost koupit si obCerstveni za pfijateln&jsi ceny

- ekologie: Zeleznini doprava je vyrazné SetrnéjSi k zivotnimu prostfedi nez letecka

Tabulka 9: Celkova cena trasy Praha-Videri [zdroj autor]

Letadlo [KE] Viak [KE]

MHD na prazske letisté 32 |jizdenka 509
letenka 4837 | naklady obétované pfilezitosti 418
naklady obétované

prilezitosti 667

railjet z letiSté do Vidné 102

Celkem 5638 927

Tabulka 10: Celkova doba trvani trasy Praha-Videri [zdroj autor]

Letadlo [min] Viak [min]

MHD na prazské letisté 40 | doba jizdy 241
¢ekani na letisti 60 | Cekani na nadrazi 10
doba letu 55

letisté a ¢ekani na MHD 30

MHD do centra 15

Celkem 200 251

6.1.5. Zhodnoceni variant

Pfestoze samotny let trva vyrazné kratSi dobu, celkova doba stravena na cesté vlakem trva
pouze o 51 minut déle. Cas letu tvofi 27 % z celkové doby na cesté& oproti 96 % v pfipadé jizdy
vlakem, ve kterém muizeme polovinu doby pracovat a naklady obétované prilezitosti jsou tedy

mensi. Celkova cena za jizdu vlakem je vice nez 6x menSi nez celkova cena za let, pficemz
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cena jizdenky tvofi z celkové ceny 55 %, zbylych 46 % tvofi naklady obétované pfrileZitosti.
V pfipadé letadla tvofi cena letenky vétSinu z celkové ceny (86 %), zatimco naklady obétované

prileZitosti 12 %.

Celkova cena Praha-Viden - letadlo

naklady obétované prilezitosti
letenka 12%

86%

railjet z letiSté do Vidné
2%
MHD na prazské
letisté
0%

Graf 7: Celkové cena Praha-Videri (letadlo) [zdroj autor]

Celkova cena Praha-Viden - vlak

naklady
obétované jizdenka
ptileZitosti 55%

45%

Graf 8: Celkova cena Praha-Videri (vlak) [zdroj autor]

Celkovy cas Praha-Viden - letadlo

MHD do centra MHD na prazské
8% letisté
20%
letisté a ¢ekani na
MHD
15%

cekani na letisti
doba letu 30%

27%

Graf 9: Celkovy ¢as Praha-Vider (letadlo) [zdroj autor]
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CELKOVY CAS PRAHA-VIDEN - VLAK
¢ekani na nadrazi
4%

doba jizdy vlaku
96%

Graf 10: Celkovy ¢as Praha-Videri (vliak) [zdroj autor]

Cenu u vlaku je velice dobra a hodnotim ji 95 %. Podle procent u lepsi varianty je vypoc¢itano
procento u horSi varianty. Pomér procent zlstava stejny jako pomér cen, vypocet se tedy

provede jako podil ceny za jizdu vlakem a podil ceny za let letadlem a vyslednym &islem jsou

vynasobena procenta za cenu u viaku: % * 95 = 16 %. Stejnym zpUsobem se vypodita také
Cas za prepravu. Celkova doba pfepravy letadlem je hodnocena 85 %, doba pfepravy viakem

se vypocita: % * 85 = 68 %. Vysledna matice prostych uzitnosti je v tabulce 11.

Tabulka 11: Matice prostych uzitnosti (Praha-Videri) [zdroj autor]

Letadlo Vlak
Cena 16 95
Cas 85 68
Bezpecnost 95 80
Pohodli 60 90
Pfesnost 85 78
Doplrikové sluzby 60 75
Ekologie 40 90

Vysledny vypocet je dan nasobenim fadkl tabulky 11 s fadky tabulky 8 (vahami).
Vypocet letadlo:
L = 16*0,23 + 85*0,25 + 95*0,09 + 60*0,185 + 85*0,135 + 60*0,11 + 40*0 = 62,655

Vypocet vilak:
V = 95*%0,23 + 68*0,25 + 80*0,09 + 90*0,185 + 78*0,135 + 75*0,11 + 90*0 = 81,48

Na trase Praha-Viden se vice vyplati jizda vlakem, ktery je vyrazné levnéjsi a cesta netrva

o0 mnoho déle. Vlak je navic pohodIn&jsi a nabizi vice doplrikovych sluzeb.
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6.2. Trasa Praha — Berlin

6.2.1. Geograficka poloha mésta Berlin

Berlin je hlavni mésto Némecka a zaroven jednou ze spolkovych zemi. Jde o nejvétsi
a nejlidnatéjsi mésto v Némecku a také o politické, ekonomické, kulturni i finanéni centrum
zemé. Nachazi se na vychodé Berlina na fece Spréveé asi 70 km od polskych hranic a 280 km
od Prahy. Po sjednoceni Zapadniho a Vychodniho Berlina roku 1990 se stal hlavnim
némeckym méstem a jednim z nejvétSich mést v Evropé. Jeho rozloha je 891,7 km? a Zije zde
3 671 000 obyvatel, coz z ngj déla 2. nejvétsi mésto EU (po Londynu). Berlin laka turisty
predevsim na spoustu pamatek, galerii, muzei, ale také na zoologickou zahradu a na nakupy.
Mezi nejznaméjsi pamatky Berlina urgité patfi Braniborska brana a Rigsky sném, ale také
Berlinsky ddm a zamek Charlottenburg. Velmi popularni je hrani¢ni pfechod Checkpoint
Charlie, televizni véz Fernsehturm a zbytky Berlinské zdi, kterd za doby studené valky
rozdélovala Berlin na dvé &asti. [43][44] [45]

6.2.2. Letecké spojeni

V Berliné jsou v dnesni dobé dvé velka civilni leti§té mezinarodniho vyznamu — Schonefeld
Airport (SXF) a Tegel Airport (TXL). Poloha obou letist’ a nadrazi je na obrazku 3. V minulosti,
kdyz byl Berlin rozdéleny na okupacni zény, byly ve mésté dokonce 4 letisté, v budoucnu by
naopak mélo byt otevieno pouze 1 letisté — Letisté Berlin Braniborsko Willyho Brandta. Toto
letiSté je jiz postaveno v blizkosti sou€asného letisté Schonefeld a probihalo jeho testovani,
nicméné bylo nalezeno mnoho technickych problém( predevSim s protipozarnimi opatfenimi.
Pdvodni termin otevieni v roce 2010 se tak posunul témér o 10 let, momentalné se mluvi
0 mozném otevieni v roce 2019. LetiSt€ bude mit 4 terminaly a planuje se vyuzivani také
puvodni runwaye letisté Schonefeld a z ¢asti i puvodnich terminal(. Ocekava se, Ze hlavnimi

dopravci budou spoleénosti AirBerlin, Germanwings a easyJet. [46]

Letisté Tegel se nachazi na severozapadé mésta pouhych 8 km od centra. Je to hlavni
berlinské letisté, které v roce 2016 odbavilo 21 250 789 (ro¢ni nartst 1,2 %). V celém
Némecku je to vdak az 4. nejvétsi letisté (po letistich ve Frankfurtu, Mnichové a Disseldorfu).
Za své domaci letisté ho maji aerolinky Air Berlin a Eurowings. Vzhledem k vystavbé letisté
Berlin Braniborsko se planuje letisté Tegel uzavfit, pdvodné se tak mélo stat jiz roku 2011,

momentalnim terminem jsou roky 2018 — 2019. [47]

LetiSté Tegel ma 5 terminalu, a 1éta odsud 59 leteckych spole€nosti do 97 destinaci, mimo jiné

Air Berlin do Prahy. Let je dlouhy 282 km a trva 55 min, linka je v provozu kazdy den 4x denné.
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Cena letenky v zafi 2017 je pfiblizné 4 532 K& (ve tfidé Economy Light s jednim kabinovym

zavazadlem, potfebujeme-li odbavit zavazadlo, stoji letenka 5 072 K¢). [48]

Vzhledem k tomu, ze letisté Tegel nelezi daleko od centra mésta, je doprava na letisté
pomérné jednoducha a nezabere mnoho Casu. Jezdi zde autobus JetExpressBus TXL, ktery
spojuje letisté s berlinskym Hlavnim nadrazim (Hauptbahnhof), které se nachazi v centru
mésta. Cesta trva 15 min a listek stoji 2,8 € (73 K&). Dal$i moznosti je vyuzit autobus
JetExpressBus X9, ktery jezdi k zoologické zahradé&, coz zabere 16 min. Posledni moznosti je
nastoupit do autobust 109 nebo 128, které jedou k nejblizSimu metru, kterym se pak lze
snadno dostat po celém mésté. Cesta k metru zabere okolo 10-15 minut a cena za listek je

stejna jako u JetExpressBus Cili 2,8 €. [49]

Sekundarni letisté Schonefeld leZi jihovychodné od Berlina v Braniborsku, asi 18 km od centra
mésta. V dobé rozdéleného Berlina $lo o nejvétsiletidté tehdejSiho NDR. V roce 2016 odbavilo
11 638 079 cestujicich, coz je narlst oproti roku 2015 0 36,6 %. Letist€ ma 5 terminalu a lety
zde provozuje 33 leteckych spoleénosti (z velké ¢asti nizkonakladové) do 107 mést. Svou bazi
zde maji dopravci Condor, easyJet a Ryanair. Mezi letistém Schoénefeld a letistém v Praze

v soucasnosti neexistuje zadné pfimé spojeni. [50]

Vlakova stanice se nachazi asi 3 minuty od terminal a jede zde méstska zeleznice S9 a S45,
ktera jede k metru, odkud neni tézké dostat se do centra. Cesta S-Bahnem trva 25 — 30 min
a jizdenka stoji 3,4 € (89 KC&). Déle existuji specialni vlaky AirportExpress RE7, RB14 a RB22,
které jedou z letisté pfimo do centra a cesta trva pul hodinu. Z letisté jezdi do centra také

autobusy k metru, listek na autobus stoji 3,1 € (81 K&). [51]
6.2.3. Zelezniéni spojeni

V centru Berlina se nachazi nové Hlavni nadrazi Berlin Hauptbahnhof, které bylo otevieno
roku 2006 a které tvofi velky dopravni uzel. Do té doby bylo ve mésté vice vétSich nadrazi,
ktera mezi sebou byla spojena S-Bahnem a kazdé nadrazi pfijimalo vlaky z daného sméru.
Nyni dalkové vlaky stavi na Hlavnim nadrazi a ostatni nadrazi (napf. Berlin Zoologischer
Garten, Berlin Ostbahnhof — nejvétsi nadrazi v tehdejSim Vychodnim Berling, Berlin Stdkreuz

aj.) maji vyznam spiSe v regionalni dopravé &i jako stanice S-Bahnu. [52]

Pfimé Zelezni€ni spojeni mezi Prahou a Berlinem je v provozu kazdy den 7x denné v intervalu
2 hodin od 6 do 16 hod + jeden nocni spoj. Délka trasy je 397 km a doba jizdy je 4 hod a 29 min.
Linky obsluhuji vlaky EuroCity, které zastavuji pouze v nejvyznamnéjsich stanicich, na trase

Praha — Berlin zastavuji ve stanicich Praha hl. n., Praha-HoleSovice, Usti nad Labem hl. n.,
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Décin hl. n., Bad Schandau, Dresden Hbf, Berlin Sidkreuz a Berlin Hbf., vétSina vlakl

pokracuje dale do Hamburku.

Vlaky EuroCity maji podobné vybaveni jako railjet jedouci do Vidné — jsou to moderni soupravy
nabizejici komfort béhem cestovani. Cestujici si mize vybrat z 2., 1. nebo Business tfidy,
nalezneme zde restauraéni €i bistro viz, viz s oddily vyhrazenymi pro déti i viiz s tichym
oddilem. Ve vlaku je moznost bezdratového pfipojeni k internetu &i vyuziti zasuvek. Cena

za jednosmérnou piepravu pro dospélého z Prahy do Berlina je od 643 K¢.

Takeé do Berlina existuje no¢ni spoj EuroNight s lehatkovymi a luzkovymi vozy, ktery jede vecCer

z Budapesti, z Prahy vyjizdi ve 4:06, do Berlina pfijede v 9:07. Jizdenka stoji 1715 K¢.
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Letisté Berlin-Tegel Ahrensfelde
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uvBerlin-Hauptbahnhof R
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[ 115

Letisté Berlin-Schonefeld

Teitow
4 Scho’lfeld
Stahnsdorf

Obréazek 3: Poloha nadrazi a letisté v Berliné [42]

(117

6.2.4. Kalkulace prepravy

V pfipadé cesty do Berlina je porovnavan let se spolecnosti Air Berlin (cesta do centra
autobusem JetExpressBus TXL) a jizdu dennim vlakem CD. Pfehledné shrnuti je v tabulkéch
12 a 13 a v grafech 11, 12, 13, 14.

- cena: letadlo — MHD na prazskeé letisté 32 K¢ + letenka 4 532 K¢ + JetExpressBus
TXL z letisté 73 K& + naklady obétované pfileZitosti 633 KE =5 270 K&
- cena: vlak — jizdenka 643 K& + naklady obé&tované pfilezitosti 465 K& =1 108 Ké
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Cas: letadlo — MHD na prazské letisté 40 min + Cekani na letisti 1 hod + doba letu
55 min + letisté a Cekani na MHD 20 min + MHD do centra 15 min = 190 min

€as: vlak — 4 hodiny a 29 minut + ¢ekani na nadrazi 10 min = 279 min

pohodli: stejné jako v pfipadé cesty do Vidné je bran jako pohodinéjSi dopravni

prostfedek vlak, protoze jsme celou dobu vjednom prostiedku, zatimco pfi letu

letadlem vétdinu Easu stravime na letisti nebo v MHD

presnost: pfesnéjSim dopravnim prostfedkem je letadlo, spoleénost Air Berlin ma

v prdméru mensi asové zpozdéni nez vliak CD

doplikové sluzby: doplfikové sluzby jsou mirné lepsi ve vlaku, ktery nabizi prakticky

stejné sluzby jako vlak do Vidné

ekologie: Zelezni¢ni doprava je vyrazné SetrnéjSi k Zivotnimu prostfedi nez letecka

Tabulka 12: Celkova cena trasy Praha-Berlin [zdroj autor]

Letadlo [KE] Viak [KE]

MHD na prazské letisté 32 |jizdenka 643
letenka 4532 | naklady obétované pfilezitosti 465
naklady obétované pfilezitosti 633

JetExpressBus TXL z letisté 73

Celkem 5270 1108

Tabulka 13: Celkova doba trvani trasy Praha-Viden [zdroj autor]

Letadlo [min] Viak [min]
MHD na prazské letisté 40 | doba jizdy 269
¢ekani na letisti 60 | Eekani na nadrazi 10
doba letu 55

letiSté a ¢ekani na MHD 20

MHD do centra 15

Celkem 190 279

6.2.5. Zhodnoceni variant

Pomeér ceny a Casu pfi pfepravé z Prahy do Berlina vlakem a letadlem je podobny jako u cesty

do Vidné. Celkova cena za pfepravu letadlem je vice nez 4x drazsi nez celkova cena za jizdu

vlakem a cesta trva o 89 minut méné. Naklady obé&tované pfilezitosti tvofi z celkové ceny 12 %

(v pfipadé letadla) a 42 % (v pfipadé Zeleznice). Minimalini poloZku celkové ceny tvofi MHD

na prazské letist€ a z berlinského letidté, okolo 1 % kazda cesta, celkovy Cas straveny
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v méstské hromadné dopravé pfi volbé letadla vSak tvofi 29 % z celkové doby pfepravy, tedy

stejné, jako samotny let.

Celkova cena Praha-Berlin - letadlo

naklady obétované prilezitosti

12%
letenka JetExpressBus TXL
86% z letisté

1%
MHD na prazské letisté
1%

Graf 11: Celkova cena Praha-Berlin (letadlo) [zdroj autor]

Celkova cena Praha-Berlin - vlak

naklady
obétované
prilezitosti jizdenka
42% 58%

Graf 12: Celkova cena Praha-Berlin (vlak) [zdroj autor]

Celkovy cas Praha-Berlin - letadlo

MHD do centra; MHD na prazské
8% letisté
letisté a ¢ekani na MHD 21%
10%
doba letu

cekani na letisti
32%

29%

Graf 13: Celkovy ¢as Praha-Berlin (letadlo) [zdroj autor]
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Celkovy cas Praha-Berlin - vlak

¢ekani na nadrazi
4%

doba jizdy
96%

Graf 14: Celkovy ¢as Praha-Berlin (vlak) [zdroj autor]
Vysledna matice prostych uzitnosti na této trati je v tabulce 14.

Tabulka 14: Matice prostych uzitnosti (Praha-Berlin) [zdroj autor]

Letadlo Vlak
Cena 19 90
Cas 87 59
Bezpec€nost 95 80
Pohodli 65 90
Pfesnost 82 78
Doplfikové sluzby 60 75
Ekologie 40 90

Vypocet letadlo:
L = 19*0,23 + 87*0,25 + 95*0,09 + 65*0,185 + 82*0,135 + 60*0,11 + 40*0 = 64,365

Vypocdet vlak:
V = 90*0,23 + 59*0,25 + 80*0,09 + 90*0,185 + 78*0,135 + 75*0,11 + 90*0 = 78,08

Na trase Praha-Berlin je stejné jako v pfipadé trasy Praha-Videh vyhodné&jsi vyuZzit Zeleznici

pred letadlem. Pfeprava sice trva asi o hodinu a pul déle, ale je vyrazné levnéjsi a pohodInég;si.

6.3. Trasa Praha — Budapest’

6.3.1. Geografické poloha mésta Budapest’

Hlavni mésto Madarska se rozklada na fece Dunaj asi 40 km od severnich hranic se
Slovenskem a 445 km od Prahy. Vznikla v 19. stoleti spojenim tfi samostatnych mést —
Budina, Starého Budina a Pesti. Od té doby je nejvétSim a nejlidnatéjSim méstem Madarska,
rozlohou je o néco malo vétsi nez Praha (525 km?) a Zije zde 1 753 000 obyvatel. Metropolitni

oblast v okoli Budapesti ma vice nez 3 300 000 obyvatel, coZ je asi tfetina populace Madarska.
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Budapest je hlavnim madarskym centrem, a to nejen politickym, ale také hospodaFskym,
finan€nim, historickym a dopravnim. Mésto je v mnohém podobné Praze a v posledni dobé se
stalo velmi oblibenym turistickym cilem, ktery je navic pro mnoho lidi cenové dostupnéjsi
nez vétSina zapadnich metropoli. Turisty tahne pfedevSim na svoji atmosféru, na mnoho
historickych budov rozkladajicich se v blizkosti Dunaje, na vyhledy na mésto z Hradniho vrchu
nebo na mnoho kosteld. K nejznaméjSim pamatkam mésta patfi urcité budova madarského
Parlamentu, Bazilika sv. Stépana, Rybafska basta a Matyasiv chram &i socha Svobody
na vrchu Gellért. Turisty laka rovnéz mnozstvi parku, jako napfiklad park na Markétiné ostrové
uprostfed Dunaje. Vyznamné jsou méstské lazné s mistnimi horkymi lé€ivymi mineralnimi

prameny, kterych v Budapesti najdeme vice nez 100. [53][54][54]
6.3.2. Letecké spojeni

Mezinarodni civilni Leti§té Ference Liszta Budapest (oficialné Budapest Liszt Ferenc
Nemzetk6zi Repulétér) se nachazi pfiblizné 16 km jihovychodné od centra Budapesti. Je to
nejfrekventovangjsi a nejvétsi letisté v Madarsku, za lonsky rok odbavilo 11 441 999
cestujicich, coz je 0 11 % vice nez v roce 2015. Zajem o region se neustale zvySuje a letisté
ma velky potencial ristu do budoucna. Letis§té ma v sou¢asné dobé 2 terminaly — 2A a 2B,
které spojuje budova nazvana Sky Court. Pavodni terminal 1, ktery vyuzivali pfedevSim

nizkonakladovi dopravci, byl roku 2012 uzavien. [55]

Drive zde okolo 30 % spoju poskytovaly madarské narodni aerolinie Malév, po ukon&eni jejich
Cinnosti nastal na letisti pokles sluzeb a vypravenych linek, nicméné v dnedni dobé zajem
o letiSté opét roste, léta z néj 41 spoleCnosti, které provozuji nejvice letd po Evropé, ale
i do Afriky, na Stfedni a Dalny vychod a do Severni Ameriky, celkové do 118 mést na svété.

Svou hlavni zadkladnu zde ma madarska nizkonakladova spoleénost Wizz Air. [56]

Jediny dopravce, ktery momentalné léta mezi Prahou a Budapesti jsou Ceské aerolinie, které
létaji od pondéli do patku 3x denné a o vikendu 2x denné. Trasu dlouhou 470 km urazi
za 1 hodinu a 25 minut. Cena jednosmérné letenky na zafi 2017 v tfidé Economy se pohybuje
od 2 796 K¢ do 3 876 K¢.

Od 29. fijna 2017 bude Prahu s Budapesti nové spojovat 5x tydné také letecka spole€nost
Ryanair, jejiz jednosmérna letenka vyjde vyrazné levnéji: pfiblizné na 500 KC a zpatecni

na 1 600 K& pro dospélého.

Z méstské hromadné dopravy jezdi na letiSté autobusy. Pfed budovou terminalu po cely den
stavi autobus 200E, ktery jede 20 min na stanici metra M3 Kdébanya-Kispest, které jezdi

do centra mésta (17 min), kde je mozné prestoupit na ostatni linky metra. Cela cesta z letisté
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do centra mésta tak zabere 40 minut. Cena za jizdenku je 350 HUF (30 K¢&), pokud
pokraCujeme dale metrem, je vyhodnéjSi koupit si pfestupni listek za 530 HUF (45 K&). V noci
zde jezdi autobus 900, ze kterého je mozné prestoupit na autobus 950, ktery jede do centra.
2x za hodinu jezdi z leti§té autobus 100E (Airport shuttle bus), ktery jede pfimo do centra.
Cena za pfepravu je 900 (76 K&) HUF a cestovni doba 40 az 60 min. [57]

6.3.3. Zelezniéni spojeni

Budapest nema 1 hlavni nadrazi, ale 3 nejdulezitéjsi — Zapadni, Vychodni a Jizni, pficemz

kazdé pfijima vlaky z daného sméru, na kterém lezi. Jejich poloha je na mapé na obrazku 4.

Vychodni nadrazi (Budapest-Keleti palyaudvar) je nejvétsi budapestské nadrazi. Nachazi se
vcentru mésta a je dulezité predevSim pro dalkovou mezinarodni dopravu, ale také
pro vnitrostatni a regionalni dopravu. Z Vychodniho nadrazi jsou obsluhovany linky do vétsiny
evropskych velkomést — spojuje Budapest napf. s Bélehradem, Bukuresti, Vidni, Prahou,
Berlinem, Mnichovem nebo Curychem. V méstském systému dopravy je napojeno na metro
(linky M2 a M4) a tramvaj. [58]

Zapadni nadrazi (Budapest-Nyugati palyaudvar) se nachazi na severozapadé mésta a stavi
zde jak vlaky mezistatni (z Ukrajiny), tak i vnitrostatni a regionalni. Budova nadrazi prochazi
jiz z roku 1877, od 80. let minulého stoleti je vestibulem propojeno s tramvajemi a metrem M3.
Jizni nadrazi (Budapest-Déli palyaudvar) je nejmensi ze 3 hlavnich nadrazi a je vyznamné

predevsim pro vnitrostatni dopravu. [59] [60]

Pfimé Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a Budapesti zajistuji vlaky EuroCity, které jezdi kazdy
den 6x denné v intervalu 2 hodin. Za 6 hodin a 47 min urazi 611 km, zastavuje dohromady
na 14 zastavkach, mimo jiné v Pardubicich, Brnu, Bfeclavi a Bratislavé. V Budapesti vlak konci
na Vychodnim nadrazi (Budapest-Keleti). Jde o stejné soupravy se stejnymi sluzbami, jako
v pfipadé vlaku EuroCity z Prahy do Berlina. Jednosmérna jizdenka na zafi dospélého vyjde
na 536 Kc.

Také do Budapesti jede nocni vlak — EuroNight Metropol, ktery spojuje Berlin s Prahou,
Bratislavou a Budapesti. Z Prahy vyrazi v 23:58 a v Budapesti na nadrazi je v 8:37 rano. Cena

za jednosmérnou jizdenku bez rezervace lehatka ¢i l0zka je 643 K¢.
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Obrazek 4: Poloha nadrazi a letisté v Budapesti [42]

6.3.4. Kalkulace prepravy

Na této trase srovnavam let se spoleénosti CSA (cesta do centra Budapesti autobusem 200E

a metrem M3) a jizdu dennim viakem CD.

cena: letadlo — MHD na prazskeé letisté 32 K& + letenka 2 796 K¢ + autobus 200E a
metro M3 z letisté 45 KE + naklady obétované pfilezitosti 833 K& = 3 706 K&

cena: vlak — jizdenka 536 K¢ + naklady obé&tované pfilezitosti 695 K& = 1 231 Ké

Cas: letadlo — MHD na prazské leti§té 40 min + Cekani na letiSti 1 hod + doba letu
85 min + letisté a ¢ekani na MHD 25 min + MHD do centra 40 min = 250 min

Cas: vlak — 6 hodin a 47 minut + ¢ekani na nadrazi 10 min =417 min

pohodli: v pfipadé cesty do Budapesti je jako trochu pohodinéjsi varianta bran let

letadlem, ve kterém je komfortngjSi stravit kratSi dobu letu, i kdyz zapocitame menSi

pohodli pfi bezpe€nostni kontrole nez byt témér 7 hodin ve vliaku

pFesnost: mirné piesnéjsim dopravnim prostfedkem je Zeleznice, jelikoz maji CD podle

statistik v&ti podil pfesnych spojti nez CSA
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- doplrikové sluzby: lepSi doplrikové sluzby nabizi vlak, ve kterém je napfiklad moznost

pouziti elektrické zasuvky &i vétSi nabidka ob&erstveni

- ekologie: zelezni¢ni doprava je vyrazné SetrnéjSi k zivotnimu prostfedi nez letecka

Tabulka 15: Celkova cena trasy Praha-Budapest [zdroj autor]

Letadlo [KE] Vlak [KE]

MHD na prazské letisté 32 |jizdenka 536

letenka 2796 | naklady obétované pfilezitosti 695

naklady obé&tované pfileZitosti 833

autobus 200E + metro M3 z letisté 45

Celkem 3706 1231
Tabulka 16: Celkova doba trvani trasy Praha-Budapest [zdroj autor]

Letadlo [min] Viak [min]

MHD na prazské letisté 40 | doba jizdy 407

Cekani na letisti 60 | Cekani na nadrazi 10

doba letu 85

letisté a Eekani na MHD 25

MHD do centra 40

Celkem 250 417

6.3.5. Zhodnoceni variant

V pfipadé letadla stale tvofi vétSinu celkové ceny letenka — 75 % a zbyvajici vétSinu tvofi

naklady obétované prilezitosti — 23 %. V pfipadé Zeleznice naopak tvofi vétsi ¢ast celkové

ceny (56 %) naklady obétované pfilezitosti, zatimco jizdenka tvofi pouze zbyvajicich 44 %. Je

to zpusobené tim, Ze celkovy Cas straveny na cesté ve vlaku je delSi nez v pfipadé cesty

do Vidné a Berlina. V porovnani s cestou letadlem je jizda vlakem delSi téméf o 3 hodiny.

Samotna doba letu tvofi pfiblizné tfetinu doby stravené na cesté, doba ve vlaku pak 98 %.
Pfehledné shrnuti je v tabulkach 15 a 16 a v grafech 15, 16, 17, 18.
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Graf 15: Celkova cena Praha-Budapest (letadlo) [zdroj autor]

Celkova cena Praha-Budapest - vliak

jizdenka
naklady obétované prilezZitosti 44%

56%

Graf 16: Celkova cena Praha-Budapest (vlak) [zdroj autor]
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Graf 17: Celkovy ¢as Praha-Budapest (letadlo) [zdroj autor]

51



Celkovy ¢as Praha-Budapest - vliak
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Graf 18: Celkovy ¢as Praha-Budapest (vlak) [zdroj autor]
Vysledna matice prostych uzitnosti na této trati je v tabulce 17.

Tabulka 17: Matice prostych uzitnosti (Praha-Budape§t) [zdroj autor]

Letadlo Viak
Cena 32 95
Cas 85 51
Bezpec&nost 95 80
Pohodli 80 70
Pfesnost 77 78
Dopliikové sluzby 60 75
Ekologie 40 90

Vypocet letadlo:
L = 32*0,23 + 85*0,25 + 95*0,09 + 80*0,185 + 77*0,135 + 60*0,11 + 40*0 = 68,955

Vypocdet vlak:
V = 95*0,23 + 51*0,25 + 80*0,09 + 70*0,185 + 78*0,135 + 75*0,11 + 90*0 = 73,53

Na trase Praha-Budapest je stale vyhodnéjsi vyuzit Zeleznici, nicméné vysledek je pomérné
tésny a neni zdaleka tak pfesvéddivy, jako v pfipadé cesty do Vidné a Berlina. Jizda viakem

trva téméF o 3 hodiny déle, nicméné je levnéjSi a nabizi vice doplfikovych sluzeb.
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6.4. Trasa Praha — VarSava

6.4.1. Geograficka poloha mésta VarSava

Polska metropole se nachazi pfiblizné uprostied zemé, blize k vychodnim hranicim
s Béloruskem (asi 150 km) a rozklada se na fece Visle. Vzdalenost od Prahy je 520 km.
S rozlohou 517,2 km? a s 1 753 977 obyvateli je VarSava nejvétSim a nejlidnatéjsim méstem
v Polsku. VarSava je moderni velkomésto, které bylo z velké €asti zni¢eno za druhé svétové
valky, vétSina ze Starého mésta byla po valce znovu vystavéna. Je centrem politiky,
ekonomiky, primyslu, Skolstvi i kultury. | pfesto, Zze je VarSava spiSe moderni primyslové
mésto, laka také na pamatky — napf. Kralovsky zamek, Katedralu sv. Jana nebo Staroméstské
namésti, turisticky zajimavé je také Muzeum Var3avského povstani, Muzeum Frederika

Chopina ¢i moderni ¢tvrt' s mrakodrapy. [61][62]
6.4.2. Letecké spojeni

Ve VarSaveé se nachazi 2 mezinarodni civilni letisté. Vétsi z nich je Letisté Frederika Chopina
letiStém v Polsku. Za lorisky rok leti§té prepravilo 12 795 356 cestujicich, coz je o pfiblizné
0 13 % vice nez v pfedeSlém roce. VarSavské letisté je tak pfiblizné stejné rudné jako letisté
prazské, pusobi zde 54 leteckych spole¢nosti, které |étaji do 135 destinaci. Letisté je hlavni

zakladnou pro polskou narodni spole¢nost LOT. [63] [64]

Z Prahy létaji jak Ceské aerolinie, tak i polské LOT. Nejlevngjsi letenka s CSA vyjde na
1912 K&, doba letu je 1 hod a 30 min a vzdalenost mezi obéma mésty je 521 km. Linka je
v provozu ve vSednich dnech 3x denng, o vikendu 1 — 2x denné. Letenky s LOT jsou od 2 630
K¢ a let trva 1 hodinu a 15 min. Polské aerolinie Iétaji kazdy vSedni den a soboty 4x denné a

v nedéli 3x denné.

Letisté Frederika Chopina se nachazi asi 10 kilometr( jizné od centra VarSavy. Méstska
doprava na letisté je zajisténa autobusy 175, 188 a 148 a 331, dale Ize pfestoupit na tramvaj
nebo metro. Cesta do centra mésta trva 25 — 40 min, pfestupni listek stoji 4,40 PLN (27 K&).
V noci jezdi no€ni autobus N32 pfimo do centra. Vyuzit Ize rovnéz vlaky S2 a S3, jedouci pfes
centrum na nadrazi Warszawa-Zachodnia nebo vlak RL (Koleje Mazowieckie), ktery jede
na hlavni nadrazi Warszava-Centralna. Cesta vlakem S2 a S3 trva 20-25 min a cena listku je
stejna, jako na autobus, vlakem RL 20 min a jizdenka stoji 6,8 PLN (42 K&). [65]

Druhym mezinarodnim letiStém je letiSté VarSava-Modlin, které lezi 40 km od VarSavy u mésta

Nowy Dwor Mazowiecki. Letisté Modlin je prvni polské letisté, které je oteviené jako letisté
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pro lowcostové spolecnosti. V sou€asné dobé je jedinym dopravcem na tomto letisti Ryanair,
ktery léta do 48 mést ve 13 evropskych zemich, Praha mezi nimi neni. Za rok 2016 letisté

viewv s

Frederika Chopina ve Varsaveé, v Krakove, v Gdarsku a v Katovicich). [63][66]

Z letisté jede do VarSavy autobus ModlinBus, cesta trva 40 minut a cena je od 9 PLN (55 K¢&).
Rovnéz je mozné jet vlakem, ktery jede ze stanice Modlin, na kterou je tfeba dojet kyvadlovym

autobusem z letisté. Cesta trva pfiblizné 1 hodinu a stoji necelych 20 PLN (122 K&). [67]
6.4.3. Zelezniéni spojeni

Podobné jako BudapeSt ma i VarSava 3 hlavni vlakova nadrazi, ktera jsou vyznacena
na obrazku 5. NejvétSim a nejdulezitéjSim je Centralni nadrazi (Warszawa Centralna), které
se nachazi pfimo v centru. Nadrazi je prijezdné, je na ném vice podzemnich nastupist
a slouzi predevsim k obsluze dalkovych vnitrostatnich a mezistatnich trati. Vychodni nadrazi
(Warszawa Wschodnia Osobowa) se nachazi na druhé strany feky Visly. Jezdi z néj dalkové
vnitrostatni i mezistatni vlaky, ale i regionalni a pfiméstské. Poslednim z velkych nadrazi je
Zapadni (Warszawa Zachodnia), které lezi hned vedle nejvétsiho autobusového nadrazi

ve VarSaveé. Slouzi hlavné k vnitrostatni dalkové a regionalni dopravé. [68]

Pfimé Zelezni¢ni spojeni z Prahy do VarSavy je v provozu kazdy den 2x denné a spoj je
zajistén vlaky EuroCity. Cesta na nadrazi Warszawa Centralna trva 7 hod a 48 min, béhem
kterych vlak ujede 696 km. Celkem zastavuje ve 22 stanicich, mimo jiné v Pardubicich,
Olomouci, Ostravé a Katovicich, ve Var8avé stavi na vSech tfech zminénych nadrazich. Cena

za jednosmérnou jizdenku je 509 K&.

| do VarSavy jezdi no¢ni spoj EuroNight, ktery nabizi lehatkové a luzkové vozy. Viak jede
z Prahy ve 22:00 a ve VarSavé je nasledujici den v 7:05. Jizdenka stoji 643 K¢, prfiplatek
za lehatko je 9,4 — 14 € a za lGzko od 14 — 49 €. [41]
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Obréazek 5: Poloha nadrazi a letisté ve VarSavé [42]

6.4.4. Kalkulace prepravy

Na trase Praha-Var$ava srovnavam let se spole¢nosti CSA (cesta do centra mésta zajisténa

vlakem S2 &i S3) s dennim vlakem CD.

cena: letadlo — MHD na prazské letisté 32 K¢ + letenka 1 912 K& (volime letenku od
CSA vzhledem k vyrazné nizsi cené&) + vliak S2/S3 z leti§té 27 K& + naklady
obétované prilezitosti 800 KE = 2 771 K&

cena: vlak — jizdenka 509 K¢ + naklady obétované pfilezitosti 797 K& = 1 306 Ké

Cas: letadlo — MHD na prazskeé letisté 40 min + Cekani na letisti 1 hod + doba letu
90 min + letisté a ekani na MHD 25 min + MHD do centra 25 min = 240 min

Cas: vlak — 7 hodin a 48 minut + ¢ekani na nadrazi 10 min =478 min

pohodli: podobné jako v pfipadé cesty do Budapesti je i na této trase brano letadlo jako

pohodInéjSi dopravni prostfedek

presnost: mirn& presnéjsim dopravnim prostfedkem je Zeleznice, jelikoz maji CD podle

statistik vét&i podil pfesnych spoji nez CSA

dopliikové sluzby: také na této trase nabizi lepSi doplrikové sluzby viak

ekologie: Zelezni¢ni doprava je vyrazné SetrnéjSi k Zivotnimu prostfedi nez letecka
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Tabulka 18: Celkova cena trasy Praha-Varsava [zdroj autor]

Letadlo [KE] Viak [KE]

MHD na prazské letisté 32 |jizdenka 509
letenka 1912 | naklady obétované prilezitosti 797
naklady obétované prilezitosti 800

vlak S2/S3 z letisté 27

Celkem 2771 1306

Tabulka 19: Celkova doba trvani trasy Praha-Varsava [zdroj autor]

Letadlo [min] Viak [min]
MHD na prazské letisté 40 | doba jizdy 468
¢ekani na letisti 60 | ekani na nadrazi 10
doba letu 20

letisté a ¢ekani na MHD 25

MHD do centra 25

Celkem 240 478

6.4.5. Zhodnoceni variant

Cena letenky z celkové ceny je oproti pfedchozim destinacim (Videri, Berlin, Budapest)
to pouze 12 %). Cena za cestu na letisté a z néj tvofi dohromady stéle pfiblizné 2 %. V pfipadé
Zeleznice tvofi naklady obétované pfilezitosti nejvétsi ¢ast — 61 %, cena jizdenky pak 39 %.
Celkova cena za prepravu letadlem je pfiblizné 2x vy$Si nez v pfipadé vlaku. Naopak celkovy
Cas straveny na cesté je v pripadé letecké dopravy 2x mensSi, nejvétsi c¢ast zabira doba letu
(38 %). Prehledné shrnuti je v tabulkach 18 a 19 a v grafech 19, 20, 21, 22.

Celkova cena Praha-Varsava - letadlo

naklady obétované

prilezitosti
29%
letenka \ vlak S2/S3 z letisté
69% 4 1%

MHD na prazské letisté
1%

Graf 19: Celkova cena Praha-VarSava (letadlo) [zdroj autor]
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CELKOVA CENA PRAHA-VARSAVA - VLAK
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Graf 20: Celkova cena Praha-Varsava (vlak) [zdroj autor]
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Graf 21: Celkovy ¢as Praha-VarSava (letadlo) [zdroj autor]
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Graf 22: Celkovy ¢as Praha-VarSava (vlak) [zdroj autor]

Vysledna matice prostych uzitnosti na této trati je v tabulce 17.
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Tabulka 20: Matice prostych uzitnosti (Praha-Varsava) [zdroj autor]

Letadlo Viak
Cena 42 90
Cas 90 45
Bezpec&nost 95 80
Pohodli 82 70
Pfesnost 77 78
Doplrikové sluzby 60 75
Ekologie 40 90

Vypocet letadlo:
L = 42*0,23 + 90*0,25 + 95*0,09 + 82*0,185 + 77*0,135 + 60*0,11 + 40*0 = 72,875

Vypocdet vlak:
V = 90*0,23 + 45*0,25 + 80*0,09 + 70*0,185 + 78*0,135 + 75*0,11 + 90*0 = 70,88

Na trase Praha-Var$ava je o velice malo vyhodnéjsi letét letadlem nez jet viakem. Oproti trasy
do Budapesti je rozdil pfedevsim v del8im Case straveném ve vlaku a levnéjsi letence. Mezi
obéma variantami je v8ak tak maly rozdil, Ze vyjde v podstaté na stejno, jaky dopravni

prostfedek vyuzijeme a zalezi tak Cisté na osobnich preferencich kazdého cestujiciho.

6.5. Trasa Praha — Pafriz

6.5.1. Geograficka poloha mésta Pafriz

Hlavni francouzské mésto lezi na fece Seiné v severni ¢asti Francie, 880 km od Prahy. Pafiz
je nejvétsi a nejlidnatéjSi mésto ve Francii, oproti Praze je vSak jeji rozloha jen pétinova —
105,4 km?. Pocet obyvatel mésta je asi 2 220 500, pocitame-li vSechna prfedmésti a celou
prilehlou oblast, pak ma pafizska metropolitni oblast vice nez 10,5 milionu obyvatel. Pafiz je
centrem politiky, hospodarstvi, kultury, vzdélani, dopravy a sportu ve Francii, rovnéz je to
nejbohatSi a ekonomicky nejaktivnéjsi region v zemi a sidli zde mnoho francouzskych,
ale i mezinarodnich spolecnosti. Pafiz se Ffadi mezi nejznaméjsi, nejkrasnéjsi a turisticky
nejpopularnéjsi mésta na svété. Podle Zebficku navstévnosti mést Global Destinations Cities
Index spoleCnosti Mater Card byla v roce 3. nejnavstévovangjSim meéstem na svété
a 2. v Evropé (po Londynu). Pafiz je oblibena pfedevsim kvili pamatkam — mezi nejznaméjsi
patfi Eiffelova véz, katedrala Notre-Dame, bazilika Sacré Coeur nebo vitézny oblouk. Mnoho
turistl pfijizdi do Pafize také za kulturou, nachazi se zde mnozstvi muzei a galerii, jako je

napriklad muzeum Louvre, muzeum d’Orsay nebo Pompidouovo centrum. [60][70]
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6.5.2. Letecké spojeni

V okoli Pafize se nachazeji 3 mezinarodni vefejna civilni letisté, coz zni déla jeden
Z nejdulezitéjSich dopravnich uzlG v Evropé. Nejvétsim ve Francii je Letisté Charlese de Gaulla
v Evropé (po londynském Heathrow, které za stejny rok odbavilo 75 711 130 cestujicich),
na letisti pusobi okolo 130 leteckych spolecnosti, které vypravuji lety do vice nez 250 mést
po celém svété. Letisté Charlese de Gaulla ma 3 terminaly a je domovskou zakladnou

francouzské narodni letecké spole¢nosti Air France. [71][72][73]

Mezi Prahou a PafiZi 1éta vice leteckych spoleénosti — lety provozuji CSA, letenku je véak
mozné koupit také pfes Air France. Létaji 6x denné, trasa je dlouha 853 km a trva 1 hod
a 50 min. Kupujeme-li jednosmérnou letenku pfes internetové stranky Air France, vyjde
nejlevnéjSi na 1 177 K¢ (tfida Light, bez moznosti odbaveni zavazadla), letenka na stejny den
pres web CSA stoji od 1 627 K&. Dal$i spoleénosti, ktera provozuje let mezi Prahou a Pafizi
je nizkonakladova spolecnost easyJet, ktera Iéta 1x denné, let trva 1 hod a 45 min a nejlevnéjsi
letenky jsou od 1 089 KE&. Poslednim leteckym dopravcem, ktery z Letisté Charlese de Gaulla
léta do Prahy, je Spanélska nizkonakladova spole¢nost Vueling, ktera 1étd 5x v tydnu

a nejlevnéjsi letenka ve vSedni den je za 917 K&. Let trva 1 hod a 50 min.

LetiSté se nachazi asi 26 km severovychodné od PafiZze a s centrem je spojeno pfiméstskou
Zeleznici RER B, ktera jezdi kazdych 10 — 15 min. Jizda trva pfiblizné 35 min a listek stoji
9,75 € (254 K&), Ize s nim vSak v Pafizi pfestoupit na jiné linky metra. Dale je mozné jet
linkovymi autobusy 350 a 351, které stoji 6 € (157 KE&), ale doba jizdy je vice nez 2x tak dlouha,
trva 75 — 85 min. Mezi letistém a centrem jezdi také dalSi autobusy — Roissybus (jezdi kazdych
15 — 20 min, listek stoji 11,5 € (300 K¢), cestovni doba je 60 min) a Le Bus Direct line 2 a 4
(linky jedouci pfimo do centra, cestovni doba je okolo 60 min a cena je 17 € (444 K&)) a Le Bus
Direct line 3 (spojuje CDG a letisté Orly, stoji 21 € (548 KC&) a jede okolo 75 min). Na Letisti
CDG je rovnéz nadrazi, odkud jezdi rychlovlaky TGV, které spojuji letisté s dalSimi
francouzskymi mésty, mj. s Bordeaux, Lille, Lyonem, Marseille, Strasburkem, Toulouse nebo

belgickym Bruselem. [74]

Druhym nejvytizené&jSim letistém v PafiZi je Letisté Pafiz — Orly (ORY), které se nachazi asi
13 km jizné od francouzské metropole. Otevieno bylo roku 1932 a az do otevieni Letisté
Charlese de Gaulla r. 1974 bylo hlavnim letistém v PafiZi. Dnes slouzi jako hlavni letidté
pro vnitrostatni lety. V minulém roce zde bylo odbaveno 31 237 865 cestujicich. Letisté je
zakladnou pro francouzskou pobocku letecké spole€nosti Transavia, coz je nizkonakladova

sesterska spole€nost Air France. Letisté Orly ma 2 terminaly — jih a zapad a léta z néj 35
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leteckych spoleCnosti do 130 mést. Pfimou linku mezi Ruzyni a letistém v Orly zajistuje
spoleCnost Transavia, ktera 874 km dlouhou trasu léta 1x denné za 1 hod a 55 min
a nejlevnéjsi letenka stoji 891 K¢&. [71][75]

Do Pafize se dostaneme nejlépe pfiméstskou rychlodrahou RER B nebo RER C. K vlaku RER
B (stanice Antony) jezdi od letisté kyvadlova doprava — vlak ORLYVAL. Cena za oba vlaky je
12,05 € (315 K&) a cesta trva 35 — 40 min. K vlaku RER C (stanice Pont de Rungis) jede
autobus GO C Paris, celkova cena je 6,25 € (163 K¢) a cesta trva 35 min. DalSi variantou jsou
autobusy — méstsky autobus 183, ktery jede pfiblizné 40 min a cena jizdenky je 6 € (157 K&),
Orlybus, ktery jede do centra 30 min a listek stoji 8 € (209 K&) nebo Le Bus Direct (line 1 —
pfima linka z upIného centra jede okolo 45 min, jizdenka je za 12 € (313 K¢&); a line 3 — linka

spojujici ORY s CDG. VSechny dopravni prostfedky jezdi v intervalu okolo 15 — 30 min. [76]

Tretim mezinarodnim civilnim letistém v Pafizi je Letisté Pafiz — Le Bourget. Je to nejstarsi
letisté ve meésté a v souCasnosti slouzi pfevazné pro vnitrostatni a mezistatni obchodni
pfepravu a také pro soukromé lety. Kazdé 2 roky se tu navic kona mezinarodni letecka

prehlidka Pafizsky aerosalon, ktera patfi k nejvétS§im svého druhu na svété. [77]
6.5.3. Zelezniéni spojeni

Pafriz je velice dllezita také jako mezinarodni zelezni€ni uzel. Nachazi se zde hned 6 velkych
zelezni¢nich nadrazi, vSechna jsou v centru mésta, napojena na systém MHD a slouzi
pfedevSim k vnitrostatni a mezistatni dalkové dopravé. Severni nadrazi (Gare du Nord) je se
44. nastupisti nejvétSim francouzskym nadrazim a podle poctu pfepravenych cestujicich
do Beneluxu, severnihno Némecka nebo do Velké Britanie a Skandinavie. Vychodni nadrazi
(Gare de I'Est) se nachazi nedaleko Severniho a jezdi odtud vlaky smérem na vychod — stfedni
a jizni Némecko (Frankfurt, Mnichov), Rakousko, Svycarsko, Ceska republika, dale Strasburk
ve Francii. Obsluhuje vlaky do Velké Britanie (pfes Le Havre) a do Normandie. Lyonské
nadrazi (Gare de Lyon) bylo vystavéno pro Svétovou vystavu roku 1900 a je zmodernizovano
pro rychlovlaky TGV (z tohoto nadrazi jsou TGV vypravovany nejCastéji). Vlaky z Lyonského
nadrazi mifi do Dijonu, Grenoble, Marseille, Lyonu, Nice, dale do Monaka, Zenevy, Bernu,
Turina, Milana a do Spanélska. Gare Montparnasse je nadrazi, odkud jsou rovnéz
vypravovany vlaky TGV — pfedevSim na zapad a jihozapad Francie (Rennes, Toulouse,
Chartres, Le Mans, Nantes), dale na severozapad Spanélska a do Portugalska. Poslednim
z Sesti velkych nadrazi je Slavkovské nadrazi (Gare d’Austerlitz), které ma v dnesni dobé

i regionalni vyznam — od doby, kdy rychlovlaky TGV zajizdé&ji na Gare Montparnasse, pfestala
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na Slavkovské nadrazi zajizdét vétSina dalkovych spoju. Jezdi odsud predevSim vlaky
do stfedni a jizni Francie a do Spanélska. Poloha vybranych nadrazi a letiét je na obrazku 6.
[78][79]

Z Ceské republiky do Pafize v souéasnosti nejede zadny pfimy vlak, véechny spoje maiji
minimalné 2 prestupy v Némecku, coz vyrazné snizuje komfort cestovani. Vybrala jsem
variantu, ktera trva 12 hod a 13 min a jede z Prahy do Drazdan (2 hod 15 min vlakem EuroCity,
prestup 1 hod 30 min), z Drazdan némeckym InterCity-Express do Frankfurtu (4 hod 24 min
jizda, 21 min na pfestup) a z Frankfurtu francouzskym TGV na pafizské Vychodni nadrazi.
Cena za pfepravu (vCetné povinné rezervace mista v TGV) je 3 484 K¢.

Letisté Charlese de Gaulla l
€

Roissy-en-Franc

Villepinte
Saint-Denis
: a'draigSaint-Lazare Severni nadrazi
Neuilly-sur-Seine ‘ ‘,‘Vychodni nadrazi
Paris e
Lyonské nadrazi )
N i ¥ Noisy-le-Gr:

a-Billancourt ' 15 |

Issy-les-Moulineaux
Créteil
LetiSté Pariz-Orly

l Orly

Obrazek 6: Poloha nadraZi a letiSt' v Parizi [42]
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6.5.4. Kalkulace prepravy

V tomto pfipadé jsou zvazovany 3 varianty — let klasickymi aeroliniemi Air France na Letisté

Charlese de Gaulla (z letist¢ do centra jsem zvolila pfiméstskou Zeleznici RER B), let

nizkonakladovymi aerolinkami Transavia na Letisté Orly (z letisté do centra jsem zvolila

priméstskou Zeleznici RER C) a cesta vlakem.

cena: letadlo 1 — MHD na prazské letisté 32 K¢ + letenka 1 177 K& + pfiméstska
Zeleznice RER B 254 K¢ + naklady obétované pfilezitosti 917 K¢ = 2 380 Ké
cena: letadlo 2 — MHD na prazZské letisté 32 K& + letenka 887 K¢ + pfiméstska
Zeleznice RER C 163 K¢ + naklady obétované prilezitosti 900 KE = 1 982 Ké
cena: vlak — jizdenka 3 484 K& + naklady obétované prilezitosti 1 238 K& = 4 722 K¢é
Cas: letadlo 1 — MHD na prazskeé letisté 40 min + Cekani na letisti 1 hod + doba letu
110 min + letidté a ¢ekani na MHD 30 min + MHD do centra 35 min = 275 min
Cas: letadlo 2 — MHD na prazskeé letisté 40 min + Cekani na letisti 1 hod + doba letu
115 min + letisté a ¢ekani na MHD 20 min + MHD do centra 35 min = 270 min
€as: vlak — 10 hod a 22 min + pfestupy 111 min + ¢ekani na nadrazi 10 min = 743 min
pohodli: nejpohodInégjsi variantou je zvolen let s Air France, o néco méné pohodiny je
let s Transavii, jelikoz jde o nizkonakladovou spole€nost, jejichz pohodli je vzdy nizsi,
je zde méné mista na nohy sedacky jsou namackangjsi. Nejméné pohodina je cesta
vlakem, coz zpUsobuji pfestupy, které vyrazné snizuji komfort cestovani.
pfesnost: nejvétsi procent presnych spoju ma letecka spole¢nost Transavia, dale
letecka spoleénost CSA a az na poslednim misté je Zelezniéni doprava, u které musime
pocitat pfesnost u 3 spojl a hrozi zde vySsi pravdépodobnost nepiesnosti
doplfiikové sluzby: nejvétsi nabidku doplfikovych sluzeb nabizi Zelezni¢ni doprava,
kterou nasleduje letecka spoleénost Air France a nejniz8i uroven téchto sluzeb nabizi
aerolinka Transavia

ekologie: Zelezni¢ni doprava je vyrazné SetrnéjSi k Zivotnimu prostfedi nez letecka

Tabulka 21: Celkova cena trasy Praha-PafiZ [zdroj autor]

Letadlo 1 (Air France) |[KZ] Letadlo 2 (Transavia) [Ke] Vlak [Ke]

MHD na prazské letis§té 32 | MHD na prazské letisté 32 | jizdenka 3484

letenka 1177 | letenka ggy | Naklady obétované 1238
pfilezitosti

naklaﬁy o_betovane 917 nakla&jy qbetovane 900

prilezitosti prilezitosti

ze!?zvmce RERB z 254 ze!?zvnlce RERC z 163

letisté letisté

Celkem 2380 1982 4722
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Tabulka 22

Celkova doba trvani trasy Praha-Pariz [zdroj autor]

Letadlo 1 (Air France) |[min] Letadlo 2 (Transavia) [min] Vlak [min]

MHD na prazské letisté 40 | MHD na prazske letisté 40 | doba jizdy 622

Sekani na letist 60 | Gekani na letisti g0 | Cekani na nadrazi 10
(Praha)

doba letu 110 | doba letu 115 prestupy 111

letisté a Cekani na letisté a Cekani na

MHD 30 MHD 20

MHD do centra 35| MHD do centra 35

Celkem 275 270 743

6.5.5. Zhodnoceni variant

Pafiz je z vybranych evropskych metropoli jedinym méstem, do kterého se z Prahy dostaneme
levnéji letadlem nez vlakem. Celkova cena za prepravu letecky je asi 2x nizSi nez za pfepravu
vlakem (2x v pfipadé letu s Air France a 2,4x v pfipadé s Transavii). Cena letenky tvofi
pfiblizné polovinu z celkové ceny (49 a 45 %). Naklady obétované pfilezZitosti jsou v pfipadé
letu s Transavii stejné jako cena letenky (45 % z celkové ceny), u letu s Air France 39 %.
DraZsi jsou oproti ostatnim destinacim cesty z letisté, které tvofi 11 a 8 %. PFi vyuZiti Zeleznice
tvofi naklady obétované pfilezitosti, vzhledem kvyS8Si cené za jizdenku v porovnani

s ostatnimi mésty, pouze 26 % z celkové ceny a cena jizdenky zbylych 74 %.

Cas u varianty letecké dopravy je prakticky stejny (doba letu je 40 a 43 % z celkového &asu),
delSi dobu stravi cestujici na Letisti Charlese de Gaulla, které je vétsi a slozitéjsi na orientaci.
Samotna jizda vlakem trva 622 minut, coZ je 84 % z celkové doby, 15 % tvofi pfestupy a 1 %
Cekani na nadrazi v Praze. Letecky je cesta z Prahy do PafiZze 2,7x rychlejSi nez vlakem.
Pfehledné shrnuti je v tabulkach 21, 22 a v grafech 23, 24, 25, 26, 27, 28.

Celkova cena Praha-Pariz - letadlo 1

naklady obétované
prileZitosti

0,
letenka 39%

49%

MHD na prazské letisté
1%

Zeleznice RER B z letisté
11%

Graf 23: Celkova cena Praha-Pafiz (letadlo 1) [zdroj autor]
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Celkova cena Praha-Pafiz - letadlo 2

naklady obétované
prilezitosti
45%

letenka
45%

MHD na prazské letisté

2% Zeleznice RER C z letisté

8%

Graf 24: Celkova cena Praha-Pafiz (letadlo 2) [zdroj autor]

Celkova cena Praha-Pafriz - vlak

naklady obétované prilezitosti
26%

jizdenka
74%

Graf 25: Celkova cena Praha-Pafiz (vlak) [zdroj autor]

Celkovy cas Praha-Pafiz - letadlo 1
MHD do centra

MHD na prazské letisté
13%

14%

letisté a ¢ekani na
MHD \

11% cekani na letisti

22%

doba letu
40%

Graf 26: Celkovy ¢as Praha-Pariz (letadlo 1) [zdroj autor]

Celkovy cas Praha-Pariz - letadlo 2
MHD do centra

13% MHD na prazské letisté

15%
letiSté a Cekani na MHE’/
7%
cekani na letisti
22%

doba letu
43%

Graf 27: Celkovy ¢as Praha-Pariz (letadlo 2) [zdroj autor]
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Celkovy cas Praha-Pariz - vlak

prestupy
15%
¢ekani na nadrazi (v
Praze)
1%

doba jizdy
84%

Graf 28: Celkovy ¢as Praha-Pariz (vlak) [zdroj autor]
Vysledna matice prostych uzitnosti na této trati je v tabulce 23.

Tabulka 23: Matice prostych uzitnosti (Praha-Pafiz) [zdroj autor]

Letadlo 1 | Letadlo 2 Viak
Cena 79 95 40
Cas 88 90 33
Bezpecnost 95 95 80
Pohodli 85 75 50
PFesnost 77 84 78
Doplrikové sluzby 65 60 80
Ekologie 40 40 90

Vypocet letadlo 1:

L, = 79*0,23 + 88*0,25 + 95*0,09 + 85*0,185 + 77*0,135 + 65*0,11 + 40*0 = 81,99
Vypocet letadlo 2:

L, = 95*0,23 + 90*0,25 + 95*0,09 + 75*0,185 + 84*0,135 + 60*0,11 + 40*0 = 84,715
Vypocdet vlak:

V = 40*0,23 + 33*0,25 + 80*0,09 + 50*0,185 + 78*0,135 + 80*0,11 + 90*0 = 53,23

Na trase Praha-Pafiz je vyrazné vyhodnégjsi letét letadlem. Tato cesta je o dost rychlejsi
i levnéjsi, a navic také pohodIng&jsi. Nejlépe vysel let s nizkonakladovou spoleénosti Transavia,
ktera nabizi letenku za niz§i cenu, nicméné rozdil mezi letem s touto spoleCnosti a se
spole€nosti Air France neni velky, a proto zalezi na kazdém, zda radsi leti pohodIngji, nebo

nizkonakladové.
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7. Vyhled do budoucnosti

7.1.Budoucnost zelezniéni dopravy

Vysokorychlostni Zeleznice ma velky potencial a rychlosti mdze konkurovat letecké doprave,
nicméné problémem je nedostateCna kapacita ZelezniCnich trati a malo prostoru pro stavbu
novych trati. Aby doslo k podobnému narustu cestujicich na Zeleznici, jako tomu bylo u letecké
dopravy s nastupem nizkonakladovych dopravcl, bylo by zapotfebi vice konkurenénich
dopravcu, ktefi by pomohli stlacit cenu, a naopak zvysit kvalitu nabizenych sluzeb. Kapacita
zeleznic v Evropé je v§ak omezena a z toho divodu neni mozné, aby vzniklo takové mnozstvi
novych dopravcl, jako v letecké dopravé. NejlepSim a nejjednodus$im feSenim je
vyuzit sou€asnou zelezni¢ni infrastrukturu, které ke zvySeni propustnosti pomize

modernizace a vyrovnani Usekld s mnozstvim obloukd.

Vyrobci rychlovlakd jsou v dnesni dobé schopni konstruovat vlaky az na rychlost okolo
400 km/h (v Evropé to jsou napfiklad italské rychlovlaky Frecciarossa 1000 nebo francouzské
AGV), vlaky vSak musi jezdit pomaleiji, jelikoz technické parametry trati nejsou uzplsobené

k této rychlosti. Vystavba a modernizace trati je Casové i finanéné narocna.

Pfedpoklada se, ze vzdalena budoucnost Zelezni¢ni dopravy maze byt ve viacich maglev
(z anglického magnetic levitation), coz jsou vlaky, které se vznaseji nad kolejemi. Soucasti
téchto vlaku jsou supravodivé magnety, které se odpuzuji s magnety vytvarejicimi trat. Vlaky
se tak pohybuji na polstafi magnetického pole pfiblizné 5 — 10 cm nad kolejemi a vpfed jedou
pomoci linearnich elektromotord. Princip téchto vlakl je popsan na obrazku 7. Rychlost viak
maglev omezuje pouze odpor vzduchu a spotieba energie, nejvyssi rychlosti jel 603 km/h
v roce 2016 v Japonsku. Vlaky jezdi na pravidelné komeréni lince pouze v Sanghaiji a Soulu,
kde spojuji centrum mésta s letistém. Roku 2027 planuji otevfit novou trat v Japonsku z Tokia
do Nagoyi a pozdé&ji az do Osaky, prvni isek dnes trva autem asi 5 hodin a maglev by ho urazil
zhruba za 40 minut. [80][81][82]
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Obrazek 7: Princip viaku maglev [80]

DalSim moznym nastupcem béznych vilakl se muze stat projekt Hyperloop neboli ,potrubni
posta pro lidi“. Jde o novy dopravni systém, pfi kterém by se lidé nebo automobily pohybovali
v uzavienych kapslich v nadzemnich podtlakovych tubusech a pohyb téchto kabin by
zajisStovaly linearni elektromotory umisténé na sténach tunelu. Jde o princip vzniku
vzduchového polstare stlatenym vzduchem a aerodynamickym vztlakem, po kterém by se
kapsle pohybovaly. Navrh projektu vypracoval Elon Musk v roce 2013. V sou¢asné dobé se
stavi zkuSebni okruh v USA a projektem se zabyvaiji 2 spole€nosti — Hyperloop Transportation
Technologies a Hyperloop One. Maximalni dosazitelna rychlost je planovana az na 1220 km/h
a Hyperloop by se tak mél stat hlavni konkurenci letecké dopravé. Puvodni koncept mél spojit
Los Angeles a San Francisko, v tubusu Hyperloop by lidé v kapsli vzdalenost 600 km urazili
za 30 min. Mezi mésta, ktera projevila zdjem podilet se na projektu a na jeho pfipadném
rozSifeni do regionu patfi také Brno, které by mohlo byt spojeno tunelem Hyperloop s Prahou

a Bratislavou &i Vidni. Doba jizdy z Prahy do Brna by trvala pfiblizné 10 min. [83][84]

U obou ,projektt budoucnosti je velkym problémem nejen extrémné vysoka cena vystavby
trati a slozita technologie, ale pfedevsim pfili§ husté evropské osidleni a zastavba, kvuli cemuz
neni moznost vystavét nové traté. DalSim limitujicim faktorem je legislativa, ktera byva
problémem i pro vykup pozemku na vystavbu novych dalnic ¢i modernizaci Zeleznic. Pfestoze
také nékteré evropské staty planovaly vystavu uvedenych projektu, vétSina je prerusila pravée
z téchto divodu. V soucasné dobé a v blizké budoucnosti je tedy jedinou moznosti zvySeni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy na delSi vzdalenosti vystavba a modernizace

stavajicich trati na VRT, coz je vyrazné levnéjSi a hlavné realizovatelng&jsi.
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7.2.Budoucnost letecké dopravy

Letadla tedy maji nejvétSiho potencialniho konkurenta stale u systému VRT, ktery je vSak
vybudovan jen v nékterych evropskych zemich. Letecka doprava ma oproti Zeleznicim vyhodu,
Ze pfestoZe se letecky provoz neustale zvySuje, kapacita vzdusného prostoru je vétsi a stale
jesté neni vyCerpana. V poslednich letech dochazi kazdoro¢né k celosvétovému narlstu
prepravenych cestujicich, v roce 2016 jich bylo rekordni 3,7 miliardy a poptavka v minulém
roce vzrostla o 6,3 % oproti roku 2015. Narust cestujicich je dlsledkem nejen sniZujici se ceny
za pfepravu, ale také vytvoreni vice nez 700 novych tras na celém svété. Velky podil na tom
maji nizkonakladové aerolinie. V Evropé je to pfedevS§im Ryanair, ktery se loni stal nejvétsi
evropskou leteckou spole€nosti v po€tu pfepravenych cestujicich, kdyz predstihl némeckou
Lufthansu, ktera méla ro¢ni narust cestujicich 1,8 % na 109,7 milionu cestujicich, zatimco
spole¢nost Ryanair pfepravila 117 milionu cestujicich, coz je oproti roku 2015 narlst o 15 %.
V minulém roce oteviel Ryanair nové zakladny po celé Evrop&, mimo jiné v Hamburku, Sofii,
Bukuresti a Praze. Z Prahy chysta v letoSnim roce nové lety napf. do Madridu, Barcelony,
Krakova nebo Budapesti. Vyrazné narlsty poctu cestujicich za rok 2016 zaznamenali také
dalsi nizkonakladovi dopravci — Wizz Air 0 19 % nebo Norwegian Air Shuttle o 14 %. [85][86]

Neustaly zajem o lowcosty z pohledu zakaznik(l dokazuje také fakt, ze klasické letecké
spole¢nosti zakladaji &i rozSifuji své nizkonakladové ,odnoze“ — némecka spolecCnost
Lufthansa rozSifuje nabidku spolecnosti Eurowings a pfevzala spole¢nost Brussels Airlines
ve snaze pokryt ztratové linky, novou nizkonakladovou spole¢nost Joon zakladaji také

Air France.

Drive nizkonakladové spole€nosti provozovaly lety pouze na kratké vzdalenosti, v poslednim
roce zacinaji nabizet také lety na stfedni a dlouhé traté — norsky Norwegian Air Shuttle
a islandsky WOW nabizeji lety do USA, nové vznikla spole€nost Level patfici ke spole€nosti
IAG (kam patfi napf. British Airways nebo Iberia) nabizi lety do Severni i Jizni Ameriky, v ¢emz
je novy potencial lowcostovych spole€nosti k pfepraveni jesté vétSiho pocltu cestujicich

a ke stoupajicim ziskiim. [86][87]

S rychlosti, jakou se rozvijeji nizkonakladové aerolinky a jejich sluzby, a s cenami, které
nabizeji cestujicim, je v souCasné dobé letecka doprava bezkonkurencni na stfednich tratich
v celé Evropé a vzhledem k tomu, jak dlouho trva vystavba vysokorychlostnich trati ve vétSiné
zemi, tomu tak jesté zfejmé delSi dobu bude. Myslim si, ze Zeleznice by mély dokazat

presvédcit lidi alespon na kratkych tratich o svych pfednostech, ze je vlak rychlejsi, pohodIngjsi

vvvvvv
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8. Zaver

V moji bakalarské praci jsem zkoumala, zda je u vybranych destinaci vyhodnéjsi zvolit vlak
Ci letadlo. Konkrétné jsem vybrala 5 evropskych mést, Viden, Berlin, Budapest, VarSavu
a Pafiz, na kterych jsem pomoci metody Fullerova trojuhelniku spocitala, ktery dopravni
prostfedek je vyhodnéjSi. Dané varianty cesty nelze porovnavat jen z jednoho nebo dvou
hledisek, proto jsem vybrala 7 kritérii, ktera jsou podle mé a pro vétsSinu lidi nejdalezitéjsi.
Podle nich jsem oba typy dopravnich prostfedk(l porovnavala. Existuje mnozstvi dalSich

kritérii, podle kterych je mozné se rozhodovat, ta jsou v§ak mimo rozsah této prace.

Zvolenymi kritérii byla cena, &as, bezpecnost, pohodli, spolehlivost, doplfikové sluzby
pro rozhodnuti, jakym dopravnim prostfedkem jet. Je v8ak zapotiebi si uvédomit, ze nelze brat
v Uvahu pouze samotnou cenu letenky, ale Ze k ni musime pfipocCitat také cenu jizdenky
na MHD na leti$té a do centra. K cené letenky, ale i k cené jizdenky na vlak musime zapoditat
naklady obétované pfilezitosti. Pfi pocitani celkové doby stravené na cesté musime zapoditat
i dobu nutnou k pfepraveé na a z letisté a také ¢as ¢ekani na letisti, ¢imz celkova doba vyrazné

vzroste, zatimco vlak jede vzdy z/do centra.

O néco menSi vahu maiji ostatni kritéria, jako je bezpecnost, spolehlivost, pohodli a doplrfikové
sluzby, ktera pro vétsinu lidi nejsou hlavnimi kritérii, nicméné ktera rovnéz pomohou

pfi kone¢né volbé dopravniho prostfedku. Zde vSak hraje vétSi miru i subjektivita a osobni

jizdu vlakem. A naopak je mnoho lidi, ktefi nebudou véfit statistikam, Zze vétSina mezinarodnich
vlakl jezdi v€as, a uvidi pouze pfipady, kdy lidé museli dlouho &ekat, napf. kvlli popadanym
stromum pres trat, ve vlaku a do cilové destinace dojeli s mnohahodinovym zpozdénim,

a proto budou uprednostriovat let letadlem.

Subjektivni hodnoceni hraje velkou roli také v pfipadé pohodli a komfortu ve vozidle a nabidce
doplikovych sluzeb, nicméné obecné Ize Fict, Ze na kratSi cestu je pohodIné;jsi vlak, ktery jede
bez pfestupu, bez nutnosti bezpe€nostnich prohlidek a je mozné v ném pracovat, zatimco

na delSi vzdalenosti je pohodIngjsi letadlo, ve kterém cestujici stravi vyrazné kratSi dobu.

Kritérium ekologie nakonec nema prakticky zadnou vahu a do celkové kalkulace se ekologicky

pohled u vétSinové populace nijak nepromitne. Je to z toho divodu, Ze vSechna ostatni kritéria
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Potvrdila se moje domnénka, zZe na kratké vzdalenosti (do Vidné nebo do Berlina) je vyrazné
vyhodnéjsi cestovat po Zeleznici — celkovy €as prepravy je podobny u obou variant a vlakem
je cesta levngjSi a pohodInégjsi, a na dlouhé vzdalenosti (do Pafize) se naopak vice vyplati let
a Var$avy) jsou obé varianty srovnatelné, v pfipadé trasy Praha-Budapest je vyhodnéjsi viak
a v pfipadé Praha-VarSava letadlo, nicméné rozdil je tak maly, ze nakonec u kazdého vyhraji

osobni preference jako jsou napfiklad diraz na ekologii, strach z létani apod.

Mnoho lidi se boji Iétani, terorismu nebo komplikaci na letisti a radéji zvoli cestu vlakem.
Rovnéz ale v dnesni dobé existuje dost lidi, ktefi naopak vlakem nepojedou z principu — nemaji
radi systém na Zzeleznici, neradi prestupuji, letectvi je pro né moderni zalezitosti, nevéri
spolehlivosti Zeleznice a podobné. Podle mého nazoru by Zeleznice mohla byt Iépe
propagovana prave pro ty lidi, ktefi daji radéji prednost letadlu, protoze si mysli, ze je to
vyrazné rychlejsi zaleZitost. Zeleznice méa potencial stat se vyznamnéj$im konkurentem
letecké dopravy, nez je tomu dnes, k tomu je ale zapotfebi modernizace stavajici Zeleznicni
infrastruktury na vysokorychlostni traté, které by vyrazné snizily cestovni dobu mezi
destinacemi. Nez k tomu dojde, bude letecka doprava nadale kazdym rokem rust na ukor

té zeleznicni.

Bakalarska prace by méla slouzit jako pomucka kazdému, kdo se rozhoduje, jaky dopravni
prostfedek zvolit tak, aby si vybral na konkrétni vzdalenosti ten nejvhodnéjsi. Kone¢na volba
dopravniho prostiedku je pak vSak vzdy na kazdém jednotlivci.
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