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ABSTRAKT

Tato prace se zaméiuje na Zelezni¢ni osobni dopravu v ¢esko-slovenském pomezi, konkrétné
na Zelezni¢ni trat Hodonin — Veseli nad Moravou — Myjava — Nové Mesto nad Vahom. Pro
feSenou oblast je provedena analyza pfepravnich vztah( a analyza stavajici nabidky spojeni.
Dale jsou provéfeny technologické moznosti vedeni vlaku na trati. Posledni ¢asti je navrh

provozniho konceptu na trati, ktery by mél zvysit atraktivitu Zelezni€ni osobni dopravy v oblasti.
KLICOVA SLOVA

Veseli nad Moravou, Myjava, vefejna doprava, zelezni¢ni doprava, pravidelna dojizdka,

pfepravni vztahy, provozni koncept, taktovy jizdni fad

ABSTRACT

This thesis focuses on passenger railway transport in Czech-Slovak border area, more
specifically on the railway line Hodonin — Veseli nad Moravou — Myjava — Nové Mesto nad
Vahom. An analysis of the transport relationships in the area as well as of contemporary
connection supply was made. Another part of the thesis is the analysis of technological
possibilities of the railway transport on this line. The last part is the draft of the train operation

concept which might make the railway transport in this area more attractive.

KEYWORDS

Veseli nad Moravou, Myjava, public transport, railway transport, periodic commuting, operation

concept, clock-face timetable
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Seznam pouzitych zkratek

CR — Ceska republika

SR — Slovenska republika

SZDC - Spréava Zelezniéni dopravni cesty
ZSR — Zeleznice Slovenskej republiky

CD — Ceské drahy

ZSSK — Zelezni¢na spoloénost Slovensko
CSU — Cesky statisticky ufad

SU SR - Statisticky urad Slovenskej republiky
ORP - obec s rozsifenou plsobnosti

GVD - grafikon vlakové dopravy

MHD — méstska hromadna doprava

IDS JMK - Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
zst. — zelezniCni stanice

zast. — zastavka

SZZ - stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

S:XX — suda hodina, XX minut

L:XX — licha hodina, XX minut



1. Uvod

Tato prace se zabyva Zelezni¢ni osobni dopravu v oblastech Hodoninska, Slovacka, Bilych
Karpat a Nového Mesta nad VVahom, konkrétné na tratich &. 343 SZDC a &. 121 ZSR, na lince
S91 IDS JMK v useku Veseli nad Moravou — Myjava a v pokracovani trati zapadnim smérem

do Hodonina a vychodnim smérem do Nového Mesta nad Vahom.

Zelezniéni doprava v oblasti ma jiz dnes vyznamnou Glohu v dopravni obsluZnosti mést a obci,
prace si v8ak klade za cil provéfit a pfipadné vyuZzit daldi potencial Zelezni¢ni traté, ato
pfedevsim v mezistatnim Useku Veseli nad Moravou — Myjava. Re$enou Zelezniéni trat je
nutno chapat jako soucast systému dopravni obsluznosti v SirSim uzemi, proto analyza
zohlediuje celou délku Zelezni¢ni traté z Hodonina az do Nového Mesta nad Vahom, stejné
jako zohlediuje vazby a navaznosti na jiné Zelezni¢ni traté v uzlovych stanicich a také

koexistenci Zelezni¢ni dopravy s autobusovou dopravou v oblasti.

V analyze prepravnich vztaht budou zanalyzovany charakter uzemi, vyznamné zdroje a cile
cest a z dostupnych statistickych Udaju podty dojizdéjicich v oblasti. To vSe bude slouzit pro
identifikaci nejvyznamnéjSich relaci dojizdky.

V Casti o stavajici nabidce spojeni bude popsan sou€asny provozni koncept vefejné dopravy
na trati a vjejim bezprostfednim okoli. Kromé vilastni feSené trati se jedna o

navazneé a soubézné vlakové nebo autobusové linky.

DalSi ¢asti prace bude technologické provéfeni jizdnich dob vlakd osobni dopravy na stavajici

trati, a to ve variantach dle pouzitého vozidla.

V posledni ¢asti prace bude na zakladé vystupl analyzy pfepravnich vztah(, stavajiciho
provozu na trati, s pfihlédnutim k ndvaznostem, k technologickym moznostem stavajici traté

a jizdnim vlastnostem vytvofen vlastni provozni koncept osobni dopravy na trati.



2. Analyza prepravnich vztaht v uzemi

2.1 Vymezeni uzemi

Resené Uizemi se nachazi jak v Ceské, tak ve Slovenské republice, Ceska Cast se nachazi
v okrese Hodonin v jihovychodni ¢€asti Jihomoravského kraje, slovenska ¢ast v okresech

r v oz

Myjava a Nové Mesto nad Vahom v zapadni €asti Trencinského kraje.

V této praci je FeSeno Uzemi podél Zelezniéni traté &. 343 SZDC Hodonin — Vrbovce (na Gzemi
CR), resp. &. 121 ZSR Vrbovce — Nové Mesto nad Vahom (na Gzemi SR). Mapa oblasti
s vyznacenim feSené traté je zobrazena na obrazku &. 1. Vybrané demografické ukazatele
jsou vybrany a zpracovany pro vSechny obce nachazejici se v blizkosti feSené traté, v nichz

se nachazi Zelezni¢ni stanice Ci zastavka; jejich dopravni obsluhu je mozno fesit po Zeleznici.

Na uzemi CR to jsou mésta Hodonin, Straznice a Veseli nad Moravou a obce Rohatec,
Sudoméfice, Petrov, Vnorovy, Blatnice pod Svatym Antotninkem, Lipov, Louka, Velka nad
Veli¢kou a Javornik. Na uzemi SR jsou to mésta Myjava, Stara Tura a Nové Mesto nad Vahom

a obce Vrbovce, Brestovec, Poriadie, Vadovce, Hrachoviste, Vistiové a Cachtice.
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Obrazek &. 1: Mapa uzemi s vyznacenim fedené traté [1]

2.2 Geografie uzemi a osidleni krajiny

Re$ené Uzemi, kterym prochazi Zelezniéni trat, se nachazi ve dvou odlidnych krajinnych
typech. Oblast Hodoninska, Straznicka a Veseli nad Moravou se nachazi v Dolnomoravském
uvalu v rovinatém terénu. Jihovychodné od Veseli nad Moravou smérem ke Slovensku se

zveda pohofi Bilych Karpat, kde leZi i vétdina slovenského Useku traté. Clenity terén Bilych
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Karpat a Myjavské pahorkatiny se tahne az k obci Vadovce. Mezi Starou Turou a Novym
Mestem nad Vahom se nachazi severni vybézek Malych Karpat, Zelezni¢ni trat’ zde vSak vede

udolim. Samotné Nové Mesto nad Vahom uz lezi v udoli Vahu.

Relief oblasti ma také vztah k typu osidleni. NiZzinata oblast Dolnomoravského uvalu je typicka
velkymi husté osidlenymi obcemi v kompaktnim tvaru. Opakem je osidleni na slovenské strané
Bilych Karpat, kde jsou obce Casto roztfisténé v ramci uzemi, nachazi se zde mnozstvi samot.

Tento typ osidleni je pro hornaté ¢esko-slovenské pomezi typicky.

Z hlediska dopravni obsluznosti je prvni typ velkych obci v nizinach vyhodné;jsi, osidleni je zde
koncentrované na malé ploSe, coz je snazsi pro obsluhu vefejnou dopravou. Jeden dopravni

bod (zastavka) v tomto pfipadé obslouzi velky po€et obyvatel, potencialnich cestujicich.

2.3 Pocty obyvatel obci na trase

Tabulka €. 1 obsahuje podty obyvatel obci, kterymi zelezni¢ni trat vede. Seznam obci az na
Ctyfi vyjimky koresponduje se souc¢asnymi stanicemi a zastavkami na trati. V nékterych obcich

se na trati nachazi vice ZelezniCnich zastavek, které obsluhuji dalSi ¢asti téchto obci.

Udaje o poétech obyvatel pochazi od Ceského statistického uradu (dale jen CSU), resp.
Statistického Gradu Slovenskej republiky (dale jen SU SR). V obou pfipadech jsou data platna
k 31.12. 2016. [2, 3]

Pocet obyvatel obce tvofi nejzakladné&jsi demograficky ukazatel. Udava, jaky je potencial
vyjizdky z dané obce. Tato data Ize s pfihlédnutim k dalSim faktordm pouzit pro hrubé
porovnani poctu cestujicich z rizné velkych obci, v Zzadném pfipadé vSak bez hlubsi analyzy

nelze odvozovat absolutni pocty vyjizdéjicich cestujicich podle poc¢tu obyvatel obce.

Pocet obyvatel mést a obci pFedstavuje nejjednodussi srovnavaci ukazatel pro pocet
skute¢nych cestujicich vyjizdgjicich z obce. Je ziejmé, Ze pocet obyvatel obce nemuze
vypovidat o velikosti pfepravnich vztahu v jednotlivych relacich. Diky tomu, Ze se pohybujeme
v jedné oblasti, Ize pfedpokladat, Zze pocet cestujicich ve vefejné dopravé v jednotlivych
relacich bude podobny, proto Ize zjednodusené tvrdit, Ze pocty cestujicich ve vefejné dopravé
se zdrojem nebo cilem v jednotlivych obcich jsou alespori v podobném poméru k po¢tim

obyvatel danych obci.

2.3.1 Komentar k poétu obyvatel obci a mést na trati

Nejvétsimi mésty oblasti jsou Hodonin na uzemi CR a Nové Mesto nad Vahom na Gzemi SR.
Obé mésta s vice nez 20 000 obyvateli jsou okresnimi mésty a vyznamnymi oblastnimi centry.
DalSimi mésty s vice nez 10 000 obyvateli jsou Veseli nad Moravou a Myjava. Myjava je take

okresni mésto, byt spiSe periferniho razu na upati Bilych Karpat, naproti tomu Veseli nad
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Moravou je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem oblasti Slovacka. DalSimi velkymi mésty jsou s asi

9 000 obyvateli slovenska Stara Tura a moravska Straznice s 5 500 obyvateli.

Nejvétsimi obcemi bez statutu mésta jsou Seské obce Rohatec, Vnorovy a slovenské Cachtice.
VSechny tfi lezi v sousedstvi vétSich mést, Rohatec v sousedstvi Hodonina, Vnorovy u Veseli
nad Moravou a Cachtice nedaleko Nového Mesta nad Vahom, vechny maji pfes 3 000
obyvatel. Jen o malo mensi je Velka nad Velickou s 2 900 obyvateli. Blatnice pod Svatym
Antoninkem ma pfiblizné 2 000 obyvatel, dalSi obce maji mezi 1 000 a 2 000 obyvateli, k nim
patfi Ceské Sudoméfice, Petrov, Lipov a slovenské Vrbovce. Mezi 700 a 1 000 obyvateli maji
na Uzemi CR obce Louka a Javornik, na Uzemi SR Brestovec, Poriadie, Vadovce

a Hrachoviste. NejmenSi obci na trati je obec Visnové s necelymi 200 obyvateli.

Tabulka €. 1: PoCet obyvatel obci na trati [2, 3]

} pocet Pocet
obec - CR obyvatel | obec — SR obyvatel
Hodonin 24 728 | Vrbovce 1508
Rohatec 3 541 | Brestovec 947
Sudoméfice 1272 | Myjava 11 831
Petrov 1 337 | Poriadie 702
Straznice 5573 | Stara Tura 9003
Vnorovy 3 037 | Vadovce 733
Veseli nad Moravou 11 160 | Hrachoviste 714
Blatnice pod Sv. Antoninkem 2 061 | ViSniové 177
Lipov 1 490 | Cachtice 3998
Louka 967 | Nové Mesto nad Vahom 20 099
Velka nad Veli¢kou 2900
Javornik 716
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2.4 Analyza zelezniCniho napojeni obci na trati

Pro zjiSténi poCtu potencialnich cestujicich na feSené Zeleznicni trati je nutné analyzovat
i Zelezniéni napojeni obci. Nelze pfedpokladat, ze by ve v8ech obcich a méstech na trati
cestujici vyuzivali Zzeleznici stejnou mérou. Cestujici maji v ramci své volby moznost vybéru
mezi rdznymi dopravnimi moédy; kromé individualni automobilové dopravy maji v mnoha
relacich moznost vyuzit i autobusovou dopravu, jejiz zastavky jsou v porovnani se zastavkami

vlaku ¢asto blize.

Analyza dostupnosti Zelezni¢nich stanic vychazi z dochazkové vzdalenosti jednoho kilometru
od zastavky Ci stanice, coz je vzdalenost pro denni dojizdéni jesté pfijatelna, delSi vzdalenost
je pro cestujici uz neatraktivni a ¢asto je divodem, pro¢ zvoli radéji jiny dopravni mad.
V mapach na obrazcich ¢. 2-19 je pro vSechny obce na trati v mapovém podkladu zobrazena
izochrona pési dostupnosti. Izochronou je v této praci myslena kruznice s polomérem 1 km
a stfedem v Zelezni¢ni stanici €i zastavce a predstavuje pfiblizné uzemi obce, z kterého je

dana stanice Ci zastavka dostupna v ramci dochazkové vzdalenosti.

Kvalita Zelezni¢niho napojeni obci je pro dalSi zpracovani oznacena stupném 1-5 podle
pomeérneého pokryti osidleného uzemi obce izochronou pési dostupnosti zelezni¢ni stanice Ci
zastavky, kde vyznam jednotlivych stupnid je popsan v tabulce ¢. 2. Pfislusny koeficient k ve
variantach k; (pro zdrojovou obec dojizdky) a k. (pro cilovou obec dojiZzdky) pro kazdou obec

je dale vyuzit v analyze pfepravnich vztahu.

Tabulka €. 2: Stupnice hodnoceni kvality Zelezni€niho napojeni obci

Stupen kvality napojeni | Pokryti osidleného uzemi obce Koeficient k
1 0-20 % 0,2
2 20-40 % 0,4
3 40-60 % 0,6
4 60-80 % 0,8
5 80—-100 % 1,0
2.4.1 Hodonin

v Vv

Na uzemi Hodonina se nachazi pouze jedna Zeleznic¢ni stanice, a to pfimo v tézisti osidleni

mésta. Uvnitf izochrony pésSi dostupnosti stanice se nachazi vétSina méstské zastavby véetné
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nékolika sidlist. Ve mésté je provozovana MHD, vzdalenéjSi cile jsou dosazitelné s jejim

vyuZzitim. Poloha nadrazi v Hodoniné je tedy velmi vyhodna.

Stupen kvality Zel. napojeni: 5

2.4.2 Rohatec

Obec Rohatec ma nadstandardné vysoky pocet stanic a zastavek; jmenovité Zst. Rohatec
a zast. Rohatec zastavka na hlavni trati €. 330 a dale zast. Rohatec kolonie na trati &. 343.
Nejvétsi ¢ast obce, jako i jeji centrum, obsluhuje zast. Rohatec zastavka. Pouze jizni konec
obce nedaleko feky Moravy lezi mimo izochronu dostupnosti zastavky. Mistni ¢ast Rohatec
Kolonie lezi v dosahu zst. Rohatec i zastavky Rohatec kolonie. Je otazkou, zda je existence

obou zastavovacich mist na lince S91 pro obsluhu této lokality zeleznici nezbytna.

Stupen kvality zel. napojeni: 5

/ Kolonie

zast. Rohatec, -~ #
zastivka 5 ¢

My
Rohatec r =,

Obrazek ¢&. 2 (vlevo): Izochrona pési dostupnosti Zst. Hodonin [1]

Obrazek €. 3 (vpravo): Izochrona pési dostupnosti stanic a zastavek na uzemi Rohatce [1]

2.4.3 Sudomérice

Centrum obce Sudoméfice se nachazi asi kilometr daleko od Zst. Sudoméfice nad Moravou.
Uvniti izochrony péSi dostupnosti mistniho nadrazi lezi pfiblizné polovina uzemi obce,
obyvatelé vzdalengjsi ¢asti obce budou pfi volb& dopravniho prostiedku patrné preferovat

autobusovou dopravu nebo dopravu individualni.

Stupen kvality Zel. napojeni: 3
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2.4.4 Petrov

Zelezniéni zastavka Petrov u StraZnice se nachazi téméF v centru osidleného Gzemi obce,
které prakticky celé leZi uvnitf izochrony pési dostupnosti. Poloha Zelezni¢ni zastavky v obci

je velmi dobra.

Stupen kvality Zel. napojeni: 5

Certoryje

" 195

(0]
#st. Sudoméfice <
nad Moravou &

Sudoméfice

zast. Petrov u StrdZnice
uSrnico

RN

oA -

Vi % g Certoryje
X2l

Obrazek ¢&. 4 (vlevo): Izochrona pési dostupnosti zst. Sudoméfice nad Moravou [1]

Obrazek ¢&. 5 (vpravo): Izochrona péSi dostupnosti zastavky Petrov u Straznice [1]

2.4.5 Straznice

| ve Straznici je Zelezni€ni stanice situovana v centralni oblasti mésta. P¥iblizné 70 % uzemi
mésta lezi vjeji dochazkové vzdalenosti, mimo ni se nachazi pouze nékolik ulic

v nejzapadnéjsi ¢asti mésta smérem na Petrov a dale severni ¢ast mésta za Batovym kanalem.

Schvalena Studie aglomeracniho projektu brnénské pfriméstské Zelezni¢ni dopravy 2020
Jihomoravského kraje navrhuje vystavbu nové Zelezni¢ni zastavky Straznice Skalicka brana,
ktera by méla leZet asi 1 km zapadné od soucasné stanice. Pfinos nové zastavky pro obsluhu
mésta je vSak nejisty, zastavka by lezela velmi blizko Zst. Straznice a stavajici jizdni dobu
osobnich vlaki by dalSi zastaveni navySilo o 1-2 minuty. Problémem zastavky
v mezistani¢nim useku jednokolejné traté je také dalSi snizeni propustnosti v uz tak zatizeném
useku traté. DalSi zastaveni by mohlo znemoznit konstrukci navrhovaného jizdniho fadu na
trati. [4]

Stupen kvality Zel. napojeni: 5

15



2.4.6 Vnorovy

Obec ma zeleznitni zastavku ve svém centru nedaleko hlavni silnice. Do izochrony pési
dostupnosti zastavky spada vétSina uzemi obce kromé jiZniho konce mistni ¢asti Lidéfovice.
Vnorovy svoji zastavbou na severu pfiléhaji k mistni ¢asti Veseli nad Moravou — Zarazicim,
kde lezi i stejnojmenna Zelezni¢ni zastavka. | diky ni ma severni ¢ast Vnorov Zelezni¢ni spojeni

velmi dobré.

Stupen kvality zel. napojeni: 5

STRAZNICE

Vecrory <
zast. Vnorovy % L1
v £

/ Jska
Vesaisy A T /- E
ke s / a2 s Vnerovy

| Zst. Straznice

@Iz

Obrazek ¢&. 6 (vlevo): Izochrona pési dostupnosti zst. Straznice [1]

Obrazek &. 7 (vpravo): Izochrona péSi dostupnosti zast. Vnorovy [1]

2.4.7 Veseli nad Moravou

Zelezniéni stanice Veseli nad Moravou je uzlovou stanici trati &. 340 a &. 343, leZi jihovychodné
od centra mésta. Vychodné od traté se nachazi velké sidlisté, které je v dochazkoveé
vzdalenosti stanice. Jihovychodné od mésta smérem k Vnorovim lezi mistni ¢ast Veseli nad
Moravou—Zarazice, ve které se nachazi zelezniéni zastavka Veseli nad Moravou—Zarazice. Ta

obsluhuje nejen stejnojmennou mistni Cast, ale i ¢ast sousednich Vnorov.

Severné od centra Veseli se rozklada mistni ¢ast Milokost, ktera je od nadrazi vzdalena asi
2 km. Na trati & 340 v useku Veseli nad Moravou — Uhersky Ostroh se planuje vystavba
ZelezniCni zastavky Veseli nad Moravou—MilokosSt. Byt tato zastdvka nebude leZet na trati
€. 343, ze sméru od Hodonina nebo od Myjavy bude mozné prestoupit ve Veseli nad Moravou

na pripojny vlak ve sméru Uherské Hradisté.
Stupen kvality Zel. napojeni: 5
2.4.8 Blatnice pod Svatym Antoninkem

Zelezniéni zastavka v Blatnici se nachazi pomé&rné daleko od samotné obce. V blizkosti

zastavky se nenachazi zadna obydli, nejbliz8i zastavba je od nadrazi vzdalena 1,4 km,
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centrum Blatnice pak asi 1,9 km. Kvuli tomu je Zeleznice pro obec a pro denni dojizdéni
prakticky nepouZitelna. Zastavka Blatnice pod Svatym Antoninkem ma nejhorsi polohu ze

vSech zastavek a stanic na ¢eském uUseku reSené trati.

Stupen kvality Zel. napojeni: 1

£ 7
] Blatnice

pod Sv. Antoninkem
SMioxost

VESELI
NAD MORAVOU

zast. Blatnice pod
Svatym Antoninkem

(Vi

s

" Zast. Veselinad zgfice
Morayou-Zarazice

Obrazek &. 8 (vlevo): Izochrona péS&i dostupnosti Zst. a zastavek na uzemi Veseli n. M. [1]

Obrazek &. 9 (vpravo): 1zochrona pési dostupnosti zast. Blatnice pod Sv. Antoninkem [1]

2.4.9 Lipov

Zelezniéni stanice Lipov se nachazi na kopci severné od obce. Byt samotné t&zisté osidleni
je asi 500 metrd daleko, v dochazkové vzdalenosti stanice se nachazi témérf celé zastavéné

Uzemi obce.

Stupen kvality Zel. napojeni: 5

2.4.10 Louka

Zelezniéni zastavka Louka u Ostrohu se obdobné jako v sousednim Lipové nachazi na kopci

nad obci, v pfipadé Louky jiZzné od zastavéného uzemi obce. Uvnitf izochrony pési dostupnosti

lezi celé Uzemi obce.

Stupen kvality Zel. napojeni: 5
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Obrazek €. 10 (vlevo): Izochrona pési dostupnosti Zst. Lipov [1]

Obrazek €. 11 (vpravo): Izochrona péSi dostupnosti zast. Louka u Ostrohu [1]

2.4.11 Velka nad Velickou

Zelezniéni stanice Velka nad Velickou se nachazi zapadné od obce na kopci, ptiéemz obec
samotna je situovana v udoli feky VeliCky. V dochazkove vzdalenosti stanice se sice nachazi
centralni ¢ast obce, jeji okrajové Casti v€etné pramyslového arealu na severu uz lezi mimo

izochronu pési dostupnosti.

Stupen kvality zel. napojeni: 4

2.4.12 Javornik

Zastavka Javornik nad VeliCkou zastavka je posledni zastavkou na ¢eském tzemi. Obdobné

jako velické nadrazi se nachazi zapadné od obce na kopci. Centrum obce a tézisté osidleni

se nachazi asi kilometr vychodné od zZelezni¢ni zastavky.

Stupen kvality zel. napojeni: 3
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Vrbka
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Obrazek €. 12 (vlevo): Izochrona péSi dostupnosti zst. Velka nad Veli¢kou [1]

Obrazek €. 13 (vpravo): Izochrona pési dostupnosti zast. Javornik nad Veli¢kou zastavka [1]

2.4.13 Vrbovce

Zelezniéni stanice Vrbovce je prvni stanici na Slovensku, nachazi se ve vyb&zku slovenského
uzemi do uzemi Ceské republiky. Zajimavosti je, Ze do roku 1997 se stanice nachézela na
Ceském uzemi, béhem druhé svétové valky a nasledné i v letech 1993 — 1997 nesla nazev
Javornik nad Veli¢kou. V roce 1997 bylo uzemi Zelezni¢ni stanice pficlenéno Slovensku spolu
s blizkou osadou U Sabot. [5]
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Samotna obec Vrbovce je vzdalena 5 km jihozapadné, v dochazkové vzdalenosti stanice se
nachazi pouze mistni ¢ast Sance. Obsluha samotné obce Vrbovce z Zelezniéni stanice je

realna pouze navaznou autobusovou nebo individualni dopravou.

Vychodné od mistni &asti Sance se nachazi Zelezniéni zastavka Vrbovce zastavka. Tato
zastavka se nachazi v lese, uvnitf izochrony pési dostupnosti lezi jen nékolik domu ve dvou

osadach. Ve své stavajici poloze je jeji dopravni vyznam velmi maly.

Stupen kvality zel. napojeni: 1

2.4.14 Brestovec

Zastavka Brestovec se nachazi vychodné od portalu tunelu Polana. Hlavni ¢ast obce
Brestovec tvofi jedna silnice v severojiznim sméru, ktera je z velké Casti v dochazkové
vzdalenosti zelezni¢ni zastavky. DalSi Casti obce, spiSe osady horského typu se nachazeji
v okoli nékolika kilometr(l. Pouze osady Tichackovci a Svitkovci lezi v dochazkové vzdalenosti
zastavky. Cela obec je vzhledem k GUzemni rozitfiSténosti jednou zelezniéni zastavkou bez

navazneé dopravy neobslouZitena.

Stupen kvality zel. napojeni: 2
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Obrazek &. 14 (vlevo): Izochrona pési dostupnosti Zst. a zastavky v obci Vrbovce [1]

v v s

Obrazek &. 15 (vpravo): Izochrona pési dostupnosti zast. Brestovec [1]

2.4.15 Myjava

Zelezniéni stanice Myjava se nachazi v severni &asti mésta v oblasti primyslového arealu.
Jizni ¢ast Myjavy vCetné centra a sidlisté se nachazi vice nez kilometr daleko od nadrazi.
Jelikoz se v dochazkové vzdalenosti nadrazi nachazi pfiblizné jen polovina mésta, feSenim
pro komplexni obsluhu mésta by mohla byt navazna autobusova doprava do jizni ¢asti mésta,
idealné vsak i do vzdalengjSich mistnich ¢asti Myjavy.

Stupen kvality Zel. napojeni: 3
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2.4.16 Poriadie

Zelezniéni stanice Poriadie se nachazi vychodné od stejnojmenné obce, v jeji dochazkové
vzdalenosti se nachazi centralni ¢ast zastavby obce a dale mistni Cast DinZikova Dolina obce

Rudnik na jihovychodé.

Stupen kvality Zel. napojeni: 3

%, Zst. Myjava

Poriadie

\ 6
& Zst. Poriadie

£ MYJAVA

Obrazek &. 16 (vlevo): Izochrona pési dostupnosti zst. Myjava [1]

Obrazek &. 17 (vpravo): lzochrona pé&sSi dostupnosti zst. Poriadie [1]

2.4.17 Stara Tura

Zelezniéni stanice v Staré Turé se nachazi v jihovychodni éasti mésta, obdobné jako v Myjavé
v blizkosti primyslového aredlu. Severni ¢ast mésta, kde se nachazi i tézisté osidleni obce
(sidlisté s bytovymi domy), uz lezi mimo dochazkovou vzdalenost nadrazi. Kromé& navazné
dopravy od nadrazi se zde nabizi i moznost vybudovani ZelezniCni zastavky v severni casti

Staré Turé.

V mistni ¢asti Staré Turé Paprad se nachazi Zelezni¢ni stanice Paprad. Paprad je jedna
z mnoha vzdalenych ¢asti spadajicich pod mésto Stara Turd, diky mistni zelezniéni stanici je

tato mistni ¢ast obslouzena dostatedné.

Stupen kvality Zel. napojeni: 3

2.4.18 Vadovce

Nadrazi ve Vadovcich se rozklada jizné od stejnojmenné obce, témér 1 km od stfedu obce.
Tato poloha neni pfili§ vyhodna. Pokud by to technologie provozu umoznila, dalo by se
uvazovat s vystavbou zastavky blize obci asi 800 m severné od stavajici zelezni¢ni stanice

a stavajici stanici pro osobni dopravu opustit.

Stupen kvality Zel. napojeni: 3
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Obrazek &. 18 (vlevo): Izochrona péS&i dostupnosti Zst. Stara Tura a Zst. Paprad [1]

Obrazek €. 19 (vpravo): Izochrona pési dostupnosti Zst. Vadovce [1]

2.4.19 Hrachoviste

Zastavka HrachoviSte se nachazi severné od stejnojmenné obce, uvnitf izochrony pési

dostupnosti zastavky se nachazi pfevazna ¢ast obce. Jeji poloha je v ramci moznosti dobra.

Stupen kvality Zel. napojeni: 5

2.4.20 Visnové

Zastavka Visnoveé se nachazi pfimo ve stfedu stejnojmenné obce. Obec neni pfili§ rozlehla,
dochazkova vzdalenost zastavky neni z zadné Casti obce vétSi nez 500 metrl. Zastavka

Visfové slouzi také jako vychozi bod k cesté na nedaleky Cachticky hrad.

Stupen kvality Zel. napojeni: 5
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Obrazek €. 18 (vlevo): Izochrona pé&si dostupnosti zast. Hrachoviste [1]

Obrazek &. 19 (vpravo): Izochrona pési dostupnosti zast. Visfiové [1]
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2.4.21 Cachtice

Zelezniéni stanice Cachtice se nachazi na severovychodnim okraji obce, centrum obce je od
stanice vzdaleno pres 1 km. Uvnitf izochrony péSi dostupnosti stanice se nachazi pouze mensi
Cast obce. Pro zlepSeni dostupnosti obce Ize uvazovat o vystavbé nové zastavky asi 800 metru
zapadné od stavajici stanice s naslednym opusténim stanice pro osobni dopravu. Tim by se
do dochazkové vzdalenosti dostala velka Cast zastavéného uzemi obce. Stejné jako ve
Vadovcich je vSak i tu nutné zohlednit technologii provozu. Pfi pravidelném kfizovani viaku

osobni dopravy ve stanici by byl pfesun zastavky nezadouci.

Stupen kvality zel. napojeni: 2

2.4.22 Nové Mesto nad Vahom

Stanice v Novém Mesté nad Vahom se nachazi v centralni ¢asti mésta. K nadrazi tésné
pfiléha sidlisté Luka, historické centrum se také nachazi v dochazkové vzdalenosti nadrazi.
Zapadné od stanice se rozklada pramyslova zéna. Uvnitf izochrony pési dostupnosti stanice
se dale nachazi i ¢ast sidlisté Hajenky na zapadé mésta. Mimo dochazkovou vzdalenost
zUstavaji severni ¢asti mésta — sidlisté Rajkova a Javorinska. Celkové je vSak poloha nadrazi

v Novém Mesté nad Vahom vyhodna, severni ¢asti mésta lze obslouzit navaznou dopravou.

Stupen kvality Zel. napojeni: 5
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Obrazek &. 18 (vlevo): Izochrona pé&si dostupnosti zst. Cachtice [1]

Obrazek €. 19 (vpravo): Izochrona pési dostupnosti Zst. Nové Mesto nad Vahom [1]

2.4.23 Shrnuti analyzy poloh stanic a zastavek

Obce a mésta na ¢eském uzemi maji veskrze dobrou polohu Zelezni€nich stanic a zastavek.
Velmi dobra poloha stanic je ve vSech méstech na Ceském uzemi. Naopak velmi nevyhodna

je poloha zastavky Blatnice pod Sv. Antoninkem. Na slovenském Uzemi je poloha stanic
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a zastavek horsi. Dobrou polohu ma zst. Nové Mesto nad Vahom, poloha stanic v Myjavé

a Staré Turé je mirné hor3i. Nevyhodna je poloha Zst. Vrbovce vzhledem k uzemi obce.
2.5 ldentifikace vyznamnych cilll cest v oblasti

2.5.1 Vysokeé skoly

Pfimo v fedené oblasti se nenachazi Zadna vysoka skola. NejblizSi vefejna vysoka Skola se
nachazi v Uherském Hradisti — Fakulta logistiky a krizového Fizeni Univerzity Tomase Bati ve
Zliné. V Kunovicich se nachazi soukromy Evropsky polytechnicky institut, s. r. o. NejblizSi
vysoka 8kola na slovenském uzemi je TrenCianska univerzita Alexandra Dubé&eka v Trenciné.

......

Zliné, Olomouci, Trnavé a Bratislavé. Jedna se o typické cile tydenni dojizdky. [6, 7]

2.5.2 Stredni Skoly

Na Ceském Useku feSené traté se nejvice stfednich Skol nachazi v Hodoniné a ve Straznici,
dal$i se nachazeji ve Veseli nad Moravou a Bzenci. Na slovenském useku se stfedni Skoly
nachazeji predevsim v Novém Mesté nad Vahom, dal§i v Myjavé a ve Staré Turé. Seznam

stfednich Skol v oblasti je nasledujici. [8, 9, 10]

Hodonin: Gymnazium, Obchodni akademie a jazykova Skola s pravem statni
jazykové zkouSky
Integrovana stfedni Skola
Stfedni Skola priimyslova a umeélecka
Straznice: Purkyfovo gymnazium
Stfedni Skola Straznice
Stiedni Skola hotelova, sluzeb a vefejnospravni akademie (soukroma
SS)
Veseli nad Moravou: Obchodni akademie a Stfedni odborné ucilisté
Bzenec: Stiedni 8kola gastronomie, hotelnictvi a lesnictvi Bzenec
Myjava: Gymnazium Myjava
Stredna priemyselna Skola Myjava
Stara Tura: Stredna odborna skola
Sukromna hotelova akadémia M: R: Stefanika (soukroméa SS)
Nové Mesto n. V..  Bilingvalne slovensko — Spanielske gymnazium
Gymnéazuim M. R. Stefanika Nové Mesto nad Vahom
Gymnézium Sv. Jozefa (cirkevni SS)

Stredna odborna skola obchodu a sluzieb

23


http://www.jmskoly.cz/organizace/stredni-skola-hotelova-sluzeb-a-verejnospravni-akademie-sro
http://www.jmskoly.cz/organizace/obchodni-akademie-a-stredni-odborne-uciliste-veseli-nad-moravou-prispevkova-organizace
http://www.jmskoly.cz/organizace/stredni-skola-gastronomie-hotelnictvi-a-lesnictvi-bzenec-prispevkova-organizace

Stredna priemyselna Skola

2.5.3 Zakladni skoly

Uplné zakladni $koly, tedy véetné druhého stupné, se na eském Gzemi nachazeji ve méstech
Hodonin, Straznice, Veseli nad Moravou a dale v obcich Rohatec, Vnorovy, Blatnice pod
Svatym Antoninkem, Lipov a Velka nad VeliCkou. Zakladni Skoly pouze s prvnim stupném se

nachazeji v obcich Sudoméfice, Petrov a Louka. V obci Javornik se zakladni $kola nenachazi.
[8]

Na slovenském Uzemi se nachazeji Uplné zakladni Skoly ve méstech Myjava, Stara Tura, Nové
Mesto nad Vahom a dale v obcich Vrbovce a Cachtice. Zakladni $koly s prvnim stupném se
nachazeji v obcich Brestovec a Vadovce. V obcich Poriadie, Hrachoviste a Visfiové se

zakladni Skoly nenachazeji. [11]

Vzhledem k tomu, Ze ve vétSiné obci na Ceském i slovenském useku traté se nachazeji
zakladni Skoly v€etné druhého stupné, dojizdka zaku zakladnich Skol nebude v porovnani se

stfedoskolskou a jinou dojizdkou pfili§ vyznamna.

2.5.4 Vyznamni zaméstnavatelé

Vyznamnymi zaméstnavateli v Hodoniné jsou hodoninska nemocnice, Elektrarna Hodonin,
autobusovy dopravce CSAD Hodonin a mnoZstvi strojirenskych a potravinaiskych firem. Dal$i
vyznamnou potravinaifskou firmou je spole¢nost Candy plus v mistni ¢asti Rohatec—Kolonie.
Vyznamnymi zaméstnavateli ve Veseli nad Moravou jsou Veselské Zelezarny a mistni
provozni jednotka Ceskych drah véetné depa. VVyznamnym zaméstnavatelem je také Kordarna
ve Velké nad VeliCkou. Dalsi primyslové firmy v okoli jsou potravinarska firma Hamé Pika

v Bzenci, rozlehla primyslova zéna se nachazi i ve nedaleké slovenské Skalici. [12]

Na slovenském useku trati jsou vyznamni zaméstnavatelé pfedevsim ve méstech. V Myjavé
je to mistni nemocnice a fada firem plsobicich v arealu byvalé Slovenské armaturky, ktery se
rozklada v tésném sousedstvi zst. Myjava. Vyznamnym strojirenskym podnikem v oblasti je
vyrobce zdravotnické techniky Chirana Medical ve Staré Turé. Vyznamnymi zaméstnavateli
v Novém Mesté nad Vahom jsou strojirenska firma Vertiv Slovakia, mistni nemocnice,
poboCka autobusového dopravce SAD Trencin a mnozstvi dalSich strojirenskych firem

v mistni pramyslové zéné vychodné od Zelezni¢ni stanice. [13,14]

Nezaméstnanost v okrese Hodonin byla v Cervenci 2017 dle Ministerstva prace a socialnich
véci 5,9 %, v obvodu ORP Hodonin 6,4 %, ORP Straznice 4,8 % a ORP Veseli nad Moravou
6,2 %. Okres Hodonin patfi dlouhodobé k oblastem s nejvy$Si mirou nezaméstnanosti v CR,
obvod ORP Hodonin mél v ¢ervenci 2017 dokonce nejvysSi nezaméstnanost ze vSech obvodu

ORP v Jihomoravském kraji. Podle statistiky Ustredia prace, socialnych veci a rodiny byla
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v Cervenci 2017 nezaméstnanost v okrese Myjava 3,55 %, v okrese Nové Mesto nad Vahom
3,13 %. [15, 16]

2.5.5 Turistické cile v oblasti
Nepravidelné turistické cesty maji vyznamny podil na celkovém poctu cest viakem.

Turistickymi lakadly slovackého regionu jsou hodoninska zoologicka zahrada, hodoninské
lazné, skanzen ve Straznici nebo Batlv kanal sahajici od Veseli nad Moravou az k Rohatci,
dale napf. historicky vétrny mlyn v Kuzelové (asi 2 km od Velké nad Veli¢kou). Velka nad
Veli¢kou a Javornik jsou dale vychodiskem pro turistické vylety do Bilych Karpat. Vyznamnymi
kazdoro€né konanymi kulturnimi akcemi v regionu jsou Mezinarodni folklorni festival ve

Straznici a Hornackeé slavnosti ve Velké nad Velickou.

Slovensky usek trati v Useku Vrbovce — Stara Tura se nachazi cely v hornaté oblasti Bilych
Karpat, od zelezni¢nich stanic Vrbovce a Poriadie vedou turistické trasy k nejvysSimu hfebenu
Bilych Karpat. NejvyznamnéjSim turistickym cilem v blizkosti trati je vSak zficenina

Cachtického hradu nad obci Visfiové, odkud je také hrad dobfe dostupny.

2.6 Analyza dat o dojizdce z CSU a SU SR

Pro zjisténi skute¢né dojizdky obyvatel byla vyuzita vefejné dostupna data od Ceského
statistického Ufadu (dale CSU) a Statistického Gradu Slovenskej republiky (dale SU SR). Tato
data pochazeji ze Séitani lidi, dom( a byt z roku 2011 v CR i SR. Pro analyzu byly vyuzity
tabulky &. 714 Vyjizdéjici do zaméstnani a do Skoly podle pohlavi, véku a podle obce vyjizdky
a obce dojizdky a €. 715 Vyjizdéjici do zaméstnani podle odvétvi ekonomické c&innosti,
frekvence vyjizdky a éasu stréveného vyjizdkou a podle obce vyjizdky a obce dojizdky CSU
pro dojizdku na ¢eském Useku trati a tabulky Z702 Byvajtce obyvatelstvo odchadzajice do
zamestnania a $k6l podla pohlavia a veku a podla obce odchédzky a obce dochadzky SU SR
pro okresy Myjava a Nové Mesto nad Vahom. Tyto tabulky obsahuji pocty vyjizdéjicich do
zaméstnani a $kol ze véech obci CR, resp. SR rozélenéné podle véku, podle druhu dojizdky
(do 8koly nebo do zaméstnani) a podle cilové obce dojizdky v CR, resp. SR. Data o dojizdce
CSU jsou navic rozdélena podle typu dojizdky na dojizdku pravidelnou denni a tydenni. [17,
18]

Udaje o dojizdce ze séitani lidi, domd a bytd CSU i SU CR se vyznaduji vysokou chybovosti
a nevyplnénosti. Odhaduje se, Ze vypInénost udaju o dojizdce je pouze tfetinova a skutecny

pocet dojizdéjicich v relacich je az trojnasobny. [19]

Pro potieby této prace byla vyuzita data o dojizdce ze vSech obci na feSené trati, z dat byla

nasledné vytvofena matice pfepravnich vztah( v relaci zdrojova — cilova obec dojizdky, zvlast
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pro Cesky a slovensky usek. Mezi cilové obce dojizdky byly zafazeny vSechny relevantni obce
(cile dojizdky), které jsou dosaZitelné po feSené trati nebo se u vice zdrojovych obci opakovaly.
Samostatné je dale uvedena vyjizdka mimo Gzemi CR, resp. SR. Tento udaj je pro presné
zpracovani bohuzel pfilis obecny. Lze pfedpokladat, Zze se jedna o dojizdku na uzemi SR, resp.
CR, nebot se jedna o Uzemi v pFihranié¢i. Z dostupnych dat véak neni zfejmé, jaky podil z této

preshranini dojizdky Ize realizovat po fedené trati.

2.6.1 Dojizd’ka do zaméstnani a Skol

Matice pfepravnich vztaht denni dojizdky do zaméstnani a Skol z Eeskych obci lezicich podél
trati €. 343 je pfilozena v pfiloze A.1, matice pfepravnich vztah( tydenni dojizdky na Ceském
uzemi v pfiloze A.2. Matice prepravnich vztahu celkové dojizdky do zaméstnani a Skol ze
slovenskych obci lezicich podél Zelezni¢ni traté €. 121 je pfilozena jako pfiloha A.3. Oranzové
jsou podbarveny vSechny cile (obce) dojizdky lezici na trati, modre cile lezici mimo danou trat.
Posledni, &erveny sloupec je pro cile dojizdky mimo CR, resp. SR. V t&chto maticich, jakozto
i v celé analyze, nejsou zahrnuta data o dojizdéjicich z obci mimo feSenou trat do obci lezicich
na trati. Zahrnuti vSdech potencialnich zdrojovych obci dojizdky s cilem ve méstech jako
Hodonin, Veseli nad Moravou nebo Nové Mesto nad Vahom by bylo velmi naro¢né, tyto relace
povétsinou ani nemaji souvislost s fedenou trati. Zjednodudené lze povazovat celkovou

vyjizdku z fedenych obci za kompletni a celkovou dojiZzdku do obci za nekompletni.

Pocet denné vyjizdéjicich obyvatel obce je ¢astecné zavisly na poctu obyvatel obce. Z grafli
na obrazcich €. 20 a 21., kde je zachycen celkovy pocet vyjizdé€jicich z obce, je patrné, Ze
podil dennich vyjizdéjicich zavisi na velikosti obce, kdy ve velkych méstech je podil

vyjizdéjicich obyvatel obecné mensi.

Grafy na obrazcich €. 20. a 21. pfimo vychazeji z matic dojizdky v pfilohach A.1, A.2 a A.3.
V grafu na obrazku &. 20 je vyobrazena pro kazdou obec na Ceském useku traté denni
a tydenni vyjizdka, denni a tydenni dojizdka a pocet obyvatel obce. V grafu na obrazku ¢. 21
je pro kazdou obec na slovenském uzemi vyobrazena celkova vyjizdka a dojizdka z obce
a pocet obyvatel obce. Pocet obyvatel obce neni ve stejném méfitku jako pocty dojizdé&jicich

a vyjizdéjicich, kvali fadové vyS§Sim hodnotam ma vlastni osu vpravo.
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Graf denni a tydenni vyjizdky a dojizdky pro jednotlivé
obce na trati ¢. 343 (Cesky Usek)
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Obrazek €. 20: Denni a tydenni vyjizdka a dojizdka pro jednotlivé obce na ceském useku trati
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Obrazek €. 21: Graf celkové vyjizdky a dojizdky pro jednotlivé obce na slovenském useku trati
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2.6.2 Identifikace nejvyznamnéjSich relaci denni dojizd’ky

Nejvyznamnéjsi cile denni dojiZzdky z obci na Ceském useku jsou Hodonin, Straznice a Veseli
nad Moravou. DalSi vyznamné cile dojizdky jsou Brno, Bzenec a Uherské Hradisté.
S odstupem nasleduje Kyjov. O néco méné vyznamnée cile dojizdky jsou Velka nad Velic¢kou,
Rohatec a Kunovice. Dojizdka do ostatnich obci je minimalni, v pfipadé obci Sudoméfice,

Petrov a Javornik je dojizdka do téchto obci prakticky nulova.

Tydenni dojizdka predstavuje jiny typ dojizdky, zpravidla se jedna o dojizdku studentl jednou
tydné na internat & vysoko$kolskou kolej. Stejné vSak mohou dojizdét i pracujici do
zaméstnani do vzdalenéjSiho mésta. Ve vétsiné pfipadu jsou cili tydenni dojizdky velka mésta.
Pro obce na feSené trati se jedna predevsim o krajské mésto Brno, hlavni mésto Praha, dale
jsou to dalSi ¢eska krajska mésta: Ostrava, Zlin a Olomouc a kone¢né také oblastni centra
Hodonin a Veseli nad Moravou. Podil tydenni dojizdky na celkové dojizdce je pro tyto relace

prdmérné 24 %.

NejvyznamnéjSim cilem dojizdky na slovenském useku trati je okresni mésto Nové Mesto nad
Vahom. Nasleduje hlavni mésto Bratislava, kde lze vzhledem k zna¢né vzdalenosti od
feSeného regionu oCekavat prfevazné tydenni dojizdku. DalSimi vyznamnymi cili dojizdky jsou
mésta Myjava, Stara Tura a Trenc¢in.

Pro nalezeni nejsilngjSich pfepravnich proudl na trati jsou klicové velikosti denni dojizdky.
Velikosti tydenni dojizdky nejsou pro planovani celodenni celotydenni nabidky na feSené trati
rozhodujici. Nejvyznamnéjsi relace tydenni dojizdky maji z velké ¢asti cil v Brné nebo jinych

vzdalengjSich méstech. Pro dalSi zpracovani jsou vyuZita pravé data o denni dojizdce.

Z matic denni dojizdky v pfilohach A.1 a A.3 byly identifikovany v8echny dojizdkové relace
s hodnotou 50 dojizdéjicich a vétSi. Tyto vyznamné relace denni dojizdky jsou uvedeny

v pfiloze A.4 pro uzemi CR, resp. v pfiloze A.5 pro Gzemi SR.

Z davodu nekompletnosti dat o dojizdce pro odhad skutecného poctu dojizdéjicich byly
hodnoty dojizdky v tabulkach A.4 a A.5 pfenasobeny koeficientem k, = 3, nebot’ vyplnénost
Casti o dojizdce ve Scitani lidi, domu a bytu je pfiblizné tfetinova. [19]

Pro odfiltrovani tydenni dojizdky z dat pro slovensky usek byl vyuzit primérny podil denni
dojizdky na celkové dojizdce za vSechny zkoumané Ceské relace kya (z celkové dojizdky
v maticich v pfilohach A.1 a A.2), jehoz hodnota je kya = 0,76. Timto koeficientem byly
pfenasobeny vSechny vyznamné prfepravni vztahy na slovenském uzemi v pfiloze A.5, ¢imz

byl ziskan hruby odhad poctu dennich dojizdé&jicich.
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2.6.3 Vypocet dennich dojizdéjicich v nejvyznamnéjsich relacich

Ke zjisténi skuteCného poctu cestujicich v jednotlivych mezistani¢nich usecich traté by bylo
vyhodné pouzit vysledky vlastniho s&itani cestujicich dopravce, tedy CD a ZSSK. Ty jsou v8ak
internimi materialy dopravce a objednatele dopravy, pro tvorbu bakalarské prace nejsou k
dispozici. Proto je v této ¢asti prace snaha o hruby odhad poctu cestujicich v mezistani¢nich

usecich, nebo jesté Iépe o jejich pomér v jednotlivych Usecich traté.

Ne v8echny relace dojizdky mohou vyuzivat feSenou trat. Relace nevyuzivajici danou trat
nejsou dale feSeny. Relace vyuzivajici feSenou trat alternativné jsou ty, kde existuje
alternativni spojeni vefejnou dopravou, je ale mozné vyuzit i spojeni s vyuzitim feSené trati.
Tyto relace jsou specifikovany v pfilohach A.5 a A.6. Pfedpoklada se, ze az 50 % dojizdé&jicich
zriznych dlivodd vyuzije spojeni po feSené trati, a proto je u téchto relaci uplatnéno

prenasobeni koeficientem kg = 0, 5.

Relace s moznosti vyuziti feSené trati jsou dale zkoumany v ohledu dostupnosti Zelezni¢nich
stanic a zastavek v ramci zdrojové i cilové obce. Idealni modal-split Zelezni¢ni dopravy
v oblasti je 20 %. To znamena, ze 20 % dojizdéjicich by za pfedpokladu kvalitni a ¢asté
nabidky Zelezni¢niho spojeni a souasné pfi dobré dostupnosti Zelezni¢ni dopravy ve zdrojové
i cilové obci zvolilo Zeleznici jako dopravni prostifedek pro dojizdku. Na zakladé analyzy
Zelezni¢niho napojeni obci na feSené trati je poCet dojizdéjicich v nejvyznamnéjsich relacich
redukovan koeficientem k;, za zdrojovou obec dojiZzdky a k. za cilovou obec dojizdky.

Takto vypocteny odhad poctu dennich dojizdéjicich v relaci je soucasti tabulek Nejsilnéjsi

relace dojizdky s vyuZitim Fesené traté, které jsou uvedeny v pfilohach A.6 a A.7.

Pro mezistatni dojizdku nejsou ze statistickych zdroji dostupné pocty dojizdéjicich v relaci
obec — obec, ztohoto diuvodu nelze data analyzovat obdobnym zplsobem jako data
o vnitrostatni dojizdce. V matici pfepravnich vztahl je vSak patrna silna dojizdka ze vSech
slovenskych mést do zahrani¢i. Pfedpoklad je ten, Ze se vzhledem k blizkosti CR jedna
o téméF vyhradné o dojizdku do CR. Neni véak ziejmé, jaké procento této dojizdky piedstavuje
denni dojizdka, a jaky podil sméfuje vibec do oblasti Hodoninska a jaké do vzdalengjSich
mést CR.

Pravidelna denni dojizdka vSak obecné pfedstavuje jen asi polovinu cest, pro hruby odhad
celkového poctu cestujicich na trati za den jsou hodnoty denni dojizdky na trati pfenasobeny

koeficientem Kee) = 2.

Takto odhadnuty celkovy pocCet cestujicich na trati za den v jednotlivych relacich je pfifazen
na useky trati mezi obcemi (statistika zahrnuje cestujici z obci, nikoliv z Zelezninich stanic
a zastavek), které jsou vyobrazeny v grafu na obrazku €. 22. Nutno podotknout, Ze tento graf

nezahrnuje pfeshraniéni cesty, které pravé v pfeshraniénim useku Velka nad Velickou —
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Myjava pFevazuji. Celkové usekové zatizeni v Useku Velka nad Velickou — Myjava mlize byt
oproti grafu az nékolikanasobné. V usecich smérem do vnitrozemi budou pfeshrani¢ni cesty

tvofit vyrazné mensi podil.

Odhad denniho usekového zatizeni trati vnitrostatnimi
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Obrazek &. 22: Graf odhadovaného denniho Usekového zatiZzeni trati vnitrostatnimi cestami

30



3 Analyza stavajici nabidky spojeni

3.1 Grafikon vlakoveé dopravy (GVD) stavajici

3.1.1 Trat’ é. 343 SZDC Hodonin - Vrbovce

Na trati €. 343 jsou v celém Useku vedeny pouze osobni zastavkové vlaky linky S91 IDS JMK.
Témér vSechny vlaky na Ceském uUzemi jsou vedeny tfivozovou motorovou jednotkou Fady
pfestup na navazny vlak Zelezniéné spolognosti Slovensko (dale jen ZSSK). Dopravcem na
geském Uzemi jsou Ceské drahy (dale jen CD). Vlaky linky S91 se pravideln& kfizuji ve

stanicich Sudoméfice nad Moravou a Veseli nad Moravou. [20]

Hlavnim uzlem linky S91 je stanice Veseli nad Moravou, kde se nachazi uplny taktovy uzel
vlakovych linek. V useku Hodonin — Veseli nad Moravou jezdi linka v pracovni dny
v pfiblizném hodinovém taktu, o vikendu ve dvouhodinovém taktu. Ve $pi¢kach pracovnich
dnud jsou navic v Useku Straznice — Veseli nad Moravou vedeny 3 pary posilovych vlaku
vedenych motorovym vozem fady 810. V poslednim ¢eském vnitrostatnim useku Veseli nad
Moravou — Javornik nad VeliCkou zastavka je linka S91 provozovana celotydenné

ve dvouhodinovém taktu, ve Spi¢kach pracovnich dnl v taktu hodinovém. [20]

3.1.2 Trat’ é. 121 ZSR Nové Mesto nad Vahom — Vrbovce

Na slovenské trati €. 121 jsou vedeny osobni zastavkové vlaky ZSSK, v Useku Vrbovce —
Myjava jako soucast linky S91 IDS JMK. V8echny vlaky jsou vedeny dvouvozovou motorovou
jednotkou Fady 813, které jsou slovenskou obdobou ¢eskych jednotek 814 Regionova, nemaji
vS8ak nizkopodlazni vstup. Tyto jednotky jezdi v useku Nové Mesto nad Vahom — Velka nad
Veli¢kou. [21]

V slovenském useku Nové Mesto nad Vahom — Myjava je celotydenné provozovan
dvouhodinovy takt osobnich viakd. Ve $pi¢kach pracovnich dnu je vedeno nékolik dalSich
spoju, jejich interval je vSak spiSe nepravidelny. Kfizovani osobnich viakl zakladniho taktu

probiha ve stanici Poriadie. [21]

V pfeshrani¢nim useku Veseli nad Moravou — Myjava je provozovan celotydenné pfiblizny
dvouhodinovy takt, avSak s nékolika tzv. taktovymi dérami, jinymi v pracovni dny a jinymi
o vikendu. Pfestup mezi jednotkami 814.2 CD a 813 ZSSK je mozny u dopolednich vlakl ve
stanici Vrbovce a u odpolednich vlaku ve stanici Velka nad Veli¢kou. V sou¢asné dobé neni
ani jeden typ vozidel schvalen pro provoz v sousednim staté, proto mohou vozidla zajizdét

pouze do pohrani¢ni stanice, tj. prvni stanice sousedniho statu. [21]
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3.1.3 Trat’ ¢. 330 SZDC Bieclav — Pferov a uzel Hodonin

Trat €. 330 je soucasti Il. Tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, tvofi vyznamnou mezinarodni
spojnici Rakouska s Polskem, diky ¢emuz je trat’ klicova i pro nakladni pfepravu. V useku
Hodonin — Rohatec tuto trat’ vyuZivaji i vlaky feSené traté ¢. 343 Hodonin — Vrbovce. Pro

konstrukci jizdniho fadu na FeSené trati je nezbytné respektovat polohy vlakl na trati €. 330.

NejvysSi segment osobni dopravy na trati Bfeclav — Prerov zajistuji 3 pary vlakt EuroCity (dale
jen EC) v trasach Viden — VarSava, Viden — Gdyné a Budapest — VarSava, jeden par viaki
EuroNight Viden — VarSava a dva pary expresu v trasach Viden — Bohumin, resp. Bfeclav —
Bohumin. Mezi vlaky EC a Ex je dvouhodinovy az ¢&tyfhodinovy interval, souhrnné jsou tyto
vlaky provozovany jako dalkova linka Ex4 a vSechny tyto vlaky zastavuiji i ve stanici Hodonin.
Stfedni segment osobni dopravy tvofi rychliky (kategorie Rx) linky R13 Brno — Bfeclav —
Olomouc. Linka R13 je provozovana celotydenné v dvouhodinovém taktu. V Useku Brno —
Hodonin je linka R13 ve $pi¢kach pracovnich dnl posilena ¢tyfmi pary spéSnych vlakd na
useku Brfeclav — Moravsky Pisek zastavka jako linka S9 IDS JMK. Osobni vlaky jsou
celotydenné provozovany v dvouhodinovém taktu, ve Spickach pracovnich dnl je takt
hodinovy. V pracovni dny v uUseku Bfeclav — Hodonin je vedeno nékolik dalSich para

posilovych viaku. [20]

Ze stanice Hodonin dale vychazeji traté €. 252 Hodonin — ZajeCi a pfeshranicni trat Hodonin
— Holi¢ (dfive trat &. 332, dnes bez oznaceni). V Zst. Hodonin se sice styka hned nékolik
vlakovych linek, moznosti pfestupd jsou vSak kvili stavajicim ¢asovym poloham viak( velmi
omezené. Pfestupni doba z linky S91 na rychliky linky R13 do Brna je 27 minut, na vlaky Os
linky S9 do Brfeclavi je to 13—15 minut. Vlaky z traté €. 252 vedené jako linka S52 maji
v Hodoniné& obousmérnou navaznost na linku R13 do Bfeclavi a jednosmérnou navaznost na
linku S91 do Veseli nad Moravou. V druhém sméru je mezi vlaky linek S91 a S52 tésny

nepripoj. [20]

3.1.4 Trat’ é. 340 SZDC Brno — Uherské Hradisté a uzel Veseli nad Moravou

Trat' €. 340 je dulezitou spojnici Brna s oblasti Slovacka. Ve Veseli nad Moravou se trat' styka
s feSenou trati €. 343. Na trati . 340 jezdi celotydenné osobni vilaky linky S6 IDS JMK
ve dvouhodinovém taktu spolu se spéSnymi vlaky linky R56 IDS JMK taktéz
ve dvouhodinovém taktu. V useku Slavkov u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uherské

Hradisté jsou obé linky proloZzeny do pfiblizného hodinového intervalu. [20]

Ve Veseli nad Moravou se linky S6 a R56 setkavaji s linkou S91 kazdou hodinu okolo minuty
00, tvofi zde uplny taktovy uzel. V lichou celou hodinu je to uzel linek R56 a S91, kdy linka S91

je vedena celotydenné do zastavky Javornik nad VeliCkou zastavka s pokracovanim vétsiny
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spoju s prfestupem na Slovensko. V sudou celou hodinu se jedna o uzel linek S6 a S91, kdy
linka S91 jede pouze v pracovni dny. Upiny uzel v sudou celou hodinu je navic tzv. rozevien,
kdy vlaky linky S91 museji pfijet dfive pfed celou hodinou, aby byl umoznén pfestup na linku
S6 do Brna s odjezdem uZz v 55. minutu. Obdobné vlaky S6 od Brna pfijizdéji do Veseli az 5.
minutu po celé hodiné, navazné vlaky linky S91 museji odjizdét z uzlu o to pozdéji. Tento stav
neni pro navrh taktového jizdniho fadu idealni, plyne v8ak z &asovych poloh linky S6
v brnénském uzlu. Vzhledem k slozité dopravni technologii brnénského zelezni¢niho uzlu neni
realné Fesit Upravu linky S6 v rozsahu této prace. Proto i v navrhu JR pro linku S91 je tfeba

soucasné Casoveé polohy linek S6 a R56 ve Veseli nad Moravou respektovat. [20]

3.1.5 Trat’ é. 120 ZSR a uzel Nové Mesto nad Vahom

Zelezniéni trat &. 120 Bratislava — Zilina je hlavni Zelezniéni trati Slovenska spojujici hlavni
meésto Bratislavu se severni a vychodni oblasti zemé. Jizdni fad na hlavni slovenské trati
€. 120 je kliCovy pro navaznosti na trat' €. 121 v Novém Mesté nad Vahom. Na trati jsou vedeny
rychliky Bratislava — KoSice v celodennim dvouhodinovém taktu, které tvofi patef verejné
dopravy na Slovensku. Ve $pi¢kach pracovnich dnu jsou tyto rychliky v useku Bratislava —
Zilina doplnény o posilové rychliky, v prokladu tak v tomto Useku tvofi pfiblizny hodinovy takt.
Rychliky od Bratislavy pfijizdéji do Nového Mesta 5 minut po liché celé hodiné. V opacném
rychlikii na osobni vlaky ve sméru Myjava je ze sméru Bratislava 15 minut, ze sméru Zilina 28
minut. [21]

Na trati 6. 120 jezdi dale osobni vlaky Nové Mesto nad Vahom - Zilina v celodennim
dvouhodinovém taktu, ve Spi¢kach pracovnich dni zahusténém na pfiblizny hodinovy takt. Ve
Spickach pracovnich dnu rano ve sméru do Bratislavy a odpoledne zpét jsou dale vedeny
regionalni expresy (REX) Nové Mesto nad Vahom — Bratislava. V useku Nové Mesto nad

Vahom — Leopoldov je veden pouze jeden par osobnich vlakd, a to pouze v pracovni dny. [21]

3.2 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (dale jen IDS JMK) je systémem vefejné
dopravy v Jihomoravském kraji. Organizatorem IDS JMK je spole€nost Kordis JMK. Prvni
etapa IDS JMK byla spusténa 1.1.2004 v oblasti Brnénska, posledni etapa 1.7.2010 na
Znojemsku. Od roku 2010 je tedy do systému integrovano celé uzemi Jihomoravského kraje.
[22]

Oblast Hodoninska byla integrovana do systému 14.12.2008, od té doby jezdi vlaky na trati
€. 343 v useku Hodonin — Javornik nad VeliCkou zastavka pod linkovym oznacenim S91.

K dalSimu rozsifeni integrace doslo 1.4.2014, kdy byl integrovan i pfeshrani¢ni usek linky S91
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Javornik nad VeliCckou zastavka — Myjava. Tento usek je dodnes jedinym pfeshrani€nim

Zelezni¢nim usekem v IDS JMK. [22]

Cestujici vIDS JMK mohou vyuzivat vSech osobnich a spéSnych vlaka, rychlikd,
objednavanych linkovych autobusu i vSech systému méstské hromadné dopravy v kraji, a to
na jednotny cestovni doklad. Cenova uroven jednorazovych jizdenek IDS JMK je v priméru
niz&i nez u kilometrického tarifu CD. Pro pravidelné cestujici je mozny nakup pfedplatnych
mésicnich, Ctvrtletnich a rocnich jizdenek pro libovolné kombinace zén. Tarif je z6novy, kdy
jedna zéna zahrnuje obvykle vice obci nebo jedno vétSi mésto. Kompletni prodej jizdnich
dokladu je mozny ve vSech obsazenych Zelezni¢nich stanicich na uzemi JMK, jednorazové
jizdenky Ize koupit u Fidi€¢ regionalnich autobusu, vybrané predplatni jizdenky je mozné pofidit
i na pobockach Ceské posty. Nejnovéjsi moznosti je nakup libovolné jizdenky v elektronické
podobé& pries aplikaci POSEIDON. Jizdenky IDS JMK se neprodavaji ve vlacich CD, na

stanicich a zastavkach je vSak moznost oznaceni jizdenky z predprodeje.

Pro oblast Slovacka a obce na trati €. 343 pfinesla integrace pfedevSim moznost cestovat
libovolné vlaky a soubéznymi autobusy na jeden jizdni doklad, koordinaci navaznosti mezi
Zelezni¢ni a autobusovou dopravou, moznost vyuZziti MHD v Hodoniné v ramci jednoho
dokladu a také zlevnéni jizdného. Integrace pfeshrani¢niho useku do Myjavy zase pfinesla
moznost vyuZiti levnéjdiho integrovaného jizdného pro pFeshraniéni cesty v porovnani
s mezinarodnim jizdnym. Velmi vyhodné pro vylety z Brna jsou v8ezénove jizdenky IDS JMK,
24hodinova za 190 K& a 3hodinova za 86 K&, s kterou je mozné se dostat az do slovenské
Myjavy. Problémem integrace na slovenské strané je nemoznost zakoupeni jizdenky, je nutné

mit jizdenku z predprodeje z izemi CR, alternativné Ize vyuzit aplikace POSEIDON.

Mapa integrovanych vlakovych a autobusovych linek a tarifnich zén IDS JMK v feSené oblasti

je znadzornéna na obrazku ¢&. 24.
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Obrazek €. 24: Mapa integrovanych vlakovych a autobusovych linek a tarifnich zén IDS JMK
v oblasti [23]

3.3 Soubézna autobusova doprava

3.3.1 Usek Hodonin — Veseli nad Moravou

Linka S91 vede ve vétSiné své trasy v soubéhu s autobusovymi linkami. V celém useku
Hodonin — Veseli nad Moravou je to soubé&zna autobusova linka 911 IDS JMK. Tato linka je
vedena pres stejné obce jako vlakova linka S91. V ranni a odpoledni Spi¢ce pracovnich dnu
je interval linky pfiblizné 30 minut v celé trase. V sedle pracovnich dnl je interval 2 hodiny.
O vikendu jezdi pouze 5 parl spoju ve dvou az ¢tyrhodinovém intervalu. Nékteré spoje linky
ve Spickach pracovnich dnl jsou vedeny pouze v Useku Hodonin — Straznice. Oproti viaku

linka 911 obsluhuje celé uzemi obci Rohatec a Sudoméfice. [24]

Druhou soubé&znou linkou v useku Hodonin — Veseli nad Moravou je mezinarodni linka 910,
ktera na rozdil od linky 911 jede v useku Hodonin — Sudoméfice pfes slovenska mésta Holi¢
a Skalica. Linka 910 je v pracovni dny provozovana ve dvouhodinovém taktu, byt v useku
Straznice — Veseli nad Moravou je u dvou parl spoji nutné prestoupit na linku 911.
O vikendech jsou v provozu 3 pary spojl, které dopliuji linku 911 do celodenniho
dvouhodinoveého taktu v useku Hodonin — Veseli nad Moravou. [24]
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3.3.2 Usek Veseli nad Moravou — Javornik

V useku Veseli nad Moravou — Javornik je Zeleznice v ¢aste¢ném soubéhu s autobusovou
linkou 930 IDS JMK. Linka 930 neobsluhuje Blatnici pod Sv. Antoninkem, v useku Veseli nad
Moravou — Lipov navic jede pfes obce Kozojidky, Hroznova Lhota a Tasov. Na rozdil od vlaku
linka 930 projizdi samym centrem Velké nad Velickou a Javornika, odkud pokracuje dale do
Nové Lhoty a jeji mistni ¢asti Vapenky. Specifikem této linky je, Ze ve sméru od Nové Lhoty a
Javorniku navazuje ve stanici Velka nad Veli¢kou na vlaky linky S91 ve sméru na Veseli nad
Moravou. Jedna se tedy ¢aste¢né o soubéznou, ¢astetné navaznou linku k vliakové lince S91.
[24]

V Caste€ném soubéhu s vlakovou linkou S91 je i autobusova linka 932 IDS JMK Veseli nad
Moravou — Nova Lhota, ktera jako jedina autobusova linka obsluhuje Blatnici pod
Sv. Antoninkem. Vzhledem ke Spatné poloze vlakové zastavky v obci se tedy nejedna

0 soubéh, ale o jediné kvalitni spojeni do obce vefejnou dopravou. [24]

3.3.3 Usek Vrbovce — Myjava

Mezi Vrbovcemi a Myjavou jezdi dvé autobusové linky, linka 303409 jede z Myjavy pfes mistni
¢ast Myjavy Tura Luka pfimo do obce Vrbovce. V pracovni dny ma linka pét paru spoju,
v sobotu ¢tyfi pary. Druhou linkou je linka 303404 v trase Myjava — Brestovec — Vrbovce —
Chvojnica, ktera vice kopiruje vedeni Zelezni¢ni traté. Pét pard spoju v pracovni dny jede
v celé trase Myjava — Vrbovce, dalSich pét paru jezdi ve zkracené trase Myjava — Brestovec,
v sobotu jezdi pouze jeden par spoju. V nedéli a statni svatky neni v provozu ani jedna z téchto

autobusovych linek. [25]

V pfipadé linky 303409 se o soubéh s trati nejedna, nebot autobus jede z Myjavy pfimo do
obce Vrbovce, kdeZto nadrazi Vrbovce je od samotné obce asi 5 km daleko. Oproti tomu linka
303404 zastavuje také v mistni ¢asti Vrbovcu Sance, ktera se nachazi nedaleko vrboveckého
nadrazi. Jako jedina navic spojuje centrum Vrbovcl s oblasti nadrazi, nejblizSi autobusova
zastavka se nachazi necely kilometr od nadrazi. Ani u spoji do Brestovce nejde o nezadouci

soubéh, autobus zde obsluhuje roztfisténé osidleni obou obci. [25]

3.3.4 Usek Myjava — Nové Mesto nad Vahom

V useku Myjava — Stara Turd — Nové Mesto nad Vahom jezdi nékolik autobusovych linek.
Linka 309432 jede v trase Trencin — Nové Mesto nad Vahom — Staré Tura — Poriadie — Myjava,
v useku z Nového Mesta ma linka 5 paru spoju, v useku ze Staré Turé do Myjavy je to 10 paru.
Linka jezdi pouze v pracovni dny. Ve stejné trase jezdi i linka 309436 s péti pary spojl
v pracovni dny a dvéma pary spoju o vikendech. Jeden par spoju linky je mezi Starou Turou

veden pfes Vadovce a Hrachoviste. V useku Stara Tura — Myjava jezdi i dalSi autobusové
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linky, linka 304424 v trase Stara Tura — Nové Mesto nad Vahom — Trencin jezdici pouze ve
$pickach pracovnich dnt nebo linka 304403 Stara Tura — Nové Mesto nad Vahom — Cachtice

— Piestany. Obé linky maji jen nékolik par spoji v pracovni dny. [25]

V useku Myjava — Poriadie jezdi dale linka 303401 Myjava — Poriadie — Vadovce s 9 pary spoju
v pracovni dny a 3 pary v sobotu, byt az do Vadovcl zajizdi pouze ranni par spojli, ostatni
kongi v sousedni obci Kostolné. Ctyfi pary spoji linky 304421 spojuji Starou Turou

s Vadovcemi a Hrachovistém. [25]

Celkem tfi autobusové linky jezdi mezi Novym Mestem nad Vahom a Cachticemi,
ma v Useku do Cachtic 18 part spojli v pracovni dny a 5 pard spojl o vikendech. Vzhledem
k velikosti obce Cachtice a vzdalené poloze Zelezniéni stanice od centra je autobusova
doprava v obci nezbytna. ZvysSit modal-split zeleznice v relaci Nové Mesto nad Vahom —

Cachtice by mohla jiz zmifiovana vystavba nové zastavky blize stfedu obce. [25]

V celé oblasti jezdi i dalSi autobusové linky s malym podétem spoju nebo variantnimi trasami,
z nichZ nékteré mohou byt v asteCném soubéhu s trati €. 121. Jejich podrobna analyza vSak

neni pfedmétem této prace.
3.4 Navazna autobusova doprava

3.4.1 Hodonin

Autobusové nadrazi v Hodoniné se nachazi asi 300 metrd od Zelezni¢ni stanice.
Z autobusového nadrazi odjizdéji &tyfi linky mistni MHD a také v8echny regionalni linky IDS
JMK. Kromé jiz zmifiovanych linek 910 a 911 jsou to autobusové linky 109 do Cejée a Brna,
linky 663 a 664 do Kyjova, linka 912 do Vracova a Bzence, linka 913 do Cejkovic a Cejée, linka
556 do Velkych Bilovic a Podivina a linka 572 do Bfeclavi pfes Moravskou Novou Ves
a Lanzhot. [24]

3.4.2 Straznice

Ve Straznici jsou na vlakovou linku S91, stejné jako na autobusové linky 910 a 911 navazany
autobusoveé linky 920 do blizkého Radé&jova, 931 do Veseli nad Moravou pies obce Knézdub,
Hroznova Lhota, Zeraviny a Kozojidky a 665 do Bzence. Vzhledem k tomu, Ze linka S91 se ve
Straznici nekfizuje, jedna se pouze o smérové vazby z linky S91 od Hodonina na linku 665 do
Bzence. Oproti tomu autobusové linky 920 a 931 spolu s linkami 910 a 911 tvofi ve Straznici

uzel, kde je moznost vSesmeérovych prestupu. [24]
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3.4.3 Veseli nad Moravou

Pfimo pfed nadrazni budovou ve Veseli nad Moravou se nachazi autobusové nadrazi, odkud

Odjizdéji odsud linky 910 a 911 do Hodonina, linka 931 do StraZnice pfes Hroznovou Lhotu a
Tvaroznou Lhotu, linka 930 do Velké nad Velickou a Nové Lhoty, 932 do Blatnice pod
Sv. Antoninkem a Nové Lhoty a linky 933 a 934 do Zeravic; linka 933 jede pFes Uhersky Ostroh
a Moravsky Pisek a linka 934 pfes Bzenec. DalSi dvé linky 750140 a 800552 mimo systém
IDS JMK jezdi do Uherského Ostrohu a Uherského Hradisté. [24]

3.4.4 Myjava

V zadné stanici na Uzemi Slovenské republiky nejsou vytvoreny cilené pfipoje od viaku na
autobusovou dopravu. V Myjavé je autobusové nadrazi pomérné vzdalené od vlakové stanice,

k zelezniéni stanici zajizdi pouze nékolik spoju mistni linky.

3.4.5 Stara Tura

Hlavni autobusova zastavka ve mésté Stara Tura, Chirana se nachazi nedaleko vlakového
nadrazi. Z této zastavky jezdi i nékolik spoju linky 304405 do vzdalenéjSich ¢asti Staré Turé,
ale jeji spoje na vlaky nenavazuji. Potencial této linky jako méstské navazné linky k vlaku tu

vSak existuje. [25]

3.4.6 Nové Mesto nad Vahom

V Novém Mesté nad Vahom se nachazi hlavni autobusovy terminal pfimo pfed vypravni
budovou Zelezniéni stanice, moznost pfestupu na autobusové linky do vS§ech sméru tu existuje,

byt ani zde nejsou pfijezdy a odjezdy vlakl a autobusu ¢asové koordinovany.
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4. Technologické provéreni délky jizdnich dob a

moznosti kfizovani na trati

Traté &. 343 SZDC a &. 121 ZSR jsou jednokolejné neelektrizované Zelezniéni traté, z ehoz
plyne nutnost kfizovani vlakl ve stanicich. V useku Hodonin — Rohatec vyuzivaji vlaky
dvoukolejnou elektrizovanou trat &. 330. V tomto Useku Ize kfizovat na Siré trati, je vSak

nezbytné respektovat polohy vlakl na trati €. 330.

4.1 Alternativni trasa Hodonin — Holi¢ nad Moravou —

Sudomeérice nad Moravou

Pro usek trati €. 343 Hodonin — Sudoméfice nad Moravou o délce 12 km existuje i alternativni
zeleznicni spojeni pfes uzemi Slovenska. Jedna se o vyuziti zeleznicni traté Hodonin — Holi¢
nad Moravou a traté &. 114 ZSR Kuty — Sudoméfice nad Moravou v tseku Holi¢ nad Moravou
— Sudoméfice nad Moravou. V zst. Holi€¢ nad Moravou je nutné vykonat uvrat. Délka
alternativni traté pres slovenské Uzemi v iseku Hodonin — Sudoméfice nad Moravou je 16 km,

coz je 0 4 km vice nez pfes Rohatec.

Slovenské obce Holi¢, Katov a Skalica, lezici na této trati, nebyly zahrnuty do analyzy

prepravnich vztaht v ¢asti 3 Analyza pfepravnich vztaht v tdzemi.

4.2 Tratova rychlost a propady rychlosti

Na trati €. 330 v useku Hodonin — Rohatec je tratova rychlost 160 km/h, na trati &. 343 v Useku
Rohatec — Sudoméfice nad Moravou je to 50 km/h. Ve zbylém useku traté €. 343, stejné jako
na celém slovenském useku traté €. 121 je nejvySSi tratova rychlost 80 km/h s mnohymi

lokalnimi omezenimi. [26]

Tratova rychlost 80 km/h je pro provoz na trati dostatecna, problémem jsou spiSe lokalni
omezeni a propady. Nizka tratova rychlost v useku Rohatec — Sudoméfice nad Moravou by
mohla byt omezujicim faktorem pfi konstrukci jizdniho fadu. DalSimi vyznamnymi omezenimi
na trati €. 343 je tratova rychlost 40 km/h na vjezdech do stanic Sudoméfice nad Moravou,
Lipov a Velka nad Veli¢kou. [26]

Na trati €. 121 jsou Casta omezeni tratové rychlosti ve stanicich. Ve stanicich Poriadie,
Vadovce a Cachtice je to tratova rychlost 40 km/h z divodu pojizdéni pfes samovratné
vyhybky na obou zhlavich stanic. Rychlost 40 km/h je dale na vjezdech do stanic Myjava
a Vrbovce. [27]
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4.3 Vypocet jizdnich dob

Pro vypocet délky jizdnich dob byl vyuZit software pro tvorbu Zelezni¢niho jizdniho fadu FBS
Fahrplanbearbaitungssystem od némecké spolecnosti iRFP (Institut fir Regional- und
Fernverkehrsplanung), jehoZ licenci pro vyukové &ely vlastni Fakulta dopravni CVUT. Tento
software ze zadanych vstupu vypocte realnou drahu jizdy v ¢ase pro zadanou zelezniéni trat

a pro zadana zelezni¢ni vozidla.

Infrastruktura do programu FBS byla zadana podle platnych Tabulek tratovych pomérd SZDC
a ZSR. Vétsina b&zné provozovanych draznich vozidel v CR i SR jsou sougasti softwaru.

Vypocdet jizdnich dob byl proveden variantné pro tfi typové fady vozidel. [26, 27]

Prvni je dvouvozova motorova jednotka fady 814 Regionova, ktera sice na trati aktualné
provozovana neni, svymi trakénimi charakteristikami vSak odpovida motorové jednotce rady
813 ZSSK, ktera jezdi na slovenském Useku trati a ktera bohuzel neni v databazi vozidel
softwaru. Obé& maiji shodnou hmotnost 39 t, obé maji z celkovych Ctyf naprav jednu hnanou.
Jednotka 813 ma mirné vyssi vykon motoru 257 kW oproti 242 kW u fady 814. Druhy rozdil je
v umisténi hnaci napravy na jednotce, kdy u fady 813 je hnana druha (stfedni) naprava od
Cela motorového vozu, zatimco u fady 814 je to prvni naprava, diky ¢emuz ma jednotka 813
0 néco lepsi jizdni vlastnosti. Jednotka fady 813 ma také vysSi maximalni rychlost 90 km/h,
zatimco jednotka fady 814 jen 80 km/h. Tento faktor vdak neni podstatny, rychlosti vy3si nez
80 km/h |ze dosahnout pouze v Useku trati €. 330. [28, 29]

Druhou variantou je vyuZiti motorové jednotky fady 814.2 Regionova Trio, které na eském

useku trati skute¢né jezdi.

TFeti variantou je vyuziti novych motorovych jednotek zahraniéni produkce, konkrétné jednotek

fady 844 Pesa LINK s nasobné vy$5im vykonem.

Casy odjezd( a pfijezd(i ve vech stanicich a zastavkach véetné tachogramu modelové jizdy

pro jednotliva vozidla a smér jsou pfiloZzeny v pFilohach B.1-B.6.

Z Casu odjezdU a prijezdu jsou v tabulce €. 2 vypsany cestovni doby pro celou trat, pro Useky
trati mezi nejvétSimi mésty a dale pro dva vybrané dil¢i useky, které jsou kliC¢ové z duvodu
moznosti kfizovani na trati, tedy pro navrh provozniho konceptu. Cestovni doby v téchto dil¢ich

usecich jsou dale vyuzity v Casti 5.3 Vybér vhodného vozidla.
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Tabulka €. 2: Cestovni doby v Usecich traté pro jednotliva vozidla a sméry

usek trati Cestovni doba [h:mm]
. 814 814.2 844
vozidlo
smér jizdy HO — NM ‘ NM — HO | HO —NM ‘ NM — HO | HO —NM ‘ NM - HO
cela trat’
Hodonin — Nové Mesto nad Vahom 2012 | 2:02,0 | 1:57,7 | 1:58,9 | 1:52,0 | 1:52,1
useky trati
Hodonin — Veseli nad Moravou 36,1 36 35,2 35,2 32,4 32,4
Veseli nad Moravou — Myjava 39.9 38 39,9 37,2 37,3 35,4
Myjava — Nové Mesto nad Vahom 42,2 44 41,6 42,5 39,7 40,3
vybrané dil¢i useky
Rohatec — Veseli nad Moravou 27,5 27,4 26,8 26,8 25,3 25,3
Vadovce — Nové Mesto nad Vahom 16,9 17,6 16,7 17 15,8 16,1

4.4 Moznosti kfizovani na trati

Kfizovani v ¢eském useku Hodonin — Vrbovce je v sou¢asné dobé& mozné na dvoukolejné trati
¢. 330 v useku Hodonin — Rohatec, a ve stanicich Rohatec, Sudoméfice nad Moravou,
Straznice, Veseli nad Moravou, Velka nad Velickou a Vrbovce. Ve stanici Lipov je trvale
zavedena vyluka dopravni sluzby, vymény jsou uzamcéeny do pfimého sméru a ve stanici se

nekfizuje. Pro kfizovani zde by bylo nutné opétovné zaveést dopravni sluzbu ve stanici. [26]

Kfizovani na slovenském useku trati Vrbovce — Nové Mesto nad Vahom je mozné ve vSech
stanicich traté, kterymi jsou Vrbovce, Myjava, Poriadie, Paprad, Stara Tura, Vadovce,
Cachtice. V zst. Nové Mesto nad Vahom je z divodu omezeného poétu nastupnich hran

vhodné planovat obrat soupravy. [27]

Na alternativni trase Hodonin — Sudoméfice nad Moravou Ize uvazovat s kfizovanim ve
stanicich Holi€ nad Moravou a Skalica na Slovensku. Z divodu uvraté v zst. Holi¢ nad
Moravou (a dvojiho prijezdu skalického zhlavi stanice) je nutné navic uvazovat interval
kfizovani i pro prijezd vlaku a dale s technologickou dobou uvrati viaku. | zde je technologicka
doba uvrati pfevzata z platného GVD 2017, konkrétné trati €. 026, kde vlaky vedené jednotkami

814 Regionova vykonaji uvrat’ ve zst. Vaclavice za 2 minuty. [28]

Intervaly kfizovani jsou pro kazdou stanici specifické. Za relevantni intervaly kfizovani ve
stanicich jsou v navrhu povazovany platné intervaly kfizovani I ze stavajiciho GVD, které jsou

stanoveny provozovatelem drahy, tedy SZDC a ZSR (pfevzaté z nakresnych jizdnich Fadu).
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Tabulka &. 3: Intervaly kfizovani Ix pro jednotlivé stanice dle SZDC a ZSR [30, 31]

Zelezniéni stanice Ik [min]
Rohatec 0,5
Sudoméfice 1,0
Straznice 1,5
Veseli nad Moravou 2,0
Lipov 3,0*
Velka nad Veli¢kou 3,0
Vrbovce 3,0
Myjava 3,0
Poriadie 1,0
Paprad 1,5
Stara Tura 1,5
Vadovce 1,0
Cachtice 1,0
Holi¢ nad Moravou 3,0
Skalica nad Slovensku 3,0

*odhad Ik pfi opétovném zavedeni dopravni sluzby ve stanici (dle shodného typu SZZ v zst. Velka nad Velic¢kou)
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5 Navrh provozniho konceptu

Navrh jizdniho fadu vychazi ze zasad tvorby taktového jizdniho fadu. Na vSech usecich
fedenych Zelezni€nich trati je uvazovano s taktovou dopravou s dobou taktu 30-120 minut.
Navrh se v maximalni mozné mife snazi o dodrzeni zakladnich principu tvorby integralniho
taktového jizdniho fadu. Zakladem navrhu jsou ¢asové polohy navaznych vlakd ve stanicich

Veseli nad Moravou a Nové Mesto nad Vahom, z kterych tento navrh vychazi.

Dale je v navrhu pozadavek vedeni pfimych viakud v celé trati trati Hodonin — Nové Mesto nad
Vahom. Odstranéni souc€asnych prestupl v pohrani¢nich stanicich Velka nad VeliCkou
a Vrbovce vychazi ze zadani prace. Z analyzy prepravnich vztaht dale vyplyva, Ze v oblasti
pfevazuji cesty na kratSi vzdalenosti. Z tohoto divodu neni navrzena vicesegmentova obsluha
uzemi s vyuzitim spéSnych vlakd. Navrh uvazuje pouze se zastavkovymi vlaky. Za nizsi
segment obsluhy Uzemi je povazovana soubézna autobusova doprava, ktera ve vétsiné useku
trati existuje, ma tak svoje opodstatnéni. Neznamena to vSak, ze vlaky vSech linek musi
nezbytné obsluhovat vdechny stanice a zastavky na trati. Pokud to bude z hlediska technologie
provozu vyhodné Ci nezbytne, je mozné navrhnout projizdéni vybranych zastavek. Nejméné
vyznamné zastavky na trati (Rohatec kolonie, Veseli nad Moravou—Zarazice, Blatnice pod

Svatym Antoninkem, Vrbovce zastavka a ViShoveé) jsou navrzeny v rezimu na znameni.

5.1 Navrzené intervaly linky S91 v usecich dle analyzy

Pro navrh intervalu vlakovych linek byly vyuzity vystupy analyzy pfepravnich vztah( a bylo
taktéz pfihlédnuto k stavajicimu rozsahu dopravy. Navrh je v tomto ohledu velkorysejSi nez
souCasna nabidka spojeni, nebot se snazi svou kvalitou pfilakat do vlaki nové cestujici, pro
které neni sou€asna nabidka spojeni dostatec¢né atraktivni. Pozadované intervaly viakd jsou
nasleduijici.

Hodonin — Veseli nad Moravou: 60 minut celodenné (30 minut ve Spicce)

Veseli nad Moravou — Velka nad VeliCkou: 120 minut celodenné (60 minut ve Spicce)

Velka nad Velickou — Myjava: 120 minut celodenné

Myjava — Nové Mesto nad Vahom: 60 minut celodenné
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5.2 Stavajici uzly a navaznosti

Konstrukce jizdniho fadu respektuje stavajici Casové polohy navaznych viakd ve stanicich

Veseli nad Moravou a Nové Mesto nad Vahom.

Ve Veseli nad Moravou se vlaky sjizdi do uplného taktového uzlu v celou hodinu. Omezujicimi
podminkami jsou pfijezdy linek S6 a R56 od Brna a odjezdy téchto linek do Brna kvuli zajisténi
vSesmérnych prestupl. V uzlu je uvazovano se soucasnou minimalni prestupni dobou
3 minuty. Pfed lichou hodinu je nejpozdé&ji mozny pfijezd vliaky linky S91 v S:58 (odjezd vlaku
R56 v L:01 smér Brno), nejdfive mozny odjezd linky S91 je v L:03 (pfijezd vlaku R56 v L:00 ze
sméru Staré Mésto u Uh. Hradisté). V pfipadé uzlu v sudou celou hodinu, kdy je linka S91
vazana na linku S6, je nejpozdéji mozny pfijezd linky S91 v L:52 (odjezd vlaku S6 v L:55 smér

Brno), nejdfive mozny odjezd linky S91 je v S:08 (pfijezd vlaku S6 v S:05 ze sméru Brno).

V Novém Mesté nad Vahom je podminkou smérova vazba osobnich vlakl trati €. 121 na
rychliky do Bratislavy. Vazba ve sméru do KoSic je zajiSténa také, ale vzdy s delSi prestupni
dobou. Minimalni pfestupni doba z viak( traté ¢. 121 do vlak( smér Bratislava je uvazovana
3 minuty (vlaky vtomto sméru zastavuji u vnéjSiho nastupisté prfed stani¢ni budovou.
Minimalni pfestupni doba od rychlik(l z Bratislavy na vlaky trati €. 121 je uvazovana 5 minut,
nebot pfestup vyzaduje vyuZiti podchodu na vzdalenéjsi ostrovni nastupisté. Pro konstrukci
jizdniho fadu byly vyuZity Casove polohy z navrhu GVD pro rok 2018, ktery je vefejné dostupny.
Oproti souc¢asnému GVD 2017 jsou vném rychliky na trati ¢. 120 Bratislava -
— Kosice celkové zrychleny a pfijezdy od Bratislavy uspiSeny o nékolik minut, resp. odjezdy
na Bratislavu opozdény. Nejpozdé&jSi mozny pfijezd vlaku z trati €. 121 je mozny v S:47 (odjezd
rychliku v S:50 smér Bratislava), nejdfivéjSi mozny odjezd vlaku na trat' €. 121 je v L:13 (pfijezd

rychliku v L:08 ze sméru Bratislava). [32]

5.3 Vybér vhodného vozidla s ohledem na moznosti kfizovani

KFizovani vlaku linky S91 je uvazovano v uzlu Veseli nad Moravou. Pro uvazovany hodinovy
takt v useku Hodonin — Veseli nad Moravou je navrzeno kfizovani v Zst. Rohatec, k Cemuz je
nutné dosazeni systémove jizdni doby Veseli nad Moravou — Rohatec 30 minut. V tabulce €. 4
je proveden vypocet doby jizdy Veseli nad Moravou — Rohatec — Veseli nad Moravou pro
jednotliva vozidla, ktery zahrnuje i interval kfizovani Ix v Zst. Rohatec. Z kapitoly 5.2 Stavajici
uzly a navaznosti plyne, Zze doba mezi nejdfivéjSim moznym odjezdem linky S91 z uzlu a
nasledujicim pfijezdem linky S91 do uzlu Veseli nad Moravou v lichou celou hodinu je 55 minut.
Pro uzel v sudou celou hodinu by tato doba byla 44 minut. Pro kfiZovani linky S91 v Rohatci

je vsak tato doba nedostateCna. Proto bylo dale vychazeno z ¢asovych poloh uzlu v lichou
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celou hodinu. Z tabulky plyne, Ze pro tento usek jizdy je nutné uvazovat s vozidly rady 814.2

nebo 844, vozidla fady 814 v tomto useku nedosahnou pozZadované technologické doby.

Pro uvazovany hodinovy takt vlakd v useku Nové Mesto nad Vahom — Myjava je pravidelné
kfizovani navrZzeno ve stanici Vadovce. Z ¢asti 5.2 Stavajici uzly a navaznosti plyne, Ze
technologickd doba mezi nejdfivéjSim moznym odjezdem linky ze stanice a nasledujicim
pfijezdem vlaku do stanice Nové Mesto nad Vahom je 34 minut. V tabulce €. 4 je proveden
vypoCet doby jizdy Nové Mesto nad Vahom — Vadovce — Nové Mesto nad Vahom pro
jednotliva vozidla, ktery zahrnuje iinterval kfizovani [lx v zst. Vadovce. Pozadované

technologické doby 34 minut mohou dosahnout pouze vozidla fady 844.

Pro navrh provozniho konceptu linky S91 jsou z vySe uvedenych divodu v celé trase Hodonin

— Veseli nad Moravou — Nové Mesto nad Vahom navrzena vozidla fady 844.

Pro realizaci provozniho konceptu s jinymi, pomalejSimi vozidly by byla nutna jina opatfeni
vedouci k zvySeni cestovni rychlosti v téchto kritickych Usecich. Témi mohou byt infrastrukturni
Upravy trati, napf. zvyseni tratové rychlosti nebo jednodussi provozni Upravy, napf. projizdéni

vybranych zastavek ¢i stanic.

Tabulka €. 4: Provéfeni cestovni doby ve vybranych usecich ve variantach dle vozidla

Usek trati Cestovni doba [mm]
vozidlo 814 814.2 844
smér jizdy | HO—NM ‘ NM—HO | HO-NM ‘ NM—HO | HO-NM | NM-HO

vybrané dilci useky

Rohatec — Veseli nad Moravou 27,5 27,4 26,8 26,8 25,3 25,3
Vadovce — Nové Mesto n. V. 16,9 17,6 16,7 17 15,8 16,1
Usek Veseli nad Moravou (VE) — Rohatec (RH)

VE — RH (Ik) - VE 55,4 54,1 51,1

Doba mezi nejpozd. moznym odj. z
VE a nejdf. moznym pfij. do VE
Usek Nové Mesto nad Vdhom (NM) — Vadovce (VA)
NM — VA (Ik) - NM 35,5 34,7 32,9
Doba mezi nejpozd. moznym odj. z
NM a nejdf. moznym pfij. do NM

55,0 55,0 55,0

34,0 34,0 34,0
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5.4 Rozsah provozu linky S91

Frekvenéné nejslabSim uUsekem ftrati je dle analyzy pfeshraniéni usek traté Javornik nad
Velickou zastavka — Myjava. V tomto useku je navrzen celodenné zakladni takt 120 minut. Pro
dalkova mezinarodni spojeni je tento interval vyhovujici a denni dojizdéni na kratké
vzdalenosti je vtomto Useku méné vyhodné z duvodu Spatné polohy stanic a zastavek.
Ve frekvencné silngjSim vnitrostatnim useku Veseli nad Moravou — Velka nad VeliCkou je

pozadovan Spickovy hodinovy takt linky S91.

Ve vnitrostatnim slovenském useku Nové Mesto nad Vahom — Myjava je navrzen celodenni
hodinovy takt linky. Ve sméru z Nového Mesta nad Vahom bude tedy kazdy druhy vilak kondcit

ve stanici Myjava.

Frekvenéné nejsilnéjSim usekem na Ceském useku trati je Hodonin — Veseli nad Moravou,
ktery vyzaduje celodenni hodinovy takt linky. V sedlech pracovnich dnU je zde navrzen
dvouhodinovy takt linky S91 doplnény dvouhodinovym taktem linky S92 v mirné delsi trase.
Ve $pickach pracovnich dnl je z didvodu vysoké frekvence cestujicich vyzadovano dalsi
posileni, tedy vytvoreni Spickového taktu 30 minut. Toho nelze dosahnout pouhym zhusténim
celodenniho hodinového taktu linky, proto je navrzena doplfikova linka S92 Hodonin — Holi¢

nad Moravou — Veseli nad Moravou.

5.5 Linka S92 Hodonin — Holi¢ nad Moravou — Veseli nad

Moravou

Linka S92 je navrZzena jako doplfikova linka k lince S91, se kterou vede v soubé&hu v useku
Sudoméfice nad Moravou — Veseli nad Moravou. Linka S92 mimo jiné spojuje Hodonin
a oblast Veseli nad Moravou a Straznice s blizkymi slovenskymi mésty Skalica a Holi¢. Svou
trasou kopiruje sou€asnou autobusovou linku 910 IDS JMK. Takt linky S92 je navrzen
hodinovy ve $pi¢ce a dvouhodinovy v sedle pracovniho dne. Provoz linky S92 v sedle
pracovniho dne neni nutny, vzhledem k velikosti slovenskych mést Holi¢ a Skalice se vSak

predpoklada poptavka po preshraniénim spojeni do CR v pribé&hu celého dne.

Ve $pickach pracovnich dnl je linka S92 vedena v pfiblizném pulhodinovém prokladu s linkou
S91 v useku Veseli nad Moravou — Straznice. V Zst. Straznice je navrZzeno vzajemné kfizovani
linek S91 a S92. Kfizovani vozidel linky S92 je ve Spi¢kach pracovnich dnd navrzeno ve stanici
Skalica na Slovensku. Z divodu respektovani Casovych poloh linky S91 ve Straznici,
cestovnich dob StraZnice — Skalica nad Slovensku a intervalu kfizovani v Zst. Skalica na
Slovensku je navrzeno projizdéni Zst. Sudoméfice nad Moravou, ktera je frekvenéné slabsi

nez sousedni zastavka Petrov u Straznice.

46



V sedle pracovnich dnu je linka S92 vedena ve dvouhodinovém taktu v odliSnych ¢asovych
polohach respektujicich taktovy uzel ve Veseli v sudou celu hodinu. V sedle pracovnich dna

ke kfizovani vlaku linek S91 ani S92 nedochazi.

Navrh nevychazi ze sougasnych osobnich vlakil na trati &. 114 ZSR Kuty — Skalica na
Slovensku. Ve Spickach pracovnich dnu by bylo nutné tyto vlaky z Kata ukongit uz v zst. Holi¢
nad Moravou, kde by byl mozny kratky prestup na linku S92 do Skalice. Zde Ize také uvaZzovat
s prodlouzenim osobnich vlak( Bratislava — Kuty v elektrické trakci do Holice ve stejné trase,
¢imz by se relace Bratislava — Holi¢ nad Moravou mohla stat alespori ve Spi¢kach pracovnich
dnl pfimou. V sedlech pracovnich dnG obdobny pfestup neni vyhodny, z dGvodu jinych
¢asovych poloh viaki linky S92 v sedlech by vSak obé linky nebyly v konfliktu a bylo by mozné
uvazovat se zachovanim stavajicich vlak( Kuaty — Skalica na Slovensku v souéasnych
gasovych polohach. Vlastni feSeni provozniho konceptu na trati &. 114 ZSR v$ak neni

pfedmétem této prace. [21]

5.6 Popis navrzeného provozniho konceptu

Navrh provozniho konceptu byl vytvofen pro celé obdobi pracovniho dne. Pfepravni Spicka
a sedlo jsou feSeny mirné odliSné. Provozni koncept pro vikend, kdy je poptavka po prepravé
obecné nizsi, tvofen nebyl, byl by vSak jen mirné odliSny a vychazel by z konceptu pro sedlo
pracovniho dne. Pfi tvorbé provozniho konceptu bylo pfihlédnuto i k obéhim jednotlivych

vozidel.

V Hodonin& je umoznén smérovy prestup z linky S91 na linku S52 do Cejée a Zajedi, ktery
v sou¢asném GVD neni mozny. Dale je mozny pfestup v sedle z linky S92 na linku S9 do
Breclavi. Prestupy z linek S91 a S92 na linku R13 do Brna zajistény nejsou, stejné jako
v navrhu GVD 2018.

Stavajici taktovy uzel linek R56 a S91 v lichou celou hodinu v&etné vdesmérovych prestupl
byl zachovan celodenng, uzel linek S6 a S91 v sudou celou hodinu byl diky opozdéni odjezdu
linky S92 do Hodonina zachovan pro vSesmérové prestupy v sedlech pracovnich dn(, ve
Spi¢kach pracovnich dnl je uzel zachovan Caste¢né, avSak bez moznosti pfestupu v relaci
(Hodonin —) Straznice — Bzenec (— Brno). To je vS8ak kompenzovano moznosti pfestupu z linky

S92 na Spickove vlaky linky S6 Veseli nad Moravou — Kyjov.

V Zst. Myjava je navrzen Ctvrthodinovy pobyt prldjezdnych osobnich vliakd linky S91. Pro
prujezdnou linku S91 se jedna sice o nezadouci stav, je v8ak nezbytny z divodu co nejkratsi
pfipojové vazby z linky S91 od Myjavy na rychliky do Bratislavy, cozZ je nejsilngjSi prestupni
vazba v Novém Mesté nad Vahom. Tento pfestup je navrzen jako minimalni mozny dle

konfigurace stanice. Pfestupni doba na rychliky do Ziliny a Kosic je asi 25 minut. Pobyt v Zst.
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Myjava vytvafi potencial budouciho vytvoreni taktového uzlu navaznych autobusu a linky S91

v Myjavé.

Provozni koncept vyZaduje celkem osm vozidel, pro hlavni linku S91 se jedna o Sest
motorovych jednotek fady 844 Pesa LINK, pro doplfikovou linku S92 dvé motorové jednotky
fady 814.2 Regionova Trio, které dnes v oblasti jezdi. Nasazeni moderné&jSich vykonnéjSich
jednotek i na linku S92 je mozné, ale neni nezbytné s ohledem na nizkou tratovou rychlost

a pfiznivé sklonové poméry na trati.

Nakresné jizdni fady linek S91 a S92 v pro obdobi 11:00 — 16:00 jsou pfilozeny v pfilohach
C.1 a C.2. Souhrnny jizdni fad linek S91 a S92 pro pracovni den se nachazi v pfiloze C.3.
Provozni koncept je rovnéz vyobrazen v podobé sitové grafiky, ve variantach pro $picku

pracovniho dne v pfiloze C.4 a pro sedlo pracovniho dne v pfiloze C.5.

5.7. Alternativni provozni koncept

Alternativnim provoznim konceptem v useku Nové Mesto nad Vahom — Myjava je pravidelné
kfizovani vlak(l ve stanicich Cachtice a Poriadie. V tomto navrhu je vyznamné zkracen pobyt
linky S91 v zst. Myjava, v celém useku Hodonin — Nové Mesto nad Vahom je cestovni doba
zkracena o asi 12 minut. Nevyhodou je v$ak prodlouzZeni prestupnich dob v Novém Mesté nad
Vahom o 12 minut na 15 minut do Bratislavy a 31 minut do KosSic. Dal$i nevyhodou tohoto
navrhu je nutnost pfidani dalSiho vozidla do obéhu oproti zakladnimu konceptu z divodu
dvojiho kfizovani na trati. Tento alternativni navrh Ize v budoucnu vyuzit v pfipadé dalSiho

uspideni odjezdu rychliku z Nového Mesta nad Vahom do Bratislavy.
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6 Zaver

Cilem této prace bylo analyzovat pfepravni vztahy v pfihraniéni oblasti Slovacka a Bilych
Karpat na Ceské a slovenskeé strané, analyzovat sou¢asnou nabidku spojeni vefejné dopravy,
technologicky provéfit jizdni doby na trati a navrhnout vlastni provozni koncept. V8echny cile

této prace byly spinény.

Analyza prepravnich vztah(l pro vnitrostatni cesty na uzemi CR a SR byla provedena na
zakladé statistickych udaju. Po pfihlédnuti k poloham stavajicich stanic a zastavek na feSené
trati byl vystupem odhad usekového =zatizeni trati. Mirnou komplikaci pro analyzu
preshraniéniho Useku byla mirna nekonzistentce mezi daty CSU a SU SR. Vyuzitelna data
o dojizdce v8ak neobsahovala cilové obce mezistatni vyjizdky, diky ¢emuz nebylo mozné

zjistit pfepravni vztahy v pfeshranicnich relacich obec — obec.

Analyza stavajici nabidky spojeni byla provedena na zakladé platného GVD a na zakladé
platnych autobusovych jizdnich fadd. Nabidka spojeni na ¢eském uzemi je CetnéjSi a lépe
organizovana, nebot je cela oblast integrovana v ramci IDS JMK. Oproti tomu nabidka na
slovenském useku je 0 poznani méné atraktivni, Zelezni¢ni doprava ma dlouhé intervaly,
autobusovou dopravu tvofi mnoho linek s rliznymi trasami jednotlivych spoja a na rozdil od
C¢eského uzemi neni v nepracovnich dnech vétsina linek viibec v provozu. Cilena koordinace
autobusové a Zzelezni¢ni osobni dopravy chybi uplné, coz je vS8ak na Slovensku bézné.
Analyza autobusové dopravy na slovenském useku a navrh jejiho konceptu ve vztahu

k Zelezni¢ni dopravé by vyZadovaly vlastni praci.

Na zakladé vystupu z pfedchozich €asti byl navrzen provozni koncept pro pracovni den.
Navrzeny provozni koncept splfiuje vSechny pozadavky na né&j kladené a mohl by byt atraktivni

pro cestujici.

V celém feSeném useku trati Hodonin — Nové Mesto nad Vahom je celotydenné provozovan
dvouhodinovy takt osobnich vlakd linky S91, ve slovenském uUseku do Myjavy jsou viaky
doplnény na hodinovy takt osobnich vliaku. V oblasti Hodoninska a Veselska je vytvofena nova
linka S92 posilujici linku S91 ve $pi¢kach pracovnich dn(, ktera dale spojuje hodoninsky

region se slovenskym okresnim méstem Skalica.

V porovnani se soucasnym konceptem Zelezniéni dopravy v oblasti navrh predpoklada
celkové navySeni rozsahu dopravy. V useku Hodonin — Veseli nad Moravou se jedna
0 navyseni spoju o asi 40 % v disledku zavedeni nové linky S92. V navazujicim useku do
Velké nad Veli¢kou zlstava rozsah dopravy nezménén. V preshrani¢nim useku Velka nad
Veli¢kou — Myjava je rozsah dopravy navysen pfiblizné o 30 %. Ve vnitrostatnim slovenském

useku je rozsah dopravy navySen pfiblizné o 40 %. Lze oCekavat, Ze s navrzenym provoznim
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konceptem se Zeleznice v oblasti stane konkurenceschopnéjsi vi&i soubézné autobusoveé
a individualni automobilové dopravé. Soucasné s navySenim rozsahu dopravy na Zeleznicni
trati by v nékterych relacich mélo dojit k omezeni soubé&znych autobusovych linek az o 50 %
jejich spoju.

Po implementaci navrzeného provozniho konceptu by bylo mozné bez nahrady zruSit
autobusovou linkou 910 IDS JMK, kterou v pIné trase nahradi linka S92. Rovnéz Ize omezit
provoz autobusové linky 911 na nékolik spojl obsluhujicich ¢asti obci Rohatec a Sudoméfice
nad Moravou vzdalené od zeleznice. Dil¢i omezeni soubézné autobusové dopravy lze
uvazovat i na slovenském useku traté v relacich Nové Mesto nad Vahom — Stara Tura a Stara

Tura — Myjava, byt zde autobusové linky obsluhuiji i jiné obce lezici mimo feSenou trat.

Navrzeny provozni koncept v oblasti neni jediny mozny, jeden alternativni koncept byl zminén
pro usek Nové Mesto nad Vahom — Myjava. DalSi mozné provozni koncepty Ize navrhnout
i v Ceském Useku traté, Ize navrhnout projizdéni frekvencéné nejslabsich zastavek vybranymi
vlaky. DalSi koncepty mohou vychazet ze zvySeni nizké tratové rychlosti v useku Rohatec —

Sudomeéfice nad Moravou nebo vystavby nové vyhybny pro kfizovani.

Provozni koncept povazuje Zeleznini dopravu za patef dopravni obsluznosti feSené oblasti
a snazi se vytézit maximalni potencial stavajici Zelezni¢ni infrastruktury. Snahou je, aby
Zelezni¢ni doprava v oblasti byla plné &asové i kvalitativné konkurenceschopna individualni
automobilové dopravé a aby pocet cestujicich na Zeleznici do budoucna vzristal na ukor méné
ekologickych druhli dopravy, k ¢emuz maji husté osidlené oblasti Hodoninska, Veselska
a okoli Nového Mésta nad Vahom dobré pfedpoklady. Neméné vyznamnym atributem
provozniho konceptu je vytvofeni kvalitni a konkurenceschopné preshraniCni nabidky
vlakového spojeni linkami S91 a S92 tak, aby mohly byt mezistatni pfepravni vztahy ve

vyznamnych relacich uspokojeny Zelezni¢ni dopravou stejné dobfe, jako ty vnitrostatni.
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A.1: Matice denni vyjizdky/dojizdky v relaci obec — obec pro tzemi CR dle CSU [17]

z do

Hodonin x | 8 | 64 29 68 | 164 | 254 8 | 23 16 | 5 5 [ 51 [95] 867
Rohatec 450 | x 44 15 27 | 13 | 42 3 2 4 4 604
Sudoméfice 88 | 20 | 66 16 12 10 24 | 236
Petrov 54 | 18 | 119 29 22 | 10 8 11 271
StraZnice 149 | 14 X 11 | 105 97 1 33|25 19| 14| 29 6 10 | 13 525
Vnorovy 49 129 x | 274 37 [ 2334 |40 | 13|41 9 7 | 656
Veselinad Moravou 65 239 21 | x | 32 25 (141 8 | 70 | 172| 86 [237| 62 | 24 | 6 4 | 20 | 24 | 1313
Blatnice p. Sv. Ant. 13 36 100 | x 15|27 |15 11|27 | 15|48 [ 11| 5 2 4 | 13| 342
Lipov 9 42 87 X 26 | 36 | 18 | 17 6 14 29 4 4 292
Louka 24 29| 6 [16| x | 28 3 5 111
Velkd Nad Velickou 11 37 79 9 X 14 9 14 | 15 23 4 4 9 228
Javornik 26 57 4 2 89
Dojizdka celkem* 888|137 (800 | 32 | 789 | 47 | 16 | 26 | 161 | 463 [ 369 | 481 | 287 | 136| 430| 73 | 58 | 13 | 11 [ 106 | 211| 5534

A.2: Matice tydenni vyjizdky/dojizdky v relaci obec — obec pro tizemi CR dle CSU [17]

N & 2° <&
R ®0@Q B ¥ S Aé\b Of;éé\ \2@2‘9“: o cé{g,&
60{‘ Q,s&b @{\‘c oko“A 90\\& ‘{\\& & ©° *@éb é\e“ & S o\v& Q}«;@ {?'@QI. @0‘)(' 3 @ é\o&,@@
2 do R R R R i R R A S I R I I SR S
Hodonin X 7 2 5 12 | 280 2 5 40 | 35 | 51 [ 92 | 95 633
Rohatec 35 X 3 29 7 11 9 15 110
Sudoméfice 5 2 10 9 26
Petrov 7 1 6 6 15 4 39
Straznice 12 1 X 6 1 4 |71 12 7 29 | 18 161
Vnorovy 4 15 X 21 15 5 39 2 7 17 8 133
Veselinad Moravou 11 5 X 2 8 9 |134| 4 6 | 46| 5|23 ]| 22| 20| 60 [ 39| 39
Blatnice p. Sv. Ant. 2 1 9 X 2 2 1 26 2 3 2 5 9 11 7 83
Lipov 2 3 6 X 3 28 3 11 66
Louka 3 4 1 X 10 2 20
Velkd Nad Velickou 3 4 1 X 3 2 | 30 5 8 21 | 12 89
Javornik 4 3 16 5 28
Dojizd'ka celkem 81 9 | 37 0 | 65 5 1 0 7 | 37| 36 | 688 6 11 | 81 7 | 90 | 66 | 82 | 250 | 223| 1782

A.3: Matice celkové vyjizdky/dojizdky v relaci obec — obec pro tizemi SR dle SU SR. [18]

S &
AQ’(a 2 o{fo @ S\g}& © @d}' o @ P & \Qgél-?’

N : % s X S
2 do \\@OA %&%o @Qﬁ Qd&b e@@ & x\oé\ ‘0&0 e"@ «&QO q}?}\% Q’\é@ & @ s@"\\@ @é Qaz&o @\'\\e ol é‘&o 5
Vrbovce X 191 11 48 10 104 17| 41 422
Brestovec x | 258 17 16 10 19 | 320
Myjava 13 | 21 X 44 | 249 | 22 116 | 51 | 387 | 50 | 40 | 8 | 12 | 201 18 | 112] 335] 1760
Poriadie 173 | x 50 15 21 15 | 274
Stara Turd 117 | 11 X 59 [ 16 | 11 | 701 | 86 | 229| 46 | 33 | 58 | 39 | 12 | 39 | 12 | 11 261| 1741
Vadovce 10 8 | x 53 12 18 | 179
Hrachoviste 37 | 14 | x 85 12 8 156
Visiiové 18 35 1 54
Cachtice 32 x | 627 53 [ 68 | 29 | 15 | 14 80 | 918
Nové Mesto n. V. 20 155| 10 109| x | 475|457 | 124| 72 | 97 | 39 209 | 94 407 | 2268
Dojizdka celkem 13 | 21 [ 769 | 55 | 655 105 | 16 | 120 |1632| 665 |1250]| 249 | 170 | 258 | 90 | 327 | 248 | 106 | 29 | 129 [1185| 8092




A.4: Vyznamné relace denni dojizdky v feSené oblasti v CR. (nad 50 dennich dojizdgjicich)

z obce do obce dennich odhad poctu vyuziti traté
dojizdéjicich | dennich €. 343
dle CSU dojizdéjicich

Rohatec Hodonin 450 1350 ano
Vnorovy Veseli nad Moravou | 274 822 ano
Hodonin Brno 254 762 ne

Veseli nad Moravou | Straznice 239 717 ano

Veseli nad Moravou |Uherské Hradisté | 237 711 ne

Veseli nad Moravou | Uhersky Ostroh 172 516 ne
Hodonin Kyjov 164 492 ne
Straznice Hodonin 149 447 ano

Veseli nad Moravou |Bzenec 141 423 ne
Vnorovy StraZnice 129 387 ano

Petrov Straznice 119 357 ano
Straznice Veseli nad Moravou | 105 315 ano
Blatnice p. Sv. Ant. | Veseli nad Moravou | 100 300 ano
Straznice Bzenec 97 291 alternativné
Sudomeéfice Hodonin 88 264 ano

Lipov Veseli nad Moravou |87 261 ano

Veseli nad Moravou | Kunovice 86 258 ne

Veseli nad Moravou | Kyjov 85 255 ne
Hodonin Rohatec 85 255 ano

Velka nad Velickou |Veseli nad Moravou | 79 237 ano

Veseli nad Moravou |Brno 70 210 alternativné
Hodonin Bzenec 68 204 alternativné
Sudomérice Straznice 66 198 ano

Veseli nad Moravou |Hodonin 65 195 ano
Hodonin Straznice 64 192 ano

Veseli nad Moravou | Staré Mésto 62 186 ne
Javornik Velka nad Velickou |97 171 ano

Petrov Hodonin 54 162 ano
Hodonin Praha o1 153 ne




A.5: Vyznamné relace celkové dojizdky v feSené oblasti v SR. (nad 50 dojizdéjicich)

z obce

do obce

dojizdéjicich

odhad poctu

vyuZiti traté

dleSUSR | dennich ¢. 121
dojizdéjicich

Stard Tura Nové Mesto n. V. 701 1598 ano
Cachtice Nové Mesto n. V. 450 1026 ano
Nové Mesto n. V. Trencin 475 1083 ne
Nové Mesto n. V. Bratislava 457 1042 ne
Myjava Bratislava 387 882 ano
Brestovec Myjava 258 588 ano
Myjava Stara Turd 249 568 ano
Stara Turd Bratislava 229 522 ano
Nové Mesto n. V. Kocovce 209 477 ne
Myjava Senica 201 458 ne
Vrbovce Myjava 191 435 ano
Poriadie Myjava 173 394 ano
Nové Mesto n. V. Stard Tura 155 353 ano
Nové Mesto n. V. Piestany 124 283 ne
Stard Turd Myjava 117 267 ano
Myjava Nové Mesto n. V. 116 264 ano
Myjava Skalica 112 255 alternativné
Nové Mesto n. V. Cachtice 109 249 ano
Vrbovce Senica 104 237 ne
Nové Mesto n. V. Trnava 97 221 ne
Nové Mesto n. V. Beckov 94 214 ne
Myjava Trnava 89 203 ano
Stard Tura Trencin 86 196 ano
Vadovce Stard Tura 86 196 ano
Hrachovisté Nové Mesto n. V. 85 194 ano
Nové Mesto n. V. Nitra 72 164 ne
Cachtice Bratislava 68 155 ano
Stard Tura Vadovce 59 135 ano
Stard Tura Trnava 58 132 ano
Myjava Piestany 50 114 ano
Poriadie Stard Tura 50 114 ano




A.6: Odhad poé&tu cestujicich v nejvyznamnéjsich relacich na tzemi CR

Z obce Do obce dennich vyuZziti pocet dennich | odhadovany
dojizdéjicich |traté ¢. dojizdéjicich v | pocet
celkem 343 relaci po cestujicich

Zeleznici v relaci za den
(jednosmérné)

Rohatec Hodonin 1350 ano 270 540

Vnorovy Veseli nad Moravou | 822 ano 164 329

Veseli nad Moravou | Strdznice 717 ano 143 287

Strdznice Hodonin 447 ano 89 179

Vnorovy Straznice 387 ano 77 155

Petrov Straznice 357 ano 71 143

Strdznice Veseli nad Moravou | 315 ano 63 126

Blatnice p. Sv. Ant. | Veseli nad Moravou | 300 ano 12 24

Straznice Bzenec 291 alter. *1) |29 58

Sudoméfice Hodonin 264 Ano 32 63

Lipov Veseli nad Moravou | 261 Ano 52 104

Hodonin Rohatec 255 Ano 51 102

Velkd nad Velickou |Veseli nad Moravou |237 Ano 38 76

Veseli nad Moravou | Brno 210 alter. *2) |21 42

Hodonin Bzenec 204 alter. *3) |20 41

Sudomeéfice Strdznice 198 ano 24 48

Veseli nad Moravou | Hodonin 195 ano 39 78

Hodonin Strdznice 192 ano 38 77

Javornik Velka nad Velickou |171 ano 16 33

Petrov Hodonin 162 ano 32 65

*1) vyhodnéjsi pfima autobusova linka €. 665, Zel. spojeni s prestupem
*2) vyhodnéjsi primé spojeni pres Kyjov, s vyuZzitim traté ¢. 343 s prestupem v Hodoniné
*3) vyhodnéjsi rychlejsi spojeni po tratich ¢. 330 a €. 342 s prestupem v Moravském Pisku




A.7: Odhad poctu cestujicich v nejvyznamnéjsich relacich na uzemi SR

z obce do obce dennich vyuziti traté | pocet dennich | odhadovany
dojizdéjicich |¢. 121 dojizdéjicich | pocet
celkem v relaci po cestujicich v
Zeleznici relaci za den
(jednosmérné)
Stard Tura Nové Meston. V. |2103 ano 192 384
Cachtice Nové Mesto n. V. |1350 ano 82 164
Myjava Bratislava 1161 ano 106 212
Brestovec Myjava 774 ano 28 56
Myjava Stard Turd 747 ano 41 82
Stard Tura Bratislava 687 ano 63 125
Vrbovce Myjava 573 ano 10 21
Poriadie Myjava 519 ano 28 57
Nové Mesto n. V. |Stara Turd 465 ano 42 85
Stara Turd Myjava 351 ano 19 38
Myjava Nové Meston. V. |348 ano 32 63
Myjava Skalica 336 altern *1) 12 25
Nové Mesto n. V. |Cachtice 327 ano 20 40
Myjava Trnava 267 ano 24 49
Stard Tura Trencin 258 ano 24 47
Vadovce Stard Tura 258 ano 14 28
Hrachoviste Nové Meston. V. |255 ano 39 78
Cachtice Bratislava 204 ano 12 25
Stard Tura Vadovce 177 ano 10 19
Stara Turd Trnava 174 ano 16 32
Poriadie Stard Tura 150 ano 8 16
Myjava Piestany 150 ano 8 16

*1) vyhodnéjsi piima autobusova linka, alternativni spojeni pres Gzemi CR s pifestupem na autobus ve

Veseli nad Moravou




B.1: Tachogram jizdy ve sméru Hodonin - Nové Mesto nad Vahom pro jednotku fady 814
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B.2: Tachogram jizdy ve sméru Nové Mesto nad Vahom - Hodonin pro jednotku fady 814

Prijezd

Stanice

Nové Mesto nad Vahom

x x
TOTONTOTM—OMNN T
Bt No Yo nmo—don
oOoooo o OO0OO T~ v v v
VO DECTO Tl D 3352
O>MO0OS5S0Bg=20nm0n®0oL 0
E0M>2 S 50 0T >0TX 00
e NOFHF 22BN NO NS5
CVSEd,aam Ceb .=
O~ 2> 28>3>
> 1) O O o >
[e) e T ©
Pt N §O®
@ cC X
[&] L> n, >
g m x0o
T S
—
P
>
®©
R

Veseli nad Moravou

Blatnice pod Sv. Antoninkem
Veseli nad Moravou - Zarazice

Vnorovy
Straznice

Petrov u Straznice

3.2
>5
e
O x
=3
©
© ©
C C
[e]
8
p -
0}
e
(o]
©
>
%)

Rohatec zastavka

NNQH s‘901
00
ZHOH g'e01 0B

O1HY s®86 .
5o ©9

e'e
IWNNS s®06

60
SN3d smes

X7}
Z41S swes
X'}
GHeL
ZINNA S90aL WM
INNTA stoL
80
vSTd 569
0'e
OdI1 s®ee 0's
ONO1 stoee
60
AN3A s80s
ZANP 536§
88
oA swos
Z9¥N 580k
00
049SX sWok
00
VAN S&0k
0'e
[40d swes
o'
Udvd sa@et
0o
NLLS sidgee
80

OavA sl 2B

stol -,
0'0
NSIA s®ol

2'e
HOVO 5'90¢

0'e
ANWN s'a0o

uiw

160
km/h

1501
1401
1301
1201
1101
1001

901

80

701
60
501
401
301
201
101



B.3: Tachogram jizdy ve sméru Hodonin - Nové Mesto nad Vahom pro jednotku fady 814.2
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B.4: Tachogram jizdy ve sméru Nové Mesto nad Vahom - Hodonin pro jednotku fady 814.2
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B.5: Tachogram jizdy ve sméru Hodonin - Nové Mesto nad Vahom pro jednotku fady 844
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B.6: Tachogram jizdy ve sméru Nové Mesto nad Vahom - Hodonin pro jednotku fady 844
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C.1: Nakresny jizdni fad linky S91 pro obdobi 11:00 — 16:00 pracovniho dne

128 434 53
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11359
30 55 1
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30 /x%730 4455 1
x33
22 39 54
22 39 ' “
18 42 52 8
18 42 52 8
14 47 47 13
46 47 14
41 52 8
41 /x38 52 8/x6
35 57\ /3
51 9
x46
x13
19 41
\19 4/
22 38
28 32
29
32
32
37
37
x40

11359

428 53 8 25, 33 53
+
2 38 542 20" \26 38 44 542
33 58 33 58
30\?730 1359 28\**\%730 47
v
30 /%2730 55 1 30 /xx730 465
x33 x33
22 39 54 22 39 54
22 39 (/ 5 22 39 {
18 42 52 8 18 42 52
18 42 52 8 18 42 52
14 47 47 13 14 47 47
14 46 47 14 14 46 47
19 41 51 9 19 41 52
19 41 /x38 51 9/x6 19 41 /x38 52
25\% 35 57\ | /a 25\% 35 57\
51 9 51
x46 x46
x13 x13
19 41 19 41
2 19 41 38 29 19 41 38
22 38 22 38
28 32 28 32
31 29
27 32
27 32
23 37
23 37
x20
x40
43
47
5 56
12 48
13 48
18 43
18 43
24 37
24 37
30\ /31
30/27\30
33
x24
x36
18 42
18 42
13 47


Dominik
Textový rámeček
C.1: Nákresný jízdní řád linky S91 pro období 11:00 – 16:00 pracovního dne 


C.2: Nakresny jizdni fad linky S92 pro obdobi 11:00 — 16:00 pracovniho dne
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Textový rámeček
C.2: Nákresný jízdní řád linky S92 pro období 11:00 – 16:00 pracovního dne 


C.3: Souhrnny tratovy jizdni fad linek S91 a S92 pro pracovni den

S91 + S92 Hodonin-

Holi¢ nad Moravou

Rohatec

- Veseli nad Moravou - Nové Mesto nad Vahom

souhrnny jizdni fad pro pracovni den

viak Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
5000 5100 5002 5200 5050 5102 5202 5004 5204 5052 5104 5206 5006 5250 5106 5008 5252 5108 5010 5054 5110 5208 5012 5210 5056 5112 5212 5014 5254 5016 5256 5018 5258 5020 5260
km S91 S91 S91 S92 S91 S91 S92 S91 S92 S91 S91 S92 S91 S92 S91 S91 S92 S91 S91 S91 S91 S92 S91 S92 S91 S91 S92 S91 S92 S91 S92 S91 S92 S91 S92
z
0,0 Hodonin 4.38 5.38 6.38 7.38 9.07 11.07 13.38 14.38 15.38 17.04 19.07 21.07 23.07
2,1|Hodonin zastavka 4.43 5.43 6.43 7.43 9.1 11.11 13.43 14.43 15.43 17.09 19.11 21.11 23.11
6.2 | Holié nad M o 4.49 5.49 6.49 7.49 9.18 11.18 13.49 14.49 15.49 17.15 19.18 21.18 23.18
! oravou 4.51 5.51 6.51 7.51 9.20 11.20 13.51 14.51 15.51 17.20 19.20 21.20 23.20
8,9 |Katov x 4.54 x 5.54 x 6.54 x 7.54 x9.23 x11.23 x13.54 x14.54 x15.54 x17.23 x19.23 x21.23 x23.23
o 4.59 5.59 6.59 7.59 9.28 11.28 13.59 14.59 15.59 17.28 19.28 21.28 23.28
128 | Skalica na Slovensku 501 .. 601 .. 701 . X 9.8 . | 1128 @01 .. | 1501 . 1601 .. | 17.28] .. | 1928] .. | 2128 .. | 2328
0,0 |Hodonin 423 5.20 6.23 7.20 8.23 10.23 12.23 13.20 14.23 15.20 16.23 18.23 20.23 22.23
5,2|Rohatec zastavka 427 5.24 6.27 7.24 8.27 10.27 12.27 13.24 14.27 15.24 16.27 18.27 20.27 22.27
7 0|Rohatec o 4.30 5.28 6.30 7.28 8.30 10.30 12.30 13.28 14.30 15.28 16.30 18.30 20.30 22.30
o|Re 4.30 5.30 6.30 7.30 8.30 10.30 12.30| 13.30 14.30 15.30 16.30 18.30 20.30 22.30
8,4|Rohatec kolonie x 4.33 x 5.33 X 6.33 X 7.33 x 8.33 x10.33 x12.33| x13.33 x14.33 x15.33 x16.33 x18.33 x20.33 x22.33
12,4 | Sudoméfice nad Moravou 4.39 5.39 6.39 7.39 8.39 9.32 10.39 11.32 12.39 13.39 14.39 15.39 16.39 17.32 18.39 19.32 20.39 21.32 22.39 23.32
15,0|Petrov u Straznice 4.42 5.08 5.42 6.08 6.42 7.08 7.42 8.08 8.42 9.36 10.42 11.36 12.42 13.42 14.08 14.42 15.08 15.42 16.08 16.42 17.36 18.42 19.36 20.42 21.36 22.42 23.36
19,0 Strézni o 4.47 5.13 5.47 6.13 6.47 7.13 7.47 8.13 8.47 9.41 10.47 11.41 12.47 13.47 14.13 14.47 15.13 15.47 16.13 16.47 17.41 18.47 19.41 20.47 21.41 22.47 23.41
! ice 4.47 5.14 5.47 6.14 6.47 7.14 7.47 8.14 8.47 9.41 10.47|  11.41 12.47| 13.47 14.14| 1447 15.14| 1547 16.14| 1647 17.41 18.47| 19.41| 2047 21.41| 2247 23.41
23,5|Vnorovy 4.51 5.19 5.52 6.19 6.51 7.19 7.52 8.19 8.51 9.46 10.51 11.46 12.51 13.52 14.19 14.51 15.19 15.52 16.19 16.51 17.46 18.51 19.46 20.51 21.46 22.51 23.46
24,8 | Veseli nad Moravou - Zarazice x 4.54 x5.22 x 5.54 x 6.22 X 6.54 x7.22 X 7.54 X 8.22 x 8.54 X 9.48 x10.54| x11.48 x12.54| x13.54 x14.22| x14.54| x15.22| x15.54 x16.22| x16.54| x17.48| x18.54| x19.48| x20.54| x21.48| x22.54| x23.48
26.8 | Veseli nad Moravou o 4.57 5.25 5.57 6.25 6.57 7.25 7.57 8.25 8.57 9.51 10.57 11.51 12.57 13.57 14.25 14.57 15.25 15.57 16.25 16.57 17.51 18.57 19.51 20.57 21.51 22.57 23.51
8| Vesell na v 3.09 5.09 6.09 7.09 8.09 9.09 11.09 13.09| 14.09 15.09 16.09 17.09 19.09 21.09 23.09
31,8 Blatnice pod Sv. Antoninkem x3.13 x5.13 x6.13 x7.13 x8.13 x9.13 x11.13 x13.13| x14.13 x15.13 x16.13 x17.13 x19.13 x21.13 x23.13
36,9 | Lipov 3.19 5.19 6.19 7.19 8.19 9.19 11.19 13.19|  14.19 15.19 16.19 17.19 19.19 21.19 23.19
38,9 |Louka u Ostrohu 3.22 5.22 6.22 7.22 8.22 9.22 11.22 13.22 14.22 15.22 16.22 17.22 19.22 21.22 23.22
o 3.28 5.28 6.28 7.28 8.28 9.28 11.28 13.28 14.28 15.28 16.28 17.28 19.28 21.28 23.28
43,8| Velk nad Veligkou 3.29 5.29 7.29 9.29 11.29 13.29 15.29 17.29 19.29 21.29 23.29
45,9|Javornik nad Vel. zastavka 3.32 5.32 7.32 9.32 11.32 13.32 15.32 17.32 19.32 21.32 23.32
50,1|Vrbovce 3.37 5.37 7.37 9.37 11.37 13.37 15.37 17.37 19.37 21.37 23.37
52,6 | Vrbovce zastavka x 3.40 x 5.40 X 7.40 x9.40 x11.40 x13.40 x15.40 x17.40 x19.40 x21.40 x23.40
55,5|Brestovec 3.43 5.43 7.43 9.43 11.43 13.43 15.43 17.43 19.43 21.43 23.43
58.4|Myjava o 3.47 5.47 7.47 9.47 11.47 13.47 15.47 17.47 19.47 21.47 23.47
! 4.05 5.05 6.05 7.05 8.05 9.05 10.05 11.05| 12.05 13.05| 14.05 15.05 16.05 17.05 18.05 20.05 22.05
64,1|Poriadie 4.12 5.13 6.12 7.13 8.12 9.13 10.12 1113 1212 13.13|  14.12 15.13 16.12 17.13 18.12 20.12 22.12
68,6 | Paprad 417 5.18 6.17 7.18 8.17 9.18 10.17 11.18 1217 13.18 14.17 15.18 16.17 17.18 18.17 20.17 2217
74.6| Star& Turs o 4.23 5.24 6.23 7.24 8.23 9.24 10.23 11.24 12.23 13.24 14.23 15.24 16.23 17.24 18.23 20.23 22.23
: u 4.23 5.24 6.23 7.24 8.23 9.24 10.23 11.24| 12.23 13.24| 1423 15.24 16.23 17.24 18.23 20.23 22.23
80,2 | Vadovce 4.30 5.30 6.30 7.30 8.30 9.30 10.30 11.30| 12.30 13.30| 14.30 15.30 16.30 17.30 18.30 20.30 22.30
81,9 | Hrachoviste 4.33 5.33 6.33 7.33 8.33 9.33 10.33 11.33|  12.33 13.33| 14.33 15.33 16.33 17.33 18.33 20.33 22.33
84,1 Visnové x4.36| x5.36| x6.36 X 7.36 X 8.36 x9.36 x10.36 x11.36| x12.36 x13.36| x14.36 x15.36 x16.36 x17.36 x18.36 x20.36 x22.36
89,7 | Cachtice 4.42 5.42 6.42 7.42 8.42 9.42 10.42 11.42 12.42 13.42 14.42 15.42 16.42 17.42 18.42 20.42 22.42
94,2 | Nové Mesto nad Vdhom o 4.47 5.47 6.47 7.47 8.47 9.47 10.47 11.47 12.47 13.47 14.47 15.47 16.47 17.47 18.47 20.47 22.47
do
Rohatec .
Sg 1 + 892 Nové Mesto nad Vahom - Vesell nad Moravou - ——————————-Hodonin souhmng jizdni F4d pro pracovni den
Holi¢ nad Moravou
viak Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os Os
5051 5201 5001 5203 5053 5205 5003 5207 5101 5055 5005 5103 5251 5007 5105 5253 5009 5209 5057 5107 5211 5011 5213 5059 5109 5215 5013 5111 5255 5015 5113 5257 5017 5259 5019 5021
km S91 S92 S91 S92 S91 S92 S91 S92 S91 S91 S91 S91 S92 S91 S91 S92 S91 S92 S91 S91 S92 S91 S92 S91 S91 S92 S91 S91 S92 S91 S91 S92 S91 S92 S91 S91
z
0,0|Nové Mesto nad Vahom 5.13 6.13 7.13 8.13 9.13 10.13 11.13 12.13 13.13 14.13 15.13 16.13 17.13 18.13 19.13 21.13 23.13
4,5|Cachtice 5.18 6.18 7.18 8.18 9.18 10.18 11.18 12.18 13.18 14.18 15.18 16.18 17.18 18.18 19.18 21.18 23.18
10,0 | Visriové x 5.24 x 6.24 x7.24| x8.24 x9.24| x10.24 x11.24 x12.24 x13.24 x14.24 x15.24| x16.24 x17.24| x18.24 x19.24 x21.24| x23.24
12,3 |Hrachoviste 5.27 6.27 7.27 8.27 9.27 10.27 11.27 12.27 13.27 14.27 15.27 16.27 17.27 18.27 19.27 21.27 23.27
14,0|Vadovce 5.31 6.31 7.31 8.31 9.31 10.31 11.31 12.31 13.31 14.31 156.31 16.31 17.31 18.31 19.31 21.31 23.31
196 | Star Turé o 5.37 6.37 7.37 8.37 9.37| 10.37 11.37 12.37 13.37 14.37 15.37| 16.37 17.37| 18.37 19.37 21.37| 23.37
' u 5.37 6.37 7.37 8.37 9.37| 10.37 11.37 12.37 13.37 14.37 15.37| 16.37 17.37| 18.37 19.37 2137 2337
25,6 | Paprad 5.43 6.43 7.43 8.43 9.43| 1043 11.43 12.43 13.43 14.43 15.43| 16.43 17.43| 18.43 19.43 21.43| 23.43
30,1|Poriadie 5.48 6.49 7.48 8.49 9.48| 10.49 11.48 12.49 13.48 14.49 15.48| 16.49 17.48| 18.49 19.48 21.48| 23.48
35,8 | Myjava o 5.56 6.56 7.56 8.56 9.56 10.56 11.56 12.56 13.56 14.56 15.56 16.56 17.56 18.56 19.56 21.56 23.56
' Vi 413 6.13 8.13 10.13 1213 14.13 16.13 18.13 20.13 22.13 0.13
38,7 | Brestovec 4.16 6.16 8.16 10.16 12.16 14.16 16.16 18.16 20.16 22.16 0.16
41,5|Vrbovce zastavka x 4.20 x 6.20 x8.20 x10.20 x12.20 x14.20 x16.20 x18.20 x20.20 x22.20| x0.20
44,1|Vrbovce o 4.23 6.23 8.23 10.23 12.23 14.23 16.23 18.23 20.23 22.23 0.23
44,1|Vrbovce 4.23 6.23 8.23 10.23 12.23 14.23 16.23 18.23 20.23 22.23 0.23
48,3 [ Javornik nad Vel. zastavka 427 6.27 8.27 10.27 12.27 14.27 16.27 18.27 20.27 22.27 0.27
. o 4.31 6.31 8.31 10.31 12.31 14.31 16.31 18.31 20.31 22.31 0.31
504 Velké nad Velickou 3.32 4.32 5.32 6.32 7.32 8.32 10.32 12.32 13.32 14.32 15.32 16.32 18.32 20.32 22.32
55,3 | Louka u Ostrohu 3.38 4.38 5.38 6.38 7.38 8.38 10.38 12.38 13.38 14.38 15.38 16.38 18.38 20.38 22.38
57,3 | Lipov 3.41 4.41 5.41 6.41 7.41 8.41 10.41 12.41 13.41 14.41 15.41 16.41 18.41 20.41 22.41
62,4 [Blatnice pod Sv. Antoninkem x 3.46 X 4.46 x 5.46 x 6.46 X 7.46 x 8.46 x10.46 x12.46 x13.46 x14.46 x15.46 x16.46 x18.46 Xx20.46 X22.46
67 4| Veseli nad Moravou o 3.51 4.51 5.51 6.51 7.51 8.51 10.51 12.51 13.51 14.51 15.51 16.51 18.51 20.51 22.51
! v 4.03 4.35 5.04 5.35 6.03 6.35 7.04 7.35 8.03 9.04 10.09| 11.04 12.09| 13.04| 13.35/ 14.03 14.35| 15.04| 15.35/ 16.03 16.35| 17.04 18.09| 19.04 20.09| 21.04[ 22.09 23.04
69,4 | Veseli nad Moravou - Zarazice x4.06| x4.38| x5.06| x538| x6.06| x6.38| x7.06/ x7.38 x8.06[ x9.06 x10.11| x11.06 x12.11| x13.06| x13.38| x14.06 x14.38| x15.06| x15.38| x16.06 x16.38| x17.06 x18.11| x19.06 x20.11| x21.06| x22.11| x23.06
70,7 | Vnorovy 4.08 4.41 5.09 5.41 6.08 6.41 7.09 7.41 8.08 9.09 10.14| 11.09 12.14|  13.09| 13.41 14.08 14.41 15.09| 15.41 16.08 16.41 17.09 18.14|  19.09 20.14| 21.09( 22.14 23.09
75.2 | tréznice o 4.14 4.46 5.14 5.46 6.14 6.46 7.14 7.46 8.14 9.14 1019  11.14 1219 1314 13.46| 14.14 14.46| 1514 1546 16.14 16.46| 17.14 18.19|  19.14 2019 21.14| 2219 23.14
! ! 4.14 4.47 5.14 5.47 6.14 6.47 7.14 7.47 8.14 9.14 10.19| 11.14 1219  13.14| 1347 14.14 14.47| 15.14| 15.47| 16.14 16.47| 17.14 18.19| 19.14 20.19| 21.14 2219 23.14
79,2 | Petrov u Straznice 4.18 4.52 5.18 5.52 6.18 6.52 7.18 7.52 8.18 9.18 10.24| 11.18 12.24| 13.18| 13.52| 14.18 14.52| 1518 15.52| 16.18 16.52| 17.18 18.24| 19.18 20.24| 21.18 2224 23.18
81,8 | Sudoméfice nad Moravou 4.22 5.22 6.22 7.22 8.22 9.22 10.27| 11.22 12.27| 13.22 14.22 15.22 16.22 17.22 18.27| 19.22 2027| 21.22( 2227 2322
85,8 | Rohatec kolonie x4.27 x5.27 x6.27 x7.27 x8.27 x9.27 x11.27 x13.27 x14.27 x15.27 x16.27 x17.27 x19.27 x21.27 x23.27
872 | Rohatec o 4.30 5.30 6.30 7.30 8.30 9.30 11.30 13.30 14.30 15.30 16.30 17.30 19.30 21.30 23.30
! 4.30 5.30 6.30 7.30 8.30 9.30 11.30 13.30 14.30 15.30 16.30 17.30 19.30 21.30 23.30
89,0|Rohatec zastavka 433 5.33 6.33 7.33 8.33 9.33 11.33 13.33 14.33 15.33 16.33 17.33 19.33 21.33 23.33
94,2 | Hodonin o 4.38 5.38 6.38 7.38 8.38 9.38 11.38 13.38 14.38 15.38 16.38 17.38 19.38 21.38 23.38
o 4.59 5.59 6.59 7.59 10.32 12.32 13.59 14.59 15.59 16.59 18.32 20.32 22.32
61,4 Skallca na Sioverisku 5.02 6.02 7.02 8.02 10.32 12.32 14.02 15.02 16.02 17.02 18.32 20.32 22.32
85,3 [Katov x 5.06 x 6.06 X 7.06 x 8.06 x10.36 x12.36 x14.06 x15.06 x16.06 x17.06 x18.36 x20.36 Xx22.36
88.0 | Holi& nad Moravou o 5.10 6.10 7.10 8.10 10.41 12.41 14.10 15.10 16.10 17.10 18.41 20.41 22.41
! 5.12 6.12 7.12 8.12 10.43 12.43 14.12 15.12 16.12 17.17 18.43 20.43 22.43
92,1|Hodonin zastavka 5.18 6.18 7.18 8.18 10.49 12.49 14.18 15.18 16.18 17.23 18.49 20.49 22.49
94,2 |Hodonin o 5.23 6.23 7.23 8.23 10.53 12.53 14.23 15.23 16.23 17.28 18.53 20.53 22.53
do




C.4: Sitova grafika pro SpiCku pracovniho dne

S91 + S92 Spicka pracovniho dne
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C.5: Sitova grafika pro sedlo pracovniho dne

S91 + S92 sedlo pracovniho dne
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