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Abstrakt

Predmetom tejto prace je identifikacia a systematizacia nebezpecenstiev a z nich plynucich
rizik spdsobenych vplyvom organizatného faktoru na sutaziach v bezmotorovom lietani.
Ciefom je potom navrhnut preventivne opatrenia voli danym rizikam postupnym
analyzovanim &innosti funkcionarov, priebehu majstrovstiev a identifikovanim rozhrani medzi

konkrétnymi aktérmi.
Abstract

Object of this thesis is identification and systematization of dangers and arising risks caused
by organizational factor in gliding competitions. Intention is to outline preventative measures
towards specific risks by analyzing officials functions, flow of champinship and identification

interfaces between organizers.

Kracové slova: bezmotorové lietanie, sutaze v bezmotorovom lietani, priebeh majstrovstiev,

organizacia, aktéri, bezpe€nost, nebezpecfenstvo, riziko, systematizacia, analyza

Key words: gliding, gliding competitions, championship procedures, organization,

championship officials, safety, danger, risk, systematization, analysis
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Zoznam pouzitych skratiek

AAT - assigned area task

FAI - The Fédération Aéronautique Internationale, The World Air Sports Federetion
GNSS - global navigation satelite system

ICAO — The international Civil Aviation Organization

IGC - medzinarodna plachtarska komisia (International Gliding Commision)

Km — kilometer

RT — racing task

RWY - runway, vzletova a pristavacia draha

SMM - Safety Management Manual



1. Uvod

Bezmotoroveé lietanie nie je vo svojej podstate nebezpecnym Sportom, pokial pilot rozumie
zakladnym meteorologickym javom a pozna moZznosti vetrofha, na ktorom lieta. Z analyzy
nehdd klzakov na Slovensku v rokoch 2010-2016 [1] vyplynulo, Ze aZz 78% z nich sa
uskuto€nilo v priebehu sutaze, 13% v priebehu sustredeni a iba 9% poc€as volného lietania.
Z tejto Statistiky je jasne vidiet, Ze sutazné obdobie je velmi rizikovym prvkom
v bezmotorovom lietani. Z tohto dévodu som sa rozhodla blizSie analyzovat problematiku

hlavne vacsich sutazi akymi su narodné majstrovstva, majstrovstva kontinentov a sveta.

Pracu s podobnou tématikou spracovala uz Ing. Hana TreSlova, ktora sa vo svojom diele
Bezpecnostni rizika soutézi v bezmotorovém létani [2] zameriava hlavne na nebezpecéenstva
arizika z pohladu pilota. V tejto praci sa zameriame na nebezpecenstva a z nich plynuce
rizika z pohladu organizacného faktoru. Faktom je, Zze vacSina nehdd sa sklada z viacerych
rizikovych udalosti, ktorych vyvrcholenim je €asto chyba pilota. Tej vS8ak mdzZe predchadzat
mnoho mensich omylov rézneho charakteru, ktorych prvopociatkom mézu byt slabiny
v organizac¢nej Strukture alebo v principoch ¢innosti samotnych funkcionarov. Aby sa sutaze
stali menej rizikovymi je potreba ddkladne analyzovat' vSetky mozné priciny nebezpecenstiev
a z nich vyplyvajucich rizik, ktoré je vhodné systematizovat a navrhnut k nim preventivne

opatrenia. Ich realne aplikovanie je uz potom zalezitostou samotnych organizatorov.

KedZe pre funkcionarov sutazi neexistuje uceleny navod ako najlepSie zorganizovat' takéto
podujatie, bude cielom tejto bakalarskej prace identifikovat rizikové faktory a navrhnut
preventivne opatrenia, ktorych uc€el bude znizit pravdepodobnost a zavaznost nehéd
a incidentov. Cela praca bude posudzovat bezpeénost' z hladiska organizatorov, bez dérazu

na chyby pilota.

Postup k dosiahnutiu danych cielov je nasledovny: analyza predpisovej zakladne a pravidiel
uzivanych na majstrovstvach, rozbor €innosti funkcionarov a priebehu sutaze, identifikacia
rozhrani medzi organizatormi a nasledné urCenie nebezpecCenstiev, ktoré logicky vyplyvaju
z predoslych krokov. Rizika suvisiace s danymi nebezpeCenstvami budu systematizované

a vyuzité k navrhu preventivnych opatreni.

Informacie boli Cerpané predovSetkym odbornymi konzultaciami s funkcionarmi a pilotmi,
ktory sa na sutaziach takéhoto typu zucastnuju. V praci sa budu vyskytovat zauzivané nazvy
prebraté z angliCtiny, pripadne aj anglické terminy aby nedoSlo k nedorozumeniu alebo

zamene pojmov.



2. Medzinarodné pravidla pre usporaduvanie a realizovanie
sutazi v bezmotorovom lietani

V tejto kapitole bude Citatel oboznameny so zakladnymi pravidlami pre pripravu sutaze
v bezmotorovom lietani ako aj so zasadami a predpismi, ktoré sa uplatiuju v jej priebehu.
Rozobraté budu aj dblezité organy, ktoré maju velky vyznam z hladiska Sportového lietania

na vetronoch.

2.1. Medzinarodna letecka federacia (FAI)

Medzinarodna letecka federacia (The Fédération Aéronautique Internationale, FAIl - The
World Air Sports Federetion) je neziskova a nevladna organizacia, ktora zastreSuje vSetky
letecké Sporty. Vytvara pre ne pravidla , udeluje vykonnostné odznaky a je najvy$Sim
¢lankom pri organizovani leteckych sutazi. Dohliada na vSetky letecké aktivity, stara sa
o implementovanie novych postupov navrhnutych na zlepSenie prevadzky a zvy3enie
bezpelCnosti. Zahifia viac ako 100 E&lenskych Statov, &im formuje silnu siet zaujemcov
o letecké Sporty. Za ulohu si FAI kladie podporovat’ vSetky letecké discipliny a vytvarat pre
ne prostredie , kde je umozZnena bezpeéna &innost Sportovym aj rekreaénym ucastnikom

prevadzky. [3]

D4 sa povedat, Zze FAI je monopol pre usporaduvanie leteckych sutazi. Kazdé podujatie sa
musi riadit’ pravidlami vytvorenymi touto organizaciou v plnom rozsahu. V3Setky ustanovenia
a nové dokumenty Ci predpisy, prijaté na vyroénej konferencii, su delegované zastupcom

Clenskych Statov a narodnému aeroklubu, ktory je dalej zodpovedny za ich dodrZiavanie.

FAI zahffia okrem iného aj odborné skupiny, z ktorych kazda je zamerana na délezitu oblast’
v ramci leteckych Sportov. KedZe je tato praca zamerana na bezpeCnost, bude délezita
primarne safety expert group, ktorej cielom je vyrazne zredukovat vaznost, poc€et nehdd, ich

vaznost a opakovatelnost’ pri vykonavani leteckych aktivit rézneho druhu. [4]

Pre kazdy letecky Sport je vytvorena medzinarodna komisia, ktora dozera na vSetky aktivity
spojené s danou disciplinou. Komisia, ktorej predmetom su vetrone a motorizované vetrone,
sa nazyva IGC - medzinarodna plachtarska komisia (International Gliding Commision). Je
zodpovedna za vSetky medzinarodné majstrovstva, sutaze a aktivity spojené s dosahovanim
rekordov. Jej ulohou je aj tvorba pravidiel, ktoré zabezpecuju plynuly a bezpeény chod
leteckych podujati. Zasadnutie tejto komisie sa uskutoCriuje raz za rok a jeho podstatou je
rozvoj bezmotorového lietania. Diskutuje sa o zmene pravidiel a nasledujucich plachtarskych
sutaziach. Clenské krajiny FAI si mézu zvolit delegata, ktory bude mat pravo na tychto

vyro¢nych zasadaniach hlasovat. [5]



2.2. Pravidla, predpisy a dokumenty

Najdolezitejsi dokument tykajuci sa pravidiel $portového lietania je FAI Sportovy poriadok
a jeho Cast' 3 (FAI Sporting Code Section 3) [6], ktora je zamerana na bezmotorové lietanie.
Vysvetluje zakladné definicie, vSeobecné pravidla, rozdeluje vetrone do tried a taktiez sa
zaobera udelovanim odznakov, ktoré su ocenenim za mimoriadne Sportové vykony
a priznavanim rekordov. Tretia Cast Sportového poriadku [6] obsahuje 4 anexy. Anex A
[7] pozostava z podrobného popisu pravidiel, ktoré musia byt aplikované na majstrovstvach
sveta a kontinentov. Zahffia teda oblasti ako su: organizatori , narodné timy, technicka
spbsobilost lietadiel, letové a sutazné procedury, trate, hodnotenie, penalizacia,
staznosti, protesty a lokalne procedury, ktoré su S$pecifické pre kazdé letisko. Zvysné 3
anexy sa tykaju poziadaviek na vybavenie lietadla , letovych zaznamnikov, prace s nimi
a pravidiel vyhodnocovania sutazi. Pre organizatorov aj pilotov je teda obzvlast délezité
nastudovat si a plne rozumiet hlavne spominanému Anexu A k Sportovému poriadku FAI

a jeho Casti 3 [7].

Dalsim doplnkovym materidlom k priprave sitaze v bezmotorovom lietani mézu byt reporty
stevardov (steward report), ktoré su publikované na strankach FAl po kazdych
majstrovstvach (viac informacii o stevardoch v kapitole funkcionari). Je v nich zahrnuté
celkové ohodnotenie kazdého aspektu sutaze. Usporiadatel aj organizatori tak maju
k dispozicii dostato€né mnozZstvo zaznamov o uz ukonCenych sutaziach a mézu z nich

Cerpat cenné informacie.

IGC na svojej stranke tiez publikuje dokumenty, ktoré maju poméct pri usporaduvani sutazi
atakisto aj vich priebehu. Pomahaju redukovat moznost vyskytu incidentov a nehéd.
Jednym z nich je Navod na organizovanie vacsich plachtarskych sutazi (Guide for the
Organization of Major Gliding Events 2007) [8]. V uvode tejto priruCky objashuje Peter
Eriksen, IGC tajomnik (IGC secretary), za akym ucelom bola vytvorena, avyzyva jej
uzivatelov o pomoc pri doplneni chybajucich udajov. Tiez spomina, Ze je tu publikované iba
zhrnutie podstatnych bodov aje mnoho spbésobov ako zorganizovat kvalitnd sutaz.
Obsiahnuté su iba partie , ktoré maju byt splnené pred zaciatkom sutaze a po jej ukonceni.
Uceleny navod ako najlepSie zorganizovat plachtarske podujatie, predchadzat moznému

vzniku rizik a samotnym nehodam este nie je publikovany.
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2.3. VSeobecné informacie o priebehu sutaze

Kapitola bude zamerana na nacrtnutie obrazu o priebehu sutaZze a oboznami Citatefa so

zakladnymi Castami letového dia.

Bezpecnostné a prevadzkové postupy, rovnako ako aj povinnosti funkcionarov budu
Specifikované v nasledujucej Casti bakalarskej prace. Informacie boli Cerpané z Anexu
A &asti 3 Sportového poriadku FAI [7] ako aj z vlastnych skusenosti a konzultacii s pilotmi

a organizatormi plachtarskych sutazi.

Cielom majstrovstiev nie je len ur€it najlepSieho pilota, ale hlavne podporit vymenu
informacii, spolupracu a podnietit rozvoj technickej , prevadzkovej a bezpecnostnej stranky
Sportu. PoruSovanie Sportového poriadku vedie k penalizacii alebo diskvalifikacii

sutaziaceho.

Sutaz obvykle trva 2 tyZzdne a obsahuje tréningové a sutazné obdobie. PoCas sutazného
obdobia sa dni zahajuju briefingom (predletova priprava), ktory je povinny pre vSetkych
pilotov. Rozoberaju sa tu meteorologické podmienky, trat a disciplina, ktora sa bude v dany
den letiet, zakazané aobmedzené priestory, vySkové obmedzenia, pripominaju sa
bezpe&nostné pravidla a rekapituluje sa predchadzajuci den. Po briefingu (pripadne aj pred)
si piloti chystaju svoje lietadlo a transportuju ho na grid (miesto na vzletove] a pristavacej

drahe, odkial sa realizuju vzlety).

Obrazok 1: Transport vetrofa na grid; Zdroj: [9]
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Vzlety sa vykonavaju pomocou vle¢nych lietadiel (v pripade motorizovaného vetrona
pomocou vlastnej pohonnej jednotky). Vetron sa taha do oblasti vypnutia, kde sa odpoji od
vle€ného lietadla a pokracuje v samostatnom lete.

Motorové lietadlo sa vracia na zem a taha do vzduchu dalSi vetron. Po vyvle€eni vSetkych
lietadiel je zahajeny odlet na trat’.

Obrazok 2: Vzlet vle¢ného lietadla s vetroriom; Zdroj: [9]

Obrazok 3: Vzlet vetrona s vlastnou pohonnou jednotkou; Zdroj: [10]

12



Na majstrovstvach sa lietaju 2 discipliny'. V kazdej je cielom dosiahnut &o najvyssiu
priemernu rychlost na trati.

Prilety musia byt obzvlast dobre zorganizované, pretoze koncentracia pilotov je po dlhom
lete nizSia a vynimkou nie su prilety desiatok vetronov v kratkych €asovych intervaloch za
sebou.

Obrazok 4: Prilietavajuce vetrone v tesnej blizkosti za sebou; Zdroj: [10]

Po pristati je dolezité lietadlo o najskor odtiahnut' zo vzletovej a pristavacej drahy a uvornit

tak miesto pre dalSie pristatia.

Po uvolneni drahy by sa mal v ¢o najkratSom ¢ase odovzdat’ letovy zdznam vytvoreny GNSS

zapisovacom (loggrom) rozhodcovi a ten pripravi vysledkovu listinu.

2.4. Zhrnutie

Kapitola bola zamerana na ziskanie povedomia o predpisovej zakladni majstrovstiev a
dolezitych dokumentoch. Tiez bolo vytvorené hrubé naclrtnutie priebehu sutaze, aby bola

dalSia kapitola ohfadom funkcionarov zrozumitelnejsia.

! Discipliny budu Specifikované a vysvetlené v Casti o tvorbe trati — kapitola 3.7.

13



3. Funkcionari majstrovstiev aich ulohy pri priprave
a v priebehu sutaze v bezmotorovom lietani

Majstrovstva sveta a kontinentov v bezmotorovom lietani su velmi komplexnou sutazou, kde
je potrebné zaistit mnoho zalezitosti. Je k tomu potrebny dostatoény pocet skusenych
a kvalifikovanych pracovnikov. V anexe A &asti 3 Sportového poriadku FAI [7] najdeme
pravomoci a povinnosti funkcionarov. Kazdé majstrovstva mézu byt organizacne trochu inak
usporiadané a vyzadovat si viac ¢i menej odliSné pozicie a funkcie zo strany organizatora.
V anexe [7] su popisané zakladné funkcie a to riaditel, stevardi a ¢lenovia jury, bez ktorych
by samozrejme sutaz nebola uskutoénitelnou. Z mdjho pohfadu su vSak aj ostatné pozicie
zastavané na majstrovstvach velmi dbélezité a budem sa o nich v tejto praci zmienovat.
Informacie, ktoré budu pouzité boli ziskané od samotnych funkcionarov majstrovstiev
a pilotov, ktori sa na takychto sutaziach zucastiuju atiez vlastnym pozorovanim

Z narodnych majstrovstiev.

V nasledujucej ¢asti budu podrobne predstaveni aktéri podielajuci sa na organizovani
majstrovstiev, ich funkcie a povinnosti. V zavere bude pri kazdom funkcionarovi zhrnutie, kde
najdeme heslovite zosumarizované Cinnosti suvisiace s bezpeénym priebehom
majstrovstiev. S tymi budeme dalej pracovat v kapitole 4, kde bude bliZz8ie analyzovany ich
vplyv na zvy3enie/znizenie pravdepodobnosti vyskytu rizik, s ktorymi mézu suvisiet rézne

typy nehdd a incidentov.
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Zoznam funkcionarov:

Riaditel

Stevardi \\
Jury (bezpeénostna komisia)

Technicky komisar
Meteorolog

Task setter (tvorca trati)

Rozhodca
Organizator Startov
) o Organizator |
Grid team / pormocnici
Viekan

Wedici briefingu
Pracovnik radiovej informadnej sluZby
Sekretariat

Kapitan drufstva

Ekoném _///

3.1. Riaditel

Riaditel sutaze je najvy$sim funkcionarom a je bezprostredne zodpovedny za celu sutaz.
V spojitosti s bezpe€nostou nema ziadne obmedzenie vykonavat operativne rozhodnutia
avextrémnych pripadoch ma pravomoc celé majstrovstva zruSit. Je schvaleny
medzinarodnou plachtarskou komisiou (IGC) a na pomoc si vybera dalSich funkcionarov.

Musi zabezpedit' hladky chod celej sitaZe v sulade s pravidlami Anexu A &asti 3 Sportového
poriadku FAI [7]. Mbze penalizovat a diskvalifikovat sutaziacich na zaklade nedodrziavania
pravidiel sutaze alebo zakladnych pravidiel lietania. Riaditel alebo jeho zastupca musi byt po
celu dobu majstrovstiev pritomny v mieste konania asledovat pripadne operativne

zasahovat' do priebehu sutaze.

Jeho povinnostou v spolupraci s dalSimi ¢lenmi timu je vydat dokument s nazvom lokalne
procedury, kde bude informovat G&astnikov sutaze o miestnych podmienkach a postupoch?.
Tie musia byt posudené hlavnym stevardom®, ktory ich musi schvalit. Riaditel musi
spolupracovat s komisiou IGC tak, aby bola dosiahnuta dohoda v délezitych aspektoch

sutaze.

? Viac informacii v kapitole 3.2.1.
? Viac informacii o stevardoch v kapitole 3.3.
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3.1.1. VSeobecné predpoklady na uskutoCnenie sutaze v bezmotorovom lietani

Suhrn poZiadaviek, ktoré musia byt zaistené riaditefom alebo poverenou osobou su

popisané v Sportovom poriadku FAI jeho &asti 3 Anexe A [7].

Dizka majstrovstiev vratane uvodného a zavereéného ceremonialu nesmie presiahnut 16
dni. Vich priebehu musi byt vyhradeny aspofi 1 oddychovy den, kedy nie je vyhlasena
ziadna disciplina. (V minulosti boli oddychové dni stanovené ako konkrétny den v poradi po
ur€itom pocte letovych dni — napriklad po kazdych Siestich letovych drioch bol vyhlaseny
oddychovy. Tento postup sa vSak neosvedCil, pretoze dany defi mohol byt idealny na let
a den po Aom uz nevhodny, no organizatori museli zachovat pravidla FAI a vhodny den bol
vyhlaseny oddychovym, pricom ak bolo dal§i defi po€asie nevyhovujuce, tento den sa stal
taktiez oddychovym. Tiez mohla nastat situacia, ze poCasie pilotom prialo a leteli sa par dni
po sebe tazké a dihé discipliny. Vtedy prichadzala unava na pilotov eSte skér ako mohol byt
neletovy den vyhlaseny.) Organizatori (pod pojmom organizator/organizatori je mysleny cely
organizaény tim do ktorého patria vSetci funkcionari majstrovstiev) mézu vyhlasit viac
neletovych dni ato v pripade napriklad nevyhovujuceho polasia alebo znacnej unavy
pilotov. Titul majstra je udeleny iba v pripade, Ze budu odlietané minimalne 4 platné dni. Tri
dni predchadzajuce majstrovstvam musia byt vyhradené na oficialny tréning, ktory je
dostupny vSetkym sutaZiacim na zoznamenie sa s miestnymi podmienkami, reliéfom,

nebezpelenstvami a prostredim.

Oficialnym jazykom je angli¢tina. VSetky pravidla a informacie, briefingy (predletové pripravy)

a iné verejné oznamy musia byt vedené a oznamované v tomto jazyku.

Na pilotov zu€astiujucich sa na majstrovstvach sveta alebo kontinentov su kladené
poziadavky ohladom ich kvalifikacie a znalosti. Nielenze musi mat pilot odlietanych 250
hodin ako veduci posadky a minimalne 100 hodin na vetrofioch, musi najskér absolvovat
aspofi 2 narodné majstrovstva a dokonale poznat a rozumiet Sportovému poriadku FAI,
vSeobecnému dielu [11], dielu 3 [6] a Anexu A [7] spolu s miestnymi postupmi. Az vtedy je
povazovany za vhodného kandidata a smie sa zucastnit na majstrovstvach sveta alebo

kontinentov.

4 Platnym dfiom sa rozumie deni, kedy bola vietkym sutaziacim poskytnuta moznost vzletu v ¢ase, aby boli
schopni disciplinu splnit a tiez v danej triede viac ako 25% sutaziacich, ktori vzlet uskutoc¢nili, dosiahli
minimalnej vzdialenosti 100km ( po tom ¢o boli aplikované znevyhodnenia) [2]
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Pocet sutaZiacich je zavisly na miestnych podmienkach a sutaznych postupoch, nesmie
vSak prekrogit hranicu 50 pilotov v jednej triede® s vynimkou Gdasti byvalého majstra, ktory

mdbze byt prihlaseny aj po vy&erpani kapacity 50 miest.

Déraz je kladeny aj na technicku stranku lietadiel, t& je vSak hlavne zodpovednostou
sutaziacich. Organizator méze uviest v miestnych propoziciach pozadované vybavenie,
ktoré musi byt schvalené vyborom IGC. Technicky stav lietadiel méze byt pocas
majstrovstiev kedykolvek kontrolovany. Pri kazdom sutaznom lete musi pilot pouzit' upinacie
pasy a mat' na sebe prevadzkyschopny padak. Lety su kontrolované letovymi zapisovaémi
GNSS, ktorych zaznam sa odovzdava na konci kazdého sutazného dna. Su z neho

vyhodnocované vysledky, ale aj pripadné zblizenia Ci incidenty.

Osobitnou kapitolou su sutazné ¢&isla (znaky), ktoré maju presné pravidla na zobrazovanie.
Su dané velkostou, polohou na kridle &i trupe vetrofia atiez musia byt kontrastné
k podkladovej farbe. Pri mozZnej zamenitelnosti 2 sutaznych Cisel pripadne pri nevyhovujucej

viditelnosti znaku je organizator opravneny poziadat o jeho zmenu.

Briefing (predletova priprava) sa musi konat kazdé rano behom celého sutazného aj
tréningového obdobia. Budu na nej rozoberané meteorologické podmienky, rézne
prevadzkové informacie a sutazna uloha daného dfia. Je povinny pre kazdého pilota. Na
uvode sa stanovia aj radiové frekvencie, ktoré sa budu pouzivat' pri odletoch, behom letu
a pri priletoch. Sutaziaci by mali zostat na danej frekvencii v priebehu celého letu aby vedeli
nielen o prevadzke v ich blizkosti ale aj o akychkolvek zmenach, ktoré mézu byt vydané
organizatorom. Casto si v8ak piloti volia vlastné ,tajné” frekvencie na ktorych komunikuju
s urcitou skupinou a predavaju si informacie najma o rychlosti stupania v danych stupavych

prudoch a ich miestach vyskytu.

Existuju aj urcité sutazné postupy, ktoré je potrebné dodrzZiavat. Najdeme ich v danom
Anexe A k Casti 3 Sportového poriadku FAI [7]. Z hladiska bezpecnosti je dOlezité, ze riaditel
ma pravomoc prerusit’ vzlety aj celu sutaznu ulohu zo zavaznych dévodov a takisto moze

ulohu posuvat na iny ¢as, aby sa letela bezpeéne a spravodlivo.

> Triedy vetrofiov: open class (bez limitov), 20 metrova (rozpitie do 20m, dvojélenna posadka), 18m, 15m,
13,5m (limitom je iba rozpatie do danej dizky), standard class (rozpatie do 15m, zakazané vztlakové klapky),
club class (nie je povolena vodna zataz)
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Vzlety sa vykonavaju hromadne pomocou viacerych vle¢nych lietadiel, ktoré tahaju vetron do
oblasti vypnutia. Je Ziaduce aby boli vSetky vetrone vo vzduchu v o najkratSom Case
a minimalizovali sa tak nezhody plynuce zo skutoCnosti, Ze prvy vyvle€eny vetron bude vo

vzduchu aj o hodinu a pol dihSie pred odletom na trat’ ako posledny.

Obrazok 5: Postaveny grid, vetrone a vlecné lietadla pripravené na vzlety; Zdroj: [9]

V oblasti vypnutia sa bezmotorové lietadlo odpoji z vle€ného lana a dalej pokraCuje v lete
samostatne. V tychto priestoroch mdze organizator urcit jednotny smer krdZenia v stiupavom
prude aby minimalizoval nebezpelenstvo plynuce z protismerného kruzenia v dvoch
navzajom blizkych stupavych prudoch (kruZenie opacnym smerom v jednom stupavom
prude je zakazané vzdy, bez ohladu na konanie sutaze). Po odpojeni posledného vetrona
danej triedy v oblasti vypnutia sa zane odpocitavat ¢as 20-30 minut do otvorenia odletovej
pasky, 8o bude ohlasené prostrednictvom radia®. Tento &as je poskytnuty hlavne poslednym
vle€enym vetrofiom, aby mohli dostupat vySku a mali viac menej rovnaké podmienky ako
vetrone, ktoré boli vo vzduchu prvé. Priestory vypnutia by mali byt pre kazdu triedu oddelené
a usporiadané tak, aby trajektdrie vlekov neohrozovali prevadzku. Je potrebné zaistit taku
vzdialenost’ priestoru od letiska, aby pilot, ktory sa neuchyti v stipavom prude, mal moznost

pristat na letisku bez ovplyviiovania inak plynulej prevadzky.

® Daldie informacie o odletovej paske — kapitola 3.7.
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SutaZiacemu mézu byt v dany den poskytnuté maximalne 3 vleky. Pilot vetrofia sa v8ak
mdze vzdat prvého Startu a posunut’ si vetrofi az na posledné miesto. Tato moznost’ nebyva
Casto vyuzivana ale moze byt vhodnym rieSenim pokial pilot eSte nie je na Start z nejakého

dévodu pripraveny (technicka zavada, zdravotny problém...).

Do priletovych postupov sa radi ohlasenie sutaziaceho na frekvencii zvolenej organizatorom.
Patricny funkcionari na tejto frekvencii oznamuju pristavacie procedury, smer a silu vetra,
pripadne iné meteorologické podmienky. Miestne pristavacie postupy musi riaditel
publikovat v lokalnych procedurach, ktoré vydava eSte pred zaciatkom majstrovstiev.
Zakazané su samozrejme akékolvek vyrazné zmeny smeru lietadla, hazardné obraty a iné
prvky, ktoré by mohli ohrozit bezpe&nost ostatnych lietadiel na prilete. Tato skutoénost’ by

mala byt riaditelom zdérazfiovana a porusSenie musi byt penalizované.

Tieto ulohy samozrejme nezaistuje riaditel sam, ale uréuje si zastupcov a pomocnikov. Je to
vSak v jeho kompetencii urlit spravnych fudi na vykon vSetkych funkcii a zodpovedat za

svoje konanie.

3.1.2. Zhrnutie

Riaditel je najvy$8im funkcionarom majstrovstiev. Do jeho pravomoci a povinnosti patri :
v pripade potreby pozastavenie/zruSenie majstrovstiev, dodrzZiavanie pravidiel FAI,
pritomnost v mieste konania poCas celej sutaZe, urCenie vhodného poctu letovych
a oddychovych dni, dostato¢na uroven angli¢tiny, zabezpelenie briefingov, spravne
vyhodnotenie pozZiadaviek na technicki vybavenost vetrofiov a v neposlednom rade

efektivne riadit tim organizatorov. Informacie o riaditelovi [12].

3.2. Organizator

Organizator je osoba alebo klub. Tato funkcia moze byt zjednotena s funkciou riaditefa, ale
najCastejSie je to pojem, ktory oznaduje cely organizacny tim. Z tohto pohfadu je organizator
popisovany aj v tejto praci. Zmienky o organizatorovi, aj ked' v jednotnom ¢isle, zahffaju tim
ludi, ktory sa podiela na vSetkych nalezitostiach sutaze. Ich povinnostou je zaistit

bezpelnost a poctivost po vietkych strankach majstrovstiev.

3.2.1. Lokalne procedury

Lokélne postupy (procedury), ktoré uz boli vy$Sie zmienené a musia byt zaistené
organizaénym timom su z hladiska bezpeénosti velmi dobrym nastrojom ako upozornit

sut'aziacich na nové prostredie a jeho problematiku.
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Organizatori musia ako sprievodcu k tvorbe lokalnych procedur pouZit Anex A Casti 3
Sportového poriadku [7] a jeho kapitolu 11. Z bezpe&nostného hladiska musi tento dokument
obsahovat: bezpeénostné pravidla daného letiska, povinné vybavenie lietadla, poZadovanu
radiovu komunikaciu pre spojenie s letovymi prevadzkovymi sluzbami, radiové frekvencie,
ktoré budu pouzivané v priebehu majstrovstiev. Zo sutaznych postupov je velmi dolezité
uviest smer povoleného kruZenia v stupavom prude a priestory, kde toto pravidlo bude platit,
odletové postupy, ich priebeh z hladiska tvarov a vySok a tiez radiové postupy pre ohlasenie
odletu. Dalej su to pokyny po pristati do terénu, poziadavky pre aerovieky spat na letisko.
Typ ciela a Startu je tiez dblezitym prvkom - mdze to byt odletova/ priletova paska alebo
krizok.” Na prilete sa mézu uviest minimalne alebo maximalne vysky, ktoré musi pilot

dodrzat. V zavere netreba opomenut konecné doletove a pristavacie postupy.

V krajinach kde su Specifické podmienky , ako je napriklad Nérsko, kde sa nachadza velké
mnozstvo jazier, sa rozoberaju aj postupy pre pristatie na vode. V okoli talianskeho Rieti sa
rozprestieraju dlhé uzke pohoria z ktorych je velmi naro¢né vyletiet ale aj v nich pristat, preto
dostavaju piloti Skolenia na dané Specifické podmienky.

Zalezi na kazdom z organizatorov ako vefmi prepracované tieto postupy budu. Je Ziaduce
aby boli tieto informacie ddkladne vysvetlené na ivodnom briefingu a pripominané v pripade
potreby aj na dalSich. Je nevyhnutné aby v3etkym informaciam piloti, ale aj ostatni ucastnici
prevadzky plne rozumeli. K vysvetleniu je mozné pridat’ aj priklady z minulosti a upozornit’ tak
pilotov na konkrétne problémy. Dobrym rieSenim mdze byt aj safety briefing pred prvym

tréningovym letom, kde budu sutaziaci so Specifikami danej oblasti oboznameni.

3.2.2. Dalsie prvky, ktoré zabezpe&uje organizator

Organizator musi v spolupraci s hlavnych stevardom® urgit bezpe&nostni komisiu, ktora

bude zloZzenda z aspon 1 stevarda a jedného pilota z kazdej sutaznej triedy.

Ulohou bezpeénostnej komisie je vySetrovat staZnosti na porusenie zakladnych pravidiel
lietania. Komisia nema pravo rozhodovat o penalizacii, méze pilota iba upozornit na jeho
nevhodné spravanie pri lietani. Pozaduje sa vSak aby boli s tymito priestupkami oboznameni

organizatori.

Dalej musi organizator poskytnut odkazy na vdetky dokumenty uvedené v Anexe A k &asti 3

Sportového poriadku [7] a na poZiadanie ich poskytnut v papierovej forme kapitanom timov.
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Daldou z naleZitosti, ktoré treba zaistit' je task sheet (vyhlasenie ulohy) — teda dokument,
ktory sa rozdava na briefingu kazdému pilotovi a musi obsahovat’

- datum a Cislo sutazného dna

- triedu

- $pecifikaciu trate

- pouzité postupy v ulohe

- akékolvek zmeny v rozdeleni vzdusnych priestorov alebo vySkovych obmedzeniach

- Casy otvorenia a zatvorenia Startového gridu

- predpokladany ¢as prvého vzletu

- zapad slnka

- dalSie délezité informacie pre dany den

3.2.3. Zhrnutie

Organizator je tim aktérov, ktori sa spolo¢ne podielaju na zabezpecéeni réznych aspektov
sutaze. Délezité je zdbraznit, ze ide o spolupracu. Je tu teda urcité riziko, Ze chyba jedného
Clena sa mbze dalej kumulovat.

Tim musi zaistit vhodne spracované lokalne procedury do ktorych patri pohyb po ploche
letiska, systém vzletov, oblasti vypnutia, procedury pre pristatie viecnych lietadiel a vetroriov,
ktoré sa neuchytia v stipavom prude, vySka na odletovej/priletovej paske/kruhu, hlasenia
pred pristatim, pristavacie procedury, transporty vetronov , pripadne iné doélezité postupy.
Forma task sheetu je tiez dblezitym prvkom. Jeho prehlfadnost a systematickost zaisti, aby
pilot rozumel trati aj v8etkym potrebnym informaciam. Nie je vhodné, aby sa pilot pocas letu

musel dlho zaoberat pozeranim sa na task sheet a hfadanim informacii, ktoré potrebuje.

3.3. Stevardi

Stevard je nezavisly €len IGC, ktory kontroluje chod a organizaciu celej sutaze. Komisia IGC
menuje hlavného stevarda aeste minimalne jedného, ktori su inej narodnosti nez
organizator. Nesmu zastavat akukolvek organizacnu funkciu a tiez nemézu byt u€astnikmi
pretekov. Jeden stevard musi byt pritomny v mieste konania sutaze po celu dobu

zahffajucu aj obdobie oficialneho tréningu.

Zodpovednostou hlavného stevarda je uistit sa o v€asnom a uplnom splneni vSetkych
organizaénych bodov sutaze a asistovat pri tvorbe lokalnych procedur. Ulohou dalich
stevardov je pomahat riaditelovi sutaze aradit mu v otazkach bezpecnosti a organizacie.

Tiez mbézu byt napomocny kapitanom druzstiev a sutaziacim.
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Primarne vSak musia dohliadat na dodrZiavanie Sportového poriadku FAI [11] v plnom
rozsahu. Stevardi si rozdelia ulohy a kazdy z nich kontroluje spravnost’ postupov v uréitej
oblasti majstrovstiev ako napriklad: poradie na Starte, otvorenie odletovej pasky, prilety,
vypocCet vysledkov , atd. Je Ziaduce aby mali rozsiahle skusenosti z plachtarskych sutazi
atiez musia dokladne chapat pravidla Sportového poriadku FAI [11] , jeho dielu 3 [6]
a hlavne Anexu A [7], vyborne hovorit a rozumiet anglicky, osvojit si miestne postupy
majstrovstiev a riadit sa navodmi v PriruCke Stevarda Medzinarodnej plachtarskej komisie
[13]. Tato publikacia obsahuje uceleny navod pre stevardov. Konkrétne a detailne popisuje
ich ulohy a Specifické zodpovednosti. Zahffa tiez presné body, ktoré musia byt kontrolované
kazdy sutazny den. Po skonCeni sutaze je povinnostou stevardov napisat zaznam
o priebehu majstrovstiev s dérazom na pripadné problémy v lokalnych procedurach
a pravidlach, pripady kde bola diskutabilna ¢estnost a férovost, objektivita alebo bezpe&nost
ainé problémy, ktoré sa vyskytli v priebehu sutaze. Z hladiska bezpeCnosti musia byt
v zazname popisané nasledovné body: celkova bezpecnost sutaze, vyskyt nehdd
a incidentov, dostupnost zdravotnej pomoci, bezpecnost pri Startoch a viekani vetroriov,
zruénost’ v riadeni vetrofiov z hladiska bezpec¢nosti a navrhy na zvy3enie bezpeclnosti pre

buduce sutaze.
3.3.1. Zhrnutie

Stevard je jeden z najskusenejSich funkcionarov majstrovstiev. Ma prehlad a zazil mnoho
krizovych situacii, preto je potrebné aby konzultoval s organizatorom vSetky problémy
a dohliadal na celkovy priebeh sutaze. V zavere je délezité podrobné spracovanie reportu,
ktory moze byt pre dalSich organizatorov velmi pouény a dokaze napoméct v rieSeni bezne

ale aj zriedkavo sa vyskytujucich situacii. Informacie o stevardoch [14].

3.4. Jury

Jury je porota zloZzena z predsedu zvoleného Medzinarodnou Plachtarskou komisiou
a dalSich 2 ¢lenov. Su spojovacim ¢lankom medzi funkcionarmi majstrovstiev a sutaziacimi.
Hlavnou ulohou je zaistit férovost, Cestnost a dodrziavanie pravidiel FAI. Predseda je aj
veducim schbédze jury a ma pravo pozadovat organizatorov aby sa riadili uz spominanymi
predpismi. Ak tak organizator neucCini, predseda ma pravo pozastavit majstrovstva az do
zasadania jury, ktora rozhodne o dalsom priebehu, pripadne méze majstrovstva upine
ukoncCit. Aspon jeden Clen jury musi byt pritomny po celu dobu majstrovstiev a dohliadat na

ich celkovy priebeh.
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Je pozadované aby sa zuclastnoval briefingov, Startov, pristati a ostatnych délezitych Casti
sutaze, pri ktorych si piSe poznamky a zaznamenava tak priebeh a pripadné nezrovnalosti.

Na konci majstrovstiev ma jury povinnost’ overit spravnost vysledkov.

DalSou dlohou jury je jednanie o protestoch, ktoré podavaju sutaziaci. Na schédzi jury je
predneseny pohlad na dany problém zo strany riaditela a osobithe zo strany sutaZiacich.
Clenovia jury musia byt neutralny vodi obom stranam a rozhodnit o vyrieSeni situacie a

o dalSom priebehu sutaze.

Clenovia jury, tak isto ako stevardi, nesmu zastavat organizaéné funkcie ani byt ugastnikmi
majstrovstiev. Musia dékladne chapat pravidla Sportového poriadku FAI [11], jeho dielu 3 [6]
a hlavhe Anexu A [7], vyborne hovorit a rozumiet anglicky, osvojit si miestne postupy
majstrovstiev a nastudovat si Priru¢ku FAI pre clenov Medzinarodnej Jury [15]. Tato
publikacia by mala byt pomocnym dokumentom kazdého Clena jury. V prilohe obsahuje aj
dolezity check - list ako pomdcku na kontrolu spravnosti organizacného a bezpecnostného

zabezpedlenia sutaze.

Splnenie funkcie sa povazuje za ukonéené po vyrieSeni vSetkych podanych protestov

a overeni vysledkov sutaze.

3.4.1. Bezpecnostny komisar

Bezpec€nostny komisar je funkcia nahradzajuca stevardov ajury na menS$ich narodnych
a klubovych sutaziach. Dalej sa fou v tejto praci nebudeme zaoberat, kedZe rieSime

primarne majstrovstva sveta a kontinentov.

3.4.2. Zhrnutie

NajdélezitejSou c&innostou jury je dohliadanie na dodrziavanie FAI pravidiel a lokalnych
procedur, pricom im nesmie byt lahostajna Cestnost medzi sutaziacimi a organizatormi.

Informacie o jury a bezpe¢nostnom komisarovi [14].
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3.5. Technicky komisar

Technicky komisar ma zodpovednost za technicku prehliadku lietadiel pred sutazou.
Vazenie vetronov (sutazné triedy, ktoré nemaju povolenie pinit kridla vetrofia vodou nesmu
menit ani celkovu hmotnost vetrofia pridavanim iného zavazia , ¢o by viedlo k zmene
parametrov pri lete), kontrola povinného vybavenia, bezpecCnostnych prvkov, padaku
a celkovej technickej spbsobilosti sa vykonava bezprostredne niekolko dni pred otvaracim
ceremonialom sutaze. Vetrone mézu byt po technickej stranke kontrolované kedykolvek
v priebehu sutaze aby nedochadzalo k poruSovaniu predpisov a pravidiel z hladiska

vybavenosti lietadla.

3.5.1. Zhrnutie

Technicka porucha nie je €astou pricinou nehdd v oblasti bezmotoroveého lietania, no ked uz
nastane, ma &asto tragické nasledky. Dalsim dévodom technickych prehliadok je zaistenie
férovosti medzi pretekarmi a nemoznost menit parametre vetrona v priebehu sutaze.

Informacie o technickom komisarovi [14].

3.6. Meteorolog

Pri bezmotorovom lietani je poCasie jednym z hlavnych aspektov ovplyviujucich let. Je preto
velmi doblezité vediet spravne vyhodnotit meteorologicku situaciu. Existuje vela
meteorologickych vystupov, internetovych portalov a map, ktoré méze meteorolog pri svojej

praci vyuzit. Velmi uzko spolupracuje s task setterom (tvorcom trati).

Jeho ulohou je zhodnotenie meteorologickych podmienok daného dna a posudenie ich
adekvatnosti k letu. Pokial sa rozhodne, Ze let bude mozny pokracuje sa urCenim oblasti,

kde bude pocasie najlepSie vyuzitefné.

Stanovi sa Cas, kedy bude pocCasie aktivnhe - kedy bude vetron schopny udrzat sa vo
vzduchu a dalej sa pokracuje s definovanim €asu vzletu a predpokladanym vhodnym ¢asom
priletu. Velmi délezitym aspektom je vyskyt prehanok a burok. Je potrebné priblizne urcit
miesto a €as kde sa budu vyskytovat, aby task setter (tvorca trati) mohol naplanovat trat
mimo nebezpeéného pocasia a tiez sa vyhnut oblastiam po burke, kde nie je pravdepodobny
vyskyt stupavych pruadov potrebnych pre let na vetroni. Dolezitym aspektom je aj prechod
frontalnych systémov cez dané uzemie aich vplyv na meteorologickd situaciu. Dalgimi
délezitymi prvkami su smer a sila vetra, vySka zakladni obla¢nosti (dblezity udaj z hfadiska

vysky, ktord moéze v dany den vetror dostupat ak nepocitame s vinovym prudenim).
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Pripadne teplotny priebeh s vySkou , ktorého znalost pomdze pilotom zabezpedit’ si v kabine

vetrona vacési komfort.

Podrobne konzultuje meteorologicku situaciu s task setterom aby bolo v dany den co
najlepsie vyuzité pocasie. Vyvoj po€asia pre dany den potom prezentuje na briefingu, kde

oboznami pilotov s délezitymi informaciami a predbeznou predpovedou na dalSie obdobie.

3.6.1. Zhrnutie

Z meteorologického hladiska je dolezité stanovit: interval aktivneho pocasia, predpokladany
vyskyt prehanok a burok, smer asilu vetra, vySku zakladni oblacnosti, teplotny priebeh
s vySkou, mozny prechod frontalnych systémov cez dané uzemie , pripadne oCakavané
vyrazné zmeny pocasia v priebehu dfia. Nemenej dblezZita je interpretacia vSetkych tychto

faktorov task setterovi, ktory na zaklade informacii od meteoroléga vytvara disciplinu.

3.7. Task setter (tvorca trati/vyhlasovatel letovych uloh)

Ulohou tvorcu trati, ako uZ nazov napoveda, je vyber discipliny pre dany defi a vytvorenie
adekvatnej letovej trate. Nevyhnutna je uzka spolupraca s meteorolégom, ktora zaisti

vyuzitie po€asia v plnej miere.

3.7.1. Sutazné ulohy

Sutazné ulohy su dvoch typov. Jednou z nich je rychlostna uloha (RT - racing task) a druhou
uloha cez urCené priestory (AAT — assignet area task). Rychlostna uloha spociva
v dosiahnuti uréenych bodov v danom poradi a doleteni do ciefa v ¢o najkratSom Case - teda
v obleteni trate najva€Sou mozZnou rychlostou. Tato uloha je vyuzivana hlavne v dobre

predvidatelnom pocasi, pretozZe je potrebné urCit presné body, ktorymi ma pilot preletiet.

V dni, kedy je poCasie neisté a nie je lahké predpovedat ako sa bude vyvijat sa zvoli uloha
cez ur€ené priestory. V tejto ulohe sa urcia oblasti — kruhy o danom polomere a ich poradie
v ktorom ich pilot musi dosiahnut. Uloha spoé&iva v tom, Ze je dany &as, za ktory musi pilot
obletiet ¢o najvacsiu vzdialenost v ramci vymedzenych oblasti. Je dblezité aby pilot zvazil
aspekty ako su vyvoj pocasia, reliéf, Cas k dispozicii a technické parametre vetrofia
a spravne sa rozhodol do ktorej oblasti zaleti dalej (pretoze je pravdepodobné, Ze v tejto
oblasti za danych podmienok dokaze uletiet najviac kilometrov najvacSou moznou
rychlostou) a naopak, ktorej oblasti sa iba dotkne a poleti k daldej. Ciefom je teda uletiet ¢o
najvacsi pocet kilometrov za dany Cas a teda dosiahnuti opat najvacSej moznej rychlosti

v danej ulohe.
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Uloha racing task

Obrazok 6: Schéma dlohy racing task: Zdroj: Autorka

Uloha assigned area task

Obrazok 7: Schéma ulohy assigned area task: Zdroj: Autorka

L

Legenda:
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26




3.7.2. Proces tvorby trate

Po konzultacii meteorologickych podmienok daného dfia sa zacina proces tvorby trate.
VytyCia sa oblasti, kde je predpoklad najlepSieho pocasia a oblasti, v ktorych je mozny vyskyt
zrazok, burok a inych nepriaznivych meteorologickych prejavov. Urobi sa jednoduchy nacrt
trati kade by sa mohlo letiet a stanovi sa priblizny interval aktivheho poc&asia . Od tejto doby
je potrebné odpocitat jednu az jeden a pol hodiny aeroviekov, 20-30 minat do otvorenia
odletovej pasky po vzlete posledného vetrona, zohladnit' pribliznd o€akavanu priemernu
rychlost na trati a umoznit pristatie pred koncom aktivneho pocCasia. Po odpocitani tychto
nalezitosti vyjde task setterovi doba, ktord mézu pretekari stravit na trati. Podfla toho sa dalej
prispdsobuje dizka trate. Cielom vSak musi zostat aby o najvaési mozny podet vetrofiov

pristal na letisku a minimalizovalo sa tak riziko, ktoré so sebou prinasa pristatie do terénu.

Aj v nevhodnom pocasi mbéze byt silny tlak zo strany riaditela na organizac¢ny tim aby sa
disciplina letela a tym sa dosiahla platnost majstrovstiev. Takto nasilu vytvorené trate mézu
byt z hfadiska bezpecCnosti velmi problémovym prvkom. Ako uz bolo uvedené, aby boli
majstrovstva uznané ako platné musia byt odletené minimalne 4 platné discipliny, ¢o méze

byt problémom hlavne pri kratSich sutaziach.

Dalsou délezitou Ulohou je zistit aké priestory st v urgity deri aktivované a ktorym sa treba
vyhnut, pripadne v ktorych méze byt v Case plachtarskych sutazi povoleny vacsi vyskovy

dostup. MozZnost vy$Sieho dostupu samozrejme umozfiuje predizit trat.

Opakovane sa cela trat konzultuje s meteorologom a dalSimi funkcionarmi. Je potrebné
zaistit nielen vhodny vyber trate so zreteflom na meteorologicku situaciu a priestory, ale brat

ohlad aj na bezpec¢nost' letu z inych hladisk.

Ak to podmienky dovoluju a bude vytvorena dlha trat, je délezité posunut ranny briefing na
skorSie hodiny, aby sa prediSlo stresu nielen pilotov ale aj organizatorov a boli tak

minimalizované nespravne rozhodnutia.

Daldimi doleZitymi aspektmi, ktoré treba zvaZovat pri tvorbe trate je vyska zakladni
oblagnosti v suvislosti s otonymi bodmi. Neraz nastala situacia kedy bol oto¢ny bod
umiestneny na vrchole kopca, kde bolo v dany den velkym problémom dostupanie do dane;j
vysky. V tejto situacii mdze nastat’ viacero problémov. V okoli oto€ného bodu sa nahromadi
velké mnozstvo lietadiel, ktoré vyCkavaju na chvilkové zlepSenie podmienok, aby sa im
podarilo oto€ny bod dosiahnut. Ak tato situacia nastane je vefmi pravdepodobné, ze kazdy

Z pilotov sa bude urychlene snazit otoénym bodom preletiet o so sebou prinasa vefla rizik.
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Ak zostane bod v oblaCnosti, je mozZzné Ze niektori piloti sa budu aj napriek poruseniu
pravidiel lietania [16] snazit tento bod dosiahnut. Tiez je dblezité uvazit smer a silu vetra,

pretoze dosahovanie oto€ného bodu v zavetri méze byt velmi nebezpecné.

Trat by nemala byt vedena oblastami kde sa predpoklada vyskyt burok a to nielen
v oCakavanom Case burky, ale aj po nej, kedy je velmi nizka pravdepodobnost vyskytu
stupavého prudu v okoli niekolkych kilometrov. Velmi neprijemnou zalezitostou je let proti
sinku. V takejto polohe pilot velmi taZko spozoruje prevadzku letiacu oproti nemu. V takychto
pripadoch je potrebné zvolit' taky smer dalSieho letu aby po dosiahnuti otoéného bodu

lietadla nemali kolizne kurzy. Je vhodné dodrziavat toto pravidlo za kazdych okolnosti.

Pre odlety a prilety sa pouZiva odletovy / priletovy kruh alebo paska. Paskou rozumieme liniu
urditej dizky, kolmu na kurz k prvému otoénému bodu (v pripade pouziti ako $tartovej pasky),
ktora musi pilot pri odleteni na trat’ pretat v danom smere. Kruh je menej vyuzivanou formou
pri odletoch. Zahffia plochu letiska a v8etky priestory vypnutia. Po jeho pretati pri dolete je

disciplina ukon€ena a pilot sa méze sustredit na pristatie.

Zvykom je pouzivat pasku pri odletoch a kruzok pri priletoch. Bezné rozmery su: 10km dlha
paska a kruzok s polomerom 3km. V oboch pripadoch je mozné urcit vysku, na ktorej musi
pilot odlietat a prilietat. Je vhodné vyuzivat tuto moznost hlavne pri priletoch aby piloti
nelietali ,na doraz" ale mali urcitu rezervu vySky a v pripade potreby mohli urobit eSte okruh
okolo letiska a pristavat ked to bude bezpecné. V pripade, Ze pilot tito rezervu nema, je
nateny pristavat ¢o najskér, €o méze byt nebezpelné hlavne ak je na finale alebo na drahe
vacsie mnozstvo vetronov. Tiez sa stava, Ze pilot preleti doletovy kruzok v takej vyske, ktora
nie je dostato€na na to, aby doletel na letisko a pristava teda do pola v blizkosti letiska, ¢o so

sebou prinasa vacsie riziko ako pristatie na letisku.

Pri priletoch je dblezité mysliet na smer a silu vetra, ktory sa mdze v priebehu dha menit
anemusi byt platna draha v pouzivani, ktora bola urCena task setterom a ohlasena na
rannom briefingu. Tato informacia by mala byt oznamovana po radiu prilietavajucim

vetronom.
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3.7.3. Zhrnutie

Povinnostou task settera je na zaklade informacii od meteoroléga vytvorit’ trat, ktora bude
kopirovat a o najidealnejSie vyuZivat pocCasie daného dria. Skutoénosti na ktoré by si mal
davat pozor z bezpelnostného hladiska su: vhodné zvolenie discipliny assignet area
task/racing task, dizka aktivneho pocdasia, informacie o aktualnej vyuZitelnosti réznych
priestorov, otoéné body neumiestiiovat do zavetria, do velkej vySky, kde v dany den
pravdepodobne nebude mozné dostupat pri dodrzani pravidiel lietania, protichodné trate by
sa idealne nemali vyskytovat’ a neprijemnou zalezitostou pre pilotov méze byt aj dihy let proti

sinku. Informacie o task setterovi [17].

3.8. Rozhodca

Ulohou rozhodcu je vyhodnocovat denné zaznamy letov z GNSS zapisovacov (loggrov). Tie
su umiestnené v kabine vetrofia pri kazdom lete a po pristati si z nich pilot stiahne zaznam
z daného dna, ktory odovzda rozhodcovi. Ten vyhodnoti platnost zaznamu a priemernu
rychlost’ letu na trati, ktora je mierkou uspesnosti. Najlepsi denny vykon je hodnoteny 1000
bodmi (v pripade malého poctu sutaZiacich, ktori uspesne obleteli celu trat alebo malej
vzdialenosti a priemernej rychlosti na trati sa maximalny pocet bodov ziskanych v dany def
znizuje) a kazdému pomalsiemu letu je priradeny niz8i poget. V Sportovom poriadku, &asti 3,
anexe A [7] su publikované vzorce, z ktorych sa pocita vysledok pretekara a maximalny
mozny pocet ziskanych bodov. Rozhodca je tiez povinny udelit penalizacie v pripade
akéhokolvek nedodrzania postupu alebo predpisu. Méze to byt napriklad: vletenie do
obmedzenych priestorov, nedodrzanie vysky, pred€asné alebo neskoré odopnutie vie€ného
lana, nespravny oblet otoénych bodov, hazardné manévre ainé . Kompletny zoznam

priestupkov, ktoré su penalizované najdeme v Sportovom poriadku FAI, &asti 3, anexe A [7].

3.8.1. Zhrnutie

Z hladiska bezpecnosti je podstatné, aby rozhodca udeloval penalizacie spravodlivo a vzdy

ked je to potrebné. Informécie o rozhodcovi [14].

3.9. Organizator Startov

Starty st z hladiska bezpe&nosti pomerne problémovou &astou sutaze. V &o najkratSom
Case je potrebné dostat do vzduchu vSetky vetrone. To vyzaduje velky pocCet vleCnych
lietadiel a maximalnu koncentraciu pozemného personalu, pilotov vetronov aj vleCnych

lietadiel. Uloha organizatora $tartov je zabezpegit bezpeény vzlet vietkych vetrofiov.
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Na zodpovednost méa vad&sinou aj pomocnikov/grid team® ktori pomahaju vzlety
uskutonovat. Pri vzletoch sa organizator pohybuje na drahe a dava signaly pilotom
vle€nych lietadiel pred ktory vetroni je potrebné narolovat, priCom treba brat ohlad na

vykonnost vlie€ného lietadla a hmotnost' vetrona.

Pokial je uz pilot vetrona aj vleCného lietadla pripraveny na Start, ale z nejakého dévodu nie

je bezpecné ho ihned zahdgjit, da pilotom znamenie aby vyckali.

Obrazok 8: Organizator Startov; Zdroj: [9]

3.9.1. Zhrnutie

Délezitym prvkom je vysSkolenie a poucenie celého grid teamu a viekarov o nalezitych
postupoch. Tiez je potrebné, aby mal organizator Startov priblizny prehfad o hmotnosti
vetrofov a vedel spravne priradit vle¢né lietadlo k danému vetrofiu. Nevyhnutna je aj
pozornost z dovodu pohybu velkého mnozstva lietadiel na zemi i vo vzduchu. Informacie

0 organizatorovi Startov [18].

® Viac v kapitole 3.10.
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3.10. Grid team / pomocnici

Priebeh vzletov je nasledovny: vetrone sa postavia do radov na grid podla losovaného
poradia, ktoré sa kazdy deh posuva alebo sa radia od posledného k prvému podla poradia

v akom dotiahli lietadlo na Start.

Obrazok 9: Jednotlivé triedy su pri vzletoch pre prehfadnost oddelené medzerou; Zdroj: [9]

Grid team usmerfiuje ich manévrovanie a podlfa potreby pomaha. Po zahajeni Startov
postupne pred vetroimi zastavuju vleéné lietadla a pomocnici pripinaju lano danej vlecnej

o vetron.

Obrazok 10: Pomocnik zapina vle¢né lano do vetrona; Zdroj: [9]
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Je délezité aby boli rozpoznatelni, preto je zvykom nosit reflexné vesty, alebo iné vyznacné
prvky.

Obrazok 11: Pomocnik sku$a i je lano dobre upevnené; Zdroj: [9]

Ked je lano uchytené a skontrolované presunu sa ku kridlu, ktoré na znamenie pilota

zdvihnd.

Obrazok 12: Pomocnik ¢aka kym pilot vie€ného lietadla zahdji vzlet; Zdroj: [9]

32



Zdvihnuté kridlo je signalom pre pilota vleCného lietadla Ze mdZe zacat rozjazd a vzlet.
Pomocnikov je nevyhnutné dobre oboznamit' s tymito postupmi, pretoZze to neraz mézu byt

Studenti, ktori sa zu&astfuju na takejto sutazi po prvy raz.

Ako priklad uvediem nehodu, ktora sa stala na sutazi Memorial Alexandra Makarenka v roku
2014. ,Po narolovani vie¢ného lietadla pred vetrori na RWY25, pomocnik zapol vie¢né lano a
nasledne zdvihol kridla vetroria do vodorovnej polohy, &o bol signéal pre pilota vie¢ného

lietadla pre zacatie vzletu.

Kedze pilot vetroria v tom ¢ase eSte nemal zaistent kabinu, snaZzil sa ju vo faze vzletu lavou
rukou zaistit, ¢o sa mu v8ak nepodarilo a preto chcel vypnut vetrori z aerovleku. Pri pokuse
0 presunutie ruky z uzaveru kabiny sa tato zacCala otvarat’ a preto sa pilot namiesto odpojenia
vetroria rozhodol pridrZiavat’ kabinu aZ do nastupania okruhovej vySky nad letiskom.

Vo faze odputania od zeme priSlo na vetroni k vysunutiu brzdiacich klapiek, ¢o pilotovi
stazovalo pilotovanie vetronia.

Nasledne zacalo vie¢né lietadlo klesat a pilot po upozorneni radiom a vizualnymi signalmi

Z bezpecnostnych dévodov odpojil vieéné lano z aerovieku.

Po odpojeni vetroria nasledovalo jeho zbrzdenie a pad z vysky 15 metrov. Pilotovi sa
nepodarilo dany reZim letu - pad vetroria vybrat a nasledne prislo k jeho stretu s terénom.

Pilot bol po leteckej nehode lahko zraneny, vetror bol zni¢eny.“ [19]

Zo spravy vyplyva, Ze pilot nebol na vzlet eSte pripraveny. Otazkou je, &i dal pilot vetrofia
pomocnikovi znamenie na zdvihnutie kridla (bez toho aby bol plne pripraveny na vzlet) a tym
aj pilotovi vle€ného lietadla na zapocatie Startu, alebo nastala chyba na strane pomocnika,

ktory zdvihol kridlo vetrona bez vyCkania na znamenie od pilota klzaku.

Z tohto dévodu je potrebné dékladne vyskolit pomocnikov, ale stanovit jasné pravidla aj pre
pilotov vetrofiov ako spravne naznalit pomocnikom aby zdvihli kridlo a tiez upovedomit

pilotov vle€nych lietadiel, Ze pilot je pripraveny na vzlet az po zdvihnuti kridla zo zeme.

3.10.1. Zhrnutie

Cinnost grid teamu priamo ovplyviiuje pilotov motorovych aj bezmotorovych lietadiel. Okrem
pomoci pri stavani gridu je délezité aby dosledne uchytili vie€né lano o vetrori a dodrziavali

pravidlo zdvihnutia kridla az po signale od pilota vetrona. Informacie o grid time [18].
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3.11. Viekari

Ulohou vlekarov je v 8o najkratSom &ase vytiahnut vSetky vetrone do vzduchu. Aby bola
zaistena prijatefna miera bezpecnosti je dolezité vytvorit’ presné postupy pre pilotov vlieénych
lietadiel za€inajuce od pohybu po ploche, zaradovania sa pred vetrone, postupy pre vzlet
a jeho drahu, miesto a vy8ku vypnutia vetronov, postup na priblizenie sa k letisku, zaradenie

sa do okruhu a pristatie na drahu v pouzivani.

Tiez je potrebné stanovit’ urcité postupy pre nepredvidané situacie ako napriklad zaseknutie
vle€ného lana, vysadenie motoru vlecného lietadla, technicky problém na vetroni a pod.
Dékladna znalost a nacviCenie tychto postupov umozni viekarovi rychlejSie a bezpecnejsie

reagovat na nepredvidané situacie.

Obrazok 13: Pristavajuce vle¢né lietadla; Zdroj: [10]

Z obrazku 13 je zrejmé, ze pristatia vlieCnych lietadiel su rizikovym prvkom a je potrebné dbat’
velkej opatrnosti.
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V naro¢nejSom pocasi je beznym javom, Ze vetrone sa vo vzduchu neudrzia az do
vyvleCenia ostatnych. Je preto délezité stanovit procedury ako budu takéto krachujuce

vetrone pristavat bez prerusenia vzletov.

Obrazok 14: Vzlet vleEného lietadla s vetrofiom a v pozadi pristavajuci vetron ktory sa
neuchytil v stipavom prude; Zdroj: [9]

3.11.1. Zhrnutie

Vlekari by mali dbat' predovSetkym na ostatné lietadla pohybujuce sa v okoli a na rychlost,
ktorou tahaju vetror do oblasti vypnutia. Zvladnutie situacii ako su technické zavady ¢i uz na
vle€nom lietadle alebo na vetroni by mali byt dopredu premyslené a idealne aj nacvic¢ené

spbsoby moznych rieSeni. Informacie o vlekaroch [18].

3.12. Briefing a veduci briefingu

Briefing, teda predletova priprava, ktora sa kona pred kazdym letom je pre sutaziacich
povinna. Veduci briefingu ma za ulohu skoordinovat’ vSetkych ucastnikov (meteoroldg, task
setter, rozhodca, sutaziaci av pripade potreby dalSich), zhodnoti predchadzajuci den,
spomenie problémy ktoré nastali a ako boli vyrieSené, zvykom je vyhlasit prvé miesta
v danych triedach z predchadzajiucej letovej ulohy a pripomenutie vSeobecnych pravidiel
hlavhe v pripade Ze nie suU dodrziavané. V dalSej Casti spravi meteoroldg vyklad

predpokladaného pocasia.
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Upozorni na moznost vyskytu prehanok, zraZzok, burok, silného vetra pripadne inym vplyvov,
ktoré mézu ovplyvnit bezmotorovu prevadzku. Vysvetli ako sa bude meteorologicka situacia
vyvijat, v akej vySke budu priblizne zakladne oblacnosti, priebeh teploty v danych vySkach,
zmeny pocasia behom dfia pripadne aky vyvoj sa da oCakavat na dalSie dni. Task setter
pripravi task sheet (vyhlasenie ulohy), na ktorom vysvetli sutaznu ulohu daného dna,
upozorni na zakazané a obmedzené priestory pripadne priestory, kde je povoleny vy3si
dostup. Na zaver vyhlasi predpokladany €as prvého vzletu. Rozhodca sa vo vacSine
pripadov vyjadruje k penalizovaniu sutaziacich, vysvetli dévod penalizacie a moze

pripomenut hlavné priestupky, za ktoré sa strhavaju sutaziacim body.

Obrazok 15: Briefing (predletova priprava); Zdroj: [9]

3.12.1. Zhrnutie

Z funkcie veduceho briefingu neplynd priamo Ziadne rizika. Mal by vSak dbat o vhodné
prevedenie, UCast vSetkych potrebnych aktérov a pilotov atiez dat slovo niektorému

z funkcionarov alebo sutaziacich pokial to pozaduju.
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3.13. Pracovnik radiovej informacnej sluzby

Vzlety aj pristatia je potrebné koordinovat, preto je zriadena funkcia pracovnika informacnej
sluzby. Jeho napliou je potvrdzovat &as prvého vzletu, pripadne ohlasovat radiom
posuvanie Casu prvého vzletu ( vacSinou z meteorologickych dévodov), po vzlete
posledného vetrona danej triedy ohlasi vakom ¢&ase bude otvorena odletova paska
a v danom Case opat ohlasi jej otvorenie. Pri priletoch sa piloti vetrofov hlasia na dohodnutej
frekvencii zvac8a 10km od letiska a funkcionar si postupne odSkrtava ich prilet a oznami
drahu v pouzivani, pripadne povoli pouzit opaénu drahu ak je to bezpecné alebo
nevyhnutné. Tiez oznami smer asilu vetra , eventualne aj iné dblezité informacie
ovplyvnujuce prevadzku. Pri ohlaseni polohy na okruhu letiska alebo na finale viacerymi
pilotmi koordinuje ich pristatia. Obvykle informuje pilota & ma pristavat na zaciatok/koniec
drahy , pravu/fava stranu a v zavislosti od prevadzky povoli po dosadnuti vetrofia na drahu

vybocenie (napriklad ku okraju RWY, aby sa uvolnil priestor pre dalSie pristavajuce vetrone).

3.13.1. Zhrnutie

Z podstaty funkcie plynie Ze zrozumitelna komunikacia je dolezitym zakladom pri vykonavani
tejto funkcie. Ci uz sa jedna o vzlety alebo pristatia, spravna koordinacia dokaze znizit
mnozstvo rizik suvisiacich s tymto usekom letového dria. Informacie o pracovnikovi radiovej

informacnej sluzby [14].

3.14. Sekretariat

Pred zaciatkom sutaze je kazdy pretekar povinny dolozit' platné doklady od lietadla, doklady
o svojej kvalifikacii, zdravotny preukaz, poistenie pripadne iné, ktoré su uvedené na
strankach sutaze v dokumente lokalne procedury. Kompetentni funkcionari potom overuju
platnost’ tychto dokumentov a kontroluju &i pilot spifia podmienky pre G&ast na danej sutazi.
Zvy€ajne sa jedna o urCity nalet hodin, moze tu patrit’ aj odznak, ktory sa da ziskat’ za urcité

vykony.

3.14.1. Zhrnutie

Neplatné doklady a poistenia by mohli byt vaznym problémom hlavne v pripade nehody
alebo incidentu. Nestava sa vSak, ze by sa na majstrovstva dostal pilot s nedostatoCnym

poctom nalietanych hodin alebo neplatnou kvalifikaciou. Informacie o sekretariate [14].
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3.15. Kapitan druzstva

Kapitan reprezentuje svoj narodny aeroklub a je spojovacim ¢lankom medzi organizatorom
a Clenmi svojho druzstva. Jeho povinnostou je zaistit aby piloti nelietali pod vplyvom
navykovych latok, chory alebo ked sa necitia v poriadku. Kontroluje vSetky potrebné
dokumenty c¢lenom svojho druzstva, musi tlmoCit vSetky informacie ktoré dostal od

organizatora sutaze a uistit' sa, ze im kazdy rozumie.

3.15.1. Zhrnutie

Zly zdravotny stav méze mat vyrazny vplyv hlavne na pozornost pilota, Co sa mdze prejavit
spomalenymi reakciami, zlym usudkom a v kone¢nom désledku méze zvysit' riziko vzniku

nebezpednej situacie [20]. Informacie o kapitanovi druzstva [14].

3.16. Ekondm

Ekondm sa stara o finanénu stranku sutaze. Z hladiska bezpecnosti v§ak nie je podstatnym

¢lankom organizaéného timu, preto nebude viac v tejto praci analyzovany.

3.16.1. Zhrnutie
Kedze ekondm nema vplyv na bezpeénost, nebudeme sa nim dalej zaoberat.

3.17. Zhrnutie

V tejto kapitole boli spracované jednotlivé funkcie organizatorov majstrovstiev, ich povinnosti
a zodpovednosti. Informacie boli Cerpané predovSetkym konzultaciou s konkrétnymi
funkcionarmi, ucastnikmi a tiez osobnym pozorovanim hlavne z narodnych majstrovstiev. Za
kazdym popisom c¢innosti funkcionara boli vypichnuté body, ktoré mdézu vplyvat na
bezpednost sutaze a moznosti realizacie rizika. Dalej s nimi budeme pracovat v kapitole &.4,
kde budu analyzované a doplnené o dalSie moznosti rizik plynucich nie len z Cinnosti

funkcionarov, ale aj zo spoluprace a priebehu majstrovstiev ako takého.
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4. ldentifikacia rozhrani medzi aktérmi a popis moznosti
realizacie rizik
SutaZze v bezmotorovom lietani su organizované mnozZstvom funkcionarov a pocet
sutaziacich vo vSetkych triedach sa mébze pohybovat vrozmedzi priblizne 80-120
pretekarov. Okrem aktérov priamo sa podielajucich na zabezpeleni majstrovstiev
a sutaziacich sa v mieste konania pohybuju aj pomocnici pretekarov. Ti zvy€ajne pomahaju
pri zalezitostiach ako je skladanie vetrona, transport na vzletovu a pristavaciu drahu
pripadne transport po pristati do terénu spat’ na letisko. Celkovo sa na sutazi pohybuje velké
mnozstvo aktérov. Uz z tejto skutoCnosti méze plynut mnoho nezhéd. Zaoberat sa vSak
budeme predovSetkym rizikami, ktoré plynu z chyb jednotlivych funkcionarov, ich spoluprace
alebo z organizacie ako takej. V Uvode bude nacrtnuta problematika rizik a potom
aplikovanie tejto tedrie za u€elom minimalizovania nebezpecéenstiev, z toho plynucich rizik

a moznych incidentov €i nehéd.

4.1. Problematika rizik

~Jednym z kltucovych terminov v problematike rizik je bezpecnost, ktora charakterizuje stav s
minimalnou Grovriou rizik. Predstavuje teda koncovy stav, ku ktorému sa chce spolo¢nost’

dopracovat, aby sa mohla optimalne rozvijat.” [21]

V nasom pripade predstavuje minimalna droven rizik taktiez koncovy stav, ktory je cielom
funkcionarov na kazdych majstrovstvach. Prvotnym stavom je nebezpecenstvo.
Z nebezpecenstva vyplyvaju rizika, ktoré mdze spésobovat rézne nasledky.

Tato problematika sa da rozdelit do dvoch skupin. Prvou skupinou su nebezpecenstva, ktoré
funkcionari vedia ovplyvnit svojim konanim arozhodnutiami. Prikladom moéze byt
rozhodnutie v dany den a za daného pocasia vyhlasit letovy den taktiez vSetky procedury
zacinajuce od transportu lietadla na grid, pohybu na gride, cez usporiadanie vzletov az po
prilety, ale aj stavba trate, uz spominané safety briefingy a iné ¢asti letového dna, do ktorych
vedia organizatori zasiahnut' a zmenit ich priebeh. Do druhej skupiny patria nebezpecenstva,
ktoré organizator ovplyvnit nedokaze, respektive dokaze poskytnut' rady, odporucania, méze
penalizovat' poruSovanie pravidiel, ale nedokaze tieto rizika uplne vylucit, iba spravnymi
postupmi eliminovat. Sem patri samotné spravanie, kultira a povedomie sutaziacich

v oblasti bezpec€nosti lietania pripadne tazko predvidatefné poveternostné podmienky.
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Profesor Ladislav Simek vo svojej praci Manazment rizik definuje tri zakladne body stvisiace
s rizikom, a to:

» iziko je mozZné zniZovat uskutocriovanim preventivnych opatreni, pripadne réznych

foriem ochrany pred realnym ohrozenim,

- riziko neméZe byt nulové,

- samotné uvedomenie si rizika znizuje riziko.“[22]

Délezity je fakt, ze riziko je mozné znizovat uskutoéniovanim preventivnych opatreni, ktorych
identifikovanie a systematizacia je predmetom tejto prace.

Riadenie rizik sa stalo v letectve celosvetovou témou. Organizacia ICAO vydala dokument
s nazvom Safety Management Manual (SMM) [23] , v ktorom sa usiluje 0 zavedenie urcitych
technik podporujucich rozvoj safety managementu. Zameriava sa na civilné letectvo, niektoré

myslienky vS§ak mozno aplikovat aj naSom pripade.

4.2. Postup pre znizenie pravdepodobnosti vyskytu nebezpecCenstiev a
rizik

UrCenie suvislosti v procesoch
Identifikovanie nebezpedenstiev
Analyzovanie nebezpeclenstiev

Hodnotenie rizik (nebude v tejto praci aplikované)

o~ w0 nh e

Minimalizovanie rizik [24]

4.2.1. UrcCenie suvislosti v procesoch

Prvym krokom pri snahe minimalizovat rizika je uréenie procesov a suvislosti z ktorych plynu
a zistit' tak vSetky pri€iny [24]. V Uvode prace je popisana &innost vSetkych funkcionarov
majstrovstiev, ich ulohy, zodpovednosti a predpoklady, ktoré musia spifiat s ciefom udrzat
hladky a bezpecCny priebeh majstrovstiev. Prvotnymi chybami a z toho plyndcimi rizikami, ku
ktorym méze dojst v priebehu majstrovstiev su teda nedostatky vyplyvajuce zo samotne;j
funkcie organizatora. Dalej je potrebné analyzovat priebeh letového diia a celej sitaze
a zistit' tak rizika, ktoré mézu vyplynat zo spoluprace jednotlivych funkcionarov. Organizatori
musia fungovat ako celok, kde si kazdy prvok plni svoju ulohu a ked sa z tychto uloh vytvori
retazec priebehu celej sutaze musi byt spojity a plynuly. V nasledujucej Casti je znazorneny
priebeh pripravy sutaze, sutazného dna a skupiny funkcionarov, ktori spolupracuju na
dosiahnuti potrebnych prvkov a zalezitosti. Tieto schémy budu dalej pouzité pri identifikacii
rizik.
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Priebeh pripravy majstrovstiev a povinnosti po ich ukonéeni z hfadiska bezpeénosti :

Tento navod je odporucanim pre riaditela majstrovstiev ako postupovat v priebehu pripravy

a po ukonceni sutaze.

Casovy sled

Povinnosti

Sest mesiacov pred konednym
terminom podania ziadosti
0 usporiadanie majstrovstiev

- nastudovat si FAIl Sportovy poriadok, Diel 3, Anex A [7]

- urobit realisticky odhad poctu sutaziacich, organizatorov,
dobrovolnikov a hosti

- treba mat na pamati, ze prili§ velky poCet organizatorov méze
byt naro€ny na menezZovanie; pokusit’ sa jednym
organizatorom obsadit' viac funkcii (napr. vilekar moze robit
technické kontroly vetroniov)

Po odsuhlaseni ziadosti
0 usporiadanie majstrovstiev

- schvalenie timu organizatorov a podrobné pridelenie
jednotlivych uloh

- naplanovanie priebehu sutaze

- pri velkych sutaziach je vhodné vytvorit z organizatorov
mensie timy a stanovit’ im veducich

- precitat si reporty stevardov z predchadzajucich sutazi

a doporucit to vSetkym organizatorom, pripadne kontaktovat
riaditela predchadzajucich majstrovstiev

- dékladne si nastudovat vSetky potrebné FAI dokumenty

- zvazit’ potrebu zaskolenia organizatorov

Do roka pred majstrovstvami

- dokonéit’ spracovanie lokalnych procedur

- s bezpecnostnym komisarom vytvorit kontrolny zoznam
procedur v pripade vaznej nehody

- pripravit’ proces transportu vetrofiov na grid, definovat priebeh
vzletov (ako budu pristavat motorové lietadla, pripad pristavani
motorovych a bezmotorovych lietadiel su¢asne...)

- urCit oblasti vypnutia

- vymedzit procedury pre prilety a pristatia

Do 6 mesiacov pred
majstrovstvami

- poslat lokélne procedury IGC na schvalenie

Tri mesiace pred majstrovstvami

- s organizatormi prejst FAI pravidla, hlavne FAI Sportovy
poriadok, Diel 3, Anex A [7] a uistit' sa, Ze kazdy im dokonale
rozumie

- pracovat s celym timom na priebehu

- ujasnit’ si vSetky procedury

Tyzden pred majstrovstvami

- uistit’ sa, Zze organizatori rozumeju vSetkym zmenam, ktoré
mohli byt v priebehu tvorenia procedudr ustanovené

Po maijstrovstvach

- prejst si priebeh majstrovstiev aj s organizatormi,
zaznamenat si hlavne problémové udalosti, €0 mohlo byt
vyrieSené lepSim spbsobom, ale aj oblasti, v ktorych sa
nepochybilo

- pripravit report pre IGC (jury a stevardi tiez, ale z ich
perspektivy)

Tabulka 1: Priebeh pripravy majstrovstiev a povinnosti po ich ukonceni z hladiska
bezpelnosti; Zdroj: text: [8] , graficka Uprava: Autorka
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Priprava sut'aze

(postup popisany
v predchadzajucej
tabulke ¢.1)

A 4

1.Tréningové obdobie

A 4

Schéma priebehu majstrovstiev

Uvodny briefing

- zoznamenie sutaziacich

s lokalnymi procedurami

a s planovanym priebehom
sutaze

- vysvetlenie pravidiel pohybu
po vzletovej a pristavacej
ploche, pripadne iné postupy,
ktoré sa musia dodrziavat

A 4

Safety briefing

- oboznamenie sutaziacich so
Specifickymi podmienkami
miesta sutaze

- pripomenutie pravidiel
lietania

- rieSenie krizovych situacii

A 4

Kontrola vetroinov po
technickej stranke

- vetrofl musi byt
organizatorom k dispozicii
najmenej 72 hodin pred
briefingom prvého dha
majstrovstiev [7]

Tréningové lety
- v pripade vhodného
pocasia

A 4

2. Sutazné obdobie

Vyhlasenie letového
dna

- ak existuje urcita
pravdepodobnost, ze
meteorologické
podmienky umoznia
letiet sutaznu disciplinu

Vyhlasenie neletového
dna

- v pripade, Ze nie je
pravdepodobnost
zlepSenia
meteorologickej situacie,
moZe sa neletovy den

vyhlasit’ eSte pred
briefingom daného dna
(predchadzajuci den/
skoro rano)

l

Zavereény ceremonial
- vyhlasenie vitazov
- zhodnotenie sutaze

\ 4

Vypracovanie zaverecénych reportov
- riaditel, stevardi, jury
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PILOTI

Zdielané aktivity

'

'

ORGANIZATOR

Sledovanie

F

Zverejnenie informacie

a analyzovanie pocasia

letisku vzletu

)

Uvolnenie drahy

| |

Transport na
letisko
transportnym
vozom

Odoslanie IGC zaznamu

Previek na letisko vzletu

- pokial pilot vetrofia pristal
na iné letisko nez je letisko
vzletu, alebo je plochana
ktori pristal dostatoCne
rovna, moZe byt
uskuto€neny previek
vlecnym lietadlom

'

Zahangarovanie/
poskladanie/ukotvenie vetrofia

Vyhodnotenie letovych
Zaznamov

-uréenie priebeiného
poradia pretekarov

Stevardi kontroluju aktivity,
ktore su oznacené modrou
farbou farbou

I
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Z definovania funkcii aktérov a analyzovania pripravy sutaze, priebehu sutaze a sutazného
diia vyplyva nasledovna schéma spoluprace funkcionarov. NajddlezitejSim vztahom je
riaditel — organizator , €0 znamena, Ze riaditel by mal uzko spolupracovat' s kazdou skupinou
aktérov podielajucich sa na zabezpec€eni konkrétnej Casti majstrovstiev. Organizatori dalej

spolupracuju medzi sebou a to v skupinach ako je znazornené v nasledujucej schéme.

DEFINOVANIE SPOLUPRACE
FUNKCIONAROV MAJSTROVSTIEV

"

RIADITEL - ORGANIZATOR ‘

[&]

—{ & meteoroldg - task setter

{ Ulohou metecroldga je spravne vy hodnotit meteorologické podmieniy

daného dia, s ktorymi bude dale] pracovat task setter na vitvoreni vhodng
trate.

~{ 1 organizator Startov - gnd team/pomocnici - viekari
[E]

-| Spolupracuju na hladkom a bezpeénom priebehu Startov a vzletov. ]

‘ ljur}' - riaditel - arganizator - sitaZiaci

Hiavnym cielom jury je z aistenie férovost, Sestnosti a dodrZ iavanie pravidiel
FAL Ma pravo poZadovat’ povetkych funkciondroch aby sa riadili pravidlami
FAia miestnymi proceddrami. ¥V spojitosti so sit'aZiacimi jedna o protestoch.
Raovnako ako riaditel sit'a? e ma pravo pozastavit' pripadne z vaZnych
divodov majstrovstva ukondit.

stevardi - technicky komisar - task setter - rozhodca -

1 organizator Startov - gnd team/pomocnici - viekari - veduci
briefingu - pracovnik informacne] sluzby - sekretariat -
kapitan druzstva

[E]

Stevardi kontrolul priebeh technickych kontrol, tvorenia trate,
vyhodnocovania IGC z a&Znamaov a penalizovania, vzlety a éinnost gridteamu,
organizatora Startov aj vigkarov, mdzu prezentovat’ svoje postrehy na
briefingu, kortrolovat wyhlasenia o otvoreni odletove] pasky/krE ku, znacenis
dolietavajlcich vetrofiov, dokumerty o technicke] spdsobilosti vetrofia,
spdsobilosti pilota Hzakoy, poistenia, prip. iné | 5 kapttanom dn stva mazu
riesit otaz ky a postrehy sit'aZiacich.

Zhrnutie
Prvym krokom k minimalizovaniu rizik je urenie suvislosti v procesoch, ¢o sme dosiahli
analyzovanim pravidiel majstrovstiev, funkcii riaditela a organizatorov a naslednym

skonstruovanim schém priebehu sutaze a spoluprace jej funkcionarov.
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4.2.2. ldentifikovanie a analyza nebezpecenstiev

»,Cielom identifikacie rizikovych Cinitelov je vytvorit' zoznam udalosti, ktoré by mohli spdsobit
neZiaduce naru$enie prebiehajucich procesov. Postupne su posudzované vsetky zdroje rizik

vo védzbe na jednotlivé oblasti vplyvu.“[25]

Nebezpecenstva budu identifikované zo znalosti funkcii a priebehu majstrovstiev, ktoré boli
popisané a analyzované v predchadzajucich kapitolach. Po ich identifikacii bude
analyzovanych mozny dopad kazdého nebezpelenstva na priebeh sutaze.

Analyzovat mézeme nebezpefenstva z roznych uhlov pohladu a docielit systematizaciu |,
ktora nam pomdze neskér rizika minimalizovat'. [23]

Rozhodli sme sa pre systematické usporiadanie do skupin, podla zdroja, ktory ich
spdsobuje. To umozni jednoduchSiu implementaciu do praxe. V naSom pripade su tymito

zdrojmi funkcionari, spolupraca a organizaéna Struktura.

4.2.2.1. NebezpeCenstva spdsobené funkcionarmi

Riaditel

1. Nepritomnost' v priebehu sutaze - nemoznost operativne zasiahnut do jej priebehu
a v nepriaznivych podmienkach zrusit' disciplinu ak je to potrebné aj po&as vzletov/po
odlete na trat - v akejkolvek Casti letového dia.

2. Nedokonalé oboznamenie sa s FAI pravidlami — pravidla su vytvorené na podporu
bezpeCnosti majstrovstiev, to znamena, Ze kazdé nepochopenie mbze viest
k urcitému riziku.

3. Nevhodne zvolena dizka majstrovstiev — prili§ kratke majstrovstva vyvijaju natlak na
organizatorov nezrusit’ discipliny aj v pripade zlych meteorologickych podmienok. Ako
uz bolo uvedené, aby boli majstrovstva platné musia sa odletiet minimalne 4 platné
dni, ¢o mbdze byt problémom v pripade kombinacie napriklad tyZdriovej sutaze
a nevhodného pocasia. Prilis dlhé majstrovstva poskytuju naopak lepsiu moznost
rozhodovania, no za dobrych podmienok a dlhych disciplin sa unava pilotov rychlo
zvysuje.

4. Nizky po€et oddychovych dni — vedie k unave pilotov, o méze spbsobit nevenovanie
dostatoCnej pozornosti riadeniu lietadla.

5. Zla uroven anglitiny — z nemoznosti zrozumitefnej komunikacie plynie cela rada rizik.

6. Nevhodné/nizke pozZiadavky na technicki vybavenost vetrofiov — na sutaZiach

s velkym podtom vetronov je velmi dolezité aj vybavenie.
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Casto je doporugeny systém flarm, ktory si v8ak piloti pogas letu v stipavom prude
mnoho krat vypnu, pretoze im indikuje blizkost inych lietadiel nepretrzite. Pri lete
medzi otocnymi bodmi vSak mdze byt vefmi napomocny, pretoze vetron je na bielom
pozadi oblakov tazko identifikovatelny a systém flarm dokaze zobrazit' vzdialenost
a polohu dalSich vetronov v blizkosti.

Nizky/vysoky pocCet vieCnych lietadiel — malé mnozstvo vile€nych lietadiel predizuje
Casy vzletov, ¢o nemusi dobre pdsobit na psychiku pilotov atiez to mbze byt
nevyhodné v kratkom intervale vhodného pocasia, kedy je potrebné dostat do
vzduchu vetrone v ¢o najkratSom Case aby mohli odletiet’ na trat bez zbytoéného
krazenia v priestoroch okolo letiska. Naopak vysoky pocet vle€nych lietadiel méze byt
velmi naroCny na zmenezZovanie.

Nedostatocné zaSkolenie personalu — musi byt zmierneny v maximalnej moznej

miere pomocou réznych nastrojov.

Stevardi

Jury

Neznalost pravidiel FAI a Priru¢ky stevarda Medzinarodnej plachtarskej komisie [9] —
neznalost pravidiel mdze byt velkym problémom v kaZzdom aspekte.

Nedostatocna kontrola celkového priebehu sutaze a v8etkych suvisiacich naleZitosti
— stevard je funkcionar s mnozstvom skusenosti z rbznych sutazi, preto dokaze
varovat’ organizatorov aj poradit v diskutabilnych situaciach. Ked v8ak neberie svoje
povinnosti vazne, mdze to vyustit v mnozstvo problémov.

Report hodnotiaci celkovy priebeh sutaze je nedostatoCne podrobny — reporty
stevardov su jedny z hlavnych zdrojov, z ktorych &erpaju riaditel aj organizatori
informacie o priebehu inych majstrovstiev a dokdzu sa tak lepSie vyhnut podobnym
nevhodnych situaciam, pripadne sa mézu indpirovat tym, €o bolo viac krat
osvedcené. Ked nie su tieto reporty podrobné, nedokazu si z nich funkcionari vziat
také mnozstvo informacii aké by bolo potrebné, pripadne je tu vacsi priestor pre
predstavivost a domyslanie €o v suvislosti s pomerne rizikovou sutazou nie je dobra

kombinacia.

Neznalost pravidiel FAI a Priru¢ky FAI pre ¢lenov Medzinarodnej Jury [15] — dbsledky
podobné ako v pripade stevardov.
Nevyuzitie moznosti pozastavenia/ukonCenia majstrovstiev v pripade potreby — tato

moznost by mala byt vyuzita rozumne v pripade, ze je to naozaj nutné.

46



3. Report hodnotiaci celkovy priebeh sutaze je nedostatoéne podrobny — rovnaky pripad

ako pri reportoch stevardov.

Technicky komisar

1. Neddkladna technicka kontrola vetrofiov — technické poruchy nie su ¢astou pricinou

nehdd, no ked sa vyskytni mozu mat fatalne nasledky.

Meteorolég

1. Nedostato¢né znalosti na spravne vyhodnotenie meteorologickej situacie — ako uz
bolo spominané, pocasie je to, o ma najvacsi vplyv na bezmotorové lietanie a nie je
mozné ho ovplyvnit, piloti sa s nim musia naucit’ pracovat. Analyzované by malo byt
dokladne a pravidelne aby bolo poskytnuté dostatoéné mnozstvo informacii
k spravnemu vyhodnoteniu nie len meteorolégom ale aj menej skdsenymi pilotmi,
ktorym pri lete méze kazda informacia ulahcit rozhodovanie.

2. Chybne stanoveny interval aktivneho pocasia — ak je interval stanoveny na kratSiu
Casovu dobu ako realne bude nie je to problémom pre sutaziacich. Ti maju prave
v takejto situacii moznost rozhodnut sa kedy odletia na trat' a rozdiely vo vysledkoch
sa mbzu znacne premieSat, pretoZe Casto ti, ktori vyCkaju a pozoruju vyvoj situacie
nakoniec dokazu odletiet v najlepSom &asovom intervale. Problém nastane pokial je
interval aktivheho pocasia kratsi ako sa predpokladalo. Vtedy vacSina pilotov

vynutene pristane v teréne, ¢o so sebou vzdy prinasa urcité riziko.
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Nasledujuci graf je zostaveny z nehdd, ktoré sa odohrali na Slovensku v rokoch
2010-2016. [1] Je jasne vidiet, Ze pristatie do terénu spdsobilo najviac nehodovych
udalosti, preto by malo byt ciefom organizatorov urobit v8etky opatrenia preto aby

piloti neboli nuteni pristavat na inych ako letiskovych plochach.

Pric¢iny nehod

M pristdtie do terénu
B chyba pilota za letu
chyba pilota pred letom

M technickd porucha

Graf 1: Rozdelenie nehdéd podfa pri€iny; Zdroj: Autorka

Task setter

1. Nevhodne zvolena disciplina racing task/assigned area task — volba discipliny tiez
mdze eliminovat mnohé pristatia do terénu.

2. Naplanovanie trate do priestoru, ktory je v dany der rezervovany/aktivny — vazna
chyba, ktorej dosledky mézu byt katastrofalne.

3. Otoc¢ny bod sa nachadza nad zakladfiou oblagnosti/v zavetri/v mieste narocnej
manévrovatelnosti — otocny bod nad zakladrfiou oblacnosti podporuje v pilotoch
mysSlienku vletenia do oblacnosti, Co je velmi nebezpeCnym manévrom, tiez sa okolo
takéhoto oto€ného bodu mbéze nahromadit velké mnozstvo vetrofiov a tym
nepriaznivo vplyvat na bezpeCnost. Zavetrie je pre lietanie na vetrofioch samo o sebe
velmi nebezpectné, pretoze sa tu mézu objavit vyrazné klesavé prudy [26].

4. Trat vedie v blizkosti predpokladanych burok — burka je vo svojej podstate pre
bezmotorové lietanie velmi rizikovym prvkom. Vznikaju tu velmi silné stupavé aj
klesavé prudy, strihy vetra, mézu z nej padat krupy a pri viete do takejto barky mézu

vetrofu namrznut nabezné hrany [27].
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5. Trat je protichodna — vetron je na pozadi oblohy pomerne taZko pozorovatelny
objekt. Ked letia vetrone na dalsi otoény bod, ich rychlost’ sa bezne pohybuje okolo
100-200km/h, kedZe letia skoro rovnakou trajektoriou ,dobiehaju sa“ nie velkymi
rychlostami. Keby sa v3ak tieto trajektérie otoCili proti sebe, maju piloti velmi kratku
dobu na reakciu, pretoze 2 proti sebe letiace vetrone rychlostami okolo 150km/h sa

priblizuju dvojnasobnou rychlostou, teda 300km/h.
Rozhodca

1. Nedostatoéné upozornenie/penalizovanie sutaZiacich porusujucich pravidla — tento
fakt spOsobuje riziko, ze sutaziaci si nebudu davat dostatoény pozor na

neporusovanie zasad.

Organizator Startov

1. Nevhodny vyber vle¢ného lietadla pre konkrétny vetron — vetrone s vy3Sou vahou by
mali byt tahané vykonnejSimi motorovymi lietadlami, pretoZze pri malej rychlosti
nebude vetron riaditelny. Tiez nie je vhodné tahat vetrone prili§ vysokou rychlostou.
Mbze to viest k priliSnému opotrebeniu urcitych ¢asti motorového aj bezmotorového
lietadla.

2. Nedostato¢né sledovanie situacie v okoli letiska a na vzletovej a pristavacej drahe —
organizator je nuteny sledovat’ situaciu na vzletovej a pristavacej drahe ale aj na
finale , aby nedo$lo s stretu lietadiel. Casto nastava situacia kedy vle¢né lietadlo s
vetrofiom vzlieta opacnym smerom akym pristavaju ostatné vle¢né lietadla.

3. NedostatoCné/chybné zaSkolenie grid teamu — precizne Skolenie dokaze vyrazne

eliminovat riziko pochybenia personalu.

Grid team/pomocnici

1. Nespravne uchytenie vle€ného lana do vetrona — mbze spdsobit skorSie odpojenie
vetrona od vleCného lietadla. V situaciach nizko nad zemou to mézZe spdsobit’ velmi
tazko rieSitefnu situaciu.

2. Zdvihnutie kridla vetrona pred znamenim pilota — zakladna chyba, ktora sa nesmie
vyskytovat. Pilot nemusi byt vdanom momente eSte na vzlet pripraveny Cim sa

dostane do komplikovane;j situacie.
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Viekari

1. Zapocatie vzletu pred signalom od pomocnika — podobny pripad ako zdvihnutie kridla
vetrona pred znamenim pilota. Tiez sa mdze stat Zze vtomto momente eSte pilot
nebude na vzlet pripraveny a nebude mat vykonané vSetky povinné ukony pred
vzletom.

2. Neprispdsobenie rychlosti vzletu vetrofiu — rychlost tahania vetrona je velmi délezita
z hladiska konstrukcie a moznej riaditelnosti vetrofia. TaZSie vetrone je potrebné
tahat na vySSej rychlosti ako tie lahSie a menSie vetrone.

3. Zblizenie sinym vle¢nym lietadlom/vetroiom — postupy pri vzletoch by mali byt
navrhnuté tak, aby za Ziadnych okolnosti k stretu 2 lietadiel nemohlo dgjst.

4. Nepozornost, nesledovanie okolia - kazdy pilot by mal prejavit zvySenu pozornost
najma pocas vzletov, ktoré su pomerne rizikovou ¢astou dna.

5. Nezvladnutie technickej poruchy — je vhodné mat dopredu vypracované procedury,
ktoré budu aplikované v pripade technickej poruchy. Reakcia pilotov bude urcite
rychlejSia pokial budu vediet €o je najvhodnejSie v takejto situacii urobit a nebudu

nad tym musiet’ premyslat ked uz takato situacia nastane.

Veduci briefingu

Z podstaty tejto funkcie neplynu ziadne rizika v suvislosti s priebehom majstrovstiev.

Pracovnik radiovej informaénej sluzby

1. Nevhodna koordinacia pilotov vle¢nych lietadiel a pilotov vetrofov pri vzletoch —
funkcionar sediaci na vezi ma moznost lepSieho rozhladu a tym padom rychlejSej
reakcii pri usmerfovani prevadzky. Svoje kroky by si mal dopredu premysliet
a odporucit’ pilotom idealny postup.

2. Nezrozumitelné ohlasenie otvorenia odletovej pasky/krizku — z takejto situacie méze
vyplynut nedorozumenie kedy napriklad pilot vetrona odleti na trat pred otvorenim
odletovej pasky/krazku ¢im straca v bodovom hodnoteni.

3. Komuni