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Predmétem bakalarské prace je analyza soucasného stavu Zelezni¢ni stanice Bakov nad
Jizerou z technického a provozniho hlediska, dale popis historického vyvoje a pojmenovani
problematickych oblasti a ndvrhy na jejich fesSeni. Student k problematice pristoupil pomérné
logicky a systematicky.

Uvodni kapitoly prace spoéivaji ve vymezeni polohy stanice vramci Zelezni¢ni sité
ajejtho vyznamu z hlediska osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravy. Nasleduje technicky popis
stanice mj. svypisem zakladnich parametri dopravnich koleji, nastupist, zabezpecovaciho
zatrizeni a prislusnych provoznich objektli, doplnény o vypis stavajicich cekacich dob
a schématem stanice ve stavajicim stavu. Kapitola pata resi vyhledovy rozsah dopravy a vyuziti
provoznich objektl. Konkrétni problémy jsou stru¢né vymezeny Sestou kapitolou. Navrhova cast
prace je predmétem sedmé kapitoly a je studentem rozdélena na textovou a grafickou ¢ast pro
dvé zakladni koncepCni varianty, lisici se predev§im rozsahem zaboru nedraznich pozemki
arychlostmi v dopravnich kolejich. Chvalyhodna je studentova konzultace provoznich aspektt
s objednatelem regionalni dopravy (KORID LK) i sledovani zamért MD CR v dalkové dopravé.
Obé varianty jsou v popisu zhodnoceny a v samotném zavéru prace tabelarné porovnany mezi
sebou. Vtéto souvislosti si dovolim podotknout, Ze tomuto zhodnoceni by sluselo vedle
uvedeného jednoduchého porovnani Cisté na bazi nékolika malo technickych udaji napriklad
popis toho, jak se varianty vzajemné lisi ve schopnosti vyrovnat se s poZzadavky na rozsah osobni
a nakladni dopravy, zastavovani vlakovych souprav, komfort a bezpecnost cestujicich a miru
zasahli do nedraznich pozemki, eventualné s piekazkami danymi realnou situaci v terénu ci
uzemné planovaci dokumentaci. Prace neposkytuje odpovéd na otazku, jestli je striktné nutné
uvazovat s mimouroviovym pristupem, ale prosté s nim pocita. Specialné ve varianté tisporné



by stalo za zvazeni umisténi poloostrovniho nastupisté s centralnim prechodem, a to s ohledem

na pomérné nizké rychlosti v kolejich ¢islo 1 a 2 (muselo by se sjednotit na 50 km/h ¢i vyckat na

schvaleni signaliza¢niho zatizeni pro zabezpeceni prechodu pro vyssi rychlosti). Rovnéz by bylo

vhodné dolozit jednoduchym vypoctem potrebné délky nastupnich hran, eventualné zdivodnit

navrhované délky dopravnich koleji.
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2)

3)
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K praci mam nasledujici konkrétni pripominky a doporucent:

V kapitole 3.1 by bylo vhodnéjsi o osobni dopravé hovofrit jako o regiondlni; plisobi totiz
pomérné zmatecné, kdyZ student hovori o tom, Ze osobni doprava je zajiStovana vlaky
kategorie Os.

Dopravni schémata v textové casti jsou pomérné nepiehlednd, vhodné by bylo jejich
umisténi na Sifrku. Rovnéz by bylo vhodné zapracovat na jejich vizudlni strance, tedy
zachovavat pro vSechny varianty stejné zakonitosti, optimalné napt. uhly mezi mate¢nou
koleji a ostatnimi kolejemi. Stavajici stav se standardné zobrazuje ¢ernou barvou.

V praci by méla byt jasnéjsi vazba mezi provoznimi koncepty a nutnosti aplikace s tim
souvisejicich technickych tprav, tedy bylo by napt. vhodné doplnit schémata obsazeni
dopravnich koleji a nastupnich hran pro jednotlivé ¢asové skupiny. Neuskodilo by ani
doplnéni popisu stavajicich i vyhledovych provoznich konceptl prehlednymi schématy se
zobrazenim bod v siti s moznosti pravidelného prestupu mezi linkami.

Uzitné délky dopravnich koleji a nastupist postacuji v praci na arovni studie na celé metry,
neni tfeba je v textu uvadét na milimetry. V navazujicich stupnich projektové dokumentace
by se tyto udaje zcela jisté drobné zpresnovaly, respektive upravovaly. Ze situaci neni
ziejmé, jak student tyto délky méril, nebot’ v nich nejsou zobrazeny prvky zabezpecovaciho
zatizeni (navéstidla), mezi kterymi by se délky uvazovaly. Je zde dostatecna rezerva?

Pochvalu si naopak student zaslouZi za zpracovani obou navrhovych variant v situaci,

pirestoZe v prapodivném méiitku 1:1430 a pfestoZe by bylo vhodnéjsi jako podklad vyuZit JZM

misto ortofotomapy. Doporucil bych rovnéz zobrazeni demolice koleje v obou variantach, nikoli

pouze v jedné z nich. Z hlediska GPK jsou navrzena reSeni v souladu s normami.

Zavér: Vramci oCekdvanych ambici od studenta bakalarského studia prace napliuje

soucasny standard a zaroven respektuje zadani. Rozsahem je prace spiSe mirné nadstandardni.

Celkové je dilo obstojnym zavére¢nym vystupem studia na CVUT v Praze Fakulté dopravni.

Student splnil zadanou tlohu a praci vzhledem ke zminénym nedostatkiim
klasifikuji znamkou

B (VELMI DOBRE)

V Praze dne 7. zari 2017 Martin Vanék

Y
} fou/on t/;;;ﬂw



