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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalaiské prace ,Rekonstrukce Zst. Zelezny Brod“ je analyzovat jeji historii a
soucasny provozni a technicky stav, jeji vyznam v stavajici Zelezni¢ni siti, rozsah osobni a
nakladni Zelezni¢ni dopravy, problémova mista a vyhledovou dopravni koncepci a na zakladé
této analyzy navrhnout variantni Upravy ve stanici s ohledem na souc€asné trendy v Zelezni¢ni
dopravé a na pozadavky mistniho organizatora dopravy.

Kliéova slova: Zeleznice, Zelezni¢ni infrastruktura, rekonstrukce, optimalizace, modernizace,

kolejisté, bezpecnost Zelezni¢niho provozu, bezbariérovost.

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Reconstruction of railway station Zelezny Brod* is to
analyze its history and its present operating and technical condition, its importance in actual
railway net, range of individual and cargo railway transport, problematic places and future
transport concept. Basing on this analysis, modern trends in railway transport and
requirements of local transport organizer, author of this thesis proposes different alterations of
the station.

Key words: railway, railway infrastructure, reconstruction, optimization, modernization,

railroad tracks, safety of railway operation, barrier-free
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1 Seznam pouzitych zkratek

CD Ceské drahy, a.s.

DOz dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni
DNO deska nouzové obsluhy

ES Evropské spoleCenstvi

EU Evropska unie

GTN graficko-technologicka nadstavba zabezpe€ovaciho zafizeni
GVD grafikon viakové dopravy

HV hnaci vozidlo

CHKO chranéna krajinna oblast

IDOL integrovany dopravni systém Libereckého kraje
IDS integrovany dopravni systém

INISS integrovany informacni systém stanice

IREDO integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého kraje
JOP jednotné obsluzné pracovisté

KJR knizni jizdni Fad

KORID LK koordinator vefejné dopravy v Libereckém kraji, KORID LK, spol. s r. o.
LCD liquid crystal display

MHD méstska hromadna doprava

MK mistni komunikace

Mn manipulacni vliak

NJR nakresny jizdni fad

NP narodni park

NUTS nomenklatura Gzemnich statistickych jednotek
Os kategorie osobni viak

PJ provozni jednotka

PK pozemni komunikace

PP provozni pracovisté

PZS piejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
Pzz prejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné

R kategorie rychlik

SNDVB Jihoseveronémecka spojovaci draha

Sp kategorie spésny viak



Sz7z
SZDC
TK

TNZ
TSI PRM

TZZ
VHD
VNVK
UK

staniéni zabezpelovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
temeno kolejnice

technicka norma Zeleznic

technické specifikace interoperability - pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace

tratoveé zabezpecCovaci zafizeni

vefejna hromadna doprava

vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej
ucelova komunikace

Zelezni€ni stanice



2 Uvod

Bakalafska prace na téma ,Rekonstrukce Zelezniéni stanice Zelezny Brod“ se zabyva
Upravami zelezni€ni stanice s ohledem na pozadavky objednatele dopravy (potfebny pocet
dopravnich koleji, potfebny pocCet nastupnich hran, délky nastupist a rychlosti ve stanici),
whledovy stav dopravy a plathou legislativu. Prace vznikla na zakladé spoluprace
s koordinatorem vefejné dopravy v Libereckém kraji — KORID LK.

Hlavnim prfedmétem bakalaiské prace je zhodnoceni aktualniho stavu zelezni¢ni stanice,
vyhodnoceni problémovych mist a nasledné navrhy Uprav v zavislosti na vyhledovou dopravni
koncepci. Jeji pfedmétem je také analyza polohy zadané stanice v Zeleznini siti a jeji
vyznamu V této siti, rozsahu osobni a nakladni zelezni¢ni dopravy. Na zakladé téchto udaju
byly navrzeny variantni Upravy ve stanici (celkem 11 variant), které jsou zpracované v podobé
dopravnich schémat a jsou také vtéto praci vyhodnoceny podle rlznych kritérii. pocet
nastupnich hran, ekonomicka a stavebni naroCnost, prehlednost pro cestujici, provozni
omezeni. Varianta, kterou autorka prace povazuje za nejpfinosnéjSi s pohledu zelezni¢niho
provozu i cestujicich, je soucastihlavniho vykresu — situace 1:1000.

Zelezny Brod je odbo&nou stanici, odkud sméfuiji regionaini spoje do Liberce (krajského
mésta) a Staré Paky, resp. z Turnova (nedaleky vyznamny Zelezni¢ni uzel) do Tanvaldu (jiny
vyznamny Zelezni¢ni uzel). Ve stanicitaké zastavuiji rychliky linky Pardubice — Liberec a Praha
— Tanvald. Celkem Ize zdejSi osobni Zelezni¢ni dopravu rozdélit na 6 hlavnich segmentu:

e Rychliky Praha-VrSovice — Tanvald

e Osobniviaky Zelezny Brod — Tanvald

e Spésny viak Rovensko pod Troskami— Zelezny Brod — Kofenov (sezonni spoj)
¢ Rychliky Liberec — Pardubice

e Spésné viaky Liberec — Horka u Staré Paky

e Osobnivlaky Liberec — Stara Paka

Nejvic spojl jezdi v segmentu osobni dopravy mezi Zeleznym Brodem a Tanvaldem (22 spojd
pracovni den) a meziLibercem a Starou Pakou (22 spoji pracovni den). [11] [12]

Co se tykd nékladni zelezni¢ni dopravy, stanice byla v 18. a 19. stoleti hojné vyuzivana
vzhledem ke své strategické poloze. V sou¢asné dobé dochazi k celkovému utlumu tohoto
druhu dopravy, a tak i zadana stanice v souC¢asné dobé& nehraje jiz tak vyznamnou roli
v nakladni dopravé — jezdi zde pouhé tfi pravidelné nakladni viaky denné. [16] [17]



3 Mésto Zelezny Brod

3.1 Zakladni Udaje o mésté

Mésto Zelezny Brod lezi v okrese Jablonec nad Nisou v jihovychodni &asti Libereckého kraje,
lezi 16 km severovychodné od mésta Turnov, 10 km jihovychodné od mésta Jablonec nad
Nisou, 9 km zapadné od mésta Semily a 17 km jizné od Tanvaldu. Nachéazi se v udoli feky
Jizery, na rozhrani Ceského raje, Jizerskych hor a Krkonos. Podle Ceského statistického
Ufadu k 1. 1. 2017 mésto pocita 6 070 obyvatel. Rozloha mésta €ini 22,52 km?2. Nadmorska
vySka mésta je 305 m n. m. Zhlediska spravniho mésto je sidlo spravniho obvodu obce
s roz§Sifenou pusobnosti. Mésto ma celkem 7 katastralnich uzemi a déli se na 12 mistnich
casti: Zelezny Brod, Bzi, Veseli, Tépefe, Chlistov, Splzov, Pelechov, Hruba Horka, Mala
Horka, Jirkov, Stfevelna a Horska Kamenice. [18] [21] [22]

Centrum Zelezného Brodu lezi v Gdoli Jizery, v jizni mésta, mistopisné& centralni ¢ast mésta
Ize rozdélit do dalSich celki:

e Zelezny Brod — centrum mésta v okoli namésti 3. kvétna

e Travniky — historick4 pamatkova rezervace v okoli ulic Zelezna Franti§ka Balatky

e PofiCi — méstska ¢ast mezifekou a nahonem, rozdélena na obytnou a primyslovou ¢ast
e Brodec — panelové sidlisté Na Vapence

e Jirdskovo nabfezi — panelové sidlisté

e VanécCkova — panelové sidlisté

e VrSi— osada severné nad méstem

e Rafanda — obytné a sportovni Uzemi na nabfezi Obrancu miru [21]

Obr. 1: Letecky pohled na mésto Zelezny Brod

[Zdroj: [34], upraveno autorkou]
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Obr. 2: Poloha mésta v ramci Ceské republiky
[Zdroj: [35]]
Dalsi dilezité udaje o mésté jsou zahrnuty do nasledujici tabulky:

Tab. 1: Zékladni udaje o mésté Zelezny Brod

Nazev mésta: Zeley Brod
Kraj: Liberecky
Okres: Jablonecnad Nisou
Pocet obyvatel (2017): 6070
Rozloha: 22,52 km?
Obec s roz8ifenou plisobnosti: Zelezny Brod

Jilové u Drzkova, Koberowy, LiSny,
Sousednimeéstaaobce: Péncin, Radcice, Semily, Skuhrov,
Vlastibof, Zahori

Historicka zemé: Cechy
Nadmofska wyska: 305m n.m.
PSC: 46822 az 468 34
Castiobce: 12
Katastralniuzemi: 7
Starosta: Mgr. FrantiSek Lufinka

[Zdroj dat: [18], [21]]
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Obr. 3: Podrobnéjsi poloha mésta

[Zdroj: [36]]

Obr. 4: Méstsky prapor

[zdroj: [37]]
3.2 Obyvatelstvo

Vyvoj demografie ve mésté v poslednich letech ma tendenci k negativnimu vyvoji. Jestlize
porovname demograficky vyvoj s Libereckym krajem a s Ceskou republikou Ize Fict, Ze vyvoj

vrv

poctu obyvatel je podprimérny. PFi¢inami dané negativni tendence muizou byt nasledujici
faktory:

- jednotlivé stéhovani obyvatel

- nedostateCna zaméstnanost a s tim souvisejici nutnost dojizdéni
- nevysoké pfijmy obyvatel

- nedostate¢na nabidka zaméstnani v tradi€nim sklafském oboru
- zvySujici se pramérny vék (posledni léta se blizi k 42 rokdm)
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Demograficka situace ve mésté neni jeho silnou strankou — starnuti obyvatelstva, a tak

zvySuijici se pramérny vék, nedostatecna kapacita v objektech socialni péce. Hlavni hrozbou
pro mésto je odliv dalSich obyvatel kvuli dojizdéni do zaméstnani. [21]

2004
2005

Viyvoj poétu obyvatel ve mésté Zelezny Brod

6442
6431

2007 6492
2008 6482
2009 6486

. 2010 6514

€ 2011 6466
2012 6389
2013 6354
2014 6319
2015 6220
2016 6082
2017 6070

4000 4500 5000 5500 6000 6500

Pocet obyvatel

Graf 1: Vyvoj poétu obyvatel ve mésté Zelezny Brod

[Zdroj dat: [23]]
3.3 Historie mésta

Mésto puvodné vzniklo v 11. &i 12. stoleti jako osada Brod pfi zemské obchodni stezce,
vedouci z Prahy do Némecka a Polska, prvni pisemna zminka o Zelezném Brodé jako mést&
je udajné zroku 1346. Prvni méstska prava byla osadé udélena ve 13. stoleti Pfemyslem
Otakarem Il. V roce 1468 vypalila mésto luzicka vojska, ale nedlouho poté, v roce 1501, kral
Vladislav Il. Jagellonsky obnovil méstska prava, udéli méstu honosny méstsky znak
a pravdépodobné od této doby je Brod nazyvan Brodem Zeleznym, od 14. stoleti se v okoli
mésta téZila Zeleznaruda. Na konci tficetileté valky byla téZba pro nedostatek dieva, Zelezné
rudy (a také se zadaly stavét vysoké pece) ukonéena a mésto bylo podruhé vypaleno Svédy,
pfi této udalosti bohuzel shofela i plvodni radnice a spolu s ni veSkeré dokumenty a uredni
z4pisy. Roku 1660 dostalo mésto hrdelni pravo a roku obdrzelo 1695 pravo vyroCnich trhl —
jarmark(. Timto se jinak pomé&rné& maly Zelezny Brod stal hospodaiskym stiediskem celého
regionu. [18] [21]

Nova femesla se objevovala v 17. stoleti, femeslInici se sdruzovali v cechy, nejstar§im z nich

je cechSevcovskyz roku 1701. Ve druhé poloviné 19. stoleti nastal zacatek primyslove vyroby

12



a velky rozvoj mésta diky zalozeni textilni tovarny némeckym baronem Liebiegem, oteviraly
se rovnéz bfidlicné lomy v okoli. Ve mésté, doposud plném dfevénych staveb, se zacinaly
stavét zdéné budovy v empirovém slohu a vznikla dokonce i fada spolku, z nichz nékteré
existuji dodnes. Béhem tohoto rychlého rozvoje mésta byly také postaveny tfi kasny, dievény
most pfes Jizeru a Casem Zzelezny (slouzil do roku 1940), silnice do Jablonce, Turnova a
k Semilim, Zeleznice mezi Libercem a Pardubicemi a odbo¢na trat na Tanvald, byla zfizena i
posta a Liebieg zaCal nedaleko Zelezni¢ni stanice stavit i vapenku. [18] [21]

Obr. 5: Pohled na Ze/ezny Brod, na leve strané se nachazi Liebiegova tovarna
[Zdroj: [8]]

Na konci 19. a zacatku 20. stoleti se zacal sklarské vyroba a rozvoj brusiren. V roce 1920 byla
otevfena prvni 8eska odborna $kola sklafsko-obchodni a Zelezny Brod tak ma dodnes po
celém svéte slavu mésta skla a bizuterie. [18]

3.4 Klimatické podminky

Liberecky kraj se vyznacuje proménlivosti poCasi, coz je zpusobeno tim, Ze v regionu po cely
den pfevazuje vyrazna cyklonalni €innost a také dalSimi klimatotvornymi faktory. Kvdli pestrosti
tvart a pokryvu zemského povrchu a velkému rozptylu nadmorskych vySek v kraji je liberecky
region zafazen do mirné teplé a chladné klimatické oblasti. Mirné tepla klima pfevazuje na
Upatich udoli, chladna klimaticka oblast pfeviada v malych ostrivkach jezer chladného
vzduchu. [21]
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Tab. 2: Priimérné teploty béhem roka ve mésté Zelezny Brod

Mirné tepla klimatickd | Chladnaklimaticka
oblast oblast
Pramérna teplota v lednu (°C) -2--3 -3--4
Primérnateplota v dubnu (°C) 6-7 4-6
Priimérna teplota v ¢ervenci (°C) 16-17 15-16
Primérna teplota v fijnu (°C) 6—7 6—7

[Zdroj dat: [21]]
3.5 Hospodarstvi, cestovni ruch a obCanska vybavenost

VétSina podnikatelskych subjektll ve mésté plsobi jako samostatné podnikajici osoby bez
zaméstnancu. V sou€asné dobé zde vibec neexistuje jakykoliv velky podnik, jako bylo dfive
napr. Zeleznobrodské sklo, a tak se zvySuje podil zaméstnani ve Skolstvi, ve sluzbach a na
Ufadech. Za nejvétsi prekazku rozvoje podnikani v sekundarnim sektoru Ize povazovat polohu
mésta v udoli feky, kde chybi prostor pro nové provozy. Tyto faktory negativné ovliviuji trh
prace ve mésté, v porovnani s ostatnimi vétSimi sidly v okoli (Zasada, Koberovy nebo Péncin)
Zelezny Brod ma dlouhodobé& vy$3i miru nezaméstnanosti, situaci nezlep$uje ani slusna
dopravni obsluznost do mést Semily a Turnov. Pocet dojizdéjicich obyvatel do prace vsak
posledni dobu rychle stoupa (zvlasté po uzavieni podniké jako Hybler nebo Zeleznobrodské
sklo) a tak lze konstatovat, Ze slabou strankou mésta je pravé nedostatek pracovnich

prilezitosti a maze hrozit odliv dalSich sluzeb a podnikatelskych subjektu z mésta. [21]

Silnou strankou mésta je velky potencial v cestovnim ruchu. V této problematice je poloha
mésta naopak prinosem, jelikoz se Uzemi nachazi na kfizovatce zajimavych oblasti, jakou je
Cesky raj na jihu, Jizerské hory na severu, Riegrova stezka na vychodé a Maloskalsko na
zapadé. Pro turisty je z hlediska cestovniho ruchu letni obdobi. Dobrou tendenci je takeé
postupné se zvysujici zajem nejen o pfirodu, ale i o pamatky, pfedevSim o vesnickou
architekturu. [21]

Dal$i silnou strankou mésta je to, Ze Zelezny Brod ma ve srovnani s jinymi mésty vyrazné
vetsi poCet méstskych bytl. Co se tyka Skolstvi a vzdélavani, ve meésté jsou tfi matefské Skoly
(matefska Skola Slune¢na, matefska Skola Na Vapence a matefska Skola Stavbarut), tfi
zékladni $koly (zakladni $kola Skolni, zakladni $kola Pelechovska a zakladni umélecka $kola
v ulici Koberovska). VSechna $kolska zafizeni zakladniho stupné v Zelezném Brodé jsou
spadovymi pro zaky z okolnich obci Koberovy, LisSny, Louznice, Rad€ice nebo Skuhrov. Ve
mésté se také nachazi stfedni uméleckoprimyslova Skola sklafska v ulici Smetanovo zatisi.
[18] [20] [21]
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Co se tyCe zdravotnictvi a socialni péce, mésto disponuje poliklinikou s Iékarnou, v mésté jsou
také soukroma pediatricka ordinace a dalSi soukroma vydejna Iékll. Kromé mistniho
obyvatelstva tyto zafizeni vyuZivaji i ob&ané ze spadovych vesnic kolem Zelezného Brodu. Ve
meésté se nachazi dva domy s peCovatelskou sluzbou. [18] [21]

Samoziejmosti je to, Zze v mésté je zakladni nabidka zafizeni vhodnych ke kulturni €innosti:
oblastni mistni knihovna, kino, méstské muzeum a méstské divadlo. Podporovany méstem
jsou i nékolik dobrovolnych spolku. Mésto ma taky i sportovni objekty vhodné jak pro letni, tak
i pro zimni sezénu — sokolovnu a sportovni halu, tenisovou kurt, fotbalové hfisté a koupalisté.
[21]

Obr. 6: Souc¢asna podoba mésta - namésti 3. kvétna

[Zdroj: [38]]
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4 Dopravni infrastruktura

4.1 Silniéni doprava

Silni¢ni infrastruktura hraje vyznamnou roli v rozvoje celého Uzemi. Touto oblasti historicky
prochazela jantarova stezka, dnes na jeji mistech lezi hlavni tah, ovliviiujici dokonce i
nadregionalni vztahy v Gzemi — silnice |. tfidy /10 (E65), spojujici Turnov, Zelezny Brod,
Tanvald, Harrachov a statni hranice s Polskem, v Turnové se napojuje na dalnici D10 (Praha
— Mlada Boleslav — Turnov) a na dal§i vyznamnou komunikaci, ktera patfi dokonce k patefnim
celostatnim tahim, na silnici l. tfidy I/35 (statni hranice s Polskem — Liberec — Turnov — Hradec
Krélové — Olomouc — statni hranice se Slovenskem). V centru mésta se na silnici /10 napojuje
dalezitd komunikace v ramci daného Gzemi — silnice 111292 Zelezny Brod — Semily — Horni
Sytova (Jilemnice). Vzdalenost ze Zelezného Brodu do Turnova na komunikaci /10 &ini 15
km, tak kratkd vzdalenost je samoziejmé atraktivni pro obyvatele, ktefi dojizdi do prace do
vétSich spadovych mist. [21]

Tab. 3: Komunikace prochazejici méstem Zelezny Brod

Cislo Trasa Délka na uzemi mésta
1/10 Turnov — Harrachov 7,50 km
/282 Zelezny Brod — Koberovy — Mirova pod Kozakovem — Sobotka 2,80 km
11/288 Zelezny Brod — Podspélov— Bozkov 3,50 km
111292 Zelezny Brod — Semily— Horni Sytova (Jilemnice) 2,70 km
/28723 | Zelec — Mukafov 0,07 km
/28735 | Splzov — Skuhrov — Pénéin 1,30 km
/28736 | Splzov — Tépefe 5,70 km
11/28740 | 1/10 - Péncin 0,63 km
11/2881 Zelezny Brod — Hrub& Horka — Horsk& Kamenice — Jesenny 8,20 km
11/2882 Zelezny Brod — Stfevelna — Jirkov — Jilové u Drzkovs 4,80 km
/2921 Pelechov— Smr&i— Chuchelna— Semily 0,90 km

[Zdroj dat: [21]]

VSak kfizeni velkého pocCtu komunikaci v centru mésta (1/10, 11292, 11283 a 1/282) komplikuje
plynulost dopravy, znacné navySuje intenzitu v této oblasti mésta a zpomaluje prujezd pro
tranzitni nakladni dopravu. [21]

Co se tyka parkovani, je umoznéno pfevazné v mistech velkych obytnych celkl — sidlisté na
Vapence, Jiraskovo namésti a Vanéckova. Na namésti 3. kvétna, v Husové ulici a na Malém
nameésti jsou rozmisténa dalSi mensi parkovisté. [21]
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Obr. 7: Silnicni infrastruktura ve mésté a jeho okoli

[Zdroj: [39], upraveno autorkou]

Obr. 8: Silnice I/10, 11/282, 11/288 a 11/292 zachycené na letecké mapé mésta

[Zdroj: [40]]
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4.2 Autobusova doprava

Méstem Zelezny Brod hlavné projizdi regionalni linky v ramci integrovaného systému dopravy
IDOL. Ty spojuji mésto s regionalnimi centry (Jablonec nad Nisou, Semily, ...), pfipadné
zaji8tuji obsluhu okolnich vesnic, které spojuji s dopravnim termindlem, jez se nachazi
v tésném sousedstvi Zelezni¢ni stanice.

4.2.1 IDSIDOL

Integrovany dopravni systém jmenuijici IDOL (Integrovany dopravni systém Libereckého kraje)
plati na celém uzemidaného kraje. Systém zacal fungovat ¢astecné v kvétnu roku 2009 a pIné
v celé oblasti od Cervence téhoz roku. Hlavni vyhodou takového typu dopravnich systémd je
cestovani libovolnym dopravnim prostfedkem (vybrané dalkové viaky, vSechny regionalni
vlaky a autobusy, linky MHD v Liberci, Jablonci nad Nisou, Turnové a Ceské Lip&). Uznavani
mistni karty Opuscard jako jizdniho dokladu a elektronické penézenky je principem integrace.
Koordinatorem IDS je spole¢nost KORID LK, s.r.o., kterou zfidil a vlastni Liberecky kraj. [25]

Tarif daného integrovaného systému je zénové — relacni: oblast se déli do geografickych
obvodu (tarifnich zén), kde plati jedna cena, pfi cestovani pfes vice zén cena se odvozuje
podle projeté vzdalenosti — relace. Hlavni vyhodou samoziejmé je to, cena neni ovlivnéna tim,
jestli cestujici pouzije zelezni¢ni i autobusovou dopravu. Zpravidla plati i to, Ze veSkeré
zastavky a stanice, nachazejici v ramcijedné obci, patfi do jedné zony. Kazda zéna ma svuj
vlastni ¢tyfmistni Ciselny kéd. Cena jizdného se odvozuje na zakladé tarifnich jednic, které
jsou odvozené pro cesty mezi vSemi moznymi misty prepravy. Tento typ tarifu se pouziva
nejen v sousednim Krélovéhradeckém kraji (Integrovany systém IREDO), ale i v sousednich
oblastech N&mecka v ramci dopravniho svazu ZVON. V Usteckym kraji tento druh tarifu je
zaveden od roku 2015. [25]

ACkoliv existuje bezkontaktni Cipova karta Opuscard (ktera je vhodna pro ¢astéjSi cestovani,
jizdenky nahrané na ni jsou pfestupni a podle vzdalenosti plati 45 az 200 minut), stale existuje
moznost zakoupeni klasické papirové jizdenky ve vSech spojich VHD. Existuji také
sedmidenni, tficetidenni a ro¢ni jizdenky, jednodenni turistické jizdenky (nahravaji se vak na
kartu) IDOL+ a IDOL5+, umoznujici cestovani vSemi dopravnimi prostfedky v ramci kraje bez
omezeni. Atraktivni moznosti pro turisty midzou byt i papirové jizdenky, platici na Uzemi
Euroregionu Nisa (Liberecky kraj a vybrané okresy Némecka a Polska). [25]
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4.2.2 Zelezny Brod v ramci IDS IDOL

Mésto je vyznamnym zdrojem poptavky po pfeprave, nejsilnéjSi prepravni proudy sméfuji do
vétSich sidel (Jablonec nad Nisou, Liberec a Turnov) kvuli vét§i nezaméstnanosti a tim
nutnosti dojizdéni obyvatel do prace. Na druhou stranu je cilem pfepravy pro mensi obce
kolem, divodem je pritomnost hned nékolika Skolskych (tfi matefské Skoly, dvé zakladni a

jedna zakladni umélecka Skola, stfedni umeéleckoprimyslova $kola) a zdravotnickych zafizeni.

Hlavni relaci pro mésto samoziejmeé zlstava spojeni s Jabloncem nad Nisou. Tato relace je
stoprocentné zastoupena autobusovou dopravou z divodu chybéjiciho viakového spojeni.
Tato relace patfi k tfinacti nejvyyznamnéjSim relacim v celém kraji v ramci IDS IDOL. Podle
Udaju z roku 2014 v obou smérech toho spojeni rocné vyuzilo 598 541 cestujicich, coz €ini 2,

90% na celkovém poctu cestujicich IDOL. [25]
V Zelezném Brodé zastavuiji autobusy celkem 9 linek.

Tab. 4: Seznam linek, zastavujicich v Zelezném Brodé

Linka IDOL Cislo linky Trasalinky

841 530841 Jablonecn. Nis.— Mar$ovice — Al§ovice — Zelezny Brod

842 530842 Jablonecn. Nis.— Mar$ovice — Huntifov — Zelezny Brod

843 530843 Jablonecn. Nis.— Dol. C. Studnice — Bratfikov — Zelezny Brod

851 530851 Jablonecn. Nis.— Zasada — Drzkov — Jilové u Drz — Zelezny Brod
853 530853 Tanvald — Velké Hamry — Drzkov — Mastibo¥/Zelezny Brod

854 530854 Jirkov — Zelezny Brod — Prosigka/Mala Skala

861 670861 Semily— Zahoti — Zelezny Brod

862 670862 Turnov — Loktu$e — Koberowy — Zelezny Brod — Li§ny— Mala Skala
864 670864 Turnov — Klokog&i— Koberovy — Zelezny Brod

[Zdroj dat: [25]]
4.2.3 Autobusovy terminal

Od roku 2007 se predpokladal presun autobusového nadrazi k zelezni¢ni stanici s cilem
zvySeni kvality nabidky spojeni pro cestuijici alepSi koordinace verejné dopravy. Prvni varianta
umisténi autobusového terminalu vznikla v roce 2007, nasledné projekt byl dopracovan a
vroce 2009 bylo pozadano o dotaci z Regionalniho operaéniho programu NUTSII
Severovychod. Zadosti ale nebylo vyhovéno, projekt byl upraven a v roce 2012 se projekt

uspésné dockal dotaci. V prosinci roku 2014 doS$lo k dokonc€eni stavby. [19]
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Obr. 9: Autobusovy terminal, nastupni stani

[Autor: Valeriya Bashkirtseva, 7.4.2017]

Obr. 10: Autobusovy terminal, vystupni stani

[Autor: Valeriya Bashkirtseva, 7.4.2017]
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Obr. 11: To¢na autobusu

[Autor: Valeriya Bashkirtseva, 7.4.2017]
4.2.4 Cyklisticka a péSi turisticka doprava

V ramci mésta a okolniho uzemilze vyznacit sit’ cykloturistickych tras, které ve vétSi ¢astisve
trasy vedeny po silnicich lll. tfidy nebo po mistnich komunikacich:

e 4170: Turnov — Mala Skala — Zelezny Brod — Semily — Vlysoké nad Jizerou — Harrachov
o 4247: Zelezny Brod — Dolni Cerna Studnice
o 4248: Zelezny Brod — Drzkov — Velké Hamry — Tanvald

Oblasti Zeleznobrodska také prochazeji nasleduijici turistické stezky:

e ,Cervend“: Mala Skéla — Zelezny Brod — Podspélov (Riegrova stezka) — Semily
e ,modra“: Dolni Cerna Studnice — Zelezny Brod — Kozékov

e ,modra“: Zelezny Brod — Stfevelna — Jesenny — Bozkov

e zelend“: Vrat — Zelezny Brod — Vzdychanek

e Zlutd": maly okruh na Tépefe [21]
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5 Historie zeleznic¢ni stanice

Viybudovani stanice souvisi s zahajenim provozu Pardubické — Liberecké drahy, v Useku
Horka u Staré Paky — Turnov. Stanice byla oteviena 1. prosince roku 1858. Do vystavby
odbocné traté byla stanice pomérné mala, disponovala pouze dvéma prubéznymi a jednou
skladitni koleji. Po vybudovani odbo&né traté Zelezny Brod — Tanvald v roce 1875 se kolejisté
roz§ifilo o dalSi dvé koleje a zvétSila se délka vSech staniCnich koleji. Vzhledem k ristu
nakladni dopravy dosSlo v letech 1888 a 1889 k postaveni dalSich dvou koleji. Zdej$i nakladni
dopravu vyuzivala predevS§im vapenka Jana Liebiega, a také sklarny, pradelna baviny,
sklafské huté a drobni Zivnostnici z mistniho okoli. K dalSim zménam stanice doslo v prvnim
desetileti 20. stoleti — v prosinciroku 1911 byla dostavena vleCka do pradelny firmy Liebieg a
spol. Zelezny Brod — Mala Skala — Vranové. Dal$i zmény, souvisejici s roz§ifenim kolejisté,
se uskuteénily v roce 1925. Roku 1926 se dokonce zvazovalo o stavbé Zeleznice ze Zelezného
Brodu do Jablonce nad Nisou, avSak k stavbé nikdy nedoSlo. Negativni dopad na pfepravni
vykony méla hospodarska krize ve 30. letech, vSak v druhé poloviné tohoto obdobi pramysl
znovu ozil spole¢né s nakladni Zelezni¢ni dopravou. [8]

Obr. 12: Pivodni vzhled stanice Zelezny Brod s &asti personélu

[Zdroj: [9]]
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Béhem dalSich let dochazelo k dil¢im personalnim zménam a mensim stavebnim Upravam.
Po roce 1948 se prestaly archivovat nadrazni kroniky. V roce 1963 pak byl ukonen provoz
vapenky u Zelezni¢ni stanice. [9]

VétSich zmén stanice se dockala na prelomu 80. a 90. let, kdy do roku 1994 probihala celkova
rekonstrukce vypravni budovy. V roce 1992 doslo také k nahrazeni mechanickych navéstidel
na semilsko-tanvaldském zhlavi navéstidly svételnymi, pficemz pfi této prilezitosti doSlo i
k rekonstrukci vyhybek. [8]

V roce 2005 a 2006 se zavedla svételna navéstidla i na maloskalském zhlavi. V letech 2009 —
2010 bylo celkové rekonstruovano kolejisté. Pfed zahajenim rekonstrukce bylo ve stanici Sest
dopravnich koleji (€. 1 —4, 6 a 8), jedna prljezdna manipulacni kolej (€. 10) a tfi manipulacni
koleje kusé (€. 5, 7 a 9). Béhem rekonstrukce bylo na ukor zruSeni 4. koleje rozSifeno
nastupisté a 5. a 10. (nyni 8) koleje se staly kusymi. DoSlo také k zavedeni nového
zabezpec€ovaciho zafizeni, stanice byla napojena na dalkoveé Fizeni — stani¢ni zabezpecovaci
zafrizeni lll. kategorie — elektronické stavédlo ESA 11 a v souCasné dobé jiz neni stanice
obsazena vyprav¢im. [8]

Vzhledem k nedavnému vybudovani nového moderniho autobusového termindlu doSlo ke
zkraceni kusé koleje €. 5 a k preruseni vykladky uhli a nakladky dfeva, vSak manipulace se

obcas provadi na kolejich €islo 5 a 5a. [8]

5.1 Trat Liberec — Pardubice

Historie této trati zaCala 18. prosince roku 1854, kdy byla ,Podnikatelstvem c.
k Jihoseveronémecké spojovaci drahy (SNDVB)“ podana zadost o vybudovani trati a v unoru
roku 1855 bylo Zadosti vyhovéno. Uvazovalo se tehdy o celkem péti variantach trasovani: pres
Hradec Kralové, Semily, Tanvald a Jablonec, pfes Hradec Kralové, Starou Paku a Turnov,
pres Hofici, Ji€in a Turnov a pfes Hradec Krélove, JaroméF, Starou Paku a Turnov. Stavba
zacala v zafri roku 1856 v Pardubicich a zahrnovala celkem &tyfi etapy: Pardubice — Jaromér,
Jaromér — Horka u Staré Paky, Horka u Staré Paky — Turnov a Turnov — Liberec. Posledni dva
useky byly zprovoznény v kvétnu roku 1859. [6] [7]

5.2 Trat Zelezny Brod — Tanvald

V sedmdesatych letech 19. stoleti se stal aktualnim pfislib o vybudovani odbo¢né traté ze
Zelezného Brodu do Tanvaldu. Dne 31. bfezna dos$lo k vydani koncesni listiny spole¢nosti
SNDVB. Trasa drahy byla pak ¢aste¢né zménéna a upravena, pfi Eemz stavebni koncese na
tuto upravenou trat byla vydana 28. ¢ervna 1873, samotna stavba 17,2 km dlouhé trati zaCala
jesté téhoz mésice. [8]
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Vzhledem k nepfiznivému terénu byl Ukol vyprojektovat a postavit tuto odbocnou trat velmi
obtizny. Stavba traté zadala v Zelezném Brodé. Déle pokracovala k mistu prvni zastavky,
zvana tehdy Engenthal (dnes Jesenny). Poté nasledovalo vyrazeni dvou tunell:
Navarovského a Haratického. V km 13,4 byla postavena stanice Swarow (dnes Velké Hamry).
V km 17,2 trat vyustila do stanice Tannwald (dnes Tanvald). V roce 1876 pak byly dodatecné
otevieny dvé zastavky: Nawarow (Navarov) a Plaw (Plavy). [8]
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Obr. 13: Pohled na ocelovy most pres Jizeru a na Crhovou chatu na Spalové, v pozadi je

Pardubicko-liberecka trat

[Zdroj: [9]]
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6 Popis stavajiciho stavu

6.1 Poloha stanice v zelezni¢ni siti a jeji vyznam

Zelezniéni stanice Zelezny Brod lezi v km 109, 083 trati celostétni drahy 030 (508) Jaromé&r —
Liberec a v km 0, 000 trati regionalni drahy 035 (548) Zelezny Brod — Tanvald. Je stanici
odbo&nou pro trat Zelezny Brod — Tanvald — Liberec, ktera je dalkové Fizena dispe¢erem DOZ
Liberec, a je dopravnou mezilehlou pro trat 030. Nadmorska vySka stanice je 285 m. n. m.,
jeji GPS poloha je 50.63972, 15.265. [3] [28]

-~ L_,_ / e Wroctaw,

Drescen s Jf

Czestochowa

Opole

Glivice Katowice

Ostrava Krak
hlavm nadra

Zvolen os.st,

Obr. 14: Poloha Zst. Zelezny Brod v Zelezniéni siti Ceské republiky

[Zdroj: [41]]

086

Obr. 15: Podrobnéjsi poloha Zst. Zelezny Brod v Zelezniéni siti Ceské republiky

[Zdroj: [42]]
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Zelezniéni stanice je vyznamna jak provozné (kfizi se zde dvé trati, zastavuji zde rychliky
Liberec — Pardubice), tak pfepravné (umoznén zde prestup mezi vlaky v relaci Liberec —
Pardubice a v relaci Zelezny Brod — Tanvald). Svou polohou v rdmci mésta (stanice leZi na
jiznim bfehu feky Jizera, nedaleko centra) je atraktivni pro mistni ob€any. Dal$i vyhodou pro
obyvatele mésta je fakt, Ze autobusovy terminal se nachazi pfimo pfed vypravni budovou.
V letni sez6né se vyuziva i turisty diky tomu, Ze slouzi jako pfestupni bod trati 035 pro vylety
do Jizerskych hor. Dal8i vyhodou polohy stanice v ZelezniCni siti je blizkost velkych
pfestupnich uzl(, jako Turnov (traté 070 Praha — Mladd Boleslav — Turnov a 041 Hradec
Kralové — Ji¢in — Turnov), Stara Paka (traté 040 Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka — Trutnov
a 064 Miada Boleslav — Stara Paka) a Liberec (traté 086 Liberec — Ceska Lipa, 089 Liberec—
Rybnisté/Seifhennersdorf, 037 Liberec — Zawidow a 036 Liberec — Tanvald — Harrachov).

Obr. 16: Soudasny pohled na zst. Zelezny Brod

[Autor: Valeriya Bashkirtseva, 7.4.2017]
6.2 Rozsah osobni dopravy

V osobni Zelezniéni dopravé ma stanice velky potencial. Podle tdaji KORID LK Zelezny Brod
je jednou z nejvic vyuzivangjSich stanic v celém kraji, dikazem tomu muazou poslouzit
nasledujici grafy. Napfiklad, i za sou¢asnych podminek trati 035 vlakové spojeni Turnov —
Zelezny Brod — Tanvald vyhrava konkurenci s IAD. Zdej$i osobni dopravu Ize rozdélit na dva
segmenty: dalkovy a regionalni, které se pak dale déli podle relaci. Tyto relace jsou podrobné
popsané v dil¢ich ¢astech této kapitoly. Vyhledovy stav osobni dopravy je popsan v kapitole 7
a jednotlivé odjezdy a pfijezdy vlakl jsou sou€asti dodatku B. [25]
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Obraty cestujicichv Zst. Zelezny Brod
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Graf 2: Obraty cestujicich v Zst. Zelezny Brod

[Zdroj dat: [29]]

7st. Zelezny Brod

R Praha-Vrsovice - Tanvald (8/7/8)

Os Zelezny Brod - Tanvald (22/18/16)

Sp Korenov - Zelezny Brod - Rovensko p/T (0/1/0)

NN\

Obr. 17: Schéma linkového vedeni v Zst. Zelezny Brod

[Autor: Valeriya Bashkirtseva]

6.2.1 Dalkova doprava:

Délkovou dopravu v Libereckém kraji zajiStuji rychliky a spésné viaky. Ministerstvo dopravy
objednava linky rychlik( v tomto kraji na celkem &tyfech vozebnich ramenech, pficemz dvé z

nich prochazi stanici Zelezny Brod:
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e Liberec — Turnov — Semily — Hradec Kralové — Pardubice (Linka R14)
e Praha - Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald (Linka R21)

Provozovani dalkové dopravy na trati 030 bylo soucasti vybérového Fizeni vypsaného
Ministerstvem dopravy. Cilem bylo zkvalitnéni dopravy v této rychlikové relaci a rozsifeni
prepravni nabidky. Vlybérové Fizeni, které se konalo v roce 2006, vyhraly Ceské drahy, a.s.,
které tak dnes na zakladé objednavky provozuji denné 9 parl rychliki ve dvouhodinovém
taktu. Nabidku doplriuje nékolik spéSnych vlaku: Sp 1918 (Horka u Staré Paky — Liberec) a Sp
1919 (Liberec — Semily). [24]

Vychozi stanici pro rychlikové spoje linky R21 je Praha — VrSovice. Provozovani této linky
zajistuji také Ceské drahy, a.s. V Useku Praha — Vr$ovice — Turnov a zpét denné jezdi 7 pard
spoju, do a z Tanvaldu vliaky bud pokracuji i dale jako rychliky, anebo se vybrané spoje méni
na osobni viaky. [24]

Uzaviené smlouvy s dopravcem plati od prosince roku 2009 do prosince roku 2019, jedna se
o Netto smlouvu — riziko trZzeb od cestujicich je na strané dopravce. [25]

Tab. 5: Jizdni doby rychlikt v GVD rdznych let

Vozebnirameno: GVD 1933 GVD 2006/2007 GVD 2016/2017
Liberec— Pardubice 2:51 3:01[9 parG R denné] 2:52 [9 pari R denné]
Praha— Tanvald 3:45 2:49 [5 part R denné] 2:49 [4 pary R denné]

[zdroj dat: [11], [12], [13], [24]]
6.2.2 Regionalni doprava:

Do stanice Zelezny Brod zasahuji celkem 2 vozebnich ramena regionaini dopravy:

e Zelezny Brod — Tanvald (linka L18)
e Liberec — Stara Paka (linka L3)

Osobni viaky v relaci Zelezny Brod — Tanvald jezdi ve dvouhodinovém taktu. Rano jezdi také
jeden posilovy spoj z Tanvaldu, ktery je pak veden jako Os 5404 do Turnova. Béhem
odpoledne jezdi prodlouzené spoje ze zastavky Desna — Riedlova Vila, veCer jezdi dva
prodlouzené spoje z Liberce pfes Smrzovku. Cestovni doba &ini 26 minut pro spoje Zelezny
Brod — Tanvald, 44 minuty pro spoje Desna — Riedlova Vila — Zelezny Brod, 1 hodinu 18 minut
pro spoje Liberec — Smrzovka — Tanvald — Zelezny Brod. Od 26.12 do 29.10 je na viaku Os
26266 fazen pfimy vlz, ktery se v zst. Tanvald pfipojuje k vlaku Os 2655 a pokracuje do
Polska (Szklarska Poreba Goérna). [12]
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Osobni viaky Liberec — Stard Paka jezdi béhem dne v zakladnim intervalu 2 hodiny, ktery vSak
neni dodrzen v okrajovych ¢astech dne a v ranni pfepravni $pi¢ce jsou spoje posileny o dalsi.

Prvni a posledni spoj do Liberce jsou zkracené a konci v Semilech, zkracené jsou také spoje
5431 (Liberec — Semily, jezdi jenom o vikendu), 5430 (Semily — Liberec), ve€erni spoj 5433
(Liberec — Semily), spoj 5487 (Turnov — Liberec) a spoj 5434 (Semily — Turnov — Liberec).
Jeden pér rannich spoju Os 5401 a Os 5404 je prodlouzen do stanice Nova Paka, odpoledni
spoj 5413 je, napriklad, prodlouzen az do stanice Horka u Staré Paky. [11]

Nékteré viaky jsou v Useku mezi Zeleznym Brodem a Turnovem a opaéné spojeny s osobnim
vlakem od/do Staré Paky. Os 5426 od Turnova do Zelezného Brodu je veden spoletné
s pfimymi vozy do Staré Paky a Tanvaldu, pfimé vozy do Staré Paky pokracuji jako Os 5481.
Os 5410 do Liberce, napfiklad, v tomto useku veden spoleéné s pfimym vozem do Prahy —
Vr$ovic. Os 5484 se spojuje v Zelezném Brodé s vozy od viaku Os 5425, a pak do Turnova
jsou vedeny spole¢né jako Os 5425. [11] [12]

K regionalnimu segmentu taky patfi spéSny vlak s rozsifenou pfepravou jizdnich kol v relaci
Liberec — Tanvald- Kofenov — Tanvald — Zelezny Brod - Turnov - Rovensko p/T — Turnov—
Liberec, rekreani sezonni spoj, ktery jezdi v soboty od 3.6 do 30.9 a 5.7, 6.7. [12]

Veskeré zminéné linky regionalniho segmentu provozuji Ceské drahy, a.s. Uzaviené smlouvu
jsou také platné od prosince roku 2009 do prosince roku 2019. | zde se jedna o Netto smlouvu.
[25]

Tab. 6: Jizdni doby GVD ruaznych let

Vozebnirameno: GVD 1944 GVD 2006/2007 GVD 2016/2017

Zelezny Brod — Tanvald 0:44 [10 part Os denné] | 0:26 [10 part Os denné] | 0:26 [11 par( Os denné]

Liberec— Stara Paka 1:18* 0:55[13 part Os denné&] | 0:44 [11 par( Os denné]

*v roce 1944 jezdily vlaky v relaci Liberec — Turnov, 6 part osobnich viakt

[Zdroj: [11], [12], [13], [14]]

6.2.3 Razeni vlak(l ve stanici:

Praha-VrSovice — Turnov —
R 8/7/8

Tanvald
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Razeni je variantni, vybrané spoje maji pouze jeden pfipojny viiz, jiné dva a ve vybrané dny i
tfi, vS8ak zadanou stanici projedou nejvySe dva. Nékteré vlaky jsou v Casti trasy vedeni jako
osobni. [31]

Obr. 18: Priklad razeni viaku R 1144/1151 v sobotu v Useku Turnov — Tanvald — Turnov:
854 + 2 x Bdtn”®”

[Zdroj: [43]]

Ve vybrané dny v tydnu a o vikendu (ranni/poledni v soboty a odpoledni/ve€erni v nedéle)
vedeny dva pary vlakl v klasické soupravé. [31]

Obr. 19: Priklad nejdelSiho razeni viaku R 1148/1149 v sobotu a 1144/1151 v nedéli — 750.7

+ 2 xBDs*? + 3 x B4

[Zdroj: [43]]
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Tab. 7: V§echny mozné varianty pravidelného fazeni vlak( v relaci Praha-VrSovice — Turnov

— Tanvald
854 + Bdtn™’ 492 m 128
854 + 2 x Bdtn™’ 73,7 m 208
750.7 + 2 x BDs*° + 3 x B249 139.0 m 320

[Zdroj dat: [31]]

Os Zelezny Brod— Tanvald 22/18/16

Na této relaci pravidelné vyskytuji motoroveé vozy fady 814, 840 nebo fady 854 a jejich
kombinace. [31]

Obr. 20: Priklad razeni viaku Os 26261 v pracovni dny — 814

[Zdroj: [43]]

Obr. 21: Priklad razeni viaku Os 26278 v pracovni dny — 840

[Zdroj: [43]]

" e "'I. .“:.—"_
Obr. 22 Priklad razeni viaku Os 26271 v pracovni dny — 854
[Zdroj: [43]]

NejdelSi souprava, ktera vSak je pro stanici netypicka, je slozena z motorovych vozU fady 814
a 840. Motorovy viz Ffady 814 se do stanice jenom navazi, je uzamcen a je bez frekvence
cestujicich. [31]
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Obr. 23: Priklad nejdel§iho razeni viaku Os 26276 v patky — 814 + 840*

[Zdroj: [43]]

Tab. 8: V§echny mozné varianty pravidelného fazeni viakt v relaci Zelezny Brod - Tanvald

854 24,79 m 48/50
840 255m 71/97
814 28,44 m 84/105
840 x 2 51m 142/194
814 + 840* 53,94 m 84/105

*vlz uzamcen, bez frekvence cestujicich

[Zdroj dat: [31]]

Liberec — Kofenov — Zelezny
Sp , 0/1/0
Brod - Liberec

Jednd se o rekreacni sezonni spoj, ktery jezdi v soboty od 3.6 do 30.9 a5.7, 6.7

g = B g [
Obr. 24: Pravidelné fazeni viaku Sp 1910 — 714 + Bdtax® + Bdtax'®?
[Zdroj: [43]]

Tab. 9: Vdechny mozné varianty fazeni viaki v relaci Rovensko p/T — Zelezny Brod —

Korenov

714 + Bdtax’® + Bdtax’®? 42,18 m 78/32

[Zdroj dat: [31]]
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R Liberec — Pardubice 18/18/18

Zakladni soupravou je souprava z motorového vozu fady 843 a dvou vozu Btn’3, [30]

o = | = .-.. . = '!... D g ~ = o .-

wa il I T l.“= - ||| l.q

Obr. 25: Priklad fazeni vliaku R 1261 v pracovni dny — 843 + 2 x Btn™3
[zdroj: [43]]

Na zakladé denni poptavky po dopravé spoje mizou byt posileny o dal$i vozy, nejdelSi
soupravou na této relaci, ktera muze v zadané stanici vyskytnout, je kombinace voz
843 + 3 x Btn"> + 843 + Bdtax’®, vz Bdtax’® jezdi podle potieby. [30]

F S EeeD SR D B
= = e U 2 = E—

Obr. 26: Priklad nejdel§iho razeni viaku R 1273 o vikendu — 843 + 3 x Btn™® + 843 +

Bdtax’8

[Zdroj: [43]]

Tab. 10: Vdechny mozZné varianty pravidelného fazeni viak( v relaci Liberec — Pardubice

843 +2 x Btn"3 64,6 m 204

843 + 2 x Btn"* + Bdtax’® 78,5 m 230
2X 843 + 2 x Btn"™3 89,8 m 264
843 + 3 x Btn™3 + 843 109,5 m 336

843 + 3 x Btn"™2 + 843 +

123,5m 362
Bdtax'®®

[Zdroj dat: [30]]
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Liberec — Horka u Staré
Sp 2/0/0
Paky

Zde celkem vyskytuji dvé mozné varianty fazeni, jelikoz se jedna pouze o dva spoje béhem

pracovniho dne. Prvni variantou je motorovy viz fady 843 a k néj pfipojeny Bftn™!, dal§i
variantou je motorova jednotka fady 814. [30]

Obr. 27: Priklad nejdel$iho fazeni viaku Sp 1918 v pracovni dny — 843 + Bftn’!

[Zdroj: [43]]

Obr. 28: Prfiklad razeni vlaku Sp 1919 v pracovni dny— 814
[Zdroj: [43]]

Tab. 11: VSechny mozné varianty pravidelného fazeni viaku v relaci Liberec — Horka u Staré

Paky
814 28,4 m 84
843 + Bftn™! 44,9 m 124
[Zdroj dat: [43]]
Kategorie vlaku: Relace: Pocet spoju:
Os Liberec — Stara Paka 22/22/20

NejCastéji Ize v této relaci potkat dvé varianty fazeni viaku - 843 + Bftn’® a 843 + Btn®3,

vyhodu ma samozfejmé prvni varianta, pfi které se v koncovych stanicich nemusi objizdét
souprava pfed cestou zpét. [30]
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Obr. 29: Priklad rfazeni viaku Os 5411 v pracovni dny — 843 + Bftn’®!

[Zdroj: [43]]
LI = S =1 [EEEEEE ==
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Obr. 30: Priklad razeni viaku Os 5408 v pracovni dny — 843 + Btn">3

[Zdroj: [43]]

NejdelSi soupravou, ktera v zadané stanici mize vyskytnout, je souprava slozena z vozu
Bftn’°* a motorovych voz( fady 843 a 814. Jedna se o spoj 5401, kdy motorova jednotka 814,
se navazi na spoj 5402. [30]

Obr. 31: Priklad nejdelsiho razeni viaku Os 5401 v pracovni dny — Bftn’! + 843 + 814*
[Zdroj: [43]]

Tab. 12: VS8echny mozné varianty pravidelného razeni viak( v relaci Liberec — Stara Paka

Razeni vlaku: Délkasoupravy: Mist k sezeni:
814 28,44 m 84
843 252 m 60
843 + Btn™® 449 m 132
843 + Bftn™* 449 m 124
2x 843 50,4 m 120
843 + Bftn™! + 854 69, 69 m 172
Bftn’®! + 843 + 814* 73,34 m 124

*vUz uzamcen, bez frekvence cestujicich

[Zdroj dat: [30]]
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Tedy nejdelSim viakem, ktery v sou¢asné dobé ve stanici muze vyskytnout je souprava
z nasledujicich voz(: 750.7 + 2 x BDs** + 3 x B2, jejiz délka je 139 m a jezdi na trase
Praha — Tanvald. DalSi nejdelSi soupravy v jednotlivych relacich jsou znazornény

v nasleduijici tabulce. [30]

Tab. 13: Nejdelsi soupravy v jednotlivych relacich

Relace: Razeni viaku: Délkasoupravy:
750.7 + 2 x BDs449 + 3 x
139 m
B249
814 + 840* 53,94 m
714 + Bdtax785 + Bdtax782 42,18 m
843 + 3 x Btn753 + 843 +
123,5m
Bdtax785
843 + Bftn791 449 m
Liberec — Stara Paka Bftn791 + 843 + 814* 73,34 m

*vlz uzamcen, bez frekvence cestujicich

[Zdroj dat: [30], [31]]
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6.2.4 Typickeé pfiklady vlakovych skupin, GVD 2016/2017

Celkem ve stanicilze pozorovat 6 pfipadu typickych vlakovych skupin. Tato kapitola obsahuje
stru¢ny popis kazdé takové viakové skupiny a prehledné schéma kfizovani viaku.
Fotodokumentace nékterych z téchto pfipadu je soucasti dodatku A.

Prvnim pfipadem je kfizovani tfech viakl ve stanici: R 1261, Os 5400 a Os 26261, ktery pak
zpét do Tanvaldu veden jako Os 26262.

Zelezny Brod

Pardubice hl.n R 1261 {4:54-4:55)
S’rar'é Paka Os 5400 [4:54-4:57) Liberec
Tanvald (4:53-4:57)

0s 26261/26262

Obr. 32: Prvni typicky pfiklad kfizovani viaku ve Zst. Zelezny Brod

[Autor: Valeriya Bashkirtseva]

Druhym pfipadem je kfizovani nasledujicich vlaku ve stanici: Sp 1918, Os 5401 a Os 5423.

Zelezny Brod

NOVé Paka Os 5401 (5:50-5:55)
Horka u Sp 1918 (5:52-5:55) Liberec
Stare Paky
0s 5423/R141 (5:52-6:04)
Tanvald Turnov

(Praha-Vrsovice)

Obr. 33: Druhy typicky pfiklad kfizovani viaki v Zst. Zelezny Brod
[Autor: Valeriya Bashkirtseva]

Dal§im kfizovanim je kfizovani rychliki Liberec — Pardubice hl. n., Pardubice hl.n. — Liberec
a osobnich vlaki mezi Zeleznym Brodem a Tanvaldem (pfipadné osobnich viaki Desna —
Riedlova Villa — Tanvald — Zelezny Brod, Liberec — Smrzovka— Tanvald — Zelezny Brod).
Pod tento pfipad spada i kfizovani vlakii Os 2839 (Liberec — Smrzovka— Tanvald — Zelezny
Brod), Os 5487 (Turnov — Stara Paka), R 1260 (Pardubice hl.n.- Liberec) a Os 26284
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(Zelezny Brod — Tanvald). Toto kfiZzovani se opakuje kazdé dvé hodiny podle taktu, ve
kterych dané viaky jezdi.

Zelezny Brod

R 12xx {xx:58-xx:59)

Pardubice hl.n. Liberec

R 12xx (xx:56-xx:00)

(xx:53 -xx:01)
Os 26xxx/26xxx

Tanvald

Obr. 34: Treti typicky priklad kfizovéni viak(i v Zst. Zelezny Brod

[Autor: Valeriya Bashkirtseva]

KFizuji se ve stanici také vlaky Os 5403, Os 5404 a Os 26267 z Tanvaldu, ktery pak vSak
pokracuje do Turnova jako Os 5404.

Zeleznj Brod

P Os 5403 (F:48-F:49) .
Stara Paka Liberec

0Os 5404 (#:34-7:51)

@

Nova Paka

Tanvald 0s 26267 (7:40)

Turnov (Liberec)

Obr. 35: Ctvrty typicky pfiklad kfizovani viak(i v Zst. Zelezny Brod

[Autor: Valeriya Bashkirtseva]

Jinym pfipadem je rozpojeni viaku Os 5426, kdy prvni viz pokracuje do Tanvaldu, a ostatni

dva vozy jako Os 5481 do Staré Paky. K této situaci dochazii ve ve€ernich hodinach mezi
vlaky R 1140 do Tanvaldu a Os 5485 do Staré Paky.
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Zelezny Brod

S’raré Paka Os 5481 (11:47) (Liberec)
Turnov
T ld Os 5426 (11:43-11:45) v .
anva (Praha-Vréovice)

Obr. 36: Paty typicky pfiklad kFizovéni viaki v Zst. Zelezny Brod
[Autor: Valeriya Bashkirtseva]
KFizuji se ve stanici také vlaky Sp 1919, Os 5484, ktery se dale spojuje s vozy od vlaku Os

5425 a veden jako Os 5425. Posledni vz soupravy od vliaku Os 5425 pak pfechazi na viak
Os 26274.

Zelezny Brod

Semily Sp 1919 (14:10-14:16) Liberec
Stari Paka Ds 5684 (14:03) @ Os 5425 (14:07-14:12) > (LibEFEC)
Turnov
Tanvald SRR (Praha-Vrsovice)

Obr. 37: Sesty typicky pfiklad kfizovani viaki v Zst, Zelezny Brod

[Autor: Valeriya Bashkirtseva]

6.3 Rozsah nakladni dopravy

Co se nakladni dopravy tyce, Zst. Zelezny Brod patfi k PJ Praha, k provoznimu pracovisti
Mlada Boleslav. Podle udaju o stanici, jedna se o stanici s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé a pro podej a vydej vozovych zasilek na vieCkach
a slozistich, nebo vozovych zasilek prepravcu, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu
s dopravcem. [33]

Na konci 19. stoleti stanice hradla pomérné vyznamnou roli v mistni nakladni Zelezni¢ni
dopravé. Vyuzivala zdejSi nakladni dopravy hlavné vapenka firmy Jan Liebeg (ktera se
nachazela v tésném sousedstvi se stanici a svoji Cinnost zahajila v roce 1865, loZisko vapencu

shodou okolnosti bylo nalezeno pfi stavbé Zelezni¢ni trati mezilLibercem a Pardubicemiv roce
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1858), dale byla vyuzivana nejen sklarnami, pfadelnami baviny, sklarskymi hutémi, ale také
drobnymi Zivnostniky ze Zelezného Brodu a okoli. Koncem roku 1911 byla dokonéena vie¢ka
do pradelny firmy Liebieg a spol. s kolejovou vahou v km 110,356-111,286 v Useku Zelezny
Brod — Mala Skéla — Vranové. Postupem €asu nastal ve stanici nedostatek mista k vykladani
vozovych zasilek, a tak v roce 1924 doslo ke zruSeni dvou tfetin pfednostovy zahradky a
pokéceni stroma, poté vznikl mezi5. atzv. Liebiegovou koleji novy manipulacni prostor. V roce
1926 diky vyvinutému pramyslu se zvazovalo i o vystavbé nové Zeleznice ze Zelezného Brodu

do Jablonce nad Nisou, vSak k vystavbé této Zeleznice nikdy nedoslo. [8]

Prvni utlum mistni nakladni Zelezni¢ni dopravy nastal béhem hospodafskeé krize zaCatkem 30.
let minulého stoleti, a tak se snizila vyroba v mistnich tovarnach, textilka firmy J. Liebieg
napfiklad na €as UpIné zastavila svij provoz. Tato krize pochopitelné pfinesla s sebou i
omezeni poCtu viaku ve stanici. V druhé poloviné 30. let se primysl| znovu ozivil a s tim i
nakladni doprava. V pamétni knize stanice roku 1937 jsou k tomu uvedeny dal$i udaje:
Vépenka firmy Liebieg naloZila a vyloZila 1229 vozu vapna a uhli, pfadelna 458 vozu pfize a
uhli (pfedchozirok jen 267), Stérkovna 326 vozU (pfedchozirok 299) a Hospodarské druzstvo
na trati u skladisté 126 voz(, pfedchozi rok témér nic. Béhem rokd 1947-1948 mistni nakladni
infrastruktura podlehla dil€im upravam, po roce 1948 se stanini kroniky bohuzel nevedly.
V roce 1963 byl ukon€en provoz mistni Liebiegovy vapenky, jez byla dfive schopna nalozit az
3000 vagonu rocné. Soucasti vapencového lomu byla od roku 1870 do roku 1963 i
uzkorozchodna drazka. Dnes existenci této tovarny pfipomina uz jen jmeéno ulice a panelové
sidlisté Na vapence. [8]

Pfi rekonstrukci na konci 80. let byla zkracena byvala vleCkova kolej vapenky na uroven
vypravni budovy. A v Iété 2004 shorelo dfevéné nadrazni skladisté, které se do té doby
pouzivalo jako sklad piva. Pfed zahajenim rekonstrukce v letech 2009—2010 bylo ve stanici
Sest koleji dopravnich, jedna prijezdna manipulaéni €. 10 a tfi manipulaéni kusé koleje €. 5, 7
a 9. Poté staly manipulacni koleje €. 5 a 10. (nyni €. 8) kusymi. DalSi redukce zelezni¢ni
infrastruktury souvisela s vystavbou nového autobusového terminalu v letech 2013—2014, kdy
vyrazné byla zkracena kusa manipulacni koleje pod skalou, byla preruSena vykladka uhli a
nakladka dreva. Uhlif pfesunul sveé aktivity na Malou Skalu. V roce 2000 zde bylo naloZzeno 72
vozU (50 voz(: sklo a keramika, dale dfevo a zelezny Srot) a vylozeno bylo 93 vozl (30
chladicich vozu s pivem, dale textilni vyrobky, uhli a koks). V roce 2010 bylo naloZzeno pouhych
6 vozl dfeva a vylozeno 39 vozu uhli. [8]
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Obr. 38: Bo¢ni rampa a kusa kolej ¢. 5a
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V sougasné dobé& stanice ma bo&ni rampu a k ni kolej &. 5a. Taky podle informace od CD
Cargo manipulace po rekonstrukci ve stanici se provadi také na koleji &. 5. Ugelové kolejisté
CD. a.s. sestava z koleji 6. 7, 7a a 7b. Stanice také disponuje kusou koleji &. 8. Momentalné
zde vyskytuji nasledujici pravidelné nakladni vilaky:

e Mn 84110 v trase Kofenov—Kostalov

PFijezd do stanice: 3:13. Odjezd ze stanice: 3:43. Doba pobytu: 30 minut.
e Mn 84111 v trase Turnov—-Kofenov

Pfijezd do stanice: 20:45. Odjezd ze stanice: 21:23. Doba pobytu: 38 minut.
e Mn 84108 v trase Kostalov—Turnov

PFijezd do stanice: 5:16. Odjezd ze stanice: 5:30. Doba pobytu: 14 minut.
[16] [17]

Obr. 40: Kolej €. 5

[Autor: Valeriya Bashkirtseva, 7.4.2017]
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6.4 Charakteristika

trati 030 a 035

Ve dvou nasledujicich tabulkach jsou uvedeny hlavni technické charakteristiky trati 030 a 035.

Tab. 14: Hlavni parametry traté 030

Cislo traté: 500
Cislotraté dle KJR 030
Cislotraté dle NJR: 508
Nazev zacatku traté: Jaroméf
Nazev konce traté: Liberec
Kilometricka poloha za¢atku traté: 40,631
Kilometricka poloha konce traté: 160,972
Celkovéa stavebnidélka: 121,539 km
Maximalni tratova rychlost: 100 km/h

Trakce: nezavisla (neelektrizovano)
Pocet koleji: 1
Kategorie trati: celostatni
Provoz natrati: obousmeérny
Normativdélky osobniho viaku (véetné HV): 115m
Normativdélky nakladniho viaku (véetné HV): 269m
Nejvétsipovolena délka nakladniho viaku (véetné HV): 485m
Maximalni sklon traté: 17,9 %o
Dowvolené tratové tfidy zatiZeni: C3
Organizovani drazni dopravy: D1
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Tab. 15: Hlavni parametry traté 035

Cislotraté: 508
Cislotraté dle KIR 035
Cislotraté dle NJR: 548
Nazev zacatku traté: Zelezny Brod
Nazev konce traté: Tanvald
Kilometricka poloha za¢atku traté: 0,148
Kilometrick& poloha konce traté: 16,822
Celkova stavebnidélka: 17,475
Maximalni tratova rychlost: 60
Trakce: nezavisla (neelektrizovano)
Pocet koleji: 1
Kategorie trati: regionalni
Provoz na trati: obousmeérny
Normativdélky osobniho viaku (v€etné HV): 106 m
Normativdélky nakladniho viaku (véetné HV): 282m
Nejvétsipovolena délka nakladniho viaku (véetné HV): 282m
Maximalni sklon traté: 31,5 %o
Dowvolené tratové tfidy zatizeni: C3
Organizovani drazni dopravy: D2, D40

[Zdroj dat: [26], [28]]
6.5 Koleje

Plvodné stanice méla v dobé otevieni Pardubicko — Liberecké drahy pouze dvé prabézné a
jednu skladistni kolej. Pfi vystavbé odbocné traté do Tanvaldu doSlo k roz§ifeni kolejisté o dvé
dalSi koleje a k prodlouzeni délek vSech stani¢nich koleji. V roce 1888 a 1889 kvuli rastu
nakladni pfepravy byly postaveny dalSi dvé koleje. V roce 1898 byla zruSena skladiStni kolej
pfed pfijimajici budovou. V prvnim desetileti 20. stoleti probihaly dalSi dil¢i upravy ve stanici,
a v prosinci roku 1911 byla dokonCena vystavba vieCky do pradelny firmy Liebieg a spol.
V roce 1925 doslo k zfizeni nové 10. koleje a ke zkraceni koleje €. 8. Béhem dalSich roku ve
stanici probihaly i nékteré dalSi zmény. NejvétSi zmény kolejisté stanice se doCkala béhem
rekonstrukce v letech 2009—2010. Pfed jeji zahajenim bylo ve stanici Sest dopravnich koleji
(€. 1-4, 6 a 8), jedna prujezdna manipulacni €. 10 a tfi manipulacni kusé koleje (€. 5, 7 a 9).
Béhem rekonstrukce na ukor koleje €. 4 bylo rozSifeno nastupisté, manipulaéni koleje €. 5 a
10 se staly kusymi.
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Obr. 41: Schéma kolgjisté v roce 2004
[Zdroj: [45]]
V soucasné dobé ve stanici se nachazi 5 koleji dopravnich a 6 koleji manipulaénich. Nejbliz
vypravni budové je rozmisténa kolej €. 3, pak postupné koleje €. 1, 2, 4 a 6. Manipulacni kolej

5a se nachazi u bocni rampy. Ostatni koleje jsou bliz Semilskému zhlavi. Na dopravnich
kolejich jsou umoznény nasledujici rychlosti:

Tab. 16: Tabulka rychlosti

Rychlostod/do
Na/zZ koleje
Semily Velké Hamry Malé Skéala
1 tratova (km/h) 50 km/h tratova
2 50 km/h 50 km/h 50 km/h
3 40 km/h 40 km/h 50 km/h
4 50 km/h 50 km/h 50 km/h
6 50 km/h 50 km/h 50 km/h

[Zdroj dat: [3]]
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Tab. 17: Dopravni koleje, jejich urceni, délka a uZiteCna délka

Hlavni stani¢nikolej

11

namezniky whybek ¢.3 a
1 632/418 13 S1-11 Vjezdova, odjezdova a
prijezdna pro v§echny viaky
namezniky whybek ¢&.5 a Vjezdova, odjezdova a
2 527/496 y vhyb S2-L2 J :
12 prijezdna pro v§echny viaky
namezniky whybek ¢.6 a Vjezdova, odjezdova a
3 524/485 y whyb S3-1L3 J :
14 prujezdna pro vSechny viaky
namezniky whybek ¢&.5 a Vjezdova, odjezdova a
4 527/348 ywhyb S4-L4 ! :
12 prujezdna pro vSechny viaky
namezniky whybek &.7 a Vjezdova, odjezdova a
6 283/348 ywhyb S6—-L6 J :

prijezdna pro v8echny viaky

5 95/87 nameznik whybky ¢. 10a VK2 - VWNWK — kus4@;i pro kotlové
zarazedlo zardzedlo | vozy avozy s wybuSninami;
nameznik whybky &. 10x VK3 —
5a 65/61 vyhvyfo Y VNWK - skladi§tni
a zarazedlo zarazedlo
) o ; Kusé, odstavna kolej pro
; 66 nameznik whybky ¢. X1 — agely GD, a.s.:
vrata garaze
Provozovatel CD, a.s.
) o 3 Kusé, odstavna kolej pro
7a 46 nameznik whybky €. X2 - ugelyCD, as;
byvalé wtopny
Provozovatel CD, a.s.
Kusé, odstavna kolej pro
b . nameznik whybky ¢. 11— agely GD, a.s.:
vrata byvalé wtopny
Provozovatel CD, a.s.
nameznik whybky &. 9 — WK1 -
8 179/175 vihybky Kuséa odstavnakolej
a zarazedlo zarazedlo
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Obr. 42: Pohled na kolgjisté

[Autor: Valeriya Bashkirtseva, 7.4.2017]

6.6 Zhlavi a vyhybky

e Maloskalské zhlavi

Maloskalské zhlavi se nachézi v pfimé a zacCina vyhybkou €. 14 v km 109,295. Zhlavi
umoznuje uplny dopravni program. Do hlavni koleje jsou dale vloZzené celkem 4 vyhybky.
Manipula¢ni koleje v sudé kolejové skupiné jsou zapojeny do koleje €. 1 vyhybkou €. 14 a
v liché kolejové skupiné postupné vyhybkami €. 11, 12 a 13. [15]

e Semilské zhlavi

Semilské zhlavi za¢ina v km 108, 428 v trati Liberec — Pardubice vyhybkou ¢&. 1 av km 0, 148
v trati Tanvald — Zelezny Brod vyhybkou &. 2. Zhlavi umozfiuje Uplny dopravni program. Hned
na zacCatku zhlavi se nachazi kolejové spojky tvorené vyhybkami €. 1, 2, 3 a 4. Licha skupina
manipulacnich koleji je napojena vyhybkou €. 6 na prijezdnou kolej €. 3, ze které vyhybkou €.
6 na prljezdnou kolej €. 3, ze které vyhybkou ¢&. 8 odboCuje kusa manipulac¢ni kolej €. 7, na
niz se nachazi ruéni vyhybka €. 10, ze které odboCuje kusa manipulani kolej €. 5, kryta
vykolejkou VKk2. Suda manipulaéni skupina odboc¢uje vyhybkami €. 5 a 7, nasledujici vyhybka
€. 9 je ru¢ni a odbocCuje z koleje €. 6 na kusou kolej €. 8, krytou vykolejkou VK1. [15]
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Tab. 18: Tabulka vyhybek

Tvar Uhel Polomér Poloha Druh
Cislo Km Druh Smér Prestavnik | Zavér
swku | 0dboC. | oblouku wméniku | praZzce

1 108,428 J S49 1:9 300 L p dfevo elmot.r. Celist.
2 108,504 J S49 1:9 300 L p drevo elmot.r. Celist.
3 108,510 J S49 1:9 300 P | drevo elmot.r. Celist.
4 108,586 J S49 1:9 300 P I dfevo elmot.r. Celist.
5 108,592 J S49 1:9 300 P p dfevo elmot.r. Celist.
6 108,649 J T 6° - L | drevo elmot.r. Celist.
7 108,659 J S49 1:9 300 L p dfevo elmot.r. Celist.
8 108,679 o 6° - P I dfevo - hakovy
9 108,811 J A 6° - P p ocel - hakovy
10 108,863 J T 6° - L I dfevo - hakowy
11 109,156 J S49 1:9 300 P | drevo elmot.r. Celist.
12 109,222 D S49 1:9 190 P I dfevo elmot.r. Celist.
13 109,262 J S49 1:11 300 L I dfevo elmot.r. Celist.
14 109,295 J S49 1:9 300 P p drevo elmot.r. Celist.
X1 108,775 J T 6° - L I ocel - hakowy
X2 108,787 J T 6° - L p ocel - hakovy

10XA | 109,093 J T 7° - L I dfevo - hakovy

Vysveétlivka:
J...jednoducha
O...obloukovéa

L...vlevo

P...vpravo
elmot.r....elektromotoricky

[Zdroj dat: [3]]
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6.7 Nastupisté

Obr. 43: Pohled na nastupisté

[Autor: Valeriya Bashkirtseva, 7.4.2017]
Stanice disponuje celkem Etyfmi nastupisti:
¢ |. nastupisté

VnéjSi nastupisté u dopravni koleje €. 3, pravidelné zde zastavuji osobni viaky do Tanvaldu.

Je zpevnéné s pevnou hranou SUDOP, vySka nastupni hrany je do 200 mm nad TK. Délka
nastupisté je 78 m. [3] [15]

¢ |l nastupisté

Uroviiové nastupisté u dopravni koleje &. 1. Je pravidelng& vyuZivano viaky do Liberce,
osobnimi vlaku do Staré Paky a rychliky do Tanvaldu. Nastupisté je zpevnéné s pevnou
hranou SUDOP s vySkou nastupni hrany do 200 mm nad TK. Délka nastupisté ¢ini 202 m,
nastupni hrana je rozdélena na dvé ¢asti pfechodem v km 109,050. [3] [15]

e |ll. nastupisteé

Jedna se o uroviové nastupisté u dopravni koleje €. 2. Vyuziva se rliznymi vlaky pfi kfizovani.
Je zpevnéné s pevnou hranou TISCHER, s vySkou nastupni hrany 250 mm nad TK. Délka je
nastupisté je 107 m, a je také rozdéleno pfechodem na dvé ¢asti. [3] [15]
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e IV. Nastupisté

Uroviiové zpevnéné nastupisté s pevnou hranou SUDOP, s vy$kou nastupni hrany 250 mm

nad TK a s délkou 103 m. Vyuziva se rychliky do Pardubic. Pfechod také déli nastupisté na
dvé c¢asti. [3] [15]

6.8 Navéstidla

V soucasné dobé vSechna navéstidla ve stanici jsou svételna. Jako prvni se zmén dockaly
v roce 1992 mechanicka vijezdova a odjezdova navéstidla na semilsko-tanvaldském zhlavi.
V roce 2005 bylo zménéno na svételné mechanické vjezdové navéstidlo a jeho pfedvést od
Malé Skaly. V kvétnu 2006 bylo nahrazeno svételnym skupinovym posledni mechanické
navéstidlo ve stanici— odjezdové smér Mala Skala. BE€hem rekonstrukce v letech 2009-2010
kazda dopravni kolej ziskala vlastni svételné navéstidlo. [8]

Celkem nyni ve stanici jsou 3 vjezdova navéstidla a jejich samostatné predveésti, jedno
navéstidlo od smeéru Semily, druhé od sméru Velké Hamry a tfeti od sméru Mala Skala, 5
navéstidel sefadovacich a celkem tedy 10 navéstidel odjezdovych —v obou smérechu
kazdé dopravni koleje. [3]

Tab. 19: Tabulka navéstidel

Druh a oznaceni: Poloha: Schéma:
Predvést svételna
PF L [od Semil] 107,103
Predvést svételna
PF L [od Velkych 1,234=107,336
Hamr(]
Vjezdové svételné L
[od Semil] 108,003
Vjezdové svételné
HL [od Velkych 0,506=108,064
Hamr(]
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Svételné sefadovci

108,42
Sel 08,425
Svételné sefadovci 108,427 8
Se?2
Svételné sefadovci 108,589 8
Se3
Svételné sefadovci 108,647 8
Se4
Odjezdové svételné 108,742
S1
Odjzdové svételné 108,664
S2
Odjezdové svételné 108,742
S3
Odjezdové svételné 108,734
S4
Odjezdové svételné 108,734

S6
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Odjezdové svételné

L1 109,160
Odjzdové svételné 109,160
L2
Odjezdové svételné 109,227
L3
Odjezdové svételné 109,082
L4
Odjezdové svételné 109,082
L6
Svételné sefadovci 109,316
Seb5
Vjezdové svételné
109,492
S [od Malé Skaly] 09,49
Predvést svételna 110,456

PiS
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6.9 Smérové pomeéry ve stanici

Ve stanici se nenachazi zadny oblouk.

6.10 Sklonové poméry ve stanici

Tab. 20: Tabulka sklonovych pomért ve stanici a prilehlych usecich

Staniéenilomu podélného sklonu Hodnota podéIného sklonu Délka Gseku

fkm] [%d m]
107,391 -4,96 254
107,645 -5,32 367
108,012 -5,70 480
108,492 0,00 808
109,300 3,36 110
109,410 0,90 178
109,588 -5,07 225

[Zdroj dat: [3]]

6.11 StaniCni zabezpecCovaci zafizeni

Pfed zahajenim rekonstrukce v roce 2009 pro smér Tanvald a Semily bylo ve stanici stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni |. kategorie Test 10 a pro smér Mala Skala mechanické zafizeni —
ruéni obsluha vyhybek, to znamena, Ze dfive neexistovala, Zadna zavislost mezi polohou
vyhybek a polohou navéstidla. Po modernizaci ve stanici bylo zfizeno SZZ Ill. kategorie, kdy
jiz existuje plna zavislost mezi volnosti vlakové cesty, polohou navéstidel a polohou vyhybek,
typu decentralizované elektronické stavédlo ESA 11 s EIP (obchodni nazev ESA 33),
ovladané ze zéalohovaného pracovisté JOP DOZ 2 Stara Paka doplnéné GTN, také je mozné
SZZ ovladat ze zalozniho pracovi$té v dopravni kancelafi Zst. Zelezny Brod doplnéné GTN a
z DNO Zst. Zelezny Brod. Zji$téni volnosti vlakové a posunové cesty probiha pomoci po&ita&ii
naprav Frauscher. Z JOP zalozniho pracovisté Ize ovladat SZZ i v dalSich dopravnach —
Semily, Kostalov, kde v dopravnich kancelafich jsou pouze ovladaci stoly s deskou nouzovych
obsluh. Whybky 1/2, 3/4, 5, 6, 7, 11, 12, 13 a 14 se stavi Ustfedné, vyhybky 8, 9, 10 a 10XA
jsou ruéné stavéné. Obsluha SZZ je dle piedpisti SZDC (CD)Z1 a Z2. [3] [9]

6.12 Tratové zabezpeCovaci zarizeni v prilehlych usecich

Pfed modernizaci ve sméru Semily a Mala Skala jako TZZ pouzivalo se telefonické
dorozumivani mezi vypravcimi, po tragické nehodé v roce 1990 u Spalova ve sméru Jesenny

byl zfizen reléovy poloautoblok. V soutasné dobé& ve vSech Usecich z Zelezného Brodu do
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nasledujicich dopraven jako TZZ slouzi automatické hradlo bez oddilovych navéstidel, jedna
se 0 obousmeérné TZZ slouzici k fizeni jizd vlaku, jeho €innost je nezavisla na lidském Cinitele
a je pIné automatizovana a spociva v ur€eni, zda tratovy oddil obsazen €i uvolnén. [3] [8] [9]

V mezistaniénim Useku Semily — Zelezny Brod je integrované TZZ (ITZ) 3. kategorie
integrované v SZZ ESA 11, volnost kontroluji poc¢itace naprav Frauscher AZF. [3]

V Usecich Zelezny Brod — Mala Skéla a Velké Hamry Zelezny Brod TZZ je 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 — typu AHP — 03 (automatické hradlo bez oddilovych navéstidel). Jako po&itate
naprav zde také slouzi poc¢itae Frauscher AZ. [3]

vrw

6.13 NejblizSi prejezdy, prechody a ostatni kfizeni drahy

s pozemnimi komunikaci

Tab. 21: Prejezdy, pfechody a dal$i kfizeni drahy s PK v pfilehlych tsecich

Oznaceni Poloha [km] Kategorie (druh) komunikace Typ a kategorie
P3084 102,540 Ulice Jana Ziﬂ(y/Kozékovské v obci Semily PzZ AC, PZS 3ZBI
P3086 115,172 UK v obci Mala Skala kd p
P3087 115,290 Silnice ¢. 28216 v obci Mal4 Skala AZD 71, PZS 3SNI
P3088 115,383 Silnice &. 2832 mez obcemi Mala Skala a Rakousy | AZD 71, PZS 3SNI
P5491 2,256 UK kp
P5492 4,477 Silnice &. 2881 mez obcemi Zelezny Brod &ast | k

Horska Kamenice a Jesenny

P5493 12,223 Silnice €. 10 mez obcemi Plavy a Drzkov PZZ-RE, PZS 3ZBI

P5494 12,928 MK v obci Plavy PzzZ-AC, PZS 3SBI

P5495 13,091 MK v obci Plavy PzZ-AC, PZS 3SBI
Vysvétlivka:

k...vystrazné krize
p...prechod pro pési

[Zdroj dat: [3]]
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6.14 Vypravni budova a sluzby pro cestujici

Obr. 44: Pohled na vypravni budovu

[Autor: Valeriya Bashkirtseva, 7.4.2017]

Pavodni vzhled vypravni budovy Ize vidét na obrazku €. 12. Prvnich zmén se stanice dockala
vroce 1893 — k vypravni budové na semilské strané byl postaven pfistavek a tamtéz byly
umistény v pfizemi tfi kancelare, jeden pokoj v poschodi a dvé podkrovni komory pro
prednostu stanice. Nejvétsi pfistavba vypravni budovy byla vSak provedena v roce 1898, kdy
byla zruSena skladistni kolej pfed budovou a byla v téchto mistech postavena kryta veranda.
V roce 1925 doSlo k adaptaci vypravni budovy, v roce 1924 probihaly diléi zmény uvnitf
budovy. Na konci roku 1926 byla dostavéna vedlej$i stani¢ni budova u topirny. V roce 1929
byly provedeny mensizmény v ¢ekarnach. Do konce 80. let probihaly méné vyznamné prace,
souvisejici s vypravni budovou, pak od této doby byla zahajena celkova rekonstrukce budovy
az do roku 1994. Zménil se vyznamné vzhled vypravni budovy a vnitfni usporadani kancelafi.
Zmeénily se také prostory pro cestujici v€etné nadrazni restaurace. Dnes stanice ma podobu
zachycenou na snimku €. 44. [3] [8]

Rozsah poskytovanych sluzeb v zst. Zelezny Brod:

e Vnitrostatni pokladni prfepazka
e Platba v eurech

e Platba platebni kartou

e Integrovany dopravni systém

e Prostory pro cestujici
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Ve stanici je bariérové WC

Zastavka linkovych autobus
[31]

Obr. 45: Vnitfni prostory vypravni budovy

[Autor: Valeriya Bashkirtseva, 7.4.2017]

Informaéni zafizeni pro cestujici:

Stani¢ni rozhlas:

Ovlada se z TOP terminalu umisténém na stole vyprav€iho DOZ 2 v dopravni kancelafi
Stara Paka. [3]

Vizualni informacni elektronické zafizeni pro cestuijici:

Svételné informacéni tabule (LCD monitory) informaéniho zafizeni INNIS (pro viaky
pfijizdéjici a odjizdgjici z zelezni€ni stanice) ve stanici jsou umistény pod krytym
nastupidtém za oknem a ve vestibulu vypravni budovy (nad pokladnou). Tabule obsahuiji
nasledujici informace: druh a Cislo vlaku, cilovou stanici, smér jizdy, pravidelny odjezd,
Cislo nastupisté, kolej, zpozdéni, pfesny Cas, pfipadné bézici informacni text. Obsluhuiji
se tabule vyprav€im DOZ 2 Stara Paka z klientského dohledového PC. [3]

Ostatni informacni zafizeni:

Pro cestujici ve stanici jsou rozmistény oboustranné hodiny na krytém nastupisti a ve
vestibulu vypravni budovy. [3]
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7 Vyhledovy rozsah dopravy

Je patrné, Ze zavedeni IDS IDOL velmi pfispiva rozvoji dopravy Libereckého kraje, a tak i
méstuZelezny Brod. V poslednich letech sezlep$ila troveri regionalni dopravy v ramcicelého
Zeleznobrodska. Nejvétsim pfinosem je zvySeni intenzity vefejné dopravy méstaZelezny Brod
s vyznamnymi sidly jako Jablonec nad Nisou, Turnov, Semily a Tanvald. V rdmciORP Ize taky
pozorovat zlepSeni: byl vytvofen systém patefni dopravy, kdy autobusové spojeni funguje
v trojuhelniku Zelezny Brod — (pies Skuhrov a Jizbice) — Jablonec nad Nisou — (pfes Zasadu)
— Drzkov — (pFes Jilové u Drzkova) — Zelezny Brod a také spojeni na Koberovy a Mirovou pod
Kozakovem. [25]

Pfi analyze potencialu jednotlivych relaci na Zeleznici, do téchto potencialnich relaci byl
zafazeno i spojeni mezi Prahou a Zeleznym Brodem. Podle koordinatora mistni dopravy
nabidku zde je mozné zlepSovat nasazovanim modernéjSich vozidel, odstrafiovanim zbytnych
piestuptl a rliznymi slevovymi a marketingovymi akcemi. Turnov — Zelezny Brod — Tanvald
patfi také k tratim svelkym potencidlem, umozZfujicim vytvofenim nabidky plné
konkurenceschopné se silni¢ni dopravou. [25]

Dlouhodobym cilem v Zelezni¢ni dopravé v ramci Libereckého kraje je modernizace uzlu
Turnov a navaznych trati. Zde zkracenim stani€nich interval( v Turnové, intervall nasledné
jizdy v Useku mezi Turnovem a Zeleznym Brodem a zvySenim rychlosti Ize dosahnout posunu
vlakl do vyhodnéjSich Casovych poloh, a tim Ize vytvofit dalSi pfestupni navaznosti ve
vzdalenych uzlech a zefektivnit obéh vozidel na vice linkach. Pozadovanou koncepci je rychlé
spojeni Liberec — Turnov — Zelezny Brod — Semily, v souasné dobé hlavni infrastrukturni
prekazkou je nevhodné trasovani ve srovnani se silnici I/35. [25]

Co se ty¢e relace Liberec — Pardubice, planuje se linku R14 propojit s linkou R15 Usti nad
Labem — Liberec, v horizontu péti let postupné vylepSovat infrastrukturu s cilem zkracenijizdni
doby mezi misty systémového kfizovani a nasazeni modernégjSich vozidel s aktivnim
naklapénim vozové skiiné. [25]

Cilem je taky zkvalitnéni nabidky vlakovych spojeni mezi Tanvaldem a Zeleznym Brodem.
V této relaci zvySenim rychlosti vtomto Useku Ize zlepSit navaznost, zvysit spolehlivost a
zefektivnit obéhy. | tato regionalni trat ma velky potencial — v budoucnu muze slouzit jako
lokaln& vyznamny transit pro rozvoj cestovniho ruchu v Tanvaldské a Zeleznobrodské oblasti.
A tak jednou z pozadovanych koncepci je bezpe&né a rychlé prestupy v Zelezném Brodé,
protoZze momentalné je patrna nevhodna konfigurace bariérovych nastupist. Pravé této
problematice vénovana tato bakalarska prace, podrobnéj$i rozbor této problematiky je popsan
v nasledujicich kapitolach. [25]
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8 Legislativa spojena s rekonstrukci zelezni¢nich
stanic

V Ceské republice prvni Zelezniéni stanici s poloostrovni nastupistim s nastupni hranou 550
mm nad TK, které je pfistupné pres dopravni koleje, stala v roce 2003 nedaleka Zeleznicni
stanice Turnov.

Technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI PRM) upravuji pouziti osobni Zelezniéni
dopravy osobami se zdravotnim postizenim a s omezenou schopnosti pohybu na tratich, na
kterych plati pravidla interoperability — od roku 2011 vSechny drahy celostatni. Akoliv TSI
PRM existuji od doby pocatku platnosti smérnice €.2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho
systému ve Spole€enstvi, v roce 2014 bylo pfijato ustanoveni €. 1300/2014/EU, které pfineslo
vyznamné rozS$ifeni ustanoveni, které upravuje pfistup na nastupisté v trovni koleji, a to tim
zpusobem: ,Pokud se urovhové prechody koleji pouzivaji jako soucast bezbariérovych cest,
které predstavuji jedinou cestu pro vSechny cestujici, musi‘ mj. ,byt pod dozorem, nebo byt
v souladu s vnitrostatnimi pravidly opatfeny vybavenim pro bezpe€ny pfechod nevidomych €i
zrakové postizenych osob a/nebo byt provozovany jako bezpecny pfechod nevidomych €i
zrakove osoby.“ [10]

Toto ustanoveni k stavajici legislativé, souvisejici s centralnimi pfechody k poloostrovnim
nastupistim, zasadn& zménil pribéh rekonstrukci Zelezniénich stanic v Ceské republice. Dfive
bezpe€nost na centralnich pfechodech se zajiStovala pouze rozhledovymi trojuhelniky,
vystraznymi tabulemi podle pfislusné narodni normy, krytim navéstidly, hlaSenim stani¢niho
rozhlasu a dodrZovani provoznich pravidel. Dané postupy v8ak jsou i nadale platné na
regionalnich drahach. Momentalné z tohoto ustanoveni a z pozadavku Ministerstva dopravy
aplikovat TSI PRM na vSechny drahy Zelezniéni sité SZDC, s.o. plyne, to Ze nelze navrhovat
poloostrovni nastupisté, ackoliv jsou Casto vhodnym feSenim pfi rekonstrukcich méné
vytizenych stanic — jsou méné nakladné a pfinasi vétsi komfort pro cestujici. Zfizovat takové
pfechody je mozné jenom vyjimeCné — v pfipadé, kdyZz jsou stfezené zaméstnancem
provozovatele drahy. Problematika centralnich pfechodi v Ceskeé republice je stéle aktualni a
je nutné, aby cov nejkratSim ¢asovém vyhledu bylo rozhodnuto o podobé jejich zabezpeceni,
coz umozni opétovné navrhovani centralnich prechodli, zejména pfi rekonstrukcich

zelezni€nich stanic na drahach regionalnich. [10]
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9 Problémova mista a navrhy reseni
NejzasadnéjSim problémy Zeleznini stanice na dany okamzik jsou:

e nevhodna konfigurace nastupist

e neusporadany pohyb cestujicich

e nemoznost bezpecnych prestupu

e chybégjici bezbariérovy pfistup

e stav neodpovidajici jak bezpe€nostnim, tak modernim trendiim

e problém soucasnych vjezdli ve sméru Semily a Tanvald

Zelezny Brod je stanici, kde pravideln& dochazi ke kfizovani viakil a typicka viakova skupina
se stava ze tfi vlaki osobni dopravy (pfikladem muze byt netypictéjsi situace, opakujici kazdé
dvé hodiny dle taktu — kfizovani rychlik(l z Liberce a Pardubic a osobniho vlaku do Tanvaldu).
A tak je samoziejmosti, ze musi byt kladen dliraz na bezpec€nost cestujicich pfi prestupech.
Momentalné pfi téchto kfizovani viakll Ize pozorovat chaoticky pohyb cestujicich, ktery je

zpUsoben nepiehlednou a nevhodnou konfiguraci nastupist. (viz. fotografie sou¢asného stavu,
dodatek A)

Z hlediska bezbariérovosti je situace ve stanici taky kriticka. Podle informaci od Ceskych drah
pFistupnost stanice odpovida stupni bO — pfistup do budovy stanice (v€etné pfistfeSku pred
povétrnostmi vlivy) neni bezbariérovy. Pfistupnost nastupisté odpovida stupni n0 —
bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959). [4]

S ohledem na aktualni problémy a ve spolupraci s koordinatorem dopravy autorem byly
zpracovany navrhy uprav Zelezni€ni stanice, které soucastidiCich podkapitol.

Pozadavky:

minimalné tfi nastupni hrany

e bez podchodu (s centralnim pfechodem)

e misto rampy Ize zfidit nastupni hranu pro vlaky od Turnova

e minimalné jedna nastupni hrana 170 m pro vliaky z relace Praha — Tanvald

e minimalné jedna nastupni hrana 150 m pro viaky z relace Liberec — Pardubice

e miniméalné jedna nastupni hrana 110 m pro viaky z relace Zelezny Brod — Tanvald
e co nejvySSi rychlosti v dopravnich kolejich

CD Cargo, a.s. povazuji ruseni manipulaéni plochy pro nakladku a vykladku za nevhodny krok.
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9.1 Varianta Al

Tato varianta spociva ve zfizeni poloostrovniho nastupisté s délkou 170 m mezi koleji €. 2 a
€. 4, atim padem i ve zfizeni centralniho pfechodu. Kolej €. 3 je zruSena, a je zfizeno vnéjSi
nastupidté s délkou 150 m na strané bliz semilskému zhlavi. ZruSena jsou také soucasné |,
Il. a lll. nastupiste.

Zhodnoceni varianty

VWhody: Nevyhody:

SpInén pozadavek organizatora dopravy — Velky zasah do nakladni infrastruktury

3 nastupni hrany

Relativné usporna Nedostatek 4. nastupni hrany, jako rezervy

Prehledna pro cestujici

9.2 Varianta A2

Dana varianta je podobna varianté A1, zde v8ak vnéjsSi nastupidté navrhnuto v mistech, kde
se nachazi bo¢ni rampa, délka je taky 150 m.

Zhodnoceni varianty

VWhody: Nevyhody:
SpInén pozadavek organizatora dopravy — Velky zasah do nakladni infrastruktury —
3 nastupni hrany zruseni boéni rampy
Relativné usporna Nedostatek 4. nastupni hrany, jako rezervy

Srozumitelny a pfehledny systém pro

cestujici

Vytvofeni prestupu typu ,hrana-hrana“
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9.3 Varianta B

V dané varianté dochazike zruSeni koleji €. 6 a €. 8, ke zfizeni jednostranného poloostrovniho
nastupisté (dl. 150 m) mezi koleji €. 4 a novou koleji ¢. 6. Dochazi také k vybudovani
poloostrovniho nastupisté (dl. 170 m) mezi koleji €. 2 a €. 4, obdobné jako ve varianté A. Na
rozdil od pfedchozivarianty ponechana kolej €. 3 atim padem prace nezasahuji do nakladnich

koleji €. 5, 5a, 7, 7a a 7b. . nastupisté zastava beze zmén, Il. alll. nastupisté jsou odstranéna.

Zhodnoceni varianty

VWhody: Nevyhody:
4 nastupni hrany, v¢etné rezervni Jizda odbocCkou témér u vSech viaku
Mensi zasah do nakladni infrastruktury Velké vzdalenosti pfekonavané cestujicimi
Relativné usporna Kolej €. 1 bez nastupni hrany

Srozumitelny a pfehledny systém pro

cestujici
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9.4 Varianta C1

Varianta C predpoklada zmeény u koleji €. 1 a €. 3 a vystavbu poloostrovniho nastupisté
s délkou 150 m mezitémito kolejemi, a tak dochazi k mensim zasahim u manipulacnich koleji.
l., Il. alll. nastupisté se rusi. Dochazi taky k zménam vedeni koleje €. 3. Mezi koleji €.2 a 4 je

vloZzeno poloostrovni nastupisté s délkou 170 m.

Zhodnoceni varianty

VWhody: Nevyhody:
ZvétSuje se vzdalenost od zdroji dopravy —
4 nastupni hrany, v€etné rezervni od autobusového terminalu a obytnych
celkd

MenSi zasah do néakladni infrastruktury

Relativné usporna

Srozumitelny a pfehledny systém pro

cestujici

9.5 Varianta C2

Na rozdil od podobné varianty C1 v daném pfipadé dojde ke zfizeni vnéjSiho nastupisté (délka
150 m)na mistech, kde se nachazi bo¢ni rampa. DalSim odliSnosti je vystavba jednostranného
poloostrovniho nastupisté mezikoleji €. 1 a €. 3 s délkou nastupni hrany 150 m. V pfedchozi
varianté se prepokladala vystavba oboustranného poloostrovniho nastupiste.

Zhodnoceni varianty

VWhody: Nevyhody:

4 nastupni hrany, véetné rezervni ZruSeni bo¢ni rampy

Srozumitelny a pfehledny systém pro

cestujici

Vytvoreni prestupu typu ,hrana-hrana“
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9.6 Varianta D1

Tato varianta predpoklada vystavbu poloostrovniho (délka 170 a 150 m) a jazykového
nastupisté (délka 90 m) mezi plvodnimi koleji €. 3 (nové ¢€.1) a €. 4, a tak dojde ke zruSeni
vSech pavodnich nastupist. Jako rezervni je také v tomto pfipadé zfizeno urovriové nastupisté
(délka 110 m) mezikoleji €. 4 a €. 6. Kolej €. 2 se stava kusa.

Zhodnoceni varianty

VWhody: Nevyhody:
4 nastupni hrany, v¢etné rezervni Naro€na pro organizaci provozu
Mensi zasah do nakladni infrastruktury Jedna dopravni kolej je kusa

Srozumitelny a piehledny systém pro
cestujici

9.7 Varianta D2

Na rozdil od varianty D2 zde misto uroviiového nastupisté se predpoklada vybudovani
vnéjSiho s délkou 110 m na protéjSi strané od vypravni budovy.

Zhodnoceni varianty

Whody: Nevyhody:
4 nastupni hrany, véetné rezervni Naro€nda pro organizaci provozu
Mensi zasah do nakladni infrastruktury Jedna dopravni kolej je kusa

Srozumitelny a pfehledny systém pro

cestujici
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9.8 Varianta E1

V této varianté dochazi k vystavbé poloostrovniho (170 m a 150 m) a jazykového nastupisté
(90 m) mezi plvodnimi koleji €. 1 a €. 4. Kolej €. 2 se stava kusa. VnéjSi nastupisté je
rozmisténo na semilské strané a ma délku 150 m.

Zhodnoceni varianty

VWhody: Nevyhody:
4 nastupni hrany, v€etné rezervni Jedna dopravni kolej je kusa
Mensi zasah do nakladni infrastruktury ZruSeni manipulacni koleje €. 5

Srozumitelny a pfehledny systém pro

cestujici

Men$i zasah do stavajici infrastruktury

9.9 Varianta E2

V tomto navrhu na rozdil od pfedchozi varianty dochazik vybudovani vnéjsiho nastupisté (150

m) na maloskalské strané.

Zhodnoceni varianty

VWhody: Nevyhody:

4 nastupni hrany, vCetné rezervni Zruseni boCni rampy

Srozumitelny a pfehledny systém pro ) o )
. Jedna dopravni kolej je kusa
cestujici

MenS$i zasah do stavajici infrastruktury
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9.10 Varianta F1

Tato varianta spociva ve vystavbé poloostrovniho nastupisté (délka 170 m) mezi pavodnimi
koleji ¢. 1 a €. 4 (nové €. 2), kolej €. 2 bude odstranéna. Dochazi zde taky k vybudovani
vnéjSiho nastupidté (150 m) na semilské strané. Jako rezervni v tomto navrhu je urovhové
nastupité (délka 110 m) mezikoleji €. 4 (nové ¢ 2) a €. 6 (nové C. 4).

Zhodnoceni varianty:

VWhody: Nevyhody:
ZvétSuje se vzdalenost od zdroji dopravy —
4 nastupni hrany, v€etné rezervni od autobusového terminalu a obytnych
celkd
MenSi zasah do nakladni infrastruktury Zru$eni manipulaéni koleje €. 5

Relativné usporna

Srozumitelny a pfehledny systém pro

cestujici

9.11 Varianta F2

Hlavni odliSnosti od pfedchozi varianty F1 vnéjSi nastupisté s délkou 150 m je umisténo

v mistech, kde se nachazi bo¢ni rampa.

Zhodnoceni varianty

VWhody: Nevyhody:

4 nastupni hrany, v¢etné rezervni ZruSeni bo¢ni rampy

Relativné usporna

Srozumitelny a pfehledny systém pro

cestujici

Vytvofeni prestupu typu ,hrana-hrana“
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10Zaver

V této bakalafské praci byl zanalyzovan soudasny stav Zelezniéni stanice Zelezny Brod a byla
nalezena problémova mista: nevhodna konfigurace nastupidt, neodpovidajici soucasnym

pozadavkim bezpec€nosti a bezbariérovosti.

Na z&kladé analyzy souCasného stavu a pozadavkiu koordinatora dopravy celkem bylo
navrhnuto 11 variant Gprav. Nasledné kazda varianta v této bakalarské praci byla zhodnocena
zruznych hledisek: poc€et nastupnich hran, stavebni a provozni naro¢nost, komfort pro
cestujici. Podle téchto kritérii jako nejpfiznivéjSi autorkou byla zvolena varianta E2, ktera byla
zakreslena do hlavni vykresu (pfiloha €. 3).

Viybrana varianta hlavné prospéje k pohodli pro cestuijici, jedna se o srozumitelny a prehledny
systém. DalSi vyhodou je také vytvofeni prestupu typu ,hrana-hrana“, a tak autobusovy
terminal ziska vétsi vyznamnost.

V8ak varianta ma nékolik uskali: legislativni a pro spravce nakladni infrastruktury. Z hlediska
legislativy zlstava porad oteviena problematika centralnich pfechodu (viz. kapitola 8),
Z hlediska nakladni Zelezni¢ni dopravy dojde ke zruSeni stavajici infrastruktury: zruSeni boéni
rampy pro nakladku a vykladku.

Dal$i varianty nabizeji, napfiklad, zachovani sou¢asné nakladni infrastruktury, vSak na ukor
pohodli pro cestuijici, které je v dne$ni dobé& hlavni prioritou dopravcu a koordinatort dopravy.
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Dodatek A

Fotodokumentace stavajiciho stavu

Autor: Valeriya Bashkirtseva
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Viak Os 5426 od Turnova, kde prvni viz (mimo zabér) je pfimy viz od rychliku R 1146
z Prahy — VrSovic, ktery dale pokracuje do Tanvaldu, dva vozy vzadu soupravy pak vedeny
jako Os 5481 do Staré Paky, u prvniho nastupisté je odstaven motorovy viz rady 854 a 2
vozu Bdtn™’ od vlaku Os 26271, ktery pak se spoji s vlakem Os 5410 ze Staré Paky, a
v Turnové je pfipojen k R 1145 do Prahy -VrSovic, [17.7.2017]

Sv 5492 ze Semil, po pfijezdu vlaku Os 2670 z Desné - Riedlovy vily, spole¢né pokracuji
jako Os 26276 do Tanvaldu, [7.4.2017]
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K IV. nastupisti prijel rychlik R 1271 z Liberce. Na kolegji ¢. 3 Ize vidét Os 26276 do Tanvaldu.
Zpravidla zde dochazi i ke kfizovani s R 1268 Z Pardubic, 7.4. 2017 doS$lo ke zpozdéni a
vlaky se v Zelezném Brodé nekfizovaly. Snimek taky zachycuje jeden z hlavnim problémd ve

stanici — neusporadany pohyb cestujcich, [7.4.2017]

Pohyb cestujicich v kolejisti a pohled na vypravni budovu, [7.4.2017]
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Maloskalské zhlavi a pohled na bo¢ni rampu, [7.4.2017]
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Semilské zhlavi, [7.4.2017]

Odjezdova navéstidla na semilském zhlavi, [17.7.2017]
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Os 5425 z Tanvaldu na kolegji ¢. 1: motorova jednotka fady 814 (bez frekvence cestujicich)

se odpojuje a dale bude nasazena na viak Os 26274 do Tanvaldu. Prvni dva vozy (prechazi

z vlaku Os 5484) pokracuji do Liberce, dalsi tfi vozy jedou do stanice Praha — VrSovice. Na
koleji ¢. 4 stoji spéSny viak Sp 1919 z Liberce do Semil, [7.4.2017]
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Dodatek B

PFijezdy a odjezdy viakl v Zst. Zelezny Brod,

GVD 2016/2017
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Prij. Od;. Viak Ze stanice ----- > Do stanice Pr%%?]vm Sobota | Nedéle
1:34 1:35 5431 Liberec (0.35) Semily(1.42) NE ANO ANO
4:16 4:17 5430 | Semily(4.10) Liberec (5.22) ANO ANO NE
453 Tanvald (4.27) ANO ANO NE
4:54 4:55 Liberec (4.00) Pardubice hl.n. (6.52) ANO ANO ANO
4:57 Tanvald (5.23) ANO ANO NE
4:54 | 457 Stara Paka (4.23) Liberec (6.00) ANO ANO ANO
552 | 555 ﬂ;’ga(glsg)‘re Liberec(653) | anG NE NE
5:50 5:55 Liberec (4.29) Nova Paka (6.39) ANO ANO NE
5:52 6:04 Tanvald (5.27) Turnov (6.21) ANO NE NE
6:15 6:16 Stara Paka (5.40) Liberec (7.24) ANO ANO ANO
6:53 Tanvald (6.27) ANO ANO ANO
6:58 6:59 Liberec (6.02) Pardubice hl.n. (8.57) ANO ANO ANO
6:56 7:00 Pardubice hl.n. (5.02) Liberec (7.56) ANO ANO ANO
7:01 Tanvald (7.27) ANO ANO | ANO
7:40 Tanvald (7.14) ANO NE NE
7:48 7:49 5403 Liberec (6.30) Stara Paka (8.21) ANO ANO ANO
7:34 7:51 5404 | Nova Paka (6.54) Liberec(9.24) ANO ANO ANO
8:05 8:06 5406 | Stara Paka (7.35) Liberec (9.24) NE ANO ANO
817 | 8:19 Tanvald (7.51) Vigovice (f(;fm' NE | avo | NE
8:53 Tanvald (8.27) ANO ANO ANO
8:58 | 859 Liberec (8.02) hlf‘gg%iﬁ ANO | ano | ano
8:56 9:00 Pardubice hl.n. (7.02) Liberec (9.56) ANO ANO ANO
9:01 Tanvald (9.27) ANO ANO | ANO
9:34 9:36 Praha-Vrovice (7.14) Tanvald (10.03) ANO ANO ANO
9:48 9:49 5405 | Liberec(8.30) Stara Paka (10.21) ANO ANO ANO
10:05 | 10:06 5408 | Stara Paka (9.35) Liberec (11.24) ANO ANO ANO
10:53 Tanvald (10.27) ANO ANO ANO
10:58 | 10:59 Liberec (10.02) mi?{fggf ANO | ANO | ANO
10:56 | 11:00 Pardubice hl.n. (9.03) Liberec (11.56) ANO ANO ANO
11:01 Tanvald (11.27) NE ANO | ANO
11:34 | 11:36 Praha-VrSovice (9.14) Tanvald (12.03) NE ANO ANO
11:43 | 11:45 Turnov (11.26) Tanvald (12.10) ANO NE NE
11:47 5481 Stard Paka (12.21) [  ANO NE NE
11:48 | 11:49 5407 | Liberec(10.30) Stara Paka (12.21) NE ANO ANO
12:05 | 12:06 5412 | Stara Paka (11.35) Liberec (13.24) NE ANO ANO
12:05 | 12:12 5410 | Stara Paka (11.35) Liberec (13.24) ANO NE NE
12:18 | 12:20 | Sp 1910 | Kofenov(11.14) T Osl‘(’;’ﬁﬂ?'l‘g‘i‘;‘; NE ANO NE
12:53 Tanvald (12.27) ANO ANO | ANO
12:58 | 12559 Liberec (12.02) 459 | ANO | ANO | ANO
12:56 | 13:00 Eﬁ‘ft‘lbli‘fgs) Liberec(1356) | anO | ANO | ANO
13:01 Tanvald (13.27) ANO ANO ANO
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13:37 | 13:38 5409 | Liberec(12.30) Stara Paka (14.21) ANO ANO ANO
14:03 5484 | Stara Paka (13.35) ANO ANO ANO
14:07 | 14:12 Tanvald (13.40) Turnov (14.31) ANO NE NE
14:14 Tanvald (14.40) ANO NE NE
14:10 | 14:16 Liberec(12.59) Semily(14.23) ANO NE NE
: . Praha-
14:15 | 14:19 Tanvald (13.49) Wisovice (16.44) | NE | ANO | ANO
) Desnéa-Riedlova
14:53 Vila (14.09) ANO ANO ANO
. ) . Pardubice
14:58 | 14:59 Liberec (14.02) hi.n. (16.54) ANO ANO ANO
14556 | 15:00 Eﬁ‘r:f"(ilbé‘fg:g) Liberec(1556) | ANO | ANO | ANO
15:01 Tanvald (15.27) ANO ANO ANO
Praha-
15:34 | 15:36 Vrgovice (13.14) Tamald (1603) | ANO | ANO | ANO
15:48 | 15:49 Liberec (14.30) Stara Paka (16.21) ANO ANO ANO
16:05 | 16:06 Stara Paka (15.35) Liberec (17.24) ANO ANO ANO
. i Praha-
16:17 | 16:19 Tanvald (15.51) ViSovice (18.44) NE ANO ANO
16:17 | 16:19 Tanvald (15.50) Turnov (16.35) ANO NE NE
) Desna-Riedlova
16:53 Vila (16.09) ANO ANO ANO
] ) . Pardubice
16:58 | 16:59 Liberec (16.02) hi.n. (18.54) ANO ANO ANO
] . Pardubice .
16:56 | 17:00 hin. (15.03) Liberec(17.56) | AnoO | ANO | ANO
17:01 Tanvald (17.27) ANO ANO ANO
] . Praha-
17:34 | 17:36 ViSovice (15.14) Tanvald (18.03) | - ANO NE | ANO
17:48 | 17:49 Liberec (16.30) FF',%rl'(‘;(“lgﬁfZ”; ANO | ANO | ANO
18:05 | 18:06 Stara Paka (17.35) Liberec (19.24) ANO ANO ANO
18:17 | 18:19 Tanvald (17.51) Vigovice (5(;"_";‘?)' ANO | ANO | ANO
. Desna-Riedlova
18:53 Vila (18.09) ANO ANO ANO
. . : Pardubice
18:58 | 18:59 Liberec (18.02) hin. (20.55) ANO ANO ANO
] . Pardubice -
18:56 | 19:00 hin. (17.03) Liberec (19.56) ANO ANO ANO
19:01 Tanvald (19.27) ANO ANO ANO
19:38 | 19:39 Liberec (18.30) Stara Paka (20.21) NE ANO NE
] . Praha-
10:44 | 19:48 VS ovice (17.14) Tamald (20.10) | ANO | NE | ANO
19:47 5485 Stara Paka (20.21) ANO NE ANO
20:05 | 20:06 5418 | Stara Paka (19.35) Liberec (21.24) ANO ANO ANO
20:53 Liberec (19.35) ANO ANO ANO
] . . Pardubice
20:58 | 20:59 Liberec (20.02) hi.n. (23.02) ANO ANO ANO
. . Pardubice :
20:56 | 21:00 hin. (19.03) Liberec (21.56) ANO ANO ANO
21:01 Tanvald (21.27) ANO ANO ANO
21:40 | 21:41 5433 | Liberec(20.30) Semily(21.48) ANO ANO ANO
22:18 | 22:19 5434 Semily(22.12) Turnov (22.38) ANO NE NE
22:53 Liberec (21.35) ANO NE NE
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http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-1266
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-26278
http://www.zelpage.cz/stanice/tanvald.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-1142
http://www.zelpage.cz/stanice/praha-vrsovice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/praha-vrsovice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/tanvald.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-5413
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/stanice/horka-u-stare-paky.html
http://www.zelpage.cz/stanice/horka-u-stare-paky.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-5416
http://www.zelpage.cz/stanice/stara-paka.html
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-1151
http://www.zelpage.cz/stanice/tanvald.html
http://www.zelpage.cz/stanice/praha-vrsovice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/praha-vrsovice.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-2674
http://www.zelpage.cz/stanice/desna-riedlova-vila.html
http://www.zelpage.cz/stanice/desna-riedlova-vila.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-1275
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-1264
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-26280
http://www.zelpage.cz/stanice/tanvald.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-5415
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/stanice/stara-paka.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-1140
http://www.zelpage.cz/stanice/praha-vrsovice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/praha-vrsovice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/tanvald.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-5485
http://www.zelpage.cz/stanice/stara-paka.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-5418
http://www.zelpage.cz/stanice/stara-paka.html
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-2635
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-1277
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-1262
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-26282
http://www.zelpage.cz/stanice/tanvald.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-5433
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/stanice/semily.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-5434
http://www.zelpage.cz/stanice/semily.html
http://www.zelpage.cz/stanice/turnov.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-2639
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html

22:58 | 22:59 5487 | Turnov (22.42) Stara Paka (23.28) ANO NE NE

Pardubice

22:57 | 23:.01 hi.n. (21.07) Liberec (23.56) ANO ANO ANO
23:01 Tanvald (23.27) ANO NE NE

23:53 | 23:53 5417 | Liberec(22.53) Stara Paka (0.20) | ANO | ANO | ANO
CELKEM: 72 66 62

[zdroj dat: [11], [12]]
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http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-5487
http://www.zelpage.cz/stanice/turnov.html
http://www.zelpage.cz/stanice/stara-paka.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-1260
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/pardubice.html
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-26284
http://www.zelpage.cz/stanice/tanvald.html
http://www.zelpage.cz/razeni/17/trasa-vlaku/cd-5417
http://www.zelpage.cz/stanice/liberec.html
http://www.zelpage.cz/stanice/stara-paka.html
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