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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalafské prace ,,Analyza bezpeénosti dopravy v Litoméricich” je
analyzovat patefni dopravni sit’ podle kritérii bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci
v souladu se smérnici EU 2008/96/EC, vyhodnotit nehodovost ve mésté Litoméfice, popsat
problematické lokality, provést koncepcni navrh problematiky bezpecnosti dopravy ve mésté

a podrobnéji zpracovat vybrané lokality.
ABSTRACT

The subject of my bachelor thesis "Transport Safety Analysis in Litomérice" is to analyse
the backbone transport network according to the safety inspection criteria in accordance with
EU Directive 2008/96/EC, to evaluate accidents in the town of Litoméfice, describe
problematic locations, carry out conceptual design of transport safety in the city and to

elaborate selected sites in more detail.
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1. Uvod

Bakalarska prace je zaméfena na analyzu bezpecnosti dopravy na patefni dopravni siti ve
mésté Litoméfice a na analyzu dopravni nehodovosti ve mésté. Cilem prace je nalézt
problematické lokality na patefni dopravni siti ve mésté z hlediska bezpecnosti dopravy a
pozemnich komunikaci v souladu se smérnici EU 2008/96/EC. Na zakladé zjisténych
rizikovych faktorll ve zkoumanych lokalitach jsou pak navrhnout opatfeni, ktera budou
eliminovat rizikové faktory a zvySi tak bezpec€nost U€astnikl silniéniho provozu v danych
lokalitach. Ke &tyfem vybranym lokalitam budou zaroveh zpracovany vykresy

s nejvhodnéjSimi navrzenymi opatfenimi pomoci programu AutoCAD 2015.
1.1 Zakladni informace o Litoméricich

Litoméfice jsou méstem zalozenym na soutoku fek Labe a Ohfe v nadmofrské vySce 136 m
n. m. a lezi v Usteckém kraiji pfiblizné 20 km od Usti nad Labem a pfiblizn& 60 km od Prahy
(viz obrazek 1). Zejména Feka Labe a hornaty pas Ceského stfedohofi uréuji pfirozenou
hranici mésta. Rozloha mésta je 1 798 ha a k 1.1.2017 mélo 23 647 obyvatel. [1]
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Obrazek 1: Litoméfice na mapé

(Zdroj podkladové mapy: [2])
1.2 Historie mésta Litomérice

Vznik mésta v pravnim slova smyslu se datuje mezi lety 1219 — 1228. Pro vyvoj struktury

mésta sehraly dulezitou roli sméry obchodnich cest. Lze jich identifikovat celkem pét:
- Labska vodni cesta - na Usti nad Labem a dale do Saska;
- Vodni cesta do Poohfi (na Louny a Zatec);
- Suchozemska cesta pres lesy na Chlumec a Sasko;
- Trhova cesta na severovychod (na Luzici);

- Navaznost na Prahu, pozdéji suchozemska cesta z Prahy na severozapad. [3]
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Dulezitym meznikem v rozvoji dal§i vystavby byl rok 1452, kdy byl zbudovan dfevény most
pres Labe. Diky nému se zna¢né zkratila cesta do Prahy, nebot’ do té doby se jezdilo bud

pfes brod u MIékojed, nebo pfes kamenny most v Roudnici nad Labem. [3]

V oblasti dopravy byl dilezitym meznikem zahajeni provozu Zeleznice Praha-Drazdany (pfes
Lovosice). Do mésta se Zeleznice dostala v r. 1874, kdy zalal provoz tzv. severozapadni
drahy. V letech 1858-59 probéhla pfestavba mostu pfes Labe, kdy jeho stfedni dfevénou
¢ast nahradila zelezna konstrukce. V letech 1897 — 1900 byla vybudovana druha trat, tzv.
Severodeska transverzalni draha (Most - Lovosice - Ceska Lipa - Liberec). Koridor Zeleznice
ustanovil novou severni hranici mésta a vymezil jeho vnitini prstenec. Mezi historickym

jadrem a novym nadrazim vznikly postupné celé ulice s ¢inzovnimi domy a vilova &tvrt. [3]

V letech 1956 - 58 byla prelozena spodni trat’ blize k Labi. Byla i nové navrzena dopravni
koncepce. Dalkova doprava byla odklonéna z historického jadra a na obvodu vnitfniho
prstence byla vybudovana obchvatova komunikace od TyrSova mostu pfes Labe na
kiizovatku Na Kocand&, odtud vychodné& na Ceskou Lipu a zapadné po tfidé Na Valech na
Usti nad Labem. [3]

Ackoliv nejsou Litoméfice tranzitnim méstem, i zde vzrostla intenzita dopravy, ¢emuz musela
byt postupné pfizplisobovana kapacita komunikaci a kfizovatek. K dotvoreni vnitiniho okruhu

prispél v roce 2009 novy zapadni most pfes Labe s ndvaznosti na dalnici D8. [3]
1.3 Doprava v Litoméfricich

Litomé&ficemi prochazeji dvé vyznamné pozemni komunikace, a to silnice /15 Most -
Ttebenice - Lovosice - Litomé&fice - Usték - Zahradky (u Ceské Lipy) a silnice 11/261 Mélnik -
Stéti - Litomé&fice - Usti nad Labem - D&&in. Silnice 1/15 s navazujicimi komunikacemi
zajistuje spojeni s dalnici D8. [4]

Prochazeji zde i Zelezniéni traté &islo 072 Lysa nad Labem - VSetaty - Mé&lnik - Sté&ti -
Litomé&fice - Velké Zernoseky - Usti nad Labem zépad a 087 Lovosice - Litomé&Fice horni

nadrazi - Usték - Ceska Lipa hlavni nadrazi. [4]

Trat Cislo 072 je dvoukolejna, elektrifikovana a jsou po ni vedeny kromé& vilaku osobni
dopravy také nakladni vlaky. Na této trati je na uzemi Litoméfic umisténa pouze zeleznicni
zastavka Litoméfice mésto, ktera je vSak nejvyznamnéjSim viakovym nadrazim ve mésteé.
Zastavka se nachazi v sousedstvi autobusového nadraZzi, jizné od centra mésta v blizkosti

Labe. Zastavuji zde vSechny vlaky osobni dopravy vedené po této trati. [4]

Trat' Cislo 087 je jednokolejna, neelektrifikovana a jsou po ni vedeny pouze vlaky osobni
dopravy. Na této trati je na uzemi Litomé&fic umisténa jedna ZelezniCni stanice - Litoméfice

horni nadrazi a na severnim okraji centra mésta jedna zastavka — Litoméfice - Cihelna. [4]



Méstska hromadna doprava v Litoméficich je tvofena dvéma polookruznimi linkami B a D.

Linka B je protismérnou variantou linky D. [4]

1.4 Intenzita dopravy v Litoméficich

NejvytizenéjSimi useky na patefni dopravni siti v Litoméficich jsou silnice 1/15 a 11/261, kde

se RPDI dopravy v roce 2016 pohybovalo v rozmezi od 11 tisic do téméF 17,5 tisice vozidel

za den (viz obrazek 2 a tabulka 1).
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Obrazek 2: Intenzita dopravy v Litomé&ficich v roce 2016

(zdroj: [5])
Vyvoj RPDI dopravy ve mésté sledovany v mezidobi 2010 a 2016 vykazuje
tabulka 1.

nasledujici



Tabulka 1: Intenzita dopravy na vybranych usecich — porovnani roku 2010 a 2016
(Zdroj datovych podklada: [6] [7])
. Roc€ni pramér dennich intenzit dopravy
SS';:E' RPDI — pracovni dny (Po-Pa) RPDI — volné dny (mimo svatky)
2010 2016 % rozdil 2010 2016 %
4 —1000 19 023 16 057 -15,59 14 145 11 264 -20,37
4 —1001 18 638 17 446 -6,4 13673 12 401 -9,3
4 —-1002 16 674 14 348 -13,95 12 369 10 033 -18,89
4 — 1003 9 146 11770 28,69 6 737 8 289 23,04
42177 3667 8 840 141,07 2794 6 489 132,25
4-2211 14 600 14 702 0,7 10 023 10 104 0,81
4-2213 4 832 6 341 31,23 3764 4 920 30,71
42214 14 859 14 342 -3,48 14 472 14 330 -0,98
4 —2215 9023 11 384 26,17 8770 11 446 30,51
42218 4 330 4197 -3,07 2939 3 006 2,28
4-—-2321 3310 3563 7,64 2 302 2432 5,65
4-3191 3 040 3 400 11,84 2870 3175 10,63
4—-3192 10 852 14 291 31,69 7 595 9492 24,98
4 —-3193 9023 11 384 26,17 8770 11 445 30,5

Snizeni intenzity provozu na nékterych Usecich bylo zpusobeno uzavienim TyrSova mostu v
obdobi od 1.4.2015 do 30.4.2016 (viz scitaci usek 4-1000 tabulka 1) z ddvodu jeho opravy.
Dusledkem bylo pfesunuti dopravy po mosté gen. Chabery, a tim zvySeni intenzity dopravy

v tomto Useku (viz scitaci Usek 4-2177 tabulka 1).
1.5 Analyza nehod v Litoméricich

Statistiky nehodovosti vykazuji pouze dopravni nehody, které vySetfovala Policie Ceské
republiky. Pfestoze doSlo k narustu dopravnich nehod v roce 2016 o 27 oproti roku 2015 a o
s rokem 2015 o 20 nehod s nasledky na zdravi a v porovnani s rokem 2014 o 5 nehod

s nasledky na zdravi (viz tabulka 2).

Tabulka 2: VS3eobecny pfehled o nehodach v Litoméficich v letech 2014 — 1.6.2017
(Zdroj datovych podkladu: [8])

Nehody 2014 | 2015 | 2016 |, 6920017
Pocet nehod celkem 213 209 236 102
Poclet nehod s nasledky na zdravi 17 32 12 5
PocCet usmrcenych osob 1 0 0 0
Pocet tézce zranénych osob 1 7 5 1
Pocet lehce zranénych osob 15 25 7 4




2. Zjednodusena bezpecnostni inspekce

ZjednoduSena bezpecnostni inspekce je zpracovana na patefni dopravni siti v Litoméficich.
Bylo nalezeno 29 problematickych lokalit. Na mapé (viz obrazek 3) jsou vyobrazeny vybrané
bezpecnosti dopravy ke dni 1.3.2017. Cisla uvedena v mapé& oznaduji kapitoly bakalarské

prace, ve kterych jsou jednotlivé lokality analyzovany.

Nehodovost je zjiStovana v Easovém obdobi od 1.1.2014 do 1.6.2017 a je udavana pouze u
téch lokalit, kde je nadmérny pocCet nehod za dané obdobi nebo kde se staly nehody

s nasledky na zdravi.

U kazdé analyzované lokality jsou vypsany rizikové faktory, které mohou ohrozit bezpeénost
ucastnikd silniéniho provozu a u jednotlivych faktord je uvedena i pfipadna zavaznost rizika
(viz tabulka 3), ktera udava velikost nebezpeci v pfipadé, ze dany rizikovy faktor nebude

odstranén.

Tabulka 3: Zavaznosti rizika a jejich charakteristika

(Zdroj: vlastni zpracovani)

Zav_a_znost Charakteristika
rizika
o Riziko ma maly vliv na vznik nehod. Toto riziko sniZuje pocit bezpeci
Nizka .y oo v s < L . :
ucastnik( silni¢niho provozu. Odstranéni tohoto rizika neni nutné.
Stiedni Riziko ma vliv na vznik nehod. Vznik nehody s nasledky na zdravi vlivem

tohoto rizika je malo pravdépodobné. Odstranéni tohoto rizika je dllezité.

Riziko ma velky vliv na vznik nehod. Vznik nehody s nasledky na zdravi
Vysoka |vlivem tohoto rizika je velmi pravdépodobné. Odstranéni tohoto rizika je
nezbytné.

VSechny rizikové faktory jednotlivych lokalit jsou dopinény navrhem opatfeni na jejich
eliminaci. Navrzena opatreni k jednotlivym rizikovym faktorm (pokud je navrzenych opatfeni
k jednotlivym rizikovym faktordm vice) jsou fazeny podle finanéni nakladnosti od
nejlevnéjSiho po nejdrazsi mozné feSeni.

Ke Ctyfem vybranym lokalitam (2.4, 2.8, 2.12, 2.14) jsou vypracovany vykresy zobrazujici

v s

feSeni danych lokalit s nejvhodné&jSimi navrzenymi opatfenimi.
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Obrazek 3: Mapa mésta Litoméfice s vyobrazenymi nejproblematictéjSimi lokalitami
(Zdroj podkladové mapy: [9])

2.1 Odsazena kfizovatka Kamycka x Mirejovicka x Na Bidnici

KfiZzovatka je situovana na okraji mésta. Touto kfizovatkou jsou vedeny také autobusové
meziméstské linky. Z ramene Na Bidnici Casto vyjizdi téZké nakladni automobily nebo
stavebni stroje.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:

- Naramenech Mifejovicka a Na Bidnici nejsou spinény rozhledové pomeéry (plot, kiovi,

zed) (viz obrazek 5, 7 a 8) — zavaznost rizika je vysoka;

- U této kfizovatky je potfeba umistit dopravni znacku P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé"
z dlvodu nesplnénych rozhledovych pomértd. Na rameni Mifejovicka je dopravni
znacka P 4 ,Dej pfednost v jizdé“ a na rameni Na Bidnici neni zadna dopravni

znacka - zavaznost rizika je stfedni;

- Mezi rameny Kamycka a Mifejovicka jezdi autobusova doprava. Z dvodu malé Sirky
komunikace na rameni Mifejovicka (viz obrazek 6) jsou zde problémy s vyhnutim se
s protijedoucim vozidlem, ktery jede smérem ke kfizovatce - zavaznost rizika je
stfedni;

- Na rameni Na Bidnici chybi pfechod pro chodce (viz obrazek 4) — zavaznost rizika je
stfedni;

- Rameno Na Bidnici je zbyte¢né rozlehlé (viz obrazek 4) — zavaznost rizika je stfedni;

- Chybi vhodné VDZ kfiZzovatky (viz obrazek 4) — zavaznost rizika je nizka.
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Navrzena opatreni

Navrzena opatfeni k dané kfizovatce z dlvodu nesplnénych rozhledovych pomér(:

- Odstranit pfekazky ve vyhledu (plot, kfovi, zed) a opatfit rameno Na Bidnici dopravni

znackou P 4 ,Dej prednost v jizdé“. Musi se dohodnout s vlastniky uvedenych

prekazek o jejich odstranéni a zainvestovat do dopravni znacky;
Paklize nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:

- Opatfit rameno Mifejovicka zrcadlem a dopravni znackou P 6 ,Stuj, dej prfednost
Vv jizdé® pro usnadnéni rozhledu a rameno Na Bidnici opatfit dopravni znackou P 6
,Stlj, dej pfednost v jizdé* (rameno Na Bidnici je jiz opatfeno zrcadlem). Musi se

investovat do dopravnich znacek;
Paklize nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:

- Nakolmit rameno Mifejovicka na rameno Kamycka a rameno Na Bidnici opatfit
dopravni znackou P 6 ,St(lj, dej pfednost v jizdé“ (rameno Na Bidnici jiz zrcadlo ma).

Toto opatfeni si vynuti velké stavebni naklady.
Pro pouziti okruzni kfizovatky nebo SSZ jsou zde malé intenzity dopravy.

Navrzené opatieni k dané kfizovatce z divodu malé Sirky komunikace:

- RozSifit vozovku na rameni Mifejovicka. U této komunikace nejsou zadné chodnikové
plochy a ostatni budovy jsou v dostate¢né vzdalenosti, tudiz se zde musi dohodnout

s majiteli okolnich pozemku ve véci vykupu pozemka.

Navrzené opatreni k dané kfizovatce z divodu chybéjiciho prechodu pro chodce na rameni
Na Bidnici:

- Vytvofit prechod pro chodce s parametry podle normy CSN 73 6110 a dal$imi
nalezitostmi (opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych
a slabozrakych, snizit hrany chodnikl u pfechodu pro chodce na uroven vozovky).

Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.

Navrzené opatieni k dané kfizovatce z divodu zbyte€né rozlehlosti ramene Na Bidnici:

- Kanalizace ramene (rameno Na Bidnici opatfit délicim ostrivkem nebo v narozich
mezi rameny Na Bidnici a Kamycka rozsifit chodnikové plochy). Toto opatfeni si

vynuti velké stavebni naklady.

Kfizovatku je potfeba opatfit vhodnym VDZ. Musi se investovat do barvy.
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Obrazek 4: Pohled na kiizovatku Kamycka x Mifejovicka x Na Bidnici
(Zdroj podkladové mapy: [10])

Obrazek 5: Rozhledové poméry z ramene Mifejovicka
(Zdroj: vlastni foto)
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Obréazek 6: Sitka komunikace Mifejovicka

(Zdroj: viastni foto)

Obrazek 7: Rozhledové poméry z ramene Na Bidnici
(Zdroj: [11])
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Obrazek 8: Rozhledové poméry z ramene Na Bidnici

(Zdroj: vlastni foto)
2.2 Autobusova zastavka PleSivecka

Zastavka je situovana u Domu déti a mladeze ,Rozmaryn®, tudiz je zde narazovy velky
vyskyt déti.

Rizikové faktory zastavky

U dané zastavky jsou tyto rizikoveé faktory:

- Pred oznacnikem 1J 4b ,Autobusova zastavka“ parkuji vozidla (viz obrazek 9) -

zavaznost rizika je stfedni;
- Chybi VDZ V 11a ,Zastavka autobusu® (viz obrazek 9) — zavaznost rizika je nizka.

Navrzena opatreni

NavrZzené opatieni k dané zastavce:

- Vyznacit zastavku VDZ V 1la ,Zastavka autobusu® a zamezit parkovani vozidel
v misté zastavky. Musi se investovat do barvy.
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Obrazek 9: Autobusova zastavka PleSivecka

(Zdroj: vlastni foto)
2.3  Odsazena kiizovatka Kamycka x UK Stavebniny x UK Ke garazim

Kfizovatka je situovana u zajmovych oblasti (stavebniny, zahradnické centrum). Ramenem

Kamycka jsou vedeny také autobusové meziméstské a méstskeé linky.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:

- Zramen Ke garazim a Stavebniny nejsou spinény rozhledové poméry (okraj domu,

zelezni¢ni most, kiovi) (viz obrazek 11 a 12) — zavaznost rizika je vysoka;

- U této kfizovatky je potfeba umistit dopravni znacku P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé"
z ddvodu nesplnénych rozhledovych pomérd. Na rameni Ke garazim je dopravni
znacka P 4 ,Dej pfednost v jizdé“ a na rameni Stavebniny neni zadna dopravni
znacka - zavaznost rizika je stfedni;

- Chybi vhodné VDZ kfizovatky (viz obrazek 10) — zavaznost rizika je nizka.

Navrzena opatreni

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z dlvodu nesplnénych rozhledovych pomérd:

- Opatiit ramena Ke garazim a Stavebniny zrcadlem pro usnadnéni rozhledu a
dopravni zna¢kou P 6 ,StUj, dej pfednost v jizdé“. Musi se investovat do dopravnich

znacek.
Pro pouziti okruzni kfizovatky nebo SSZ jsou zde malé intenzity dopravy.

Kfizovatku je potifeba opatfit vhodnym VDZ. Musi se investovat do barvy.
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Obréazek 10: Pohled na kiizovatku Kamycka x UK Stavebniny x UK Ke garazim
(Zdroj podkladové mapy: [12])

Obrézek 11: Rozhledové poméry z ramene UK Ke garazim

(Zdroj: vlastni foto)
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Obrazek 12: Rozhledové poméry z ramene UK Stavebniny

(Zdroj: viastni foto)
24 Prusecna krizovatka PleSivecka x 28. fijna

KfiZzovatka je situovana u zajmové oblasti (restaurace), tudiz je zde narazovy velky vyskyt
osob a zaroven se tato kfizovatka nachazi v obytné oblasti. Touto kfiZovatkou jsou vedeny

také autobusové méstské linky.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:
- Rameno 28. fijna z jizniho sméru je zbyte€né rozlehlé (viz obrazek 13) — zavaznost
rizika je stfedni;
- Na v8ech ramenech chybi pfechody pro chodce (viz obrazek 13) — zavaznost rizika je
stredni;
- Chybi vhodné VDZ kfizovatky (viz obrazek 13) — zavaznost rizika je nizka.

Navrzena opatreni

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z duvodu zbyte€né rozlehlosti ramene 28. fijna z jizniho

sméru:

- Kanalizace ramene (rameno 28. fijna z jizniho sméru opatfit délicim ostrGvkem nebo
v narozich mezi rameny 28. fijna z jizniho sméru a PleSivecka rozsifit chodnikové

plochy). Toto opatfeni si vynuti velké stavebni naklady.

18



Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu chybéjicich pfechodu pro chodce na vSech

ramenech:

- Vytvofit pfechody pro chodce s parametry podle normy CSN 73 6110 a dal$imi
nalezitostmi (opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych
a slabozrakych, snizit hrany chodnikd u pfechodu pro chodce na uroven vozovky).

Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.

Kfizovatku je potfeba opatfit vhodnym VDZ. Musi se investovat do barvy.

Obréazek 13: Pohled na kiizovatku PleSivecka x 28. Rijna
(Zdroj podkladové mapy: [13])

2.5 Praseéna kiizovatka Mrazova x Svermova x Michalovicka

Kfizovatka je situovana u zajmové oblasti (zimni stadion) a zarovern se tato kfizovatka
nachazi v obytné oblasti. Ramenem Svermova vede hlavni tah z Litoméfic na Usti nad
Labem a Dé&Cin a dale timto smérem vede napojeni na dalnici D8. Na této kfizovatce je velky
podil nakladnich vozidel z divodu mrazirenskych skladi na rameni Michalovicka, odkud
nakladni automobily vyvazi zbozi do obchodnich Fetézcu. Kfizovatkou jsou vedeny také

autobusové meziméstské a métské linky.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:

- 0Od 1.1.2014 do 1.6.2017 se zde stalo 12 dopravnich nehod pfedevsim z divodu
nedani pFednosti v jizdé vozidlu na hlavni komunikaci a Spatnych rozhledovych

pomeérd;
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- Zramene Michalovicka nejsou spinéné rozhledové poméry (okraj domu, plot, kiovi)
(viz obrazek 15 a 16) — kfizovatka je sice opatfena zrcadlem, ale v zimnich obdobich

byva zamlZené a necitelné — zavaznost rizika je vysoka;

- Mezi rameny Svermova a Michalovicka jezdi navésové jizdni soupravy a kvali malé
Sifce mistni komunikace na rameni Michalovicka (viz obrazek 17) jsou zde problémy
s vyhnutim se s protijedoucim vozidlem, ktery jede smérem ke kfiZovatce - zavaznost
rizika je stfedni;

- Na ramenech Michalovicka a Svermova chybi pfechody pro chodce (viz obrazek 14)

— zavaznost rizika je stfedni;

- Na rameni Svermova (vedlejsi komunikace) chybi vhodné VDZ (viz obrazek 14) —

zavaznost rizika je nizka.

Navrzena opatreni

Navrzena opatfeni k dané kfizovatce z divodu nesplnénych rozhledovych poméra:

- Vysadit rameno Michalovicka do kfizovatky pro lepsi rozhledové poméry. Toto

opatfeni si vynuti velké stavebni naklady;
Paklize nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:
- Postavit okruzni kfizovatku. Toto opatfeni si vynuti velké stavebni naklady.
Pro pouziti SSZ jsou zde malé intenzity dopravy.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z_divodu vjizdéni navésové jizdni soupravy do

protismérného jizdniho pruhu na rameni Michalovicka:

- RozSifit vozovku na rameni Michalovicka. Toto opatfeni si vynuti velké stavebni

naklady.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z dlvodu chybéjicich pfechodd pro chodce na

ramenech Michalovicka a Svermova:

- Vytvoiit pfechody pro chodce s parametry podle normy CSN 73 6110 a dal$imi
nalezitostmi (opatfit chodniky signalnimi pasy pro orientaci nevidomych a

slabozrakych). Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.
NavrZené opatfeni k dané kfizovatce z diivodu chybéjicino VDZ na rameni Svermova:

- Opatfit rameno vhodnym VDZ. Musi se investovat do barvy.
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Obrazek 14: Pohled na kfiZzovatku Mrazova x Svermova x Michalovicka

(Zdroj podkladové mapy: [14])

Obrazek 15: Rozhledové poméry z ramene Michalovicka

(zdroj: vlastni foto)
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Obrazek 16: Rozhledové poméry z ramene Michalovicka

(Zdroj: viastni foto)

Obrazek 17: Sitka komunikace na rameni Michalovicka
(Zdroj: vlastni foto)
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2.6 Odsazena kiizovatka Palachova x Saldova x Tiebizského

KFizovatka je situovana u zajmové oblasti (Skola), tudiz je zde velky vyskyt déti a dospélych

a zaroven se tato kfizovatka nachazi v obytné oblasti.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:
- Rameno Saldova je zbyte&né rozlehlé (viz obrazek 18) — zavaznost rizika je stfedni;

- Na v8ech ramenech chybi pfechod pro chodce (viz obrazek 18) — zavaznost rizika je

stredni;
- Chybi vhodné VDZ kfizovatky (viz obrazek 18) — zavaznost rizika je nizka.

Navrzena opatreni

NavrZené opatfeni k dané kfizovatce z dilvodu zbytedné rozlehlosti ramene Saldova:

- Kanalizace ramene (v narozich mezi rameny Saldova a Palachova rozsifit

chodnikové plochy). Toto opatfeni si vynuti velké stavebni naklady.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu chybéjicich pfechodu pro chodce na vSech

ramenech:
- Vytvofit pfechody pro chodce s parametry podle normy CSN 73 6110 a dal$imi
nalezitostmi (opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych
a slabozrakych, snizit hrany chodnik( u pfechodl pro chodce na uroven vozovky).

Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.

Kfizovatku je potfeba opatfit vhodnym VDZ. Musi se investovat do barvy.

Obrazek 18: Pohled na kfiZovatku Palachova x Saldova x Trebizského
(Zdroj podkladové mapy: [15])
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2.7 Stykova kfizovatka Palachova x Resslova
Kfizovatka je situovana v obytné oblasti.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:
- Zbytecna rozlehlost kfizovatky (viz obrazek 19) — zavaznost rizika je stfedni;

- Na v8ech ramenech chybi pfechod pro chodce (viz obrazek 19) — zavaznost rizika je

stredni;
- Chybi vhodné VDZ kfizovatky (viz obrazek 19) — zavaznost rizika je nizka.

Navrzena opatreni

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu zbytecné rozlehlosti kfizovatky:

- Kanalizace kfizovatky (na rameni Palachova z jizniho sméru rozsifit stfedni délici pas
a v narozich mezi jednotlivymi rameny rozsifit chodnikové plochy). Toto opatfeni si

vynuti velké stavebni naklady.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu chybéjicich pfechodu pro chodce na vSech

ramenech:
- Vytvofit pfechody pro chodce s parametry podle normy CSN 73 6110 a dal$imi
nalezitostmi (opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych
a slabozrakych, snizit hrany chodnik( u pfechodl pro chodce na uroven vozovky).

Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.

Kfizovatku je potfeba opatfit vhodnym VDZ. Musi se investovat do barvy.

Obrazek 19: Pohled na kfizovatku Palachova x Resslova

(Zdroj podkladové mapy: [16])
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2.8 Prisecna krizovatka Palachova x Krizikova x Turgenévova
KFizovatka je situovana v obytné oblasti.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:
- Zbyteéna rozlehlost kfizovatky (viz obrazek 20) — zavaznost rizika je stfedni;

- Na v3ech ramenech chybi pfechody pro chodce (viz obrazek 20) — zavaznost rizika je

stredni;
- Chybi vhodné VDZ kfizovatky (viz obrazek 20) — zavaznost rizika je nizka.

Navrzena opatreni

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu zbytecné rozlehlosti kfizovatky:

- Kanalizace kfizovatky (na ramenech Palachova rozsifit stfedni délici pas a v narozich
mezi jednotlivymi rameny rozsifit chodnikové plochy). Toto opatfeni si vynuti velké

stavebni naklady.
Pro pouziti okruzni kfizovatky nebo SSZ jsou zde malé intenzity dopravy.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu chybéjicich pfechodl pro chodce na vSech

ramenech;:

- Vytvofit pfechody pro chodce s parametry podle normy CSN 73 6110 a dal$imi
nalezitostmi (opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych
a slabozrakych, snizit hrany chodnikd u pfechodl pro chodce na uroven vozovky).

Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.

Kfizovatku je potfeba opatfit vhodnym VDZ. Musi se investovat do barvy.
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Obrazek 20: Pohled na kfizovatku Palachova x Kfizikova x Turgenévova
(Zdroj podkladové mapy: [17])

2.9  Pruasec¢na krizovatka Palachova x Tolstého x Palackého x Bozeny Némcové

Kfizovatka je situovana u zadjmovych oblasti (8kola, restaurace), tudiz je zde narazovy velky

vyskyt déti a dospélych. Touto kfizovatkou jsou vedeny také autobusové meziméstskeé linky.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:
- Zbyte&na rozlehlost kfizovatky (viz obrazek 21) — zavaznost rizika je stfedni;

- Na ramenech Tolstého, Bozeny Némcové a Palachova zjizniho sméru chybi

pfechody pro chodce (viz obrazek 21) — zavaznost rizika je stfedni;

- Na ramenech Palachova a Palackého je zbyte¢né dlouha délka pfechodu pro chodce

(viz obrazek 21 a 22) — zavaznost rizika je stfedni;

- Na ramenech Palachova a Palackého u pfechodud pro chodce chybi signdlni a

varovneé pasy (viz obrazek 22) — zavaznost rizika je stfedni;
- Chybi vhodné VDZ kfiZzovatky (viz obrazek 21) — zavaznost rizika je nizka.

Navrzena opatreni

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu zbyteéné rozlehlosti kfizovatky:

- Kanalizace kfizovatky (na ramenech Palachova rozsifit stfedni délici pas a v narozich
mezi jednotlivymi rameny rozsifit chodnikové plochy). Toto opatfeni si vynuti velké

stavebni naklady.

Pro pouziti okruzni kfizovatky nebo SSZ jsou zde malé intenzity dopravy.

26



Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z dlvodu chybéjicich pfechodl pro chodce na

ramenech Tolstého, BoZzeny Némcoveé a Palachova z jizniho sméru:
- Vytvoiit pfechody pro chodce s parametry podle normy CSN 73 6110 a dal$imi
nalezitostmi (opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych
a slabozrakych, snizit hrany chodnikd u pfechodu pro chodce na uroven vozovky).

Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z dlvodu zbytecné dlouhych prechodll pro chodce

s chybéjicimi_signalnimi a varovnymi pasy na chodnicich na ramenech Palachova a

Palackého:

- Snizit délky pfechodu pro chodce pomoci rozSifeni chodnikovych ploch v narozich na
ramenech Palachova a Palackého a rozSifit a prodlouzit stfedni délici pas na rameni
Palachova, opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych a
slabozrakych, snizit hrany chodnikd u pfechodl pro chodce na urover vozovky. Musi

se investovat do barvy a stavebniho materialu.

KFizovatku je potfeba opatfit vhodnym VDZ. Musi se investovat do barvy.

Obrazek 21: Pohled na kfizovatku Palachova x Tolstého x Palackého x BoZeny Némcové

(Zdroj podkladové mapy: [18])
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Obrazek 22: Pfechody pro chodce na ramenech Palachova a Palackého bez signalnich a varovnych
pasu
(Zdroj: [19])

2.10 Prusecna kfizovatka Palachova x Sovova x EliaSova

KFizovatka je situovana u zajmovych oblasti (Skola, kino), tudiz je zde narazovy velky vyskyt
déti a dospélych a zaroven se tato kfizovatka nachazi v obytné oblasti. Touto kfizovatkou

jsou vedeny také autobusové meziméstskeé linky.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:
- Zbyte&na rozlehlost kfizovatky (viz obrazek 23) — zavaznost rizika stfedni;

- Na ramenech Palachova a ElidSova chybi pfechody pro chodce (viz obrazek 23) —

zavaznost rizika je stfedni;
- Chybi vhodné VDZ kfizovatky (viz obrazek 23) — zavaznost rizika je nizka.

Navrzena opatreni

Navrzené opatieni k dané kfizovatce z divodu zbyte€né rozlehlosti kfizovatky:

- Vytvofit pfed kinem ohraniCenou plochu se zeleni a chodnikem a autobusovou
zastavku posunout blize ke stfedu komunikace. Toto opatfeni si vynuti velké stavebni

naklady.
Pro pouziti okruzni kfizovatky nebo SSZ jsou zde malé intenzity dopravy.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z dlvodu chybéjicich pfechodld pro chodce na

ramenech Palachova a EliaSova:

- Vytvoiit pfechody pro chodce s parametry podle normy CSN 73 6110 a dal$imi
nalezitostmi (opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych
a slabozrakych, snizit hrany chodnikd u pfechodl pro chodce na uroven vozovky).
Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.
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Kfizovatku je potifeba opatfit vhodnym VDZ. Musi se investovat do barvy.

Obrazek 23: Pohled na kfizovatku Palachova x Sovova x EliaSova

(Zdroj podkladové mapy: [20])
2.11 Prechod pro chodce — ulice Zitenicka

Pfechod je situovan u zdjmové oblasti (nemocnice), kde je Casty velky vyskyt lidi, pfevazné
rano. PFechod je umistén na severnim tahu z mésta smér Zitenice. Tento pfechod pro
chodce lezi na trase, po které jsou vedeny také autobusové meziméstské a méstské linky.

Ze sméru Zitenice je pfechod umistén za horizontem, tudiz je $patné vidét.

Rizikové faktory prechodu

U daného pfechodu jsou tyto rizikové faktory:

- Ze sméru Zitenice je pfechod umistén za horizontem, tudiz je $patné vidét (viz

obrazek 24) — zavaznost rizika je vysoka;

- Chybi SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce, ale pouze ze severniho sméru (viz obrazek

25) — zavaznost rizika je zde stfedni;

- Chybi signalni a varovné pasy na chodnicich u pfechodu pro chodce (viz obrazek 25)

— zavaznost rizika je stfedni.
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Navrzena opatreni

NavrZzené opatieni k danému prechodu:

- Vybavit pfechod pro chodce retroreflexivnim SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce®, opatfit
chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych a slabozrakych. Musi

se investovat do dopravnich znacek a stavebniho materialu.

Obrazek 24: Pohled na prechod na ulici Zitenicka ze sméru Zitenice

(Zdroj: vlastni foto)

[—

Obrazek 25: Pohled na prechod pro chodce na ulici Zitenicka

(Zdroj: vlastni foto)
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2.12 Okruzni kiizovatka Daliborova x Cechova x Topoléianska

Kfizovatka je situovana u zajmovych oblasti (plavecky areal, méstsky ufad — odbor dopravy).

Touto kfiZzovatkou jsou vedeny také autobusové meziméstské a méstske linky.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:

- 0Od 1.1.2014 do 1.6.2017 se zde stalo 5 dopravnich nehod (1 s nasledky na zdravi)

predevSim z dlivodu nedani pfednosti v jizdé vozidlu na kruhovém objezdu;

- Mezi rameny Daliborova je moznost tangencialniho prijezdu (viz obrazek 26) —

zavaznost rizika je vysoka;

- Nedostate¢né zduraznéni kfizovatky provedenim stfedového ostrova (viz obrazek 27)

— zavaznost rizika je stfedni.

Navrzena opatreni

Navrzena opatfeni k dané kfizovatce z divodu moznosti tangencialniho prijezdu:

- Posunout stfedovy ostrov smérem do trajektorie tangencialniho prijezdu. Musi se

investovat do stavebniho materialu;
Paklize nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:
- Zvétsit stfedovy ostrov. Musi se investovat do stavebniho materialu;
Paklize nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:

- Opatfit kfizovatku pojizdénym prstencem. Musi se investovat do stavebniho

materialu;
Paklize nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:

- Zménit vzajemny uhel mezi rameny Daliborova. Toto opatfeni si vynuti velké stavebni

naklady.

Navrzena opatfeni k dané kfizovatce z davodu nedostate¢ného zdlraznéni okruzni

kfizovatky:

- Opatiit stfedovy ostrov SDZ Z 3 ,Vodici tabule®. Musi se investovat do dopravnich

znacek;
Paklize nelze zrealizovat toto navrZzené opatfeni, tak:

- Zvysit povrch stfedového ostrova. Musi se investovat do stavebniho materialu.
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Obrézek 26: Okruzni kfizovatka Daliborova x Cechova x Topolgianska s vyznagenim moznosti
tangencialniho priijezdu rameny Daliborova

(Zdroj podkladové mapy: [21])

Obrazek 27: Stfedovy ostrov na okruzni kfizovatce Daliborova x Cechova x Topol&ianska
(Zdroj: vlastni foto)
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2.13 Okruzni kiizovatka Na Kocandé x Mezibrani x Na Valech x Dlouha

Kfizovatka je situovana u zajmovych oblasti (vlakové nadrazi, autobusové nadrazi). Tato
kfizovatka je velmi frekventovana a je jednou z nejvyznamnéjSich ve mésté. Na této
kfizovatce je velky podil nakladni dopravy, pfedevSim mezi rameny Mezibrani a Na
Kocandé. Ramenem Mezibrani vede tah na Prahu a Roudnici nad Labem, ramenem Na
Kocandé vede hlavni tah na Ceskou Lipu a Stéti, rameno Dlouha vede pfimo do centra
mésta a rameno Na Valech vede na pratah méstem. Touto kfizovatkou jsou vedeny také

autobusové meziméstské a méstské linky.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:

- 0Od 1.1.2014 do 1.6.2017 se zde stalo 9 dopravnich nehod predevSim z divodu

nedani prfednosti v jizdé vozidlu na kruhovém objezdu;
- P¥ilis velky okruzni pas (viz obrazek 28) — zavaznost rizika je vysoka.

Navrzena opatreni

Navrzena opatfeni k dané kfizovatce z dlvodu velkého okruzniho pasu:

- ZmenSit okruzni pas pomoci zvétSeni stfedového ostrova nebo pojizdéného

prstence. Musi se investovat do stavebniho materialu;
PakliZze nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:

- Zmensit vnéjsi primér kfizovatky. Toto opatfeni si vynuti velké stavebni naklady.

Obrazek 28: Okruzni kfizovatka Na Kocandé x Mezibrani x Na Valech x Dlouha s vyznacenim Sitky
okruzniho pasu
(Zdroj podkladové mapy: [22])
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2.14 Okruzni kiizovatka Na Kocandé x AlSova x Nadrazni

Kfizovatka je situovana v obytné oblasti. Tato kfizovatka je velmi frekventovana a je jednou
z nejvyznamnéjSich ve mésté. Na této kfizovatce je velky podil nakladni dopravy, pfedevSim
mezi rameny Na Kocandé a Nadrazni. Ramenem Na Kocandé zapadnim smérem vede
hlavni tah na Prahu a Roudnici nad Labem, vychodnim smérem pak na Ceskou Lipu.
Ramenem Nadrazni vede hlavni tah na Stéti, rameno AlSova vede do obytné oblasti. Touto

kfizovatkou jsou vedeny také autobusové meziméstské a méstske linky.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:

- 0Od 1.1.2014 do 1.6.2017 se zde stalo 11 dopravnich nehod (2 s nasledky na zdravi)

predevsim z divodu nedani pfednosti v jizdé vozidlu na kruhovém objezdu;
- P¥ilis velky okruzni pas (viz obrazek 29) — zavaznost rizika je vysoka;

- Mezi rameny Nadrazni - AlSova a Na Kocandé jsou moznosti tangencialnich prijezdi
(viz obrazek 29) — zavaznost rizika je vysoka;

- Nedostatecné zdlraznéni kfizovatky provedenim stfedového ostrova (viz obrazek 29
a 31) — zavaznost rizika je stfedni;

- Na ramenech Na Kocandé z vychodniho sméru a Nadrazni je VDZ V 7 ,Pfechod pro
chodce* zbyte¢né pFeruseno na dopravnich stinech (viz obrazek 30) — zavaznost
rizika je nizka;

- Na rameni AlSova chybi pfechod pro chodce (viz obrazek 29) — zavaznost rizika je

stredni;

- Na rameni Nadrazni je pfechod pro chodce daleko od chodniku (viz obrazek 30) —

zavaznost rizika je nizka;

- Na ramenech Nadrazni a Na Kocandé z vychodniho sméru jsou signalni a varovné
pasy u pfechodl pro chodce bez zmény kontrastu (viz obrazek 30) — zavaznost rizika
je nizka;

- Mezi rameny Nadrazni a Na Kocandé z vychodniho sméru je potfeba pfestavét

narozi na srpovitou zpevnénou krajnici (viz obrazek 32) — zavaznost rizika je stfedni.

Navrzena opatreni

Navrzena opatieni k dané kfizovatce z divodu velkého okruzniho pasu:

- ZmenS§it okruzni pas pomoci zvétSeni stfedového ostrova nebo vioZzenim pojizdéného

prstence. Musi se investovat do stavebniho materialu;
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Paklize nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:
- ZmenSit vnéjsSi prameér kfizovatky. Toto opatieni si vynuti velké stavebni naklady.

Navrzena opatfeni k dané kfizovatce z dlvodu moznosti tangencialnich prijezdu:

- Zvétsit stfedovy ostrov. Musi se investovat do stavebniho materialu;
Paklize nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:

- Opatfit kfizovatku pojizdénym prstencem. Musi se investovat do stavebniho

materialu;
Paklize nelze zrealizovat toto navrZzené opatfeni, tak:

- Zménit vzajemny uhel mezi rameny Nadrazni a AlSova a mezi rameny Na Kocandé.

Toto opatfeni si vynuti velké stavebni naklady.

Navrzena opatfeni k dané kfizovatce z dlvodu nedostate€ného zdUraznéni okruzni

kfiZzovatky:

- Opatfit stfedovy ostrov SDZ Z 3 ,Vodici tabule“. Musi se investovat do dopravnich

znacek;
Paklize nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:
- Zvysit povrch stfedového ostrova. Musi se investovat do stavebniho materialu.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z duvodu zbyte€ného preruSeni VDZ V 7 ,Prechod pro

chodce® na dopravnim stinu na ramenech Na Kocandé z vychodniho sméru a Nadrazni:

- Opravit pfechod pro chodce VDZ V7 ,Pfechod pro chodce®. Musi se investovat do
barvy.

Navrzené opatreni k dané kfizovatce z divodu chybéjiciho prechodu pro chodce na rameni

AlSova:
- Vytvofit pfechody pro chodce s parametry podle normy CSN 73 6110 a dal$imi
nalezitostmi (opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych
a slabozrakych, snizit hrany chodnikd u pfechodl pro chodce na uroven vozovky).

Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.

Navrzené opatieni k dané kfizovatce z divodu velké vzdalenosti pfechodu pro chodce od

chodniku na rameni Nadrazni:

- Rozsifit chodnikovou plochu u pfechodu pro chodce. Musi se investovat do

stavebniho materialu.
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Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu Spatného kontrastu signalnich a varovnych

pasu u prechodu pro chodce na ramenech Nadrazni a Na Kocandé z vychodniho sméru je:

- Opatiit signalni a varovné pasy kontrastni barvou. Musi se investovat do stavebniho

materialu.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu Spatné vyhotoveného narozi mezi rameny

Nadrazni a Na Kocandé z vychodniho sméru:

- Vytvofit srpovitou zpevnénou krajnici. Musi se investovat do stavebniho materialu.

Obrazek 29: Okruzni kfizovatka Na Kocandé x AlSova x Nadrazni s vyznacenim Sifky okruzniho pasu
a moznosti tangencialniho prijezdu rameny Nadrazni a AlSova

(Zdroj podkladové mapy: [23])

Obrazek 30: Velka vzdalenost pfechodu pro chodce od chodniku se signalnimi a varovnymi pasy se
$patnym kontrastem na rameni Nadrazni

(Zdroj: vlastni foto)
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Obrazek 31: Nedostateéné zdlraznéni kfizovatky provedenim stfedového ostrova

(Zdroj: viastni foto)

Obrazek 32: Narozi bez srpovité zpevné&né krajnice na rameni Nadrazni

(Zdroj: vlastni foto)
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2.15

Odsazena krizovatka Na Kocandé x Jifiho z Podébrad x Na Vinici

Kfizovatka je situovana u zajmovych oblasti (fotbalovy stadion, hokejbalovy stadion).

Ramenem Na Kocandé zapadnim smérem vede hlavni tah na Prahu a Roudnici nad Labem,

vychodnim smérem vede hlavni tah na Ceskou Lipu a ostatni ramena vedou do obytnych

oblasti. Touto kfizovatkou jsou vedeny také autobusové meziméstské a méstskeé linky.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané krizovatky jsou tyto rizikové faktory:

Na rameni Na Vinici chybi pfechod pro chodce (viz obrazek 33) — zavaznost rizika je

stfedni;
Rameno Na Vinici je zbyte¢né rozlehlé (viz obrazek 33) — zavaznost rizika je stfedni;

V zastavkovém zalivu chybi VDZ V 1la ,Zastavka autobusu“ (viz obrazek 33) —
zavaznost rizika je nizka;

Na rameni Na Vinici chybi vhodné VDZ (viz obrazek 33) — zavaznost rizika je nizka;
Do ramene Na Vinici zasahuje autobusova zastavka (viz obrazek 34) — zavaznost
rizika je stfedni;

Na rameni Na Kocandé ze zapadniho sméru chybi SDZ P2 ,Hlavni pozemni

komunikace® (viz obrazek 35) — zavaznost rizika stfedni;

Na rameni Jifiho z Podébrad nevede signalni pas u pfechodu pro chodce na vodici

linii (sténa budovy) (viz obrazek 36) — zavaznost rizika je stfedni;

Na rameni Na Kocandé je pfechod pro chodce daleko od chodniku (viz obrazek 37) —

zavaznost rizika je nizka;

Na rameni Na Kocandé u pfechodu pro chodce chybi signalni a varovné pasy (viz

obrazek 37) — zavaznost rizika je stfedni.

Navrzena opatreni

Navrzené opatieni k dané kfizovatce z duvodu chybéjiciho pfechodu pro chodce na rameni

Na Vinici:

Vytvofit pfechody pro chodce s parametry podle normy CSN 73 6110 a daldimi
nalezitostmi (opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych
a slabozrakych, snizZit hrany chodnik( u pfechodd pro chodce na uroven vozovky).

Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.
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Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu zbyte€né rozlehlosti ramene Na Vinici je:

- Kanalizace ramene (v narozich mezi rameny Na Vinici a Na Kocandé rozsifit

chodnikové plochy). Toto opatfeni si vynuti velké stavebni naklady.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z divodu chybéjiciho VDZ V 11a v zastavkovém zalivu:

- Autobusovou zastavku vyznacit VDZ V 1la ,Zastavka autobusu®. Musi se investovat

do barvy.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z duvodu chybéjiciho vhodného VDZ na rameni Na

Vinici:
- Vyznadit rameno vhodnym VDZ. Musi se investovat do barvy.

Navrzené opatieni k dané kfizovatce z dlivodu zasahujici autobusové zastavky do ramene

Na Vinici:
- Odsunout autobusovou zastavku mimo kfizovatku, vytvofit chodnikovou plochu pro

pfistup na zastavku a vyznagit zastavku s parametry podle normy CSN 73 6425-1.

Musi se investovat do barvy a stavebniho materialu.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z duvodu chybéjiciho SDZ P2 na rameni Na Kocandé

ze zapadniho sméru:

- Opatfit rameno SDZ P2 ,Hlavni pozemni komunikace“. Musi se investovat do

dopravni znacky.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z duvodu Spatné vedeného signalniho pasu u prechodu

pro chodce na rameni Jifiho z Podébrad:

- Usmérnit signalni pas k vodici linii (sténa budovy). Musi se investovat do stavebniho

materialu.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z dlvodu velké vzdalenosti pfechodu pro chodce od

chodniku na rameni Nadrazni:

- Rozsifit chodnikovou plochu u pfechodu pro chodce. Musi se investovat do

stavebniho materialu.

Navrzené opatfeni k dané kfizovatce z davodu chybéjicich signalnich a varovnych pasit u

prechodu pro chodce na rameni Na Kocandé:

- Opatfit chodniky signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych a

slabozrakych. Musi se investovat do stavebniho materialu.
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Obrazek 33: Pohled na kfizovatku Na Kocandé x Jifiho z Podébrad x Na Vinici

(Zdroj podkladové mapy: [24])

Obrazek 34: Zastavka zasahujici do ramene Na Vinici
(Zdroj: vlastni foto)
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Obrazek 35: Pohled na kfizovatku z ramene Na Kocandé ze zapadniho sméru s chybé&jicim SDZ P2
(zdroj: [25])

Obrazek 36: Chybné vedeny signalni pas

(zdroj: vlastni foto)
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Obrazek 37: Pfechod pro chodce na rameni Na Kocandé s chybéjicimi signalnimi a varovnymi pasy
na chodnicich a velké vzdalenosti od chodniku
(zdroj: [26])

2.16 Okruzni kiizovatka Na Kocandé x Ceskolipska

Kfizovatka je situovana u zajmovych oblasti (nakupni park Litoméfice, Cerpaci stanice).
Touto kfizovatkou jsou vedeny také autobusové meziméstské a méstské linky. Ramenem

Ceskolipska vede hlavni tah mezi Litomé&Ficemi a Ceskou Lipou.

Rizikové faktory kfizovatky

U dané kfizovatky jsou tyto rizikové faktory:

- Mezi rameny Na Kocandé a Ceskolipska je mozZnost tangencidlniho prijezdu (viz

obrazek 38) — zavaznost rizika je vysoka;
- P¥ili§ velky okruzni pas (viz obrazek 38) — zavaznost rizika je vysoka.

Navrzena opatreni

Navrzena opatfeni k dané kfizovatce z divodu moznosti tangencialniho prijezdu:

- Zvétsit stfedovy ostrov nebo pojizdény prstenec. Musi se investovat do stavebniho

materialu;
Paklize nelze zrealizovat toto navrZzené opatfeni, tak:

- Zménit vzajemny Ghel mezi rameny Na Kocandé a Ceskolipska. Toto opatfeni si

vynuti velké stavebni naklady.

Navrzena opatieni k dané kfizovatce z divodu velkého okruzniho pasu:

- ZmenSit okruzni pas pomoci zvétSeni stfedového ostrova nebo pojizdéného

prstence. Musi se investovat do stavebniho materialu;
Paklize nelze zrealizovat toto navrzené opatfeni, tak:

- ZmensSit vnéjSi pramér kfizovatky. Toto opatfeni si vynuti velké stavebni naklady.
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Obréazek 38: Okruzni kfizovatka Na Kocand& x Ceskolipska s vyznadenim moznosti tangencialniho
prdjezdu rameny Na Kocandé a Ceskolipska

(Zdroj podkladové mapy: [27])
2.17 Prechod pro chodce — ulice Karla IV.

PFechod je situovan u zajmové oblasti (vystavi§té Zahrada Cech), kde je sezénni velky
vyskyt lidi. Pfechod pro chodce se nachazi na kfizovatce Ceskolipska x Karla V., kterou jsou
vedeny také autobusové meziméstské a méstské linky, a kde rameno Ceskolipska je
hlavnim tahem z Litoméfic na Ceskou Lipu, tudiz je zde velka intenzita vozidel. Pfechod se

také nachazi u vyjezdu z vystavisté, odkud vyjizdi zaméstnanci a u€astnici vystavisté.

Rizikové faktory prechodu

U daného pfechodu jsou tyto rizikové faktory:
- Chybi VDZ V 7 ,Pfechod pro chodce® (viz obrazek 39) — zavaznost rizika je stfedni;

- Délka pfechodu pro chodce je zbyte€né dlouha (viz obrazek 39) — zavaznost rizika je

stredni;

- Chybi signalni a varovné pasy na chodnicich u pfechodu pro chodce (viz obrazek 39
a 40) — zavaznost rizika je stfedni;

- Pfechod pro chodce vede Castecné do zelené (viz obrazek 40) — zavaznost rizika je
nizka;

- Do pfechodu pro chodce zasahuje autobusova zastavka (viz obrazek 40) — zavaznost

rizika je stfedni.
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Navrzena opatreni

Navrzené opatieni k danému pfechodu pro chodce:

- Vybavit pfechod pro chodce VDZ V7 ,Pfechod pro chodce®, opatfit chodniky
signalnimi a varovnymi pasy pro orientaci nevidomych a slabozrakych, v narozich
rozsifit chodnikovou plochu nebo opatfit rameno délicim ostravkem, aby pfechod pro
chodce nebyl zbyte€né dlouhy a odstranit zeleh, ktera zasahuje do pfechodu pro
chodce, aby pfechod pro chodce vedl pfimo na chodnik. Musi se investovat do

stavebniho materialu.
Navrzené opatfeni k autobusové zastavce zasahujici do pfechodu pro chodce:

- Odsunout autobusovou zastavku mimo pfechod pro chodce a vyznacit zastavku

s parametry podle normy CSN 73 6425-1. Musi se investovat do barvy a stavebniho

materialu.

Obrazek 39: Pfechod pro chodce na ulici Karla V.
(Zdroj: [28])

Obréazek 40: Pfechod na ulici Karla IV. vedeny ¢aste€né do zelené
(zdroj: [29])
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3. Zaver

Cilem této bakalaiské prace byla analyza bezpecCnosti dopravy na patefni dopravni siti
v Litoméficich v€etné analyzy dopravni nehodovosti ve mésté. PFi prizkumu bylo zjisténo, ze
je ve mésté jesté mnoho lokalit, které potfebuji opravit i zrekonstruovat. Bylo nalezeno 29
podle kritérii bezpe€nostni inspekce pozemnich komunikaci v souladu se smérnici EU
2008/96/EC. Ke ctyfem vybranym lokalitam byly zarovenl zpracovany vykresy

s nejvhodnéjSimi navrzenymi opatfenimi pomoci programu AutoCAD 2015.

Nejvice problematickych lokalit se nachazelo na ulicich Na Kocandé a Palachova.
NejcastéjSimi rizikovymi faktory v feSenych lokalitach byly chybéjici pfechody pro chodce,
moznosti tangencialnich prujezdd na okruzni kfizovatce a zbyte€na rozsahlost ramen ¢i
celych kfizovatek. Dopravni nehodovost ve mésté sice vroce 2016 oproti rokim 2014 a
2015 vzrostla, ale poéet nehod s nasledky na zdravi se sniZil. V pfipadé zavedeni opatfeni
navrzenych na odstranéni rizikovych faktorl v problematickych lokalitach FeSenych v této

praci, by pfispélo ke zvySeni bezpec€nosti u¢astniku silniéniho provozu ve mésté.

Mésto se snazi problémové lokality fedit. V pfedeSlych letech ve mésté probéhla
rekonstrukce okruzni kfizovatky na patefni dopravni siti s velkym vyskytem dopravnich
nehod (okruzni kfizovatka Mrazova x Liskova x Komenského x Ceské armady).
Rekonstrukce probéhla v obdobi od 24.11.2014 do 1.5.2015.

V souCasné dobé provadi mésto rekonstrukci a modernizaci ulice Palachova. Cilem
rekonstrukce je zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti ucastnik( silniéniho provozu na
dané komunikaci, coz zahrnuje napfiklad zmenSeni Sifky komunikace, bezpecné prfechody
pro chodce, bezbariérové chodniky, mobiliai atd. Souclasti projektu je také uprava

autobusovych zalivii s parametry podle normy CSN 73 6425-1.

V budoucnu meésto planuje z davodu odlehéeni a urychleni dopravy v centru mésta a
zaroven snadnéjSi napojeni severu mésta na pfivadéc k dalnici D8 vybudovat severozapadni

obchvat mésta. Vystavba bude provedena, az mésto zajisti potfebné finan¢ni prostiedky.
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(v:,'SIO Nazev pfilohy Méfitko | Format
pfilohy

1 Navrh feSeni kfizovatky 2.12 1:250 A3

2 Navrh feSeni kfizovatky 2.14 1:250 A3

3 Navrh feSeni kfizovatky 2.4 1:250 A3

4 Navrh feSeni kfizovatky 2.8 1:250 A3
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