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Il. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERII

Zadani narocné;jsi
Hodnoceni ndrocnosti zaddni zdvérecné prdce.

Zadani BP bylo studentovi uloZeno provést resersi pouziti nekonvenénich systému kolejové dopravy ve svété. Na zakladé
ziskanych zakladnich technickych parametrd, provést jejich rozdéleni do urcitych skupin a posoudit jejich pouZitelnost

v podminkach Ceské republiky. Vzhledem k nutnosti ziskat a zpracovat rozséhlejsi resersi firemnich material(i a prospektd
z podkladd v cizim jazyce (AJ, NJ,...), povaZuji zadani BP za naro¢néjsi.

SpInéni zadani splnéno

Posudte, zda predloZend zdveérecnd prdce splfiuje zaddni. V komentdri pfipadné uvedte body zaddni, které nebyly zcela
splnény, nebo zda je prdce oproti zaddni rozsifena. Nebylo-li zaddni zcela spinéno, pokuste se posoudit zavaZnost, dopady a
pfipadné i priciny jednotlivych nedostatkd.

PredloZend bakalarskd prace je na cca 50 strandch odborného textu, rozdélena do ctyf kapitol. V druhé kapitole jsou
predstaveny vysokorychlostni nekonvencni systémy Maglev a Hyperlook. V dil¢ich podkapitoldch jsou prehledné
usporadany poznatky o historii vyvoje, principu pohonu a technologii, vyuZiti systému ve svété a informace o nakladech na
vystavbu ¢i provoz, tj. o ekonomice. Dale je provedeno porovnani jejich zakladnich technickych parametrd s vybranymi
konvencnimi vysokorychlostnimi systémy TGV a Railjet.

Ve treti kapitole jsou predstaveny méstské nekonvencni kolejové systémy Monorail, ALWEG a koleji vedeny trolejbus
Translohr. V dilc¢ich podkapitolach jsou opét prehledné usporddany poznatky o historii, vyvoji, principu pohonu a technologii,
0 vyuziti ve svété a ekonomice. Dale je provedeno porovnani zakladnich technickych parametr( uvedenych systémf
s tramvaji Skoda 15T.

Po prostudovani bakalarské prace konstatuji, Ze jsou splnény vSechny body zadani.

Zvoleny postup Feseni Castecné vhodny

Posudte, zda student zvolil sprdvny postup nebo metody reseni.

Zpracovani bakalarskd prace predstavuje predevsim rozsahlou resersni praci spocivajici ve vyhledani a zpracovani velkého
mnoZstvi studentem ziskanych dat, v pochopeni jejich vyznamu a roztfidéni. Bakaldfska prace svym rozsahem a poctem
odkazl na celkem 93 zdroju vyrazné prekracuje béZny standard, ktery je kladeny na bakaldrskou praci studenta studijniho
programu TZSI. Zvoleny postup roztfidéni a zpracovani ziskanych informaci z reSerSe povazuji za spravny.

Za méné vhodny postup povazuji vypocet zjednodusenych drdhovych tachogram, které se skladaji, jak na str. 29 uvadi
student, cituji: , VyuZzitelnost systému jsem porovnaval pomoci zjednodusenych drahovych tachogramd. Které se skladaji
z rozjezdu s konstantnim zrychlenim, jizdy maximalni rychlosti a konstantniho zpomalovani.“ Na konci odstavce je ddle
uvedeno, cituji: ,, Zrychleni jsem vzdy volil zamérné vétsi nez zpomaleni (v tabulce jako provozni zpomaleni), protoze i kdyz
jsou moderni systémy schopny brzdit intenzivnéji, nez zrychlovat v béZzném provozu tomu tak neni.”

Tento postup vypoctu neni pro porovnani jednotlivych systému korektni, nebot predevsim u konvenénich kolejovych vozidel
je rozjezdové zrychleni v prvni fazi omezeno adheznimi podminkami a nasledné instalovanym trakénim vykonem, zatim co u
brzdéni Ize pouZit i neadhezni brzdu a tim brzdit s vy$Sim brzdnym vykonem. Z hlediska bezpecnosti provozu by mélo platit,
Ze vozidlo musi z dané maximalni rychlosti zastavit na kratsi draze, nez je draha potrfebna pfi akceleraci k dosazeni maximalni
rychlosti. Z toho vyplyva, Ze zrychleni vozidla ma pfi akceleraci mensi hodnotu neZ pti deceleraci (zpomaleni) vozidla. Pfi
rozjezdu vozidla, plsobi vozidlové odpory proti pohybu a snizuji silu vyuZitelnou k akceleraci, pfi brzdéni plsobi opét proti
pohybu a tim zvysuji silu vyslednou brzdnou silu vozidla. Pro pifesnéjsi porovnani vozidel bychom mély pocitat s maximalnim
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vyuZzitim technickych parametrd pohonu ¢i brzdy vozidla a pocitat s jizdou v pfimém vodorovném lseku.

Odborna uroven C- dobre

Posudte uroven odbornosti zavérecné prdce, vyuZiti znalosti ziskanych studiem a z odborné literatury, vyuZiti podkladi a dat
ziskanych z praxe.

Bakaldrska prace predstavuje zajimavé téma vyvoje nekonvencnich kolejovych vozidel, obsahuje predevsim velky souhrn
velmi zajimavych informaci, vyuzitelnych pro technické rozvahy a pro vyuku, ale k prezentovanym informacim a vysledkiim
mam nasledujici pfipominky ¢i dotazy:

1) str.14 - Maglevy citované na této strané by bylo vhodnéjsi vzhledem dosahovanym maximalnim pfepravnim rychlostem
do 100 km/h do treti kapitoly, tj. do kategorie vozidel méstské dopravy, nebot predstavuji nekonvencni systémy Metra,
tj. metropolitni Zeleznice a jsou konkurenci S-Bahnu.

2) str. 22 — tlak uvnitf potrubi 100 Pa systému Hyperlook neni 10% atmosférického tlaku, ale pouze 0,1% procenta. Neni
zde nékde preklep? Nasel jste nékde, zda bude tak maly tlak stacit k nasati dostatecného mnozstvi vzduchu, potifebného
pro neseni a vedeni kapsle o predpokladané hmotnosti m=17,1t?

3) Vykreslené drahové tachogramy lze chapat jako zjednodusené a chybné priibéhy. V bakalarské praci je uvedeno, Ze je
pocitdno s konstantni hodnotou zrychleni, napf. u Hyperlooku je a=4,9 m/s2 . Pro tuto hodnotu by linedrné rostla
rychlost v ¢asovém tachogramu v=f{t), nikoliv vSak v drdhovém tachogramu v=f(s), ktery je uveden v BP. Konstantni
zrychleni Ize zjednodusené pfipustit u Hyperlooku, ale u Maglevl a pfedevsim konvencnich vysokorychlostnich vozidel
bude skute¢ny drahovy ¢i ¢asovy tachogram ponékud odlisny, nebot je nutné respektovat zménu jizdnich odport vlaku.
Pfipoustim, Ze ptresnéjsi analyza trakcnich vypoctl je vsak mimo oblast bakaldfského studia studentl TZSI a je naplni
odborného magisterského studia.

4) V tabulce technickych Gdaji na strané 28 je u Hyperlooku uveden pouze vykon kompresoru. Domnivdm se, Ze se
znalostmi z bakalarského studia, z konzultaci s vedoucim BP a z provedenych vypoctd mohl byt student schopen
odhadnout minimalni hnaci vykon kapsle Hyperlooku, aby doséhl rychlosti 480 km/h za definovany ¢as. Tento trakéni
vykon by mohl poslouzit ke stanoveni mérného vykonu a jeho objektivnéjSimu porovnani s Maglevem ¢i s TGV. Vysledky
Hyperlooku potom nebudou tak optimistické, jak z tabulky vypadaji.

5) Str. 55 cenu za 1km trati Innovia Monorailu 300 povaZuji za velmi nizkou, neni zde chyba?

Formalni a jazykova Uroven, rozsah prace C - dobie

Posudte sprdvnost pouZivani formdlnich zapist obsaZenych v prdci. Posudte typografickou a jazykovou stranku.

Textovad Cast bakalarské prace ma logicky usporadanou strukturu a je prehlednda. Prlvodni komentdr textové zpravy je
srozumitelny a vcelku priméreny. Textova zprava je s pfihlédnutim k drobnym gramatickym chybam na dobré jazykové
urovni. Typografické provedeni je na velmi dobré urovni. Textovy rozsah BP vyrazné prekracuje bézny standard, ktery je
kladeny na bakalarskou praci studenta studijniho programu TZSI.

Vybér zdroju, korektnost citaci B - velmi dobfe

Vyjdadrete se k aktivité studenta pfi ziskavdni a vyuZivani studijnich materidlt k Feseni zavérecné prdce. Charakterizujte vybér
pramend. Posudte, zda student vyuZil vsechny relevantni zdroje. Ovérte, zda jsou vsechny prevzaté prvky fadné odliSeny od
vlastnich vysledkd a uvah, zda nedoslo k poruseni citacni etiky a zda jsou bibliografické citace upiné a v souladu s citacnimi
zvyklostmi a normami.

V textu bakalarské prace je citovano 93 zdroju. V textu bakaldiské prace lze poznat prevzaté prvky od vlastnich vysledk( a
uvah. Velkou ¢3ast informaci z citovanych zdrojl musel student volné dle svych moZnosti pfeloZit. Domnivam se, Ze pfi
zpracovani bakalarské prace nedoslo k poruseni citacni etiky. ZpUsob oznaceni citaci je v souladu s citacnimi zvyklostmi.

Dal$i komentare a hodnoceni
Vyjadrete se k trovni dosaZenych hlavnich vysledki zdvérecné prdce, napf. k trovni teoretickych vysledkd, nebo k drovni a
funkénosti technického nebo programového vytvoreného reseni, publikacnim vystupim, experimentdini zruc¢nosti apod.
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IIl. CELKOVE HODNOCENI{, OTAZKY K OBHAJOBE, NAVRH KLASIFIKACE

Shrrite aspekty zdavérecné prdce, které nejvice ovlivnily Vase celkové hodnoceni. Uvedte pripadné otdzky, které by
mél student zodpovédét pri obhajobé zdavérecné prdce pred komisi.

Otézka k obhajobé:

1) Vysvétlete rozdil v prlibéhu zobrazeni rychlosti v ¢casovém a drahové tachogramu, pokud vozidlo
akceleruje s konstantnim zrychlenim a(t)=konst. .

2) Vysvétlete, jak stanovite minimalni hnaci vykon, potfebny k pohonu 17,1 tun tézké kapsle
Hyperlooku, aby bylo dosazeno rychlosti V=480 km/h za vypoctenych 27,2 sekund.

| prfes pochybeni v trakénich vypoctech predstavuje predlozena bakalafska prace velky zdroj vyuZitelnych
informaci, jejichz shromazdéni a vyhodnoceni vyZzadovalo nejen hodné casu, ale i vétsi odborné znalosti, které
student v bakalarském studiu nemohl dostatecnym zplsobem ziskat. Po prohloubeni odbornych znalosti
doporucuji studentovi pokracovat v navazujicim magisterském studiu.

PfedloZenou zavérecnou praci hodnotim klasifikacnim stupném C - dobfe.

Datum: 27.7.2017 Podpis:

doc. Ing. Josef KofaF, CSc.
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