Vystup odpovédi dotaznikového prazkumu

o Celkova charakteristika osob

Znéni otazky: 1) Pohlavi

POHLAVI

Wieny Wmuzi
Prizkum byl zaméfen na obé pohlavi. Z 243 respondentu tvorili

58,8 % muzi a 41,2 % Zeny. Tyto hodnoty vidime na grafu 19.

Graf 19: Pohlavi respondentt

(zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 2) Vék

Vékové rozmezi respondentl bylo rozliSeno a nasledné bylo vytvofeno 5 skupin dle toho,

v jakém Zivotnim obdobi se respondenti pravé nachazeji (graf 20). Dotaznik byl zaméfen na
v8echny vékové skupiny, ale zejména byla pozornost zacilena na mladou generaci, tedy
jedince nachazejici se ve vékovém rozmezi 18-22 let, 23-27 let a 28-35 let. Z grafu 21 je
patrné, Ze nejvétsi ¢ast respondentd tvofi skupina zahrnujici vékové rozmezi 23-27 let, tedy
lidi narozené na pocatku 90. let minulého stoleti a lehce po pfelomu stoleti. Je ziejmé, Ze 39,2
% v ramci prazkumu bylo muzského zastoupeni a 21 % zaujimaly Zeny. Mladi lidé ve véku do

22 let jsou zastoupeni 45 muzi a predstavuji 31,5 % a 26 zenami s 26 %.

VEK PODIL ZEN A MUZU/VEK

m18-22 23-27 m2B-35 m36-45 Wdbavice

0 315% 392%
126 % 91%

20 T7%
o OO

18-22 let 23-27 let 28-35 et 36-45 ket 46 avice

BZeny ¥ muzi

Graf 20: Vékové rozhrani respondentu Graf 21: Vékové rozhrani mezi muZi a Zeny

(zdroj: autor prace) (zdroj: autor prace)



Znéni otazky: 3) Jaké je Vase nejvySSi dosazené vzdélani?

DOSAZENE VZDELANI
Bylo zohlednéno rovnéz vzdélani respondentd a na

W zakiadni wucen/a
= stiedoikolské s maturitou @ vyiS odbomé zakladé toho vytvofeno 5 skupin. Na grafu 22 Ize vidét,
B vysokoskolske Ze nejvétsi procentudini zastoupeni v prizkumu maiji

respondenti se stfedoSkolskym vzdélanim, konkrétné
jde 0 50,6 %, druhou kvantitativné nejpocetnéjsi skupinu
tvofi vysoko$kolsky vzdélani lidé v zastoupeni 44,9 %.

V uvodnich  hypotézach jsem predpokladala, ze

vysokoSkolaci maji o sdileni aut vétSi podvédomi. Tento

pfedpoklad bude zhodnocen pozdegji.

Graf 22: Struktura vzdélani respondenttl

(zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 4) Jste zeiména:

Z hlediska analyzy socialniho zastoupeni je zfejmé, Zze dominantni ¢lanek z celkového poctu
243 respondentu tvofi 110 studentd, v procentualnim vyjadfeni jde o 45,3 %. Néktefi studenti
si pfivydélavaji, ale prioritni je pro né studium. V pozadi nestoji ani zaméstnanci, jez
pfedstavuji 43,2 %. Osoby samostatné vydéleéné c&inné (dale OSVC) jsou uvedeny
v zastoupeni 7,4 %. Pouze 1 Clovék uvedl, Ze je nezaméstnany a jeden, Ze je

ddchodce/dichodkyné. Viz graf 23.

SOCIALNi ASPEKT ZARAZENI

JINE | 0,8%
NEZAMESTN..}— 0,4%
DUCHODCE/K..}— 0,4%

MATERSKA.. [l 2,5%
sTupenT/kA SIS

osvc
ZANESTNANE..

Graf 23: Socialni aspekt zarazeni respondentt

(zdroj: autor prace)



Znéni otazky: 5) Uvedte, prosim, misto Vaseho bydli§té. (napf. Praha 6 - Bfevnov)

V dotazniku méli respondenti vyplnit misto bydlisté. Bydlisté mélo byt specifikano do
konkrétnich teritorialnich oblasti a ¢asti mésta. AvSak néktefi uvedli pouze okres ¢&i obvod.
V nasledujicim grafu jsou prezentovany nazvy méstskych &asti a jsou rozfazeny podle toho, v
jaké spadové oblasti se nachazeji. Nejvice respondentl Zije v Praze 6. Zejména v této oblasti

jsem realizovala vyplnéni dotazniku svym osobnim pfistupem.

Praha 6 celkem 55 osob

Stresovice
Vokovice
Ruzyné
Bubenet
Dejvice
Liboc
Repy
Petriny
Brevnowv
Praha 6

0 5 10 15 20 25 30 35

W Misto bydigté

Graf 24: Praha 6 (zdroj: autor prace)

Praha 4 celkem 31 osob

Musle
Spofilov
Chiodow

Libug

Michle
Branik
Modfany
Pankrac
Podoli
Praha 4

m Misto bydlisté

Graf 25: Praha 4 (zdroj: autor prace)



Praha 11-13, Praha zapad a vychod celkem 31
osob

Praha 13
Praha 12
Praha 11
Praha

Praha wychod

Praha zépad

B Misto bydligté
Graf 26: Praha 11,12,13, zapad a vychod (zdroj: autor prace)

Praha 5 celkem 28 osob

Kogre
Smichov
Radlice
Hiubofepy
Barandov
Stodilky
Vidaule
Zlicin
Praha 5

W Misto bydigté

Graf 27: Praha 5 (zdroj: autor prace)

Praha 10 celkem 26 osob

Zabé&hlice
Kralovice
Hostivar
Michle
Dubet
Petrovice
Maledice
Vriovice
Uhfinéves
Stragnice
Praha 10

0 1 2 3 4 5 5] 7 B8
B Misto bydligté

Graf 28: Praha 10 (zdroj: autor prace)



Praha 9 celkem 22 osob

Strzkov
Viysofany
Cakovice
Klanovice
Homi pocernice
Libefi
Prossak
Letfiany
0 1 2 3 4 5 5]
W Misto bydigté
Graf 29: Praha 9 (zdroj: autor prace)
Praha 8 celkem 17 osob
Cimice

Kobylisy
Bohnice
Palmovka
Liben
Praha &

m Misto bydiEts

Graf 30: Praha 8 (zdroj: autor prace)

Praha 3 celkem 12 osob

Vinohrady .
ZiEkov

Praha 3

B Misto bydlisté

Graf 31: Praha 3 (zdroj: autor prace)



Praha 7 celkem 7 osob

Holedovice

Praha 7

u Misto bydl&té

Graf 32: Praha 7 (zdroj: autor prace)

Praha 2 celkem 6 osob

Wyiehrad
Vinohrady
Mové mésto
Praha 2
0 0,5 1 1,5 2 2,5
m Misto bydliEté
Graf 33: Praha 2 (zdroj: autor prace)
Praha 1 celkem 5 osob
Mové mésto
Praha 1
B Misto bydlEté
Graf 34: Praha 1 (zdroj: autor prace)
Praha 14 celkem 3 osob
Hostavice
Cerng most

0 0,5 1 15 2 2,5

m Misto bydigté

Graf 35: Praha 14 (zdroj: autor prace)
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Znéni otazky: 6) Kolik ¢lentl ma Vase domacnost?

POCET CLENU V JEDNE

DOMACNOSTI Ve vétsing sledovanych domécnosti Ziji prevazné dva
mleden mDva mTi WGy avice lidé, ktefi jsou bezdétni a pfedstavuji zastoupeni 35,4 %.
Druhou pficku zaujimaji rodiny se dvémi Ci vice détmi a
v ramci vyzkumu dosahuji hodnoty 29,2 %. S podilem
23,5 % jsou zastoupeni tfi lidé v domacnosti a na
poslednim ZebfiCku jsou single jedinci (11,9 %).

VSechny udaje Ize vyc€ist z grafu 36.

Graf 36: Pocet ¢lent v jedné domacnosti

(zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 7) Odhadnéte, prosim, jaky je Vas Cisty mésicni pfijem na osobu?

Dle ! udaju statistického Gradu pramérna hruba mzda v Praze dosahuje vy$e 29 320 K&. Tato
data vychazeji zfinanéni analyzy za obdobi 04/2016. U nominalni hodnoty doSlo k
meziro¢nimu rdstu o 4,2 % a u realné hodnoty 0 2,8 %. V nomimalni mzdé jsou zahrnuty
vSechny pfijmy jednoho zaméstnance a rovnéz vyjadfuje, o kolik % se zvysila mzda v daném
Ctvrtleti oproti roku minulému. V redlné mzdé je vyjadfen rast podilu indexu prdmérné
nominalni mzdy a indexu spotfebitelskych cen za stejné obdobi. Z grafu 37 (nize) vyplyva, ze
25,5 % osob ma Cisty mésicni pFijem pohybujici se v hodnoté pouze do 15 000 K¢&. Jedna se
zejmeéna o studenty, ktefi si pfi studiu pfivydélavaji. Druha skupina se stejnou procentualni
hodnotou 25,1 %, jsou lidé s pfijmem 20-30 tisic K& mésiCné. Jedna se zejména o
stfedoskolsky vzd&lané osoby, plsobici pfedevsim jako zaméstnanci & OSVC, &i prileZitostné
zaméstnané studenty s vysokoSkolskym vzdélanim.
MESIENI(CISTY) PRIJEM/OS
W do 15 000 KE 15 001-20 000 KE m 20 001-30 000 K¢
W 30 001-40 000 KE m40 000 KE avice mnechd uvést

Graf 37: Cistd mzda respondentu

Cesky statisticky Gfad: Nejnovéjsi ekonomické adaje [online]. Praha [cit. 2017-05-01]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/aktualniinformace#17
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Na grafu 38 lze pozorovat cilovou skupinu respondentl z hlediska Cisté meési¢ni mzdy.

Zaméfeni je orientovano na mladou generaci, a to pouze vysokoskolsky vzdélané ve véku 18-

22 let, 23-27 let a 28-35 let. Zejména druha skupina, nachazejici se ve vékovém obdobi 23-

27 let, je nejvice stézejni. Ve vSech vékovych skupinach je evidentni, Zze primérny Cisty

mésiéni plat se pohybuje v rozmezi 20-30 tisic KE&. V ramci druhého nejvétsiho procentualniho

zastoupeni vysokoSkolaci uvedli, Ze maji pfijem pouze do 15 000 K& mésicné. Tento fakt se

jevi jako pravdépodobny, protoZe jejich hlavni ¢innosti je studium.

100%
50%
30%
J0%
60%
50%

30%
20%
10%

B nechci uwést

CILOVA SKUPINA RESPONDENTﬂmsm MZDA

.

18-22

23-27

13.6

28-35

do 15 000 KE m 15-20 tsic KE W 20-30tsic KE m30-40 tisic KE 40 tizic KE a vice

Graf 38: Cistad mzda vysokoskolsky vzdélanych respondentu (zdroj: autor prace)

e Dopravni chovani Fidi¢d

Znéni otazky: 8) Vlastnite fidi¢ské opravnéni skupiny B? Pokud ano, kdy jste ho absolvoval/a?

RIDICSKE OPRAVNENI SK.B

mrozmezivéku miidi  m nefidi

18-22 let

|
23-28 et

28-35 et

36 leta vice

Z 243 oslovenych respondentd
vlastni Fidi€sky prikaz 224 osob,
pouze 19 osob uvedlo, Ze nevlastni
¢i nefidi fidi€sky prukaz skupiny B.
Nejvice Fidi€h si nechalo udélat
fidicské osvédcCeni ihned v 18
letech, pfipadné lehce po dovrSeni
dospélosti. Tuto skupinu
predstavuje celych 86 % fidi¢u. Viz
graf 39.

Graf 39: Vékové rozhrani ziskani fidi¢ského prikazu respondent( (zdroj: autor prace)



Znéni otazky: 9) Od kolika let aktivné fidi

te osobni automobil?

zobrazenych v grafu 40 Ize
konstatovat, ze nejvice
respondentl ziskalo fidi¢sky
prikaz ihned po dovrSeni
plnoletosti a zaroven se stali
ihned aktivnimi fidi¢i. Jedna

osoba uvedla, zZe zacala

o 20 40 60 BO 100

mvEk fidied, kdy méali aktivn & Fidit os.automohbil

10 140 1ep aktivné TFidit pomérné pozde,

konkrétné az v 52 letech.

Graf 40: Aktivni fidi¢i (zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 10) Vlastnite osobni automobil?

VLASTNi 0S.AUTOMOBIL

W ano ne

autom

Graf 41: Viastni osobni automobil (zdroj: autor pra

Z grafu 41 jednoznacné vyplyva, Ze vétSina fidicu vlastni
také svuj osobni automobil. 104 respondentl uvedlo, ze

nevlastni vlz, ale zarovén ¢ast z nich i prfesto aktivné

obil vyuziva.

ce)

Znéni otazky: 11) Jak ¢asto vyuzivate osobni automobil?

FREKVENCE VYUZITi AUTOMOBILU

W denné Ixtydné W 2-3xtydné

W 1x mésitné  m piileiitostné m nejezdim

Graf 42: VyuZiti automobilu (zdroj: autor prace)

Nejvétsi Cast respondentd uvedla (graf 42), Ze jezdi
denné, celkem jde o 29,6 % Fidi€h, a zaroven je
patrné, Ze jednou mési¢né automobil vyuZije pouze
6,2 %. S minimalnim rozdilem, tedy hodnotou
dosahujici 29,2 %, je evidentni frekvence vyuziti
automobilu v rozsahu 2-3x tydné. Zarovern 36 osob
z celkového pocétu 243 respondentl vyuziva

automobil pouze pfilezitostné. Pro pasivni fidice



mohlo byt poloZeni této otazky hure uchopitelné. Pfevazna vétSina dotazovanych osob jsou

totiz aktivni ridici.

Znéni otazky: 12) Jaky je Vas prioritni ddvod cesty osobnim automobilem?

. Nejvétsi ¢ast respondentl uvedla, ze
UCEL CESTY OS.AUTOMOBILEM

120 nejCastéjsi ucel jejich cesty je jizda
100 do zaméstnani, pfipadné odvoz déti
80 do Skol a Skolek. Druhou nejvétsi
&0 Cetnost zastupuje 71 osob, které
40 uvedly jako hlavni ucel jejich cest
20 I moznost ,jiné" (stéhovani &i cesta za
0 e i prateli apod.). V8echny hodnoty a
zamestnani |ekar nakupy dovolend jing . .
moznosti jsou zobrazeny v grafu 43.
W Ucel cesty

Graf 43: Uéel cesty (zdroj: autor préce)

Znéni otazky: 13) Jezdite automobilem vice v pracovni dny &i o vikendu?

VYUZITI 0S.AUTOMOBILU
Vice jak 100 respondent uvedlo, Ze
automobil vyuZivaji stejnou mérou jak
oboji v pracovnich dnech, tak i o vikendu.
e Pouze méné nez 20 % dotazanych

vyuziva osobni automobil pouze v

pracowni dny pracovnich dnech. Viz graf 44.

0 20 40 60 80 100 120

W wyuditi v pracovnich a nepracovnich dnech
Graf 44: VyuZziti automobilu (zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 14) Kolik pfiblizné ujedete km roéné s osobnim automobilem?

Graf 45, uvedeny nize, zobrazuje pocet ujetych kilometrl za rok. Nejvétsi skupina
respondentd, celkem 74 %, uvedla, Ze ro¢né najede pouze do 5000 km. DalSi velka ¢ast fidicu
prezentovala, ze rocné najedou do 10 000 km, tedy pfevazné se jedna o fidiCe, ktefi automobil

pouzivaji Castéji, ale nikoliv denné. 46 % dotazanych uvedlo, Ze roCné zdolaji vice jak 15 tisic
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km. Do této skupiny patfi fidi€i, ktefi auto maji jako pracovni nastroj a jedna se také zejména

0 osoby samostatné vydélecné ¢inné.

POCET UJETYCH KM/ROK

mrocni pocet ujetych km

15000 km/rok a vice

10001-15000 kmrok

5001-10000 km,/rok

do 5000 km/rok

L]

10 20 30 40 20 &0 70 g0

Graf 45: Pocet ujetych km/rok (zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 15) Kolik osobnich automobilll mate v jedné domacnosti?

V této otdzce mohli respondenti uvést vice odpovédi. Z tohoto divodu je soucet jejich
relativnich Cetnosti vy$Si nez 100 %. Graf 46 nazorné prezentuje, kolik osobnich automobilt
je evidovano v jedné domacnosti. Jeden automobil v rodiné ma 46,9 % dotazanych. lhned za
nim nasleduji odpovédi uvadéjici dva automobily v roding, coZ dnes neni nijak vyjime¢né. U 3
vozu a vice Ize pfedpokladat, Ze se jedna rovnéz o veterany, které se nevyuzivaji kazdy den.
Zaroven prezentuji graf 47, ktery zohledriuje pocet osobnich automobill v jedné domacnosti a
Cisté mésicni mzdy na osobu. Je zde vidét jasny vliv hlediska financi. V platové tfidé
predstavujici pfijem 20 001-30 000 K& mésicné uvadi vétSina respondentt jeden automobil
v domacnosti. Z priméru ziskaného ze vSech hodnot nachazejicich se v sloupcich v grafu 47
vyplyva, Ze v zastoupeni 46,9 % ma kazdd domacnost jeden automobil vroding, dva
automobily v domacnosti jsou zaznamenany dokonce u 32,6 % dotazovanych, Zadny

automobil v rodiné uvadi 12,3 % a tfi a vice voz( 8,1 % respondentu.

POCET OS.AUTOMOBI |_l:| v MZDA JEDNOHO ELENA DOMACNOSTI/POCET AUTOMOBILD

i - 1009
JEDNE DOMACNOSTI -
WZadny Wjeden Wdva Mt avice :

&0
B.2% 172.3% 50
a0
30
0
0
%

nechei twest do 15000 KE 15 001-20 000 KE20 001-30 000 KE30 001-40 000 KE 40 001 KE avice

®OFE R R R R F R R

Wizdny Mjeden Mdva WtAawvice
Graf 46: Pocet automobilti v domacnosti Graf 47: Pocet automobilti v domacnosti v zavislosti na mzdé
(zdroj: autor prace) (zdroj: autor prace)
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Znéni otazky: 16) Jaké je stari Vaseho vozu? (i vice odpovédi)

Celkem 243 respondentt mohlo na tuto otazku zodpovédét s moznosti uvedeni vice odpovedi
na zakladé, kolik osobnich automobilli je evidovanych v jejich domacnosti. Z divodu mozného
uvedeni vice variant je Cetnost odpovédi vy$Si nez 100 %. Nicméné vétSina, konkrétné 94
respondentd, uvedla (graf 48), Ze pramérné stafi jejich vozidel se pohybuje v rozmezi 6-10 let.
Pouze mala ¢ast dotazovanych ma vozidlo mladSi nez jeden rok. Pfevazna €ast lidi svuj starsi
automobil pravidelné neobménuje za novy.

STARI AUTOMOBILU

70
60
50
40
30
20
10
C .

meéné nei rok 1-5 ket 6-10 let 11leta vice neuvedeno/ZEdny

M stafivozu

Graf 48: Stafi automobilli v domacnosti (zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 17) Planujete v brzké budoucnosti koupi nového vozu?

Z grafu 49 vyplyva, Ze pouze 22,2 % respondentl uvazuje o koupi nového automobilu. Lidé o
této moznosti uvazuji z divodu dosluhovani starSiho, jiz nevyhovujiciho vozu, &i jako pofizeni
nahradniho, druhého vozu do domacnosti. 20,2 % dotazovanych zaujima postoj spide
apaticky, jsou zde patrné prevazujici nejasné odpovédi. Celych 140 respondentl jasné
oznacilo moznost, Ze koupi vozu v blizké budoucnosti neplanuje. AlternativnéjSi se stava
skupina, ktera planuje koupi vozu za pfedpokladu existence celkovych vyhodnych podminek
sdileni aut. Domnivam se, Ze lidé, ktefi vlastni svij osobni automobil ¢i jich maji dokonce vice,

v domacnosti by sluzbu nevyuzili.

KOUPE NOVEHO VOZU

Eano mne Wnevim

Graf 49: Koupé nového vozu (zdroj: autor prace)
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Znéni otazky: 18) Mate problém se zaparkovanim svého vozu v misté bydlisté? Pokud ano,

kde konkrétné?

V dotazniku museli respondenti uvést, zda maji problém s parkovanim v misté svého bydlisté
z dlvodu nedostatku parkovacich mist. Na grafu 50, uvedeném nize, je patrné, Ze prevazna
vétSina dotazovanych, konkrétné 79,8 %, nad mé ocekavani uvedla, ze nema problém
s parkovanim. Pouze 20,2 % respondentu sdélilo, Ze ano. V zavislosti s problémem parkovani
méli lidé definovat pfesnou lokalitu. Néktefi respondenti pouze napsali, v jaké oblasti se
problém vyskytuje, ale dale nekonkretizovali. Viz graf 51, ze kterého je patrné, ze z 20,2 % se
nejvétsi problémovou lokalitou stala Praha 6, zejména lokality Bfevnova a Dejvic, coz uvedlo
16 osob. Tento fakt velmi ovlivnily nedavno udélané tzv. modré zény umisténé v blizkosti
velkych sidlistich a jejich okoli. Mnoho lidi, ac€ jsou rezidenti Prahy 6, nevyuzilo moznosti ro¢ni
platby za parkovaci mista. Bohuzel, tento fakt se negativné odrazil v poklidnych mistech
plnych zelené, a to takovym zplUsobem, Ze zde nyni parkuje vice vozidel, nezli je unosné.
S odpovédi 8 respondentl se ztotoznila oblast Prahy 7, pfedevSim méstska ¢tvrt HoleSovice.
VSude jsou zfizené modré zoény Ci placené stani. Volnych parkovacich mist bez nutnosti
poplatkd je minimum. Urcita Cetnost, konkrétné 7 respondentd, se zaméfila na oblast Prahy
10. Zde je patrnych mnoho volnych neplacenych mist k stani, avSak zarover tato skute€nost
pfimo ovliviiuje poCet mist ur€enych k volnému stani. Nejvét§imi problémovymi oblastmi se
staly oblasti méstskych ¢asti Stradnice a VrSovice. S timto vysledkem se ztotoZriuji. V tzv.
VrSovickém doli¢ku z davodu levnéjSiho bydleni vigi jinym lokalitam bydli velmi mnoho lidi a
z toho dlvodu zde vyvstava velky problém tykajici se volnych mist uréenych k zaparkovani

znacného poctu vozu.

PROBLEM PARKOVANI V PROBLEM S PARKOVANIM V DANE LOKALITE
MISTE BYDLISTE 100%
mzno mne 80%
60%
40%
20%
0% B = = B = = =
T " T L T - S R . S .
P A R S ﬁék
¥ @ @@ @ @ @ & & BV B
Ch P,
AN G
q
Eano Wne
Graf 50: Problém parkovani Graf 51: Problém s parkovanim v dané lokalité
(zdroj: autor prace) (zdroj: autor prace)
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Znéni otazky: 19) Z jakého divodu vyuzivate automobil? Co je pro Vas pfinosem?

Celkem 57,2 % z 243 respondentl uvedlo, Ze vlastni svlj osobni automobil. Dlvod, pro¢ jej
vlastni, ma urcité opodstatnéni. Tato otazka byla polozena v tom smyslu, pro¢ vyuziji radéji
vuz, a nikoli jiny druh dopravy. Vysledek Ize vyc¢ist z tabulky 3, kde 213 respondentl uvadi, ze
vlastni alespori jeden automobil. Zde bylo mozné odpovédét na otazku vice moznostmi, proto
Cetnost odpovédi bude vy33i nez 100 %. V tomto pfipadé byla moznost zodpovédét otazku i
konkrétné. Mezi nej¢astéjsi odpovédi v sekci ,jiné" patfi pracovni nastroj, Zivotni styl, cestovani
za prateli €i uspora nakladu. | pres tyto aspekty je nejcastéjSim divodem vyuzivani automobilu
a soucasneé jeho nejvétsim pfinosem pfedevsim rychlost dopravy a jednoznaéné uUspora ¢asu,

dalSi Cetnost je zastoupena duvodem vétSiho pohodli.

Tabulka 3: Nejcastéjsi divody vyuziti automobilu

Duvod vyuziti automobilu, pfinos AEEll] t'Eet_nost Relativnivégtnost
odpovédi odpovédi [%)]

Spoledenské postaveni 12 5,6
Nedostatek spoji VHD 48 22,5
PohodInost 141 66,2
Uspora &asu, rychlost 182 85,4
Jiné: Pracovni nastroj-nutnost 10 4,7
Jiné: Zivotni styl, hobby 7 3,3
Jiné: Cestovani za prateli Jiné: 5 2,3
Jiné: Uspora nakladii ve vice lidech 2 0,9

(zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 20) Vyuzivate verejnou hromadnou dopravu PID? (MHD, vlak, autobus)

VYUZITI MHD,VHD
Do sekci otazek byla zafazena otazka vztahujici se

W ano, pouze po Praze ano, poure mimopraiské
mano, v Praze i mimopraZské mobias k pfistupu k vefejné hromadné dopravé. Pfedevsim
mne je dulezité, zda je pro respondenty tento aspekt

dalezitéjsi vuci vyuzivani vozu &i nikoliv. Z odpovédi
243 respondentu je velmi zfejmé (viz graf 52), Ze vice
jak 80 % z nich vyuziva aktivné jiny druhy dopravy,
nezli automobilu. Do této kategorie byla zahrnuta jak

vefejna hromadna doprava, tak MHD (vlak, autobus,

metro, tramvaj).
Graf 52: Viyuziti MHD, VHD

(zdroj: autor prace)
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Je patrné, ze 42 % dotazovanych vyuziva VHD/MHD pouze v hlavnim mésté Praha. Zato
pouze 0 4 % méné, tedy konkrétné s hodnotou 38,3 %, vyuziva MHD ¢&i VHD i mimo Prahu.
Je zfejmé, ze mnoho lidi z venkova musi dojizdét za pracovni pfilezitosti do Prahy. Na zakladé
tohoto faktu lze pfepokladat, Ze jiné druhy dopravy, nezli je tranzit automobilni, lidé pouzivaji
denné Ci alespon nékolikrat tydné. Z vySe uvedeného vyplyva, ze ke kazdodennimu dojizdéni

do zaméstnani respondenti nutné nepotiebuji automobil.

Znéni otazky: 21) Mate predplacené jizdné PID? (opencard, kupony apod.)

Vice jak 80 % dotazovanych vyuziva MHD ¢&i VHD. V zavislosti na této skuteCnosti byla
provedena komparace, zda tito lidé maji rovnéz pfedplacenou jizdenku prazské integrované
dopravy (dale PID), ¢i nikoliv. Je patrné, Zze ze 102 respondentu, ktefi vyuzivaji dopravu pouze
po uzemi Prahy, ma pFedplacenou roéni jizdenku 43 osob, mésicni 46 osob, pouziti
jednorazové jizdenky vyuziva pouze 9 lidi a pouze 4 respondenti uvedli, Ze nevyuZivaji tento
druh dopravy vabec. Pouze jeden ¢lovék ma predplacenou ro¢ni jizdenku i mimo Prahu a
zaroven z 93 osob, které se potfebuji dopravit jak do Prahy, tak mimo ni, ma pfedplaceny rocni
kupon 45 osob, coz v procentudlnim vyjadfeni pfedstavuje hodnotu 48,4 %. Dale nasleduji
meésicni Ci Ctvrtletni kupony, tedy z 93 respondentt zvolilo 46 osob tuto moznost. V8echny tyto

udaje Ize vycist z grafu 53 a 54.

PREDPLACENA JiZDENKA PID

W ano, mam rocni . -
. e e . VHD,MHD/ PREDPLACENA JIZDENKA PID
ano, mam mésicni/Ctvrtletni
100%
W ne, pouze obéas vyuiiji jednordzovou jizdenku 90%
W ne, pouze obéas vyuiiji jednordzovou jizdenku jg:

60%

11,1% 30%
40%
11.1% 30%

20% 10 5
10%
0%

ano, pouze Praha ano, pouze ano, ohoji ohéas

mimopraiske
Erodni mésini/twrtletni M jednordzova jizdenka Ene
Graf 53: Jizdné PID Graf 54: Predplacené jizdné v zavislosti na vyuZziti MHD a VHD
(zdroj: autor prace) (zdroj: autor prace)
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e Souvislosti se sdilenim vozidel

Znéni otazky: 22) SlySel/a jste nékdy o tzv. sdileni aut neboli carsharing?

Na grafu 55 vidime, zda lidé maji povédomi o sdileni aut a zarovén graf 56 znazornuje, jaka
je znalost sdileni vozidel vzhledem k dosazenému vzdélani respondentl. Z 243 dotazovanych
uvedlo, Ze maji povédomi o sdileni aut, celkem 198, tedy 81,5 %. Pouze 18,5 % nikdy o sdileni
vozidel neslySelo. Je tedy zfejmé, Ze lidé vysokoSkolsky vzdélani vykazuji stejnou miru

znalosti v porovnani se stfedoskolsky vzdélanymi lidmi.

PDVE DDMi O CARSHARINGU CARSHARING V ZAVISLOSTI NA VZDELANI
100%
- 14
Wano Wne e 23 13
F0%
603
50%
0%
30%
20%
10%
0%
zaklzdni wyuien/a stredoskokkes wysokoskolske wyssi odbome
mEturitow
@ @ "™ (109) ®
Graf 55: Povédomi o carsharingu Graf 56: Carsharing v zavislosti na vzdélani
(zdroj: autor prace) (zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 23) Vyuzil/a byste nékdy sluzeb sdileni aut neboli carsharinqu?

Posledni ¢ast dotazniku byla zaméfena Cisté na sdileni vozidel. Z grafu 57 vyplyva, ze byl
ziskan témér procentualné rovnomeérny nazor. Konkrétné 30 % respondentd uvedlo, ze by
nékdy sluzby carsharingu vyuZilo, 30,9 % jasné sdélilo ne a 39,1 % uvedlo, Ze nevi. Da se
predpokladat, Ze by zaleZelo na konkrétnich momentalnich okolnostech. Graf 58 zobrazuje,
pro koho je tato sluzba vyuzitelng&jsi z hlediska pohlavi. Z celkového poctu 100 dotazanych

zen by vyuzilo sluzbu 26 z nich. Ze 143 muzu by vyuzilo sdileni aut 47 osob.

VYUZITi SLUZEB VYUZITI SLUZEB CARSHARINGU
CAR-SHARINGU V ZAVISLOSTI NA POHLAVI

100%
. S0%
Wano ne Wnevim
80%
0%
60%
I 8
&2

s 35 2

20%
20%
10%

086

feny muEi
(143)

CLOOL ano mne mnevim

Graf 57: VyuZiti sluzby (zdroj: autor prace) Graf 58: VyuZiti sluzby v zavislosti na pohlavi (zdroj: autor prace)
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Dal$im graf &. 59 prezentuje, Ze z hlediska vyuziti sluzeb carsharingu je dilezité vékové
zarazeni respondentl. Nejvétsi zajem o sluzbu ma kategorie vékového rozhrani 23-27 let.
Z celkového poctu 77 respondentll to predstavuje hodnotu 39 %. Nasleduji mladi ve vékovém
obdobi 18-22 let se 71 respondenty a hodnotou 29,6 % a poté procentualni hranice 24,3 %
tykajici se osob ve véku 28-35 let. StarSi lidé, zejména starSi generace ve véku 50 let a vice,
o sluzbu nejevi takovy zajem. Muze to byt i Caste¢né ovlivnéno tim, Ze starsi lidé nemaji pfistup
na socialni sité. Nicméné se domnivam, Ze tato generace ma jiny vztah k automobilismu,
zodpoveédnéjsi, pozitivnéjsi a subjektivnéjsi, nezli dnesni mladi lidé.

VYUZITELNOST CARSHARINGU V ZAVISLOSTI NA VEKOVE KATEGORIE

100%
90%
80%
70%

60%
50%

40%

9

30%

20%
0%

18-22 let 23-27 let 28-35 let 36-45 let 46 let a vice
(71) ()] 37) (32) (26)

HManc Mne HEnevim

Graf 59: Vyuziti sluzby v zavislosti na vékové kategorii (zdroj: autor prace)

Posledni graf €. 60 (viz nize) z hlediska zhodnoceni vyuzitelnosti sdileni vozidel prezentuje,
jaky je vztah vyuZiti sdileni vozidel k mési¢nimu Cistému pfijmu na osobu v jedné domacnosti.
Lze konstatovat, Zze s vy3Sim platem klesa zajem o nabizenou sluzbu. Da se fici, ze
s rostoucim pfijmem, kde domacnost viastni alespori jeden automobil, roste podil domacnosti,
které tuto sluzbu nevyuzivaji. Ve vysSi finan¢ni kategorii roste rovnéz podil osob, které
automobil pouZivaji jako pracovni nastro;.

VYUZITELNOST CARSHARINGU
V ZAVISLOSTI NA MESIENIM PRIJIMU OSOBY V DOMACNOSTI

100%
9%
B0%
7%
60%

50%
40%
30%
20%
B

0%

nechci uvést do 15000 K& 15001-20 000 K& 20 001-30 000 KE30 001-40 000 K& 40 000 KE a vice
“2) ©2) l(éjr'?o ne H net.gPr%‘? @ 2

Graf 60: VyuZiti sluzby v zavislosti na mési¢nim prijmu (zdroj: autor prace)
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Znéni otazky: 24) Jaké jsou Vase dlvody pro nevyuziti carsharingu?

Celkem 243 respondentld meélo odpovédét, pro¢ by nevyuzili sluzeb sdileni vozidel a jaky
aspekt by je nejvice limitoval. Zde bylo mozné zodpovédét vice variant, z toho duvodu je
Cetnost odpovédi vyssi nez 100 %. V ramci zvoleni moznosti ,jiné“ mezi nej¢astéjsi odpovédi
respondentu patfila sdéleni, Ze tato sluzba neni pro né atraktivni, Ze o ni maji malo informaci,
Ze nabizi nevyhodné podminky (cena), a velkou roli hrala rovné&z nejistota v souvislosti s
blizkou dostupnosti do stanovisté k vozidlu. Jelikoz €ast dotazovanych uvedla, Ze by
carsharing vyuZzila, dosahuje pocet relevantnich odpovédi ze zkoumaného vzorku poctu 170,
a to od osob vSech vékovych skupin. Primarnim ddvodem, pro¢ by doty¢ni nevyuzili sluzeb, je
ten, ze lidé chtéji mit svij vaz ihned k dispozici a neplanovat jizdu dopfedu, coz pfimo souvisi
s problémem nutnosti rezervace. Zde dosahla nejvétsi relativni Eetnost odpovédi hodnoty 76,5
%. 36,4 % respondentl by nejvice vadilo, Ze vz bude pokazdé Fidit jiny uzivatel. Z uvedeného
vyplyva, Ze pro lidi, ktefi maji ke svému vlastnimu vozu blizky osobni vztah, je tento aspekt

nepfekonatelny. K nahlédnuti ohledné této problematiky je k dispozici tabulka 4 nize.

Tabulka 4: Nejéastéjsi duvody pro nevyuZiti sluZzeb carsharingu

Duivod pro nevyuziti sluzby carsharingu AEelr] ('iet_nost Relativnivé?tnost
odpovédi odpovédi [%)]
Vlastni automobil je pro mé vice nez jiné druhy dopravy 39 22,9
Chci mit své auto vzdy k dispozici, nebyt zavisly/a na rezervaci 130 76,5
Pouziti vozu jinym uzivatelem 62 36,4
Vlastni automobil je levn&jsi 17 10
Nezajima mé to, neni to pro mne atraktivni 38 22,3
Jiné: Malo informaci 3 1,7
Jiné: Nevyhodné podminky, cena 4 2,3
Jiné: Nejistota blizké dostupnosti, operativnost 3 1,7

(zdroj: autor prace)

V tabulce 5 uvedené nize jsou rovnéz prezentovany davody vztahujici se k nevyuziti sdileni
vozidel. Tabulka v8ak obsahuje rozliSeni na cilové skupiny. Mdj zamér je zacileni na mladou
generaci v rozmezi véku 18-22 let, 23-27 let a 28-35 let. Prostfedni vékové rozhrani je nejvice
stézejni (23-27 let). Celkem 125 mladych osob uvedlo, ze by sluzbu nevyuzilo, nebo Ze nevi.
Ve vékoveé kategorii do 22 let nema o sluzbu zajem 50 osob. V prostfedni kategorii 23-27 let

nejevi o sluzbu zajem 47 osob a v posledni kategorii 28-35 let nema zajem pouze 28 osob.
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Tabulka 5: Nejcastéjsi divody pro nevyuZiti sluZeb carsharingu

Duvod pro nevyuziti sluzby carsharingu 1?32 é?-[%/f] 2?;7 |i?-[%/3] 2?35 I2e§[§/§]
Vlastni automobil je pro mé vice nez jiné druhy 9 18 12 255 4 142
dopravy ' '
Chci mit své auto v;;i;;ekzceilrizzizml, nebyt zavisly/a 31 62 34 723 21 75
PouZiti vozu jinym uZivatelem 17 34 22 46,8 10 35,7
Vlastni automobil je levnéjsi 4 8 4 8,5 2 7,1
Nezajima mé to, neni to pro mne atraktivni 16 32 8 17 1 3,5
Malo informaci 0 0 0 0 0 0
Nevyhodné podminky, cena 1 2 4,2 0 0
Nejistota blizké dostupnosti, operativnost 0 2 4,2 1 3,5

(zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 25) Carsharing nabizi vice druht vozidel (druh pohonu, velké/malé auto,
manualni pfevodovka, automat, vybaveni vozu...). Bylo by to pro Vas dulezité?

VétSina spole€nosti, které nabizi carsharing, dava na vybér
DRUHY VOZIDEL

vice druh( vozidel. Klient si mize vybrat podle svych
mano nezalefi mi na tom W nevim . . , vy .o
predstav €i zvyklosti, ale umérné tomu se zvySuje cena. Na
grafu 59 je mozné pozorovat, ze vice jak 60 % dotazovanych
uvedlo, Ze tento aspekt je pro né dulezity. Respondentum,
spadajicim do kategorie, ve které nezalezi na tom, zdali
vozidlo bude vybaveno pfisluSsenstvim ¢i technickymi
parametry, Ize pfifadit procentualni hodnota 25,1 % a pouze

14 % dotazovanych druh vozidla a vybaveni nedokaze

posoudit.
Graf 61: Vybér vozidel (zdroj: autor prace)
Znéni otazky: 26) Jaka je pro Vas prijatelna vzdalenost a jste ochoten/na dojet do stanovisté
vozidla z vaseho bydlisté v pripadé potieby?

STANOVISTE VOZIDLA

mmeéné nei 150 m 200 m

Z celkového poctu 243 respondentt jich 37,4 % uvedlo, ze
m500 m Wvice nef 500 m o i i - )
maximailni pfijatelna vzdalenost ke stanovisti vozu je do 500

W nezdledi mina tom W Z3dné
m. Graf 62 poukazuje i na druhou nej¢astéjsi odpovéd. 23
% dotazovanych uznalo, Ze v pfipadé vyuziti sluzby pro né
neni prioritni vzdalenost. Kdyz potfebuji automobil, jsou
ochotni pro né&j pfijet kamkoli. Pouze 2,9 % by nebylo
ochotno dojet nikam a 13,6 % respondentt méné nez do 150

m od mista bydlisté.

Graf 62: Stanovisté vozidla (zdroj: autor prace)
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Znéni otazky: 27) Jakou maximalni ¢astku byste byl/a ochoten/na zaplatit za hodinu véetné
vSech poplatkti? (poplatek za ujetou vzdalenost, hodinovou sazbu, pausal...)

MAX.CASTKA ZA VSECHNY

R ndenti méli uvést, jakou maximalni finanéni ¢astk

POPLATKY esponde éli uvést, jakou maxima ancni ¢astku
L . jsou ochotni vynalozit za sluzbu v€etné vSech poplatka.

mmené nez 10 K&'hod m 11-15 KEfhod

m 16-20 KE/hod m 21-30 kEfhod V poplatcich je zohlednéna udrzba vozu, hodinova sazba

W 31-40 K&/hod W vice ne 40 Ki/hod Ci poplatek za ujetou vzdalenost s pohonnymi hmotami.

m Zadnou

30,9 % dotazanych uvedlo, Ze maximalni Castka, kterou
jsou ochotni zaplatit, se pohybuje vrozmezi 16-20
Ké/hod. 20,9 % respondentll je schopno akceptovat
Castku 21-30 K&/hod. Na grafu 63 jsou patrna i dalSi
procentualni zastoupeni. Néktefi respondenti uvedli, Ze

by zaplatili pouze do 15 K¢&/hod. Bohuzel, je ziejmé, ze

tato ¢astka opravdu neni adekvatni.
Graf 63: Poplatky (zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 28) Jaky je pro Vas nejvhodnéjsi zpusob rezervace?

NEJVHODNEJSi ZPUSOB

REZERVACE V pfipadé, zZe by potencialni klienti vyuzili carsharing,

W telefonicky
SMS

nejCastéji se ztotoznili s nazorem, Zze by jim vyhovoval
) 3 kontaktni formulaf pomoci internetu. Tato skupina zastupuje
W kontaktni formulaffinternet

mmob.aplikace procentualni hodnotu ve vysi 44 %. Jako dalSi nasledovala
moznost telefonického kontaktu, pfipadné zaslani SMS.
Pouze 12,8 % by uvitalo mobilni aplikaci. Néktefi respondenti
uvedli, Ze by pfivitali vSechny varianty jako mozZnosti na

vybér. Viz graf 64.

Graf 64: Rezervace vozidla (zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 29) Kdybyste nékdy v budoucnosti preci vyuzil/a sluzeb carsharingu, jaky by byl
davod? (i vice odpovédi)

Z 224 respondentl, ktefi vlastni fidi€sky prukaz, by nej€astéji sluzbu vyuzilo z davodu
vyhodnych podminek pro koncového uzivatele. Ihned na druhém misté byla uvadéna nizka

cena za km/hod a jako dal$i co nejbliz§i vzdalenost ke stanovisti vozu. Zde byla moznost, jak
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vidime v tabulce 6 uvedené nize, odpovédét vicekrat, a proto je Cetnost odpovédi vyssi nez
100 %.

Tabulka 6: Co by ovlivnilo respondenty pro vyuZiti sluzby (zdroj: autor prace)

Jaky by byl diivod vyuziti carsharingu Abszl:;r;i\’c';tinost Rﬂsgzcggﬁ%ﬂ
Vyhodné podminky vyuzivani (rychla rezervace, udrzba vozu) 132 58,9
Nizka cena za km, za hodinu 119 53,1
Vice vozu k vybéru 72 32,1
Dostupnost vozu (vzda.od VaSeho bydlisté k nejbl.stanovisti vozu) 109 48,6
Kdybych byl/a bez automobilu 7 3,1
Vraceni vozu na jiné stanovisté, pouze moznost 1 sméru 2 0,9
Nedokazu posoudit, nevim 4 1,8
| pfes vSechny vyhody, bych stejné nikdy sluzbu nevyuzil/a 4 1,8

Znéni otazky: 30) V pripadé mozZnosti pausalu, kolik byste byl/a ochoten/na zaplatit za rok?

MAX.CASTKA PAUSALU U nékterych spolecnosti je nutnost nebo moznost
1000 Kijrok w2000 Kijrok m3000 kijrok mnevim  PTEAPIALHE Sipausalitarif. Na zakladé toho se poté

odecita adekvatni poplatek za jizdu. Celkem 37 %

10.7%

dotazovanych by bylo ochotno zaplatit maximalni
poplatek 2000 Ké&/rok, 28,4 % pouze 1000 Ké&/rok,
23,9 % respondentl dokonce 3000 K¢&/rok a 10,7 %

zaujalo apaticky postoj, respektive nedokazi situaci
posoudit. Viz graf 65.

Graf 65: Rezervace vozidla (zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 31) Co je podle Vas na carsharingu zajimavé? (i vice odpovédi)

V tabulce 7 umisténé niZe jsou zobrazeny odpovédi, které uvadéji, jaké faktory by uzivatele
ovlivnily, aby sluzbu vyuzili. Opét zde byla moznost vice odpovédi, a z toho divodu Cetnost
bude vyssi nez 100 %. V kolonce nazvané ,jiné" respondenti napsali svoji konkrétni odpovéd.
Deset respondentl uvedlo, Ze netusi, co je na této sluzbé atraktivni i zajimavost nedokazi
posoudit. 6 osob se domniva, Ze je zde patrny potencial z hlediska ekologie. Nejvice zajimavé
na sluzbé je, ze automobil mohou vyuzit pouze tehdy, kdy jej potfebuji a timto pfistupem Ize

docilit snizeni IAD ve méstech.
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Tabulka 7: Zajimavost carsharingu

Zajimavé aspekty carsharingu Absolutni c'iet'nost Relativnivéfetnost
odpovédi odpoveédi [%)]

Filozofie sdileni aut 97 39,9
Je levnéjsi nez vlastni osobni automobil 83 34,1
Auto pouZiji pouze tehdy, kdy potiebuiji 160 65,8
Nemusim si automobil pujéovat od znamych, rodicu... 60 247
Jiné: Netusim 10 41
Jiné: Je to ekologické 6 25

(zdroj: autor prace)

Znéni otazky: 32) Myslite, Ze filozofie carsharingu mize mit pfinos k zivotnimu prostredi?

Pokud ano, v éem? (i vice odpovédi)

PRINOS K ZIVOTNIMU
PROSTREDI

W ano

Posledni otazka v dotazniku (graf 66) se tykala Zzivotniho
prostfedi. Byla zacilena na zjiténi, zda si lidé mysli, ze sdileni
vozidel ma efektivitu. 70 % respondentl uvedlo, ze ano, coz
ne M nevim je prevazna vétsina. 18,9 % nevi a pouze 11,1 % z celkového
poctu 243 respondentl si mysli, ze urcité zadny pfinos neni
patrny. Tyto skuteCnosti vyplyvaji z tabulky €. 8. Zaroven na
zakladé této otazky byly dale specifikovany odpovédi
respondentd, a to takovym zpusobem, Ze pfipadné dotyCny
mohl uvést pfimo svoji konkrétni odpovéd. Opét zde byla
moznost zadkrtnout vice odpovédi najednou a €etnost je tedy

vys$Si nez 100 %.

Graf 66: Prinos k zivotnimu prostfedi

(zdroj: autor prace)

Tabulka 8: PFinos k Zivotnimu prostredi

i . . Absolutni ¢etnost | Relativni cetnost
Zajimavé aspekty carsharingu odpovédi odpovédi [%]
Snizil by se poCet vozidel v dopravé 124 51
SetFi energetické a materialové vstupy nutné k vyrobé aut i

. Y 100 41,1

parkovaci plochy ve méstech
Uspory pfi vyrobé a recyklaci 36 14,8
Jiné: Rychlejsi modernizace vozového parku 1,2
Jiné: Parkovani 1,2

(zdroj: autor prace)
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