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Priloha 7: Popis urbanistickych feseni

1) Nové srdce Horazdovic / prostor pied kinem
Kotoul, Millerov4, Pilcova, Ptackova

Diky rozsifovani mésta zejména severnim a vychodnim smérem, diky umisténi fady verejnych budov,
a diky vlastnostem ulicni sité, ktera svadi dopravu do prostoru Strakonické ulice, dnes neni historické
jadro mésta tim realnym, skuteénym méstskym centrem. Centrem se stava Usek Strakonické, ktery
lemuje historické jadro mésta, konkrétné prostor ,pred kinem®”.

Toto faktické centrum je pretiZzeno automobilovou dopravou, zaroven z analyzy obsluznosti Uzemi
vyplyvd, Ze neni obslouzZeno vefejnou — autobusovou — dopravou. Je prostorové roztfisténé — solitér
budovy kina narusil plvodni kompaktni méstskou strukturu s uzavienou uli¢ni ¢arou, morovy sloup
byl pfesunut do polohy, kde neplini svoji funkci dominanty vyznamného méstského prostoru — kfizeni
Strakonické a Plzeriské. Vysadni postaveni v celé kompozici mista nedlstojné zaujima parkovisté,
provoz pésich neni v soudasnosti fesen s dlirazem na jejich komfort.

Navrh ,obchvatu” / Gprava ulice Jirdkovy a Mayerovy na jakousi alternativu pro automobilovy provoz

Navrh autobusové zastavky / navrh na vytvofeni nové autobusové zastavky U kina, ktera bude

obsluhovat faktické centrum mésta

(ndvrhy jsou dobre popsané primo v prdci studentu)
Navrh Upravy vefejnych prostranstvi pred kinem / varianta 1 / Nové stromoradi sleduje hranu

historické zastavby a pomaha tak ohranicit prostor u budovy kina, podél Plzeriské ulice, ktery se stava
novym nameéstnim. Parkovisté se odtud presouva do polohy za kinem. Povrchy namésti i parkovisté
jsou materialové i vyskové sjednoceny, rozliSeny jsou jen barevnosti dlazby. Terasa kina a jeji
schodisté je navrZeno pro vefejné uzivani jako souc¢ast namésti. Zneprljezdnénim ulice Jifiho z
Podébrad vznika prostor pro pésii pro umisténi morového sloupu, ktery v téchto mistech historicky
stdl. Na uvolnéné misto po sloupu je umisténa jind dominanta — strom, kasna. Zalivové zastavky
autobusu nejsou z hlediska kvality vefejného prostoru zcela optimalnim rfesenim.

Navrh Upravy verejnych prostranstvi pfed kinem / varianta 2 / Rozdrobené narozi opticky zpeviuje

nova budova, ktera vytvori s objektem kina spolecny vyvyseny parter. Stromoradi lemuje ulici
Strakonickou, spole¢né se zastavkou videnského typu vytvari komfortnéjsi prostor po pésia
kvalitnéjsi pobytové misto pravé podél této hlavni ulice. Morovy sloup je presunut do své plvodni
historické polohy, prajezdnost ulice Jifiho z Podébrad je zachovana.

(varianta 1 podle mé lépe odpovidd konceptu urcitého ,zrovnoprdvnéni“ ulic Strakonické a Plzeriské —
nikoli v dopravnim smyslu, ale ve smyslu ustredniho verejného prostoru, kde se napojuje predmésti na
historickou zdstavbu; varianta 2 pomérné radikdlné posiluje, zobytriuje prostor podél Strakonické — to
taky povaZuji za pozitivni, ale méné to odpovidd vysledkim analyz).

2) Horaid'ovice/ Dopravni situace/ Prostor pied kinem
Kotal, Kocaf, Mudra, Pospisil

Z hlediska v sou¢asnosti zvaZzovanych dopravnich feSeni studenti uprednostiuji ,,maly obchvat” a
s tim souvisejici zklidnéni Useku Plzeriské ulice a prostoru pred kinem, ktery vnimaji jako nové
centrum meésta. Jako problém identifikuji mnohé parkovaci plochy, které jsou rozlehlé, ale
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neefektivné vyuzivané. Dalsim celoméstskym problémem je nedostatecné napojeni centra mésta na
feku — mésto se k Otavé otdci zady. Podobné Spatnou dostupnost maji i obé vlakova nadrazi.
Zeleznice tvofi liniovou bariéru, ktera kvali existenci zasadniho prejezdu na ulici Strakonické
podporuje roli této ulice jako tranzitniho pritahu. Potencial vidi studenti v oblibeném vodackém
pristavisti a rekreacnim a sportovnim zdzemi, které 1dkd do mésta dalsi navstévniky.

Navrh Upravy vefejnych prostranstvi pred kinem / varianta 1 / | tato skupina vnima prostor pred

kinem jako faktické centrum mésta, jehoz fungovani a podoba je v soucasné dobé degradovdna
silnym dopravnim zatiZzenim a modernistickou dostavbou objektu kina. Svym navrhem podporuji
vyznam osy, ktera spojuje historické namésti, branu do mésta, a trojuhelnikové namésti s morovym
sloupem. Prostor mezi branou a morovym sloupem je novym tézistém meésta, vyuzivanym jako
spojnice mezi historickym centrem a predmeéstimi. Kvalita prostoru by méla odpovidat jeho vyznamu
nového reprezentativniho méstského prostoru. Tento vyznam je podporen vyraznou kontrastni
dlazbou, vyraznymi socharskymi prvky s integrovanym osvétlenim, vodni plochou a zejména
zprostredkovanim vizudlniho kontaktu mezi branou a sloupem. Automobilova doprava se podfizuje
pésimu provozu a pobytové funkci prostoru: zastavky autobusu videnského typu, posunuti prechodu
na osu brana — sloup, zpUsob predlazdéni usekl vozovky (Strakonicka, Plzenska), presunuti
parkovisté za budovu kina.

Navrh dpravy vefejnych prostranstvi pred kinem / varianta 2 / V této varianté je zachovan pfimy

prichod pésich na ose brana-sloup i pfesun parkovisté do méné exponované polohy. Navrh ale
upousti od vyrazné deklarované nové osy a jeji silné vizuality, a zaméruje se na pobytovou funkci
celého predprostoru kina: ten je doplnén o stromoradi s lavickami, pobytové schody, détské hristé.
Zastavka autobusu je feSena ve formé zalivu.

3) Pét prsth Horazdovic / Kfizovatka ulic Sevéikova a Strakonicka
Dédic, Pokoj, Jenikovd, Machatova

Studenti analyzovali prostorové vlastnosti Uzemi mésta, a to napf. z hlediska zastavénosti,
prostupnosti, miry zpevnéni prostorll nebo charakteru urbannich blok(. Analyzy ukazuji nékteré
anomalie v méstské strukture: velky rozsah zpevnénych ploch v prlimyslovych aredlech na vychod od
historického centra (riziko vyssi prasnosti), nebo velké mnozstvi vefejného nezpevnéného prostoru
jak v rekreacnich oblastech Ostrova, tak v prostoru novych sidlist (naklady na Gdrzbu a uZitnost).

Druhou ¢asti celoméstskych analyz byla pocitacova analyza space syntax, ktera slouzi k vypoctu
geometrickych vlastnosti usporadani uli¢ni sité. Z tohoto uspofadani mj. vychazi zplsob a intenzita
uzivani verejnych prostor jejich obyvateli. Pro Horazdovice je typické pfesouvani skute¢ného centra
z jeho puvodni historické polohy do oblasti u kina, coZ bylo zjisténo jak na zakladé priimérného
rozloZeni vzdalenosti jedenadvaceti vytipovanych bod( zajmu, jako je napfiklad kostel, sportovisté,
Skoly, obchody (polycentric distribution), tak na zakladé miry integrace jednotlivych mist v sidle —
nakolik propojené je kazdé misto ve mésté se vSemi ostatnimi ¢astmi mésta (integration analysis).
Dalsim typickym znakem je vylu¢né postaveni Strakonické ulice v ramci uli¢ni sité. Zejména v okoli
Zelezni¢niho prejezdu se vyrazné zvysSuje kiehkost celé sité, jak ukazuje vypocet nejkratsi cesty mezi
vSemi misty v siti (betweenness centrality) — jedna se o nejvyuzivanéjsi misto v celé uli¢ni siti
HoraZdovic.
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Studenti identifikovali na zakladé analyz fadu problém{, pro které navrhuji koncepcni reseni:

- Nejasny pfechod z extravildanu do intravilanu pfi prijezdu méstem

- Dominance pratahu méstem bez alternative

- Pratah jako koridor, ktery nezprostfedkovava informaci o existenci zajimavého mésta
- Oddélenost jednotlivych ¢asti mésta, podporena i materidlovym rfesenim

- Vagnost vefejnych prostranstvi podél pritahu

- Nedostateéné propojena uliéni sit

Navrh Upravy kfiZovatky ulic Sevéikovy a Strakonické / varianta 1 / Obé varianty navrhu pracuji

s novym dopravnim Fedenim — nakolmenim ulice Pfikopy v napojeni na ulici Sevéikovu a sjednoceni
povrchi v této dopravné malo exponované lokalité. V prvni varianté navrhu tak vznika novy verejny
prostor pfi ulici Strakonické, kde mlzZe byt umisténa napr. pfedzahradka hotelu Prachen nebo dvojice
vodnich prvki, symbolizujici chybéjici branu do mésta. Tento prostor je opticky uzavien dostavbou
rohového objektu do ulice Sev¢ikovy. Novy diim zéroveri opticky oddéluje hlavni vefejny prostor od
noveé feseného parkovisté podél ulice Prikopy.

Navrh Upravy kfiZovatky ulic Sevéikovy a Strakonické / varianta 2 / Druha varianta pracuje s mirn&j$im

napojenim ulice Piikopy na ulici Sevéikovu, hlavni vefejny prostor je vytvofen na naroZi naproti
hotelu Pracheni. Dostavba v ulici Sevéikové neoddéluje jasné hlavni prostor od vedlejsiho. Regeni
povrchi a parkovisté je totozné s prvni variantou.

4) Horazd'ovice/Husovo namésti
Petr, PSencik, Koncerova, Doudérova, Komarkova

Skupina se zabyvala dopravnimi analyzami a koncepénimi navrhy feSeni. V oblasti cyklodopravy
navrhuje vétsi integraci cyklotras jak pro mistni, tak pro turisty, predevsim odvedeni hlavni trasy

z frekventovaného pruatahu a jeji vedeni pres atraktivni prostfedi hlavniho ndmésti, nebo realizaci
privozu pres feku Otavu. Mezi dalSimi ndvrhy figuruje zavedeni okruzni linky mikrobusd, kterd které
zlepsi dostupnost vlakového nadrazi, zavedeni bikesharingu — systému sdileni jizdnich kol, nebo
konverzi nevyuzivaného sila na lezecké centrum.

Navrh Husova ndmésti / varianta 1 / Navrh pracuje s vyjimeénou polohou Husova namésti jako

mista, které pfi prijezdu do obce nelze minout, mista, které zakoncuje dlouhou urbanistickou osu pfi
pfijezdu od Strakonic, misto tradi¢niho Husova kamene i katolického kostela s klasterem. Prvni
varianta uvoliuje prostor jak v symbolickém smyslu - zakonéeni dlouhé urbanistické osy Husovym
kamenem s dlistojnym pozadim parteru domu namisto stavajiciho parkovisté — tak ve smyslu
praktickém, tvorbou mista pro vétsi udalosti obce: jarmarky, kluzisté, koncerty. Trojuhelnik ndmésti
vymezuje na jedné strané stromoradi, na strané druhé kvalitni osvétleni, vyznam mista podtrhuje i
dlazba se symbolickou orientaci smérem k centru mésta.

Navrh Husova namésti / varianta 2 / Ve druhé varianté navrh pracuje s kontrastem frekventovaného

mista, definovaného dopravou, a moznosti klidového prostoru. Trojuhelnikové nameésti pro klidné
spocdinuti je vymezeny trojici strom{, zidkami s lavickami a zménou dlazby, s Husovym kamenem jako
soucasti této kompozice, ale spiSe v bezprostrednim kontaktu, nez v dalkovych pohledech.
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5) Historie HoraZzd'ovic /Koncept feSeni prostoru pfed zamkem
Kréilovd, Buron, Poloch, Matousek, Fal

Studenti si v historickém Gvodu vsimaji mj. promény mésta v souvislosti s dopravou — nejprve

s pfichodem Zeleznice a vystavbou nadrazi v poloze pomérné vzdalené od centra, coz zplsobilo, Ze se
meésto zacalo vice rozvijet ve své ¢asti Pfedmésti, a v nasledujicich desetiletich vedlo ke stagnaci
HoraZdovic. Druhym momentem bylo vybudovani silni¢niho pritahu v roce 1984, ktery vytvofil
cézuru v misté nékdejSich hradeb mezi historickym jadrem a novéjsimi ¢astmi mésta, a inicioval fadu
prevazné negativnich zmén v pftilehlych verejnych prostranstvich.

Soucasti analyz je zmapovani fady verejnych prostranstvi a jejich promén v ¢ase na sérii historickych
a soucasnych fotografii a vyobrazeni. Cast prostranstvi prodélala morfologické zmény (typicky podél
pratahu: prostor pred kinem, pred zamkem), u vétsiny prostranstvi, zejména ve stabilizovanych
¢astech historického mésta, vSak k nejvétsim zméndm doslo z pohledu délby vefejného prostoru mezi
chodci a ostatnimi druhy dopravy, a jasné segregace téchto prostor( (chodnik vs. vozovka).

Navrh prostoru pred zamkem / Prostor pred zamkem prosel historicky pomérné razantni proménou,

zejména v souvislosti s vystavbou pritahu. Prostor je rozélenén na velké mnozstvi ploch s riznymi
povrchy a mnozZstvim bariér. Nékteré jsou potfebné i vzhledem ke €lenitosti terénu, jiné jsou vsak
zcela zbytecné, pouze zneprehlednuji prostor a prozrazuji chybéjici celkovou koncepci. Navrh se
zaméruje na potla¢eni dominujici dopravy zuzenim jizdniho profilu, odstranénim travnatych pas,
zabradli a sjednocenim povrchi v pfedprostoru zamku. Dalsi opatreni smétuji ke zdliraznéni veduty
zamku pfi prijezdu do mésta - ndvrhem dUstojného predpoli, eliminaci nevhodné umisténych kfovin,
racionalizaci rozsahlého parkovisté , nebo ,,zakrytim“ sStitovych stén sousednich panelovych domu
novym stromoradim. Navrh pracuje i s pfedprostorem restaurace, pro ktery navrhuje viceucelové
vyuziti.
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