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1 Uvod

Diplomova prace se zabyva problematikou zklidhovani dopravy c¢asti ulice Americké
ve meésté Kladné. Tato ulice byla vybrana po konzultaci s Magistratem mésta Kladna.
Jedna se o0 jedno z  hlavnich dopravnich spojeni Kladno - Praha.
Prevazné jde o ¢tyfproudovou komunikaci diky, které Fidic¢i nedodrzuji maximalni povolenou

rychlost.

Zklidnovani dopravy je v sou¢asné dobé velmi diskutované téma, protoze pfedimenzované
Sitky komunikaci vedou k prekracovani maximalni povolené rychlosti.
S pouzitim prvkl dopravniho zklidhovani lze tento problém feSit a zlepSit celkovy stav

dopravy jejiho okoli.

Cilem této prace je vyreSit tyto nepfiznivé situace na vybrané komunikaci a to zménou
pFicného usporadani s pouzitim prvk( dopravniho zklidhiovani. Tato prace se déli na dvé

Casti - Cast teoretickou a ¢ast grafickou.

V teoretické cCasti je popsano feSeni problematické oblasti a jeji negativni vlivy,

které zde vznikaji. Dale jsou v této &asti navrzeny jednotlivé prvky dopravniho zklidiovani.

Graficka ¢ast obsahuje grafické zobrazeni komunikace v puvodnim (soucasném) stavu.
Déle je zde vypracovan navrh feSeni Useku a dva pficné Ffezy pfed i po upravé.
Toto opatieni, by mélo vdechny zaporné vlivy potlacit ne-li Uplné vyiesit. Na veskeré vykresy

byl pouzit program AutoCAD — Civil 3D.



2 Okres Kladno

Okres Kladno se nachazi zapadné od hlavniho mésta Prahy, jak je vidét z obrazku
&. 1. Celkova rozloha okresu je 691,47 km? s poctem obyvatel 159 133 (k datu 1. 1. 2012).
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Obr. 1 Mapa SirSich vztah( (zdroj. http://mapy.cz)

Poloha tohoto okresu zapadda do severozapadni Casti StfedoCeského kraje.
Okres Kladno ma tvar tzv. nepravidelného &tyfuhelniku. Na vychodé sousedi s rovinatym
uzemim Meélnicka a pfiméstskou oblasti okresu Prahy-zapad, na jihu pak s Berounskem,

na zapadé lesnatym Rakovnickem a na severu podfipskou Casti Litoméficka.

Kladensko svou polohou patfi do StfedoCeského kraje, pfiemz ze severu hranicCi
s Libereckym a Usteckym krajem, z vychodu Plzefiskym krajem, z jihu Budg&jovickym

a Jihlavskym krajem a z vychodu Kralovehradeckym a Pardubickym krajem.

Reliéf uzemi je pfevazné rovinaty a podnebi je nizinaté, teplé, suché a mirné vétrné.
V této oblasti prevldada hlavné pramysl strojirensky, kovozpracujici, energeticky,
avSak vyznamné jsou zde i sluzby. Z komunikacniho hlediska je uUzemi velmi dobfe

dostupné, prochazeji jim vyznamné dopravni koridory, at uz silniéni nebo Zelezniéni sité. *°
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2.1 Meésto Kladno

Kladno patfi mezi historickd mésta v Ceské republice. Prvni zminka je v zemskych deskéach
uz od roku 1318.

Kladno se nachazi na uzemi o rozloze 3 696 hektarli s prumérnou nadmorskou vySkou 400
m. n. m. a zije v ném pfiblizné 72 tisic obyvatel. Je nejvétsSim méstem StfedoCeského kraje
a je jednim z 23 statutarnich mést v Ceské republice. Jeho spravni Uzemi, které zahrnuje
dalSich 47 obci, ma rozlohu 35 tisic hektard a vytvari téméf 120 tisicovou aglomeraci.

Veskeré informace o mésté Ize nalézt na internetovych strankach www.mestokladno.cz.

Celkovy skelet mésta je zobrazen na obr. €. 2.

VRAPICE

Obr. 2 Mapa mésta Kladna (zdroj. http://samk.cz)

Co se tyCe dopravy v Kladngé, nachazi se zde jen dva typy vefejné dopravy na rozdil
od hlavniho mésta Prahy. Vefejna doprava je zprostfedkovavana autobusy a je zde také
Zeleznicni trat. Sit autobusovych linek je velmi husta a da se Fici, ze ovlada veskeré Casti
mésta. Pro pfesun zjedné c¢asti mésta na druhy, lidé voli autobusovou dopravu.
Jako alternativu Ize zvolit i pfesun po Zeleznici, avSak se zde nachazi jen dvé Zelezni¢ni

stanice - Kladno a Kladno mésto, ktera se nachazi v méstské ¢asti Rozdélov.

11



Autobusova doprava Kladna se mirné liSi od té prazské a to hlavné odbavenim cestujicich.
Jizdenky Ize zakoupit pouze u fidie a jedna se o papirové jizdenky. Nastup do autobusu
je povolen pouze pfednimi dvefmi. Vice informaci o dopravé je uvedeno v nasledujici

podkapitole.

2.2 Dopravni charakteristika

Z dopravniho hlediska je uzemi regionu velmi vhodné umisténé. Méstem prochazeji hlavni

dopravni koridory, Zeleznic¢ni a silni¢ni dopravy s dobrou vzajemnou navaznosti.

Pro silni¢ni dopravu je vyznamna dalnice D7 a D6, jsou zobrazeny na obrazku &. 3.

Slany
18
Smeéno /Z & .~ A NS ;_»___—‘ /4
107 | Dietovice
Vinarfice X
i 9
,.i_——.\\25 LibuSin _ - -Bustéhrad .\\
. Stochov N =7\
S Tuchlovice N AN \\\ﬁ\\\
.-+ || Kladno N

Lany

Hostivice

Obr. 3 Vyznamneé silni¢ni koridory (zdroj. http://mapy.cz)

Délnice D6 je soucasti mezinarodniho evropského koridoru E 48 s délkou 350 km
prochézejiciho ze zapadniho N&mecka do stfedu Ceské republiky. Pro mésto predstavuje
dulezité spojeni s hlavnim méstem Prahou a méstem Karlovy vary. Také plni funkci

obchvatu, odklani tranzitni dopravu a tim odleh¢uje méstské komunikace.

Uzemi je dale tvofeno komunikacemi prvni tfidy, nejvyznamnéijsi je 1/61, ktera spojuje mésto
s rychlostnimi silnicemi. Dalsi dllezité komunikace druhé tfidy jsou 11/118, ktera spojuje
mésta Beroun — Kladno — Slany, 11/101 v Uuseku Kladno — Kralupy nad Vitavou — Neratovice
a 11/238, ktera spojuje Kladno s obci Kamenné Zehrovice. Déle se zde rozprostiraji mistni
komunikace, které zajistuji kvalitni a rychlou obsluZznost mésta. Centrum tvofi ulice Cyrila
Boudy a Namésti starosty Pavla, které jsou uréeny vyhradné jako pési komunikace a pési

zény.
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Roku 2016 bylo otevieno obchodni centrum Central Kladno, které nabizi podzemni

parkovaci prostor v centru Kladna.

Obr. 4 City bus Irisbus (zdroj. http://csadkladno.cz)

Diky soucCasné situaci a podpofe sportu je snaha budovat jizdni pruhy pro cyklisty,
a nejefektivnéjSich dopravnich prostfedkl, navic ma pfiznivé GCinky na zdravi ob&anu

a obyvatel mésta.

Pro region je vyznamna i Zzelezni¢ni doprava, ktera prochazi pfimo méstem.
Zelezniéni trat 120 mezi mésty Praha — Kladno — Rakovnik a Zel. trat 093 z Kladna

do Kralup nad Vlitavou.

Pro mésto je Zelezni¢ni doprava vyznamna zejména jako jeden z nejrychlejSich spojl

s hlavnim méstem Praha, ale vyuziva se i pro strojirensky pramysil.
Autobusové nadrazi je situovano v historickém centru mésta.

V sougasnosti cestovni fad CSAD Kladno zahrnuje 71 linek. Vozovy park je slozen z Karosa
B 732 — 3%, Karosa B 932 — 5x, Karosa B 952 — 21x, Karosa B 941 (kloub) - 2 x, City Bus
Renault - 3%, City Bus Irisbus - 7x, Crossway LE - 2x, Mercedes Benz Citaro CNG - 1x, City
Bus Irisbus CNG 12 - 4x, City Bus Irisbus CNG 10 - 1x, SOR 10,5 CNG LE - 2x. 8]
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3 Zklidnovani dopravy — teoreticka ¢ast

Zklidriovani dopravy je v dnesSni dobé respektovanym oborem v oblasti dopravniho
inzenyrstvi, urbanismu a planovani. Vzhledem k tomu, ze byla doposud preferovana silni¢ni
doprava, tak zklidnéni dopravy je uplathovano pravé na automobilovou dopravu.
Toto feSeni zkvalitni a zklidni dopravu v obcich, méstech a jinych obydlenych oblastech.
Jednd se o uspofadani pozemnich komunikaci za ucelem sniZeni rychlosti a intenzit
motorovych vozidel. Existuje mnoho dopravné zklidfiujicich opatfeni. Mezi né patfi
jednoduché upravy ulic v obytnych zénach podobné jako celkova pfestavba silniéni sité.
ZKklidnéni dopravy se tzv. rozdéluje na dvé €asti. Prvni ¢ast feSi upravu mistnich komunikaci,
kde pfevazuje dopravni funkce Kk opatfenim regulace rychlosti. Druha &ast
se tyka plosného zklidhovani, které se snazi regulovat intenzity motorizované dopravy napf.
pfevedenim na jinou komunikaci (obchvat) nebo sniZeni po¢tu automobil v dané oblasti,
coz vede ke snizeni hluku, &etnosti necCistot v ovzdusi a také to sniZzuje pocCet a zavaznost

dopravnich nehod.

W obec
mimo obec

W dalnice

Obr. 5 Pocet nehod dle mista v roce 2016 (zdroj. http://cspsd.cz/storage/files/nehody)

Tyto dvé Casti maji spoleCny zamér v organizovani dopravy. Vzhledem k okoli je nutné
preferovat pfijatelnéjSi a Setrn&jSi zpuUsoby regulovani intenzity dopravy. Tato regulace
se zejména tyka komunikaci v intravilanu (obce, mésta atd.) funk&ni skupiny B a C
a prutazich silnic 1l. a lll. tfidy. V extravilanu dochazi ke zklidiiovani jen na urcitych mistech,
kde je vysoka nehodovost, pfed nebezpelnou nebo Spatné fedenou kfiZzovatkou a také

pfed nebezpecnymi Zzelezni€nimi prejezdy.
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Hlavnim cilem zklidnhovani dopravy je tedy zvySit bezpecnost silnicniho provozu a celkové

zlepsit Zivotni Uroven pro bydleni, praci a také cestovni ruch. 12
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Obr. 6 Zavislost typu zranéni na rychlosti (zdroj. http://sfdi.cz )

3.1 Historie

Ve 20. stoleti doSlo k ohromnému rozvoji automobilismu zejména v 50. — 60. letech.
V8e zacCalo vznikem osobniho automobilu v 50. letech. Automobilova doprava pFevzala
prvenstvi také v nakladni dopravé. Jak se tedy predpokladalo, hustota dopravy rostla a bylo
nutné vystavét dalSi infrastruktury. Dopravni inzenyfi a politici v t¢ dobé& rozvoj mobility
podporovali, diky némuz rostla také ekonomika. Cilem bylo poskytnout dostate¢nou
infrastrukturu, aby byl zaji§tén svobodny pohyb bez né&jakého omezeni. AvSak na pfelomu
60. let mél rozvoj automobilismu negativni dopad na dopravu. Vznikaly kongesce, které mély
Spatny vliv na ekonomiku, Zivotni prostfedi a rostla také nehodovost. Dopravni nehody
se staly v celosvétovém méfitku jednou z nej¢astéjSich pfi¢in umrti a doprava byla
identifikovana jako jeden z hlavnich zdroju poskozovani zivotniho prostiedi.
Dopravni inzenyfi si s politiky kladli otazku, jestli je vibec mozné postavit dostate¢né
kapacitné vyhovujici infrastrukturu, ktera by byla schopna pobrat stale rostouci intenzitu
dopravy. Zvlasté, kdyz vystavba nové infrastruktury vzdy generuje daldi dopravu.
Snahou bylo tento trend zvratit a rlist motorizované dopravy stabilizovat. Prvni tzv. zklidnéni
dopravy nastalo v zapadoevropskych zemich koncem 60. let. Prevazné v Nizozemi,
kdy vznikaly zklidnéné ulice v rezidencnich oblastech tzv. woonerf. Byly vhodné jen pro
komunikace s nizkou intenzitou, protoze rychlost v takto upravenych ulicich klesla témér
na 15 km/h. Toto FeSeni se pouzivalo na kratké useky, kde to nemélo takovy negativni dopad

na dopravu.
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THE 4 PRINCIPLES OF A WOONERF
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STREET FURNITURE

@LiorSteinberg
Obr. 7 Typ zklidnéné komunikace — woonerf (zdroj. http://ivnicity.com)

Dal$im typem byly zklidn&né komunikace v obytnych zénach tzv. winkelerf. Uprava byla
totozna, jako woonerf. V 70. letech nizozemska vlada navrhla dvé varianty feSeni, jak FeSit
dopravni situaci v centrech. Prvni varianta se tykala odklanéni dopravy pomoci uzavirek
a zavedeni jednosmérnych ulic. Druha varianta zahrnovala pouziti zklidiiovacich prvkd,
napf. zpomalovaci prahy, Sikany, ostravky atd. Druha varianta byla vyhodnocena
jako nejvyhodngjsi. Uprava komunikaci woonerf se zadala S$ifit do okolnich zemi
(Dansko, SRN, Svédsko, Anglie, Francie, Svycarsko atd.) a dokonce i do Japonska.
V Anglii vznikali komunikace tzv. ,Zone 20 mph* a v SRN se nazyvaly tyto zény ,Tempo 30
AvSak toto feSeni nepfineslo snizeni nehodovosti, ale mélo pozitivni vliv na snizeni hluku,
rychlosti a znecisSténi ovzduSi. Toto opatfeni se pouziva dodnes. V 90. letech doslo
k celoploSnému rozvoji téchto zén a také dochazelo k redukci dopravy. Jednalo o omezeni
vijezdu motorovych vozidel do centra mést. Na pfelomu 21. stoleti se budovala tzv.
kompaktni meésta, kdy vcentrech doslo k zrovnopravnéni vSech druhld dopravy.
Podniky a kancelafe se umistovaly co nejblize linkam hromadné dopravy. Kromé stavebnich
opatfeni byl omezen vjezd automobill do center mést pomoci zpoplatnéni.
Reseni dopravni situace pomoci zklidfiovacich prvki se pouziva dodnes, protoZe trend
automobilové dopravy pretrvava dodnes a je nutné to feSit zejména v centrech, protoze

podet automobilli stale roste a mély by byt uptednostfiovany alternativni druhy dopravy. ™
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3.2 Pozadavky ucastnikl provozu
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Obr. 8 Pozadavky jednotlivych tGcastnikt provozu (zdroj. http://sfdi.cz)

U projektovani kazdé stavby je vzdy velmi tézké splnit a zohlednit vSechny pozZadavky
jednotlivych ucastnikl, ktefi budou jeji soucasti. Pokud se jedna o vystavbu dopravni
infrastruktury, zejména v intravilanu, je to velmi sloZité rozhodnout, kde je potfeba rozdélit
uliéni prostor na hlavni dopravni prostor a pfidruzeny prostor, ktery vétSinou slouzi k pohybu

chodcu. Pravé zklidfiovani dopravy vede k tomu, jak dosahnout jejich sladéni. ™

3.2.1 Chodci

Pési doprava se odliSuje od ostatnich druhd svou nerovnomérnosti a flexibilitou pohybu.
Od nepaméti je znamo, Ze chlize patfi mezi ty nejpfirozenéjsi a podle pocltu cest nejCastéjsi
formy pohybu. Chodci jsou také nejzranitelngjSimi udcastniky silniéniho provozu.
Z toho to hlediska je patrné, Ze jejich potfeby je nutné preferovat prfed ostatnimi. Intenzita
chodcu zavisi na atraktivité cesty a také na jeji délce. V dneSni uspéchané dobé si lidé
zkracuji cestu, kudy to vdbec jde, napf. pfes travnatou plochu. Po ¢ase tam vznikne

vySlapana cesta, podle které se pozna, ze zde mohl byt chodnik navrzen lépe.
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Obr. 9 P&Si doprava (zdroj. http://dopravni.net)

Lidé jsou schopni, dle studie, tolerovat prodlouzeni trasy do 60 m, poté uz si cestu radéji
zkrati. Dale si lidé voli trasu podle atraktivity, podle &etnosti setkani s ostatnimi lidmi,
¢imz vznika pocit bezpedi zejména v no¢nich hodinach. Bezpelnost také ovliviiuje kvalita
osvétleni a dostatecné rozhledové poméry, jak pro chodce, tak pro fidiCe motorového
vozidla. Na mistnich komunikacich, s vysokou intenzitou silni¢niho provozu se fesi kfizeni
s pési dopravou prevazné mimourovnové pomoci podchodl a nadchodd. Avsak v této dobé,
ktera neni az tak bezpe¢na, se mnoho podchodu rusi a zavadi se Urovnové kfizeni pomoci
pfechodl pro chodce. Pfechod by mél byt umistén smysluping, jak z hlediska bezpecnosti
tak vyuzitelnosti chodcl. Pfi Spatném umisténi si lidé budou zkracovat cestu mimo prechod
a ohrozovat bezpecnost silniéniho provozu. Podchody jsou totiz temné a neudrZované

prostory. Nadchod také nebyva oblibeny, protoze dochazi k prodlouzeni trasy.

Skladba pésiho proudu se sklada ze vSech vékovych kategorii. Mezi pé&si patfi hrajici se déti,
dospélé osoby, seniofi a osoby se sniZzenou schopnosti pohybu. Vzhledem k uéelu pfesunu
osob je skladba pésiho proudu nesouroda. Na jedné trase se pohybuji chodci, ktefi nékam
spéchaji (do prace, do Skoly atd.) a chodci, ktefi maji pfesun spojeny s jinou aktivitou
napf. nakupovanim, navazovanim kontaktl. Patfi sem i déti, které maji pohyb spojeny
s hrou. Uzpusobeni péSi dopravy musi odpovidat témto rdznym situacim, které maji rozdilné
pozadavky, napi. moznost rychlého a pfimého pfesunu nebo neruSeného pfFijemné
straveného pobytu v uli€nim prostoru, kde jsou davy uspé&chanych lidi. Dllezité je umoznit
jejich spole¢né souziti. ™
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3.2.2 Cyklisté

Druhou pocetnou skupinou U&astnikll provozu na mistnich komunikacich jsou cyklisté.
Jejich potfeby byvaji Casto prehlizeny, ackoli patfi po chodcich mezi ty nejzranitelngjsi.
Na silnicich potkavame cyklisty vSech vékovych kategorii napf. déti na kole, dospélé jezdici
na nakup, do zaméstnani nebo i seniory. Proto je dulezité navrhovat trasy pro cyklisty
s ohledem na bezpedi téch, ktefi nemusi napf. znat pravidla silni€niho provozu (déti) nebo
starsi jedince, jejichz trajektorie pohybu maze byt nékdy rozhozena a mohlo by dojit ke kolizi

s automobilem. Podil cyklistd stale roste a tim se zvySuje riziko moznych Kkolizi.

Obr. 10 Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem (zdroj. http://svsmp.cz)

AvSak bezpeCnost neni jen o infrastruktufe, ale i tom co ma cyklista na sobé.
Mél by byt ndpadné a dobfe viditelné obleCen a kolo by mélo obsahovat veSkeré prvky
z povinné vybavy. Dulezité jsou hlavné svitilny, aby byl cyklista dobfe viditelny pro ostatni

ucastniky silnicniho provozu i za sniZzenych podminek viditelnosti.

Nezapomenutelnou soucasti je také pfilba, ktera zasadné snizuje pocet umrti nebo vaznych
zranéni pfi kolizi. Dle zakona pfilbu musi nosit jen osoby mladSich 18 let. Pozitivni je,
Ze pfilbu nosi i dospélé osoby, protoZe si jsou védomy své zranitelnosti. PoCet cest zavisi
na atraktivité a dopravni infrastruktufe. Dulezitym aspektem je také moznost zaparkovani
kol v&etné jejich zabezpecéeni proti kradezi. V CR je nejvyssi obliba cykloturismu v jizni &asti
okolo Tfeboné&. Zde najdeme vysoky podil cyklistd v dopravnim proudu. Ridi¢i by vigi
cyklisttm méli byt ostrazity po cely rok. Vlivem globalniho oteplovani zustava vysoka
intenzita i v zimnim obdobi. Rozvoj cyklistické dopravy v intravilanu spada do formy

zklidiiovani dopravy. Ridi¢e to nuti ke zvy$eni pozornosti a snizeni rychlosti.
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3.2.3 Ridi¢i

Ridi¢i jsou vsoudasnosti nejpodetn&jsi skupinou U&astnikG  silniéniho  provozu.
Ridiem je kazdy, kdo fidi motorové vozidlo. MGzZe to byt napF. automobil, motocykl, autobus,

lehké nakladni a tézké nakladni vozidlo apod.

Obr. 11 Ridi¢i za volantem (zdroj. http:/policie.cz)

Pozadavky se lisi dle funkce dané komunikace. Na komunikacich s pfevazujici dopravni
funkci je rozhodujici plynulost dopravniho proudu s pfiméfenou rychlosti. U komunikaci
s obsluznou funkci je dulezitd dostupnost jednotlivych objektl. Také je velky rozdil mezi
komunikacemi v extravilanu a intravilanu. V extravilanu fidi¢i pocitaji s tim, Zze jeho trajektorie
pohybu nebude né&jak narusena fyzickymi zklidiiovacimi prvky. V intravildnu je to naopak,
fidi€i musi pocitat stim, Ze zde budou nuceny ke zméné& sméru napf. pomoci Sikan,
okruznich kfizovatek nebo ostatnich prvkd, diky kterym dojde ke snizeni rychlosti a zvySeni
ostrazitosti vO&i ostatnim uc€astnikim silniéniho provozu. DalSim dulezitym aspektem
je parkovani neboli doprava v klidu. Moznost parkovani zavisi na vyuziti pfilehlého uzemi.
Zpusob parkovani je vhodné prizpasobit tak, aby splnil ucel dle dané lokality
napf. Vv historickém jadru mésta, v obytnych nebo nakupnich zoénach, v sidlisti, atd.
Vhodné navrzeni dopravy v klidu je velmi naro¢né. Hlavné z divodu nedostatku prostoru.
VétSinou parkovaci mista omezuji, az znemozhuji jiné funkce ulicniho prostoru.
Parkovani také muze ovlivnit bezpe€nost chodci na prechodech nebo zamezit prijezd
vozidel vefejné dopravy nebo zachrannych slozek. Doprava v klidu spada do oblasti
zklidriovani dopravy. Napf. integrace parkovacich mist do pfidruzeného prostoru a jejich
prokladani zeleni &i rozSifenymi chodniky u pfechodl pro chodce, u zastavek tzv. vzniknou
vysazené chodnikové plochy, které opticky zuzuji komunikaci, zkracuji délku mista
pro pfechazeni a zlepSuji rozhledové poméry pro chodce. Pozadavky Fidi€¢l tedy zejména
osobnich automobild by mély byt az na poslednim misté. Pfed tim musime preferovat
pozadavky vefejné dopravy, zachrannych sloZzek a udrzby silnic. Nemélo by dochazet k jejich
zablokovani, z davodu vzniku kongesci nebo Spatnym navrhem feSeni uliéniho prostoru

apod. ¥
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3.3 Zklidinovani dopravy v Kladné

Ve mésté Kladné neni zklidiovani dopravy tak popularni, jako v jinych méstech Ceské
republiky. AvSak lze zde nalézt naznaky nebo pfimo zklidnéni dopravy na urcitych
komunikacich v nové vystavenych nebo rekonstruovanych obytnych, nakupnich a péSich
zonach. NejCastéjSim prvkem zklidnéni dopravy jsou dlouhé montované zpomalovaci prahy.
Pfevazné je lze nalézt pred pfechody pro chodce. Dale se buduji u mist pro pfechazeni
chodcu stfedové ostrivky, zejména na komunikacich, kde vedou prechody pro chodce
pres Ctyfi jizdné pruhy. Také dochazi k pfestavbam svételné Fizenych kfizovatek na okruzni
kfizovatky, coz ma za cil snizit vznik kongesci. Pfed viezdem do mésta jsou umistény jako
zklidriovaci prvek informaéni radary, které okamzité indikuji aktualni rychlost projizdéjiciho
vozidla. NejnovéjSim feSenim, které vede ke zklidnéni dopravy, je uprava ulice Jaroslava
Kociana pomoci smérovych sloupku balisetli, kdy doSlo pfed pfechodem pro chodce
ke snizeni poctu jednoho jizdniho pruhl v obou smérech a tim ke zvySeni bezpecnosti mista
pro pfechazeni. Zklidnovani pomoci balisetl je jedna z nejuspornéjSich variant k navadéni

a usmeérnéni provozu.

Obr. 12 Zklidnéni dopravy na ulici Jaroslava Kociana v Kladné
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3.4 Zklidinovani dopravy v CR

V CR je zklidfiovani dopravy velmi rozsahla problematika, kterd je nejvice rozsitena
ve velkoméstech napf. Praha, Brno, Ostrava, Plzen, kde je nutné organizovat a regulovat
hustou dopravu. Lze zde nalézt vSechny zklidiiovaci prvky. Tim nejrozSifenéjSim je vystavba
okruznich kfizovatek, které se daji povazovat za zklidfiovaci prvek. Divodem tohoto FeSeni
neni jen zklidnéni dopravy, ale i docileni vy$Si kapacity kfizovatky. Ve velkoméstech je ted
velkym trendem navadéni a usmeérnéni dopravy pomoci balisetd. Ma to, ale i mnoho
negativnich ohlasu. Za prvé to neni dobfe vypadajici méstotvorny prvek. Pokud je kfizovatka
rozlehla a je potfeba pouzit vétsi pocet balisetl, tak to ma negativni vliv na prfehlednost
prechodl pro chodce, zejména na déti a vozi¢kare. AvSak pini to svlj ucel, ale povazuje

se to, jako doCasné feSeni ke zklidnéni dopravy na kfizovatce.

-
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Obr. 13 Zklidnéna komunikace pomoci baliseti v Praze (zdroj. http://mapy.cz)
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4 Prvky dopravniho zklidriovani

Ke zklidnéni dopravy se pouzivaji rizné prvky, které maji za cil snizit rychlost a zvysit
bezpecénost vSech Ucastnikl na komunikacich. Nejpouzivanéjsi prvky, které snizuji rychlost,

jsou svislé dopravni znacky. Zejména tedy dopravni znacka Cislo B20a.

Obr. 14 Dopravni znacka B20a (zdroj. http://adoz-znaceni.cz)

Mnoho fidi¢ toto znaceni ignoruje, proto je nutné pouzit i ostatni prvky, které by zdUraznily
jejich vyznam. Jsou to prvky dopravniho zklidriovani. Lze je nalézt pfevazné na mistnich

komunikacich funkéni skupiny C a D1.
Prvky dopravniho zklidriovani se déli do ¢tyf skupin:

e Prvky psychologické
e Prvky fyzicko-psychologické
e Prvky fyzické

¢ Kombinace prvki
Jednotlivé skupiny prvkd maji rizné vyuziti dle nejvyssi povolené rychlosti.

Napf. prvky fyzické se nepouZivaji na komunikacich srychlosti nad 50 km/h.
SpiSe se pouzivaji prvky psychologické, které nenaruduji drdhu pohybu vozidla, ale diky

jejich pfitomnosti fidi€ snizi rychlost.

Mezi prvky dopravni zklidfiovani také spadaji okruzni kfizovatky vSech moznych tvaru

a velikosti. Daji se povazovat za fyzicko-psychologické.

Zamérna absence nékterého prvku, se da povazZovat také za zklidnéni napf. svislého
dopravniho znaceni urCujici pfednost na komunikacich funkéni skupiny D1, tzv. uplatnéni
pfednosti zprava. Toto feSeni nelze pouzit, pokud jedna ze dvou kfizujicich komunikaci
na fidiCe psychologicky pusobi, jako s dopravni nadfazenosti. Tento problém je nutno

odstranit. @
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4.1 Prvky psychologické

Psychologické prvky svoji funkci vyzaduji pozornost Fidi¢e. PUsobi na fidiCe svym optickym
dojmem, diky kterému dochazi k regulaci rychlosti. Svym tvarem zvySuji pozornost fidiCe.
Mohou opticky napf. zuZovat vozovku pomoci vodorovného znaéeni nebo vysadbou zelené
podél komunikace. Také funguji jako pfedvést pfed blizicimi se fyzickymi prvky. Maji za cil
zvysit pozornost fidi¢e bliziciho se k mistu, kde je fyzicky omezena rychlost provozu.
Spravna funkce psychologicky prvk( zavisi na kvalitnim povrchu komunikace, spravném

umisténi dopravniho znaceni, dobré viditelnosti a kvalitnim osvétleni.

4.1.1 Svislé a vodorovné dopravni znaceni

Jedna se o informativni znaceni umisténé nad urovni nebo na povrchu pozemni
komunikace. Svislé znacky jsou umistény na tabulich, panelech apod. Vodorovné dopravni
znaceni se oznaCuje pfimo na ploSe komunikace napf. pomoci specialni hmoty, foliemi,
dopravnimi knofliky nebo dlazbou. Na pozemnich komunikacich se smi uzivat jen svislé
dopravni znaceni, které je uvedeno ve vyhlaSce €. 30/2001 Sb. a vodorovné dopravni
znaceni dle zakona &. 361/2000 Sb. Navrhuji se dle technickych podminek TP 65 ,Zasady
pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich® a TP 133 ,Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich®. Svislé dopravni znaCeni se déli do téchto

Sesti skupin:

1. vystrazné (A)
2. upravujici prednost (P)
3. zdkazové (B)
4. piikazové (C)
5. informativni (IP, IS, 1J)
6. dodatkové tabulky (E)

Provedeni:

Umisténi svislé dopravni znacky podél komunikace, v nékterych pfipadech i s dodatkovou

tabulkou.

Opakovani znaCeni pomoci dobfe viditelného vodorovného dopravniho znaceni,

které zvySuje pozornost fidi€e i za snizenych podminek.
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V téchto pfipadech se pouzivaji svételné znacky, reflexni znacky, blizko prechodu
zvyraznéni zlutymi nebo oranzovymi blikajicimi svétly a zvyraznéni umisténim v poli ze Zluté

fluorescenéni retroreflexni folie. 1

Obr. 15 Opakovani dopravniho znaceni

4.1.2 Informacni radar

Je to aktivni prvek silniéniho provozu s preventivni funkci. VyuzZiva se na mistech,
kde je nutné fidi¢e upozornit na jejich rychlost. Jde o mista, kde je maximalni povolena
rychlost, vétsi pravdépodobnost stfetu s chodci nebo vysoka dopravni nehodovost napf.
pfed vjezdem do obce, blizko Skol apod. Radar okamzité indikuje aktudlni rychlost
projizdéjiciho vozidla a ihned komunikuje s fidi¢i pomoci displeje signalizovanim jejich

aktualni rychlosti.
Vyuziti radaru:

e silnice pro motorova vozidla, kde je tfeba regulovat plynulost provozu (ukazatel
rychlosti)

e mésta a obce

e podnikové arealy

e parkovisté

e komunikace pfed Skolami, Skolkami a jiné
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Zakladni technicky popis

Systém je zalozen na méfeni rychlosti pomoci vysilanych mikrovin. Jedna se o typ
mikrovinného radaru s informacnim displejem, ktery je osazen vysoko svitivymi led diodami.
Informacni tabule byva obohacena textem, ktery se aktivuje pfi pfekroCeni nastavené
povolené rychlosti. Pfedni ¢ast radaru obsahuje antireflexni povrchovou upravu,
aby nedochazelo vlivem slunecnich paprski nebo reflektord k nepfijemnému oslfovani
fidich. Displej je schopen ukazat hodnoty rychlosti od 10 — 199 km/h s krokem 1 km/h.
Zafizeni je nastaveno tak, aby byla informace o rychlosti zobrazena pravé po dobu prujezdu
daného vozidla. U nékterych typu byva radar rozSifen o detekci SPZ, kdy se na displeji
zobrazi pfimo SPZ fidice, ktery pfekroCil povolenou rychlost. Toto zafizeni se také pouziva
pro sbér dopravné statistickych dat. Jeho ¢&innost je nastavena na 24 hodin denné.
Komunika¢ni modul umoZniuje spojeni napf. s notebookem nebo mobilnim telefonem pomoci
technologie bluetooth nebo infraderveného spojeni. Radar je umistén samostatné podél

komunikace nebo muZe byt pfipevnén napt. na sloupu vefejného osvétleni. %

Obr. 16 Informacni radar ve Velkém Pritocné
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Funkce radaru:

o detekce rychlosti projizdéjicich vozidel

e pfima komunikace s fidi¢em

e varovny blikajici napis nebo zména barvy displeje
e variabilita nastaveni rychlostniho limitu

o statistika prijezdu vozidel

Technické parametry:

Stupen kryti IP 65

Citelnost symbolu * cca 100 m

Radar senzor dosah cca 100 m

Zobrazovany rozsah rychlosti 10 km/h az 199 km/h

Napajeci napéti 12V

Doba provozu cca 5 dni z akumulatoru 12 V/12 Ah

4.1.3 Schranka na radar

Pfedmét, do kterého se umistuje radar. Je vyrobeny z plastu s pfedni prosklenou stranou.
Prevazné ma tvar kvadru a umistuje se podél komunikace. Ve vétsiné pfipadl se jedna
o fotoradar, ktery pfi prekro€eni nastavené povolené rychlosti vyfotografuje dany viz.
Z fotografie Ize rozpoznat fidice a SPZ automobilu. Do schranky neni Uplné dobfe vidét,
z toho ddvodu neni patrné, zdali se radar ve schrance vyskytuje. Vyuziva se pred misty,
kde je vysoka intenzita chodcl, vysoka nehodovost nebo vysoka rychlost uc€astnikl

silniéniho provozu apod. Ridiéi diky své nevédomosti snizuji rychlost pfed danou oblasti.
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Obr. 17 Schranka na radar na ulici Americka v Kladné

Vyuziti:

e pied pfechody pro chodce
e na rovnych usecich, které nuti k vySsi rychlosti nez je maximalni povolena
e pfed vjezdy do obce

e na parkovistich

4.1.4 Figurina policisty

Je to predmét, ktery svym tvarem a potiskem pfipomina stojiciho policistu.
Obsahuje specialni hlinikovou desku o cca tloustce 5 mm, ktera je ofezana do tvaru stojici
osoby. Zobrazuje policistu v zivotni velikosti. Mize to byt napfiklad policista stojici
za radarem. Povrch desky je upraven laminem, aby barvy vydrzeli déle a natfen specialnim
lakem, ktery odolava sprayeriim a korozi. Na zadni stranu desky se pfidélava pozinkovana
ocelova vyztuz, ktera zvySuje tuhost figuriny a chrani ji pfed mechanickym poskozenim.
(ohybanim, zlomenim apod.) DalSim typem figuriny maze byt tzv. panak vycpany molitanem
nebo jinym materialem pfipominajici policistu. Figurina policisty se umistuje podél

komunikace. MOze byt prenosna nebo umisténa na pevno pomoci betonové patky.
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Nejvétsim nepfitelem figurin je vandalismus. Svym tvarem tedy ovliviiuje rychlost Fidicu
motorovych vozidel. Po zpozorovani se domnivaji, ze dochazi k méfeni rychlosti a snizi
rychlost vozidla. Je to jeden z nejlevnéjSich a ucinnych prvkd, jak zklidnit dopravu v daném
useku. Svoji funkci si udrZi nejdéle pokud, se budou pfemistovat na jind mista,

aby nedoslo ke zvyklosti fidiét. PouZiva se v mnoha statech Evropy. 2

Obr. 18 Figurina policisty (zdroj. http://czrso.cz)

Vyuziti:

e na rovnych usecich, které nuti k vy$Si rychlosti nez je maximalni povolena
e pied vjezdy do obce
e na nepfehlednych mistech, kde by mohlo dojit ke kolizi

e v blizkosti Skol, Skolek apod.

4.1.5 Opticka brzda

Vodorovné znaceni €. V 18. Vyuziva se v odlvodnénych pfipadech, kde je nutné
dle podminek mistni komunikace pfimét fidiCe ke sniZeni rychlosti. Pouzivaji se optické
Ci akustické prvky. Opticka brzda je pficna Cara se zkracujici vzajemnou vzdalenosti
vyvolavajici dojem vys$8i, nez skute¢né rychlosti. Linie vodorovného znaceni mohou mit tvar
plného obdélniku nebo soustavy uzkych ¢&ar blizici se k sobé. Jiny tvar maji Cary
pfed Zelezni¢nim pfejezdem, z ddvodu dosazeni uCelu a pozadovaného efektu.

Jsou v tzv. trychtyfovitém usporadani.
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Pfed Zelezni¢nim pfejezdem je nutnost umistovat optickou brzdu, protoZe to fidic¢im zvySi
pozornost, nuti to k zpomaleni az k zastaveni vozidla a celkové to zvySuje bezpeénost
Zelezni¢niho pfejezdu. Znaceni se pro opticky efekt provadi barvou. Pro zvoleni pouziti
vodorovného znaceni €. V 18 se vZzdy musi zpracovat dopravni inzenyrské posouzeni, které
vychazi z danych dopravnich podminek. Ztoho se urCi délky a vzajemné vzdalenosti
jednotlivych €ar. Pro zvySeni uginku optické brzdy se pouZiva nanaSeni akustické vrstvy
v tloustce, ktera mirné prevySuje povrch komunikace. Toto opatfeni se vyskytuje dale

od obytnych zén, jelikoZ to zvySuje hluénost pfi prejizdéni znacky. !

DETAL A

DETAL B |

V1a0125)

DETAIL 4.

7 i P L1

L

a) b)
a) Obr. 19 Standartni usporadani optické brzdy plnymi obdélniky (zdroj. TP 133)

b) Obr. 20 Standartni usporadani optické brzdy soustavou cCar (zdroj. TP 133)
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C)

¢) Obr. 21 Trychtyrovité uspofadani optické brzdy (zdroj. TP 133)

Vyuziti:

e na nepfehlednych kfizovatkach
e pied pfechody pro chodce
e pfed Zelezni€nimi pfejezdy

o Vv blizkosti 8kol, Skolek apod.
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4.1.6 Optické zuzeni

Opatfeni pro zklidnéni dopravy, které je provadéno riznymi prvky. Jedna se tedy o optické
zuzeni mistni komunikace v intravilanu, prfevazné funkéni skupiny C a D1.
Provadi se pomoci podélné Cary pfi pravém okraji vozovky nebo vysadbou zelené podél
fyzickych hran komunikace. Diky tomu dochazi k optickému klamu, ze se komunikace
zuzuje. Ridi&i snizuji rychlost pfed timto opatfenim a zvySuje to bezpeénost ostatnich

udastnik(l provozu. Existuji tyto tfi typy optického zuzeni. AP

o optické zuzeni zeleni
e optické zuzeni rozSifenym vodicim prouzkem

o optické zuzeni vychylenim vodiciho prouzku

OPTICKE ZUZENI ZELENI

o & &

0 —

OPTICKE ZUZENI ROZSIRENYM VODICIM PROUZKEM

OPTICKE ZUZENI VYCHYLENIM VODICIHO PROUZKU

_ & @ &

® @& @

Obr. 22 Typy optického zuzeni (zdroj. http://oppa-smad.tf.czu.cz)
Vyuziti:
e pied vjezdy do obytnych zdn, péSich zén
e pied pfechody pro chodce

e pfed vjezdy do obce

e v blizkosti Skol, Skolek apod.
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4.1.7 Opticky zpomalovaci priény prah

Zklidriovaci prvek, ktery svym tvarem pfipomina fyzicky zpomalovaci pfiény prah.
Jde tedy o nakres prahu ve 3D na mistni komunikaci. Optickym klamem je na dalku témér
nerozpoznatelny od klasického fyzického zpomalovaciho pfiéného prahu. Pouziva se jako
UsporngjSi varianta prahu pfed pfechody pro chodce nebo vjezdy do obytnych zén apod.
Uplatnéni je, ale spiSe na komunikacich, kde je nizSi intenzita péSiho provozu.
Provadi se natérem barev podobnych, jako pro vodorovné dopravni znaceni na povrch

komunikace. Mlze byt pouzito riznych barev pro zlepSeni 3D ucinku.

V soucasnosti uz se tolik nepouziva, nebot fidi€i, ktefi danym usekem projizdéji kazdy den,
védi, ze se jedna o opticky zpomalovaci pficny prah. Timto to se snizuje jeho funkce,

ugel za jakym byl zhotoven a uz neptsobi, jako zklidiiovaci prvek. ¥4

Obr. 23 Opticky zpomalovaci pficny prah (zdroj. http://autoplanet.cz)

Vyuziti:

e narovnych Usecich, které nuti k vys8i rychlosti nez je maximalni povolena
e pied vjezdy do obce
¢ na nehodovych mistech

e pfed pfechody pro chodce
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4.1.8 Bila klikata ¢éara ,,Zig - zag ¢ara“

Vodorovné znaceni €. V 12e. Vyuziva se v pfipadech, kde je nutné dle pozadovanych
podminek zvySit opatrnost jizdy fidiCe. Bila klikata Cara je podélna cCara klikatého tvaru
vyvolavajici pocit zuzeni komunikace. Znaceni se provadi barvou. Také lze s ni zvyraznit
vyznam pfislusné svislé znacky. Provadi se pfi pravém okraji vozovky o Sifce 0,125 m.
Pokud je na komunikaci sou¢asné s ni vyznaCena vodici ¢ara, tak se ,Zig — zag“ €ara
umistuje vedle ni s mezerou cca 0,125 m ze strany jizdniho pruhu. Tak byva vyuzivana

na cyklostezkach v Nizozemi, jako ,Zig — zag opticka brzda“ pfed cyklo — zpomalovacim

prahem. !
::> 0,125
Bila klikats 135 3 e
&éra (2. V 12e) PPN
Obr. 24 Bila klikata ¢ara ,Zig — zag"“ ¢ara (zdroj. TP 133)
Vyuziti:

e prfed vjezdy do obytnych zon, pésich zon
e pied pfechody pro chodce

e pfed vjezdy do obce

e v blizkosti Skol, Skolek apod.

e pro zduraznéni svislého dopravniho znaceni
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4.1.9 Odlisny kryt vozovky

Odlisny kryt spada do prvku zklidiiovani dopravy. Provadi se to odliSnym materialem,
barvou, vzorem nebo texturou vozovky. Pouziva se na pfechodu z nezklidnéné komunikace
na zklidnénou napf. odlisSny kryt vozovky vobytné zéné, pésSi zoné apod.
Opét to mé pozitivni vliv na sniZeni rychlosti pfed danou oblasti. Ridi¢i pred timto pfechodem
mezi kryty zpomali. DOvodem zpomaleni mize byt i zmeéna hluCnosti vozovky.
Nékteré povrchy maji vy$Si hodnotu hlu€nosti nez klasicka zivicna vrstva (asfalt).
Pfikladem muze byt kryt vozovky, ktery se umistuje pfed prfechod pro chodce.

Ma hrubsi texturu, ktera zkracuje délku brzdné drahy. Pfevazné byva nacervenalé barvy. B!l

Obr. 25 Odlisny kryt vozovKy pfi viezdu o obytné zény

Vyuziti:

e pfechod mezi zklidnénymi a nezklidnénymi komunikacemi
e pied pfechody pro chodce
e pied vjezdy do obce

o Vv blizkosti 8kol, Skolek apod.
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4.1.10 Optické ,,brana“

Sloucenina nékolika psychologickych zklidriovacich prvkd dopravy. Jedna se o zpomalovaci
brany pfed vjezdem do obce a zklidnénych komunikaci (obytna zéna, pési zéna apod.).
Dochazi k mySlenému prodlouzeni hranice obce. Spoluptsobenim jednotlivych prvk
vznikne tzv. ,brana“, ktera ovliviuje rychlost motorovych vozidel a zvySuje pozornost fidi¢a.
Pouzivaji se prvky napf. zeleit podél komunikace, opticka brzda, ,Zig — zag" &ara, optické

zUZeni, svislé dopravni znadeni, osvétleni apod. !

Obr. 26 Opticka brana (zdroj. vyukovy material z predmétu Zklidriovani dopravy)

Vyuziti:

e pfed vjezdy do obytnych zén, péSich zén

e pfed vjezdy do obce
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4.2 Prvky fyzicko — psychologické

Jedna se o typ psychologickych prvku, které maji vysSi ucinnost zpusobenou akustickym
efektem. Pulsobi na fidiCe jak vizualné tak i akusticky. VétSinou se jedna o vodorovné
znaceni, které je obohaceno zdrsfiovaci pfisadou do barvy, plastickym povrchem
(termoplastové folie). Muze to byt upraveno také dynamicky, coz je pficné zvySeni prouzky
(cca 15mm), pouzitim dlazebnich kostek nebo vyfrézované drazky ¢&i prouzky.
Ma to negativni Uucinek na vozovku, vlivem dynamické Upravy dochazi k jejimu poskozeni.
Jsou to napf. opticka brzda, ,Zig-zag ¢ara“ nebo podélné vodorovné znaceni na dalnicich
a silnicich |. tfidy, které pfi prejeti vydava zvuk a tim informuje Fidie, Ze opustil jizdni pruh.
Pouziti v blizkosti obytné zastavby neni Uplné vhodné, jelikoz dochazi ke zvySeni hladiny
hluku. B!

4.2.1 Opticko — akusticka brzda

Tento prvek je shodny s designem optické brzdy. Prvek tvofi patnact rovnobéznych C¢ar,
které se skladaji z trojice uzkych Car o Sifce 0,1 m ve vzdalenosti 0,2 m. Rozdil oproti optickeé
brzdé je v povrchu. Upozoriuje fidice nejen opticky, ale i akusticky. Pfi pFejeti dochazi
k tzv. rezonanci a vyvola akusticky viem. Nevyhoda opticko-akustické brzdy spociva

ve zvydeni hluku, pfipadné i vibraci. Neni vhodné ji provadét v blizkosti obytnych oblasti. ¥11%!

Obr. 27 Opticko — akusticka brzda (zdroj. http://g.denik.cz)
Vyuziti:

e na neprehlednych kfizovatkach
e pied pfechody pro chodce

e pfed Zelezniénimi pfejezdy
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4.2.2 Actibump

Actibump je zklidiiovaci prvek pro moderni feSeni snizeni rychlosti na komunikaci.
V soucCasné dobé je to jedinny systém aktivniho snizovani rychlosti mezi prvky dopravniho
zklidfiovani. Actibump pochazi ze Svédska, kde byl vyvinut jako aktivni bezpe&nostni prvek
pred frekventovanymi pfechody s vy$§im vyskytem dopravnich nehod. Zacal se pouzivat
koncem roku 2010. Svou funkénosti je bezpecny pro vSechny u€astniky dopravniho provozu.
Vytvafi na vozovce kratkou umélou nerovnost v okamziku pfejezdu vozidla, a to pouze tém
vozidlim, ktera prekracuji nejvyssi dovolenou rychlost. K aktivaci zafizeni dojde na zakladé
vyhodnoceni radarového méfeni rychlosti jizdy pfiblizujiciho vozidla nebo pomoci indukcnich
smycCek. Vozidla, ktera dodrzi maximalni povolenou rychlost, pfejedou vozovku plynule
bez aktivace a vytvofeni umélé nerovnosti. Actibump se liS§i od zpomalovacich prahl tim,
Zze ho Ize uspésné vyuzit i na prujezdnich Usecich silnic a mistnich komunikaci funkéni
skupiny B (sbérné). Pulsobi také psychologickym dojmem pfi opakovatelném projeti
chranéné oblasti. DalSi funkci je rozpoznavani vozidel pomoci SPZ, coz umoznuje rychlejsi
prijezd zachrannych slozek nebo projeti vozidel MHD bez aktivace umélé nerovnosti.
Vozidla standardni zimni udrzby mohou Actibump pfejizdét s radlici v pracovni poloze,
pfitom neni zafizeni pos$kozovano. V CR bude pouzivani tohoto opatfeni dovolenou

pfislusnou legislativou. ™!
Vyuziti:

e pro zklidnéni dopravy na prujezdnich Usecich silnic, Ize ho pouzit i na mistnich
komunikacich funkéni tfidy B (sbérné)
e navjezdech do obce, obytné, péSi zény a v zénach s dopravnim omezenim

e pfed pfechodem pro chodce

Obr. 28 Systém Actibump (zdroj. http://actibump.cz)
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4.3 Prvky fyzické

Fyzické prvky jsou neucCinngjSim a nejspolehlivéjSim opatfenim ke snizeni rychlosti
motorovych vozidel. Déli se na dvé skupiny. Prvni skupinou jsou prvky, které zpusobuiji
vertikalni vychyleni, jejich cilem je snizit rychlost. Druha skupina jsou prvky zpusobujici
horizontalni vychyleni. Ty svoji funkci pfimé&ji fidiCe ke zméné jejich trajektorie pohybu.
Pokud by fidi€¢ tak neucCinil, doslo by ke kolizi se zklidiiovacimi prvky. Timto se liSi
od psychologickych. Pokud prvky fidi€¢ napf. pfehlédne, nedojde k zadné kolizi a poSkozeni
motorového vozidla. Mohou se pouzivat kombinace jednotlivych fyzickych prvk, ty Ize nalézt
nejCastgji v obytnych a pésSich zénach. Maji za cil zvySit pozornost fidi€e a snizit rychlost
vozidla. Pro zlepSeni funkce je vhodné fyzické prvky kombinovat s vizualnimi prvky,
napf. vysadba zelené podél vozovky. Spravna funkce fyzickych prvk( zavisi na kvalitnim
dopravnim pruzkumu (méfeni rychlosti, smérovy prizkum, ureni intenzit apod.), ze kterého
se pak urCi, jaké fyzické prvky pouzit a kam je spravné umistit, aby co nejlépe plnily
svlj ucCel. Fyzické prvky se zejména pouzivaji v intravilanu, v extravilanu je lze najit

jen vyjimeéné. &

4.3.1 Vertikalni prvky

Prvky zpuUsobujici vertikalni vychyleni. Nejpouzivané&jsi prostfedky pro regulaci rychlosti.
Jedna se o kratké zpomalovaci prahy, dlouhé zpomalovaci prahy, zpomalovaci polstare atd.
Mezi nevyhody téchto prvk( patfi nekonstantni zplsob jizdy stfidanim zpomaleni
a opétovného zrychleni. Dochazi ke zvyseni vyfukovych emisi, a celkové plUsobi negativné
na zivotni prostfedi. Pfi pfejizdéni fyzickych prvkl (zvySenych ploch), vznikaji nepfijemné

vibrace, hluk a mize dojit k deformaci krytu vozovky vlivem dynamickych sil vozidel.
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4.3.1.1 Zpomalovaci prahy

Zpomalovaci prahy jsou nejvice pouzivanymi fyzickymi prvky. Pusobi na fidice fyzicky
a to uméle zvySenou vyskou vozovky. Maximalni vySka prahu nad povrchem vozovky je 15
mm. Pouzivaji se hlavné pred pfechody pro chodce, kde je nutné snizit rychlost vozidel kvuli
bezpecénosti chodcu a cyklistll. Zpomalovaci prahy se vyskytuji na mistnich komunikacich
funkéni skupiny C (obsluzné) a D1 (péSi zbény, obytné zoény aj.) a na ucCelovych
komunikacich. Nelze je pouzit na dalnicich, silnicich a mistnich komunikacich funkéni
skupiny A (rychlostni) a B (sbérné). Na komunikacich, kde je provozovana hromadna
doprava, Ize zpomalovaci prahy pouzit jen po domluvé s provozovatelem.
Pouziti zpomalovacich praht by vzdy mélo byt kombinovano s dalSimi prvky dopravniho
zklidhovani a nikoli pouzito jako samostatné opatfeni. Pfi navrhu je dulezité, aby byly v¢as
postiehnutelné, zajistit dostateény rozhled pfed nimi, v€asné informovani svislym dopravnim
znacenim, v blizkosti pfechodu umistit kvalitni osvétleni apod. Konstrukce pficného prahu

nejvice ovliviuje rychlost vozidel.

Obr. 29 Zpomalovaci pficny prah v Kladné

Hlavni parametry, které ovliviuji rychlost vozidel:
e tvar a sklon najezdové rampy
o délka prahu
e vySka prahu

e podélny sklon komunikace

Pouzivani téchto prvki ma pozitivni vliv na dopravni proud a jeho okoli, ale také
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Zpomalovaci prahy se déli do tFi skupin:
1. kratké prahy
2. dlouhé prahy
e prosté
e integrované s pfechodem pro chodce nebo mistem pro pfechazeni

3. polstare

Kratké prahy

Kratky zpomalovaci prah je dopravni zafizeni oznacovano €. Z 12 ,Kratky pfiény prah“.
Povrch konstrukce je zvyraznén ZlutoCernymi pruhy. Pusobi na fidie hlavné fyzicky,
z ddvodu umeélé zmeény vysSky vozovky. Svym tvarem, barvou a vlastnostmi pUsobi také
opticky a akusticky. Hlavnim cilem je sniZeni rychlosti jizdy. Mé&l by byt navrzen tak,
aby pfi prejeti nejvyssi dovolenou rychlosti nedochazelo k vyraznému snizeni pohodli pro
cestujici. Také se musi brat ohled na cyklisty a tak se ponechava mezera 0,5 — 1,0 m mezi
zpomalovacim prahem a obrubnikem. Kratky zpomalovaci prah se jevi jako nejvyhodné;Si
fedeni i z hlediska ekonomického. Instalace prahu je velmi jednoducha, nevyzaduje stavebni
Upravy vozovky. Prah se montuje z €ernych a Zlutych dili ocelovych nebo plastovych
prefabrikatt. Kone¢né pfipevnéni prahu k vozovce se provadi upevnénim jednotlivych dilt
k vozovce pomoci Sroubl a hmozdinek. Parametr, ktery nejvice ovliviiuje funkci je jeho
vySka. Vyska prahu by méla byt v rozmezi 30 — 80 mm. Ta se odviji od nejvy$Si dovolené
rychlosti a od délky prahu. Pokud je prah umistén v blizkosti obytné zastavby,

musi mit minimalni vy$ku alespori 0,5 mm.

ZPOMALOVACT PRAH

VVSKA
PRAHU

|
|

SILNICNE OBRUBNIK

CHODNIK -

ZPOMALOVACT PRAH

Obr. 30 Kratky zpomalovaci pri¢ny prah (zdroj. TP 85)
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Vyuziti:

e pro zklidnéni dopravy na stavajicim stavu nebo pfi rekonstrukci vozovky

e vobytné, péSi zéné a v zoné s dopravnim omezenim

e pouziti jako doCasné feSeni pfed stavebnim opatfenim

e u miniokruznich kfizovatek muzZe nahrazovat stfedovy ostrov nebo pojizdény

prstenec
Dlouhé prahy

Je to nejpouzivanéjSi a nejuniverzalngjSi prvek zklidnovani dopravy. Dlouhé prahy maiji
Sirokou Skalu provedeni, diky ¢emuz je leze pfizplusobit pozadovanému zadani a vhodné
je umistit do konceptu zklidhovani dopravy. Konstrukce dlouhych zpomalovacich prah(
dedukuje od konkrétniho typu prahu. Hlavnim parametrem, ktery ma nejvétsi vliv na rychlost,
je sklon najezdové rampy (asfaltove, dlazdéné). Pro uréitou rychlost se hodnota sklonu vzdy
méfi od podélného sklonu (nivelety) pozemni komunikace. Maximalni sklon je 1:10.
V pfipadé pfitomnosti provozu hromadné dopravy je sklon mensi 1:20 a délka prahu je vétsi

na délku rozvoru vozidel hromadné dopravy. Nasledujicim parametrem je vySka prahu.

U nové navrzenych komunikaci je vySka prahu 75 — 150 mm. U starSich komunikaci zalezi
na vysce obrubniku. VysSka prahu nema na rychlost takovy vliv jako sklon ngjezdové rampy.
DalSim vyznamnym parametrem je délka prahu. Ta se urCuje dle ucelu. Pro standardni ucel
se pouzivaji prahy s délkou min. 5 m. a maximalni doporuéenou délkou prahu 15 m.
Do délky prahu se zapoditava také délka najezdovych ramp. Délka nema skoro zadny

vliv na rychlost.

NAJEZDOVA RAMPA . ZPOMALOVACIPRAH ‘ NAJEZDOVA RAMPA

S 2
£

e N |

’ ) /| DELKA ZPOMALOVACEHO PRAHU J
NAJEZDOVA RAMPA— i ~_—SILNIENT OBRUBNIK

CHODNIK

.

ODLISNE ODSTINY

Obr. 31 Dlouhy zpomalovaci priény prah (zdroj. TP 85)
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Pokud bude prah integrovany s pfechodem s mistem pro pfechazeni, tak se délka prahu
uréuje podle poZzadované Sifky pfechodu. V tomto pfipadé se délka poéita bez najezdovych

ramp. Dlouhé zpomalovaci prahy se provadéji ve tfech riznych tvarech. ©

Tvary praht

a lichobéznikovy tvar
b stupniovity tvar

¢ kruhovy a vinovy tvar

. DELKY RAMEY DELKA PRAHU .. DELRY RAMPY

_0.00%
10~ _.I_-E';I_:t_u I

0,07-0.13

Obr. 32 a) Dlouhy zpomalovaci pricny prah — lichobéznikovy tvar (zdroj. TP 85)

min. 1,0-2,0
0510

0,02-0,03
0,08-0,12

X ... stejné vzdalenosti

Obr. 33 b) Dlouhy zpomalovaci pficny prah — stupriovity tvar (zdroj. TP 85)

L= 3,5-4,5m
L2 L2

0,07-0,12

R 15—_2?31'{1 N v
Obr. 34 c) Dlouhy zpomalovaci priény prah — kruhovy a vinovy tvar (zdroj. TP 85)

Vyuziti:

e pro zklidnéni dopravy na stavajicim stavu nebo pfi rekonstrukci vozovky
e v obytné, péSi zoné a v zoné s dopravnim omezenim

e pouziti v mezikfizovatkovych usecich mistnich komunikaci

43



4.3.1.2 Polstare

Zpomalovaci polStare lze pfirovnat k velmi kratkym zpomalovacim prahim, maji také
podobny ucinek. Aby plnili vibec funkci zklidhiovani dopravy, musi jich byt vedle sebe
umisténo nékolik, aby nedochazelo k jejich objizdéni ze strany Fidi¢l. VétSinou se pocet
polstard uréuje podle Sifky jizdniho pruhu. Jejich vyhodou je moznost dimenzovani
v zavislosti na rozmérech jednotlivych druhd vozidel. Zvyhodniuji vozidla s Sir§im rozchodem
kol (autobusy, trolejbusy). Tim je Ize pouzit na komunikacich s provozem hromadné dopravy.
Cilem je zvolit rozméry prvka tak, aby polStafe hlavné neobjizdéli osobni automobily.

Polstare se provadéji stavebné nebo z plastovych prefabrikatt riznych tvard. ©

ZPOMALOVACT PRAH
—t 4 -\S‘f?
A % Q” >

s
b A -

|

PRAHU

_—SILNICNI OBRUBNIK

A

_~ CHODNIK
ODLISNE ODSTINY — "~ ZPOMALOVACT POLSTAR

Obr. 35 Zpomalovaci pol$tafe (zdroj. TP 85)

Tvary zpomalovacich polstari:

a lichobéznikovy tvar

b kruhovy tvar
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Obr. 36 a) Zpomalovaci polstar - lichobéznikovy tvar (zdroj. TP 85)

Obr. 37 b) Zpomalovaci polstar - kruhovy tvar (zdroj. http://vakoznaceni.cz)
Vyuziti:
e pro zklidnéni dopravy na stavajicim stavu nebo pfi rekonstrukci vozovky
o vobytné, péSi zéné a v zéné s dopravnim omezenim

e pouziti v mezi kfizovatkovych usecich mistnich komunikaci

e na komunikacich s provozem hromadné dopravy
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4.3.2 Horizontalni vychyleni

Za horizontalni vychyleni se povazuji Sikany nebo zizené &asti vozovky. Nemaji takovy
ucinek na snizeni rychlosti, jako prvky zpusobujici vertikalni vychyleni. Cilem je, aby omezily
vyhled fidi¢e v pfimém sméru. Ve vzdalenosti pro bezpecné zastaveni. Tyto prvky nuti fidiCe
ke zméné sméru pod Uhlem minimalné 45°. Hlavni vyhodou je dobra pfizplsobivost mezi
dopravou v klidu a ostatnimi u€astniky provozu. Nejvice se pouZzivaji v obytnych zénach.
vyzaduje stavebni upravu ulice. Pfed realizaci je dulezité provést dopravni prizkum,

jelikoz pouziti horizontalnich prvkl je omezena intenzitou dopravniho provozu.

4.3.2.1 Sikana

Je opatfeni ke zklidnéni dopravy. Lze ho definovat, jako pficné posunuti jizdniho sméru,
které nuti fidiCe ke zméné trajektorie pohybu vozidla. Diky tomu dochazi ke sniZeni rychlosti
a zvySeni pozornosti fidice. Stale musi umozfovat prujezd vozidel udrzby (svoz odpadu,
zasobovani, zimni udrzba) a zachrannych slozek. Zachranné slozky preferuji opatfeni
pomoci Sikan pfed pouzitim pficnych zpomalovacich praht. Zpomalovaci prahy znemoznuji
moznost rychlého presunu za zasahem. Sikany nikoli. Pfi navrhu je dulezité zamezit
pfimému prajezdu. Jinak by neplnila funkci zklidnéni dopravy. Pfimému prdjezdu
se zabrarfiuje vlozenim déliciho ostrivku, dostate€nym bocnim odstupem komunikace
nebo tim nejlepSim feSenim je spravné navrzeni poloméru oblouku v Sikané. Kontrola navrhu
se provadi pomoci vle€nych kfivek. Neméla by se vyskytovat na sbérnych komunikacich.
Vyjimkou jsou ostravky pfed vjezdem do obce, maji podobny u&el, upozornit fidi€e na zménu
dopravniho rezimu. Na jednosmérnych komunikacich musi byt Sitka jizdniho pasu (vozovky)
3,5 m a na obousmérnych komunikacich 6,0 m. DalSi problémem, ktery muze nastat,
pfi Spatném navrhu je vznik stojaté vody (kaluzi). Vzdy je dulezité spravné vyresit odvodnéni,
sklon komunikace a umisténi odvodriovacich prouzkd podél obrubnikd. Nékdy mize Sikana
tvofit vyznamny urbanisticky prvek. Pro zvySeni srozumitelnosti by méla obsahovat zeler.
Jelikoz se pouziva vobytnych a péSich zénach, Ize na ni umistit i lavicky.
Sikana nepatfi mezi asté prvky zklidnéni dopravy. Stale se dava prednost Usporn&j$imu

FeSeni, pfi€nym zpomalovacim prahtim. &0
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Obr. 38 Schéma Sikany — vloZeny ostrivek (zdroj. http://mistotvorba.cz)

Obr. 39 Schéma Sikany — bo¢ni odstup (zdroj. http://mistotvorba.cz)

Vyuziti:

e pro zklidnéni dopravy na stavajicim stavu nebo pfi rekonstrukci vozovky
e Vv obytné, péSi zéné a v zéné s dopravnim omezenim

e na mistnich komunikacich skupiny C a D1
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4.3.2.2 Zuzeni vozovky

Zuzeni vozovky je typem stavebniho opatfeni ke zklidnéni dopravy. Svoji funkci snizuje
rychlost, intenzitu motorovych vozidel a zvySuje bezpeCnost chodcl a zaparkovanych
vozidel. Realizuje se jednostranné nebo oboustranné zuZeni komunikace.
Pouziva se pfi vzajemném mijeni protijedoucich vozidel. Je vhodné aplikovat zuzeni
v kombinaci s jinymi prvky zklidhiovani dopravy. Zména Sifky vozovky vede ke zdUraznéni
zmén dopravniho rezimu, napf. vjezd do obce, nebo segregaci urcitého typu motorovych
vozidel z dané komunikace. Maximalni délka zuzeni je dle TP 145 10 - 15 m.
Nabéh zuzeni byva doplnén obrubniky. Ke zdlraznéni mista se pouzivaji svislé prvky napf.

zelen, osvétleni. Minimalni Sifka zuzeni komunikace je 1,00 m oproti sousedicim Usekim. Y

Obr. 40 ZuZeni vozovky pfi vijezdu do obce (zdroj. http://m.hkregion.cz)

Provedeni:

e zuUZeni Sifky komunikace mezi obrubami
e vloZenim vysazenych ploch (chodnikové, zelené) s parkovacimi pruhy
¢ vloZenim stfedniho déliciho ostrlivku, pasu

e vodorovnym dopravnim znacenim
Vyuziti:

e pro zklidnéni dopravy na stavajicim stavu nebo pfi rekonstrukci vozovky
e Vv obytné, péSi zéné a v zéné s dopravnim omezenim
¢ na mistnich komunikacich skupiny C a D1

¢ navjezdech do obce
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4.3.2.3 Balisety

V dnesni dobé je to nejpouzivanéj$i prvek dopravniho zklidriovani. Pomoci balisetd dochazi
k lepSimu usmérnéni dopravy zvyraznénim horizontalniho dopravniho znaceni.
Jsou vysoce elastické a flexibilni. Vyhodou balisetll je, Ze se po narazu vrati do pavodniho
tvaru. Slouzi ke zvyraznéni Srafovani, u¢inné zvyraznuji ostrivky a stfedové Cary.
Pouzivaji se k ohraniCeni bodovych prekazek na vozovce a nuti Fidice zpomalit.

Balisety se neumistuji na chodniky nebo na ostravky.

Bilé Balisety J11se umistuji pfi ohraniCeni bodovych pfrekazek, usmériuji provoz

a zddraznuji stfedové Cary.

[24]

Zelené Balisety J12 maji zajistit, aby Fidi¢ bezpeéné zastavil v odbo€ovacim pruhu.

Obr. 41 Bilé balisety (zdroj. http://3csystems.cz) Obr. 42 Zelené balisety (zdroj. http://g.denik.cz)

Provedeni:

e umisténi balisetl v urcéité vzdalenosti na hranici smérového ostrdvku z vodorovného
dopravniho znacéeni
Vyuziti:

e pro zklidnéni dopravy na stavajicim stavu nebo pfi rekonstrukci vozovky
e na velmi rozlehlych kfizovatkach
¢ na mistnich komunikacich skupiny C a D1

¢ navjezdech do obce
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4.4 Kombinace prvku

Pouzitim vice prvk( pro zklidnéni dopravy vznikne nejlepsi varianta feSeni, jak kvalitné
a bezpec¢né zklidnit dopravu. Kombinace dvou a vice prvkd nékolikrat navysuje jejich ucinek
ke sniZeni rychlosti a zvySeni bezpecCnosti pro ostatni u€astniky dopravniho provozu.
VétSinou se jedna o spojeni fyzickych prvkl s psychologickymi. Nejvice sdruzenych prvku
se vyskytuje v okoli kfizovatky a vjezdu do obce (brana), pfevazné blizko okruznich
kfizovatek. Napf. zUzeni vjezdu na okruzni pas pomoci stfedniho déliciho ostrlivku, pouziti
dopravniho znaceni pfed kfizovatkou (svislé dopravni znaceni, vodorovné znaceni apod.).
Ve skuteCnosti se pouziva spojeni jen dvou az tfi prvk(, z ddvodu finanéni naroCnosti.
Avsak splynuti funkci jednotlivych prvkd neni tak jednoduché. Musi se k sobé& dobre volit
prvky, které se navrhuji na stejné vyuziti komunikace a Zadouci rychlosti.

PFi $patné kombinaci by to mohlo mit spi§e negativni G&inek. !

Vyuziti:

e pro zklidnéni dopravy na stavajicim stavu nebo pfi rekonstrukci vozovky
e v obytné, pési zéné a v zéné s dopravnim omezenim
e v blizkém okoli kfiZzovatky

e navjezdech do obce
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5 Popis Fesené oblasti

Lokalita, ve které je feSena Uprava Useku, ulice Americka, se nachazi
téméF na okraji Kladna, jde o jednu z hlavnich dopravnich tepen na Prahu, o spojeni
na rychlostni komunikace R6 a R7. Oblast se nazyva Kladno - KroCehlavy, jedna se o Cast
na vychodé Kladna. V minulosti se jednalo, podobné jako o oblasti Rozdélov, Vrapice
& Svermov, 0 samostatnou obec. Ve tficatych letech 20. Stoleti bylo Kladno povy$eno

na mésto. Jednotlivé &tvrti Kladna lze nalézt na obr. ¢ 17. a v kapitole Mésto Kladno
na obr. €. 2.
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Obr. 43 Mapa feSeného tseku (zdroj. http://mapy.cz)

V souCasnosti v méstské &asti KroCehlavy Zije pfiblizné 48 000 obyvatel, coz je témér
polovina Kladna. Za poslednich 10 let doslo k velkym zménam, bylo vybudovano velké
mnozstvi parkovacich ploch.

V roce 2008 se postavilo regionalni nakupni centrum OAZA Kladno. Aktualné nabizi témér
40 obchodu se zbozim domacich i zahrani€nich znacek, dale sit sluzeb jako restauraci,
kavarnu a provozovny rychlého obcerstveni. Samoziejmosti je détsky koutek

i samostatna prebalovaci mistnost. Souc€asti obchodniho centra je parkovisté s kapacitou
aZ 640 parkovacich mist. !
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6 Popis feSeného useku ulice Americka

V soucCasnosti je dany fedeny usek délkky 955 m téméF z poloviny c¢tyfproudovy,
coz ma za nasledek prekraCovani nejvy8Si povolené rychlosti. Je umistén na uUzemi
s rovinatym charakterem. Nachazeji se na ném Ctyfi vyznamné kfizovatky, fizené dopravnim
znacenim. Na ulici Americka se vyskytuje pét pfechodl pro chodce. Z toho je jeden fizen
svételnd signalizaénim zafizenim. Usekem je vedena jen nekolejova doprava,
bez preference MHD. Intenzita na uUseku neni za normalnich okolnosti az tak vysoka.
V Case dopravnich 3pi¢kach, kdy lidé jezdi za praci, pfevazné do hlavniho mésta Prahy,
uz je intenzita podstatné vyssi. V nékterych pfipadech se tvofi kongesce, tvofi se v blizkosti
svételné fizeného prechodu pro chodce, z dlvodu vysoké intenzity pésSich v rannich
a vecernich hodinach. DetailnéjSi pohled na plvodni stav feSeného Useku, lze nalézt

v pfiloze €. 1 a ¢. 4.

Obr. 44 Reseny usek ulice Americké (zdroj. http://mapy.cz )

6.1 Popis kfizovatek na reSeném useku

Na feSeném useku se nachazi Ctyfi vyznamné kfizovatky, fizené pouze svislym dopravnim

znacenim.
Krizovatka ¢. 1 (Americka — Unhost’'ska)

Jedna se o kfizovatku stykového tvaru. Na vedlejSi komunikaci je vysoka intenzita vozidel,
jelikoz plIni funkci pfipojovaci vétve (bypassu) k ulici Unhostska. Pohybuje se zde velké
procento tézkych vozidel (nakladnich souprav), protoZze &ast pfipojovaci vétve slouzi jako
misto k odstaveni nakladnich souprav.
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Vstup €. 3 (Vychod)
Americka

Vstup &. 1 (Zapad)
Americka

Vstup &. 4 (Jih)
Unhostska
(pFipojovaci vétev)

Obr. 45 Soucasné schéma feSené kiizovatky — kfizovatka 1

Vstup Cislo 1 je tvofen ulici Americka, smér centrum. V tomto misté je dvoupruhova smérové
nerozdélena komunikace a vstupuje do kfizovatky ze zapadni strany, kazdy pruh ma Sifku
3,25 m. Vstup cislo 3 tvofi ulice Americka (Vychod). Vstupuje do kfizovatky z vychodu
a je to dvoupruhova smérové nerozdélena komunikace, tvofi vystup z mésta, smér Kladno
Okrsek 4, Malé Pfito¢no, Velké PfitoCno a dale smér Praha. Oba pruhy maji Sifku 3,5 m.
Vstup ¢&islo 4 tvofi bypass kulici Unhostska, ktera je jednopruhova komunikace.
Pfevazné se jedna o jednosmérnou komunikaci, av8ak na hranici kfizovatky je obousmérna.
Byva vyuZivana, jako vyjezd z parkovisté pro zaméstnance od tovarny Dr. Oetker

a nakupniho centra StopShop.

Obr. 46 Snimek z kamerového zaznamu — kfiZzovatka 1
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Krizovatka ¢. 2 (Americka — U Tesca)

Jedna se o kfizovatku stykového tvaru. Na vedlejSi komunikaci je vysoka intenzita vozidel
z dlvodu nakupniho domu Tesco a také slouzi jako spojeni k Zelezniénimu nadrazi Kladno.
Z tohoto duvodu se zde pohybuji i nakladni soupravy, které zasobuji nakupni diim Tesco
a autobusy (linka €. 5), coz ma za nasledek ve 3SpiCce tvofeni kongesci v odbo€ovacich

pruzich.

<
v‘

Vstup &. 3 (Jih)
Americka

Vstup &. 1 (Sever)
Americka

Vstup &. 4 (Zapad)
U Tesca

Obr. 47 Souéasné schéma rfeSené krizovatky — kiizovatka 2

Vstup Cislo 1 je tvofen ulici Americka (Sever), smér z centra. V tomto misté je to Ctyfpruhova
smeérové nerozdélena komunikace a vstupuje do kfizovatky ze severni strany, krajni pruhy
maji Sifku 3,0 m a stfedové 3,25 m.

Vstup Cislo 3 tvofi ulice Americka (Jih). Vstupuje do kfizovatky z jihu a je to &tyfpruhova
smérové nerozdélena komunikace, tvofi vystup z mésta, smér Kladno Okrsek 4,
Malé Pritocno, Velké PFito¢no a dale smér Praha. Krajni pruhy maiji Sirku 3,0 m a stfedové
3,25 m.Vstup Cislo 4 tvofi ulice U Tesca, ktera je dvoupruhova smérové nerozdélena
komunikace a tvofi spojku mezi KroCehlavy a Zel. nadrazim Kladno.

Jizdni pruhy pro odboceni vlevo a vpravo jsou Sifky 3,25 m a vyjezdovy pruh je Sifky 3,5 m.
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Obr. 48 Snimek z kamerového zaznamu — kfiZzovatka 2

Krizovatka €. 3 (Americka — Holandska)

Kfizovatka €. 3 je Ctyframenna. AvSak vstup €. 4 je jen vyjezd od prodejny s koupelnovym

pfislusenstvim. Intenzita provozu v ulici Holandska je niz$i, nez na hlavni komunikaci

(Americkd). Ulice Holandska vede do sidlité mezi panelové domy. Nezajizdéji zde nakladni

soupravy, nejvétsim vozidlem je méstsky autobus (linka &. 5).

Vstup €. 2 (Vychod)
Holandska

Vstup &. 3 (Jih)

Vstup &. 1 (Sever) Americka

Americka

Vstup &. 4 (Zapad)
Koupelny

Obr. 49 Soucasné schéma reSené krizovatky — kiizovatka 3

Vstup Cislo 1 je tvofen ulici Americka, smér centrum. Je to Ctyfpruhova smérové nerozdélena

komunikace a vstupuje do kfizovatky ze severni strany, tvofi tranzit méstem, kazdy ma Sirky

3,0m.
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Vstup Cislo 2 tvofi ulice Holandska. Vstupuje do kfizovatky z vychodu a je to dvoupruhova
smérové nerozdélena komunikace. Vjezdovy jizdni pruh ma Sitku 4,5 m s moznosti fazeni
vozidel vedle sebe a vyjezdovy pruh je Sirky 4,0 m.

Vstup Cislo 3 tvofi ulice Americka (Jih). Vstupuje do kfizovatky z jihu a je to Ctyfpruhova
smérové nerozdélena komunikace, tvofi dopravni tepnu v Kladng&, smér Tesco, Okrsek 4
a dale smér Praha. Krajni pruhy maji Sitku 3,0 m a stfedové 3,25 m.

Posledni vstup Cislo 4 tvofi vjezd a vyjezd, kterym je dvoupruhova smérové nerozdélena

komunikace. Vjezdovy pruh 3,0 m. Vyjezdovy pruh 3,5 m.

Obr. 50 Snimek z kamerového zaznamu — kfiZzovatka 3

KFizovatka ¢&. 4 (Americka — Svycarska)

Opét se jedna o dCtyframennou kfiZzovatku. Vstup €. 4 je vjezd a vyjezd z parkovisté

od nakupniho domu Lidl. Ulice Svycarska vede do sidli§té mezi panelové domy a také

,,,,,,

a nocnich hodinach, z dlivodu zasobovani.
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Vstup €. 2 (Vychod)

é Svycarska

Vstup &. 3 (Jih)

Vstup €. 1 (Sever) Americka

Americka

Vstup &. 4 (Zapad)
Lidl

Obr. 51 Soucasné schéma reSené krizovatky — kiiZzovatka 4

Vstup Cislo 1 je tvofen ulici Americka, smér centrum. Je to Ctyfpruhova smérové nerozdélena
komunikace a vstupuje do kfizovatky ze severni strany, tvofi tranzit méstem, kazdy ma Sirky
3,0m.

Vstup &islo 2 tvofi ulice Svycarska. Vstupuje do kfizovatky z vychodu a je to dvoupruhova
smérové nerozdélena komunikace. Jizdni pruhy pro odbocCeni vlevo a vpravo jsou Sirky
3,5 m a vyjezdovy pruh je Sifky 4,5 m

Vstup Cislo 3 tvofi ulice Americka (Jih). Vstupuje do kfizovatky z jihu a je to &tyfpruhova
smérové nerozdélena komunikace, tvofi vystup z mésta, smér Tesco, Okrsek 4 a dale smér
Praha. Oba pruhy maji Sitku 3,0 m.

Posledni vstup ¢cislo 4 je dvoupruhova smérové nerozdélena komunikace.
Vjezdovy pruh 4,0 m. Vyjezdovy pruh 4,5 m.

Obr. 52 Snimek z kamerového zaznamu — kfiZzovatka 4
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6.2 Dopravni nehodovost na reSeném useku

Dopravni nehodou nazyvame souhrn nahlych, necekanych a nevitanych jeva,

které zpusobuji materialni $kody, Ujmu na zdravi nebo smrt uzivatelu silnic.

= %"

VSeobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 66
Pocet nehod s nasledky na zdravi 13
Podet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L 1
Poet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 4
Poéet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 12

Obr. 54 VSeobecny prehled o nehodovosti v feS§ené lokalité (zdroj. http://jdvm.cz )

Informace o dopravni nehodovosti na Useku ulice Americkd byly dohledany
na internetové strance, jednotna dopravni vektorova mapa (www.jdvm.cz).
Z danych udaji vyplyva, Zze na daném useku dochazi k Eastym dopravnim nehodam.

Od 1. 1. 2007 do 28. 2. 2017 se zde stalo 66 dopravnich nehod ztoho jedno umrti.
Smrtelna nehoda se stala 13. 10. 2013, jednalo se o srazku motorového vozidla s chodcem.
VétSinou se jednalo o srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem nebo pevnou piekazkou.
64 nehod z 66 bylo zavinéno Fidi€em motorového vozidla. Pét Fidi€l z mista nehody ujelo.
Nejvice nehod bylo zaznamenano v okoli kfizovatek a prechodli pro chodce.
S nadchazejicimi roky nehod ubyvalo. Za posledni roky se zde stalo jen 6 dopravnich nehod.
V roce 2016 byly evidovany pouze 3 nehody. A vroce 2017 zatim také jen 3 nehody.

Sirsi prehled o dokumentaci Ize nalézt v ptiloze &. 2. #1#
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7 Dopravni prazkumy

Dopravni prizkumy slouzi hlavné jako podklad pro feSeni a posouzeni vhodnosti a kvality
dopravy, pro fedeni a navrzeni optimalniho vyhledového uspofadani, pro rozbor sou€asné

dopravni situace a vlastné pfi fFeSeni kazdého inzenyrského dila.

Cil dopravnich a pfepravnich prizkumua spocéiva v prfesném zjisténi zakladnich udajl
o soucasném stavu dllezitych dopravnich charakteristik. Jejich cilem je zjiStovani
kvantitativnich a kvalitativnich ddajd o intenzitach, o sméfovani dopravnich proudi

a o dopravnich zafizenich. ©!

7.1 Analyza reSseného useku

V ramci projektu bylo provedeno dopravni inZzenyrské posouzeni, které je soucasti
této projektové dokumentace.

Smérovy kfizovatkovy prazkum, ktery slouzi, jako podklad pro tuto praci byl vykonany
v patek 22. listopadu 2016. Po dobu celého prizkumu bylo zatazeno s ob&asnym mrholenim,
teplota vzduchu se pohybovala okolo 10 °C. Prizkum byl vykonan metodou kamerového
zaznamu v Casovem rozmezi 2 hodin. Tento ¢asovy interval byl odpovidajici pro uréeni ¢asu
Spickoveé intenzity dopravy pro dané uzemi a to v dobé od 7:00 do 9:00 dopoledne a potom
od 15:00 do 17:00 odpoledne.

Prizkum rychlosti byl proveden pomoci statistického radaru Sierzega S40.

Byl umistén na svislé dopravni znaCeni a ponechan zde od 27.4 — 3. 5. 2017.
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7.2 Smeérovy dopravni prizkum

Dne 22. listopadu 2016 byl proveden prizkum pomoci kamery, kterou zapujcila Fakulta
dopravni.

Kamery byly umistény na vefejné osvétleni, aby zabiraly vSechny vétve vSech vyznamnych
kfizovatek na ulici Americka. Celkovy prlizkum mél dvé ¢asti.

Méfeno bylo vranni Spi€ce vcCase od 7:.00 — 9:00 a vodpoledni Spicce
od 15:00 — 17:00.

Nasledné byly videozaznamy zhlédnuty a byla spoctena jednotliva vozidla, ktera byla
rozdélena do skupin napf. osobni, nakladni lehké, nakladni tézké, autobusy, motorky,
cyklisté. Jelikoz zaznam byl z podzimniho obdobi, motorky a cyklist¢é se na komunikaci
nepohybovaly.

Z méfenych hodnot byly stanoveny vyhledové intenzity. Vyhledové intenzity byly
stanoveny pomoci programu TRALYS, ktery celkové vyhodnoceni velmi usnadnil.
UrCil kapacitni posouzeni jednotlivych kfizovatek, tfidu kapacity, zatiZzeni kfiZovatek
a diagramy intenzit ,Pentlogram®, jeden z nich je na obr. €. 27. Diagramy intenzit jednotlivych

kfizovatek jsou v pfiloze €. 3.

7.3 Vystup z kamerového zaznamu

Zde je vystup zkamerového zaznamu, ktery byl proveden zprimérovanim hodnot
jednotlivych pocta tfid vozidel zjednotlivych kfizovatek na FeSeném useku Americka.
Data jsou rozdélena na ranni Spi¢ku 7:00 — 9:00 hod. a odpoledni Spi¢ku 15:00 — 17:00 hod.
a na jednotlivé sméry. Smér 1 je smér do centra Kladna k nakupnimu domu Kaufland.
Smér 2 odpovida sméru z Kladna k ulici UnhoStska, Malé Pfito¢no, Velké Pritoc¢no atd.
Prahy. V odpoledni SpiCce je silngjSi smér &. 2, z divodu navratu pracujicich zpét do mésta

Kladna.
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Ranni Spicka- smér 1

250 -

T
= 200 -
§ 150 4 M lehké NV
N . .
g 100 - osobni automobil
a —

0 i MW autobus

7:00-8:00 8:00-9:00

€as [hod.]

Obr. 55 Histogram intenzit pro ranni $pi¢ku — smér 1

Smér 1-do Kladna

Casovy interval lehké NV osobni automobil tézké NV autobus Celkovy soucet

7:00-8:00 4 220 1 11 236
8:00-9:00 5 231 2 10 248
Celkovy soucet 9 451 3 21 484

Tab. 1 Pocet vozidel ve Spickovou hodinu (rano) — smér 1

Ranni Spicka - smér 2

- 300 _ -
= H [ehké NV
@ 200 , ;
% osobni automobil
=]
E 100 W té7ké NV
E1=]
S M autobus
0 - P o =l
7:00-8:00 8:00-9:00
€as [hod.]

Obr. 56 Histogram intenzit pro ranni Spicku — smér 2

Smeér 2 - zKladna

Casovy interval lehké NV osobni automobil tézké NV autobus Celkovy soucet

7:00-8:00 4 260 2 11 277
8:00-9:00 4 270 1 12 287
Celkovy soucet 8 530 23 564

Tab. 2 Pocet vozidel ve Spickovou hodinu (rano) — smér 2
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Odpoledni Spicka - smér 1
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Obr. 57 Histogram intenzit pro odpoledni $pic¢ku — smér 1

Smér 1-do Kladna

Casovy interval lehké NV osobni automobil tézké NV autobus Celkovy soucet

15:00-16:00 3 322 1 9 335
16:00-17:00 2 531 1 11 545
Celkovy soucet 5 853 20 880

Tab. 3 Pocet vozidel ve Spickovou hodinu (odpoledne) — smér 1

Odpoledni Spicka - smér 2

—. 500 .
v
= 400
E __ M lehké NV
= 300 , .
S osobni automobil
«~ 200
9 W t87ké NV
S 100

0 -l are® el e B autobus

15:00-16:00 16:00-17:00
€as [hod.]

Obr. 58 Histogram intenzit pro odpoledni $pi¢ku — smér 2

Smér 2 - zKladna

Casovy interval lehké NV osobni automobil tézké NV autobus Celkovy soucet

15:00-16:00 3 309 2 11 325
16:00-17:00 2 501 2 12 517
Celkovy soucet 5 810 4 23 842

Tab. 4 Pocet vozidel ve Spi¢kovou hodinu (odpoledne) — smér 2
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Skladba dopravniho proudu - celkem

0,4% 3.1%
,4% 1,0%
, ,0%
’ m lehké NV

osobni automobil
W tézké NV

95,5% M autobus

Obr. 59 Skladba dopravniho proudu ve Spickovych hodinach

Typ vozidel Pocet vozidel

lehké NV 27
osobni automobil 2644
tézké NV 12
autobus 87
Celkem 2770

Tab. 5 Pocet vozidel ve Spickovych hodinach

Nejvétsi podil ve skladbé dopravniho proudu ve Spickach maji osobni automobily a to celych
95,5 %. Druhou pocetnou skupinou jsou autobusy, jelikoz timto usekem vedou 2 méstské
linky a jedna mimoméstska.
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7.4 Prizkum rychlosti

Dne 27. dubna 2017 byl proveden prazkum rychlosti v dané oblasti. Radar byl zapuj¢en

od CVUT Fakulty dopravni a umistén na dopravni znagku.

Radar byl osazen na pfikazovou dopravni znacku stezka pro chodce a cyklisty a byl na misté
ponechan témér cely tyden, tj. az do 3. kvétna 2017. Po sbéru dat bylo zjisténo, ze mnoho
fidi€u zde nedodrzZuje povolenou rychlost 50 km/h. Zfejmé je to zpusobeno pravé tim,
ze byl umistén v ¢asti, kde je komunikace &tyfpruhova a mnoho fidi€l zde zrychluje nad

hranici povolené rychlosti.

Obr. 60 Umisténi radaru
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7.4.1 Radar Sierzega S40

Radar Sierzega S40 je pfFistroj, ktery se pouziva k ur€eni skladby dopravniho proudu
a rychlosti jedoucich vozidel. Vysledkem je pfesna analyza statistickych dat vychazejici
Z radaru. Software pro Windows vytvofi z namérfenych dat podrobny rozbor provozu. Radar
je celkem maly a jeho senzor zachyti kazdé vozidlo, aniz by ovlivnil plynulost silni¢niho
provozu. Informace o rychlosti vozidla, délce vozidla, bezpecnostniho odstupu
od pfedchoziho vozidla, jdou ukladany do paméti dle data a ¢asu. Radar je napajen dvéma
bateriemi, které maji vydrZz cca dva tydny, b&éhem nichz je schopen zaznamenat az 430 tisic
vozidel. Po dokonceni pruzkumu se data pfenaseji do pocitace. Vytvoreni profesionalniho

barevného grafu je pak otazkou jen nékolika malo minut.

Obr. 61 Radar Sierzega S40 (zdroj http://af-cityplan.cz/pruzkumy.html)

Technicka data:

Rozsah méfeni: 8 az 254 km/h
Rychlost: +/-3%

Délka vozidla: +/-20%

Bezpeén. odstup: +/-0,2 sec.

Dalsi informace

PFistroj se umistuje na sloupek o praiméru 60 mm, ktery se pouziva pro dopravni znacky.

Moznosti napdjeni:

Pfi mobilnim nasazeni se pouzivaji 2ks 6V 12Ah baterii Banner, které vydrzi pfistroj
zasobovat po dobu pfiblizné 14 dnu (dle intenzity dopravy).

PFi stacionarnim umisténi Ize zapojit napf. na sit vefejného osvétleni — dobijeni akumulatoru

v noci, 13104
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7.5 Vystup z radaru

NejvysSi rychlost v dobé radarového prizkumu byla zaznamenana u osobniho automobilu,
konkrétné 122 km/h. Zajimavé je, ze to bylo naméfeno 30. 4. 2017 v 10:20 dopoledne.

Coz znati to, ze by bylo vhodné tento Usek zklidnit a tim zamezit tak vysoké rychlosti.

Priimérna rychlost Cinila 50,63 km/h, celkem béhem 6 dnl projelo usekem 49 959 vozidel.
NejpocetnéjSim typem vozidla byl osobni automobil, ktery nejvice pFekraCoval rychlost

50 km/h. Za dobu méfeni dodrzelo povolenou maximalni rychlost 95% Fidica.

Skladba dopravniho proudu - za tyden

3%

‘ B lehké NV

osobni automobil
W téiké NV

H motocykl

Obr. 62 Skladba dopravniho proudu za tyden

Typ vozidel Pocet vozidel

lehké NV 13139
osobni automobil 29218
tézké NV 3400
autobus 1202
Celkem 46959

Tab. 6 Pocet vozidel za tyden
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Prekroceni povolené rychlosti

m pod 50 km/h
mnad 50 km/h

Obr. 63 Prekroc¢eni povolené rychlosti

Pfekroceni 50 km/h - typy vozidel

1%

M lehké NV
= osobni automobil

mt&7ké NV

Obr. 64 Prekroceni 50 km/h — typy vozidel
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Prubéh rychlosti dne 28. 4. 2017 - nad 50 km/h
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Obr. 65 Prabéh rychlosti dne 28.4 nad 50 km/h

Tento graf pfesné poukazuje na problém, ktery je jiz zminén vySe v této kapitole.
K pfekraCovani rychlosti nedochazi jen v noCnich hodinach, jak to mu obvykle byva,

ale i pfes den, coZ je velmi nebezpecné.
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8 Varianta navrhu reSeného useku ulice Americka

PFi navrhu uprav ulice Americka byl kladen dlraz na zachovani stavajicich hran, tak jak jsou
nyni. V nékterych mistech to nebylo mozné a je nutné odebrat Cast travnaté plochy

pro podélné parkovani a také malého okolniho prostoru.

Cilem navrhu Uprav bylo nezasahnout do soukromych pozemku, protoze vyjednavani o jejich
odkupu je vzdy velmi zdlouhavé a mozna i nemozné. Vyhodou zde bylo,

ze pozemky soukromnikl se vyskytuji v okoli feSeného Useku jen nepatrné.

Co se tyCe prljezdnosti obou variant, tak ty byly zkontrolovany pomoci programu

AutoTURN 9 3D. Obé varianty se otestovaly vleénymi kfivkami navésové soupravy,

vvvvvv

zkontrolovat prujezdnost ve vyznamnych kfizovatkach.

V kfizovatce €. 3 byly vle€né kfivky zkontrolovany méstskym linkovym autobusem, jelikoz

je do ulice Holandska zakazan vjezd nakladnich vozidel.

Obr. 66 Vlecné kfivky — kfiZzovatka ¢&. 3
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2.40 13.61

1.61 7.75
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Tractor Width 0 2.50 Lock to Lock Time - 6.0
Trailer Width 0 2.50 Steering Angle - 391
Tractor Track : 2.50 Articulating Angle - 70.0
Trailer Track 0250

Obr. 67 Navrhové vozidlo - navésova souprava
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Width : 2.50
Track : 2.50
Lock to Lock Time : 6.0
Steering Angle : 45.0

Obr. 68 Navrhové vozidlo - méstsky autobus
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8.1 Popis navrhu upravy ¢asti ulice Americka

Podle technickych podminek a provedené analyzy feSeného Useku popsanych
v pfedchozich kapitolach a vzhledem na prostor, vyhledové poméry, minimalizaci nakladu

na rekonstrukci a skladbu dopravniho proudu jsou navrzeny nasledujici parametry.

Zakladni Siftkové uspofadani MK odpovida Sifkovému uspofadani funkéni skupiny B a C
dle CSN 73 6110. Navrhova rychlost je uvazovana 50km/h, jelikoZ se jedna o komunikaci

ve mésté.

Navrh nového stavu spocCiva ve vytvofeni MK jen sdvéma jizdnimi pruhy.
Komunikace je navrZzena jako obousmérna, kde jednotlivé sméry jsou z velké Casti oddéleny
stfednim délicim pasem. Sitka jednotlivych pruhG byla navrzena prevazné v hodnotach
3,00 — 3,25 m. V mistech, kde je komunikace ohrani¢ena z obou stran fyzickou hranou,
je S8ifka jizdniho pruhu 4,50 m. Duvodem této Sifky jizdniho pruhu je moznost projeti

zachrannych slozek kolem stojiciho osobniho vozidla.

Veskeré svislé dopravni znaceni, které je nové umisténo odpovida technickym podminkam

TP 65 Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich.

V soucasnosti se nachazi na komunikaci dopravni stiny z vodorovného dopravniho znaceni.
TéméF vSechny dopravni stiny jsou nahrazeny dopravnimi ostrivky s fyzickymi hranami,

které lépe usmérnéni a zklidni dopravu.

Na feSeném uUseku se nachazi 5 oznadenych mist ur€enych k zastavovani autobusu
a k nastupovani nebo vystupovani cestujicich (autobusovych zastavek). Povrch vSech
autobusovych zastavek je ze zulové dlazby. Oddéluje to opticky jizdni pruh v nepfitomnosti
autobusu na pfislusné oznacenych mistech. DoSlo k upravé autobusové zastavky, ktera
se nachazi v blizkosti u ulice Svycarska. Uprava zahrnovala prodlouzeni vjezdového klinu
na hodnotu 10 m, protoZe v souc€asnosti ma vjezdovy klin délku 9,06 m a znemozfiuje

to fidi€um autobusim zajet blizko k nastupni hrané.
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Obr. 69 Detail — upravena autobusova zastavka

V trase se nachazeji ¢tyfi vyznamné kfizovatky, ztoho jsou dvé stykového tvaru.
Na kazdé kfizovatce jsou umistény smérovaci ostruvky, které lépe usmeérni dopravni proud
vozidel v kfizovatce. Plocha smérovacich ostriivku, ktera je vétsi nez 5 m? je ohraniena
na vSech stranach fyzickymi hranami. MenSi ostrivky jsou pojizdéné s povrchem ze Zulové
dlazby. Smérovaci ostrivky také zamezuji pfimému prijezdu vozidel kfizovatkou

v odbocujicich pruzich.

Podél komunikace je navrZzeno 60 podélnych stani pro osobni vozidla o zakladni Sifce 2,5 m
a v nékterych mistech az 2,85 m, toto stani je feSeno jako parkovaci zaliv. Délka jednotlivych
stani je 6,75 m a krajni stani 7,75 m, coZ umoznuje pohodiné zaparkovani osobnich vozidel
pfi jizdé vpred. A také 3 rozmérnéjSi podélna stani, které umozniuji zaparkovani lehkych
nakladnich vozidel o zakladni Sifce 2,85 m, které je feSeno, jako parkovaci zaliv.
Délka jednotlivych stani je 8,25 m a krajni stani 9,00 m, coz umozniuje pohodiné zaparkovani

lehkych nakladnich vozidel pfi jizdé vpfed.

Povrch vSech podélnych stani je ze Zulové dlazby. Oddéluje to opticky jizdni pruh

od neobsazenych parkovacich mist.

V&echny hodnoty podélnych stani odpovidaji normam CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci

plochy silniénich vozidel a CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.
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Obr. 70 Detail — dprava c¢asti ulice Americka

Pro zvySeni bezpecnosti chodcl jsou na vSech pfechodech pro chodce navrzeny dopravni
ostrivky s funkci ochrannou a délici. Diky ¢emuz doSlo ke zruSeni svételné fizeného

pfechodu pro chodce v blizkosti nakupniho domu Tesco.

Déle po délce komunikace, kde to umozriuji Sifkové poméry, je oddélen dopravni prostor

od pfidruzeného prostoru postrannim délicim pasem o Sifce alespori 1,5 m.

Pfed vjezdem do feSeného useku ulice Americké je navrZzena tzv. vjezdova brana pomoci
parkovacich ploch podél komunikace. Ridi¢ je nucen ke zmén& sméru a také dochazi

k zUzZeni jizdnich pruhu. Toto stavebni FeSeni ma za cil zvySeni pozornosti fidica.

Celkovy navrh je feSen s ohledem na osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
V misté pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni, autobusovych zastavek jsou navrzeny

signalni a varovné pasy. DetailnéjSi popis navrhu Uprav Ize nalézt v pfiloze €. 5 a €. 6.
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8.2 Shrnuti

Americké, jak pro samotné fidi¢e, tak i pro ostatni 0&astniky dopravniho provozu
(chodce, cyklisty). Snizenim poctu jizdnich pruhl se snizi nadfazenost automobilové
dopravy. Po zruSeni jizdnich pruhd vznikl vyuzitelny prostor pro parkovani podél

komunikace, coz umozni lep8i konektivitu s okolnimi budovami.

Vlozenim stfedniho déliciho pasu vznikne minimalni riziko Celni srazky s protijedoucim
vozidlem a bezpelCnost pésich na pfechodech pro chodce. V ¢asti useku, kde v minulosti
doslo tzv. snizeni poc¢tu pruhl (zklidnéni dopravy) pomoci vodorovného smérového znaceni,

vzniknou fyzické smeérovaci a délici ostrivky na mistech nynéjSiho vodorovného znaceni.

Celkové v Useku stoupne stuperi zelené, coz bude mit za nasledek Iépe vizualné vypadajici
a klidnéjsi ¢ast mésta Kladna. Rovnéz doslo k opravé signalnich a varovnych pasu, ktery

byly $patné navrzeny u pfechod(l pro chodce.

Aby jednotlivé zmény na komunikaci pfed a po upravé byly lépe viditelné, provedly se dva
vzorové pricné fezy v mistech, kde doSlo Kk nejvétsim stavebnim upravam.
Za prvé dva v puvodnim (souCasném) usporadani a po té dva vnavrhu po Upravé
komunikace. Prvni fez je v blizkosti nynéjSiho svételné fizeného prechodu pro chodce.
Druhy fez je v misté, kde v souCasnosti byly C&tyfi jizdni pruhy a nejvice dochazelo

k pfekracovani maximalni povolené rychlosti. PFi¢né fezy Ize nalézt v pfiloze €. 6.
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9 Zaver

Cilem diplomové prace bylo nejprve zhodnotit stavajici stav feSeného useku ulice Americké
ve mésté Kladné. Nasledné pomoci ziskanych dat z prazkum( uréit celkové zatizeni Useku
v blizkosti vyznamnych kfizovatek a navrhnout variantu fe$eni, ktera by zklidnila dopravu
na tomto uUseku. Z provedené analyzy vyplyva, zZe pfestavbu této konkrétni kfizovatky
lze hodnotit pouze pozitivné. Kvlli vysoké intenzit¢ dopravy v dobé ranni
a odpoledni 3pi¢ky se po upravé feSeného useku zvysi plynulost v okoli sou€asného
svételné fizeného pfechodu u obchodniho domu Tesco, diky kterému se dfive tvofily
kongesce z dlivodu vysoké intenzity chodcli. Sou€asné se da se predpokladat, ze se snizi
i dopravni nehodovost, i kdyz ne vzdy plati, Ze pouzitim prvk( dopravniho zklidriovani dojde
ke snizeni dopravni nehodovosti. Bezpecnost zfejmé mnohem vice ovliviiuje celkové

vzajemné usporadani jednotlivych prvkd a celkové snizeni poctu jizdnich pruhu.

Veskeré vykresové dokumentace byly zpracovany v programu AutoCAD — Civil 3D, grafy

byly zpracovany v programu MS EXCEL a text byl zpracovan v programu MS WORD.

K uréeni prUjezdnosti pomoci vleénych kfivek, navrhu feSeného uUseku ulice Americka,
byl pouzit program AutoTURN 9, coz je program, ktery spolupracuje s programem AutoCAD
od Autodesku.

AutoCAD - Civil 3D je aplikace pro feSeni stavebnich inzenyrskych objektd pro tvorbu
navrhl v grafické podobé. Toto rozSifeni programu AutoCAD je zaméfeno na dopravni
stavby, kterymi jsou okruzni kfizovatky, feSeni pozemni komunikace. Diky této aplikaci

lze provadét i fezy jednotlivymi komunikacemi.

75



10 Pouzité zdroje

10.1Literatura

[1] SLABY, Petr. Jak zklidnit dopravu v obcich: pFiruska pro zastupce mistni
samospravy. Brno: Nadace Partnerstvi, 2004. ISBN 80-239-3594-1.

[2] CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Vydavatelstvi Cesky

normalizaéni institut, 2007, 128 s.

[3] TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidriovani na mistnich komunikacich

[4] TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

[5] TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

[6] TP 85 Zpomalovaci prahy

[7] TP 145 - Zasady pro navrhovani Uprav prutahu silnic obcemi

[8] TP 171 Vie€né kfivky pro ovéfovani prajezdnosti smérovych prvki pozemnich

komunikaci

[9] TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

76



10.2 Internetové zdroje

[10] Historie zklidriovani dopravy [cit. 21. 05. 2017]. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/historie-zklidnovani-dopravy
[11] AZD Praha s.r.o. [cit. 21. 05. 2017]. Dostupné z:
https://www.azd.cz/admin/files/Dokumenty/pdf/Produkty/Silnicni/Informacni-radar. pdf
[12] IBESIP — Figurina policisty [cit. 21. 05. 2017]. Dostupné z:
http:// www.ibesip.cz/data/web/kampane/vzory/Figuriny.doc
[13] Actibump [cit. 21. 05. 2017]. Dostupné z:
http://www.actibump.cz/
[14] Sikana - MISTOTVORBA [cit. 21. 05. 2017]. Dostupné z:

http://mistotvorba.cz/sikana-zklidneni-dopravy/

[15] Tralys [online]. Dostupné z:
http://www.tralys.cz/

[16] Okres Kladno [online]. [cit. 21. 05. 2017].]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristika okresu kladno

[17] Mésto Kladno [online]. [cit. 21. 05. 2017]. Dostupné z:
http://mestokladno.cz/zakladni-informace-o-kladne/d-1401486/p1=2100040026

[18] Zelezniéni traté [online]. [cit. 21. 05. 2017].]. Dostupné z:
http://www.zelpage.cz/trate/ceska-republika/trat-093?lang=cs

[19] CSAD Kiladno [online]. [cit. 21. 05. 2017].]. Dostupné z:
http://www.csadkladno.cz/index.php

[20] Kladno KroCehlavy [online]. [cit. 21. 05. 2017].]. Dostupné z:

http://www.kladnominule.cz/fotografie/krocehlavy

[21] Jednotkova dopravni vektorova mapa [online]. [cit. 21. 05. 2017].]. Dostupné
z: http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Search.aspx

[22] Nehodovost, dopr. info [online]. [cit. 21. 05. 2017].]. Dostupné z:
http://infobesi.dopravniinfo.cz/

[23] IBESIP — Tempo 30 [online]. [cit. 21. 05. 2017].]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/rada/archiv/12/besip-TEMPO30.pdf

[24] Dopravni znac€eni [online]. [cit. 21.05.2017]. Dostupné z:

http://dopravniznaceni.wbs.cz/balisety/pravidla pro balisety.pdf

77


https://www.cdv.cz/historie-zklidnovani-dopravy
https://www.azd.cz/admin/files/Dokumenty/pdf/Produkty/Silnicni/Informacni-radar.pdf
http://www.ibesip.cz/data/web/kampane/vzory/Figuriny.doc
http://www.actibump.cz/
http://mistotvorba.cz/sikana-zklidneni-dopravy/
http://www.tralys.cz/
https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristika_okresu_kladno
http://mestokladno.cz/zakladni-informace-o-kladne/d-1401486/p1=2100040026
http://www.zelpage.cz/trate/ceska-republika/trat-093?lang=cs
http://www.csadkladno.cz/index.php
http://www.kladnominule.cz/fotografie/krocehlavy
http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Search.aspx
http://infobesi.dopravniinfo.cz/
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/rada/archiv/12/besip-TEMPO30.pdf

11 Seznam obrazku

Obrazek 1.

Obrazek 2.

Obrazek 3.

Obrazek 4.

Obrazek 5.

Obrazek 6.

Obrazek 7.

Obrazek 8.

Obrazek 9.

Obrazek 10.

Obrazek 11.

Obrazek 12.

Obrazek 13.

Obrazek 14.

Obrazek 15.

Obrazek 16.

Obrazek 17.

Obrazek 18.

Obrazek 19.

Obrazek 20.

Obrazek 21.

Obrazek 22.

Obrazek 23.

Mapa SirSich vztahu

Mapa mésta Kladna

Vyznamné silni¢ni koridory

City bus Irisbus

Pocet nehod dle mista v roce 2016

Zavislost typu zranéni na rychlosti

Typ zklidnéné komunikace — woonerf

Pozadavky jednotlivych u€astnikl provozu

Pé&si doprava

Stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem
Ridi¢i za volantem

ZKlidnéni dopravy na ulici Jaroslava Kociana v Kladné
Zklidnéna komunikace pomoci balisetll v Praze
Dopravni znacka B20a

Opakovani dopravniho znaceni

Informaéni radar ve Velkém Pfitocné

Schranka na radar na ulici Americka v Kladné
Figurina policisty

Standartni usporadani optické brzdy plnymi obdélniky
Standartni uspofadani optické brzdy soustavou ¢ar
Trychtyrovité usporadani optické brzdy

Typy optického zuzeni

Opticky zpomalovaci pfi¢ny prah

78



Obrazek 24.

Obrazek 25.

Obrazek 26.

Obrazek 27.

Obrazek 28.

Obrazek 29.

Obrazek 30.

Obrazek 31.

Obrazek 32.

Obrazek 33.

Obrazek 34.

Obrazek 35.

Obrazek 36.

Obrazek 37.

Obrazek 38.

Obrazek 39.

Obrazek 40.

Obrazek 41.

Obrazek 42.

Obrazek 43.

Obrazek 44.

Obrazek 45.

Obrazek 46.

Obrazek 47.

Bila klikata ¢ara ,Zig — zag® ¢ara

Odlisny kryt vozovky pfi viezdu o obytné zény
Opticka brana

Opticko — akusticka brzda

Systém Actibump

Zpomalovaci pfiény prah v Kladné

Kratky zpomalovaci pficny prah

Dlouhy zpomalovaci pfi¢ny prah

Dlouhy zpomalovaci pficny prah — lichobé&znikovy tvar

Dlouhy zpomalovaci pficny prah — stupfovity

Dlouhy zpomalovaci pfi¢ny prah — kruhovy a vinovy tvar

Zpomalovaci polstare

Zpomalovaci polstar - lichobézZnikovy tvar
Zpomalovaci polstar - kruhovy tvar

Schéma Sikany — vlozeny ostrivek

Schéma Sikany — boéni odstup

Zuzeni vozovky pfi vjezdu do obce

Bilé balisety

Zelené balisety

Mapa feSeného useku

Reseny usek ulice Americka

Soucasné schéma feSené kfizovatky — kfiZovatka 1
Snimek z kamerového zaznamu — kfiZzovatka 1

Soucasné schéma feSené kfiZovatky — kfiZzovatka 2

79



Obrazek 48.

Obrazek 49.

Obrazek 50.

Obrazek 51.

Obrazek 52.

Obrazek 53.

Obrazek 54.

Obrazek 55.

Obrazek 56.

Obrazek 57.

Obrazek 58.

Obrazek 59.

Obrazek 60.

Obrazek 61.

Obrazek 62.

Obrazek 63.

Obrazek 64.

Obrazek 65.

Obrazek 66.

Obrazek 67.

Obrazek 68.

Obrazek 69.

Obrazek 70.

Snimek z kamerového zaznamu — kfiZzovatka 2
Soucasné schéma feSené kfizovatky — kfizovatka 3
Obr. 51 Snimek z kamerového zaznamu — kfizovatka 3
Soucasné schéma feSené kfizovatky — kfizovatka 4
Snimek z kamerového zaznamu — kfizovatka 4
Dopravni nehodovost na kfiZzovatce

VSeobecny pfehled o nehodovosti v feSené
Histogram intenzit pro ranni Spicku — smér 1
Histogram intenzit pro ranni Spi¢ku — smér 2
Histogram intenzit pro odpoledni $pi¢ku — smér 1
Histogram intenzit pro odpoledni SpiCku — smér 2
Skladba dopravniho proudu ve $pi¢kovych hodinach
Umisténi radaru

Radar Sierzega

Skladba dopravniho proudu za tyden

PfekroCeni povolené rychlosti

PrekroCeni 50 km/h — typy vozidel

Prabéh rychlosti dne 28.4 nad 50 km/h

Vlecné kfivky — kfizovatka €. 3

Navrhové vozidlo - navésova souprava

Navrhové vozidlo méstsky autobus

Detail — upravena autobusova zastavka

Detail — uprava €asti ulice Americka

80



12 Seznam tabulek

Tabulka 1. Pocet vozidel ve Spi¢kovou hodinu (rano) — smér 1
Tabulka 2.  Pocet vozidel ve Spi¢kovou hodinu (rano) — smér 2
Tabulka 3.  Pocet vozidel ve Spickovou hodinu (odpoledne) — smér 1
Tabulka 4. Pocet vozidel ve Spi¢kovou hodinu (odpoledne) — smér 2
Tabulka 5. Pocet vozidel ve Spi¢kovych hodinach

Tabulka 6. Pocet vozidel za tyden

81



13 Seznam priloh

Priloha 1. Fotodokumentace — ulice Americka

Priloha 2. Dopravni nehodovost na feSeném Useku ulice Americka
Pfiloha 3. 1 Kapacitni posouzeni kfizovatky €. 1 7 -9
Pfiloha 3. 2 Kapacitni posouzeni kfizovatky ¢. 1 15-17
Pfiloha 3. 3 Kapacitni posouzeni kfizovatky €. 2 7 -9

Piiloha 3. 4 Kapacitni posouzeni kfizovatky €. 2 15-17
Pfiloha 3. 5 Kapacitni posouzeni kfizovatky €. 3 7 -9

Pfiloha 3. 6 Kapacitni posouzeni kfizovatky ¢. 3 15-17
Priloha 3. 7 Kapacitni posouzeni kfizovatky €. 4 7-9
Pfiloha 3. 8 Kapacitni posouzeni kfizovatky ¢. 4 15-17
Pfiloha 4. 1 Puvodni (soucasny) stav feSeného Useku - vychod
Pfiloha 4. 2 Pavodni (soucasny) stav feSeného Useku - sever
Priloha 5. 1 Navrh uprav feSeného useku - vychod

Pfiloha 5. 2 Navrh uprav feSeného useku - sever

Pfiloha 6. 1 PFicny fez A — ulice Americka

Priloha 6. 2 PFicny fez B — ulice Americka

Priloha 7. 1 Vlecné kfivky — kfizovatka €. 1

Priloha 7. 2 Vleéné kfivky — kfizovatka €. 2

Pfiloha 7. 3 Vlecné kfivky — kfizovatka €. 3

Priloha 7. 4 Vlecné kfivky — kfizovatka €. 4

82



