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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Usporadani prostoru a organizace dopravy v oblasti pred
nadrazim Jihlava meésto“ je na zakladé podkladl vytvofit navrh organizace nového
autobusového terminalu vedle zelezni¢ni stanice Jihlava mésto; dale vyfesSit vedeni vSech
druh dopravy v oblasti, navrh propojeni ulic HavliCkova a Jiraskova a pfipojeni ulice
Hamernikova. Soudasti prace je i fe$eni hromadnych podzemnich garazi. Ugelem prace je

organizace dopravy v celé oblasti a komplexni pohled na rozvoj feSeného uzemi.
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ABSTRACT

The subject of my diploma thesis ,Arrangement of the Transport Organization in front of
the Station Jihlava mésto“ is to design the conception of the organization at the new bus
station next to the train station Jihlava mésto; also the routing of all means of transport in the
assigned area and the design of the connection of the streets Havlickova and Jiraskova and
connection of the street Hamernikova. At the same time the design of the underground car
park is a part of the thesis. The purpose of my thesis is the traffic organization in the whole
assigned area and the complex view at the development of the assigned area.

KEY WORDS

e organization, traffic, Jihlava, terminal, public transport, intersection, roundabout, traffic

lights, tunnel, underground car park
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Seznam pouzitych zkratek

CSN
IAD
MHD
MUK
OK
OsSSPaO
PDZ
RSD CR
SDZ
SSz
SZDC
P

vDZ
VRT

Ceska technicka norma
individualni automobilova doprava
méstska hromadna doprava
mimouroviova kfizovatka

okruzni kfizovatka

osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
proménné dopravni znaéeni
Reditelstvi silnic a dalnic CR
svislé dopravni znacgeni

svételné signaliza¢ni zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
technické podminky

vodorovné dopravni znaceni

vysokorychlostni Zelezni¢ni trat



Uvod

Mésto Jihlava feSi problém se souasnym autobusovym nadrazim. Jeho dosavadni poloha
neumoZziuje adekvatni pfestupni vazbu mezi autobusovou a vlakovou dopravou, coz zacina
byt v souvislosti s planovanou vysokorychlostni trati Praha — Brno stale podstatnéjsi
problém. Navic mésto neni jeho majitelem — jakékoli Upravy jsou tedy slozité, ne-li nemozné.
Mésto se proto rozhodlo postavit terminal autobusové a vlakové dopravy, ktery by
umoznioval co nejkratsi a nejkomfortnéjsi pfestupni vazbu mezi t€mito dvéma druhy dopravy.
Pro tento zamér byla vybrana lokalita stavajici vlakové stanice Jihlava mésto.

Na tento zamér byla jiz zpracovana projektova dokumentace, jez je rozdélena na tfi etapy,
z &ehoz prvni etapa jiz byla v roce 2013 zrealizovana. Nevyhodou jiZz zrealizované c&asti
projektu je to, ze pfili§ upfednostriuje individualni automobilovou dopravu, nevyhodou dalSich
planovanych etap je napfiklad to, Ze nefeSi potfebu velkokapacitniho parkovisté P+R, nefesi
pfivedeni cyklistd k terminalu, vynucuje si demolici sila, odstavna stani pro autobusy
navrhuje na soukromych pozemcich pfepravni firmy ICOM transport a.s. a pfedevsim to, Ze
celé autobusové nadrazi je navrzeno pro autobusy délky 12 m, tzn. ze pro autobusy délky
15 m, které také budou nadrazi obsluhovat, bude prijezd nadrazim problematicky.

Stézejni Casti zadani pro tuto praci byla ,ldeova studie centralniho dopravniho terminalu
a okoli v Jinlavé®, ve které mésto jako budouci investor a nasledny spravce nejen jasné
definuje pozadavky na samotny terminal, ale také v ni pozaduje nalézt komplexni feSeni
oblasti kolem terminalu.

Cilem prace tedy bylo navrhnout organizaci dopravy na terminalu s co nejkratSimi
pfestupnimi vazbami mezi jednotlivymi druhy dopravy — autobusovou, vlakovou, MHD,
cyklistickou, péSi i individualni automobilovou. Dale navrh nové komunikace propojujici ulice
HavliCkova a Jiraskova a pfipojeni ulice Hamernikova k této nové komunikaci. V neposledni

fadé navrh velkokapacitniho parkovisté P+R.
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1 Meésto Jihlava

V kapitole je ¢erpano z [1].

1.1 Obecné informace a Sirsi vztahy

Mésto Jihlava je krajskym méstem a pfirozenym centrem Kraje Vysocina. S poétem obyvatel
50 559 (k 1. 1. 2017) [01] se jedna o nejmensi krajské mésto v Ceské republice. Mésto lezi
na stejnojmenné fece Jihlavé, ktera na izemi mésta tvofi hranici Cech a Moravy. Jihlava
byla zaloZzena jiz ve 13. stoleti a jeji historie je spjata sté&Zbou stfibra. Mésto tvofi

18 katastralnich ¢asti o celkové rozloze 78,85 km?.

Most lerezin : -
: t o B'(\)A|Ieasd|:v Kudowa*2dro) Klodzko
hutov ¢
= | E442 | Polanica-Zdroj
)
Hradec
Kralove Jesenik
Nymburk o
 E48 | .
Praha eseniky
© Kolin Pardgblce
Sumperk
Krivoklatsko ) Kutna Hora Chrudim 215} P
S Litomysl
D eC
Benesov
n ‘ | E442
fi Svitav Bouzov
P”t?-ram n v ské vrchy y
PE4 Olomoug
Humpolec Zdar nad Nové Mésto o
Sazavou na Morave Baskovice p;ogé,ov
Tabor Jihlava (E461
Pelhfimov 1 Blansko Ees2
Pisek y i Krd
Strakonice ° (3 ot Vyskov. A
Jindfichuv Telé Trebic Br(r}o
| E49 Hrafdec MOdII"IC(‘
Ceske | ES51 | (E461 | E
i Budeéjovice e

Obrazek 1 - Poloha mésta Jihlavy v ramci Ceské republiky [02], upraveno autorem

Jihlava lezi v centru Ceskomoravské vrchoviny, ve strategické vzdalenosti mezi vyznamnymi
centry — Prahou, Brnem a Vidni. Méstem vzdy prochazela vyznamna obchodni trasa Berlin —

Praha — Viden — jizni Evropa. Dominantnim druhem dopravy je doprava silniéni.

1.2 Silnicni doprava

V kapitole je ¢erpano z [03].

Severné od Jihlavy (cca 8 km) prochazi krajem dalnice D1, spojujici Prahu — Brno (Jihlava
se nachazi na exitu 112), na tuto patefni komunikaci je mésto napojeno silnici 1/38 (exit
Pavov), dale silnicemi 11/602 a /353 (exit Velky Beranov) a silnicemi 11/523 a I1/1311

(dalniéni kfizovatka Vétrny Jenikov).
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Silnice nadregionalniho vyznamu prochazejici méstem:

e 1/38 — mezinarodni tah E59 (Mlada Boleslav — Havlickiv Brod — Jihlava — Znojmo —
Viden) — severojizni pritah méstem s napojenim na dalnici D1
e 11/602 — (Pelhfimov — Jihlava — Brno) — pratah méstem smér zapad — vychod

Silnice regionalniho vyznamu:

o 1I/523 — na sever smér Humpolec, na jih smér Rancirov

[1/405 — na jihovychod smér Tfebi¢

11/1352 — na severovychod smér Polna

11/406 — na jih smér Trest (pfipojena na 11/602)

11/1639 — na jihozapad smér Batelov (pfipojena na 11/406)

1I/1353 — na vychod smér Velky Beranov (dalnice D1) a dale na severovychod smér
Zdar nad Sazavou

Ostatni silnice:

e 1ll/1311 — na severozapad smér Smréna

e 111/01945 — na zapad smér Rantifov

e [11/4062 — na jihozapad smér Salavice

e 11l/03824 — na severozapad smér Hybralec

e [1/1316 — na sever smér Zborna (pfipojena na l11/1311)

o 1II/3525 — smér Stfitez (pfipojena na 1/38)

e 1Il/13112 — smér Plandry, Vyskytna (pfipojena na 11/523)

e 1Il/4051 — smér Puklice (pfipojena na I1/405)

e 11l/0024 — smér Maly Beranov (pfipojena na 11/602)
Z geografické polohy vyplyva silna zatéz tranzitni dopravou, proto byla vroce 2004
vybudovana prvni €ast obchvatu mésta. Obchvat je veden v severojiznim sméru, obchazi
mésto ze zapadu a spojuje tak dalnici D1, silnici 1/38 a vypadovku na Pelhfimov (11/602).
Tento uUsek vede nezastavénymi Castmi mésta a jeho soucasti je i 310 m dlouhy
dvoupruhovy razeny tunel. Vroce 2006 byl obchvat prodlouzen a napojil se na jihu

na vypadovku na Znojmo (1/38).

12 -



Obrazek 2 - Zakladni komunikaé€ni sit’ mésta Jihlavy [04]

1.3 Ostatni druhy dopravy

Ostatni druhy dopravy (Zelezni¢ni a letecka) nemaji nadregionalni vyznam.

1.3.1 Zelezniéni doprava

Jihlava lezi na dvou Zelezni¢nich tratich:

e (. 240 (Brno — OkFisky — Jihlava — Havlicklv Brod) — jednokolejna, castecné
elektrizovana trat, prochazi severovychodem mésta, je na ni umisténa stanice
Jihlava — hlavni nadrazi

e (. 225 (Veseli nad Luznici — Jindfichav Hradec — Horni Cerekev — Jihlava) —
jednokolejna elektrizovana trat’ pfichazejici do mésta ze zapadu, ve stanici Jihlava —
hlavni nadrazi se styka s zeleznicni trati €. 240, prochazi zastavénou ¢asti mésta, je
na ni umisténa stanice Jihlava — mésto

Obé Zelezniéni traté jsou celostatniho vyznamu a provozuiji je Ceské drahy, a.s.

Na uzemi mésta se nachazeji Ctyfi stanice: Jihlava — hlavni nadrazi, Jihlava mésto, Jihlava —
Staré Hory a Jihlava — Bosch Diesel.

Jedna z tras variantniho vedeni VRT Praha — Brno je naplanovana pfes Jihlavu. V budoucnu
by tak nadrazi Jihlava mésto mélo byt pfipojeno na toto rychlé zelezniéni spojeni Prahy

a Brna.

1.3.2 Letecka doprava

Jihlava ani region neni cilem mezinarodnich ani vnitrostatnich linek letecké dopravy. V mistni
¢asti HenCov se nachazi sportovni letist€ Aeroklubu Jihlava s nezpevnénym povrchem
a bez drahového systému pro pfiblizeni podle pfistroju. Vyuzivano je ke cviénym, sportovnim
a zemédeélskym ucelum. Nejblizsi letist€ mezinarodniho vyznamu je Letisté Vaclava Havla
Praha, Letisté Brno Tufany nebo Letidté Pardubice.
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U arealu nemocnice v ulici Vrchlického je zfizen heliport vrtulnik( Letecké zachranné sluzby.

1.3.3 Cyklisticka doprava

Rekreacni cyklisticka doprava ma vyraznéjsi rlstovou tendenci. Jihlava je napojena
na okolni mésta a obce velkym mnozstvim cyklotras nesoucim spoleény nazev Stfibrné
pomezi. Na Uuzemi mésta je jich cca 12 km, celkova délka je 270 km [05]. Mnoho cyklotras
vede kolem feky Jihlavy, mimo jiné i mezinarodni cyklotrasa Jihlava — Raabs an der Thaya.

Nevyhodou lokality Ceskomoravské vrchoviny je kopcovity terén.

1.3.4 Verejna hromadna doprava

Mésto je obsluhovano péti trolejpusovymi linkami, které jsou nezvykle oznaceny pismeny (A,
B, BI, C, E), vzdalené&jsi méstské ¢asti obsluhuje 9 linek méstskych autobust (4, 5, 6, 7, 8, 9,
10, 12, 36). Hlavni pfestupnim bodem je Masarykovo namésti ve stfedu mésta.

Autobusové nadrazi funguje jako prestupni uzel pro regionalni i dalkovou vnitrostatni
autobusovou dopravu. Diky dobré poloze vzhledem k dalnici D1 zde zastavuje i mezinarodni
linka Praha — Viden.

Dominantnim dopravcem je firma ICOM transport a.s. V oblasti dalkové dopravy (pfedevsim
do Prahy) je konkurence vétsi (STUDENT AGENCY k. s., TREDOS, spol. s r.o0., INTERBUS
PRAHA, spol. sr.o., TRADO-BUS, sr.o. a dalsi). Na Zeleznici maji monopolni postaveni

Ceské drahy, a.s.
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2 Analyza stavajiciho stavu a fotodokumentace

Pfedmétem prace je feSeni uspofadani prostoru a organizace dopravy Vv oblasti
pfed nadrazim Jihlava mésto (na obrazku 3 pod ¢&islem 1). Dale navrh nové komunikace,
ktera spojuje okruzni kfizovatku ulic Havlickova a Prazska (na obrazku 3 pod &islem 3)
a kfizovatku ulic Jiraskova a EvZzena RoSického (na obrazku 3 pod c&islem 5) a mozZnost
pfipojeni kfizovatky ulic Jiraskova a Hamernikova (na obrazku 3 pod ¢&islem 4) na novou
komunikaci. Cislem 2 je na obrazku oznadena poloha stavajiciho autobusového nadrazi
a Cislem 6 poloha Zelezni¢ni stanice Jihlava — tzv. hlavni nadrazi. To je z hlediska
prepravnich vztah mnohem dulezitéjsi a vytizenéjsi nez Jihlava mésto, ale jeho poloha

na kraji mésta neumoznuje dobré prestupni vazby.

i
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Obrazek 3 — Dulezita mista pro feSeni prace [06], upraveno autorem

2.1 Nadrazi Jihlava mésto

Zelezniéni stanice Jihlava mésto se na rozdil od tzv. hlavniho nadrazi nachazi témér
ve stfedu mésta, jeji napojeni na centrum je daleko snazsi a je tedy vhodné&jsi pro zbudovani
pfestupniho terminalu. Provoz v této zeleznicni stanici byl zahajen jiz v roce 1871.

Na Obrazku 4 je vidét budova nadrazi, pfistupova ulice — tfida Legionafu. Také je vidét jiz
realizovana prvni etapa vystavby terminalu — zbudovani parkovisté pro IAD, smycky
pro MHD a rekonstrukce tfidy Legionartu. Budova nadrazi je zanedbana a mésto zatim nevi,

zda ji bude rekonstruovat nebo misto ni postavi budovu novou.
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Obrazek 4 — Zelezniéni stanice Jihlava mésto a okoli [06]

MESTSKE NADRAZI, KOLEM ROKU 1900

Obrazek 5 — Historicky pohled na nadrazi Jihlava mésto [07]
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i budovu

ypravn

Obrazek 6 - Pohled na v

- Pohled na zastavky a smycku a zastavku MHD

Obrazek 7
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Obrazek 8 - Pohled na nové zbudované parkovisté

Obrazek 9 — Pohled tfidou Legionafi od nadrazi smérem k centru
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2.2 Okruzni krizovatka ulic Havlickova a Prazska a silo

Nova komunikace obsluhujici terminal je zausténa do OK ulic Havlickova a Prazska.

PoZadavkem mésta bylo vyhnout se silu, které ma vzacny krov.

Obrazek 11 - Pohled na budovu sila smérem od nadrazi Jihlava mésto
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Obrazek 12 - Pohled do OK ulic Havlickova a Prazska, z protéjSiho svahu bude do OK zausténa nova
komunikace, vpravo budova sila

2.3 Krizovatka ulic Jiraskova a Evzena RoSického

Nova komunikace je na druhém konci zausténa do kfizovatky ulic Jiraskova a Evzena

RosSického.

Obrazek 13 - Kfizovatka ulic Jiraskova a Evzena Rosického, vlevo nahoie je vidét MUK pfipojujici ulici
Jiraskova na silnici 1/38 — severojizni obchvat Jihlavy a privadé¢ na dalnici D1 [06]
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Obrazek 14 - Krizovatka ulic Jiraskova a Evzena RoSického — dopravné zatizena ulice vedouci k privadéci,
coz dokazuji i zvyraznéné DZ IP6 — Prechod pro chodce

Obrazek 15 — Pohled na autobusovou a trolejbusovou zastavku ,,Ulice Jiraskova“ v blizkosti kfizovatky
ulic Jiraskova a Evzena Rosického; zastavka je obousmérné umisténa v jizdnim pruhu
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2.4 KFizovatka ulic Jiraskova a Hamernikova

Nova komunikace obsluhujici terminal bude propojena s kfizovatkou ulic Jiraskova

a Hamernikova.

Obrazek 16 - Pohled na kfizovatku ulic Jiraskova a Hamernikova (vlevo dole), vpravo nahore je vidét
nadrazi Jihlava mésto [06]

L & 2 =
A
B

Obrazek 16 - Pohled na krizovatku ulic Jiraskova a Hamernikova, v pozadi rameno ulice Hamernikova
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2.5 Stavajici autobusové nadrazi

Stavajici autobusové nadrazi se nachazi na rohu ulic Jiraskova a Fritzova,
asi 10 az 15 minut pési chlize od Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto. Nadrazi je v majetku
soukromé prepravni firmy ICOM transport a.s., pro mésto je tedy velmi slozité ménit cokoliv

v jeho fungovani.

Obrazek 17 - Dole uprostred je patrné stavajici autobusové nadrazi, vpravo nahore vlakové nadrazi
Jihlava mésto [06]

Obrazek 18 - Stavajici autobusové nadrazi v Jihlavé [08]
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3 Navrhované reseni

Navrh se sestava z nové komunikace vedouci kolem terminalu spojujici OK ulic Havlickova
a Prazska a kfizovatku ulic Jirdskova a EvZena RoSického, z nové komunikace, ktera
vychazi z kfizovatky ulic Jirdskova a Hamernikova a napojuje se na vySe zminénou novou
komunikace cca v jeji poloviné a z pfelozky ulice Hamernikova. Dale je jeho soucasti novy
spole¢ny terminal pro vlakovou a autobusovou dopravu a veskera organizace vSech druhu
dopravy na ném i vjeho okoli. V neposledni fadé navrh pamatuje i na velkokapacitni
podzemni garaze P+R.

V&echny nové komunikace a kfizovatky jsou navrzeny dle CSN 73 6101 [2], CSN 73 6102 [3]
a CSN 73 6110 [4].

Pfi Cteni kapitoly 3 Navrhované feSeni je pro lepSi orientaci doporuceno nahlizet do

koordinaéni situace, popf. dalSich situaCnich vykresu.

3.1 Nova komunikace u terminalu

Jedna se o zcela novu komunikaci dlouhou 1,10600 km spojujici OK ulic Havlickova
a Prazskd a kfizovatku ulic Jirdskova a EvZena RoSického. Je navrZzena pro obsluhu
terminalu, pfijezd do podzemnich garazi P+R a pro odleh&eni ulice Fritzova. V Useku
u terminalu je vedena pod terénem v hloubeném tunelu a tim je oddélena IAD od ostatnich
druhl dopravy (pési, cyklistické a MHD), které jsou pfivedeny k terminalu po povrchu.

Komunikace je navrzena v kategorii MS2/9/10,5/50.

3.1.1 Smeérové vedeni

Na trase, ktera smérové kopiruje kolejisté se nachazi Sest smeérovych oblouku
bez prechodnic. Nejvétsi polomér je 500 m, nejmensi 30 m. Ten byl pouzit z dGvodu vyhnuti

se silu se vzacnym krovem. Smérové vedeni je patrné ze situacnich vykresu 2.1 a 2.2.

3.1.2 Vyskové vedeni

Niveleta je vedena ve velkém zafezu v parku Legionarl (zajisténi zarezu je feSeno tzv.
milanskymi sténami) a v Useku kolem terminalu klesa do hloubeného tunelu. Po cca 200 m,
kdy je vedena po terénu zacina stoupat v nasypu (vySkovy rozdil cca 7 m), aby se mohla
napojit na kfizovatku ulic Jiraskova a Evzena RoSického. VySkové vedeni je patrné z vykresu

podélného profilu.

3.1.3 Pri€né usporadani

Zakladni Sifkové usporadani je dano kategorii MS2/9/10,5/50; chodnik 2 m, vodici prouzek

0,25 m, 2x jizdni pruh 3,75 m, vodici prouzek 0,25 m a zelen mezi komunikaci

a kolejistém, ktera neni pocitana do kategorie, jelikoz muze byt Sitkové upravena podle

potfeb planované rekonstrukce kolejisté. Toto zakladni Sifkové uspofadani v8ak neni nikde
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pouzito, jelikoZ na useku bylo nutné realizovat tfi pfidatné pruhy (odbo€ovaci pruh vlevo)
a mezi nimi nebylo dostatek prostoru na zuzeni komunikace. Tyto prostory byly vyplnény
stfednimi délicimi ostrGvky a dopravnimi stiny. Sitkové uspofadani jednotlivych kfizovatek
viz pfiloha 2.1 Situace technického feseni.

Pficné klopeni vozovky je navrzeno stfechovité v pfimych a dostfedné ve smérovych
obloucich s hodnotou 2,5 % kromé napojeni na stavajici stav v misté OK ulic Havli¢kova
a Prazska a kfizovatky ulic Jiraskova a Evzena RosSického, kde je klopeni uzpusobeno

stavajicim sklondm navazujicich komunikaci.

3.1.4 Tunel

Ve stani€eni mezi km 0,17500 — 0,40000 je komunikace vedena v hloubeném tunelu
s jednou tunelovou troubou a smérové nerozdélenym provozem. Byla zvolena kategorie T8;
2x jizdni pruh 3,5 m, 2x vodici prouzek 0,5 m a 2x nouzovy chodnik 1,0 m. Jedna se
o tunel kratky (do 300 m), v bezpec€nostni kategorii TC.

Odvodnéni tunelu je navrzeno dvéma podélnymi Stérbinovymi Zlaby. JelikoZ je tunel navrzen
o kratky tunel, k odvétrani zplodin staci pfirozené vétrani a neni pozadovano nucené vétrani
tunelovych trub.

Tunel, stejné jako hluboky zafez na zacatku useku bude stavén technologii tzv. milanskych
stén. Zafez bude navic jiStén zemnimi kotvami, které budou umistény v intervalu cca 4 m.
Navrh tunelu odpovida CSN 73 7507 [5].
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Obrazek 20 — Mozna podoba pruaceli tunelu, tunel Blanka, Praha [09]

3.1.5 KFizovatky

Trasa vychazi ze stavajici OK ulic Havlickova a Prazska, stava se tak ¢tvrtym ramenem nyni
tfiramenné OK. Na novém rameni je navrzen pfechod pro chodce vedouci pfes stfedni délici
ostrivek. Dale je napojeni doplnéno pojizdénou srpovitou krajnici pro lepsi prijezd
rozmérnych vozidel.

V km 0,12014 je na komunikaci napojena pfijezdova komunikace k terminalu (jednosmérna)
a na tu nasledné pfistupova komunikace k silu (obousmérna). Je zde navrzen pfidatny pruh
(odboceni vlevo).

V km 0,60386 se nachazi priseCna kfizovatka — pfipojeni nové komunikace od ulice
Hamernikova, pfipojeni vyjezdu z terminalu a pfipojeni podzemnich garazi P+R (vjezd
i vyjezd). V kfizovatce jsou navrzeny dva pfechody pro chodce — jeden na usti komunikace
od ulice Hamernikova vedouci pfes stfedni délici ostrivek, druhy na zapadnim rameni nové
komunikace. Oba pfechody pro chodce jsou navrzeny v Sifce 4,00 m.

Na vyjezdu z terminalu a hromadnych podzemnich garazi je navrzena pojizdéna srpovita
krajnice a z&asti pojizdény stiedni délici ostrivek pro lepSi prijezd autobusu vyjizdéjici

z terminalu, a pfitom vedeni IAD vyjizdéjici z podzemnich garazi.
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Na v3ech ramenech kromé vyjezdu ztermindlu jsou navrZzeny dva fadici pruhy jeden
pro smér rovné a doprava a druhy pro smér doleva.

Z hlediska intenzit by bylo idealni na kfizovatce zfidit SSZ s dynamickym signalnim planem
s pfednostni dobou volna pro hlavni komunikaci a dobou volna na vyzvu (napf. pomoci
indukénich smycek) z vedlejSi komunikace a vyjezdu z terminalu a podzemnich garazi.

V km 0,83345 je na komunikace napojen pfijezd k Zelezni¢ni rampé. Je zde navrzen pfidatny
pruh (odboceni vievo).

Komunikace se napojuje na kfiZzovatku ulic Jiraskova a EvZena RoSického. Na v8ech
ramenech kfiZovatky jsou navrzeny dva fadici pruhy jeden pro smér rovné a doprava a druhy
pro smér doleva kromé ramene ulice EvZzena RoSického, kde je z divodu Sifkovych pomért
navrzen pouze jeden fadici pruh pro vdechny sméry. Dale jsou zde navrzeny tfi pfechody
pro chodce — jeden ve stavajici poloze na rameni E. RoSického, jeden na ulici Jiraskova
odsunuty kvili novému narozi kfizovatky cca o 9 m smérem k centru a jeden zcela novy
na novém rameni kfizovatky. V8echny pfechody pro chodce jsou navrzeny v Sifce 4,00 m.

Z duvodu pfivedeni nového ramene kfizovatky bylo nutné posunout trolejbusovou zastavku
Ulice Jiraskova o cca 15 m smérem k centru. Pfi této pfilezitosti bylo nové navrzeno stavebni
usporadani obou zastavek a pfijezdu ke kfizovatce. Nové zde byl navrzen odboc€ovaci pruh
vlevo. Obé zastavky byly nové umistény do zalivu. Zastavky byly navrZeny v souladu
s CSN 73 6425-1 [6].

Z divodu zfizeni fadicich pruhGl na severnim rameni Jiraskovy ulice nebude mozny
obousmérmy vjezd (a vyjezd) do aredlu firmy Ferona, a.s., je umoznéno pouze odboceni
vpravo z hlavni komunikace i z arealu. Zbylé dopravni pohyby (odboceni vlevo), pokud
budou tfeba, budou realizovany pfes nové opravenou komunikaci u zelezni¢ni rampy.
Kfizovatka je navrzena jako svételné Fizena. Svételné fizeni kfizovatek upfednostiiuje
i mésto, nebot je mozné preferovat vozidla MHD a jednotlivé kfizovatky svételné

koordinovat.

3.1.6 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky byla navrzena dle TP 170 [7] DO-N-5, TDZ Ill, Plll. Konstrukce vozovky
je patrna z vykresu pfi¢nych fez(.

KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170: DO-N-5, TDZ: Ill, PIlI

ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 11+ 40 mm
ASF. BETON PRO LOZNi VRSTVY ACL 16+ 60 mm
ASF. BETON PRO PODKLADNI VRSTVY ACP 16+ 60 mm
SMES Z KAMENIVA STMELENA CEMENTEM SC 160 mm
VRSTVA ZE STERKODRTI SDa 250 mm
CELKEM 570 mm

3.1.7 Pohyb chodcl

Nova komunikace obsluhujici terminal je od zacatku useku po kfizovatku s pfipojkou od ulice

Hamernikova (km 0,60386) oddélena od zbytku dopravy — péSi, cyklistické, MHD, vytvafi se
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tak bezkonfliktni pfichod a pfijezd k terminalu. V Useku od kfiZzovatky s pfipojkou od ulice
Hamernikova do konce useku ma nova komunikace charakter méstské ulice — je zde
navrzen chodnik, stfedni délici ostrivky se stromy a postranni pas zelené se stromy. Jsou
osazeny i pfilehlé svahy.

V zafezech a v tunelu byly navrzeny nouzové chodniky, ty vSak slouzi pro pfipad nouze
a pro bézny pohyb chodcl nejsou uréeny. Pro pfistup k terminalu mohou chodci vyuzit
novou stezku, popf. tfidu Legionar a pfilehly park. K terminalu je také mozno pfijit od ulice
Jirdskova, kde je navrzen jednostranny chodnik a od ulice Hamernikova, kde je navrzen
oboustranny chodnik. V ramci projektu bylo navrzeno i nové schodisté, které umozni spojeni
parku Ketasek s terminalem a nahradi stavajici rozbité schodisté. Schodisté bylo navrzeno
v souladu s CSN 73 4130 [8].
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3.2 Propojeni s ulici Hamernikova a prelozka ulice Hamernikova

Jedna se o zcela novou komunikaci (dlouhou 0,30561 km) propojujici komunikaci obsluhujici
terminal s kfizovatkou ulic Jiraskova a Hamernikova. Komunikace je navrzena v kategorii
MS2/8/11,25/50. Dale se jedna o prelozku ulice Hamernikova (o celkové délce 0,10372 km)

pred kfizovatkou s ulici Jiraskova.

3.2.1 Smeérové vedeni

Pfelozka ulice Hamernikova je odklonéna ze své stavajici trasy obloukem o poloméru 50 m
a nasledné je protismérnym obloukem o stejném poloméru napojena na ulici Jiraskova
naproti napojeni nové propojujici komunikace. Z puvodné odsazené kfizovatky vznikla
prisecna, ktera je znacné prehlednéjSi. Komunikace je nové vedena po nezastavéné
zahradé na roku ulic Hamernikova a Jirdskova. Nova propojujici komunikace je zaoblena
oblouky o polomérech 500 m a 150 m, vede mezi budovami firmy PSJ, a.s., Ceské spofitelny
a SS obchodu a sluzeb a napojuje se na novou komunikace obsluhujici terminal. Smérové

vedeni je patrné z vykresu situace.

3.2.2 Vyskové vedeni

Pfelozka ulice Hamernikova je vedena po stavajicim terénu a je napojena na stavajici terén
ulice Jiraskova. Nova propojujici komunikace je mezi stavajicimi budovami vedena po terénu
a nasledné prekonava udoli parku Ketasek velkym naspem (v nejvy§S§im misté cca 8 m).

VySkové vedeni je patrné z vykresu podélného profilu.

3.2.3 PFi€né usporadani

Zakladni Sitkové usporadani je dano kategorii MS2/8/11,25/50, chodnik 2 m, vodici prouzek
0,25 m, 2x jizdni pruh 3,75 m, vodici prouzek 0,25 m a chodnik 2,25 m. Toto zakladni
Sitkové uspofadani vSak neni nikde pouzito, jelikoz na uUseku bylo nutné realizovat dva
pfidatné pruhy (odbo&ovaci pruh vlevo). Sitkové usporadani jednotlivych kfizovatek
viz pfiloha Situace technického feseni.

Priéné klopeni vozovky je navrzeno stfechovité v pfimych a dostfedné ve smérovych
obloucich s hodnotou 2,5 % kromé& napojeni na stavajici stav v misté kfizovatky s novou
komunikaci obsluhujici terminal a kfizovatky ulic Jiraskova a Hamernikova, kde je klopeni

uzpUsobeno stavajicim sklonim navazujicich komunikaci.

3.2.4 Krizovatky

Pfelozka ulice Hamernikova zaéina cca 100 m pfed kfizovatkou s ulici Jiraskova a konci
na hrané kfizovatky. Jedna se o prisecCnou kfizovatku, na vSech ramenech jsou navrzeny

dva fadici pruhy jeden pro smér rovné a doprava a druhy pro smér doleva. Dale jsou

-29 -



na v8ech ramenech kromé ramene ulice Jiraskovy vedouci z mésta pfechody pro chodce.
V8echny pfechody pro chodce jsou navrZzeny v Sifce 4,00 m.

Z hlediska intenzit by bylo idealni na kfizovatce zfidit SSZ s dynamickym signalnim planem
s pfednostni dobou volna pro hlavni komunikaci a dobou volna na vyzvu (napf. pomoci
indukénich smyc€ek) z vedlejSi komunikace. Svételné Fizeni kfizovatek upfednostriuje
i mésto jako budouci investor, nebot je mozné preferovat vozidla MHD a jednotlivé
kfizovatky svételné koordinovat.

V km 0,08107 je mozZny vjezd (a vyjezd) na parkovisté PSJ, a.s. ze sméru od terminalu
(pouze odboéeni vpravo). Vkm 0,15134 je mozny obousmérny vjezd (a vyjezd)
na parkovi$té Ceské spofitelny.

V km 0,26899 se nachazi mimourovnove kfizeni s cestou v parku Ketasek, ta je pfevedena
pod komunikaci ocelovym  tenkosténnym  pfesypanym  obloukovym  mostem
(tzv. tubosiderem).

V km 0,30561 (konec uUseku) Usti propojovaci komunikace na prusecnou kfizovatku

s komunikaci obsluhujici terminal.

Obrazek 21 — Mozna podoba presypaného mostu (tubosideru), Rackeresztur, Mad'arsko [09]
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3.2.5 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky byla navrzena dle TP 170 DO-N-5, TDZ llI, PIIl. Konstrukce vozovky je
patrna z vykresu pfi¢nych feza.

KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170 [7]: DO-N-5, TDZ: Ill, PIlI

ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 11+ 40 mm
ASF. BETON PRO LOZNi VRSTVY ACL 16+ 60 mm
ASF. BETON PRO PODKLADNI VRSTVY ACP 16+ 60 mm
SMES KAMENIVA STMELENA CEMENTEM SC 160 mm
VRSTVA ZE STERKODRTI SDa 250 mm
CELKEM 570 mm

3.2.6 Pohyb chodci

Na komunikaci byly na obou stranach navrZzeny chodniky, které usti do pfilehlych instituci
(PSJ, ass. a Ceska spofitelna). Na zadatku i na konci Useku se nachazi prechody
pro chodce.
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3.3 Terminal

Terminal byl navrZzen v prostoru stavajici vlakové stanice Jihlava mésto, aby byla umoZnéna

3.3.1 Pozadavky mésta na vypravni budovu

Vypravni budova nadrazi Jihlava mésto je zanedbana a neodpovida pozadavkim na budovu
pfestupniho terminalu, bude ji proto nutné revitalizovat nebo nahradit novostavbou. V této
praci bylo pocitano s revitalizaci vypravni budovy, ta vSak nebyla souéasti zadani a méla by

byt pfedmétem samostatné studie.

Obrazek 22 — Soucasny stav vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto [07]
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Obrazek 23 — Soucéasny stav vypravni budovy zelezni€ni stanice Jihlava mésto [07]

Budova terminalu by meéla obsahovat prostory zazemi pracovnikG termindlu — denni
mistnost, hygienické zazemi — spole¢né pro vSechny pracovniky (autobusové dopravce,
SZDC, MHD, TAXI), dale kancelaF spravce terminalu, pfepazky na vydej jizdenek na vlak
i autobus. Nutnosti je i zazemi pro cestujici — jedna prostorna odbavovaci hala, ¢ekarna,
hygienické zazemi, mozné obchody, restaurace, informacni tabule, uschovna zavazadel,
informacni kancelaf, samoobsluzny kiosek pro zakoupeni jizdenek, bankomat, volny pfistup
k Wi-Fi v celém arealu. [07]

V praci byl navrzen prostor pro zahradku nadrazni restaurace, ostatni pozadavky nejsou
v praci feSeny a budou feSeny v ramci pfipadného projektu revitalizace vypravni budovy.
Revitalizace vypravni budovy by méla byt provedena tak, aby vytvarela adekvatni zazemi
pro vyCkavajici cestujici i pracujici personal. Zaroven by vypravni budova — budouci budova

terminalu méla byt reprezentativni budovou mésta.
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Obrazek 24 — Mozna podoba zahradky nadrazni restaurace, Olomouc hlavni nadrazi [10]

3.3.2 Pozadavky mésta na terminal

Vedeni mésta na zakladé konzultaci s autobusovymi dopravci pozaduje 14 odjezdovych
stani (min. 6 pro vozy délky 15 m), 6 pfijezdovych (min 4 pro vozy délky 15 m) a 10
odstavnych stani. Pro vozy MHD (autobusy, trolejbusy) pozaduje 3-5 odstavnych stani. Dale
mésto pozaduje kryty pfichod k vlaku, cykloboxy, parkovani P+R do 200 m od terminalu,
parkovani K+R, stani TAXI, pfistupnost pro chodce ze vSech smérG (podchod
pod kolejistém), bezkolizni kfizeni IAD a chodcl pfed terminalem. Nutnosti je kvalita
prestupu — co nejkratSi cesta bez vySkovych rozdilu, bezbariérové Uprava a pobytova kvalita.
[07]

Reseni pozadavkd je rozepsano v dalich kapitolach.
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Obrazek 25 — PoZzadavky mésta na pohyb chodcl a vozidel v oblasti terminalu [07]

3.3.3 Organizace autobusové dopravy

Na stavajicim autobusovém nadrazi vystoupi denné cca 10 000 cestujicich ICOM transport,
do tohoto poétu nejsou zapoditani cestujici ostatnich dopravcu (RegioJet, Psota Tredos aj.).
Na vlakovém nadrazi Jihlava mésto vystoupilo v roce 2016 v celoro¢nim priiméru cca 750
cestujicich za den a na vlakové nadrazi Jihlava cca 2170 cestujicich denné. [07]

Sdruzenim autobusového a vlakového nadrazi lze pocitat s navySenim téchto podtl.
Zavedeni VRT by terminal jesté zatraktivnilo a Ize pocitat s jesté vétSim navySenim poctu
cestujicich. Na zakladé téchto poctu byly vzneseny pozadavky na pocty autobusovych stani.
Autobusy regionalni i dalkové dopravy pfijizdéji k terminalu jednosmérnou komunikaci
odpoijujici se z nové komunikace v km 0,12014. Jeji smérové vedeni je patrné ze situace
a vySkové vedeni z vykresu podélného profilu. Pro umoznéni vytoceni se i patnactimetrovym
autobusum v oblouku o poloméru 18 m, byla navrzena v Sifce 7,5 m, vodici prouzky 0,25 m
a nouzové chodniky 1,0 m.

Autobusy vystoupaji po pfijezdové komunikaci a pfijizdéji do pfijezdové — vystupni Casti
terminalu. Zde je dle pozadavkl 6 pfijezdovych stani — z toho 4 pro autobusy délky 15 m.
Dvé stani maji pfimy prfestup hrana — hrana na vlakovou dopravu, ¢tyfi jsou obsluhovana
vystupnimi ostrivky. VSechna pfijezdova stani jsou kryta. V pfijezdové Casti terminalu se
dale nachazeji stani K+R a stani TAXI, tato ¢ast je pfistupna IAD, ale neni zde umozZnéno

dlouhodobé stani.
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Autobusy déle projizdéji okolo vypravni budovy a pokracuji do odjezdové &asti terminalu.
Zde je umisténo 14 odjezdovych stani — z toho 6 pro autobusy délky 15 m. Osm stani ma
spole¢né nastupisté s Zelezni¢ni dopravou, ma tedy pfimy pfestup hrana — hrana, Sest je
obsluhovano nastupnim ostrivkem. VSechna nastupisSté jsou kryta. V odjezdové C&asti
terminalu se nachazi i 10 odstavnych stani — z toho 5 pro autobusy délky 15 m.

Autobusy opoustéji nadrazi jednosmeérnym vyjezdem do prasecné svételné fizené kfizovatky
s novou komunikaci v km 0,60386.

PFicné usporadani terminalu je patrné z vykresu pfi¢nych fez(. Na nastupistich (i ostravcich)
je navrzeno zastfeSeni (v situaci ¢erchované), povrch pfistfeSki by mohl byt vyroben ze
solarnich panell a napajet osvétleni pristfesSkl, popf. zasuvky umisténé na nastupistich.
Terminal byl navrzen v souladu s CSN 73 6425-2 [9].

Pohyb vS8ech druh( dopravy v oblasti terminalu je patrny z vykresu 6 Schéma organizace

jednotlivych druhtl dopravy na terminalu.

3.3.4 Organizace méstské hromadné dopravy

Organizace MHD zUstava podobna stavajici situaci. Vozy MHD (autobusy a trolejbusy)
pfijizdéji k terminalu po tfidé Legionarl. K terminalu maiji tfidou Legionafu povolen vjezd
pouze vozy MHD, vjezd IAD (v€etné taxi) je zakazan. Poloha vystupni i nastupni zlstava
z dlivodu své vyhodnosti pro prestup stejna. Zménila se podoba a poloha stfedového
ostrivku smyc¢ky obratisté a pfibylo 6 odstavnych stani pro vozy MHD, z ¢ehoz 4 jsou
vhodna pro odstaveni trolejbusti. Zastavka Méstské nadrazi CD zUstava i nadale Gvratova.
Z duvodu vyuzivani zastavky trolejbusy bude nutné prodlouzit trolejové vedeni z tfidy
Legionar k terminalu. Pro moznost odstavovani &tyf vozidel trolejbust bude nutné zfidit
trolejové vedeni na terminalu, aby se trolejousy mohly otocit.

Pohyb v8ech druh( dopravy v oblasti termindlu je patrny z vykresu 6 Schéma organizace

jednotlivych druhl dopravy na terminalu.

3.3.5 Organizace pési dopravy

Velmi dulezité bylo vyfeSit dostupnost terminalu pro chodce se vSech smérll. Smérem
z centra mohou chodci vyuzit stavajici chodnik v parku Legionafd, vedle kterého byla
paralelné navrZzena nova cyklostezka. Dale mohou vyuzit dalSi pfistupové cesty parkem
Legionara.

Smérem od ulice Prazska byla navrzena nova stezka pro chodce (dlouha 0,11802 km)
napojujici se na stavajici pési cestu, ktera neni bezbariérova (nachazi se na ni schodisté).
Smérové feSeni stezky je patrné ze situace, vyskové z vykresu podélného profilu. Stezka je
navrzena v Sifce 3 m a pfiéném sklonu 2,00 %. Stezka usti pfimo na nastupisteé.

Konstrukce stezky byla navrzena dle TP 170 [7] D2-D-1, TDZ CH, PIIl. Konstrukce vozovky

a Sifkové usporadani je patrno z vykresu pfi¢nych fezU.
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KONSTRUKCE CHODNIKU DLE TP 170 [7]: D2-D-1, TDZ: CH, PllI

DLAZBA DL 60 60 mm
LOZE L 30 30 mm
VRSTVA ZE STERKODRTI SDg 150 mm
CELKEM 240 mm

Smérem od rekreaCni a obchodni zény Romana Havelky byl pfistup vyfeSen pomoci
podchodu pod kolejistém a naslednou lavkou o celkové délce 0,11572 km. JelikoZz se
na zacCatku useku nachazi velky vySkovy rozdil terénu (cca 10,6 m) bylo napojeni na ulici
Mostecka vyfeSeno pomoci velkokapacitnino vytahu pro kola, koCarky i invalidni voziky.
Smeérove feSeni stezky je patrné ze situace, vySkové z vykresu podélného profilu. Stezka je
navrzena v S8ifce 3 m. Stavbu podchodu by bylo vhodné koordinovat s pfipadnou
modernizaci koleji§té Zelezniéni stanice. Sitkové uspofadani je patrné z vykresu pfiénych
feza.

Na propojovaci komunikaci s ulici Hamernikova byl navrZzen oboustranny chodnik, na nové
komunikaci od ulice Jiraskovy smérem k terminalu byl navrzen jednostranny chodnik.

Pohyb vSech druh( dopravy v oblasti terminalu je patrny z vykresu Schéma organizace

jednotlivych druh dopravy na terminalu.

Obrazek 26 — Mozna podoba lavky a vytahu, Pamplona, Spanélsko [011]
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3.3.6 Organizace cyklistické dopravy

Cyklisté mohou vyuzit nové navrzenou cyklostezku na tfidé Legionaru, ktera byla zatim
napojena na ulici Fritzova. V budoucnu by mohlo byt upraveno Sifkové usporadani tfidy
Legionafl a cyklostezka by mohla byt prodlouzena az k ulici Jana Masaryka a stavajicimu
rozcestniku cyklistické trasy R02 a R04.

¥ Po 3
= suiKitize!
e A \

Obrazek 27 — Cervené nové navrzena cyklostezka u terminalu na tfidé Legionard, zluté mozné
prodlouzeni az k rozcestniku stavajicich cyklistickych tras R02 a R04 (na obrazku fialové) [02], upraveno
autorem

Cyklostezka je navrZzena jako obousméma s Sitkou 3 m, od vozovky na jedné strané

i od chodniku na druhé strané je oddélena pasy zelené.



Konstrukce cyklostezky byla navrzena dle TP 170 [7] D2-N-3, TDZ CH, PIll. Konstrukce
vozovky a Sitkové usporadani je patrno z vykresu pfi¢nych fezu.
KONSTRUKCE CYKLOSTEZKY DLE TP 170 [7]: D2-N-3, TDZ: CH, PIll

ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 8CH 40 mm
RECYKLAT R-mat 60 mm
MECHANICKY ZPEVNENA ZEMINA MZ 150 mm
CELKEM 250 mm

Cyklostezka byla navrzena v souladu s TP 179 [10].

Dale je pro cyklisty mozny pfijezd z rekreaéni a obchodni z6ny Romana Havelky vytahem
a podchodem.

Pfed budovou terminalu byl navrzen parkovaci dim pro kola a elektrokola (automaticky
samoobsluzny parkovaci systém pro kola) s kapacitou cca 120 kol po vzoru parkovaciho
domu v Pferové nebo Hradci Kralové s jednim nadzemnim podlazim (zbytek uloZného
prostoru pro kola je pod zemi). Uschovani kol je za velmi maly poplatek (v Pferové 5,- K&)
a pro cestujici vlakem je zdarma. U parkovaciho domu je umisténa i nabijeci stanice na
elektrokola.

Pohyb vSech druhll dopravy v oblasti terminalu je patrny z vykresu Schéma organizace

jednotlivych druht dopravy na terminalu

Obrazek 198 — Parkovaci dim pro kola v Pierové [12]
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114 m

Obrazek 29 — Schéma parkovaciho domu v Prerové [13]

3.3.7 Organizace individualni automobilové dopravy

Automobily vyuzivaji celou sit nové navrzenych komunikaci, kfizeni pfed terminalem probiha
mimouroviové, bezkolizné — tunelem. Automobily maiji pfistup k silu a také do pfijezdové

¢asti terminalu, kde je umisténo 5 stani K+R a 5 stani TAXI.

3.3.8 Konstrukce vozovky terminalu

Pro cely terminal byl zvolen asfaltovy povrch z asfaltového betonu, pro stani autobust byla
zvolena dlazba, ktera lépe odolava dynamickému zatizeni pfi rozjezdu a zastavovani
autobusu.
Zelezobetonova konstrukce garazi poskytuje stabilni podloZi. Pro konstrukci vozovky
terminalu
Konstrukce vozovky byla navrzena dle TP 170 D1-N-2, TDZ I, Plll. Konstrukce vozovky je

patrna z vykresu pfi¢nych feza.
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KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170 [7]: D1-N-2, TDZ: llI, Pl

ASFALTOVY KOBEREC PRO OBRUSNE VRSTY ACO 11+ 40 mm
ASF. BETON PRO LOZNi VRSTVY ACL 16+ 60 mm
ASF. BETON PRO PODKLADNI VRSTVY ACP 22+ 90 mm
VRSTVA ZE STERKODRTI SDa 200 mm
VRSTVA ZE STERKODRTI SDa 150 mm
CELKEM 540 mm

Konstrukce stani pro autobusy byla navrzena dle TP 170 D1-D-1, TDZ IV, modifikovana
a dale je pouzita také na zalivy zastavky Ulice Jiraskova a na pojizdéné srpovité krajnic
a ostruvky v kfizovatkach. Konstrukce vozovky je patrna z vykresu pfi¢nych fezu.
KONSTRUKCE STANi PRO AUTOBUSY DLE TP 170 [7]: D1-D-1, TDZ: IV, modifikovana

DLAZBA Z PRIRODNIHO KAMENE DL 120 120 mm
BETONOVE LOZE L 50 50 mm
SMES Z KAMENIVA STMELENEHO CEMENTEM SC 210 mm
VRSTVA ZE STERKODRTI SDa 60 mm
CELKEM 440 mm

3.4 Hromadné podzemni garaze P+R

DalSim pozadavkem mésta bylo parkovisté nebo parkovaci dim P+R do 200 m od terminalu,
které by plnilo funkci zachytného parkovisté a zatraktivnilo by vyuzivani hromadné dopravy,
hlavné Zelezni¢ni. P+R bylo navrzeno jako dvoupatrové hromadné podzemni garaze
pod autobusovym terminalem. Dle dopravniho prlizkumu, ktery si mésto nechalo zpracovat,
chybi v centru Jihlavy 800 parkovacich stani. Nové navrzené podzemni garaze maji
celkovou kapacitu 522 parkovacich stani. Vys$Si kapacita nebyla navrzena z divodu
nasledného kapacitniho pretizeni kfizovatky na viezdu (a vyjezdu) do garazi.

Hromadné podzemni garaze budou vyuzivany také jako velkokapacitni parkovisté v dobé
konani fotbalovych zapasu na fotbalovém stadionu v Jiraskové ulici.

Do garazi se sjizdi po pfimé rampé s podélnym sklonem 12 %, do druhého podzemniho
podlazi se sjizdi po zaoblené ,vratné“ rampé téz o podélném sklonu 12 %.

Garaze jsou propojeny s povrchem celkem d&tyfmi vychody, z éehoz dva usti pfimo
do vypravni budovy a dva na nastupisté. Jeden je propojen s podchodem pod kolejistém.
V8echny vychody jsou vybaveny schodisti a vytahy.

Garaze jsou vybaveny osmi vyhrazenymi stanimi pro handicapované na kazdém patfe, stani
jsou situovana co nejblize vychodlm z garazi usticich do vypravni budovy. Déle se v zadni
Casti garazi nachazi na kazdém patfe Ctyfi vyhrazena stani pro rodiny s ko¢arky a Sest stani
pro elektromobily vybavené nabijeci stanici.

Hromadné garaze budou zpoplatnény; pro cestujici vyuzivajici hromadnou dopravu (vlak,
autobus), bude poplatek nizSi. V hromadnych garazich si bude také pfipadné mozné
pronajmout stani na delSi casové obdobi.

V hromadnych garazich bude neustale pfitomen pracovnik ostrahy, ktery bude pfipraven
pomoci v pfipadé neoCekavanych udalosti.

-41 -



Obrazek 30 — Mozna podoba nabijeci stanice pro elektromobily, Nabijeci stanice PRE, OC Nova Karolina,
Ostrava [014],

Svétla vySka garazi je 2,50 m, ta mlze byt pfipadné podle potfeby zvySena — z divodu
instalace vzduchotechniky, kanalizace a podobné. Pfiény sklon garazi byl zvolen 0,05 %.
Garaze byly navrzeny v souladu s CSN 73 6058 [11]. Usporadani podzemnich garazi je

patrné z vykresu situace a pri¢nych rez(.

3.5 Dopravni znaéeni

Dopravni znaceni bylo navrzeno v souladu s TP 65 [12] a TP 133 [13].
e SDZ - stavajici SDZ, které neodpovidalo nové situaci, bylo zruSeno; to, které
odpovidalo, bylo ponechano a dopinéno novym SDZ
e VDZ - stavajici VDZ, které neodpovidalo nové situaci, bylo zruseno; to, které
odpovidalo, bylo obnoveno a doplnéno novym VDZ
SDZ bude provedeno v zakladni velikosti, s tfidou retroreflexe RA2. VDZ bude hladkeé,
provedeno barvou a nasledné plastem.
Jelikoz tunel je zvlastni stavbou v dopravni siti a nasledky nehod v tunelech byvaji
jsou svislé dopravni znacky IS9b — Navést pfed okruzni kfizovatkou ulic Havlickova

a Prazska a IP19 — Radici pruhy na nové komunikaci ve sméru od ulice Jiraskova k tunelu
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a na pfipojeni ulice Hamernikova navrZeny jako proménné a v pfipadé stavu nouze v tunelu
do néj zakazi vjezd.

Na zakladé dohody s investorem a budoucim provozovatelem hromadnych podzemnich
garazi P+R (na zakladé oteviraci doby garaZzi), je mozné svislé dopravni znacky IP136d —
Parkovisté P+R na vSech pfijezdech ke gardzim P+R provést také jako proménné
a napriklad v noci autim neumoznit vjezd. Znacky budou provedeny jako prizmatické.

Dopravni znaceni je patrné z vykresu situaci DZ a funk&niho vyuziti ploch.

STRAKONICE
STECHOVICE

PRAHA-centrum

o _ZBRASLAV

o

Obrazek 31 - Pfiklad prizmatického PDZ na MUK Zbraslav [015],

3.6 Bezpecnostni zarizeni

Na vSech zarubnich zdech bylo z divodu velké hloubky zafezu navrzeno ochranné zabradli
vySky 1,00 m. Na nové komunikaci obsluhujici terminal bylo ve stani¢eni km 0,84257 —
1,08358 navrzeno ocelové jednostranné svodidlo svodnicového typu s urovni zadrznosti H2
Z ddvodu paralelné vedenych pozemnich komunikaci v riznych vyskovych drovnich.
Zabradli bylo navrzeno v souladu s CSN 74 3305 [14], svodidlo v souladu s TP 114 [15]
a TP 203 [16].

3.7 Silo

Silo je pfipojeno novou obousmérnou komunikaci na pfijezd k terminalu v km 0,10372. Osa
obsahuje jeden levotoCivy smérovy oblouk R=8 m, niveleta je v prudkém klesani (podélny
sklon 12 %), aby se mohla napojit na pfijezd k terminalu, a obsahuje dva zakruZovaci
oblouky R=50 m. Komunikace je klopena jednostrannym pficnym sklonem 2,5 %,
ve smérovém oblouku a v misté napojeni je klopena pficnym sklonem 5,10 %, odpovidajicim
podélnému sklonu pfijezdu k terminalu.
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Silo by po citlivé rekonstrukci mohlo byt vyuzivano jako hotel, kulturni nebo vzdélavaci

instituce (muzeum, budova Skoly).

3.8 Rampa

Ve stani€eni cca km 1,03000 vlevo od nové komunikace obsluhujici terminal se nachazi
nakladaci rampa ve vlastnictvi Armady CR, ke které je pfivedena kusa kolej. Kolej i rampa
budou v ramci projektu odstranény, rampa bude nasledné vybudovana ve stani¢eni cca km
0,99000 vpravo od nové komunikace obsluhujici terminal. Nové umisténi rampy je patrmé
z vykresu situace. Nové umisténi a technické parametry rampy (rozméry, konstrukce,

material) bude nutné konzultovat s vlastniky rampy a koleji Armadou CR a SZDC.

3.9 Demolice

Stavba novych komunikaci a terminadlu si vyZzada demolici nékterych stavajicich staveb
v okoli, které budou se stavbou v kolizi. Pfi zpracovani nového feSeni bylo snahou demolice
minimalizovat.

Na zacCatku Uuseku nové komunikace obsluhujici terminal (cca v km 0,06000) bude nutna
demolice pfistfeSku a rampy u sila. Ve stani¢eni km 0,41000 si stavba vyzada demolici dvou
nepouZzivanych chatrajicich budov. Dale bude nutna demolice nakladaci rampy, viz kapitola
3.8. Na konci useku nové komunikace obsluhujici terminal (cca v km 1,0800) pfed napojenim
na ulici Jiraskova bude nutna demolice dvou soukromych garazi.

Na nové komunikaci propojujici komunikaci obsluhujici terminal a ulici Hamernikova (cca km
0,04500) si stavba vyzada demolici tfi soukromych garazi.

VSechny demolice jsou patrné v koordinacni situaci a situacich technického feseni.

3.10 Kaceni, nahradni vysadba, zelen rekultivace

Stavba si vyzada pokaceni cca 150 strom( a kefu. Kaceni probéhne v obdobi vegetaéniho
klidu a za pokacené stromy bude provedena nahradni vysadba ve stejném objemu. VSechny
plochy uréené pro zelen (svahy i zelen v roviné) budou ohumusovany tl. 0,15 m a nasledné
budou zatravnény.

Pfed vypravni budovou byly navrzeny stromy vymezujici plochu zahradky nadrazni
restaurace. V useku od kfiZzovatky s pfipojkou od ulice Hamernikova do konce useku ma
nova komunikace obsluhujici terminal charakter méstské ulice — jsou zde navrzeny stfedni
délici ostruvky se stromy a postranni pas zelené se stromy. Jsou osazeny i pfilehlé svahy.
Pfi zpracovani nového fes$eni bylo snahou kaceni a zabor zelené minimalizovat.

Stromy navrzené k pokaceni i nové vysazené stromy jsou patrné v koordinacni situaci
a situacich technického feseni.

Stavba zaslepi dvé cesty — jedna v parku Ketasek, druha v parku legionafd. Na plochach

obou zaslepenych cest probéhne rekultivace, budou ohumusovany a osety.
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Druhova skladby dfevin a travin bude zvolena po konzultaci s Odborem Zivotniho prostfedi

Magistratu mésta Jihlavy

3.11 Osvétleni

VesSkeré nové navrzené komunikace budou osvétleny. Terminal bude osvétlen
pod zastfeSenim, komunikace budou osvétleny lampami vefejného osvétleni umisténymi

na chodnicich. Tunel bude mit vlastni rezim osvétleni.

3.12 Odvodnéni

Veskeré nové navrzené zpevnéné plochy budou odvodnény. Pozemni komunikace jsou
odvodnény primarné podélnym a pficnym sklonem a dale soustavou uli¢nich vpusti usticich
do destové kanalizace, terminal spole¢né s podzemnimi garazemi vlastni kanalizaci a tunel
a nasledné méstskou kanalizaci. Uli¢ni vpusti a kanalizacni poklopy budou opatfeny mfiZzemi

umozAujici pojezd tézkymi nakladnimi vozidly.

3.13 Stret s inZenyrskymi sitémi

Veskeré vedeni soucasnych inzenyrskych siti, které bude v kolizi se stavbou, bude

prelozeno. Pribéh vedeni stavajicich inzenyrskych siti poskytnou jejich spravci.

3.14 VyuZiti osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace

Navrh terminalu i vSech komunikaci pro chodce byl koncipovan jako bezbariérovy
s maximalnim vyskovym rozdilem 0,02 m. VSechny pfechody pro chodce jsou navrzeny se
snizenymi obrubami. Nastupni hrany nastupist terminalu a zastavek MHD jsou opatfeny
prvky pro nevidomé a slabozraké — signalnimi a varovnymi pasy. VSechny pfechody pro
chodce jsou opatfeny signalnimi a varovnymi pasy, v pfipadé, ze jsou del$i nez 8 m
i vodicimi pasy.

V podzemnich garazich P+R je navrzeno celkem 16 vyhrazenych stani pro handicapované
situovanych co nejblize vychodu z garazi a dale 8 vyhrazenych stani pro rodiny s kocarky.
VSechna opatfeni jsou navrzena v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb [17] a Metodikou k této

vyhlagce [18].

3.15 Park Legionaru

V souvislosti s realizaci projektu stavby nového terminalu by bylo vhodné revitalizovat
i pfilehly park Legionait. Park dnes plsobi zanedbanym dojmem a pfili§ nelaka obyvatele
k pobytu. Pfi vhodné revitalizaci by park mohl nabizet pfijemné misto nejen cestujicim
v pfipadé delSiho Cekani na spoj, ale také obyvatelim pfilehlych dom(. Doporucuje se

vytvofeni nejen pro park typickych odpocinkovych zén, ale také détskych hfist (napf.
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s lanovou prolézackou, houpacCkami, pruzinovymi houpadly atd.) a zdén urCenych

k pohybovym aktivitam, které budou vybaveny cvi€ebnimi prvky.
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4 Intenzity dopravy a orienta€ni kapacitni posouzeni

Ve vazbé na kraj Vysogina a CR byl pro mésto Jihlavu vytvofen podrobny dynamicky
dopravni model. Tento model dopravni sité zahrnuje vSechny silnice a mistni komunikace
uréené pro motorovou dopravu. Dopravni zatizeni sité je kalibrovano na vSechny dostupné
udaje o profilovych intenzitach a smérovych prizkumech. Matice dopravnich vztah( jsou

minimalné v podrobnosti urbanistickych jednotek. [07]
Na nasledujicim obrazku je mozné vidét stavajici intenzity v modelu intenzit dopravy z roku

2015, jez ma mésto k dispozici.
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Obrazek 32 — Model intenzit dopravy resené oblasti z roku 2015 [07]

Model byl vytvofen v roce 2011 a jsou v ném zaneseny i odhadované intenzity dopravy

na nové komunikaci u terminalu a nové komunikaci pfipojujici ulici Hamernikova.
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Obrazek 33 — Model intenzit dopravy po zprovoznéni propojovaci komunikace a pripojeni ulice
Hamernikova z roku 2011[07]

Typ krizovatky Maximalni hodinova Orientacni pocet vozidel Maximalni celodenni
kapacita ] kapacita®
[voz/h] [voz/den]
Nefizena kfizovatka 2 1 500 - 2 000 1vozidloza2s 18 000 - 24 000
Miniokruzni kfizovatka 1 500 - 2 000 1vozidloza2s 18 000 - 24 000

Okruzni krizovatka

s jednim pruhem na
okruznim pasu a jednim

pruhem na vjezdu ¥

2 000 -2 700 1vozidlozal-2s 24 000 - 32 000

Okruzni krizovatka

s dvéma pruhy na
okruznim pasu a dvéma

pruhy na viezdu @

2 500 - 3 500 1vozidlozals 30 000 - 40 000

Spiralovita okruzni

KiiSovatka 2 2 500 - 3 500 1vozidlozals 30 000 - 40 000

Svételné rizena

Kisovatka ) 2 000 - 6 400 1-4vozidlaza2s 24 000 - 77 000

) V zavislosti na poctu jizdnich nebo fadicich pruhi a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudd.
b) Kapacita fizené kfizovatky zavisi — kromé zpisobu fizeni — pfedevéim na poétu Fadicich pruhd.

) Odvozeno z hodinovych kapacit pfi b&znych dennich variacich dopravy.

Tabulka 1 — Tabulka orientaénich maximalnich kapacit jednotlivych typt kfizovatek [19]
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4.1 Stavajici intenzity na reSenych krizovatkach

Z dopravniho modelu po zprovoznéni propojovacich komunikaci byly spocteny intenzity

dopravnich proudl na vjezdech do kfizovatek, které byly pfepocteny na rok 2017.

Rameno Inten[z\j'éaZ /r:jae ;]/i'ezdu
Havli¢kova ulice do centra (SV) 15895
Havli¢kova ulice z centra (J) 5084
Prazska ulice (Sz) 10285
Nova komunikace u terminalu (J2) 8820
CELKEM 40084

Tabulka 2 — Tabulka intenzit dopravy na OK ulic Havlickova a Prazska po zprovoznéni nové komunikace

obsluhujici terminal

Rameno Intenzita na vjezdu
[voz/den]

Nova komunikace u terminalu z centra (V) 9349

Nova komunikace u terminalu do centra (2) 5870

Nova komunikace propojeni na ulici Hamernikova (J) 4336

Vyjezd z terminalu (S) 333

CELKEM 19887

Tabulka 3 — Tabulka intenzit dopravy na kfizovatce nové komunikace u terminalu, pfipojky od ulice

Hamernikova, vyjezdu z terminalu a vjezdu (a vyjezdu) do podzemnich garazi P+R

Rameno Intenzita na vjezdu
[voz/den]

Nova komunikace u terminalu (SV) 5870

Ulice Jiraskova z centra (JV) 6314

Ulice Evzena RoSického (JZ) 836

Ulice Jiraskova do centra (S2Z) 13352

CELKEM 26371

Tabulka 4 — Tabulka intenzit dopravy na kfizovatce nové komunikace u terminalu, ulice Jiraskovy a ulice

Evzena Rosického

R Intenzita na vjezdu
ameno
[voz/den]

Nova komunikace propojeni na ulici Hamernikova (SV) 4336

Ulice Jiraskova z centra (JV) 3868
Prelozka ulice Hamernikva (JZ) 6565

Ulice Jiraskova do centra (SZ) 6314
CELKEM 21082

Tabulka 5 — Tabulka intenzit dopravy na kfizovatce nové komunikace propojujici ulici Hamernikova
s terminalem, ulice Jiraskova a ulice Hamernikova
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4.2 Vyhledové intenzity na resenych krizovatkach

Prognéza dopravy pfi stavbé kfizovatek se zpracovava na 20 let. Pomoci pfepoctovych
koeficientd pro rok 2037 (dle TP 225 [20]) byly spocteny vyhledové intenzity dopravnich

proudl na vjezdech do kfizovatek.

PRILOHA 3 — KOEFICIENTY VYVOJE INTENZIT DOPRAVY
PRO VSECHNA VOZIDLA - SV
Typ komunikace Typ komunikace
o D R I I+l s D R I I+l
2010 1,00 1,00 1,00 1,00 2030 1,63 1,63 1,43 1,40
2011 1,02 1,02 1,02 1,01 2031 1,65 1,66 1,44 1,41
2012 1,04 1,04 1,03 1,03 2032 1,67 1,68 1,46 1,43
2013 1,06 1,06 1,04 1,04 2033 1,70 1,70 1,48 1,44
2014 1,09 1,09 1,06 1,06 2034 1,72 1,73 1,49 1,46
2015 1,12 1,12 1,08 1,08 2035 1,75 1,75 1,51 1,47
2016 1,16 1,16 111 1,10 2036 107 1,78 1,53 1,49
2017 1,19 1,20 1,13 1,12 2037 1,79 1,80 1,54 1,50
2018 1,24 1,24 1,16 115 2038 1,82 1,82 1,56 1,52
2019 1,28 1,28 1,19 1,18 2039 1,84 1,84 1.57 1,63
2020 1,32 1.33 1,22 1,21 2040 1,86 1,87 1,59 1,54
2021 1,36 1.37 1.25 1,23 2041 1,88 1,89 1,60 1,56
2022 1,40 1,41 1,28 1,26 2042 1,90 1,91 1,61 157
2023 1,44 1,44 1,30 1,28 2043 1,92 1,93 1,63 1,58
2024 1,47 1,48 1,32 1,30 2044 1,94 1,95 1,64 1,59
2025 1,50 1,50 1,34 1,32 2045 1,96 1,97 1,65 1,61
2026 1,52 1,53 1,36 1,34 2046 1,98 1,98 1,67 1,62
2027 1.55 1,56 1,38 1,35 2047 2,00 2,00 1,68 1,63
2028 1,57 1,58 1,39 157 2048 2,01 2,02 1,69 1,64
2029 1,60 1,61 1,41 1,38 2049 2,03 2,04 1.78 1,65
2050 2,05 2,05 1,71 1,66
Tabulka 6 — Tabulka koeficientd vyvoje intenzit dopravy dle TP 225 [20]
Intenzita na vjezdu
Rameno
[voz/den]
Havli¢kova ulice do centra (SV) 21284
Havli¢kova ulice z centra (J) 6808
Prazska ulice (S2) 13772
Nova komunikace u terminalu (JZ) 11810
CELKEM 53674

Tabulka 7 — Tabulka intenzit dopravy na OK ulic Havlickova a Prazska po zprovoznéni nové komunikace
obsluhujici terminal
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Rameno Inten[f/i'(t)a; /réae ;]/i'ezdu
Nova komunikace u terminalu z centra (V) 12519

Nova komunikace u terminalu do centra (2) 7860

Nova komunikace propojeni na ulici Hamernikova (J) 5806
Vyjezd z terminalu (S) 446
CELKEM 26630

Tabulka 8 — Tabulka intenzit dopravy na kfizovatce nové komunikace u terminalu, pfipojky od ulice
Hamernikova, vyjezdu z terminalu a vjezdu (a vyjezdu) do podzemnich garazi P+R

Rameno Intenzita na vjezdu
[voz/den]

Nova komunikace u terminalu (SV) 7860

Ulice Jiraskova z centra (JV) 8454

Ulice EvZena RoSického (JZ) 1119

Ulice Jiraskova do centra (SZ) 17879

CELKEM 35312

Tabulka 9 — Tabulka intenzit dopravy na kfizovatce nové komunikace u terminalu, ulice Jiraskovy a ulice
Evzena Rosického

R Intenzita na vjezdu
ameno
[voz/den]

Nova komunikace propojeni na ulici Hamernikova (SV) 5806

Ulice Jiraskova z centra (JV) 5180
Pfelozka ulice Hamernikva (JZ) 8790

Ulice Jiraskova do centra (SZ) 8454
CELKEM 28230

Tabulka 10 — Tabulka intenzit dopravy na kfizovatce nové komunikace propojujici ulici Hamernikova
s terminalem, ulice Jiraskova a ulice Hamernikova

4.2.1 Okruzni kfizovatka ulic Havlickova a Prazska

Zprovoznéni propojeni OK ulic Havlickova a Prazska pravdépodobné bude pro fidi¢e velmi
atraktivni, da se tedy pfedpokladat navyseni intenzity dopravy na OK. Propojenim se zméni
pfepravni vztahy a smérové intenzity v Siroké oblasti. Také neni jisté, Ze se doprava bude
ve mésté vyvijet pfesné podle pifepoctovych koeficientll vyvoje intenzit dopravy dle TP 225
[20] Podle orienta¢niho kapacitniho posouzeni podle tabulky 1 vSak vyplyva, ze okruzni
kfizovatka s jednim pasem na okruhu pravdépodobné nebude schopna budouci intenzity
dopravy pfenést. Pokud by tento stav nastal, je mozné na zakladé analyzy smérovych
intenzit a pfepravnich vztahl dobudovat dalSi bypass OK, kfizovatku pfestavét na turbo-

okruzni nebo svétélné fizenou, popf. kombinaci vyse jmenovaného.
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4.2.2 Krizovatka u terminalu

Nové navrZzena kfizovatka u vjezdu do podzemnich garazi by dle orientaéniho kapacitniho
posouzeni vyhovéla jako nefizena, z divodu nepravidelnych vyjezdu autobusu z terminalu
a automobild z podzemnich garazi je v8ak navrzena jako svételné fizena s dynamickym
signalnim planem s pfednostni dobou volna pro hlavni komunikaci a dobou volna na vyzvu
(pomoci indukénich smyc&ek) z vedlejSi komunikace a vyjezdu z terminalu a podzemnich

garazi.

4.2.3 Krizovatka ulic Jiraskova a Evzena RosSického

Kfizovatka je navrZena jako svételné fizena a dle orientaniho kapacitniho posouzeni
na zakladé Tabulky 1 kapacitné vyhovi i za 20 let. Svételné Fizeni kfizovatek upfednostriuje
i mésto, nebot je mozné preferovat vozidla MHD a jednotlivé kfizovatky svételné

koordinovat.

4.2.4 Krizovatka ulic Jiraskova a Hamernikova

Kfizovatka je navrZzena jako svételné Ffizena a dle orientacniho kapacitniho posouzeni
na zakladé Tabulky 1 kapacitné vyhovi i za 20 let. Svételné Fizeni kfizovatek upfednostriuje
i mésto, nebot je mozné preferovat vozidla MHD a jednotlivé kfizovatky svételné

koordinovat.
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5 Odhad stavebnich nakladu

Stavebni naklady byly odhadnuty na zakladé cenovych normativd RSD CR, tfidniku OTSKP

a odhadu naklad( prfedchozich zpracovatell projektové dokumentace feSené oblasti.

Odhad nakladu na vybudovani terminalu a pfilehlych komunikaci bez DPH

Polozka Cena Zdroj
Terminal

Rekonstrukce vypravni budovy CD 50 000 000,00 K¢ | Profi Jihlava
Autobusové nadraZi v€etné zastfedeni 63 000 000,00 K& | Profi Jihlava

PFijezdova komunikace (i k silu, véetné chodniku)

2 862 475,00 K&

Cenové normativy RSD CR

Garaze P+R

346 962 000,00 K&

Odborny odhad

Nova komunikace obsluhujici teminal

Komunikace (v€etné chodnik()

19 355 000,00 K&

Cenové normativy RSD CR

Tunel

123 525 000,00 K&

Cenové normativy RSD CR

Milanské stény a uhlové zarubni zdi

91 840 000,00 K¢&

OTSKP 2017

Hluboky vykop na zaCatku Useku

6 327 100,00 K&

OTSKP 2017

Pripojka na ulici Hamernikova

Komunikace (v€etné chodnik()

7 163 275,00 K&

Cenové normativy RSD CR

Presypany most (Tubosider)

6 474 000,00 K&

Cenové normativy RSD CR

Uprava ulice Jiraskova

Komunikace (véetné chodnik()

3 141 250,00 K&

Cenové normativy RSD CR

Uprava komunikace u rampy

Komunikace

4 290 000,00 K&

Cenové normativy RSD CR

Stezka pro chodce

711 975,36 K&

Cenové normativy RSD CR

Stezka pro cyklisty

842 763,58 K&

Cenové normativy RSD CR

Podchod pod kolejistém

13 440 000,00 K&

Mésto Jihlava

Ostatni

VSeobecné polozky

43 389 104,58 K&

Cenové normativy RSD CR

Pfipravné prace

54 236 380,72 K&

Cenové normativy RSD CR

Vodohospodarské objekty

72 315 174,29 K&

Cenové normativy RSD CR

Inzenyrské sité

72 315 174,29 K&

Cenové normativy RSD CR

Zabezpecovaci a ochranna opatfeni

72 315 174,29 K&

Cenové normativy RSD CR

Technologicka zafizeni

8 677 820,92 K&

Cenové normativy RSD CR

Upravy ploch

33 264 980,18 K&

Cenové normativy RSD CR

CELKEM

1104 722 714,54 K&

Tabulka 11 — Odhad naklad( na vybudovani terminalu a pfilehlych komunikaci bez DPH
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6 Zaver
Tato diplomova prace byla zadana Magistratem mésta Jihlavy a méla vyfesit celkovou
koncepci oblasti planovaného terminalu — spole¢ného autobusového a vlakového nadrazi
v misté stavajici Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto.
Na feSeni rlznych problém( v oblasti terminalu bylo v minulosti zpracovano nékolik projektu,
vSechny vsak feSi problémy oddélené. Mésto Jihlava klade diraz na FeSeni konceptu oblasti
komplexnég, jako urbanisticky rozvoj feSeného uzemi. Z tohoto divodu vzniklo i zadani na
.ldeovou studii centralniho dopravniho terminalu a okoli v Jihlavé®, kterym se Fidilo
vypracovani této prace.
Soucasti prace je navrh prostorového uspofadani terminalu a organizace vSech druhd
dopravy v celé oblasti. Pfi provadéni navrhu organizace dopravy na terminalu byl kladen
diraz na co nejkratS§i a nejkomfortnéjSi prestupni vazby mezi vSemi druhy dopravy
a uprednostnéni péSi, cyklistické a vefejné hromadné dopravy pred individualni
automobilovou dopravou. Navrh zahrnuje stani K+R a TAXI, novou cyklostezku vedouci
k terminalu a parkovaci dim pro kola. Ddulezita je také kvalita pobytu cestujicich
na terminalu, proto je v praci doporu€ena revitalizace vypravni budovy a zfizeni nadrazni
restaurace se zahradkou a zeleni, a dale revitalizace pfilehlého parku Legionaru.
Dale navrh obsahuje novou komunikaci propojujici OK ulic Havlickova a Prazska
a kfizovatku ulic Jiraskova a Evzena RoSického. Komunikace je v prostoru terminalu vedena
pod zemi v hloubeném tunelu, timto bezkoliznim kfizenim je zaru€ena plynulost motorové
dopravy v tunelu a bezpecnost zbylych druht dopravy na povrchu. V Useku za kfizovatkou
s pfipojenim ulice Hamernikova ma komunikace charakter méstské ulice a je doplnéna
stromy na stfednich délicich ostrlivcich a postrannich pasech.
Misto napojeni na ulici Jiraskova bylo posunuto co nejvice smérem k centru, aby byl co
nejméné ovlivnén provoz a mimourovhové kfizovatce napojujici ulici Jiraskova na silnici 1/38,
ktera pIni funkci méstského obchvatu a pfivadéce na dalnici D1.
Napojeni na ulici Jiraskova si vyzadalo i posunuti zastavky trolejbusu Ulice Jiraskova. Pfi té
pfilezitosti byla zastavka obousmérné navrzena do zalivl, aby vozy stojici v zastavce
neovliviiovaly dopravni proud.
Pod plochou terminadlu jsou navrZzeny dvoupatrové hromadné podzemni garaze P+R
s kapacitou 522 stani, které by mély zatraktivnit Zzelezni¢ni dopravu a pomoci snizit deficit
parkovacich stani v centru mésta.
Dale je soucasti navrhu nova komunikace propojujici komunikaci obsluhujici terminal
s kfizovatku ulic Jirdskova a Hamernikova. Pro zvySeni pfehlednosti byla také pfeloZena
ulice Hamernikova v misté napojeni na ulici Jiraskova, aby tak vznikla prfehlednégjsi prusecna
kfizovatka misto stavajici odsazené.
Na zavér bylo provedeno orientacni kapacitni posouzeni na zakladé dopravniho modelu,
jehoz vysledkem je doporuceni fidit vSechny tfi dotCené kfizovatky svételnymi signaly
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s dynamickymi signalnimi plany. A to z dlvodl kapacitnich, ale také z divodu mozné
svétlené koordinace a preference voz(l MHD.

Nakonec byl proveden velmi hruby odhad investi¢nich nakladl. V méfitku mésta Jihlavy se
jedna o velky projekt s odhadovanymi naklady kolem jedné miliardy, ktery ale vyménou
za to nabizi komplexni pohled na rozvoj feSeného uUzemi, zatraktivnéni vefejné dopravy,
zprGchodnéni uzemi pro vSechny druhy dopravy a zvySeni komfortu pro cestujici.

Projekt nabizi feSeni nadrazi jako vizitky mésta, nebot nadrazi je vstupni branou do mésta.
Prace nabidla komplexni pohled na rozvoj feSeného Uuzemi a organizace dopravy v ném,
a tim splnila svaj ucel.

Prace mlze slouzit jako podklad pro dal$i planovani v feSené oblasti, popf. pro zpracovani

navazujicich stupfid dokumentace jednotlivych profesi.
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10 Seznam vykresovych pfiloh

1
2.1

2.2

3.1

3.2

Koordinacgni situace

Situace technického feSeni,

Nova komunikace u terminalu

Situace dopravniho feSeni a funkéniho vyuZiti ploch,
Nova komunikace u terminalu

Situace technického feseni,

Nova komunikace napojujici se na ul. Hamernikova
Situace dopravniho feSeni a funkéniho vyuZziti ploch,
Nova komunikace napojujici se na ul. Hamernikova
Situace, Nova cyklostezka

Situace,

Podzemni garaze P+R a podchod pod kolejistém
Schéma organizace jednotlivych druh( dopravy

na terminalu

Podélné profily

PFicné fezy

Situace vle€nych kfivek na navrzenych kfizovatkach

a na terminalu
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