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ANOTACE

Prace se zabyva studii dopravy v Rychnové u Jablonce nad Nisou. Obsah diplomové prace zac¢ina Privodni a
technickou zprdvou a Pfehlednou situaci lokalit. Podnétem k vybéru lokalit byl vlastni priizkum mésta a dohoda
s prislusnymi Urady. Ve treti ¢asti jsou predstaveny samotné navrhy dopravniho reseni v jednotlivych lokalitach.
Ctvrta &ast shrnuje podklady a prizkumy pouzité pro vypracovani diplomové prace a do paté &asti jsou vlozeny
zdznamy z probéhlych jednani.

ANNOTATION

The thesis deals with the study of transport in Rychnov u Jablonec nad Nisou. The content of the diploma thesis
starts with the covering and technical report and the general situation of localities. The own exploration and
the agreement with relevant authorities were an impulse to choose these localities. The transport solutions of
individual localities are presented in the third part. The fourth part summarizes documents and explorations
used for drawing up the diploma thesis, and notes of talks are added in the fifth part of the thesis.

KLICOVA SLOVA

Rychnov u Jablonce nad Nisou, lokality, rekonstrukce

KEYWORDS

Rychnov u Jablonce nad Nisou, localities, reconstruction
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UvoD

Tato diplomova prace byla vypracovana s cilem zlepseni dopravniho stavu v obci Rychnov u Jablonce nad Nisou,
a to v lokalitach U Kostela sv. Vaclava, Ulice Tovarni, Tilia, Ulice Nadrazni, Ulice Husova. Tyto lokality byly
vytipovany na zakladé jedndni se zastupci obecni samospravy Bc. Tomdsem Levinskym a Janem Dvordkem.

IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

STAVBA

Nazev stavby:  Studie dopravy — Rychnov u Jablonce nad Nisou
Misto stavby: ~ Rychnov u Jablonce nad Nisou
Uzemi: Zastavéné

Katastralni izemi: Rychnov u Jablonce nad Nisou

Kraj: Liberecky
Okres: Jablonec nad Nisou
Stupen PD: Studie
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U KOSTELA SV. VACLAVA

ZDUVODNEN[ STUDIE

V lokalité €. 1 jsou hlavnimi problémovymi misty kostel sv. Vaclava bez jediného vymezeného parkovaciho
stadni, nevhodné zvolena ptijezdova cesta k mostarné, neudrzovany chodnik podél pozemku firmy Taxus, spol.
sr. 0. a nedefinovana parkovaci stani pred bytovym domem ¢. p. 79. Lokalita neni feSena bezbariérové, misty
chodniky zcela chybi.

ZAJMOVE UZEMI
Regena lokalita ¢. 1 viz vykres ,Piehlednad situace lokalit (2)“.
Mésto pozaduje, aby se navrhované Upravy vyhnuly pozemkdm p. ¢. 633, 634, 635, 636, 679/2, 3578.

VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Ulice Jestédska je ,vstupni” ulici do mésta Rychnova. Napojuje se mimouroviovou kfizovatkou na silnici 1/65.
Sitka hlavniho dopravniho prostoru je 8 m. 2x 3,25m jizdni pruh, 0,25 m vodici prouzek a 0,5 m bezpe&nostni
odstup od jizdniho pruhu.

Na ulici Jestédskou se v zajmovém Uzemi pfipojuji postupné ulice Pfikra (3. 3,5m), ulice vedouci smérem
k Hranicim (8. 7m) a ulice Cechova (3. 4m).

POCET PARKOVACICH A ODSTAVNYCH STAN{

kostel sv. Vaclava 100 mist k sezeni 8 sedadel / 1 stani 13 parkovacich stani 1bezb.
bytovy diim &. p. 79 9 byt do 100 m? 1 byt / 1 stani 9 odstavnych stani 1bezb.

* U bytového domu jsou jednotlivé byty v soukromém vlastnictvi. Bylo zjiSténo pouze to, zZe celkova obytna
plocha domu mé& 415 m?na 9 bytovych jednotek. UvaZovan je zde proto primér 1 byt / 1 sténi.

* V okoli feSeného Uzemi se fesi vybudovani parkovacich stani pro cestujici do Prahy (z 250 m vzdalené
zastdavky linkového autobusu)

* Mésto oCekdava zajem o parkovaci stani i od zaméstnancl nedalekého logistického aredlu.

INTENZITY PROVOZU

Viz dopravni problematika variant.

Zohlednéni skladby dopravniho proudu RPDI

pvoz/den chodct/den
Jestédska - IlL.tF. 4874 + 240
Prikra 56 + 100
K Hranicim 350 + 110
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CHARAKTERISTIKY UZEMI

Terén se svazuje smérem k jihu ve sklonu pfiblizné 8%. Ulice PFikrd i ulice Cechova jsou proto na ulici Jestédska
napojeny vyrazné ostre.

V Uzemi se nachazi kostel sv. Vaclava, stary hibitov a pomnik. Vsem témto mistiim by méla byt zachovana
patfi¢na Ucta a tedy i prostor z ni vyplyvajici.

Obyvatelé domu €. p. 79 nemaji dostatek prostoru pro odstavovani svych vozidel, vyuzivaji tedy prostor
kfizovatky ulice Jestédska s ulici vedouci smérem k Hranicim. (Informace z rozhovord s p. Chloubovou a s
duchovnim spravcem kostela sv. Vaclava Oldfichem Kolarem.)

Dale se v Uzemi vyskytuje majetkopravni problém (konkrétné méstsky chodnik na soukromém pozemku). Nyni
zakazuje (dle slov pana starosty Bc. Levinského) majitel pozemku méstu adrzbu chodniku. Chodnik je proto
zarostly zeleni a tedy nepouzitelny pro své ucely. V dalSich Upravach této lokality je proto tfeba se vyhnout
pozemkim p. ¢. 633, 634, 635, 636, 679/2, 3578, které patii manzeldm Blahovym.

V roce 2015 byla vlevo od kostela obnovena mostdrna, kterd ma jediny pfistup po chodniku mezi kostelem a
pomnikem a dale po nezpevnéné travnaté plose. Za minulé funkce mostarny nemusel byt tento pristup vétsim
problémem, dnes jsou uz po kratké dobé obnoveni mostarny na nezpevnéné plose vyjeté koleje od aut a
dlazdéna plocha pred kostelem se stala pfijezdovou cestou a provizornim parkovistém.

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

VSechny varianty zachovavaji smérové i vyskové vedeni ulice Jestédska véetné Sirky hlavniho dopravniho
prostoru. Spolu s vybudovanim chodnikll vznikne z ulice Jestédska mistni komunikace navrhové kategorie (MO2
11/8/50). Varianty také zachovavaji sjezd k pozemkdm p. €. 621 .... atd. Pfistup na pozemek p. ¢. 628/1 bude
ddle probrdn s majitelem pozemku.

VARIANTA A

Varianta A navrhuje kfizovatku ulic JeStédska a ulice vedouci smérem k Hranicim jako stykovou kanalizovanou
kfizovatku s vyvysenym ostrivkem.

Nové navrzené parkovisté ma kapacitu 28 stani a s ulici Jestédska je propojeno rozsirenim ulice Prikra.

Celd oblast je navriena v souladu s Generelem bezbariérovosti mésta. V Urovni parkovisté je navrzen chodnik
s vodici linii dl. 15,5 m. Pres ulici Jestédska je navrzen prechod pro chodce dl. 8,5 m také s vodici linii, ktery je
pro zvyseni bezpecnosti chodcl osazen zvyraznénymi znackami IP6.

Rozhledy v kiizovatkach byly ovéfeny rozhledovymi trojihelniky dle €SN 73 6102.

VARIANTA B

Varianta B zuzuje napojeni ulice vedouci smérem k Hranicim pouze na minimalni dvoupruhové napojeni bez
déliciho ostrlivku. KfiZovatka je v narozi rozsitena pfidlazbou pro potfeby odboceni nakladnich vozidel.

Pfed kostelem jsou navrZzena 3 bezbariérova stani. Nové navrzend parkovisté maji kapacitu 25 a 18 stani a s ulici
Jestédska jsou propojena novym sjezdem ve stani¢eni 0,099 102. Stdvajici kfizovatka s ulici Ptikra bude zrusena
a vozidla budou nové jezdit skrz plochu parkovisté.

Celd oblast je navrZena v souladu s Generelem bezbariérovosti mésta. Pres ulici JeStédska je navrzen prechod
pro chodce dl. 8,5 m s vodici linii, ktery je pro zvyseni bezpeénosti chodcli osazen zvyraznénymi znackami IP6.
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Rozhledy v kiizovatkach byly ovéieny rozhledovymi trojuhelniky dle €SN 73 6102.

DOPRAVNI PROBLEMATIKA VARIANT

INTENZITY DOPRAVY

utery 11. 4. 2017 (15:30 - 16:30)
podminky: Ccista vozovka
teplota 7°C
cerstvy vitr
dobrd viditelnost

RPDIx =Im . km,d . kd,t . kt,RPDI

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]
prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy

km,d dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]
prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér
kd,t L : e , L .
dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]
Kt RPDI prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na roéni primér
! dennich intenzit dopravy (zohlednéni rocnich variaci intenzit dopravy) [-]
RPDI = ZRPDIx

Jestédska - llL.tf.

Im
skupiny [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDI
0 374 7,75 12,90 103,10 0,97 102,00 0,98 4589
N 8 6,05 16,54 120,70 0,83 106,90 0,94 103
A 6,49 15,42 112,10 0,89 102,50 0,98 81
M 9,05 11,05 83,30 1,20 179,30 0,56 7
CH 24 10,00 240
C 1 8,10 8
skupina komunikace Il - dle TP189
charakter provozu - H ...... fNe < 0,85
charakter provozu cyklistické dopravy -smiseny
obdobi - jarni
Prikra
Im
skupiny [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDI
0 5 8,08 12,38 104,70 0,96 104,70 0,96 56
N 0 6,25 16,00 120,10 0,83 104,70 0,96 0
CH 10 10,00 100
C 0 9,25 0

skupina komunikace M - dle TP189
charakter provozu cyklistické dopravy -dopravni
obdobi - jarni
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K Hranicim
Im
skupiny [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDI
0 31 8,08 12,38 104,70 0,96 104,70 0,96 350
N 0 6,25 16,00 120,10 0,83 104,70 0,96 0
CH 11 10,00 110
C 0 9,30 0

skupina komunikace M - dle TP189
charakter provozu cyklistické dopravy -rekreacné
turisticky

obdobi - jarni

*doba prizkumu neprekrocila 2h — je tedy tfeba brat hodnoty RPDI pouze jako orientacni

OCHRANA ZIVOTN{HO PROSTREDI

Nebylo predmétem studie.

EKONOMICKE POSOUZENI

Nebylo pfedmétem studie.

HODNOCENI VARIANT

Podle poctu parkovacich stani je kapacitnéjsi varianta B (46 stani). To je ovlivnéno ale predevsim tim, Ze se
varianta A (28 stani) nezabyva plochou pod bytovym domem ¢. p. 79. Vzhledem k tomu, Ze kostel a bytovy dim
potiebuji dohromady pouze 22 stani (vyplyva z prlizkumu) jsou obé varianty dostacujici.

DalezZitéjsim kritériem je vysledny pocet kFiZovatek na ulici Jestédska. Varianta A se drZi vice soucasného stavu a
navrhuje 3 velmi blizké kfiZovatky. Situace se mizZe — zvlasté pti zvySeni intenzit provozu v ulici Prikra — stat
neprehlednou. Varianta B navrhuje pouze 2 kfizovatky vzdalené od sebe 75 m, cozZ je hodnota tésné za
minimem (70 m), které dovoluje norma €SN 73 6110.

Daléim kritériem je podoba stykové kfizovatky ulice Jestédska a ulice vedouci smérem k Hranicim. Uzka
dvoupruhova varianta jasnéji definuje hlavni a vedlejsi komunikaci a svym usporadanim bude slouzit i jako
prvek zklidnéni dopravy. Kfizovatka varianty A slibuje vétsi komfort pro odboceni vozidel.

SOUHRNNE POSOUZENN{ VARIANT A DOPORUCEN({

Z hodnoceni variant vyplyva varianta B, jako varianta vysledna. Tato varianta je vzhledem k mensimu poctu
kfizovatek prehlednéjsi. Varianta také resi kfizovatku ulice Jestédska a ulice vedouci smérem k Hranicim jako
minimalni stykovou bez déliciho ostrivku. Ulice smérem k Hranicim je vyuZivana spolecné vozidly i chodci
(neziidka rodinami na prochazce). Uzké napojeni proto lépe definuje jeji ticel uz od za¢atku samotné ulice. Vétsi
komfort pro odboceni v pfipadé varianty A by dovoloval fidicdm i vétsi rychlost odbodeni, coz by mohlo svadét
k mensi pozornosti. Varianta B také zahrnuje 3 parkovaci stani v bezprosttedni blizkosti kostela, ktera zde
budou slouZzit |épe, nez umisténa pfimo na navrhovaném parkovisti pod ulici Jestédska.

Ve studii nebylo reSeno odvodnéni ani nebyly jednotlivé varianty feseny vyskové — oboji je tfeba doplnit do
dalsich stupnt PD.
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Pro dalsi postupy bude vhodné projedndni mozZnosti pfistupu na pozemek p. ¢. 625/3 s majiteli pozemku.
Idealni variantou z hlediska bezpecnosti i estetiky by bylo napojeni na pozemek p. €. 627/1 hned vedle pozemku
p. €. 627/2. Pfistupovou cestu k mostarné kolem kostela bude vhodné zachovat pouze pro pési.

REKAPITULACE ULEVOVYCH RESENI A VYJIMEK

Netyka se této lokality.
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ULICE TOVARNI

ZDUVODNEN[ STUDIE

V lokalité €. 2 se nachazi ulice Tovarni. Jizdni pruhy jsou Siroké 3 — 3,25 m, coZ pfi nizké intenzité osobnich
vozidel pobizi k vy$sim rychlostem jizdy. Chybi VDZ i zachytné zafizeni. Ani po jedné strané komunikace neni
chodnik. Diskutovanym problémem je prijezd TNV z primyslové zény, ktery ma byt vyfesen jiz pldanovanym
novym sjezdem do priimyslové zény a dolniho Rychnova.

ZAIMOVE UZEMI

Regena lokalita €. 2 viz vykres ,Piehlednd situace lokalit (2)“.

VYCHOZ{ UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Ulice Tovarni spojuje ulici Skolni a ndmeésti Miru s priimyslovou zénou a je jednim z méla pfistup@ k obytné
zastavbé dolniho Rychnova. Je to dvoupruhova mistni komunikace sitky 7-7,5 m, po obou stranach zakoncend
nezpevnénou krajnici. Pfiblizné v poloviné trasy tvoFi komunikace stykovou kFizovatku s ulici Cechova.

INTENZITY PROVOZU

Viz dopravni problematika variant.

Zohlednéni skladby dopravniho proudu RPDI

pvoz/den chodct/den
Tovarni 1066 + 495
Cechova 147 + 273
Udolni 113 + 30

CHARAKTERISTIKY UZEMI

Terén i komunikace se v celé své délce svazuji k fece, ktera vede v korytu ohrani¢eném opérnymi zdmi.

Hlavnim vyuZzitim ulice je propojeni primyslové zény a obytné zastavby dolniho Rychnova se zbytkem mésta i
se silnici 1/65 vedouci dal do Jablonce n. N pfipadné na Liberec a Prahu. Zaroven je ulice hojné vyuZivana
chodci. | pres veliké vyuziti tézkou nakladni dopravou pfipomind ulice Tovarni svym vzhledem spiSe obytnou
zénu. Jeji nejednoznacnost vede Ucastniky provozu k narokovani si prednosti a privilegii, které jim ale neni
schopen nikdo zarucit.

KFizovatka ulic Tovérni a Skolni poskytuje maly prostor pro odbo&eni TNV, proto se na obou stranéch ulice
Tovérni v misté kfizovatky tvofi blativé rozjeté kaluze.

V ulici se nachazi nékolik rodinnych doml, télocvi¢na, kulturni dim Beseda a hospoda s venkovni zahradkou
smérem do ulice Tovarni. Zaroven se ulice Tovarni nachdzi v tésné blizkosti ndmeésti a jeji vzhled by mél této
poloze odpovidat.

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

Obé varianty byly v misté kiizovatky s ulici Skolni opatieny pfidlazbou pro zvétieni prostoru pro odboceni TNV
(prajezd byl ovéren vleénymi kiivkami). Obé varianty se také snazi o zvy3eni bezpecnosti chodcl a o zkvalitnéni
uzemi pro vSechny jeho budouci funkce.
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STUDIE DOPRAVY — RYCHNOV U JABLONCE NAD NISOU
1 PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

VARIANTA A

Varianta A pocita s vystavbou nového pfistupu do primyslové zény a dolniho Rychnova. Intenzita vozidel by se
tedy snizila na rezidenty, osobni automobily jedouci ve sméru dolni Rychnov-Namésti-Pule¢ny a v pfipadé
kalamitnich stav( by se mohla vyjimecné objevit i téZka nakladni doprava. Na za¢atku komunikace je navrzend
znacka IP26a Obytna zéna. Ta by méla byt osazena i na dalsi mista dané oblasti v ndvaznosti na pozadované
hranice zény.

Varianta je navrzena jako mistni komunikace navrhové kategorie MO1 8,5/5/30 s vyhybnami. V prostoru
stykové k¥izovatky s ulici Cechova je navriena vyhybna pro osobni automobily, 0 45 m dal je pred viaduktem
navrzena vyhybna, kterd svymi parametry vyhovuje i nakladni dopravé. Vlevo u feky je navrzen zeleny pas min.
Sitky 2 m + 0,5 m bezpecnostni odstupy po obou stranach zeleného pasu. Zeleny pds v sobé zahrnuje
stromoradi a zabradli v celé délce. Celd oblast je navrZzena v souladu s Generelem bezbariérovosti mésta.

Osa komunikace ma tyto prvky:

A délka |staniéeni
usecka 3,000 3,000
oblouk R=30m 8,344 | 11,344
usecka 25,791 37,135
oblouk R=150m 53,870 91,005
usecka 22,579 | 113,585
oblouk R =1000 m 4,896 | 118,480
prechodnice [A=226,409 m | 51,261 | 169,741
prechodnice [A=22,640 m 3,417 | 173,159
oblouk R=150m 30,314 | 203,473
usecka 17,757 | 221,230

Odvodnéni komunikace je zajisSténo jejim sklonem smérem k fece a zelenému pasu. Po pravé strané je navrzen
proleh, ktery zamezi vtékani vody z pfilehlé krajnice pfimo na vozovku.

VARIANTA B

Varianta B navrhuje ulici Tovarni jako dvoupruhovou mistni komunikaci navrhové kategorie M0O2 9,5/7,5/30 a v
zUZeni navrhové kategorie MO2 8/6/30. Vlevo podél feky je navrZzen chodnik min. $ifky 1,5 m + bezpecnostni
odstupy 0,5 m po obou strandch chodniku. V celé délce chodniku bude osazeno zdbradli. Cela oblast je
navrzena v souladu s Generelem bezbariérovosti mésta.

Osa komunikace ma tyto prvky:

B dl. staniceni
usecka 5,414 5,414
oblouk R=30m 10,647 | 16,061
usecka 6,233| 22,294
prechodnice [A=226,409 m 25,000 47,294
oblouk R=30m 12,202 | 59,496
oblouk R=30m 10,385| 69,881
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prechodnice A =226,409 m 60,000| 129,881
usecka 30,902 30,902
oblouk R=30m 46,528 | 77,430
usecka 5,951 | 83,381

Odvodnéni komunikace je zajisténo jejim sklonem smérem k fece a pomoci uli¢nich vpusti je voda svedena
pfimo do feky. Po pravé strané je navrzen proleh, ktery zamezi vtékani vody z pfilehlé krajnice pfimo na
vozovku.

DOPRAVNI PROBLEMATIKA VARIANT

INTENZITY DOPRAVY

utery 11. 4. 2017 (14:30 - 15:30)

podminky: Cista vozovka
teplota 7°C
cerstvy vitr
dobra viditelnost

RPDIx=Im . km,d . kd,t .

kt,RPDI
Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]
km,d prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy dne
prazkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]
kd,t prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér dennich
intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]
kt,RPDI prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni priimér dennich
intenzit dopravy (zohlednéni roc¢nich variaci intenzit dopravy) [-]
RPDI = ZRPDIx
Tovarni
skupiny Im [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDI
0 82 8,08 12,38 104,70 0,96 104,70 0,96 926
N 8 6,81 14,68 120,10 0,83 104,70 0,96 93
CH 49 10,10 495
C 0 8,55 0

skupina komunikace M - dle TP189

charakter provozu cyklistické dopravy -dopravni

obdobi - jarni
Cechova
skupiny Im [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDI
(o) 13 8,08 12,38 104,70 0,96 104,70 0,96 147
N 0 6,81 14,68 120,10 0,83 104,70 0,96 0
CH 27 10,10 273
C 0 8,55 0
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skupina komunikace M - dle TP189

charakter provozu cyklistické dopravy -dopravni

obdobi - jarni
Udolni
skupiny Im [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDI
(o) 10 8,08 12,38 104,70 0,96 104,70 0,96 113
N 0 6,81 14,68 120,10 0,83 104,70 0,96 0
CH 3 10,10 30
C 0 8,55 0

skupina komunikace M - dle TP189
charakter provozu cyklistické dopravy -dopravni
obdobi - jarni

*doba prizkumu neprekrocila 2h — je tedy tfeba brat hodnoty RPDI pouze jako orientacni
OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Nebylo predmétem studie.

EKONOMICKE POSOUZENI

Nebylo pfedmétem studie.

HODNOCENI VARIANT

Hlavnim kritériem pro hodnoceni variant je budouci vyuziti ulice Tovarni. Varianta A se neslucuje s aktualnimi
intenzitami TNV, zato varianta B pripousti i stavajici skladbu dopravniho proudu.

Obé varianty se snazi o vétsi bezpeénost chodcl. Zatimco varianta B zajistuje pésim bezpecnost pfevainé na
nové navrzeném chodniku, varianta A nabizi pésim vetsi bezpecnost v celé Sifce komunikace a tim i vétsi
svobodu pohybu, kterd se v malych méstech, jako je Rychnov u J. n. N., ¢asto ocekava.

SOUHRNNE POSOUZENN{ VARIANT A DOPORUCEN({

V soucasnosti je doporucenim autorky prace s vybérem vysledné varianty pockat na vyreseni nového pfistupu
do pramyslové zény a dolniho Rychnova. Podle vysledku této zakazky (projektuje Valbek spol. s r. 0.) pak zvolit
variantu A — pokud bude novy sjezd realizovan, nebo variantu B — pokud realizovan nebude.

Ve studii nebyly jednotlivé varianty feseny vyskové — oboji je tfeba doplnit do dalSich stuprnid PD.

REKAPITULACE ULEVOVYCH RESENI A VYJIMEK

V ulici Tovarni byl v celé délce navrzen jednostranny sklon smérem k fece Mohelce bez ohledu na polomér a
orientaci smérovych obloukdl. Nebyla tedy dodriena tabulka 11 z normy €SN 73 6110. Navrh se odviji od
soucasného stavu, kde je také vozovka v jednostranném sklonu smérem k fece.

Vzhledem ke stisnénym pomérdm v ulici Tovarni nebylo navrzeno rozsifeni komunikace ve vSsech smérovych
obloucich R < 250 m dle tabulky 5 normy €SN 73 6110. Navrzené feseni bylo provéieno vle¢nymi kiivkami a
bylo prokazano, ze nebude mit vliv na uzitnou hodnotu stavby.
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Vyse uvedena norma €SN 73 6110 neni zavazna dle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon 13/1997
Sb. o pozemnich komunikacich. Odchyleni od normy tedy neni prestupkem proti zakonaim CR.
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TILIA

ZDUVODNEN[ STUDIE

Plocha u byvalé Tilie ma rozbity povrch. Chybi bezbariérové Upravy. V budoucnu se s planovanym vyuZzitim
objektu byvalé Tilie zvedne i poptdvka po parkovacich stanich, bude tedy potieba stani na plose jasné
definovat.

ZAJMOVE UZEMI

Regena lokalita ¢. 3 viz vykres ,Piehledna situace lokalit (2)“.

VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Asfaltova plocha ma vyméru cca 2100 m?. Nenachazeji se na ni Zzadné vpusti ani jiné odvodriovaci zafizeni.
Vozovka je porusend v celé své plose, nékolikrat opravovana. Vozidla mohou pfijet na plochu dvéma vjezdy —
z ulice Skolni a z ulice Horska. V roce 2017 bude zp¥istupnén vjezd z ulice Kokoninskd. Chodci mohou vyuZit i
mustku pres feku Mohelku smérem od namésti Miru.

100% | redukce kp=0,6

méstsky urad 10 6
viceucelovy sal 16 10
Iékari (pro déti, pro dospélé,

. ) 14 9
gynekolog, chirurg, zubar)
Iékarna 4 3
méstskd policie 2 2
knihovna 7 5
ZUS a taneéni studio 10 10
terasy a obclerstveni 8 5
CELKEM STANI 71 50

neredukovano - hodnota zjisténa pfimym dotazem na vedouci tanecni ho studia

+ min. 2 stani pro obyvatele bytového domu €. p. 839 a 840

+ jedno stani pro kamion

ZATIZENT PLOCHY PRI KONANI SVATOVACLAVSKE POUTE

B&7né jsou na plo3e tyto atrakce: velky a maly Retézovy koloto¢, Autodrom, Break Dance, Horska dréha, Labuté,
Lavice, Vlacek, Skakaci hrad, Lochneska.

Zatizeni poutovymi atrakcemi nema pfi spravném uloZeni atrakci na konstrukci navrhované parkovaci plochy
rozhodujici vliv. (viz 4.5 Prizkum zatiZeni)

CHARAKTERISTIKY UZEMI

Okolni terén se strmé svazuje smérem k plose parkovisté.
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V Uzemi se nachazi objekt byvalé Tilie, ktery bude v rdmci zlepSeni bezbariérovosti mésta znovu vyuZzit
verejnymi institucemi. Timto pfesunem vyrazné vzroste potfeba parkovani na dané plose, proto bude treba ji
jasné definovat pro ucely bezpecéného a kapacitniho parkovani.

V tésné blizkosti resené plochy se nachazi bytovy diim €. p. 839 a 840. Ten ma ve svém pfizemi nedostacujici
pocet gardzovych stani. Obyvatelé domu proto ¢asto odstavuji sva vozidla na v této studii fesSené parkovaci
plose.

KaZdoroc¢né je tato plocha vyuzivana i jako prostor pro Svatovaclavskou pout.

Na okraji parkovaci plochy smérem k ulici Skolni jsou umistény popelnice pro t¥idény odpad. Za popelnicemi se
skryvad lipovy park s dfevosochou, ktery déli asfaltovou plochu od objektu byvalé Tilie.

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

Obé varianty navrhuji multifunkéni plochu bez vyvysenych ostriavk(. Obé varianty také zachovavaji na
vychodnim konci plochy zelen, ktera je pro vybrané aktivity (ukazka dravcd, ....atd.) vhodnéjsi nez zpevnéna
plocha. U hlavniho vchodu do budovy jsou navrzena 4 vyhrazena stani pro invalidy a 8 stani pro jizdni kola.
Vzhledem k vétsim budoucim intenzitam vozidel v misté parkovaci plochy navrhuji obé varianty vyvyseny
chodnik na jizni a vychodni strané této plochy.

VARIANTA A

Varianta A predstavuje zakladni ndvrh stani pro osobni automobily: kapacitni kolmé stani s minimalni Sifkou 2,5
m a délkou 5 m. Mezi stanimi je navrzena dvoupruhova obousmérna komunikace Sifky 6 m. Pouze 25 stani je

vychodni strané plochy jsou navrzena 3 stani pro lehka uzitkova vozidla. Celkem je tedy v blizkosti budovy
byvalé Tilie navrzeno 59 stani pro motorova vozidla a 8 stani pro jizdni kola. V prostoru dnesnich popelnic je
navrzeno doplnéni zelené a zasazeni podzemnich kontejner( na tfidény odpad.

Celd oblast je navrZena v souladu s Generelem bezbariérovosti mésta. Na jizni strané je navrzen chodnik Sirky
1,5 m +0,5 m bezpecnostni odstupy na obou stranach. Soucasti chodniku je i zabradli v celé délce. Na vychodni
strané plochy je navrzen chodnik Sifrky 3 m + 0,5 m bezp. odstup.

Povrch vozovky je navrien z rliznobarevné drobné dlazby ukladané do radkul dle TP 192.

Skladba vozovky:

kamenna dlazba

DL 80 mm CSN 73 6131
loZni vrstva z drceného kameniva L 40 mm CSN 73 6131
mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN736126-1
Stérkodrt fr. 0/63 SDs 150 mm CSN 73 6126 -1
CELKEM 420 mm

Variantné je mozné vyménit kamennou dlazbu za zdmkovou.

Odvodnéni je feseno vyspadovanim vozovky do 10 uli¢nich vpusti.

VARIANTA B

Varianta B predklada alternativni navrh parkovacich stani, jako Sikmych ve sklonu 75° s Sifkou 2,8 m a délkou
5,3 m. Mezi stanimi je navrzena jednopruhova jednosmérna komunikace $ifky 3,25 m. Na vychodnim okraji
reSené plochy je navrzeno 13 kolmych stani Sitky 2,5 m a délky 5 m pro maximalni mozné vyuziti plochy.
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STUDIE DOPRAVY — RYCHNOV U JABLONCE NAD NISOU
1 PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

V prostoru dnesnich popelnic jsou navrzena 4 stani pro lehka uzitkova vozidla. Celkem je tedy v blizkosti budovy
byvalé Tilie navrZeno 69 stani pro motorova vozidla a 8 stani pro jizdni kola. Nové pocitd varianta B
s umisténim podzemnich kontejner( na tfidény blize objektu byvalé Tilie.

Celd oblast je navrZena v souladu s Generelem bezbariérovosti mésta. Na jizni strané je navrzen chodnik Sirky
1,5 m +0,5 m bezpecénostni odstupy na obou stranach. Soucasti chodniku je i zabradli v celé délce. Na vychodni
strané plochy je navrzen chodnik Sitky 1,5 m + 0,5 m bezp. odstup.

Povrch vozovky je navrien z asfaltového betonu. Dopravni ostrlivky jsou vyznaceny vodorovnym dopravnim
znacenim.

Skladba vozovky:

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13108 -1
asfaltovy beton pro podkladnivrstvy  ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108 -1
Stérkodrt fr. 0/32 SDA 150mm  CSN736126-1
Stérkodrt fr. 0/63 SDB 150 mm CSN 736126 -1
CELKEM 390 mm

Odvodnéni je feSeno vyspadovanim vozovky do 10 uli¢nich vpusti.

DOPRAVNI PROBLEMATIKA VARIANT

POCET PARKOVACICH STANi — BUDOUCI VYUZITIi OBJEKTU BYVALE TILIE

jind Ucelova | jednotek/1 % % z toho
m?2 jednotka stani kratkodobych | dlouhodobych | stani| bezb.
méstsky urad 227 25 50 50 10 1
viceucelovy sal 125 8 50 50 16 1
Iékafi (pro déti, pro dospé&lé, | e, ordinace 5 0,5 100 0 10 1
gynekolog, chirurg, zubar) personal 11 3 0 100 4 1
lékdrna 76 25 80 20 4 1
méstska policie 45 35 20 80 2 1
knihovna 130 20 50 50 7 1
ZUS a taneéni studio 249 stani 10 1 90 10 10 1
terasy a obcerstveni 80 10 90 10 8 1
POCET ODSTAVNYCH STANI — OSTATNI
bytd pod bytl/1 % % z toho zbyva
100 m2 | garsonky stani kratkodobych | dlouhodobych | stani | bezb. | gardze | stani
¢. p. 839, 1b. nebo
840 14 4 28. 0 100 16 1 14 2

+ 1 x kamion (nyni ma povoleni mésta parkovat na plose)
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STUDIE DOPRAVY — RYCHNOV U JABLONCE NAD NISOU

1 PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

INDEX DOSTUPNOSTI

As
frekvence | vzdalenost (od rychlost
souc. spoje objektu k chiize
bus spolehlivosti [min.] zastavce)[m] | pozn. [m/s]
bus 101 1,8 30 90 nam. 1,4
bus 115 1,8 30 90 nam. 1,4
Az Ac An Af
doba doba pram. cekaci souc. mérna
dochdzky | dochdazky doba na spoj nastupni frekvence
[s] [min.] [min.] doby [min.] spoju
64 1 1,8 3 21
64 1 1,8 3 21
42 AD
AD > 30 ..... velmi dobra kvalita dostupnosti

CELKOVY POCET STANi PRO POSUZOVANOU STAVBU BYVALE TILIE (VIZ CSN 73 6110 STR. 98)

N =00 ka+Po-ka - kp

Oo— odstavna stani

Po— parkovaci stani

ka — soucinitel automobilizace — 400 vozidel / 1000 obyvatel —ka = 1

kp — redukce poctu stani — index dostupnosti Ad > 30 + dobra dostupnost pési dochazkou (umisténi v centru) —
velmi dobra droven dostupnosti

-> lze zvysit redukci pomoci soucinitele kp

-> SOUCINITEL KP BYL ZVOLEN 0,6

100% | redukce kp=0,6

méstsky urad 10 6
viceucelovy sal 16 10
|ékari (pro déti, pro dospélé,

. . 14 9
gynekolog, chirurg, zubar)
Iékarna 4 3
méstskd policie 2 2
knihovna 7 5
ZUS a taneéni studio 10 10
terasy a obcerstveni 8 5
CELKEM STANI 71 50

neredukovano - hodnota zjisténa pfimym dotazem na vedouci tanecni ho studia

OCHRANA ZIVOTN{HO PROSTREDI

Nebylo predmétem studie.
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EKONOMICKE POSOUZENI(

Nebylo pfedmétem studie.

HODNOCENI VARIANT

STUDIE DOPRAVY — RYCHNOV U JABLONCE NAD NISOU
1 PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

Prvnim kritériem hodnoceni je skladba vozovky. Je vhodné zde predlozZit nékolik dat.

Asfaltova vozovka Dlazba Zamkova dlazba
Pofizovaci cena 1600 K¢&/m? 1770 K&/m? | 890 K&/m?
U dlazby je cena vcetné vymény 10 %
Ovbnovenl k'ry:(u PO | 5780 KE/m? 1170 K&/m? | 860 K&/m? kostvek. A:sfaltova voozovka se dle
prekopech inZ. siti soucasnych postupt recykluje za
pridani ¢asti asfaltového pojiva.
Odstranéni . " y
stranen 730 K&/m? 240 K&/m? | 270 K&/m?
povrchu
Zivotnostpovrchu |16 1q oy >20 let > 20 let
—béiné udavand
Zl\{otnost opravy max. 3 —5 let 20 let 20 let /-\'sfaltcolvyvpovrch je nachylnéjsi na
(zaplaty) zimni udrzbu.
Hluénost V rychlostech do 50 km/h nema vyznam.

pozndmka: Cena dlazby je v [1] uvedend pouze pro velké kostky 16/16 cm (navrhované jsou drobné kostky

10/10 cm)

citace [3] [5]: ,,Zamkové dlazby vykazuji vybornou odolnost proti koncentrovanému zatizeni. Proto byly

zamkové dlazby s Uspéchem pouZity napf. na terminalovych prekladistich kontejner( (napf. Rotterdamm) a

odstavnych plochach, kde se ocekava vysoké lokalni zatizeni.”

Z vySe uvedenych Gdajl jasné vyplyva, Ze dlazba je vhodnéjsi kryt pro danou situaci nez asfaltovy beton.

Dalsim kritériem je pocet parkovacich stani.

A B
osobni 52 61
lehka uzitkova vozidla 3 4
invalidé 4 4
cyklisté 8 8
CELKEM 59+8 69+8

Z tohoto pohledu vychazi nejlépe varianta B.

Tretim kritériem je velikost zabrané plochy pro parkovani. (Nejsou zapocitany plochy chodnikd.)

plocha pro parkovani

A=2036 m?

Z tohoto pohledu lépe vychazi varianta A.

B=2351m?

Poslednim zde zminénym kritériem je estetika a zaclenéni do okoli. To spliiuje |épe varianta A, kterd na své

vychodni strané vice kopiruje stavajici stav a nechava tak chodclm pfimou drahu cesty podél plochy parkovisté.
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STUDIE DOPRAVY — RYCHNOV U JABLONCE NAD NISOU
1 PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

Zaroven varianta A zceluje prostor lipového parku s dfevosochou tim, Ze v prostoru dnesnich popelnic navrhuje
vyseti travniho porostu a zasazeni podzemnich kontejner(.

SOUHRNNE POSOUZENN{ VARIANT A DOPORUCEN({

Z hodnoceni variant vyplyva varianta A jako varianta vysledna. Nejlépe splfiuje naroky budouciho vyuziti plochy
a nejlépe zapada do Uzemi svym vzhledem i rozlohou. Lidé, pfichazejici od jihu z namésti k objektu byvalé Tilie
neuvidi prvni popelnice ani automobily ale Lipovy park. Sirsi chodnik na vychodni strané umozni pohodIné
vyhnuti kocark( a rodi¢ s détmi, ktefi tudy chodi ze Skolky a Skoly. Nizsi pocet parkovacich stani by — vzhledem
k pfedchozim vypoctlim viz dopravni problematika variant — nemél byt problémem. V ptipadé prokazani
nedostatku parkovacich a odstavnych stani v pribéhu uzivani stavby je moZnost vybudovani odstavnych stani
pro rezidenty na severni strané u bytového domu ¢. p. 839 a 840.

Vybér z povrchil navrzenych ve varianté A je doporuceno uskutecnit na zdkladé urbanistického navrhu tzemi
nebo na zakladé architektonické soutéze.

Do budoucna je doporuceno zvazit potfebu poctu parkovacich stani pro invalidy a stani pro jizdni kola a upravit
tak redlné pocty stani pred objektem dle skutecné potfeby uZivatelQ.

Ve studii nebylo feSeno odvedeni vody z uli¢nich vpusti pro neznalost aktualniho stavu inZenyrskych siti ani
nebyly jednotlivé varianty reseny vyskové — oboji je tfeba doplnit do dalSich stupnd PD.

REKAPITULACE ULEVOVYCH RESENI A VYJIMEK

Netyka se této lokality.
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STUDIE DOPRAVY — RYCHNOV U JABLONCE NAD NISOU
1 PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

ULICE NADRAZNI

ZDUVODNEN[ STUDIE

V lokalité ¢. 4 jsou hlavnimi problémy nedostatek parkovacich stani u bytovych domu a absence konceptu
stdvajicich parkovacich stani. Nejasné definovana skladba hlavniho dopravniho prostoru ulice Nadrazni,
chybéjici bezbariérové Gpravy a rozlehly, nekanalizovany prostor kfizovatky ulic Nadraini x Skolni x Kokoninska.

ZAJMOVE UZEMI

Regena lokalita ¢. 4 viz vykres ,,Piehledna situace lokalit (2)“.

VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Ulice Nadrazni vede od ndmésti Miru k ul. Pelikovicka. Sitka hlavniho dopravniho prostoru je 9,5 m. 2x 4,25m
jizdni pruh a 2 x 0,5 m bezpecnostni odstup od jizdniho pruhu. Je zvykem parkovat a odstavovat vozidla po levé
strané komunikace. V pfipadé fady zaparkovanych a odstavenych vozidel se proméni hlavni dopravni prostor na
2 x 3,25 m jizdni pruh, 2 m parkovaci pruh a 2 x 0,5 m bezpec¢nostni odstup.

Na ulici Nadrazni se v zajmovém Uzemi pfipojuji postupné ulice Nova (3. 5m) a ulice Truhlarska (s. 7,5m).

POCET PARKOVACICH A ODSTAVNYCH STAN{

bytd pod bytG/1 % % z toho zbyva
100 m2 | garsonka stani kratkodobych | dlouhodobych | stani | bezb. | gardze | stani
¢. p. 167 4 ne 1 0 100 4 1 1 3
. i . 6 ne 1 0 100 6 1 ne 6
C. p. 460 - ve vystavbé
1b. nebo
C.p. 472 8 4 28. 0 100 10 1 ne 10
1b. nebo
¢. p. 607,608 16 6 28 0 100 19 1 ne 19
1b. nebo
¢. p. 635,636 16 6 28 0 100 19 1 ne 19
1b. nebo
¢. p. 637,638 16 6 28. 0 100 19 1 ne 19
. p. 48 ne 1 0 100 48 3 36 12
652,653,654,655,656,657
CELKEM 88

+ stani k obchodlm (Zelezazstvi S.0.S., smiSené zboZi Oaza, zdrava vyZiva, ndpojka D&D, drogerie D&D, L.L.
relax studio, kvétinarstvi)

+ pouze pro variantu B stani k domu &. p. 172 — 3 bytové jednotky > 3 STANI
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STUDIE DOPRAVY — RYCHNOV U JABLONCE NAD NISOU
1 PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

INTENZITY PROVOZU, POSOUZENNI NAVRZENE KRIZOVATKY

Viz dopravni problematika variant.

Zohlednéni skladby dopravniho proudu RPDI

pouze pro proudy jedoucim smérem ke kfiZzovatce

pvoz/den chodct/den
Skolni - lIL.tF. 2 668 + 670
Kokoninska - III.tF. 1386 + 800
Nadrazni - lIL.tF. 619 + 960

CELKEM 4673
VYHLED za20let 6259 (x1,34)

* 1,34 je koeficient progndzy intenzit dopravy urceny dle TP 225 II. vydani

U OK se kapacita krizovatky neresi do 15 000 voz/den. [8] [11]

CHARAKTERISTIKY UZEMI

V Uzemi se nachazi jedna z nejfrekventovanéjsich krizovatek mésta Rychnova. Jedna se o stykovou ktizovatku se
zalomenou hlavni komunikaci. V prostoru kfiZzovatky se napojuji dva sjezdy z parkovacich ploch. Vzhledem

k excentrickému napojeni danych sjezdll a velikému, nekanalizovanému prostoru kfiZovatky se obcas stava
dopravni situace neprehlednou.

Jizdni pruhy ulice Nadrazni jsou nyni zbytecné Siroké. V ptipadé, Ze nestoji po levé strané fada odstavenych
vozidel, svadi Siroka komunikace k vyssim rychlostem jizdy. Na chodnicich chybi bezbariérové tpravy. Pred
obchody v pavlacovém bytovém domé se nachdzi vydlazdéna plocha pro parkovani, ktera je ale pfilis uzkd pro
vyznacena Sikma stani. Zaroven je plocha Spatné odvodnéna a tvori se na ni veliké kaluze, do kterych jsou pak
cestujici nuceni vystupovat.

Prilehlé sidlisté ma potencidl byt pfijemnou pobytovou plochou pro jeho obyvatele i SirSi vefejnost. Postupné
jsou z néj ale nekoordinované ukrajovany plochy zelené pro potteby odstavnych stani vozidel. Vznikaji tak
zajimavé situace, jako naptiklad venku povésené vyprané pradlo schnouci v tésné blizkosti zaparkovaného
vozidla.

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

Obé varianty navrhuji na styku ulic Nadrazni, Skolni, Kokoninska intravilanovou kompaktni okruzni kiizovatku o
praméru D =26 m.

Obé varianty zachovavaji Sitku hlavniho dopravniho prostoru v ulici Nadrazni a na jeho levém okraji navrhuji
dlazdény parkovaci pruh Sitky 2 m.

Obé varianty také resi parkovaci a odstavna stani v celé oblasti sidlisté. U stavajicich odstavnych stani v ulici
Nova méni kryt z piskového na dlazdény a predevsim zlepsuji odvodnéni téchto stani. Dale navrhuji 13 novych
stani mezi panelovymi domy €. p. 652, 653, 654 a 655, 656, 657. Zaroven upravuji stani pred obchody

v pavlacovém domé z Sikmych na podélné a na ¢tvrtém sjezdu z okruzni kfizovatky navrhuji nové kapacitni
parkovisté.
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Varianty také navrhuji novy vjezd na pozemek parcelni ¢éislo 27/7.

VARIANTA A

Varianta A navrhuje hlavni parkovisté mezi bytovymi domy €. p. 607, 608 a 637, 638. Tato plocha ma kapacitu
75 stani + 5 bezbariérovych stani. Vyjezd z parkovisté je mozny pfimo na nové navrzenou okruzni kfizovatku
nebo do ulice Husova.

Celd oblast je navrzena v souladu s Generelem bezbariérovosti mésta. V ulici Nadrazni je obnoven prechod pro
chodce délky 6,5 m. V ulici Skolni je navrien piechod pro chodce délky 8,5 m a na nové vétvi okruini k¥izovatky
vedouci z hlavniho parkovisté je navrZen prechod pro chodce délky 6,5 m.

Zastavka pro autobusovou dopravu je umisténa v zalivu.

Vjezd na pozemek ZelezéFstvi S. O. S. je navrzen z hlavniho parkovisté a v jeho blizkosti je navrzeno Uvratové
obratisté.

Varianta pocita s vystavbou nového bytového domu v blizkosti autobusové zastavky.

VARIANTA B

Varianta B navrhuje hlavni parkovisté mezi bytovymi domy €. p. 635, 636 a 607, 608. Tato plocha ma kapacitu
68 stani (z toho 2 pro LNV) + 4 bezbariérova stani. Vyjezd z parkovisté je sveden na okruzni kfizovatku.

V plose sidlisté jsou pak navrZeny jesté dalsi parkovaci stani u bytového domu €. p. 635, 636 (7 stani)a u
bytového domu €. p 652, 653, 654 (18 stani). Zaroven je v této varianté zprljezdnéna komunikace z ulice Nova
do prostoru hlavni parkovaci plochy.

Celd oblast je navriena v souladu s Generelem bezbariérovosti mésta. V ulici Nadrazni je obnoven prechod pro
chodce délky 6,5 m. V ulici Skolni je navrzen piechod pro chodce délky 8,5 m a na nové vétvi okruzni kiizovatky
vedouci z hlavniho parkovisté je navrzen prechod pro chodce délky 7,5 m.

Zastavka pro autobusovou dopravu je umisténa v zalivu.

Vjezd na pozemek Zelezafrstvi S. O. S. je navrzen z hlavniho parkovisté.

DOPRAVNI PROBLEMATIKA VARIANT

INTENZITY DOPRAVY pouze pro proudy jedoucim smérem ke kfiZzovatce
stfeda 19. 4. 2017 (15:30 - 16:30)
podminky: Cista vozovka

teplota 5°C

mirny vitr

dobra viditelnost

RPDIx =Im . km,d . kd,t . kt,RPDI
intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu [voz/doba

Im s
prizkumu]
k. d prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy
! dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]
kd.t prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér
! dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]
KtLRPDI prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni priimér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni roc¢nich variaci intenzit dopravy) [-]
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RPDI = 2RPDIx
Skolni - IL.tF.
skupiny Im [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDI
(o] 211 7,75 12,90 | 106,20 | 0,94 | 102,00 0,98 2513
N 5 6,05 16,54 | 124,00 | 0,81 | 106,90 0,94 62
A 6,49 15,42 | 118,40 | 0,84 | 102,50 0,98 38
M 0 9,05 11,05 94,40 1,06 | 179,30 0,56 0
CH 67 10,00 670
C 1 8,10 8
skupina komunikace Il - dle TP189
charakter provozu - H ...... fNe < 0,85
charakter provozu cyklistické dopravy -smiseny
obdobi - jarni
Kokoninska - 11.t¥.
skupiny Im [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDI
(o] 110 7,75 12,90 | 106,20 | 0,94 | 102,00 0,98 1310
N 2 6,05 16,54 | 124,00 | 0,81 | 106,90 0,94 25
A 6,49 15,42 | 118,40 | 0,84 | 102,50 0,98 25
M 0 9,05 11,05 94,40 1,06 | 179,30 0,56 0
CH 80 10,00 800
C 0 8,10 0
skupina komunikace Il - dle TP189
charakter provozu - H ...... fNe < 0,85
charakter provozu cyklistické dopravy -smiSeny
obdobi - jarni
Nadrazni - I11.t¥.
skupiny Im [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDI
(0] 44 7,75 12,90 | 106,20 | 0,94 | 102,00 0,98 524
N 0 6,05 16,54 | 124,00 | 0,81 | 106,90 0,94 0
A 6,49 15,42 | 118,40 | 0,84 | 102,50 0,98 64
M 0 9,05 11,05 94,40 1,06 | 179,30 0,56 0
CH 96 10,00 960
C 0 8,10 0

skupina komunikace Il - dle TP189

charakter provozu - H ...... fNe < 0,85

charakter provozu cyklistické dopravy -smiseny

obdobi - jarni

*doba prizkumu neprekrocila 2h — je tedy tfeba brat hodnoty RPDI pouze jako orientacni

OCHRANA ZIVOTN{HO PROSTREDI

Nebylo predmétem studie.
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EKONOMICKE POSOUZENI(

Nebylo pfedmétem studie.

HODNOCENI VARIANT

Prvnim kritériem je pocet parkovacich stani.

A B
osobni 75+13+23+5+12 66+13+23+5+11+18+7
lehka uzitkova vozidla 0 2
invalidé 5+1 4+1
CELKEM 128 150

Z tohoto pohledu vychazi |épe varianta B. Pokud by se ovsem pfihlizelo pouze na kapacitu hlavniho parkovisté,
bude Iépe vychazet varianta A. Potfebny pocet stani je ale odhadovan do 100 mist, obé varianty jsou proto vice
nez velkorysé a kritérium je tedy zanedbatelné.

Dalsim kritériem je intenzita vozidel na okruzni kfiZovatce. Varianta A umoznuje vozidlim vjezd i vyjezd

z hlavniho parkovisté do dvou smérud. Na okruzni kfizovatku a do ulice Husova. Tim odkloni z okruzni kfiZzovatky
dopravu ve sméru hlavni parkovisté — Pule¢ny (samoobsluha, pekarna, vecerka). Varianta B navrhuje dva
mozné vjezdy na hlavni parkovisté. Jeden z okruzni kfizovatky a jeden z ulice Nova —ten je navrzen primarné
pro pristup k novym 18 stanim u bytového domu €. p. 652, 653, 654. Varianta B navrhuje ale pouze jeden
mozny vyjezd z hlavniho parkovisté, a to na okruzni kfizovatku.

Tretim kritériem je vzdalenost hlavniho parkovisté od jednotlivych bytovych domd. Z tohoto pohledu je
vhodnéjsi varianta B, ktera nenuti obyvatele bytového domu €. p. 365, 366 obchazet bytovy diim ¢. p. 607, 608.

SOUHRNNE POSOUZENNI VARIANT A DOPORUCEN

Z hodnoceni variant vyplyva varianta A jako vysledna. Navrzené hlavni parkovisté je kapacitnéjsi nez u druhé
varianty a ostatni parkovaci stani navrzend ve varianté B se mohou realizovat i v této varianté.

MozZnost vjezdu i vyjezdu do ulice Husova zmensi intenzity na okruzni kfiZovatce a da fidi¢lim lepsi moZnost
zastavit cestou u pekarny nebo vecerky.

Ve studii nebylo feSeno odvodnéni ani nebyly jednotlivé varianty feSeny vyskové — oboji je tfeba doplnit do
dalsich stupnd PD.

REKAPITULACE ULEVOVYCH RESEN{ A VYJIMEK

TP 188 jsou uréeny pro prlisecnou kfiZzovatku s pfimou hlavni komunikaci, pro typ kfiZovatky se zalomenou
hlavni komunikaci se pfilis nehodi, princip vypoctu je vSak shodny.
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ULICE HUSOVA

ZDUVODNEN[ STUDIE

V lokalité ¢. 5 je aktudlni problém nejasné definovaného uliéniho prostoru. Rozpadld torza chodnikd hyzdi ulici a
slouZi vice jako prostor pro parkovani, nez pro chodce. Siroka vozovka v piimé svadi k vysokym rychlostem, i
presto, Ze fesena lokalita je umisténa v obci (50 km/h).

ZAJMOVE UZEMI
Regena lokalita ¢. 5 viz vykres ,Piehledna situace lokalit (2)“.

VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Ulice Husova je silnici Ill. tfidy v majetku Libereckého kraje. Vede od Pelikovic pfes Zélesi az na namésti Miru,
kde se stykovou kfizovatkou napojuje na ulici Kokoninska. Prostor misti komunikace je 10,25 m. Sitka hlavniho
dopravniho prostoru je 6,6 m. 2x 2,8m jizdni pruh, 0,5 m bezpecnostni odstup od jizdniho pruhu.

Na ulici Husova se v zdjmovém Uzemi pfipojuji postupné ulice Lu¢ni, Brusi¢ska, Zahradni, Wolkerova, Ob¢anska
a Topolova.

V ulici je zvykem mimo zimni mésice odstavovat vozidla na chodnicich podél rodinnych dom.

POCET PARKOVACICH STANT

Prizkumem bylo zjisténo, Ze ma kazdy dim v feSené lokalité moznost odstavovani minimalné jednoho vozidla
mimo prostor mistni komunikace. Tento fakt potvrzuji i zimni mésice, ve kterych neni z dlivodu zimni ddrzby
komunikace na ulici odstavené ani jedno vozidlo.

INTENZITY PROVOZU

Viz dopravni problematika variant

Zohlednéni skladby dopravniho proudu RPDI

pvoz/den chodct/den
Husova - IIL.tF. 827 + 213
Obcanska 135 + 233
Spojovaci 41 + 116

CHARAKTERISTIKY UZEMI

Terén se mirné svazuje smérem k centru mésta.

Ulice Husova je jednou z prvnich ulic ve mésté (viz pfiloha 4.4 Redlie). Domy jsou postavené v tésné blizkosti
komunikace a nékteré maji dokonce i nékolik vstupnich schod(i umisténych na chodniku. Nékteré pozemky pod
stavajicim chodnikem patfi majitelim pfilehlych nemovitosti, nékteré jsou mésta. V okoli kfiZovatky s ulici
Topolova je ulice Husova zlZena a vyhyba se tak rodinnym domim ¢. p. 189 a 190.

Zvyklosti mistnich obyvatel je odstavovat sva vozidla mimo zimni mésice na chodnicich podél svych doma

v tésné blizkosti obvodové zdi. Vozidla pak stoji dvéma koly na chodniku a dvéma koly tésné pod obrubnikem
na vozovce. Chodci jsou v ulici zvykli vyuzivat vozovku. Chodniky jsou rozpadlé a misty zcela chybi. V prostoru
chodniku stoji domovni popelnice na komunalni odpad.
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ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

V ulici Husova byla zpracovadna pouze jedna varianta, kterd jeji smérové i vyskové reseni véetné Sirky prostoru
mistni komunikace, ktery je udavan polohou okolni zastavby. Pridruzeny prostor bude rozsiten na ukor jizdnich
pruht. Vznikne tak komunikace navrhové kategorie MO2p 10,25/8,5/50.

Celd oblast je navrZiena v souladu s Generelem bezbariérovosti mésta. Chodnik je navrzen jednostranny
nejdrive po levé, potom po pravé strané, kde plynule navazuje na stavajici jednostranny chodnik v misté zazeni
komunikace.

Na druhé strané (z pocatku stanic¢eni pravé, potom levé) jsou navrzena podélna parkovaci stani s ostravky
chodnikd, zjistujicich dostatec¢ny prostor pred vstupy do rodinnych domd.

Dopravni problematika variant
INTENZITY DOPRAVY

stfeda 12. 4. 2017 (16:00 - 17:00)
podminky: Ccista vozovka

teplota 10°C

mirny vitr

dobra viditelnost

RPDIx =Im . km,d . kd,t . kt,RPDI

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjistena v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]

km,d prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy dne
prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

kd,t prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér dennich
intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]

kt,RPDI prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni priimér dennich
intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy) [-]

RPDI = ZRPDIx

Husova - lIL.tF.

Im
skupiny [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDIx
0 66 7,51 13,32 106,20 0,94 102,00 0,98 811
N 0 5,54 18,05 124,00 0,81 106,90 0,94 0
CH 22 9,70 213
C 4 8,10 32
skupina komunikace Il - dle TP189
charakter provozu - H ...... fNe < 0,85
charakter provozu cyklistické dopravy -smiSeny
obdobi - jarni
Obcanska
Im
skupiny [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDIx
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12 7,82 12,79 108,60 0,92 104,70 0,96 135
N 0 5,87 17,04 122,00 0,82 104,70 0,96 0
CH 24 9,70 233
C 0 9,30 0
skupina komunikace M - dle TP189
charakter provozu cyklistické dopravy -dopravni
obdobi - jarni
Spojovaci
Im
skupiny [voz/h] pd [%] km,d pt [%] km,t pr [%] kt,RPDI RPDIx
0 2 7,82 12,79 108,60 0,92 104,70 0,96 22
N 0 5,87 17,04 122,00 0,82 104,70 0,96 0
CH 12 9,70 116
C 4 9,30 37

skupina komunikace M - dle TP189
charakter provozu cyklistické dopravy -dopravni

obdobi - jarni

*doba prizkumu neprekrocila 2h — je tedy tfeba brat hodnoty RPDI pouze jako orientacni

OCHRANA ZIVOTN{HO PROSTREDI

Nebylo pfedmétem studie.

EKONOMICKE POSOUZENI|

Nebylo pfedmétem studie.

HODNOCENI VARIANT

NavrZena je pouze jedna varianta.

SOUHRNNE POSOUZENNI VARIANT A DOPORUCENI

Na levé strané v pocatku staniceni byl chodnik zvolen na zakladé vétsiho pohybu chodct praveé u této strany

komunikace, a také na zakladé bezpecnosti. Mirna zatacka a zeleri pred feSenou lokalitou neumoziuje fidicdm

dobry rozhled a chodci prechdzejici na pravou stranu komunikace v misté ktizovatky s ulici Lu¢ni by tak byli vice

ohroZeni nez v této varianté polohy chodniku.

Do prostoru mistni komunikace by bylo mozné navrhnout i oboustranny chodnik bez jakéhokoliv parkovaciho

stani, jako je to v pokracovani ulice Husova blize k namésti. V misté zGzeni by ale pfesto byli chodci nuceni

prejit na pravy chodnik a tim je tedy varianta oboustranného chodniku zbyte¢na. Uéelnéjsi je v tomto piipadé

navrh nékolika parkovacich stani (viz vykres 3.5.1).

Ve studii nebylo plné vyfeSeno odvodnéni ani nebyly jednotlivé varianty feSeny vyskové — oboji je tieba doplnit
do dalSich stupnid PD.
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REKAPITULACE ULEVOVYCH RESENI A VYJIMEK

Vzhledem ke stisnénym pomérdm v ulici Husova nebylo navrZeno rozsifeni komunikace ve vsech smérovych
obloucich R < 250 m dle tabulky 5 normy €SN 736110. NavrZené feeni neni uzsi nez stavajici stav, ktery
vyhovuje pozadavkim dopravy. Vyjimka tedy nebude mit vliv na uZitnou hodnotu stavby.

Uvedend norma neni zavazna dle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich. Odchyleni od norem tedy neni prestupkem proti zakontim CR.
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