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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva organizaci a zklidnénim dopravy v obci BySice. Cilem této prace
je analyzovat veskeré bezpec€nostni nedostatky za ucelem zklidnéni dopravy a zvySeni
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ABSTRACT

The diploma thesis deals with the organization and calming traffic in the village BySice. The

aim of this work is analyze all safety deficiencies in order to calm traffic and increase safety.
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1. Uvod

Rostouci intenzity motorové dopravy a s tim spojené zaporné vlivy na Zivotni prostiedi
i kvalitu zivota vibec vedou k hledani cest, jak tyto negativni UCinky zmirnit. Vhodnym
prostfedkem uspésné rozvijenym ve znacné Casti Evropy je proces zklidhovani dopravy.
Je to soubor opatieni, ktera maji vést k zlepSeni Zivotniho prostfedi a bezpecnosti pfedevsim
cyklistd a chodct na ukor automobilové dopravy, ktera byla dosud upfednostfiovana.
Je snahou, aby se principy zklidriovani dopravy postupné stavaly soucasti podkladd
pro stavby a Upravy pozemnich komunikaci. Podle zplsobu plsobeni na fidiCe lze typy
zklidnovani dopravy rozdélit na psychologické prvky (dopravni znadeni) a fyzické prvky

(napfiklad zuzeni, zvySeni nebo zakfiveni vozovky). [16]

Pfedmétem této diplomové prace bude analyza bezpeénosti dopravy zaméfena na oblast
obce Bysice. Pro zanalyzovani bezpeénosti dopravy bude v praci provedena bezpecnostni
inspekce, coZ je systematicka kontrola stavajicich pozemnich komunikaci. U&elem Bl bude
identifikovat nedostatky a rizikové faktory, které mohou zhorSovat nasledky dopravnich

nehod nebo pfispivat k jejich vzniku.

Bude proveden bezpecCnostni audit vyhotovené vykresové dokumentace, pro zbezpecénéni
pratahu silnice 1/16, ktera prochazi sttedem obce. Ugelem BA bude identifikovat potencialni

bezpe&nostni problémy uz v pribéhu navrhové dokumentace, nez se stanou skutecnosti.

Dale bude provedena analyza dopravni nehodovosti v obci pomoci geografického
informacniho systému JDVM — Jednotnd dopravni vektorova mapa. Zjisténé dopravni
nehody poslouzi k lepsi identifikaci problémovych lokalit, které budou v praci nasledné
popsany a konkrétné feSeny. Cilem této prace je poskytnout navrh opatfeni vedouci

k odstranéni ¢i zmirnéni identifikovanych nedostatku a rizikovych faktor tak, aby cela sit

pozemnich komunikaci fungovala tak bezpec¢né, jak je to jen mozné.

Soucasti prace bude vyhotoveni auditorské zpravy se zjisténymi bezpec€nostnimi riziky,
v€etné vypracovani navrhu pro jejich odstranéni. Dle zjiSténych rizik pfi Bl a identifikovanych
problémovych lokalit bude zhotovena problémova mapa a nasledné k problémovym lokalitdm
bude zhotoven vykres s koncep&nim navrhem feSeni v€etné pfipadného vzorového pfi¢ného

fezu. A také podrobné znazornény pfipadné zmény v organizaci dopravy.



1.1. Vymezeni feSeného uzemi

Bysice je obec nachazejici se ve stfednich Cechéach pfiblizné 10 km od okresniho mésta
Mé&lnik smé&rem na Mladou Boleslav rozprostirajici se na plose 10,85 km?. Obec lezi ve
vychodni ¢€asti mélnického okresu v povodi KoSateckého potoka. Na severu ohraniCuje
uzemi lesni komplex vyznamného krajinného celku Harbasko, na vychod od obce pokracuje
volna krajina s mélkym udolim potoka smérem na KoSatky, jizni obzor uzavira navrsi a tahly
hibet "Na Neckach", k jihozapadu se otevira Siroké udoli smérem pfes VSetaty k Labi a na
zapadé se nachazi vyznamna spolecnost Vitana, a.s., za kterou dale pokracuje zemédélska

krajina pfes sousedni Liblice smé&rem na Méinik. [17].

Obec Bysice, okres Mé

Obrazek 1 Poloha obce Bysice na izemi CR
Zdroj: www.regiony.kurzy.cz

Jedna se o zemédélskou oblast, kdy zemédélska pida obce Bysice tvofi cca 801,39 ha, coz
je 73,8% plochy katastru. Na uUzemi hospodafi na vétSiné orné pudy ZD Liblice. Z
geomorfologického hlediska jde o Mélnickou kotlinu, kterou na severni strané lemuje
KoSatecka tabule, z jizni strany Turbovicky a Ceceminsky hibet a na vychodé navazuje
Stfedolabska tabule. Celé Uzemi je soudasti Ceského masivu. Geomorfologické &lenéni je

znazornéno na obrazku €. 2.
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Obrazek 2 Geomorfologické clenéni
Zdroj: www.mapy.cz

V obci se nachazi podnik Vitana BySice, jehoz historie saha az do prvni tfetiny 20. stoleti,
avSak existence tovarny na zpracovani cukru zacina jiz v posledni tfetiné 19. stoleti.
V soucasné dobé ma Vitana BySice 360 zaméstnancl. Velka ¢ast zaméstnancu je tvofena

z ob¢anu Bysic a pfilehlého okoli.

Z pohledu ob&anské vybavenosti je v obci ZS s kapacitou 350 a MS s kapacitou 75 mist.
V obci se dale nachazi posta, Czech Point, sportovisté (hfisté u hibitova, fotbalové hristé,
hfisté Sokola a v neposledni fadé pét détskych hfist, kde tfi z nich jsou vefejna a dvé vyuziva
ZS a MS. Z pohledu ob&anské vybavenosti a polohy je obec velice atraktivnim mistem pro
zivot. Dany fakt je vidét na rustu poctu obyvatel. Pro nové pfechazejici mladé rodiny je pina
obéanska vybavenost rozhodujicim faktorem. Dana skuteC¢nost fadi obec mezi malé
procento obci, kde pfevazuje migrace poc¢tu mladych lidi nad imigraci obyvatel. [16] Pocet
obyvatel dle CSU k 1. 1. 2016 &ini 1307 obyvatel.
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1.2. Historie obce Bysice

Prvni zminka o obci BySice je vysoce pravdépodobné jiz od doby &eského raného
stfedovéku, to jest od 10. az 11. stoleti, i kdyz se v historickych pramenech obec poprvé
pfipomina az roku 1321. Mélnicko a Boleslavsko patfi k nejdfive a nejhustéji osidlovanym
gastem Cech. Z okoli pochazi mnozstvi archeologickych nalezt dokladajicich prakticky
kontinualni osidleni od neolitu az po dobu hradistni. Obec se rozvinula podél cesty
z vychodu na zapad, rozSifené v namésti, jehoz jizni stranu tvofi barokni zamek z doby po
roce 1700 a hospodaisky dvar. Kostel svatého Jana Kititele postaveny plvodné na navrsi
nad obci pochazi z let 1690 - 1693, pruceli upraveno v prvni poloviné 18. stoleti. Z konce
15. & pocCatku 16. stoleti se dochovala méstska pecet, od které je odvozen soucasny
méstsky znak. [117] Na historické mapé, datované roku 1842, ktera je znazornéna na
obrazku €. 3. je patrna parcelace a systém cest, které tvofi dodnes hlavni strukturu sidla.
Obec Bysice vznikla jako zemédélska a trzni obec a po celou dobu své existence byla tésné

spjata se zemé&délstvim, které bylo uréujicim faktorem v celém jejim historickém vyvoji.

Obrazek 3 Historicka mapa
Zdroj: www.bysice.eu
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2. Popis dopravni sité mésta
V této druhé ¢asti je popsana silnicni, ZelezniCni a autobusova sit' prochazejici obci BySice.
2.1. Silniéni doprava

Mezi nejvyznamnéjsi komunikaci obce patfi silnice 1/16 vedouci z Revniéova u Rakovnika
pfes BysSice, které je pretind ve sméru zapadovychodnim k hraniénimu prechodu
Kralovec/Lubawka u Cesko-polské hranici pobliz Trutnova. Vozovka ma stalou Sifku cca 7 m
plus zpevnéné krajnice oddélené vodicim pruhem V4. Silnice ma vysokou dopravni zatéz
vCetné tézké nakladni dopravy. V obci je silnice rozdélena na ulice Mélnickou a

Mladoboleslavskou.

Ve sméru severojiznim obec pfetina silnice 11/244 od Libeznic (odpojuje se od silnice 1/9)
pfes Kostelec nad Labem a napojuje se na silnici 1/16. Tato komunikace ma v obci
proménnou Sifku od cca 5 m (ul. Komenského) do cca 6,5 m. Soucasti této komunikace je
most pfes KoSatecky potok s unosnosti 18 t a jediné vozidlo 22 t. Po silnici projizdi téZzka

nakladni doprava.

Soucasti vySSi komunikacni sité obce je jesté silnice 111/22425, ktera se odpojuje od silnice
244 za zelezniénim prejezdem CD a vede ve sméru zapadovychodnim podél trati CD do
obce PFivory. Od ni se odpojuje silnice 111/24423, ktera propojuje 24425 se silnici 1/16 ve
sméru severojiznim mezi obcemi BySice a Liblice. Soucasti silnici 24423 je most pfes
KoSatecky potok s unosnosti 9 t a maximalnim zatiZzeni napravy 6,9 t. Tyto dvé komunikace
tvofi obchvat obce BysSice mimo zastavbu. Obé silnice maji proménnou Sifku vozovky od cca
5,30m do 6,5m.

Silnice 11/24426 se odpojuje od silnice 1/16 a spojuje obce BySice a KoSatky ve sméru
zapadovychodnim. V obci je rozdélena na ulice Mélnicka a 5. kvétna. Sit silnic Ill. tfidy ve
vztahu k feSenému Uzemi dotvafi funkci radial a spojek a pfevazuje na ni charakter mistnich

spojeni.

Ostatni komunikace v obci maji mensi dopravni vyznam a slouzi pfevazné pro dopravni

obsluhu pfilehlych nemovitosti.

V obci nejsou dosud zadné kfizovatky ani samostatné pfechody pro chodce fizené

svételnym signaliza¢nim zafizenim.
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2.1.1.Intenzity dopravy

Pro jednoduchy popis zatizeni vybranych dopravnich siti bylo pouZito posledniho
vyhodnoceni celostatniho séitani dopravy zajiténé Reditelstvim silnic a dalnic, které se
uskutec€nilo v roce 2010. Scitaci stanovisté byla situovana na silnicich 1/16 a 11/244. Hodnoty

intenzit jsou popsany v tabulce 1.

Tabulka 1 Intenzity dopravy v roce 2010

Celostatni s¢itani dopravy Celkem [voz/24h]
Silnice 1/16 - (M¢lnik - Bysice) 3982
Silnice 1/16 - (Bysice - Mlada Boleslav) 3327
Silnice 11/244 - (Kostelec n. Labem - Bysice) 1928

Uuzemi a daldim vazbam na vySsSi vybavenost, ale také se na tom negativné podili tranzitni

doprava projizdéjici zastavénym uzemim.
2.1.2.Dopravni vybavenost

V feSeném Uzemi se nachazi u silnice 1/16 — ulice Mladoboleslavska ve sméru na Mladou
Boleslav Cerpaci stanice pohonnych hmot s nabidkou naturelu, nafty a ethanolu spole¢né

s motorestem a pfilehlym autobazarem.
2.1.3.Doprava v klidu

Parkovani a odstavovani vozidel je v pfevazné mife realizovano, vzhledem k typu zastavby
rodinnymi domky a hospodarskymi stavbami, na soukromych pozemcich, pfip. na mistnich
komunikacich. Rozhodujici parkovaci plochy jsou situovany v centraini ¢asti obce, napf.
u TyrSova nameésti a u Zamku pfed obecnym (fadem. DalSi parkovaci plochy se dale
nachazi u spole€nosti Vitana a u Skoly v ul. Komenského. Dale se zde pro odstaveni vozidel
nachazeji dva komplexy fadovych garazi, pfiCemz jeden se nachazi na sidlisti a druhy

naproti kfizovatce silnic I/16 a 11/244.
2.2. Zelezniéni doprava

Obci prochazi v jizni ¢asti jednokolejna neelektrifikovana zelezniéni trat ¢. 070 Praha —
Neratovice — VSetaty — BySice — Mlada Boleslav — Turnov. Zelezniéni stanice Bysice je

vzdalena 1000 m z centra obce — TyrSovo namésti. Je zde zajiStovana vlakova spojeni
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pfiméstské dopravy v relaci Praha (VrSovice) — VSelaty — Mlada Boleslav hl. n. Linkami
oznacovany v PID jako S3 a R21. Linka S3 jezdi v intervalech 60 min a linka R21 v intervalu
Boleslavi je kolem 30 min a do VrSovic kolem 70 min. Z kolejisté Zst. BySice se odpojuje
vle€¢ka vedouci do pfilehlého vyrobniho arealu spole¢nosti Vitana, ktera kfizuje za vypravni
budovou silnici 111/24425. Do budoucna by mél byt prostor pfed nadrazim vybaven parkovaci
plochou slouzici pro potfeby parkovani vozidel cestujicich vyuZivajici zelezni¢ni dopravy.

NadraZni budova patfi obci BySice a je zobrazena na obrazku Cislo 4.

Obrazek 4 Vypravni budova - Bysice
Zdroj: www.braunstein.cz

2.3. Autobusova doprava

Obec Bysice je pro dopravni obsluhu autobusu pokryta &tyfmi autobusovymi zastavkami
(Bysice zavod pfi sil. 1/16, BySice Skola pfi sil. 11/244, BySice posta pfi sil. 11/244, BySice Na
Sekerce). Zastavky jsou pro plodnou obsluhu Uzemi umistény v izochronach dostupnosti
300 m (5 min) a 500 m (8 min). Dopravni obsluha je zajistovana z vedeni pfiméstskych linek

projizdéjicich pres Bysice.

2.4. Pési a cyklisticka doprava

Hlavni péSi tahy jsou navrzeny v centralni ¢asti obce, zejména ve spojeni s obchodni a

ob&anskou vybavenosti s navaznosti na autobusové zastavky.

Uzemim obce Bysice prochazi cyklotrasa &. 141 Liblice — Lhotka vedena po silnici 111/2731,

ktera se dale napojuje na cyklotrasu ¢. 8162 Kly — Kfenek vedena po ucelové komunikaci.
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V Uzemnim planu je vyznacena sit vybranych stavajicich i navrhovanych ucelovych (polnich
a lesnich cest) komunikaci, které jsou vyuzitelné pro cykloturistiku a cyklistiku a zajiStuji tak

prostupnost a obytnost krajiny. Uzemni plan s dopravni siti je znazornén v pfiloze 2.2.

3. Uzemni plan

Cilem uzemniho planu je usmérnéni rozvoje obce, stanovit rozvojové plochy a hranice
zastavitelného Uzemi, navrhnout chybéjici technickou infrastrukturu, vymezit plochy
pro vefejné prospésné stavby, zaclenit do feSeného uzemi pfirodni a pamatkové hodnoty.

Mapa uzemniho planu obce BysSice je znazornéna v pfiloze 2.1.

Zemédeélska puda se nachazi zejména v severni a vychodni ¢asti obce Bysice, ktera zde
tvofi cca 801,39 ha a zabira 73,8% plochy uzemi. V jihozapadni €asti obce je situovan
primyslovy areal byvalé Graafovy tovarny - dnesni Vitana, a.s.. Jedna se o zafizeni
potravinafského primyslu s dlouholetou tradici. Tovarna vyrabi dehydrovanou stravu a
polotovary. V roce 1989 doslo ke vstupu zahraniéniho kapitalu do podniku a dnes je Vitana
soucasti norské skupiny ORKLA. V obci dale sidli firma ACHP, ktera se zamérfuje na prode;j
hnojiv, soukroma stavebni firma, tesafska firma, uhelné sklady, autoopravna, ¢erpaci stanice

TCP a v blizkosti nadrazi je prodej stavebnin.[15]

Na centralni zo6nu v zapadni Casti Uzemi navazuji prostorové svébytné obytné celky
s vysokopodlazni (panelové sidlist€) a nizkopodlazni zastavbou (rodinné domy). S vyjimkou
panelového sidlisté prfevlada v obci nizkopodlazni zastavba RD. Plochy rekreace jsou

zastoupeny jen v minimalni mife s pfevahou sportovnich ploch se sportovnim zafizenim.

Mezi nejvyznamnéjSi vefejnou vybavenosti obce patfi zejména zakladni Skola, kterou
navétévuje 250 24kl z Bysic a spadovych obci: Liblice, Hostin, Vaviineg, Ceéelice, Vysoka
Liberi, Radouri, Mélnické Vtelno. Skola je dobfe udrzovana a nedavno prosla rozsahlou
rekonstrukci a modernizaci. Kapacita Skoly je 354 zaku, 13 tfid, odborné ucebny (jazykova,
pocitaova, télocvic¢na, gymnasticky sal, dilny, Skolni kuchyrika), druzina 50 zakd. V blizkosti
Skoly stoji matefska Skola, détské hristé a Skolni jidelna. Kapacity Skol jsou vyhovuijici
s malou rezervou, neni nutné podcitat s novymi ploSnymi naroky. Pfipadné poZadavky je
mozné fesit flexibilné nebo v ramci stavajiciho arealu.[17] Dale mezi vyznamna vefejna

vybaveni se fadi zdravotni stfedisko nachazejici se v ulici Mé&Inicka.

Zastavénym uzemim obce prochazi zmifiovana silnice 1/16 zatizena tranzitni kamionovou
dopravou, proto je pro feSené Uzemi BySic dllezité prevést tranzitni dopravu ze silnice 1/16

mimo prljezdné Casti zastavénym Uzemim a zajistit adekvatni napojeni navrhované trasy
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silnice 1/16 na silniéni a komunikaéni sit v ramci feSeného i navazujiciho uzemi. Z tohoto
ddvodu se jiz v uzemnim planu pocita s vystavbou potfebného obchvatu, ktery by zacinal
odklonénim ze stavajici trasy silnice 1/16, v obci Liblice a pokraCoval severné nad
zastavénym Uzemim obce BysSice, kde by se opét napojoval na stavajici trasu silnice 1/16. Na
obchvatu je navrzena uroviiova kfizovatka Ustici nad CSPH do ulice Mladoboleslavska.
Pohled na trasu popisovaného obchvatu je konkrétné znazornén v pfiloze 2.2, uzemni plan

dopravni sité.

4. Prohlidka lokality v terénu - bezpeénostni inspekce pozemnich

komunikaci v ramci bezpe¢nostniho auditu navrhu

Cilem Bl je navrhnout opatfeni vedouci ke snizeni mozZnosti vzniku dopravnich nehod,
pfipadné k redukci nasledki nehod a tim snizovat celospoleCenské ztraty z dopravni

nehodovosti.[17]

Inspekce byla provadéna pod kontrolou kvalifikovanych vedoucich mé diplomové prace,

p. doc. Ing. Josefem Kocourkem, Ph.D. a p. Ing. Tomasem Padélkem, Ph.D.

4.1. Metodika bezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci

Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpelnostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni®, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013 — viz lit.

[9]), poznatkl ze zahrani¢ni literatury [10] a metodiky sledovani dopravnich konfliktd [11].

Pro vyhodnoceni bezpeénostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych
usekl mezi sebou, bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popfipadeé jim pfifadit vahy
dle dulezitosti. Inspek&ni tym ma moznost identifikovana rizika ohodnotit dle jejich zavaznosti
tfemi urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadfiuje objednatel
inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda a jaka rizika feSit, pfipadné v jakém
poradi. Inspekéni tym stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace a zkuSenosti.

Nasledujici tabulka 1 uvadi stru¢né charakteristiky jednotlivych drovni rizika.
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Uroven rizika Charakteristika

PFi neodstranéni rizika existuje zna¢na pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povazuje jeho
odstranéni za prioritni a nezbytné.

Stfedni Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekcni tym
povazuje jeho odstranéni za dulezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvySuje subjektivni
riziko (snizuje pocit nebezpeci) u€astnikl silni€niho provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny.

Tabulka 2 Urovné rizika a jejich charakteristika - Metodika BI [9]

Nizka

Pfipadné navrhy Uprav je mozné stru¢né ohodnotit podle slozitosti feSeni (viz tabulka 2).

Barva Popis

Finan¢né a ¢asoveé narocné feseni (napf.
stavba okruzni kfizovatky), které v sobé
zahrnuje projednavaci a schvalovaci procesy,
tvorbu dokumentace, bezpe&nostni audit apod.

Zvysena administrativa — navrh umisténi
vhodného svislého nebo vodorovného znaceni
popf. drobnych stavebnich uprav

Jednoduché FeSeni (napf. profezani bujné
zelené, kterd zakryva svislé dopravni znaceni,
zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni,
instalace vodicich sloupkl u pozemni
komunikace)

Tabulka 3 SloZitost feSeni [11]

V ramci procesu vyhodnoceni bezpecnostni inspekce v obci BySice jsme provéfovali

nasledujici kritéria a podkritéria:

e dopravni znaceni a zafizeni (absence svislého nebo vodorovného dopravniho
znaceni, vodici sloupky, kratké nabéhy odbolovaciho pruhu, neshoda vodorovného

a svislého znaceni, apod.),

e vozovka (kluzka komunikace, prudké klesani, odpadavani krajnic i vozovky Spatny

technicky stav vozovky),

e pevné prekazky u pozemni komunikace (betonové a cihlové nosné pilife pfi pozemni
komunikaci, nezabezpefena silnice u skaly Ci skalni stény v blizkosti vozovky, velké
stromy a vzrostlé kefe v blizkosti vozovky, nevhodné& umisténé méstské poulicni
vybaveni /kvétinace, laviéky, pfedméty reklamy, apod./, havarovand a opusténa
vozidla podél vozovky, budovy v blizkosti silnice Ci ulice, ochranna zabradli nebo
ploty se Spi¢atym koncem nebo nevhodné umisténé protihlukové stény, uzké mosty
s omezenou rozhledovou vzdalenosti nebo blizkym smérovym obloukem, jiné pevné

bariéry, kamenné stény),
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omezeni rozhledovych poméri (ostra zataCka, zhorSené rozhledové poméry vinou
vybaveni pozemni komunikace — napf. strom zakryva dopravni znaceni, odvadéni

pozornosti reklamou),

Spatné avizované krizovatky (rozhledy, matouci dopravni znaceni vedouci ke Spatné

orientaci v kfiZovatce),

Spatné dopravné — stavebni poméry (nevhodna Sitka komunikace, parkovani na ulici
pfili§ blizko kfizovatkdm, nevhodna nebo zadna intenzita osvétleni, ostré smérové
oblouky obzvlasté u uzkych komunikaci, mala nebo zadna zachytna zéna v okoli,
Spatné feSené zastavky vefejné hromadné dopravy, diskontinuita komunikace — nahly
konec jizdniho pruhu, zména obousmérné na jednosmérnou komunikaci, nahla

zména v pficném profilu komunikace, atd.),

cyklisticka a pési doprava (body kfizeni automobilové dopravy s ostatnimi uc¢astniky

provozu — cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura, atd.),

ostatni (lokality, kde vozovku Casto pfechazi zvéf, nevhodna vegetace — spad listi,

potfeby vozidel integrovaného zachranného systému).

Pokud jsou podrobovany bezpeénostni inspekci kfizovatky, pak je mira rizika stanovena na

zakladé néasledujicich kritérii:

rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znaéenim, parkujicimi vozidly, zeleni,

reklamou, apod.),

dopravni znaceni (v€etné souladu vodorovného dopravniho znafeni a svislého

dopravniho znaceni),
rozlehlost krizovatky (psychologicka prednost),
bezpecné napojeni pfilehlych pozemka,

nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet

fadicich pruht na vjezdu nesouhlasi s po¢tem jizdnich pruht na vyjezdu, apod.),

bezpecénost pohybu ostatnich acastnika silnicniho provozu v okoli kfizovatky

(pfechody pro chodce, pfejezdy pro cyklisty atd.).
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4.2. Prohlidka lokality v terénu

Bezpec€nostni inspekce byla provedena dne 19. 11. 2015 na stavajicich pozemnich
komunikacich v celém fe8eném uzemi obce BySice. Pro bliZzSi pochopeni mistni
problematiky a odhaleni pfipadnych dalSich rizik nebo pfekazek pro vydani doporudujiciho
stanoviska BA. Na terénni prohlidce v ramci Bl se souasné podileli také vedouci mé
diplomové prace p. doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D. a p. Ing. Tomas Padélek, Ph.D.
V soucasné dobé se na uzemi obce BySice nachazeji tyto plochy: bydleni, rekreaéniho
a obcanského vybaveni, dopravni, vyrobni, vodni, zemé&délské a lesni. Nejvyznamnéjsi
silniéni dopravni infrastrukturou je silnice 1/16 Slany — Ji€in, ktera prochazi stfedem Gzemi.
Dale zde konéi vyznamna silnice 11/244 Kostelec nad Labem — BySice, ktera se zde napojuje

na silnici 1/16 pobliz zakladni a matefské Skoly.

Obrazek 5 Kfizovatka v misté navrhovaného prechodu, silnice 1/16 a ulice Obrazek 6 Silnice 1/16 v misté za¢atku
Mélnicka nové navrhovaného prechodu pro
Zdroj: Autor chodce
Zdroj: Autor

4.3. Identifikace rizik v ramci provedené bezpecénostni inspekce

Na zakladé vySe popsané metodiky byla identifikovana rizika béhem provadéni Bl v obci
BySice s nasledujicimi vysledky (s uvedenim rizika a sloZitosti feSeni dle tabulek 1 a 2).

Veskeré fotografie v této kapitole o Bl byly pofizeny autorem.

Soupis pozorovaného svislého a vodorovného dopravniho znaceni b&éhem Bl je zapsan

v tabulce, ktera se nachazi v pfiloze 3.

4.3.1. Riziko 1 - Nespravné provedeny prechod pro chodce
riziko stredni | slozitost stredni
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Zjisténym rizikovym nedostatkem je absence signalnich a varovnych pasu a Spatné viditelné

VDZ V7 (Pfechod pro chodce) pfechodu pro chodce nachazejici se u spole€nosti Vitana.
Navrh feSeni

Re$enim je obnova VDZ V7 (Pfechod pro chodce) prechodil pro chodce a doplnéni
signalnich a varovnych pasu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, v€etné
vodicich pasl prechodu.

Obrazek 7 Spatné viditelné VDZ V7 (Pfechod pro chodce) Obrazek 8 Spatné viditelné VDZ V7 (Pfechod pro chodce)
a absence OOSPO a absence OOSPO
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

4.3.2. Riziko 2 — Trubni propustek

riziko stfedni | slozitost stfedni

Zjisténym nedostatkem je trubni propustek nachazejici se na silnici 1/16, Mladoboleslavska,

7w

kde propustek s kolmym betonovym c&elem vytvafi pfimou pevnou piekazku pfi vyjezdu

vozidla z vozovky. Dale vlivem ucpani trubni propusti nepini svou funkci tak, jak ma.
Navrh feSeni

Resenim je vygisténi nefunkéni trubni propustni a upraveni propustku na propustek
s Sikmymi Cely.
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Obrazek 9 Nebezpecny trubni propustek
Zdroj: Autor

4.3.3. Riziko 3 - Deficit pozornosti :|-
riziko stredni

Zjisténym nedostatkem je deficit pozornosti vlivem umisténi reklam na vefejném osvétleni

u kfizovatky hlavni silnice 1/16, Mladoboleslavska, na kterou se napojuje vedlejsi ulice

Mélnicka. Rizikem je odvadéni pozornosti fidi€li umisténou reklamou a vyvolavani tak
koliznich situaci.

Navrh reseni

Resenim je odstranéni téchto reklam s moznosti vhodného umisté&ni neodvadéjici pozornost
fidica.

Obrazek 10 Reklamy na sloupu verejného osvétleni
Zdroj: Autor
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4.3.4. Riziko 4 - Svislé dopravni zna¢eni
riziko stredni

Zjisténym nedostatkem je u kfizovatky hlavni silnice 1/16 s moznosti odboéeni do ulice

Mélnickd smérem k namésti, kde bylo zjisténo poskozeni (vyvraceni) SDZ Z3 (vodici
tabule). Dale umisténé kamenné balvany za timto SDZ vytvafeji nebezpeénou pfekazku pfi
kolizi s vozidlem. A také jiz zmifiovany deficit pozornosti (reklamy) umisténé na sloupu

verejného osvétleni odvracujici pozornost fidicu.
Navrh feseni

Resenim je oprava SDZ Z3 (vodici tabule), odstranéni balvanti vytvarejici prekazku.

Obrazek 11 Vyvraceni SDZ Z3 (vodici tabule) Obrazek 12 Nebezpecné balvany a reklamy
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

4.35. Riziko 5 — Kanalizaéni vpust’
riziko stfredni slozitost stredni

Zjisténym nedostatkem je Spatné situované umisténi kanalizacnich vpusti. Na silnici 1/16,
Mladoboleslavska, kde se tyto vpusti nachazeji v misté chybéjiciho chodniku, vytvareji
nebezpecnou prekazku chodcim, zejména pak osobam se snizenou schopnosti pohybu

a orientace.
Navrh reseni

Resenim je zakryti (pfekryti) této kanalizaéni vpusti tak, aby tato Uprava nevytvafela zadnou
nebezpecnou prekazku vuci chodcim a umoznovala pfirozeny pohyb v pfimém sméru. Dale

je zapotfebi vybudovani chybgjici Casti chodniku v€etné podélného napojeni na stavajici.
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Obrazek 13 Spatné umisténi kanalizaénich vpusti
Zdroj: Autor

43.6. Riziko 6 — Optické znazornéni chodnikového vjezdu :-
riziko stredni

Zjisténym problémem je opacné optické znazornéni chodnikového vjezdu u silnice 1/16,

Mladoboleslavska a absence varovného pasu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

Navrh reSeni

Re$enim je nové vybudovani varovného pasu s optickym znézornénim a hmatovymi prvky
o Sifce 0,4 m dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Obrazek 14 Spatné optické znazornéni chodnikového vjezdu
Zdroj: Autor
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4.3.7. Riziko 7 — Nebezpecéné strmy svah

riziko stfedni | slozitost stredni

Zjisténym nedostatkem na zacatku obce BySice na prutahu 1/16 ve sméru na Mélnik je
nebezpetné strmy svah, kde v pfipadé vyjeti vozidla mimo vozovku a nasledného sjeti

vozidla ze zmifiovaného svahu muze dojit k vaznym zranénim (obrazek ¢. 15).
Navrh feSeni

Re$enim je osazeni tohoto Useku svodidly pro jak zabranéni sjeti vozidel ze svahu, tak
nasledné bezpecné oddéleni chodcll od vozidel pfi vybudovani zde navrhované chodnikové
plochy.

Obrazek 15 Nebezpecné strmy svah
Zdroj: Autor

4.3.8. Riziko 8 — Nespravné provedeny prechod pro

chodce riziko stfedni | slozitost stiedni

Zjisténym rizikovym nedostatkem je absence signalnich a varovnych pasu a Spatné
napojena chodnikova plocha k pfechodu pro chodce nachazejici se u zakladni Skoly pfes
silnici 11/244 Komenského.
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Navrh reseni

Resenim je vhodné napojeni chodniku a pfechodu pro chodce v jedné vyskové drovni.
A doplnéni signalnich a varovnych pasu pro osoby se shizenou schopnosti pohybu
a orientace.

Obrazek 16 Nespravné napojen a proveden prechod pro chodce
Zdroj: Autor

4.3.9. Riziko 10 — Nespravné provedeny prechod pro chodce
riziko stredni | slozitost stredni

Zjisténym nedostatkem je absence signalnich a varovnych pasu, neuplné napojeni
chodnikové plochy v€etné nespravného umisténi kanalizacni vpusti v prostoru pfechodu pro
chodce vytvarejici tak pfekazku. Také je zde nespravné pouZiti ochranného zabradli
zasahujiciho do prichodu prechodu pro chodce. Nachazi se pred zakladni Skolou pres silnici
11/244, ulici Komenského.

Navrh feseni

Resenim je vhodné dopojeni a upraveni chodnikové plochy, véetng doplnéni o varovné a
signalni pasy. Doporucuji upravit ochranné zabradli, aby nezasahovalo do prachodu
pfechodu pro chodce.
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Obrazek 17 Nespravné provedeny prechod pro chodce
Zdroj: Autor

4.3.10. Riziko 11 — Pevna prekazka

riziko stfedni | slozitost stredni

Zjisténym rizikovym faktorem je vystavéna zidka od rohu domu v bezprostfedni blizkosti

s v

silnice 11/244, ulice Komenského, ktera vytvari nebezpecnou pevnou pfekazku u pozemni
komunikace.

Navrh reSeni

Res$enim je odstranéni této pevné piekazky na rohu domu.

Obrazek 18 Zidka vytvarejici pevnou prekazku
Zdroj: Autor
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1 Riziko 12 — Kanalizaéni vpust’
riziko stredni | slozitost stredni

Zjisténym nedostatkem je Spatné situovana zachytna kanaliza¢ni vpust. Na kfizovatce ulic
Hofeni a Na VySinkach, kdy takto umisténa vpust vytvari uprostfed kfizovatky nebezpecnou
prekazku, zejména pak zvySeny obrubnik. Ten slouzi v tomto pfipadé ke svedeni spadoveé

vody do kanaliza¢ni vpusti.
Navrh fesSeni

Resenim je odstranéni zvySeného obrubniku z kfizovatky a posunuti kanalizaéni vpusti blize

ke kfizovatce s pfi€nym umisténim pfejezdovych kanalizanich rostu pfes komunikaci.

Obrazek 19 Kanalizaéni vpust vytvaFejici pevnou prekazku
Zdroj: Autor

5. Statistika dopravnich nehod

Pfedmétem byla analyza dopravnich nehod na celé komunikaéni siti obce BySice za ucelem
zjisténi problémovych lokalit a celkového pohledu na dopravni bezpeénost obce. K tomuto
ucelu byla pouzita data z aplikace geografického informacniho systému JDVM — Jednotna
dopravni vektorova mapa. Tato databaze o nehodach v silniénim provozu je ve spolupraci
s Policii CR pravidelné aktualizovana o veskeré dopravni nehody, ke kterym byla pfivolana.
Aktualné jsou nyni v databazi JDVM udaje o nehodach za obdobi od 1. 1. 2007 do 31. 1.
2017. Je tfeba zminit, ze od 1. ledna 2009, kdy nabyla ucinnosti novela zakona o silniénim
provozu provedena zakonem ¢&. 274/2008 Sb., se v otazce ohlasovaci povinnosti zménila
vySe Castky, kdy je fidi¢ povinen pfivolat policii k dopravni nehodé. Z plvodni ¢astky 50 000

K& na Castku prevySujici 100 000 K& a proto je z tohoto dlivodu databaze JDVM neobsahuje

v v
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5.1. Analyza dopravnich nehod

V obci BySice se od 1. 1. 2007 do 31. 1. 2017 stalo celkem 164 dopravnich nehod, z toho
dvacet Ctyfi nehod s nasledky na zdravi, pfiCemz dvacet nehod bylo s lehkym zranénim,
sedm nehod s téZkymi nasledky na zdravi a dvé nehody s usmrcenim. Stav nasledku je bran
do 24 h od nehody. Mista, kde se staly dopravni nehody, jsou znazornéna na obrazku €. 20

a vSeobecny prehled o nehodach je uveden v tabulce &. 4.

Obrazek 20 Mapa mist dopravnich nehod
Zdroj: www.jdvm.cz

Vseobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 164
Pocet nehod s nasledky na zdravi 24
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L 2
Pocet té7ce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 7
Pocet lehce zranénx’ch 0sob (stav do 24 hod.) o 20

Tabulka 4 Prehled nehodovosti v celé obci
Zdroj: www.jdvm.cz

Nejvétsi vyskyt nehod se vyskytuje na frekventované silnici I/16, zejména pak na rovinném
useku v severovychodni ¢asti BySic ve sméru na Mladou Boleslav. Tento usek se nachazi
mezi stromofadim oddélujici komunikaci od zemédélské plochy - poli. A z tohoto divodu se
zde objevuje velky pocCet nehod zavinénych srazkou s lesni zvéfi, ktera zde prebiha mezi

okolnimi lesy pfes pole a zmifiovany usek komunikace. Z celkového poctu 85 DN na tomto
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useku pfipada 50 DN ke srazce s lesni zvéfi. Dale €astym vyskytem s patnacti dopravnimi
nehodami je zde srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, poté nasleduje srazka s pevnou
prekazkou, ktera zde €ini dvanact dopravnich nehod, pficemz u deseti z téchto dopravnich
nehod je pevna prekazka tvofena stromem. Stav komunikace byl u 80 DN dobry, bez zavad.
Ve zbyvajicich péti pfipadech dopravnich nehod byly na komunikaci zji§tény nesouvislé
vytluky, hrboly a zvinény povrch v podélném sméru. Dle viditelnosti se 44 DN stalo ve dne za
nezhordené viditelnosti, kdy ale byly &tyfi osoby téZce zranény a osm osob lehce zranéno.
Dalsi velky po&et dopravnich nehod se stal v noci — bez vefejného osvétleni, za nezhordené
viditelnosti vlivem povétrnostnich podminek, kterych se zde stalo 32 DN. Jedna osoba byla
usmrcena, jedna tézce zranéna a jedna lehce zranéna. Mapovy pohled na feSeny usek
s vyzna¢enymi nehodami je na obrazku €. 21 a vSeobecny pfehled nehod na daném uUseku

je v tabulce €. 5.
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Obrazek 21 Mista dopravnich nehod v zadané lokalité
Zdroj: www.jdvm.cz

Pocet nehod celkem 85
Pocet nehod s nasledky na zdravi 12
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ®
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 5
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O

Tabulka 5 Pfehled nehodovosti v zadané lokalité
Zdroj: www.jdvm.cz

Ve zbyvajicich ¢astech obce se stalo 79 DN, z toho nejvice se jich stalo na frekventované
silnici 1/16, kde doSlo i k usmrceni jedné osoby pfi &elni srazce s jedoucim vozidlem, péti

lehkym zranénim a jednomu tézkému zranéni.
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Druhou komunikaci s velkym poctem nehod je na silnice 11/244 prochazejici obci, zejména
pak u TyrSova namésti na Ctyframenné kfizovatce ulic Nadrazni, Mélnicka, Komenského a
TyrSova namésti. Zde se stalo celkem 13 DN, ztoho dvé nehody s lehkym zranénim tfi
osob. U v8ech téchto nehod se jedna o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, z toho
jedenact nehod se stalo ve dne, za nezhorSené viditelnosti, pfi kterych byly tfi osoby lehce
zranény. A zbyvajici dvé nehody se staly ve dne, za zhorSené viditelnosti vlivem
povétrnostnich podminek. Situace téchto nehod je znazornéna na obrazku ¢. 22. K dalSim
nehodam nejvice doslo na silnici 111/24425 a 111/24426.

T RSOP PPCR, RSUNSSUCUZK

Obrazek 22 Mista dopravnich nehod v zadané lokalité u TyrSova namésti
Zdroj: www.jdvm.cz

6. Vyhledani a popis problematickych lokalit

Tato ¢ast je zaméfena na analyzu problémuU a nedostatki ve vybranych lokalitach obce
BySice. Lokality jsou brany jednotlivé, u kazdé problémové lokality nasleduje analyza
problému a pfipadnych nalezenych nedostatki. Nedostatky jsou vzdy brany
z pohledu vSech ucastniku silniéniho provozu. V nasledné podkapitole u kazdého problému
je zpracovan navrh Feseni zmifiovanych problémovych mist. Reeni problémovych mist je
brano z pohledu vSech uc€astnikl silniéniho provozu tak, aby nikdo nebyl protéZzovan ani
znevyhodnén. U kazdého problémového mista je pfehledna pfiloha, na které je zakreslen

navrh feSeni.
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6.1. Problémova lokalita ¢. 1

Problémovou lokalitou byla zjisténa ulice Komenského na silnici 11/244, ktera se nachazi
severné od Ctyframenné kfizovatky u TyrSova namésti a pokracuje podél rodinnych domu

kolem ZS a MS Bysice, po které se napojuje na ulici Mladoboleslavska - silnici I/16.

vvvvvv

hlavni pfichod do Skoly a do sportovniho arealu. V useku Mélnicka — stara hasi¢ska zbrojnice
je komunikace s Sifkou vozovky cca 5,00 — 5,20 m. Po obou stranach komunikace jsou
situovany chodniky. Délka useku je cca 35 m. Chodnik na zapadni strané ma minimalni
proménou Sifku cca 1,50 — 2,00 m a chodnik pfi vychodni strané Sifku od cca 1,70 — 2,40 m.
Pohled na aktualni stav tohoto Useku je znazornén na obrazcich &. 23 a 24. Chodnik na
zapadni strané ve sméru ke Skole postrada od urcité Casti zvySeny obrubnik s odpovidajici
vySkou a misty vlibec ne, vcetné snizenych sjezdovych obrubnikl, opatfené zaroven
varovnymi pasy. Proto i tato ¢ast chodnik( podléha rekonstrukci. U zmifiované staré
hasiCské zbrojnice je komplikovany vyskovy rozdil mezi prvnim vjezdem do budovy a
niveletou komunikace, kde by bylo stavebné& komplikované dodrzet pfi rekonstrukci
pozadovany pFicny sklon chodniku do 2 %. Proto je oproti této problémové ¢asti navrhnut

chodnik s odpovidajicim pficnym sklonem, konkrétni popis tohoto feSeni je popsan

v nasledujici podkapitole 6.1.1. Navrh feSeni problémové lokality €. 1.

Obrazek 23 Pohled pod starou hasi¢skou zbrojnici s Obrazek 24 Pohled na aktualni stav chodnik(i ve sméru
komplikovanym vyskovym rozdilem ve sméru k silnici 1/16 k TyrSovu namésti
Zdroj: Autor Zdroj: Autor
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Od hasicské zbrojnice az ke Skole je vozovka v jedné urovni bez chodnikd s nevyfeSenym
prostorem pro chodce, pro prljezd vozidel a pro parkovani vozidel. Vozidla mohou jezdit
tésné podle vstupu do objektt rodinnych domd. Pohled na tento dopravni stav je znazornén

na obrazku ¢. 25.

V useku Skola — silnice 1/16 ulice Mladoboleslavska je vozovka Siroka cca 5,30 — 6 m. Po
zapadni strané je z ¢asti kamenna zidka a vychodni strana je tvofena pasem zelené, za
kterym nasleduje mensi park. Chodniky chybéji. Pohled na tento aktualni stav je znazornén

na obrazku ¢. 26.

Z hlediska provozu chodcu je tato ulice nejnebezpelnéjSim prostorem obce a je nutné ji co

nejrychleji Fesit.

Obrazek 25 Absence chodniku, nebezpeény vstup z objekti Obrazek 26 Pohled na situaci pred $kolou, v misté
pfimo do vozovky navrhované autobusové zastavky a kratkodobého stani
Zdroj: Autor za tcelem vystupu déti do kol

Zdroj: Autor

NejrizikovéjSim mistem je pfechod pro chodce u hlavniho vstupu do Skoly, na ktery bylo jiz
upozorfiovano v bezpecnostni inspekci v podkapitole 4.3.10. Hlavnim problémovym faktorem
je zde pfili8 maly bezpecnostni prostor pod schodistém a pfed pfechodem pro chodce, kdy je
chodec viceméné nucen vstoupit hned do vozovky. Tento problém je o to horSi, kdyz si
uvédomime, ze tudy prochazeji déti dennodenné do/ze Skoly. Dale jsou zde problémy
zminované v bezpecnostni inspekci tykajici se absence signalnich a varovnych past véetné
Spatného napojeni pfechodu na chodnikovou plochu a také nespravné pouzitého
ochranného zabradli zasahujiciho do prlichodu pfechodu pro chodce. Aktualni stav této

situace je znazornén na obrazku €. 27.
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Obrazek 27 Spatné provedeny piechod pro chodce pied $kolou
Zdroj: Autor

Pfed vyjezdem z ulice Komenského a napojeni se na silnici 1/16, se pfi zapadni strané
vyskytuje nevyznacena a vystérkovana plocha, ktera je v praxi vyuzivana jako parkovisté za
ucelem navstiveni objektu 8koly. Toto provizorné zfizené parkovisté ma nepravidelny tvar
a rozmérové neodpovida stanovenym rozmérdm dle normy CSN 73 6056 Odstavné
a parkovaci plochy silnicnich vozidel [13]. Jednotlivd parkovaci mista také nejsou néjak
vyznacena, coz vede prostorové k neefektivnimu vyuzivani. Aktualni pohled na zmifiovanou

parkovaci plochu je znazornén na obrazkach ¢. 28 a €. 29.

Obrazek 28 Parkovaci plocha ve sméru z ulice Obrazek 29 Parkovaci plocha se znazornénym moznym
Mladoboleslavska prijezdem do arealu skoly
Zdroj: Autor Zdroj: Autor
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6.1.1. Navrh feSeni problémové lokality €. 1

Vzhledem k pomérné velmi uzké komunikaci v ulici Komenského a nutné vystavbé chodniku
podél komunikace byl zde navrzen jednosmérny provoz severnim smérem Kk ulici
Mladoboleslavska. Také je zde pro zvySeni bezpecénosti snizena rychlosti na 30 km/h po celé
délce ulice pomoci zavedeni zény 30. Podrobny prehled zmén dopravniho znaceni je
znazornén v pfiloze 9. Jednosmérny prljezd je navrzen v Sifi 4 m mezi obrubniky pro
prijezd IZS. Zjednosmérnéni ulice Komenského pfispéje nejen ke zklidnéni a zbezpecnéni
ulice vedouci ptes ZS a MS, ale také zbezpe&néni jiz problémové &tyframenné kiizovatky
u TyrSova namésti, ulic 5. kvétna, Mélnicka, Nadrazni a Komenského. Ta jiz byla zmifiovana
v kapitole 5.1. Analyza dopravnich nehod, kdy vlivem okolnich budov dochazi ke ztizeni
rozhledovych pomérl a Castému vyskytu dopravnich nehod. Za sledované obdobi zde bylo
zaznamenano 13 DN, viz zmifiovana kapitola o nehodovosti, ale je potfeba podotknout, Ze

k vétSiné DN neni zde policie pfivolana, a tudiZ neni ani néjak zaznamenana.
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Obrazek 30 Vyiez navrhovaného piechodu pro chodce pred kfizovatkou u TyrSova namésti
Zdroj: Autor

Od popisované ¢tyframenné kfizovatky u TyrSova namésti je Sitka komunikace sniZzena na
pozadované 4 m mezi obrubniky, diky éemuz mohlo dojit k rozSifeni stavajiciho zapadniho
chodniku na 2,4 m z pGvodni pouhé Sifky 1,5 m a spliuje tak pozadovany bezpecénostni
odstup od vozovky a pevné prekazky, ktera je zde tvofena pfilehlymi budovami. Dale jeu
kfizovatky TyrSova namésti ze zacatku ulice Komenského navrzen mezi stavajicim
a navrhové rekonstruovanym chodnikem odsazeny pfechod pro chodce v Sifce 3 m.
Odsazeni pfechodu od hrany kfizovatky je v délce 5 m. Vyfez navrhovaného pfechodu je

znazornén na obrazku €. 30. Tento navrhovany pfechod ma slouzit jak k pfechodu chodcu

34



Z ulice Mélnicka pokracujici ve sméru na TyrSovo namésti a opacné, tak zejména k pfechodu
ze zapadni strany chodniku na vychodni ¢ast chodniku v ulici Komenského. Davodem je jiz
zmifovany problém u staré hasi¢ské zbrojnice, kdy zde nelze chodnik podél zapadni hrany
komunikace realizovat, nebot’ v trase se nachazeji 3 vyjezdy ze staré hasiCské zbrojnice
a rozdil vySek u prvniho vjezdu a komunikace neumozniuje v tomto prostoru realizovat
chodnik s odpovidajicim maximalnim pficnym spadem 2 %. Proto vtomto prostoru je
navrzen chodnik v délce cca 25 m podél vychodni hrany komunikace. Propojujici ¢ast
chodniku na zapadni strané je zde z dlvodu stisnénych prostorové Sitkovych podminek
zUzena na 1,75 m se zachovanym minimalnim §itkovym prichodem 1,5 m. Také z tohoto
divodu musely byt navrzeny dal$i dva nové pfechody pro chodce. Jeden pfes vjezd vedouci
na parkovisté u hostince Sportbar odsazeny od ulice Komenského s celkovou délkou
pfechodu 6 m. Druhy pfechod je navrzen v délce 4 m za starou hasi€skou zbrojnici
konkrétné az za vjezdem k RD pro pfechod na zapadni stranu. Dale podél této zapadni
hrany je navrzen chodnik s minimalnim Sifkovym prichodem 1,5 m vcetné bezpec€nostnich
odstupl od pevné prekazky (budovy) 0,25 m a od vozovky 0,5 m. Proménna Sitka chodniku
¢ini maximalné cca 2,4 m s tim, Ze je zachovana pozadovana minimalni Sife 2,25 m po celé
délce chodniku, ktery se poté napojuje na chodnikovou plochu u stavajiciho pfechodu pro
chodce v prostoru hlavniho vchodu do zakladni Skoly. Na vychodni strané je po celé délce
od hrany silni€niho obrubniku k hrané& budovy dodrzen minimalni bezpe&nostni odstup 0,5 m.
Oba dva navrhované prechody jsou znazornény na obrazcich ¢€. 31 a 32. Aktualné v prostoru
staré hasiCské zbrojnice je plocha vjezdl vydlazdéna a ve stejné udrovni napojena ke
komunikaci, proto by bylo zde zapotfebi doplnéni silni¢nich obrubnik( v&etné snizenych

vjezdovych obrubnikl a vyznaceni téchto mist varovnymi pasy.

Y Y
Obrazek 31 Vyfez navrhovaného prechodu ve vjezdu na Obrazek 32 Vyfez navrhovaného prechodu nad starou
parkovisté pred hostincem Sportbar hasi¢skou zbrojnici
Zdroj: Autor Zdroj: Autor
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Nasledné pokraCuje jiz zmifovany chodnik, ktery je navrzen po zapadni strané podél
vefejného osvétleni o minimalni mozné Sifce 2,25 m z dlvodu stisnénych prostorovych
podminek az kolem budovy zakladni Skoly. V této Casti ulice se také vyskytuje hojny pocCet
vjezdu k rodinnym domum, ktery byl v navrhu zohlednén na zakladé aktualné umisténych
garazi a vijezdovych bran vedouci na pozemky RD. V ulici Komenského je pfi zapadni strané
navrzeno 11 vjezd( a pfi vychodni strané komunikace vjezdd 8. V navrhovém vykresu je
u kazdého vjezdu =zohlednéno umisténi snizenych vjezdovych obrubnikd vcetné
vyznacenych varovnych past pro OOSPO a pojezdovych ploch, které musi byt vydlazdény
zamkovou dlazbou patfi¢né tloustky, jde-li o vjezd pfes chodnikovou plochu. VeSkeré sjezdy
vCetné prechodu a mist pro pfechazeni museji mit obrubnik s vySkou maximalné 20 mm.
Také je pro vétsSi bezpe€nost u vSech prechodl pro chodce dobré navrhnut vodici pas
pfechodu, ktery je v8ak povinné zfidit jen v pfipadé, je-li pfechod delSi nez 8 m nebo je

veden v Sikmém sméru Ci z oblouku o poloméru mensim nez 12 m.

Déle na pfechodu pro chodce u hlavniho vchodu do $kolni budovy doSlo k rozSifeni
chodnikové plochy pfed schodisttm pro zlepSeni rozhledovosti a zvySeni celkové
bezpetnosti. Také diky tomu doSlo k odstranéni nevhodné umisténého zabradli,
zmifnovaného v BI, zasahujici do prichoziho profilu. Na vychodni strané pfechodu pro
chodce doslo k dodlazdéni chodniku ke komunikaci po celé Sifi pfechodu a umisténi na obou
stranach prechodu signalnich a varovnych past dle CSN 736110/Z1 [3]. Piebyvaijici
ostrivky se zeleni. Na vychodni strané je taktéz v ramci kanalizace pro nakolmeni vjezdu
pouzit ostrivek se zeleni. Pfed samotnym pfechodem je umisténé jak SDZ A12, tak i VDZ
V15 ,Pozor déti“ upozorniujici na zvySeny pohyb déti. Znacka IP 6 ,Pfechod pro chodce® je
v soucCasnosti doplnéna o zvyraziujici retroreflexnim Zlutym podkladem a blikajicim
oranzovim svétlem, kdy vSak tato kombinace zejména v noci a pfi snizené viditelnosti
osliiuje. Bylo by vhodné pouzit pouze jeden druh zvyraznéni, napf. misto blikajicich
oranzZovych svétel jiny aditivni prvek v podobé osvétleni pFfechodu dle normy
CSN EN 13201-2 [7]. Piipadné ani kfizovatkové pfechody nemusi byt znackou IP 6 ,Pfechod
pro chodce® vyznacovany, proto bych radéji zfidil zmifiované osvétleni pfechodu a na toto
misto jesté upozornil SDZ A12 ,Déti*. Vyfez navrhovaného a popisovaného pfechodu je

znazornén na obrazku ¢. 33.
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Obrazek 33 Vyiez navrhovaného prechodu u hlavniho vchodu do z$8
Zdroj: Autor

DalSi nové navrhovanou zménou v ramci zklidhovani je navrh jednosmérného provozu v ulici
Hibitovni ve sméru od hrbitova ke Skole, kde se u stykové kfizovatky napojuje na feSenou
ulici Komenského. U popisované stykové kfizovatky doslo také k nakolmeni vjezdu a zméné
dopravniho znaceni upravujici pfednost u SDZ na P 06 ,StUj, dej pfednost v jizdé® doplnéné
na komunikaci o VDZ V 6b ,Pficna €ara souvisla s napisem STOP*. Pfed kfizovatkou ve
sméru od hrbitova se jesté nachazi nové navrhovan pfechod pro chodce slouZici zejména
k pfechodu déti pfijizdéjicich autobusem na nové navrhovanou autobusovou zastavku, ktera
bude déale popsana. Zmifiovany pfechod je navrzen v §ifi 3 m a na pfechod s vyskytem déti
je opét pfedem upozornéno SDZ A 12 ,Déti“ dopinéné o symbol VDZ V 15 ,Pozor déti.

Vyfez takto zpracovaného navrhu stykové kfizovatky je znazornén na obrazku €. 34.

Obrazek 34 Vyfez navrhovaného prechodu v ulici Hfbitovni
Zdroj: Autor
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Od popisovaného nové navrhovaného pfechodu je na severni strané ulice ve sméru
k hibitovu navrzen novy chodnik o délce cca 30 m az k stavajicimu chodniku. Na tento
chodnik se jesté pfipojuje chodnik vedouci pfes park kolem vchodu na venkovni sportovni
hFisté, ktery by bylo vhodné roz$ifit na minimalni hodnotu, v€etné bezpe€nostnich odstupt
na Sitku 2 m. Vzhledem k situaci, kdy stavajici chodnik jak na severni, tak jizni strané ulice
nespliuje dal smérem k hibitovu minimalni Sifku chodniku a také z ddvodu stisnénych
podminek, neni mozné rozsifit oba chodniky zarover pfi zachovani minimaini potfebné Sirky
komunikace. Proto je ztohoto dlvodu stavajici chodnik na jizni strané od schodisté,
vedouciho k matefské Skole zruSen a atraktivnéjSi chodnik na severni strané ulice je
navrhovan zrekonstruovat na pozadovanou minimalni Sifku 2,25 m pfi zachovani minimaini

Sifky komunikace 4 m.

V ulici Komenského od zminovaného hlavniho vchodu do budovy Skoly je dale smérem
k silnici 1/16 (Mladoboleslavska) pfi zapadni strané ulice navrzen chodnik o délce cca 50 m
a Sifi 2,25 m. Ten spojuje chodnikovou plochu pfed schodisttm u hlavniho vchodu
s chodnikem nachazejicim se u pfechodu pro chodce kolem Skoly pfes parkovisté uréené
pro potfeby Skoly a dale se napojuje na obytnou zénu v ulici Za Skolou. Vedle tohoto nového
chodniku je navrZzeno pétimistné parkovisté typu K+R pro kratkodobé zastaveni a vysazeni
déti nebo osob mificich do $kol. Sitka navrhovaného podélného parkovisté dle normy CSN
73 6056 [14], €ini 2,25 m.

Naproti tomuto podélnému parkovisti je pfi vychodni strané ulice navrzena autobusova
zastavka typu zatka, slouzici hlavné k dopravé déti do skol z okolnich obci, zejména z obce
Cecelice. Nastupisté je dle normy CSN 74 6425-1 [15] navrzené v $ifce 2,5 m doplnéné dle
normy o varovné a signalni pasy, které jsou napojeny na pfirozenou vodici linii v podobé
zvySenych zahradnich obrubnikd vyssSi nez 60 mm. Zastavka je vyznaCena VDZ V 1lla
.Zastavka autobusu®. Nastupisté by bylo vhodné opatfit pfistteS8kem bez bo&nic nezasahujici
do prlichoziho profilu chodcl. Nastupisté je z obou stran propojené ve sméru na jih s nové
navrhovanym pfechodem pro chodce pfes ulici Hibitovni a ve sméru na sever se stavajicim
chodnikem napojujici se na navrhové rekonstruovany pfechod pro chodce pFes ulici
Komenského. Vyfez z navrhu chodniku s podélnym parkovanim podél Skoly a navrhovanou

autobusovou zastavkou je znazornén na obrazku €. 35.
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Obrazek 35 Vyrez nové navrhovanych tprav pred arealem skoly
Zdroj: Autor

Stavajici zeSikmeny pfechod pro chodce nad Skolou propojuje chodniky podél Skoly
s jednim chodnikem vedoucim na autobusovou zastavku a druhym chodnikem vedoucim
pfes park kolem venkovniho hfisté az k ulici Hfbitovni. Pfechod je nutné zrekonstruovat
z divodld nevhodného napojeni na chodnikovou plochu véetné diavodu absence signalnich
a varovnych pasu, kdy na tento problém bylo jiz dfive upozornovano v kap. 3.3 Bezpecnostni
inspekce. Také zde doSlo z dlvodu Sikmého vedeni pfechodu k doplnéni o vodici pas
pfechodu a VDZ V15 ,Pozor déti“ upozoriiujici na zvySeny pohyb déti. Vyfez z navrhové

zrekonstruovaného pfechodu je znazornén na obrazku ¢&. 53.

Obrazek 36 Vyrez navrhové zrekonstruovaného prechodu
Zdroj: Autor
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Zminované parkovisté nachazejici se nad Skolou na zapadni strané ulice je navrzeno
k rekonstrukci dle CSN 73 6056 [14], kdy doslo k rozsifeni parkovaci plochy a vyznadéeni
parkovacich mist pro efektivni vyuZiti. Déle je zde rozSifen vjezd pfes parkovisté do arealu
Skoly na Sitku 4 m z divodu pfipadné nutnosti viezdu IZS. Prljezdny profil pfes chodnikovou
plochu je podlozim a tloustkou zamkové dlazby pfizplsobit. Vyfez navrhové

zrekonstruovaného parkovisté je znazornén na obrazku &. 37.

Vyjezd z ulice a napojeni se na silnici 1/16 (Mladoboleslavska) je zUzen na Sifku 4 m
a doplnén krom SDZ P 06 ,Stlij, dej pfednost v jizdé“ o VDZ V 6b ,Pficna €ara souvisla

s napisem STOP®. Vyfez navrzené zmény u kfizovatky je znazornén na obrazku ¢. 38.

Obrazek 37 Vyrez navrhové zrekonstruovaného parkovisté  Obrazek 38 Vyrez navrhovaného vyjezdu z ulice
uzs Komenského
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

6.2. Problémova lokalita ¢. 2

Problémova lokalita se nachazi u kostela sv. Jana Kitele, na pétipaprskové hvézdicové
kfizovatce ulic B. Némcové, Hofeni a Hibitovni. O této problémové kfizovatce mé i osobné
informovala pani starostka obce, kdy upozornila, ze je Castym vyskytem koliznich situaci.
Z tohoto dldvodu zde byla nedavno nové instalovana odrazova zrcadla, ktera tento problém
pomohla eliminovat. Stale vSak tato kfizovatka vykazuje znacnou neprehlednost z d{ivodu
nepfili§ jasného oddéleni vedlejSich vétvi kfizovatky od hlavnich. Také je zde za potfebi
dofeSit pé&si dopravu v okoli kfizovatky. Pohled na stavajici stav kfizovatky je znazornén na
obrazcich &. 39 — 42.
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Obrazek 39 Pohled na kfizovatku ze severniho ramene Obrazek 40 Pohled na kfizovatku ze zapadniho ramene
ulice Hrbitovni ulice Hrbitovni
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Obrazek 41 Pohled na kfiZzovatku z jihovychodniho ramene  Obrazek 42 Pohled na kfizovatku ze severovychodniho
ulice Horeni ramene ulice Hrbitovni
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

6.2.1. Navrh feSeni problémové lokality €. 2

Ve v8ech zmifovanych ulic je v sou€asnosti obousmérny provoz, ackoli vétsSina ulic je pro
tento zplsob provozu nepfipustna. Napfiklad v ulici Hfbitovni &ini Sifka komunikace cca 4 m,
proto je zde navrhovan jednosmérny provoz jiznim smérem od kfiZovatky s ulici Nova, kde
se navrhovana jednosmérna ulice Hrbitovni déli do dvou smérd. Zapadnim smérem vede
k zakladni Skole v ulici Komenského a jiznim smérem vede kolem matefské Skoly az
k TyrSovu namésti. V obou téchto popisovanych &astech ulice je navrhovan jednosmérny
provoz. Také ¢ast ulice Hibitovni vedouci prfed kfizovatkou podél blizké trafostanice
(severovychodni rameno problémové kfizovatky) je pro svou Sitku cca 4,5 m nevhodna pro
obousmérny provoz. Kvuli omezenému prostoru budovou trafostanice a naroénym stavebnim
pracim pro rozSifeni vozovky byl tento stav vzhledem k nizké obratkovosti vozidel zachovan.
Pfehledny soupis navrhovanych zmén ve smérll jizdy je znazornén v priloze 8 a soupis

zmén dopravniho znaceni je znazornén v pfiloze 9.
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Pro zbezpeénéni provozu je ve vSech popisovanych ulicich snizena rychlost na 30 km/h
pomoci nové zavedenych zén 30. A z hlediska zlep3eni pfehlednosti véetné zvySeni
bezpecnosti doslo také v navrhu u vedlejSich ramen kfiZzovatky ke zméné SDZ zP 4 na P 6
,otUj, dej pfednost v jizdé!”, doplnéné o VDZ V 6b ,PFicna ¢ara souvisla s napisem STOP®.

Vyfez téchto navrhovanych zmén je znazornén na obrazku ¢. 43.

Obrazek 43 Vyrez navrhované tpravy kfizovatky
Zdroj: Autor

V ulici Hfbitovni je podél kamenné zitky vedouci kolem hfbitova navrZzena rekonstrukce
stavajiciho chodniku s minimalnim prichozim prostorem o Sifce chodniku 1,5 m, z ddvodu
stisnénych prostorovych podminek. A nasledné je navrhnuto dobudovani tohoto chodniku
podél cihlové zdi severnim smérem v ulici B. Némcové az k nové navrhovanému mistu pro
pfechazeni. Dale jsou v této popisované €asti navrhovana dvé mista pro pfechazeni. Jedno
misto je navrzeno pred kfizovatkou u zapadniho ramene propojujici Hrbitovni ulice s ulicemi
Nova a B. Némcove. Pro pfehlednost je toto misto pro pfechazeni zobrazeno na obrazku
€. 44. Druhé se nachazi u popisované cihlové zdi vedouci podél hibitova, které propojuje
obytnou zastavbu RD s pési trasou vedouci zejména k zakladni a matefské Skole. VeSkera
mista pro prechazeni jsou navrzena v Sifce 3 m a opatfena patficnymi signalnimi
a varovnymi pasy, dle 736110/Z1 [xx]. Také jsou tato mista pro pifehlednost doplnéna o nové
VDZ V7b ,Misto pro pfechazeni“. Nasledny chodnik na vychodni strané tohoto mista pro
pfechazeni nemohl byt z dlvodu vySkovych rozdilid a blizké trafostanice veden podél
komunikace. Ztoho dlvodu je zde navrzena trasa chodniku prochazejici pfes narozi
kfizovatky, kde vySkovy rozdil terénu vici komunikaci je optimalni. Vyfez tohoto mista pro

pfechazeni je znazornén na obrazku €. 45.
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Obrazek 44 Vyiez navrhovaného mista pro prechazeniv Obrazek 45 Vyfez navrhovaného mista pro prechazeniv
ulici Hrbitovni ulici B. Némcové
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

Dale je od tohoto mista pro pfechazeni nové navrhnut chodnik na vychodni hrané ulice
B. Némcové vedouci severnim smérem podél vefejného osvétleni az k nasledné restauraci
a Cerpaci stanici pohonnych hmot. Chodnik je vzhledem k prostorovym podminkam navrzen
v minimalni pFipustné $ifce 2,25 m, dle CSN 736110/Z1 [3] se zachovanym bezpe&nostnim
odstupem od vozovky 0,5 m a bezpe€nostnim odstupem od pevné prekazky 0,25 m, ktera je
zde tvofena pfilehlym plotem ohrani€ujici soukromé pozemky. Také je zde v misté hlavniho
vchodu do arealu hibitova navrZzené dalSi misto pro pfechazeni s ¢asti chodnikové plochy
vedouci k vstupni brané. Vyfez tohoto mista pro pfechazeni pfed vchodem do areélu

hibitova je znazornén na obrazku €. 46.

Obrazek 46 Vyfez navrhovaného mista pro prechazeni v misté hl. vchodu do arealu hibitova
Zdroj: Autor

43



Na jiznim rameni kfizovatky v ulici B. Némcové je pfi zapadni strané navrzeno vybudovani
nového chodniku o Sifce 2,25 m napojujiciho se na stavajici chodnik na hrané kfizovatky
a pokracujici jiznim smérem o délce cca 20 m, kde vzhledem k prostorovym podminkam
pfechazi pomoci nové navrhovaného mista pro pfechazeni na vychodni stranu ulice, kde by
se pokracovalo podél ulice dal jiznim smérem v minimalni pfipustné Sifi chodniku 2,25 m, dle

CSN 736110/Z1 [3]. Vyfez této navrhované &asti je znazornén na obrazku &. XX.

Obrazek 47 Vyrez navrhovaného mista pro prechazeni v jizni ¢asti ulice B. Némcové
Zdroj: Autor

Ulice Hofeni je z davodu stisnénych prostorovych podminek a vySkovych nerovnosti, které
by vystavbu chodniku znaéné komplikovaly, navrzena bez chodnikové plochy. Vzhledem
ktomu, Ze se jedna o mistni komunikaci v okrajové ¢&asti obce s obsluznou funkci
a maximalni dovolena rychlost je zde z6nou 30 omezena na 30 km/h, je toto feSeni
v souladu s CSN 736110/Z1 [3], kdy se chodci pohybuji vlevo v souladu s ustanovenim
zakona ¢&. 361/2000 Sb. a vyhlaskou MD CR &. 30/2001 Sb..

DalSi misto pro pfechazeni je navrhnuto v ulici Nova mezi stavajicimi chodniky vedouci
podél této ulice. U téchto chodnikd by bylo vhodné provést rekonstrukci jejich stavajiciho
zvinéného asfaltového povrchu a obmeénit jej za zamkovou dlazbu. U chodniku na zapadni
strané ulice Nova je navrZzen novy chodnik pokraéujici podél jednosmérné ulice Hrbitovni ve
sméru k matefské Skole o délce cca 30 m, kde se pfechazi z prostorovych didvodu pomoci
nového mista pro prechazeni na severni stranu ulice Hrbitovni a pokracuje dale podél ulice

smérem k matefské Skole. Za levotoCivou zatackou po cca 40 m je z dlivodu jiz takto pfilis
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uzké komunikaci a nemoznosti vystaveni chodniku navrhnuta obytna zéna az ke konci
zidovského hrbitova. Od ného je jiz na zapadni strané ulice pfipraveno zabradli, za kterym se
nachazi prostor pro vystavéni chodniku ve sméru k TyrSovu namésti. Vyfez tohoto navrhu je

znazornén na obrazku &. 48.

Aels
olferg)g

Obrazek 48 Vyiez navrhovanych zmén v ulicich Nova a Hrbitovni
Zdroj: Autor

6.3. Problémova lokalita ¢. 3

Problémova lokalita se nachazi v ulici Hofeni u stykové kfizovatky, ktera se kfizi s ulici
Spojovaci a ta se dale po cca 15 m od hranice kfizovatky rozdvojuje a prochazi obytnou
zastavbou RD, kde se poté napojuje na ulici Stfedni a ulici B. Némcové. Problémem je zde
pfili§ ostry odboCovaci uhel, kdy vozidlo jedouci zapadnim smérem po ulici Hofeni je
v pfipadé odbocovani do ulice Spojovaci nuceno k nebezpenému manévrovani uprostfed
kfizovatky, coz muze vést ke vzniku dopravniho konfliktu v jejim prostoru. Konkrétni pohled

na aktualni stav této kfizovatky je znazornén na obrazcich €. 49 a 50.
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Obrazek 49 Pohled pred kfizovatkou zapadnim smérem Obrazek 50 Pohled pred kfizovatkou vychodnim smérem
v ulici Hofeni — pFilis ostry odbocovaci thel v ulici Hofeni — rychly vyskovy rozdil nivelet komunikaci
Zdroj: Autor Zdroj: Autor

6.3.1. Navrh reseni problémové lokality €. 3

Nakolmeni kfizovatky by bylo vzhledem k okolnimu svazitému terénu stavebné a zejména
finanéné velmi naroc¢né. S pfihlédnutim k tomu, Ze se jedna o mistni komunikaci v okrajové
Casti obce s obsluznou funkci a maximalni dovolena rychlost je zde diky navrhované zé6né 30
omezena na 30 km/h. Vzhledem ktomu, Zze zde nebyla zaznamenana Zadna dopravni
nehoda, je navrhnuta zména pouze v rdmci organizace dopravy pomoci jednosmérnych
komunikaci a zakazu odboceni vpravo do ulice Spojovaci z dlvodu pfili§ ostrého
odboCovaciho uhlu. Podrobny pfehled zmén SDZ v ramci zavedeni jednosmérnych

komunikaci je znazornén v pfiloze XX.

Ostfe odbocujici ulice Spojovaci ma obsluzny vyznam pfilehlych objektd, zejména RD
s moznosti volného projeti a napojeni se na zmifiované dvé ulice. Proto je zde z divodu
pfilis§ uzké komunikace navrzen pro zklidnéni a zvySeni bezpelnosti jednosmérny provoz
jiznim smérem. Sitka vozovky se pohybuje pouze kolem cca 3,5 m. Podrobny prehled zmén

v organizaci dopravy pomoci navrhu jednosmérnych komunikaci je znazornén v pfiloze XX.

7. Dopravni prizkum

V této Casti je popsan pruzkum dopravné inZenyrskych charakteristik zaméfen na stanoveni
objemu dopravy prostfednictvim profilového dopravniho prizkumu na pritahu komunikace
I/16. K méfeni byl pouzit statisticky radar SZIERZEGA SR4, kdy toto zafizeni dokaze
detekovat projizdéjici vozidla v obou smérech jizdy a zaroven méfit i jejich jizdni rychlost na

zakladé Dopplerova principu. Vozidla jsou poté rozifidéna do jednotlivych kategorii dle
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naméfené délky jednotlivych vozidel. Chyba Spatného urCeni kategorie vozidla neni vétsi nez
5%. MéfFici zafizeni bylo umisténo na sloupku svislého dopravniho znaceni v misté

vyznaceném na obrazku ¢. 51.

Dopravni prizkum byl pofizen Ing. Bc. Petrem Kumpostem, Ph.D., kdy objednavatelem byla
obec Bysice. Zpracovani naméfenych dat z profilového dopravniho prazkumu bylo
provedeno za pouziti aplikace Tralys. Aplikace je navrZzena v souladu s TP 189, Il. vydani
.otanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich® a soucasti vystupu byla i
vyhledova intenzita dopravy dle TP 225, Il. Vydani ,Prognéza intenzit automobilové dopravy*
az do roku 2050.

7.1. Zakladni udaje

Dopravni prazkum byl proveden ve dnech od 27. - 30. 5. 2015 v celodennim ¢ase. Jednalo
se 0 bézny tyden, pficemz o dva bézné pracovni dny, stfeda a Ctvrtek, po kterych nasledoval
i pfedchazel pracovni den. Dale pak o bézny patek a i vikendové sobotni sledovani rekreacni
dopravy. Dopravni prizkum byl zaméfen na stanoveni objemu dopravy, kdy sledovanymi
parametry byla intenzita dopravniho proudu, skladba dopravniho proudu, smér jizdy a

rychlost.

Obrazek 51 Poloha sledovaného profilu komunikace
Zdroj: www.mapy.cz
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7.2. Vyhodnoceni dopravniho prizkumu

Intenzita dopravy byla vyhodnocena na zakladé naméfenych Udaju statistickym radarem.
Vysledky byly zpracovany tabulkovou formou, kdy doslo k vytvofeni tabulky s rozdélenim

skladby vozidel do Ctyf kategorii dle jejich délky a rozdéleni sméru jizdy.

Kategorie 1 jednostopa vozidla
Kategorie 2 osobni automobily a lehké nakladni automobily
Kategorie 3 téZké nakladni vozidla bez pfivésu, autobusy

Kategorie 4 navésové soupravy, kloubové autobusy

Vysledky naméfenych a takto rozdélenych intenzit dopravy jsou znazornény v tabulce ¢. 6

Smeér jizdy na zapad Z
Kategorie vozidel 1 2 3 4

27.05.2015

00:00 - 24:00 145 1277 265 601 2288
28.05.2015]

00:00 - 24:00 164 1408 234 608 2414
29.05.2015

00:00 - 24:00 146 1487 215 477 2325
30.05.2015

00:00 - 24:00 42 1548 100 108 1798

Smeér jizdy na vychod E
Kategorie vozidel 1 2 3 4

27.05.2015)

00:00 - 24:00 123 1431 264 627 2445
28.05.2015

00:00 - 24:00 127 1586 260 585 2558
29.05.2015]

00:00 - 24:00 135 1715 268 616 2734
30.05.2015

00:00 - 24:00 57 1504 171 122 1854

Tabulka 6 Vysledky intenzit z radaru pro jednotlivé sméry a dny

Roéni primér dennich intenzit RPDI = 4 225 voz/den. Intenzita Spi¢kové hodiny Iy, = 401
voz/h. Také byla dale provedena zakladni analyza rychlosti projiZzdéjicich vozidel, kdy
s ohledem na pfipustnou technickou nepfesnost méficiho zafizeni byla za pfekroCeni
povolené rychlosti povazovana hodnota +3km/h, tedy v8e nad 53 km/h. V priméru tedy
dochazi k pfekroeni nejvyssi dovolené rychlosti ve 20,23% pfipadu. Nejvy$Si zaznamenana
rychlost byla az 113 km/h. Na zakladé naméfenych hodnot byla stanovena prognéza
dopravy dle TP 225, za pouziti aplikace Tralys, az na uroven roku 2050. Graf s vypocétenou

vyhledovou intenzitou je znazornén na obrazku ¢. 52.
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S = prognoza vsech vozidel

Obrazek 52 Vyhledova intenzita dopravy
Zdroj: www.tralys.cz

8. Bezpecnostni audit

Cilem BA je, aby cela sit pozemni komunikace fungovala co nejbezpecngji, jak je to jen
mozné. S ohledem na to, ze prevence nehodovosti uz u samotnych navrhu, je vzdy

ekonomicky efektivnéjsi, nez nasledné odstrafiovani jiz vzniklych nehodovych lokalit.

Auditovana projektova dokumentace byla zaméfena na zvySeni bezpecnosti chodcl na
pratahu silnice 1/16 (v ulicich Mélnicka, Mladoboleslavska) a to vystavbou novych chodnikul
a zfizeni tfi novych pfechodd pro chodce. ReSeny pritah je znaéné zatizen tranzitni
kamionovou dopravou, coz dokazuje i provedeny dopravni prizkum popsany v pfedchozi

kapitole.

Audit byl provadén pod kontrolou kvalifikovanych vedoucich mé diplomové prace,

p. doc. Ing. Josefem Kocourkem, Ph.D. a p. Ing. Tomasem Padélkem, Ph.D.
8.1. Metodika auditu bezpecnosti

Objednatelem auditu je osoba, ktera zada o vydani stavebniho povoleni nebo o vydani
kolaudaéniho souhlasu pro stavbu pozemni komunikace. Povinnost zajistit audit bezpeénosti
pozemnich komunikaci je u Usekll komunikaci zafazenych do transevropské silniéni sité.
Audit provadi auditor s platnym povolenim, které vydava Ministerstvo dopravy CR. Seznam

auditort je uvefejnén na jeho internetovych strankach. Zakon umoziuje provadéni auditu
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pouze jednim auditorem. Tato metodika podporuje provadéni auditu auditorskym tymem,

jehoz sloZeni stanovi po dohodé s oslovenym auditorem objednatel auditu.

Objednatel zajisti auditorskému tymu potfebné podklady pro provedeni auditu. Rozsah
podkladl zavisi na fazi auditu, velikosti a typu projektu. Auditorsky tym na zakladé
vyhodnoceni pfedanych podkladl a prohlidky lokality identifikuje bezpe€nostni rizika
auditovaného projektu z hlediska bezpecnosti vSech uc€astnikii provozu na pozemnich
komunikacich a zpracuje navrhy k jejich odstranéni/zmirnéni. Tyto navrhy maji formu

doporuceni.

Auditor mize identifikovana rizika ohodnotit dle jejich zavaznosti tfemi Urovnémi: nizkou,
stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadruje objednateli stanoveni priorit pfi rozhodovani
o tom, zda a jaka rizika fesit, pfipadné v jakém pofadi. Auditor stanovuje zavaznost rizika na
zakladé své kvalifikace a zkuSenosti. Okolnosti spolupusobici ke vzniku nehod maji
komplexni charakter a odhadnout uroven identifikovanych bezpecnostnich rizik pfedstavuje
narocny ukol. Tab. 7 uvadi struéné charakteristiky jednotlivych urovni rizika. Vysledky auditu

jsou shrnuty ve zpravé o provedeni auditu a tato zprava je odevzdana objednateli. [12]

Uroveri rizika Charakteristika

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popripadé zvysuje
subjektivni riziko (pocit nebezpeci) Ucastnik( silni¢niho

N2k provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi malo
pravdépodobny.
T Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky.
Stredni

Auditor povaZuje jeho odstranéni za dllezité.

Tabulka 7 Urovné rizika a jejich charakteristika

8.2. Podklady pro audit

Dokumentace byla pfedana v elektronické podobé a to ve stupni DUR, které vypracovala
SELLA & AGRETA s.r.o.
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8.2.1. Seznam dokumentt
. A DUR, Pravodni zprava
. B DUR, Souhrnna technicka zprava
o C.1 DUR, Situa¢ni vykres SirSich vztah(
. C.2 DUR, Celkovy situaéni vykres
. C.3 DUR, Katastralni mapa
. D.1 DUR, Situace 10 01 Pozemni komunikace-chodniky
o D.2 DUR, Situace 10 02 DeStova kanalizace
. D.3 DUR, Situace 10 03 Vefejné osvétleni
. D.4 DUR, Vzorové pficné fezy
. D.5 DUR, Vzor uloZeni potrubi kanalizace
. D.6 DUR, Vzor uloZeni betonové Sachty

. D.7 DUR, Situace dopravniho znaceni

8.3. Vysledky auditu bezpeénosti

Tato kapitola byla zpracovana podle materialu ,Bezpecnostni audit pozemnich komunikaci -
metodika provadéni - v souladu se smérnici EU 2008/96/EC*, kterou vydalo CDV, v. v. i.
v roce 2012.

Pfedmétem auditu bezpec€nosti jsou navrhy Uprav na pritahu silnice 1/16 v obci BysSice:

1) novy chodnik podél komunikace 1/16 (Mé&lnicka) vlevo ve sméru Mlada Boleslav

v useku kfiz. V Liblickach — kfiz. Tovarni;

2) novy chodnik podél komunikace 1/16 (Mladoboleslavska) vlevo ve sméru Mlada

Boleslav v Useku obj. ¢p. 320 - obj. &.p. 80;

3) rekonstrukce chodniku (stezky pro pési) komunikace 1/16 (Mélnicka) vpravo ve sméru

Mlada Boleslav v Useku kFiz. 111/24423 — kfiz. Vitana a zména na stezku pro cyklisty;
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4) rekonstrukce stavajicich chodnikd podél komunikace 1/16;

5) novy pfechod pro chodce pfes komunikaci I/16 (Mélnicka) u kfizovatky Vitana naproti
obj. ¢.p. 255;

6) novy pfechod pro chodce pfes komunikaci 1/16 (Mé&lnicka) v kfizovatce Mélnicka —

Mladoboleslavska v oblouku naproti obj. €.p. 172;

7) novy pfechod pro chodce pres komunikaci 1/16 (Mladoboleslavska) u kfizovatky
Za Skolou naproti obj. &.p. 80 a navazujici chodnik podél komunikace /16

(Mladoboleslavska) vpravo ve sméru Mlada Boleslav.

8.3.1. Posouzeni parametrid navrhovych prvkd, véetné bezpecnosti a

viditelnosti za riiznych podminek

Zamér 1 — Novy chodnik podél komunikace 1/16 (Mélnicka) vlevo ve sméru Mlada

Boleslav v useku kfiz. V Liblickach — kfiz. Tovarni.

Navrhované chodniky A1 az A4 prochazeji mezi Ctyfmi vjezdy do ulic o celkové délce cca
402 m, kdy pfechod chodcl pfes zmifiované vjezdy je feSen pomoci mist pro pfechazeni.
Dale je zde navrhovano 14 sjezd( se snizenou obrubou slouzici jako vjezdy k RD. Vyfez
z navrhového vykresu s navrzenymi misty pro pfechazeni je znazornén na obrazku €. 53 a
vyfez s navrzenymi sjezdy je znazornén na obrazku €. 54. Také je zde navrhovan novy
pfechod pro chodce u kfiZzovatky Vitana, pfes komunikaci 1/16 (Mé&lnicka), ktery je v auditu

feSen samostatné v zaméru ¢. 5.

Obrazek 53 Vyrez s navrhovanym mistem pro prechazeni Obrazek 54 Vyrez s navrhovanymi sjezdy
Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o. Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.0.

Auditorsky tym neshledal u tohoto zaméru zadna bezpecnostni rizika nebo projektové

nedostatky tohoto zaméru. Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvyseni
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bezpeénosti pohybu chodcli v obci a zvySeni bezpe€nosti dopravy na dotéeném Useku

komunikace 1/16.

Tento zamér bez vyhrad doporucujeme.

Zamér 2 — Novy chodnik podél komunikace 1/16 (Mladoboleslavska) vievo ve sméru

Mlada Boleslav v useku objekt ¢p. 320 - objekt €.p. 80.

Navrhovany chodnik o celkové délce 163,67 m zacgina mistem pro pfechazeni pfes obytnou
ulici Mladoboleslavska a naslednym sjezdem k RD ¢&p. 342. Ve svazité Casti je podél
chodniku navrhované ochranné zabradli pro chodce. PFicny fez této situace je znazornén na
obrazku &. 55. Zakoncen je za pfechodem pro chodce, ktery je auditovan v zaméru €. 7, opét

mistem pro pfechazeni pfes ulici Mladoboleslavska.
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Obrazek 55 PFicny fez chodniku A6 s opérnou zdi
Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o.

Auditorsky tym neshledal u tohoto zaméru zadna bezpeCnostni rizika nebo projektové
nedostatky tohoto zaméru. Jen by zjevné podotkl na vhodnost osazeni svodidel ve svaZzité
Casti a to jak zhlediska zabranéni sjeti vozidel ze svahu, zmifiované v BIl, tak i
k bezpecnéjSimu oddéleni chodcu od vozidel. Jinak realizace tohoto zaméru naopak zjevné
pfispéje ke zvySeni bezpecnosti pohybu chodcl v obci a zvySeni bezpecnosti dopravy na

dotéeném Useku komunikace 1/16.

Tento zamér doporucujeme.
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Zamér 3 — Rekonstrukce chodniku (stezky pro pési) komunikace 1/16 (Mélnicka) vpravo
ve sméru Mlada Boleslav v Useku kfiz. 11l/24423 — kfiz. Vitana a zména na stezku pro

cyklisty.

Navrhovana rekonstrukce stavajici stezky pro pési a pfedélani na stezku pro cyklisty zac€ina
od zacCatku obce BySice pfejezdem pro cyklisty pres silnici 111/24423 ve sméru na Mladou
Boleslav a kon¢i u spole€nosti Vitana, a.s., kde se napojuje na stavajici zpevnénou plochu.
Celkova délka navrhované cyklostezky c&inni 327,73 m. Oddéleni cyklistl od hlavniho
dopravniho prostoru je pomoci zeleného pasu s vysadbou nizkych kefd. Pohled na

navrhovanou cyklotrasu je znazornén na obrazkach €. 56 a €. 57.
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Obrazek 56 Vyrez vykresu navrhované cyklotrasy Obrazek 57 Zakonceni cyklotrasy u spolecnosti Vitana a.s.
Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o. Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o.

Auditorsky tym neshledal u tohoto zaméru zadna bezpecnostni rizika nebo projektové
nedostatky tohoto zaméru. Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispé&je ke zvySeni
bezpecénosti pohybu cyklistl zvySeni bezpeclnosti dopravy na dotéeném uUseku komunikace
1/16.

V budoucich projektech je tfeba zaméfit se na dobudovani souvislé trasy pro cyklisty podél

komunikace 1/16.

Tento zamér bez vyhrad doporucujeme.
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Zamér 4 - Rekonstrukce stavajicich chodnik podél komunikace 1/16.

Navrhovana rekonstrukce stavajicich chodnikd B1 vpravo u komunikace 1/16 (Mélnicka) ve
sméru na Mladou Boleslav o délce 230,93 m a chodniku A5 vlevo se nachazi u komunikace
I/16 (Mladoboleslavska) ve sméru na Mladou Boleslav o délce 292,11 m, ktery navazuje na
dva nové navrhované chodniky A4 (Zamér 1) a A6 (Zamér 3). Vyfez z vykresu
rekonstruovaného chodniku B1 napojujici se na stavajici chodnik nasledné vedouci do
centra obce podél ulice Mélnicka je znazornén na obrazku €. 58 a vyfez rekonstruovaného
chodniku A5 napojujici se mistem pro pfechazeni na nové navrhovany chodnik A6 vedouci

smérem k zakladni a matefské Skole je znazornén na obrazku €. 59.

& )
\ [ 4 D
L l J\ \L B 6D B oh
Obrazek 58 Vyrez rekonstruovaného chodniku napojujici Obrazek 59 Vyrez rekonstruovaného chodniku A5
se na stavajici chodnik u kfizovatky Mélnicka — napojujici se na navrhovany chodnik A6
Mladoboleslavska Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o.

Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o.

Auditorsky tym neshledal u tohoto zaméru Zadna bezpeclnostni rizika nebo projektové
nedostatky tohoto zaméru. Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvySeni
bezpecénosti pohybu chodcli v obci a zvySeni bezpe€nosti dopravy na dotéeném Useku

komunikace 1/16.

Tento zamér bez vyhrad doporucujeme.

Zamér 5 - Novy prechod pro chodce pires komunikaci /16 (Mélnicka) u kfizovatky

Vitana naproti objekt €.p. 255.

Nové navrhovany pfechod pro chodce pfes komunikaci 1/16 (Mélnicka) spojujici navrhovany
chodnik A2 s nové navrhovanou cyklostezkou vedouci ke spoleCnosti Vitana, a.s., kde se
napojuje na stavajici pfechod sméfujici k rekonstruovanému chodniku B1. Auditovany

pfechod pro chodce je znazornén na obrazku €. 60.
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Obrazek 60 Vyrez auditovaného piechodu pro chodce u kfizovatky pred spole¢nosti Vitana a.s.
Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o.

Auditorsky tym neshledal u tohoto zaméru zadna bezpecnostni rizika nebo projektové
nedostatky tohoto zaméru. Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvyseni
bezpeénosti pohybu chodcl v obci a zvySeni bezpecnosti dopravy na dotéeném Useku
komunikace 1/16.

Tento zamér bez vyhrad doporucujeme.

Zamér 6 — Novy piechod pro chodce pies komunikaci /16 (Mélnicka) v kfizovatce

Mélnicka — Mladoboleslavska v oblouku naproti objektu €. p. 172.

Reélny pohled na aktualné feSenou situaci je na obrazku €. 61. A vyfez auditovaného navrhu

na novy pfechod pro chodce je na obrazku ¢&. 62.

Obrazek 61 Aktualni pohled na misto navrhovaného prechodu pro chodce
Zdroj: Autor
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Obrazek 62 Vyfez auditovaného pfechodu pro chodce
Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o.

Auditorsky tym shledal u tohoto zaméru nékolik nedostatkli a pfipadnych rizik pro

bezpecnost silniéniho provozu:

Riziko vysoké
Nedostatek 1

v v

Pfechod je navrzen ve smérovém oblouku komunikace s velkou dopravni zatézi a provozem
téZzkych nakladnich vozidel, coz je obecné problematické kvili v€asné postfehnutelnosti
chodce na pfechodu a moznosti bezpe¢ného zastaveni vozidla pfed pfechodem (zvlasté

uvazime-li, ze néktera vozidla se pohybuiji rychleji nez dovolenou rychlosti 50 km/h).

Bezprostfedné za navrhovanym pfechodem (ve sméru Mlada Boleslav) nasleduje pfimy
usek s velkym podélnym sklonem (svazujicim se k navrhovanému pfechodu ve sméru
MélInik), coz je obecné problematické kvuli prodlouzené zabrzdné vzdalenosti (zviasté
téZzkych vozidel, ktera se mohou pohybovat i rychleji nez dovolenou rychlosti 50 km/h) a
moznosti v€asné postiehnutelnosti chodce na pfechodu (zvlasté pfi zhorSené viditelnosti),

coz je vSak Caste€né kompenzovano navrzenym pfisvétlenim pfechodu.
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Doporuceni auditoru

Délka rozhledu pro zastaveni odpovidd minimalnimu pozadavku podle ustanoveni CSN 73
6110 (Projektovani mistnich komunikaci) a navrzena svételna signalizace na prechodu se
jevi jako nezbytné feSeni pro zajisténi dostatecné bezpectnosti pfechazejicich osob, ovdem
vzhledem ke zhorSenym rozhledovym podminkam vlivem smérovému oblouku ve sméru
Mlada Boleslav se zaroven doporucuje doplnit jesté pfedzvéstni svételné navéstidlo pred
smérovym obloukem a v dostateéné vzdalenosti pfed svételnym navéstidlem navrzeného

pfechodu.

Pro zvySeni bezpecnosti prechazejicich osob a zajisténi povédomi Fidi€d vozidel
pohybujicich se po komunikaci 1/16 ve sméru Meélnik o mozné nutnosti zastaveni pred
pfechodem se doporucuje dopravni znacku A10 (Pozor SSZ!) a A11 (Pozor, pfechod pro
chodce!) odsunout dale pfed pfechod (proti sméru jizdy) a doplnit zvyraznénim (zluté svétlo

nebo zvyrazfujicim zlutym podkladem).

Nedostatek 2 Riziko vysokeé

Ostrlvek u navrhovaného pfechodu mezi ¢asti pfechodu pfes komunikaci 1/16 a c&asti
pfechodu pfes uc€elovou komunikaci autobusové zastavky je navrzen v misté stavajiciho
svahu a mezi obéma ¢astmi pfechodu je vyskovy rozdil pfiblizné 0,75 m, ktery budou muset
chodci pfekonat pravé na navrhovaném ostriivku, coz ale neni v posuzovaném projektu nijak

zohlednéno.
Doporuceni auditoru

Navrzeny ostrivek bude tfeba rozsifit (prodlouzit ve sméru podél komunikace 1/16) a v jeho
stfedni €asti (mezi jednotlivymi &astmi navrzeného pfechodu) zfidit rampu pro pfekonani
vy8kového rozdilu mezi vozovkou komunikace 1/16 a vozovkou ucelové komunikace

autobusové zastavky.

Nedostatek 3 Riziko vysokeé

Navrzené Upravy pro zajisténi pfistupnosti pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace jsou v rozporu s platnym znénim vyhlasky &. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych poZzZadavcich zabezpeclujicich bezbariérové uZivani staveb - nevyfeSeny

vyskovy rozdil (viz nedostatek 2) a nenavazujici signalni pasy na ostravku.
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Doporucéeni auditort

Na ostriivku (upraveném dle doporuceni auditort u nedostatku 2) bude tfeba upravit vedeni
signalnich pasu tak, aby jejich provedeni odpovidalo poZzadavkim vyhlasky €. 398/2009 Sb.

a signalni pasy tvofily souvislou navigacni trasu.
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Obrazek 63 Ovéfeni rozhledovych poméri a znazornéni vyskovych rozdili véetné Spatné vedenych signalnich past
Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o.
Uprava: Autor

Zamér 7 — novy prechod pro chodce pries komunikaci 1/16 (Mladoboleslavska) u
kfizovatky ,,Za Skolou“ naproti objektu &. p. 80 a navazujici chodnik podél komunikace

1116 (Mladoboleslavska) vpravo ve sméru Mlada Boleslav.

Nové navrhovany pfechod pro chodce pfes komunikaci 1/16 (Mladoboleslavska) spojujici
navrhovany chodnik A6 s nové navrhovanou &asti chodniku B3 napojujici se na stavajici
chodnik vedouci pfes ulici Za Skolou smérem k Zakladni a Matefské $kole Bysice.

Navrhovany chodnik je znazornén na obrazku €. 64.
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Obrazek 64 Vyrez z vykresu auditovaného prechodu pro chodce s navrhovanou propojujici ¢asti chodniku
Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o.

Auditorsky tym neshledal u tohoto zaméru zadna bezpe€nostni rizika nebo projektové
nedostatky tohoto zaméru. Realizace tohoto zaméru naopak zjevné pfispéje ke zvySeni
bezpeénosti pohybu chodcl v obci a zvySeni bezpecnosti dopravy na dotéeném uUseku
komunikace 1/16. Nezbytnou podminkou realizace tohoto zadméru je pFedchozi nebo

soucasna realizace zaméru ¢. 2.

Tento zamér bez vyhrad doporucujeme.

8.3.2. Pripojeni obsluznych komunikaci

Pfipojeni vedlejSich obsluznych komunikaci neklade bezpecnostni problém vzhledem k

navrhovanym upravam.

8.3.3. Spravnost uziti a provedeni DZ

V dostupné vykresové dokumentaci je dopravni znaceni u vSech pfechodd pro chodce
provedeno dle pfislusnych norem a TP. Pouze pfed problematickym pfechodem pro chodce
v blizkosti kfizovatky ulic Mladoboleslavska a Mélnicka doporu€ujeme realizovat pfedzvést

(podrobnéji viz kap. 7.3.1., podkapitola ,Nedostatek 1%).
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8.3.4. Existujici pevné prekazky

Existujici pevné prekazky byly zjistény béhem provedené bezpecénostni inspekce a jsou

podrobné popsany v kap. 4.3.
8.3.5. Zelen

V ramci bezpec€nostniho auditu nebyla v projektové dokumentaci zjisténa Zadna prekazka

zpUsobena vzrostlou zeleni.
8.3.6. DalSi doporuceni

Zvazit v ramci navrhovaného pfechodu pro chodce u kfizovatky ulic Mladoboleslavska a

Mélnicka moznost provedeni tohoto pfechodu pomoci svételného signalizacniho zafizeni.

8.4. Zaveér auditu

V pfedloZzené dokumentaci bylo zjiSténo Spatné navrzené opatieni pro nevidomé a
slabozraké v misté navrhovaného pfechodu u kfizovatky hlavni silnice Mladoboleslavska a
vedlejSi ulice Mélnicka. Jedna se o Spatné navrzeny signalni pas, ktery by spravné mél veést
k dalSimu varovnému pasu na pfechodovém ostrivku. Dale pfi kontrole rozhledovych
pomeéra (viz. Obrazek 36) bylo zjisténo, vzhledem k stisnénym pomérim, vhodnéjsi pouziti
svételné fizeného prechodu pro chodce, doplnéné o znaéky A10 (Pozor SSZ!) a All
(Pozor, pfechod pro chodce!) informujici o blizicim se svételné Fizeném pfechodu pro
chodce, umisténé pred nepfehlednou zatackou. Také neni v projektu bran potaz na
rozdilnou vyskovou uroven komunikaci, kdy se jesSté na pfechodovém ostrlivku bude muset
dle vyhladky Ministerstva pro mistni rozvoj €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpedlujicich bezbariérové uzivani staveb, zfidit rampa pro vyrovnani

téchto vyskovych rozdili a zarover zachovani bezbariérového pfistupu.

Usek u nové navrhovaného chodniku smérem k zékladni $kole, je vzhledem k moZnosti
vyjeti a naslednému sjeti vozidel ze svahu a také k bezpe¢nému oddéleni vozidel a chodct

vhodné osadit svodidly (viz kap. 3.3 Bezpecnostni inspekce).

Po realizaci pripominek odstranujicich vySe popsané bezpecnostni problémy bude
posuzované dopravni feSeni navrhované stavby bez bezpecnostnich zavad a bude mozné

jej

doporucit k realizaci.
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9. Upravena dokumentace na zakladé provedeného auditu

Po provedeném auditu s identifikovanymi navrhovymi nedostatky, které byly shrnuty v kap.
7.4. (Zavér auditu), byly dle nové navrhové dokumentace poskytnuté pani starostkou obce
BySice opraveny pouze vysoce rizikové nedostatky zjisténé v Zaméru 6. Vysledny navrh
tohoto zaméru (Novy pfechod pro chodce pfes komunikaci I/16 v kfizovatce Mélnicka —
Mladoboleslavska v oblouku naproti objektu €.p. 172) je znazornén na obrazku €. 65, kde je
jiz navrhnuta zminovana rampa pro prekonani vyskovych rozdil(, v€etné nové navrzeného
schodi$té pro zkraceni pési vzdalenosti. Pfed nim by bylo vhodné jesté zfidit varovny pas
Z hlediska bezpecénosti osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Navrh svételné
fizeného pfechodu pro chodce, doplnéné o zmifiované dopravni znaceni, je dle pani

starostky v ramci pfiprav a bude takto realizovan.

Obrazek 65 Vyrez vysledného navrhu prechodu pro chodce po provedeném auditu
Zdroj: SELLA & AGRETA s.r.o.

Stale vSak jesté zGstava neodstranéna pfipominka v podobé vhodného osazeni svodidel ve
svazité c¢asti komunikace 1/16 (ulice Mladoboleslavska), zminovana v podkapitole 7.3.1.
(Zamér 2).
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10. Studie preneseni dopravy silnice 11/244 ve sméru sever — jih

Podnétem této studie byla projizdégjici t€zka nakladni doprava po silnici 11/244, ktera se
odpojuje od silnice 1/9 a nasledné prochazi pfes Libeznice - Kostelec nad Labem — VSetaty -
Cecelice — Bysice, které pretina v severojiznim sméru skrze centrum. Pokraduje ulici
Nadrazni pfes TyrS8ovo namésti, odkud dale ulici Komenského kolem zakladni a matefské
Skoly, kde se pozdéji napojuje na silnici 1/16 v ulici Mladoboleslavska. Projizdéjici nakladni
doprava je v8ak diky unosnosti mostu pfes KoSatecky potok hmotnostné omezena na 18 t,
jediné vozidlo pak 22 t. NejvétSi problém je zde spatfen z hlediska bezpelnosti déti
pohybujicich se v ulici Komenského, ktera tvofi hlavni pfichod do $kol &i pfilehlého
sportovniho arealu a zarovef tvofi trasu projizdéjicich nakladnich vozidel, ktera se nad

zakladni Skolou napojuji na silnici I1/16.

Vzhledem k tomuto problému doSlo v sou¢asné dobé& ke zméné dopravniho znacéeni, kdy
bylo pomoci SDZ B4 ,Zakaz vjezdu nakladnich automobilt“ zakézan vjezd z obou smérl do
ulic Mélnicka, Komenského a B. Némcové. Nakladni vozidla mohou tedy dale pokracovat
pouze pres TyrSovo namésti po silnici 111/24426 a to bez moznosti se hapojit na silnici 11/244.
Tato soucasna nepfehledna a zejména néjak nepredvidatelna situace mize naopak vyvolat

fadu konfliktt, napfiklad pfi manévrovani béhem nahle se otacejiciho nakladniho vozidla.

Uplnym Fe$enim tohoto problému by bylo vyuziti silnic 11/24425 a 111/24423 jako
jihozapadniho obchvatu obce a nasledného pfeneseni problémové dopravy ze silnice 11/244
(pFed ulici Nadrazni) na navrhovany obchvat obce vedouci jihozapadni Casti kolem
vlakového nadrazi mimo zastavénou oblast obce a napojujici se pfed spolecnosti Vitana na

silnici /16 (ulice Mélnicka).

Problémem branicim tomuto navrhu je vyskyt mostu na trase pres Ko$atecky potok
s omezenou unosnosti na 9 t, ktery by pro tento navrh bylo nutné rozsifit a stavebné
zrekonstruovat na patfi€nou Unosnost. Poté by bylo mozné preznacit prijezd z okolni obce
Cecelice — silnice 1/16, ze silnice 11/244 prochazejici centrem obce na navrhovany obchvat,
ktery je veden mimo zastavbu obce. Trasa navrhovaného obchvatu po silnici 111/24425
a l11/24423 je znazornéna na mapé na obrazku €. 66 zelenou €arou a stavajici trasa po silnici

[1/244 je vyznacena Cervenou ¢arou.
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Obrazek 66 Navrh obchvatu silnice 11/244
Zdroj: www.mapy.cz
Uprava: Autor

Docasnou upravou, nez dojde k potfebné rekonstrukci mostu a zprovoznéni navrhovaného
obchvatu, by bylo vhodné doplnit stavajici SDZ B 4 o dodatkovou tabulku E 12 (MIMO
ZASOBOVANI). Na tuto skuteénost je véak potfeba predem upozornit Fidi¢e uz pfed viezdem
do samotné obce BysSice a to doplnénim SDZ IS 9¢ ,Navést pred kfizovatkou“ o zmifované
dopravni znaceni B 4 s tabulkou E 12. Dale pak jesté umistit navrhované dopravni znaceni
IP 22 ,Informativni provozni dopravni znacku* v Ceé&elicich na pfijezdu od VSetat a Konétop
pred kfizovatkou silnic 11/244 a 111/24424. Podrobny navrh popisované upravy DZ je

znazornén v pfiloze 9.

11. Zmeény v organizaci dopravy

V této kapitole je shrnut systém organizace dopravy pfevazné pomoci navrhovanych

jednosmérnych komunikaci.

Hlavnim divodem pro navrh jednosmérnych komunikaci je zvySeni bezpeénosti v obytnych
Castech obce a zklidnéni dané lokality. DalSim ddvodem je pfili§ Uzka komunikace, kdy timto
navrhem ziskame vétsi kapacitu komunikace, jak pro moznost zvyseni parkovacich stani, tak

moznost zvySeni pfidruzeného prostoru. Timto by bylo pravé ziskano zjednosmérnéni ulice

64



Komenského podrobné popsané v kap. 6.1. Problémova lokalita €. 1, kde Sifkovy prostor
mezi obytnymi domy neumozioval v pfipadé obousmérného provozu zfidit v pfidruzeném
prostoru chodnik vedouci podél komunikace. Dale timto do$lo v prostoru Skoly k ziskani
Sitkového prostoru pro zfizeni kratkodobého podélného parkovisté K+R za ucelem
vystoupeni popfipadé nastoupeni déti a osob mificich do/z Skol. Také toto zjednosmérnéni
pfispélo ke snizeni poctu koliznich bodl na ¢tyframenné kfizovatce u TyrSova namésti, kde

bylo zaznamenano 13 DN, viz kap. 5.1. Analyza dopravnich nehod.

Dalsi zjednosmérnéni je navrhnuto v ulici Hrbitovni podrobné popsané vkap. 6.2.
Problémova lokalita &. 2, kde pravé prochazi popisovanou problémovou kfizovatkou ulice

Hrbitovni.

Ke zjednosmérnéni doslo i v ulici Spojovaci, kdy tato ulice byla opét podrobné popsana

v kap. 6.3. Problémova lokalita €. 3 feSici pfili§ ostry odbocovaci uhel do této ulice.

Z davodu prili§ uzké komunikace v ulicich Uzka a Na Vysinkach bylo navrhnuto jejich
zjednosmérnéni. Pfehled o navrhované smérovosti provozu v jednotlivych ulicich je

znazornén v pfiloze 8.

Soucasti téchto navrhl pro jednosmérny provoz na zminovanych komunikacich je navrzeno
i snizeni nejvysSi dovolené rychlosti a to na rychlost 30 km/h v€etné ulic B. Némcové, Hofeni
a Nova se zachovanym obousmérnym provozem. Podrobny pfehled zmén SDZ v ramci

organizace dopravy je znazornén v pfiloze 9.
12. Pasport dopravniho znaceni

Bé&hem prace na dopravni studii obce Bysice byl zpracovan pasport dopravniho znaceni, kdy
tato dokumentace obsahuje stavajici stav svislého a vodorovného dopravniho znaceni
vCetné nové navrhovaného dopravniho znaceni v ramci zmén pfi organizaci dopravy.
Stavajici znaeni je v dokumentu uvedeno s bilym podkladem a nové navrzené znaceni je
znazornéno s barevnym podkladem znacek. Nadbyte¢né dopravni znaceni je preskrtnuto

¢ervenym pruhem. Pasport dopravniho znaceni je uveden v pfiloze 9.

13. Problémova mapa

Problémova mapa obce BySice obsahuje veSkeré rizikové nedostatky zjisténé béhem

bezpecnostni inspekce. Tato mista se zjiSténymi nedostatky jsou na problémové mapé
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vyznaCeny a popsany ¢ervenou barvou jako Bl a Cislo daného nedostatku korespondujici

s Cisly nedostatku ve ¢tvrté podkapitole.

Dale pak mapa obsahuje vyznaCena mista problémovych lokalit, které jsou vyznaceny
oranzovou barvou a popsany jako PL a Cislo dané lokality korespondujici s Cisly lokalit

uvedenymi v devaté kapitole. Problémova mapa je znazornéna v Pfiloze 4.
14. Nasledné navazujici vhodné upravy

V nasledujici kapitole jsou pfiblizeny dal$i mozné Upravy, které pfispéji k zbezpecnéni Ci

zmifiovana v pfedchozich kapitolach.

Jednim z vhodnych navrhl by bylo vybudovani parkovaci plochy u vlakového nadrazi, ktera
by slouzila jako zachytné parkovisté typu P + R. Parkovisté by tedy bylo vyuZzivano
k odstaveni vozidel cestujicich, ktefi dale vyuzivaji vlakové dopravy. Souasné by pro
zvySeni bezpecnosti chodcl bylo zapotfebi vybudovat chodnik o délce cca 550 m od nadrazi

podél komunikace 111/24425 az k ulici Nadrazni, kde by se napojoval na stavajici chodnik.

Dalsim vhodnym navrhem by byla celkova rekonstrukce TyrSova namésti zaméfena hlavné
na zvySeni bezpec€nosti chodcli pomoci péSich tras, které v souCasné dobé nejsou
dostateéné vyfeSeny. Nasledné se zde nachazi pfilis Siroce pojizdéné narozi kfizovatky mezi
jiznim a vychodnim ramenem kfiZovatky. Aktudlni stav z TyrS8ova namésti je zobrazen na

obrazku ¢. 67.

Obrazek 67 Absence piechodi nebo mist pro pfechazeni na TyrSovu namésti
Zdroj: Autor
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15. Zaveér

Cilem prace bylo vyhledani bezpe¢nostnich nedostatkll z hlediska vSech ucastnikd silni¢niho
provozu nachazejicich se v uzemi obce BysSice a navrzeni moznych feSeni pro odstranéni
identifikovanych bezpecénostnich rizikovych nedostatkll tak, aby cela sit pozemnich

komunikaci fungovala tak bezpecné, jak je to jen mozné.

V uvodni Casti Slo o seznameni s oblasti obce BySice se struénym popisem jejiho
historického vyznamu, popsani vyznamnych ob&anskych vybavenosti, v€etné prumysiu.
Také byla podrobné popsana silniéni a Zelezniéni dopravni sit prochazejici obci se

znazornénou dopravni zatézi.

V dalSim bodé byla popsana funkéni vyuzitelnost ploch pomoci uzemniho planu, kdy byl
zminén zejména jiz dlouhodobé navrhovany obchvat silnice 1/16 vedouci severni stranou od
Liblic nad obytnou zastavbou BysSic, kde se opét ma napojovat na stavajici silnici 1/16, v ulici
Mladoboleslavska. Obchvat je z davodu stale narlstajicich intenzit dopravy pro obec
vyznamné dulezitou stavbou. Nepfimym dukazem o budoucim narlstu dopravy je vypoctena
prognéza béhem profilového dopravniho prizkumu a to az do roku 2050, kdy je vypocitan
narist dopravy az o 60%. Zjisténa rocni primérna denni intenzita je vypocltena dle

provedeného prizkumu na 4 225 voz/den.

Nasledné byla provedena prohlidka lokality v terénu v ramci bezpecnostni inspekce, kdy
veskereé zjisténé bezpecnostni nedostatky b&éhem Bl byly popsany a zdokumentovany véetné
navrhi na jejich FeSeni. Zjisténé nedostatky byly také pro prehlednost zaznamenany

v problémové mapé.

Dale byla v uzemi obce provedena analyza dopravnich nehod za obdobi od ledna 2007 do
unora 2017, ktera byla zpracovana a vyhodnocena dle dat ziskanych z Geografického

informacniho systému — Jednotna dopravni vektorova mapa (jdvm.cz).

V dal$i ¢asti bylo provedeno vyhledani a popis problematickych lokalit. Ty byly dukladné
analyzovany a bylo navrhnuto kompletni feSeni zminénych nedostatkd. Navrhy jejich feSeni
jsou podrobné znazornény v pfilohach vykresu. VeSkeré problémové lokality jsou pro

pfehlednost zakresleny v problémové mapé.

V dal$im bodé byl popsan dopravni priizkum pro stanoveni objemu dopravy na komunikaci
I/16, ktery byl proveden prostfednictvim statického radaru Szierzega SR4 ve dnech
od 27.-30. 5. 2015 v celodennim Case.
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V dalSi ¢asti byl proveden bezpecénostni audit planované rekonstrukce pratahu silnice 1/16
v ulicich Mélnicka a Mladoboleslavska, ktery byl zaméfen zejména na zvySeni bezpecnosti
chodcl, vystavbou novych chodniku a zfizeni tfi novych prechodu. VesSkeré zjisténé
nedostatky obsahuji doporuéeni auditorli pro jejich odstranéni. U navrhovaného prechodu
pfes komunikaci 1/16 v oblouku bylo vzhledem k prostorovym a sklonovym podminkam
s pfihlédnutim k ¢astéjSimu prekracovani dovolené rychlosti doporuc¢eno fizeni pomoci
svételného signalizacniho zafizeni. Také byla nasledné jesté provedena kontrola upravené

dokumentace na zakladé provedeného auditu.

V nasledujici ¢asti byl feSen problém tykajici se prUjezdu nakladni dopravy pfes namésti
obce a nasledné kolem zakladni a matefské $koly, ulici Komenského. Regeni zde bylo
navrhnuto v podobé vyuziti silnic 111/24423 a 111/24425 jako jihozapadniho obchvatu obce
k odvraceni problémové nakladni dopravy ze silnice [1/244 vedené dale touto trasou mimo

zastavéné uzemi obce.

V nasledujicich ¢astech byla shrnuta veSkera opatfeni v ramci organizace dopravy, zejména
pomoci zavedeni jednosmérnych komunikaci pro zklidnéni a zvySeni bezpecnosti v dané
lokalité. Prvotnim ddvodem vSak pro toto FeSeni bylo zejména ziskani dostateéného
Sitkového prostoru komunikace pro nasledny mozny navrh chodnikud. Pfikladem jsou hlavné
ulice Komenského a Hrbitovni vedouci kolem mistnich Skol. DalSim dullezitym feSenim
spadajici do organizace dopravy je zavedeni zén 30, kdy pfi rychlosti 30 km/h se znacné
snizuje pravdépodobnost kolize a jeji pfipadné nasledky jsou vyrazné nizSi. Do budoucna

byly zminény nasledné vhodné upravy vedouci ke zvySeni bezpec€nosti v obci.

Vysledkem této prace je analyza vesSkerych dopravni problém( a nedostatkll a navrzeni
jejich optimainiho feSeni s ohledem na pfinos zvySeni bezpecnosti vSech ucastniki
silniéniho provozu. Pfi zpracovani vykresové dokumentace byl pouzit program Autodesk

AutoCAD 2016 a textova ¢ast byla zpracovana v programu MS Word.
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