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Edward HOPPER, Approaching the City, 1946
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„Hranice tedy mohou mít tendenci vytvářet ve 
svém sousedství jakési funkční vakuum. Nebo 
to zkusíme říci jinak: Tím, že příliš a ve velkém 
měřítku zjednodušují využívání velkoměsta na 
jednom místě, mají tendenci zjednodušovat 
také to, jak lidé využívají přilehlého území. A 
toto zjednodušování využití - které znamená 
méně uživatelů a méně různých účelů a cílů 
cesty nablízku -, je proces, který posiluje sám 
sebe. Čím bude takové zjednodušeně využívané 
území méně příznivé pro ekonomické podniky, 
tím méně tam bude uživatelů a tím se toto úze-
mí stane ještě méně příznivým. Tak se uvede do 
pohybu jakýsi dezintegrační, oslabující proces.” 
Jane Jacobs, str. 266, [1]
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NÁZEV DIPLOMOVÉ PRÁCE:  
(ČJ)  BORDER VACUUM  NA PRAŽSKÉ PERIFERII 
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Vedoucí práce:          
 
Oponent práce: 
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Klíčová slova 
(česká): 

Černý Most, Horní Počernice, Kyje, hranice Prahy, Pražský okruh, border 
vacuum, obchodní plochy, monofunkce, prostupnost, urban sprawl, 
mimoúrovňová spojení, doprava 

Anotace 
(česká): 

Práce se zabývá oblastí na okraji Prahy, sevřenou mezi čtvrtěmi Kyje, Hutě, 
Černý Most a Horní Počernice. V této lokalitě se sbíhají dopravní tepny 
celostátního významu a stojí zde rozsáhlé obchodní a skladovací plochy. 
Práce si klade za cíl zvýšit prostupnost území a vytvořit vizi pro 
životaschopnou koexistenci velkých obchodů, dopravy a bydlení. Cestu 
k tomuto cíli se snaží najít rovněž v teoretickém kontextu s jevem zvaným 
"border vacuum".   

Anotace (anglická): 

The thesis studies an area on the periphery of Prague, located close to the 
districts Kyje, Hutě, Černý Most and Horní Počernice. A number of arterial 
roads of national signifficance passes through in the locality and the rest of 
it is dominated by a large area of malls and warehouses. The thesis aims at 
improving permeability in the area and establishing a vision of a viable 
coexistence of big stores, high intensity traffic and housing. This is placed 
into a theoretical context of the "border vacuum" phenomenon.  
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Kde leží hranice města? Končí město 
s hranicí kraje? S koncem kompaktně 
zastavěného území? S vysokou hus-
totou obyvatel? Nebo s domem nej-
vzdálenějšího obyvatele, který k městu 
vztahuje svůj životní styl? A jak má 
hranice města vypadat? Může být i 
dnes ostrá jako středověká hradba? 
Aniž bychom si odpověděli na tyto 
otázky, stavíme kolem měst rozsáh-
lé dopravní stavby, které nazýváme 
„okruh”, a nevědomky tak hranici 
definujeme. Říkáme tím, že město je 
uzavřené někde uvnitř a daleko. Okruh, 
který prochází periferií, jako by se 
města a jeho městskosti, netýkal.  Ve 
skutečnosti ale okruh, ačkoli v jiném 
měřítku, stejně jako tolik kritizovaná 
severojižní magistrála protíná a roz-
děluje prostor a děje v periferii. De-
sítky mimoúrovňových křižovatek si 
nárokují prostor, který je pro pěšího 
nepřekonatelný, a přitom stejně jako 
ve městě, je i v české krajině zásadní 
právě měřítko člověka. Fragmentovaná 
krajina se potom hranicím stavebně 
vymezuje a na dálnici se nabalují velké 
monofunkční celky. Město se rozrůstá. 
Nezochybňuji umístění ani nezměrnou 
účelnost Pražského okruhu z  hlediska 
dopravy, která by jinak proudila měs-
tem, ani umístění velkých skladišť a 
velkoobchodů. Chci hledat řešení, jak 
při zachování intenzity dopravy mi-

nimalizovat fragmentaci a umožnit 
chodci maximálně prostupovat kra-
jinou, ať už městskou nebo volnou. Vy-
bírám si k tomu území v okolí Černého 
Mostu, kde několik dopravních staveb 
včetně okruhu rozděluje území do ne-
prostupného rastru. 

Název práce, „Border vacuum“ na 
pražské periferii, odkazuje dva pojmy, 
které vytvářejí myšlenkový obraz o 
Černém Mostě a jeho okolí. 

Border vacuum, jev úpadku, vzni-
kající na hranicích a v neprostupných 
oblastech, odumírající město. 

Periferie, okraj, který již za pravé 
„město“ nepovažujeme, a proto často 
uniká naší pozornosti. 
Kde však leží hranice mezi městem a 
periferií? Musí být tato hranice nutně 
fyzická? Možná, že název práce sám je 
určitou amplifikací nebo implikací. Pe-
riferie sama, jako určitý druh hranice, 
vytváří border vacuum zcela přiroze-
ně., border vacuum okolo celého města 
Mělo by v takovém případě vůbec cenu 
se upadající periferií zabývat? 

Domnívám se, že v dnešní době, kdy je 
všechno fyzické nahrazováno virtuál-
ním, není již hmotná hranice hlavním 
znakem periferie. Město samo je hlav-
ně zdrojem identifikace, ekonomickým 
a myšlenkovým centrem, dopravním 
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uzlem, místem setkávání a vztahů. 
Černý Most, jakožto důležitý spojovací 
bod pro cestující z východní a severní 
části republiky, je tak možná méně pe-
riferií, než od dopravy odříznuté čtvrti 
uvnitř města. Černý Most je branou do 
Prahy a bohužel je nutné přiznat, že ne 
zrovna reprezentativní. 

Město se stále rozrůstá. V okolí Čer-
ného Mostu a v přilehlých čtvrtích se 
tak většinou děje na úkor volné kraji-
ny. Původně jasně ohraničené sídliště, 
jehož okraj tvořila Ocelkova ulice, je 
dnes obklopeno stále přibývající zá-
stavbou bytových a rodinných domů, 
zejména v jižní části. Některé tyto 
celky jsou poměrně zdařilé, zejména 
dostavba celého sídliště z 90. let v du-
chu blokové zástavby. Jiné ale působí 
spíše jako podivné nádory obklopené 
houštím. Není divu, že se v lokalitě 
staví. Jižně od sídliště se rozkládá vel-
ký přírodní park a vše je zde dopravně 
dostupné.  Myslím si, že právě pokra-
čující výstavba je dostatečným dů-
kazem, že území má potenciál a není 
„odepsané“, jak ho občas někteří lidé 
vnímají. 
Cestou pro toto, i pro další území po-
dobného charakteru rozkládající se na 
okraji Prahy na koncích/počátcích pá-
teřní dopravní sítě, by mohla být sna-
ha přehodnotit, jak se v daném území 

staví. Už jen z výše zmíněného rozrůs-
tání města vyplývá, že dopravní tep-
ny jako Pražský okruh nebo i všechny 
ostatní objekty, které se na něj naba-
lují, nebudou skryty v útrobách nále-
tové zeleně navěky. Nemůžeme je lépe 
začlenit do struktury města/periferie? 
Nemůžeme se pokusit stavět tak, aby 
se na území dalo úspěšně navázat i 
za 100 let? Snažíme-li se redukovat 
odpad, který produkujeme, neměli 
bychom redukovat i odpadní prostor, 
který vytváříme? 

Cílem mé práce je vytvořit systém, 
vizi, představu, typologii. Zamyslet 
se nad výstavbou v podobných mís-
tech. Začlenit děje, které se v někte-
rých místech nevyhnutelně vyskytují 
(doprava, obchodní centra, sklady) do 
periferie tak, aby tím zároveň nebylo 
pohřebno všechno ostatní. Cílem není 
tento obsah pražské periferie popřít, 
přesunout či zakázat, ale přiznat si ho 
a doplnit. Cílem je najít cestu k výstav-
bě většinou neoblíbených obřích hal 
a mimoúrovňových křižovatek, pod-
chodů, přejezdů a lávek. Cílem je dát 
tomu, co se již v území nachází, novou 
tvář. 
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Loni v říjnu jsem v samém centru Porta v Portugalsku 
při večerní cestě domů náhodou narazila na areál ne-
mocnice. Přestože v okolních ulicích jsem se cítila bez-
pečně a byly poměrně rušné, okolí nemocnice bylo zcela 
liduprázdné a mě přepadl neúměrně nepříjemný pocit. 
Nezbylo mi, než celý areál obejít, abych mohla pokra-
čovat v cestě. Bylo to asi 150 m, ale v porovnání s okolní 
drobnou strukturou se blok zdál velký. Hned další ulice 
za nemocnicí byla opět plná lidí. Protože jsem věděla, 
že podobnou trasou půjdu ve stejný čas ještě nekolikrát, 
rozhodla jsem se, že se příště nemocnici zcela vyhnu. 
Podobně jsem se zachovala, když jsem plánovala cestu 
domů a zavrhla možnost vystoupit z metra u fotbalo-
vého stadionu, přestože by tak má cesta byla zdaleka 
nejkratší. A během 10 let, kdy jsem se denně pohybovala 
v Praze mezi Černým Mostem a Horními Počernicemi, 
jsem potřebnou vzdálenost zhruba 1 - 3 km překonala 
sama pěšky ne více než dvacetkrát. Tato banální roz-
hodnutí mají společný původ a můžeme ho hledat ve 
struktuře města. 

Jane Jacobs ve čtrnácté kapitole své knihy Smrt a život 
amerických velkoměst [1] pojmenovala jev vznikající na 
hranici mohutných území, která slouží jedné určité 
funkci, a nazvala ho border vacuum (česky “vakuum 
v hraničních zónách”). pozn.

Hranice, ať už ve formě linií (železniční tratě, dálnice, 
pobřeží) nebo ploch (parkoviště, parky, velké komple-
xy škol, administrativy, nemocnic, výzkumu, stadiony) 
mají zásadní vliv na území, která s nimi bezprostředně 
souvisí. Ačkoli jsou tyto hranice v zásadě velmi rozdílné, 
obvykle zanechávají své okolí v upadajím stavu (viz citaci 
na str. 007). 
Pro Jane Jacobs jsou hlavním původcem zdravého 
městského prostředí lidé ve veřejném prostoru, obzvlášť 
v ulicích. Fungující sousedství pro ni znamená, že se 
s ním obyvatelé ztotožňují a cítí za něj určitou míru 
zodpovědnosti, a proto se také podílí na přirozeném 
udržování jeho bezpečnosti, například tak, že zasáhnou, 
když se děje něco nekalého, a vzájemně si vypomáhají. 
Aby mohla lokalita vytvářet takové vztahy, musí mít 
určité vlastnosti. Měla by například obsahovat dostatek 
míst, kde se lidé mohou přirozeně setkávat, dostatek 
lokálních podniků a cílů směřování, jako jsou obchody, 

zaměstnání, školy. Ulice, má-li být živá, nemůže být jen 
obytná, ale měla by obsahovat alespoň nějaké množ-
ství aktivit v parteru, a měla by někam směřovat, aby jí 
mohli v obou směrech procházet i lidé, kteří v ní neby-
dlí. 
Ulicím v blízkosti hranic výše zmíněné vlastnosti chybí. 
Nedochází zde k cirkulaci lidí a ti, kteří místem pro-
cházejí, směřují jen za jedním účelem a s lokalitou se 
neztotožňují. Často lidé procházejí jen v určitém denním 
čase, anebo jsou konce ulic zcela slepé. Čím méně jsou 
ulice využívány, tím méně lidí do nich vstupuje. Tak 
nastává proces úpadku. 
Dlouhé neprostupné hranice od sebe rovněž oddělují 
jednotlivá sousedství a trhají město na části, které spolu 
již nemohou komunikovat a začnou se koncentrovat do 
sebe. 
Jane Jacobs nechce říct, že velké areály a liniové stav-
by jsou pro město špatné. Jsou nadmíru důležité a není 
automatickým záměrem je omezovat (o vlivu automo-
bilů na města píše více v kapitole 18). Můžeme ale při 
jejich navrhování více myslet i na okolní území a klást si 
otázky, například: 
Můžeme území učinit více prostupným? 
Lze monofunkční areál lépe začlenit do města? (Nemůže 
například univerzitní areál být vymyšlen tak, aby se více 
otevřel ostatním občanům?)
Můžeme hranici vytvořit atraktivnější? 
Je možné funkce v oblasti více kombinovat? 

„Jestliže jsou stejné funkce vyjádřeny 
stejně, vypadají monotónně. (...) Na 
místech, která nesou pečeť monotón-
nosti a opakování téhož, se sice může-
te pohybovat, ale máte přitom dojem, 
že jste se nikam nedostali. (...)  
Prostředí, kde je všechno naprosto 
stejné, postrádá (...)  přirozené ukaza-
tele směru, nebo jich má málo, a půso-
bí proto silně matoucím dojmem. Je to 

určitý druh chaosu.“ [1], str. 230 

kde vzniká 
„border vacuum”?

pozn. Přestože byla kniha Jane Jacobs poprvé vydána na počátku 60. let a popisuje situaci tehdejších amerických velkoměst, domnívám se, že 
některé z jevů, které popsala, jako právě border vacuum, jsou platné dodnes a neomezují se pouze na americká města. Důkazem může být počet 
obyvatel amerických velkoměst, která Jane Jacobs zmiňuje, na přelomu 50. a 60. let. Populace Los Angeles nebo Philadelphie se tehdy pohybovala 
okolo 2 000 000, v Bostonu žilo asi 800 000 obyvatel. Více než 1 milion obyvatel nežilo ani v Baltimore, Washingtonu nebo St. Louis. Výjimku tvořil 
jen New York (7 800 000 obyvatel, 1960) a Chicago (3 500 000 obyvatel, 1960). [2]
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Jak už bylo řečeno, Jane Jacobs se věnuje primárně cen-
trům amerických měst 60. let 20. století. Je tedy nutné 
položit si otázku, zda dané principy a otázky odpoví-
dají i současné době a situaci. Je logické, že organismus 
města reaguje na hranice jinak, jedná-li se o centrum, a 
jedná-li se o periferii. Větší hustota zalidnění a cirku-
lace lidí umožňuje v centrech ať už amerických nebo 
jiných měst snažší propojení jednotlivých čtvrtí. Takové 
propojení je, jak Jacobs píše, žádoucí. V rámci praž-
ského centra a širšího centra nalezneme mnoho míst, 
která můžeme označit za border vacuum, například 
v okolí železničních či průmyslových brownfieldů nebo 
severojižní magistrály. Lze předpokládat, že zvýšením 
prostupnosti magistrály a vhodným zastavěním brown-
fieldů by řada těchto míst úpadku zmizela a jednotlivé 
strany města se propojily. 
Na městské periferii bychom ale takto intenzivního 
propojení čtvrtí zřejmě dosáhli pouze, pokud bychom 
město ohraničili hradbou a kompaktně zastavěli. Město 
je dnes na okraji tvořeno částmi, mezi kterými prochází 
volná krajina a jeho vlastní hranice se hledá velmi těžko.  
Přesto, nebo možná právě proto, si myslím, že bor-
der vacuum se dnes projevuje daleko více na periferii 
než v centru. Ačkoli by se mohlo zdát, že volná krajina 
oddělující jednotlivé čtvrti je volná a prostupná, čas-
to je větší bariérou, než staré nádraží v centru města. 

border vacuum v centru: Těšnov, vlastní foto (2013) překonání border vacua v centru: park pod mostem v Tokiu, vlastní foto (2015)

Dopravní stavby, které jsou s velkým úsilím (plánova-
cím a ekonomickým) v centrech měst zahloubené nebo 
vyvýšené na mostech, vedou na periferii v úrovni terénu 
a s jejich prostupností se téměř nepočítá. S rozšiřováním 
města se kolem těchto tepen objevuje nová zástavba a 
části dálnic a železnic, které byly dosud vedeny napříč 
poli, se stávají výraznou bariérou. V okolí Prahy, ze 
které radiálně vychází většina českých dálnic a která je 
(zatím z poloviny) obehnána obchvatem, je tento feno-
mén poměrně častý. Dopravní stavby navíc nevytvářejí 
border vacuum jen vlastní neprostupností, ale také vel-
kým množstvím externalit. Velké logistické, skladovací 
a obchodní areály, zcela logicky umístěné na okraji měst 
v místech dobré dopravní dostupnosti, jsou další velkou 
hranicí, kterou většinu obyvatel nenapadne pěšky pře-
konávat. Podobným příkladem jsou také mimoúrovňová 
napojení na tyto tepny nebo rozsáhlá záchytná parkovi-
ště P+R na hranici infrastruktury veřejné dopravy. 

„Corbusierova vize mrakodrapů 
v parku ve skutečném životě  
degeneruje v mrakodrapy mezi 
parkovišti.“ 
[1],  str. 349
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Pražský okruh a dopravní síť (motorová vozidla) v Praze mimoúrovňové křižovatky na dokončené části Pražského okruhu

porovnání přírůstku zástavby okolo některých dopravních staveb na pražské 
periferii za posledních zhruba 30 let

nahoře vlevo: Černý Most, 1989 a dnes
dole vlevo: Ořech, 1989 a dnes 

nahoře vpravo: Chrášťany, 1989 a dnes
dole vpravo: D1 - Chodov, 1975 a dnes
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vymezení okolních domů vůči dnes již neexistující dálnici v okolí
snímek z filmu Removal of the Embarcadero Freeway

these areas are simply un-inhabited, 
un-safe, un-productive. In short, they 
are foreign to the urban system, 
mentally exterior in the physical 
interior of the city, its negative image, 
as much a critique as a possible 
alternative.“ [3]
 
Solà-Morales se odvolává na práci bulharské filosofky 
Julie Kristevy a francouzské teoretičky Françoise Choay 
a nachází paralelu vnímání těchto míst v odcizení lidí 
ve společnosti a v odcizení lidí ve vztahu k sobě samým. 
Diverzifikace ve společnosti vede k sebedefinici lidí ve 
smyslu vymezení se vůči cizímu a to se projevuje i v ur-
bánní struktuře. Náš vlastní postoj a představa o místě 
ve společnosti, vnímání cizích lidí, ovlivňuje i to, jak 
vnímáme cizí, zapomenutá místa. 

„Strangers in our own land, strangers 
in our city, we inhabitants of the me-
tropolis feel the spaces not dominated 
by architecture as reflections of our 
own insecurity, of our vague wande-
rings through limitless spaces that, in 
our position external to the urban sys-
tem, to power, to activity, constitute 
both a physical expression of our fear 
and insecurity and our expectation of 
the other, the alternative, the utopian, 

the future.“ [3]

Gil M. Doron, který se problematice opuštěných míst 
(dead zones, loose space, urban deserts, brown fields, 
derelict areas, border vaccums, No Man‘s land, spaces of 
uncertainty etc.) věnuje ve své doktorské práci na TU 
Delft, také poznamenává, že místo jako terrain vague 
nebo border vacuum nemusí být nutně prázdné. Je pouze 
většinově vnímáno jako opuštěné, v úpadku, poškozené, 

Nová zástavba na takovýchto hranicích v periferii (stej-
ně jako v centru měst) se proti nim vymezuje, jelikož 
nelze počítat s tím, že by místa u hranice někdo navště-
voval. Celá zapomenutá zóna se tak rozšiřuje a velká 
řada míst, která se ocitla v této zóně je většině obyvatel 
zcela neznámá. 
O fenoménu zapomenutých, nedefinovaných míst píše 
také Ignasi de Solà-Morales ve svém textu Terrain Vague  
[3] z roku 1995. Popisuje místa prázdnoty a nejisto-
ty - terrain vague - , která jakýmsi způsobem vypadla 
z organismu města a ocitla se na jeho okraji, přestože 
fyzicky nacházejí kdekoli:

„These strange places exist outside the 
city‘s effective circuits and productive 
structures. From the economic point 
of view, industrial areas, railway 
stations, ports, unsafe residential 
neighbourghoods, and contaminated 
places are where the city is no longer. 
Unincorporated margins, interior 
islands void of activity, oversights, 
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„neužitečné“ a jeho hodnocení a kategorizace je subjek-
tivní. [4]
Navíc, snaha pojmenovat a uchopit podobná místa je 
zde už minimálně od antiky. V této souvislosti zmiňuje 
řeckou choru, jakožto vnější, nedefinovaný, transfor-
mující prostor antické polis. 
Snaha racionálně si podmanit prostor města za sebou 
vždy zanechávala „potřísněná“ místa, ať už v Řecku, 
v podmaněných koloniích, i v dnešních městech. Zde 
se Gil M. Doron odvolává na Jane Jacobs a právě border 
vacuum. O dnešním městě pak píše:
 

„In post modern cities, away from the 
‚dead zones‘ of the industrial ruin, in 
the sprawling expanse, new ‚nameless 
spaces‘, lacking identity or definition 
have sprung up. (...) In the age of late 
capitalism, when the frontiers have 
been brought right into the heart of 
cities, the chora as a place of radical 
exteriority has become the total inte-
rior with no exterior.“ [4]

Pojmenovává tak nepřímo všudypřítomný urban sprawl, 
do něhož jistě můžeme zařadit i pražskou periferii 
s její zvětšující se plochou skladů, obchodů a kobercové 
zástavby, a také zmiňuje chybějící hranici města. 

Jak tedy může architektura zodpovědně přistoupit 
k prostoru jakým je terrain vague nebo border vacuum? 
Solà-Morales, který rovněž věnuje část svého textu 
atmosféře takovýchto míst, říká, že situace architekta je 
v tomto ohledu značně problematická. Opuštěná a za-
pomenutá místa jsou spíše prostorem umělců, kteří do 
nich unikají z racionálně organizovaného města. 

„Architecture‘s destiny has always 
been colonization, the imposing of li-
mits, order, and form, the introduction 
into strange space of the elements of 

identity necessary to make it recogni-
zable, identical, universal. In essence, 
architecture acts as an instrument of 
arganization, of rationalization, and of 
productive efficiency capable of trans-
forming the uncivilized into the culti-
vated, the fallow into the productive, 
the void into the built. (...)
How can architecture act in terrain 
vague without becoming and aggre-
ssive instrument of power and abstract 
reason? Undoubtedly, through attenti-
on to continuity: not the continuity of 
the planned, efficient, and legitimated 
city, but of the flows, the energies, the 
rhythms established by the passing of 
time and the loss of limits.“ [3]

Jane Jacobs pak pro živá a fungující města definuje tyto 
principy: 
1) promísení základních funkcí, 2) zástavbu v malých 
blocích, 3) staré budovy vmísené do města a 4) koncen-
traci lidí a dějů. Dodržení těchto principů považuje také 
za cestu k eliminaci border vacua ve městech.
 
Je zřejmé, že úpadek a regenerace míst je přiroze-
nou součástí organismu města a není ani v zájmu, ani 
v možnostech lidí tomu zabránit. Při práci v lokalitách, 
které v důsledku společenských a technických změn 
dospěly ke konci svého původního užívání, jako napří-
klad brownfieldy, které s sebou nesou silné genius loci, 
architekt jistě snáze splní požadavek Solà-Moralese na 
zachování energií a rytmů ustanovených v proudu času. 
Jak ale zacházet s místy, v nichž věškeré proudy byly 
nedávno zcela přerušeny jednorázovým plošným zá-
sahem a stopy původní krajiny a života zmizely? V ob-
lastech, kde byl terrain vague jaksi úmyslně postaven 
a tvoří jejich velkou část? Myslím, že cesta vede skrze 
nalezení proudů, které v lokalitě dřívě byly a posílení 
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těch nových, které se prokázaly jako pozitivní a formu-
jící. I po krátké době je možné nalézt jevy, které v no-
vém prostředí ustavují nové genius loci, jako je koncen-
trace lidí v určitých místech, náplň celé lokality, prvky, 
bez nichž by celá lokalita fungovala naprosto odlišně a 
měla jinou atmosféru. Zachováním těchto jevů položíme 
základ nové kontinuity místa. Aplikací zásad Jane Jacobs 
pak podpoříme v prostředí rozmanitost, kde jednotlivé 
děje a jednotliví lidé budou spojeni s různými body a 
veškerá aktivita nebude závislá jen na jedné proměnné, 
například obchodu, dopravě nebo administrativě. Pokud 
se nám podaří vytvořit kontinuitu, vznikne lokalita, kde 
i nevyhnutelná místa úpadku budou mít vlastní atmo-
sféru, a kde se město začne přirozeně obměňovat. 
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2.
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Černý Most

Satalice

Kyje

Hutě

Lehovec

Dolní Počernice

026



Horní Počernice

027



028



029
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neprostupnost

Na další dvoustraně uvidíme výkres neprostupnosti 
územím. Je patrné, že zejména velké dopravní stavby a 
monofunkční plochy tvoří neprostupné bloky o délkách 
větších než 1 kilometr! To je z hlediska člověka velmi 
dlouhá vzdálenost. Jan Gehl ve své knize Life Between 
Buildings [5] považuje za maximální lidsky příjemnou 
vzdálenost pro chůzi ve městě 500 m. 
Pokud se v území nachází bariéry, které není možné 
překonatat jinak než 1 km dlouhou zacházkou, je 
pochopitelné, že většina obyvatel používá pro jejich 
překonání autobus nebo automobil a okolí překážek je 
zcela opuštěné.

neprostupný areál (škola, školka, P+R parkoviště aj.)

Centrum Horních Počernic je 
rostlé a vzniklo z lidského měřítka. 
Přestože se nachází na ostrohu, je 
území prostupné řadou drobných 
uliček. Paradoxně tato lokalita leží 
hned vedle Pražského okruhu. 

Jak sídliště Černý Most, tak lokali-
ta rodinných domů v  severní části 
Kyjí jsou poměrně dobře prostupné 
ve všech směrech. Bohužel jsou 
tato území oddělena železnicí, 
Chlumeckou silnicí a tubusem me-
tra mezi stanicemi Rajská Zahrada 
a Černý Most. 

Ačkoli autobusové nádraží sdru-
žené s konečnou zastávkou metra 
by mělo být prostupným místem, 
nádraží na Černém Mostě není.  Je 
řešeno ve 3 úrovních, které jsou 
vzájemně propojené několika málo 
vertikálními uzly. Vzniká tak změť 
průhledů na místa, na která je ale 
velmi obtížné se dostat. 

Mimoúrovňové křižovatky jsou 
na délce 2 km Pražského ohruhu 
hned 3. Nejprostupnější z nich je 
tato, nacházející se přímo mezi 
historickou částí Chvaly a OC 
Černý Most. Několik podchodů 
však přesto nestačí na prostupnost 
celého území a je zde řada zcela 
zanedbaných míst. 

legenda k výkresu

přechody vytížených silnic a tratí

vertikální bariéra (např. terénní či protihluková zeď)

kvaziveřejný prostor (obchodní pasáž, golfové hřiště)

zastavěné území / soukromé oplocené pozemky / 
komunikace nad 15 000 aut /  železnice / řeka

0 1 2 km
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“In a large number of surveys, the acceptable 
walking distances for most people in ordinary 
daily situations has been found to be around 400 
to 500 meters. For children, old people, and disa-
bled people, the acceptable walking distance is 
often considerably less. 
Crucial to determining the acceptable distance in 
a given situation is not only the actual physical 
distance, but also to a great extent the experien-
ced distance.  A stretch of 500 meters viewed as a 
straight, unprotected, and dull path is experien-
ced as very long and tiring, while the same len-
gth can be experienced as a very short distance 
if the route is perceived in stages. For example, 
the street can wind a bit, so the space is closed 
and the distance to be walked is not immediately 
visible, provided that the walk takes place under 
good external conditions.
Acceptable walking distances thus are an inter-
play between the length of the street and the 
quality of the route, both with regard to protec-
tion and to stimulation en route.”
[5] - Jan Gehl, Life Between Buildings





0330 200 500 m
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metro

Stanice Rajská zahrada
Stanice je pojmenovaná podle zahrádkářské kolonie 
nacházející se za železniční tratí v Borské ulici. 
Stanice je povrchová, s atypickým uspořádáním kolejí 
nad sebou. Autorem stanice je Ing. arch. Patrik Kotas a 
Ing. Jaroslav Kácovský. 
Konstrukci stanice tvoří čtyřpodlažní železobetonové 
rámy s ocelovými oblokovými rámy. Hloubka středu 
nástupiště je 8,2 m pod úrovní Chlumecké ulice. Tímto 
způsobem se stanice vypořádává s výrazně svažitým te-
rénem, z Chlumecké ulice se vstupuje na úroveň 3. pod-
laží. Z Cíglerovy ulice je pak stanice povrchová. V úrovni 
3. podlaží na stanici navazuje horní úroveň tubusu 
směřujícího ke stanici Černý Most. 

Obrat cestujících  [6], [7]
Rajská zahrada  17 571 za den
Černý Most   43 083 za den

tubus, foto 2017

řez stanicí Rajská Zahrada, zdroj: Praha a metro (2004)

Metro B znamená pro řešené území v současnosti páteřní systém veřejné do-
pravy. Část trasy z Českomoravské na Černý Most byla stavěna v letech 1991 - 
1998, při zprovoznění ale byla otevřena jen část stanic, stanicemi Hloubětín a 
Kolbenova metro rok projíždělo. Úplné dokončení trasy bylo až v červnu 2000. 

Stanice Černý Most
Stanice je povrchová s bočními nástupišti a nadzemním 
vestibulem. Konstrukce je dvou až třípodlažní, železo-
betonová, s ocelovými sloupy, které umožňují budoucí 
nástavbu až pětipodlažního komerčního objektu, je 
doplněna mosty a rampami. Na střeše za stanicí nad 
odstavnými kolejemi je umístěno parkoviště s kapaci-
tou 170 míst. V odstavných kolejích je možné provádět 
jednoduché opravy vlaků.
Na stanici navazují autobusy městské i celostátní do-
pravy. To se také výrazně zobrazuje v konceptu stanice. 
Exteriérové části stanice jsou bohužel, po 20 letech, 
v degradujícím stavu a rovněž nepůsobí bezpečně, 
zejména v nočních hodinách. Stanice Černý Most byla 
IPRem v roce 2015 označena jako prioritní stanice z hle-
diska řešení veřejného prostoru. 

Tubus ke stanici Černý Most 
Tubus funguje jako promenáda pro pěší a cyklisty nezá-
vislá na Cíglerově nebo Chlumecké ulici, a zároveň jako 
akustická bariéra proti hluku z Chlumecké ulice. Bohužel 
je však za svoji celkovou délku propojen se spodní úrov-
ní terénu pouze ve čtyřech místech, z nichž dvě jsou na 
začátku a na konci trasy, a ve směru do Chlumecké ulice 
není kromě koncových bodů napojen vůbec. Z toho dů-
vodu není trasa příliš využívána a není mnoha obyvateli 
vnímána jako bezpečná. 
Nadzemní vedení trasy bylo stavěno hlavně z ekono-
mických důvodů. Přesto je tubus na většině své délky 
opláštěn ohýbaným sklem. 
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autobusové nádraží
černý most

Výstupní stanice autobusů je zřízena na stejné stra-
ně, jako je nástupiště metra ve směru do centra vedle 
Chlumecké ulice. Autobusy poté celou stanici včetně 
odstavných kolejí musí objet a dostávají o úroveň níž 
z druhé strany stanice. Cestující ve směru z Prahy tedy 
nemusí nástupiště přecházet, ale pouze sejdou z nástu-
piště po schodech k autobusu. Tento systém je praktický 
z dopravního hlediska, v terénu nicméně vytváří velké 
množství zářezů a stanice je tak poměrně neprostupná 
v  jiných směrech. 

Schema stávající koordinace provozu 
nádraží, stanice metra a depa Černý Most

směr pohybu autobusů

směr pohybu metra

shopping mall

sídliště

depo

nástupiště 
metra

obchodní zóna

Chlumecká

tubus

nádraží



B
or

de
r 

va
cu

um
 n

a 
pr

až
sk

é 
pe

ri
fe

ri
i  •

 D
ip

lo
m

ov
á 

pr
ác

e  
• 

FA
 Č

V
U

T
 •

 A
te

li
er

 K
lo

ko
čk

a 
&

 Z
dr

áh
al

ov
á  

• 
Ja

n
a 

Cí
sa

řo
vá

 •
 2

01
7 

   
   

036

motorová doprava
 

50000 - počet aut na sledovaném úseku za 24 hodin, 2015, zdroj dat: [8], [9]

Vývoj celodenního zatížení komunikací vozidly [10]
    1997 2009 2012
Chlumecká   40650 69000 63086
PO (Chlumecká - D11)  15150 60900 52100
PO (D11 - Českobrodská)  15150 60900 75588
Náchodská (v úseku za Chlumeckou) 15650 30500 28798
Kolbenova   13800 28700 29000
Poděbradská   32150 32700 33000
D10 (Novopacká ~ -> Hradec Králové) 17400 43700 46900
D11 (Olomoucká)   16900 42400 46400

„Městská část podporuje přeměnu průjezdných ko-
munikací (Chlumecká, Poděbradská, Českobrodská) 
na městské třídy, které umožní rozvoj obchodu, služeb 
a zvýšení nabídky pracovních příležitostí (rozvoj ploch 
zeleně, umožnění podélného parkování, případně 
zřízení nových parkovacích ploch, zřízení bezpečných 
přechodů pro chodce atd.) (...) Tento záměr lze však 
uskutečnit pouze za předpokladu zrušení napojení 
ulice Chlumecké na Pražský okruh.” [11]

Na obrázku vidíme rozdíl v intenzitě dopravy v letech 
2010 - 2013. Provoz na východním úseku Pražského 
okruhu a na silnici Novopacká výrazně zesílil, naopak 
na Chlumecké klesl. Stejný trend je patrný i v konkrét-
ních číslech v tabulce vlevo. V souvislosti se stoupají-
cím počtem vozidlem a výhledovým napojením jižního 
úseku 511 se v blízké době plánuje v rámci rekonstrukce 
rozšíření úseku 510 na šestipruh. [12]
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Kapacita parkovišť P+R v oblasti (2017) [14]
Černý Most I  294
Černý Most II  131
Rajská zahrada  88

celkem   513

Přibližný počet stání na dalších povrchových parkoviš-
tích, která jsou využívána podobně jako P+R: 

830

„Současná podoba některých povrchových záchytných
parkovišť u stanic metra (např. Opatov, Zličín, Černý Most) je
dlouhodobě neudržitelná a budou muset být nahrazena vícepod-
lažními samostatnými záchytnými parkovacími objekty nebo 
podlažími integrovanými do objektů s jinou funkcí.“ [13]

V lokalitě aktuálně fungují 3 parkoviště P+R, což reaguje na velké množství lidí přijíždějících do Prahy za prací z  vý-
chodní části Středočeského kraje. Dvě parkoviště jsou umístěna na Černém Mostě a jedno na Rajské zahradě. 
V roce 2012 chtěl Magistrát hl. m. Prahy místo parkoviště ČM I postavit parkovací dům s kapacitou 880 stání. Tento 
záměr se zatím neuskutečnil. Do systému P+R rovněž nejsou zařazena parkoviště, která mají stejný charakter a jsou 
využívána obdobně jako oficiální P+R parkoviště. 

parkoviště P+R

ČM I ČM IIRajská zahrada
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železniční doprava

Železniční trať, vedoucí po severním okraji území, pro-
pojuje Hlavní a Masarykovo nádraží směrem na Nym-
burk, Trutnov, Hradec Králové či Mělník. Trať se v oblasti 
obchodní zóny rozděluje na severní větev 070 se stani-
cí v Satalicích a větev 231 vedoucí na východ, se stanicí 
v Horních Počernicích. Směrem do města je nejbližší sta-
nicí nádraží Vysočany. V roce 2013 tudy cestovalo celkem 
1,53 milionu cestujících, což je od roku 2002 nárůst o té-
měr 85 %. [13]
Dlouhodobým záměrem městské části je vybudování že-
lezniční zastávky poblíž stanice metra Rajská zahrada. 
Trať se zde totiž přibližuje až k Chlumecké ulici a může 
zde vzniknout dopravní uzel propojující metro, autobus 
a železnici. Projekt zastávky byl již zpracován. Vzhledem 
k provozu na Chlumecké ulici se počítá s vybudováním 
nadchodu a schodišti na obou stranách Chlumecké. K na-
pojení lávky do Kyjí je využitý existující terénní zlom. 

Vizualizace železniční zastávky Rajská zahrada
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celkem 422 769 m2 100 %
park 115 509 27,32
komunik. 35 984 8,52
další zpev. 43 100 10,19
zastavěné 64 309 15,21
zbytek 163 867 38,76

obchodní plochy

V lokalitě se nacházejí 3 velká monofuknč-
ní území vyhrazená obchodu, skladování 
a výrobě. 
Největší z nich (1) zabírá území mezi dál-
nicí D10 a obytnou částí Horních Počernic 
a skládá se zejména z velkoskladů těžících 
z dobré dopravní obslužnosti. 
Obchodní plocha severně od Černého Mostu 
(2) je tvořena téměr dvěma desítkami ob-
chodních hal různých velikostí, od nejmen-
šího KFC po Makro.
Obchodní plochu východně od Černého 
Mostu (3) tvoří 3 velké objekty - OC Černý 
Most, IKEA a XXXLutz.
Tyto plochy vznikly během posledních 20 let 
a jejich struktura je roztroušená. Podrobněj-
ší bilanci přináší analýza plochy (2) níže.  

zpevněné plochy
(46,03 %)

zastavěné
(15,21 %)

ostatní (nezpevněné)
(38,76 %)

kapacity parkovišť ve vybraném území [15]

Electroworld + JYSK   283
SIKO    50
Volná místa bez příslušnosti  200
Makro    401
KFC    30
Kancelářské centrum u KFC  90
Emil Frey    30
Mountfield   135
Sconto    332
Hornbach    565

celkem    2116 

bilance ploch ve vybraném území

celkem  422 769 m2 100,00 %
parkování  115 509 m2 27,32 %
zastavěné  64 309 m2  15,21 %
komunikace 35 984 m2  8,52 %
další zpevněné 43 100 m2  10,19 %

zbytek  163 867 m2 38,76 %

1(229 ha)

2 (42 ha)

3 (24 ha)
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obydlené lokality

25000 ob.
11700 ob./km2

3500 ob.
1600 ob./km2

2500 ob.
660 ob/km2

15200 ob.
900 ob./km2

2400 ob.
410 ob./km2

Oblast Černého Mostu byla vybudována nejpozději 
ze všech obydlených lokalit, první písemné zmínky o 
osídlení Horních Počernic a Kyjí pocházejí z 11. století. 
Na zmíněných místech nacházíme zástavbu spojenou 
s jejich historií, mezi ně patří Chvalská tvrz, kostel 
sv. Bartloměje v Kyjích či kaple sv. Anny v Satalicích. 
V těchto oblastech se dá rozeznat středověká i novověká 
zástavba, která se v průběhu 20. století dostala do 

kontrastu s novou panelovou výstavbou, zejména 
sídliště Černý Most. První etapa byla dostavěna na 
začátku 80. let a na ni navázala další fáze, která nebyla 
nikdy dokončena, místo ní je od 90. let v těchto místech 
budovávána nová část s bytovými domy vycházejícími 
z blokové městské struktury. Dnes se nová zástavba 
rozšiřuje do krajiny po okrajích již obydlených lokalit. 
Staví se nižší bytové domy a řadové domky.
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demografie

Věková struktura obyvatel MČ Prahy 14 k 31. 12. 2012

Demografická struktura sídliště Černý Most 
výrazně souvisí s jeho výstavbou. Většinu obyvatel tvoří 
rodiny, které se na sídliště přistěhovaly v 90. letech. V té 
době se jednalo o rodiny s malými dětmi. Černý Most, 
a podobně například Kyje,  patří ke čtvrtím s velmi 
mladým složením obyvatel a minimem seniorů. Osob 
starších 80 let není na Černém Mostě ani 5 %. Vel-
ký počet obyvatel je nicméně v předdůchodovém věku 
(rodiče z 90. let). Lze tedy očekávat, že v následujících 
letech počet seniorů dramaticky vzroste a s ním i potře-
ba sociálních služeb. Podíl dětí do 5 let je podobný jako 
v celé Praze. Vyšší než v Praze je ale podíl mládeže mezi 
10 - 25 lety (děti z 90. let). 
Počet obyvatel Černého Mostu se zvyšoval zhruba do 
roku 2010, od té doby zůstává konstatní. 

„V Horních Počernicích žilo podle posledních statis-
tických údajů k 1. 1. 2016 celkem 15 118 obyvatel, z toho 
7 829 žen a 7 289 mužů. Počet obyvatel městské části 
Praha 20 vykazuje v posledních letech trvalý nárůst a po 
dalších etapách obytné výstavby lze očekávat brzy i pře-
kročení hranice 16 tisíc obyvatel. V zastavěné části obce 
je celkem 2 279 domů s počtem 4 943 bytů, přičemž 
více než polovina bytů je v domech hromadného bydlení 
včetně několika panelových sídlišť.” [16]

Vzdělanost obyvatel MČ Praha 14 je v průměru niž-
ší než v Praze. Počet vysokoškoláků žijících na Černém 
Mostě je pouze 17 %. V Hostavicích je vysokoškoláků 30 
% a v Kyjích 23 %. Celopražský průměr je přitom 26 %. 
Naopak počet obyvatel bez maturity je na Černém Mostě 
poměrně vysoký, tvoří 43 % obyvatel. 

Prognózy vývoje obyvatelstva předpokládají, že 
počet dětí ve věku 0 - 10 let se nebude v následujících 15 
letech výrazně měnit. Mírně vzrůst by měl počet dětí 11 
- 14 let (do roku 2030). 
Počet obyvatel mezi 15 - 25 lety bude klesat. 
Rovněž bude mírně klesat počet obyvatel mezi 26 - 40 
lety. 
U obyvatel starších 41 let lze očekávat trvalý nárůst, 
intenzivní nárůst u počtu seniorů. 

Na Černém Mostě bude výrazně stou-
pat počet seniorů  a klesat počet mla-
dých mezi 10 - 25 lety. Celkový počet 
obyvatel se výrazně měnit nebude. 
Počet obyvatel Horních Počernic vyka-
zuje trvalý nárůst v souvislosti s  by-
tovou výstavbou.  Lze očekávat brzké 
překročení 16 000 obyvatel. [16]

počet obyvatel ve věku: [17]
    0-14 15-64 65+        celkem

Černý Most  3 990 18 935 1 427 24 352
(data 2012)  16 % 78 % 6 % 100 %

Horní Počernice  2 243 10 945 1 883 15 071
(data 2010)  15 % 73 % 12 % 100 %
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flight forum
eindhoven (nl)
MVRDV

Flight Forum je industriální a business park situovaný 
poblíž letiště Eindhoven, postavený na opustěné části 
letištní plochy. Tyto areály jsou obvykle charakterizovány 
nízkou hustotou zástavby, urban sprawl, nedefinovaným 
rozvojem a jsou neatraktivní. 
Flight Forum staví domy stěnu ke stěně, vytváří shluky 
obklopené kontinuálními plochami pro nakládání a par-
kování. Díky sdružování budov je vytvořena serie ostrovů, 
což dává prostoru větší kontinuitu. 
(...) 
Hlavní příjezdová cesta je součástí širšího dopravního 
prstence a je rozdělena do dvou směrů, což umožňuje vět-
ší pohodlí a bezpečnost. Rozdělení navíc vytváří příležitost 
nabídnout více adres na hlavní ulici, což z obchodního 
hlediska dává perfektní smysl.
Všechny pozemky jsou dostupné z jednoho systému. Díky 
navržení křivek na 50 km/h je vytvořena pružná a hbitá 
cesta, která eliminuje veškerá světelná křížení a zvyšuje 
dostupnost pozemků. 
(překlad z webu MVRDV, [18])

Flight Forum nabízí nové dopravní řešení, a zároveň efektivní využití ploch 
v průmyslové zóně na okraji města. Toto téma je aktuální zejména v Horních 
Počernicích, kde se rozloha průmyslové zóny jen za posledních 13 let zdvojná-
sobila a dosáhla tak téměř totožné plochy, jakou má obytná část čtvrti. O to více 
alarmující pak je, že velkou část areálu tvoří zbytkové, oplocené, zatravněné a 
zcela nevyužívané plochy.
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underpass park 
toronto (ca)

Phillips Farevaag Smallenberg (PFS Studio) & The Planning Partnership

Underpass Park je vysoce imaginativní veřejný prostor 
na nečekaném místě. Nachází se poblíž komplexu exis-
tující víceúrovňové dálnice v centru Toronta. Za jiných 
okolností zapomenutý a opuštěný prostor byl transfor-
mován na aktivní veřejný park, který přináší jak rekre-
ační, tak společenské příležitosti, a zároveň propojuje 
nově navržená i existující lokální sousedství s dalšími 
parky. Tento unikátní veřejný prostor je součástí sna-
hy o revitalizaci torontského břehu v oblasi West Don 
Lands. Slouží k propojení Corktown Common, River 
Square a dalších sousedství na obou stranách dálnič-
ního komplexu. To se daří zejména díky bezpečnému a 
živému lokálnímu designu. V čase, kdy zdroje městské-
ho otevřeného prostoru stále ubývají a hustota obyvatel 
měst roste, využívá projekt nečekané příležitosti využít 
právě prostor pod dálnicí. Projekt je jak vizionářský, tak 
zcela esenciální pro celkové zdraví a život celé této části 
města. 
(překlad oficiálního hodnocení projektu, [19])

Park se sice nachází v lokalitě jiného 
měřítka, ale zahrnuje prostory pod 
a mezi několikaproudými dálnicemi, 
které připomínají například okolí tu-
busu metra nebo Pražského okruhu. 
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seart park 
auckland (nz)
Isthmus

South Eastern Arterial Road (SE-
ART) Park je projekt pro 24 hek-
tarové území v Aucklandu, které 
mělo od počátku sloužit hlavně 
pro obchod. Cílem ale bylo vytvo-
řit také prostor, kde by se mohli 
lidé setkávat, žít, seznamovat, 
jíst, pracovat, hrát si nebo se učit, 
a zároveň podpořit vztah s obklo-
pující aucklandskou krajinou. 
Specifikem území je, že jej 
přetíná mimoúrovňová rych-
lostní silnice v podobě dlouhého 
betonového mostu. Snahou bylo 
zakomponovat tento potenciálně 
nežádoucí prvek do projektu tak, 
aby se stal jeho nejzajímavějším 
aspektem. Výsledkem je koncep-
tuální park, který přináší esenci 
přírodních a oceánských prvků 
dovnitř města. Hlavními nástroji 
jsou jednoduché barevné stožáry, 
které vytvářejí kontrast s okolním 
betonovým prostředím. [20], [21]

Umístění velké obchodní zóny u dálničního obchvatu tak, jako je to na Černém 
Mostě, není nic ojedinělého. SEART Park v Aucklandu je ale příkladem, jak lze 
dopravu a obchod skloubit tak, aby byl takový prostor stále příjemný pro lidi. 
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aussenring-schnellstraße 
wien (a)

DND Landschaftsplanung

Během plánování vnějšího okruhu začalo být evidentní, 
že při rozsáhlém hloubení dlouhých úseků v místě bu-
doucí dálnice zbyde množství zeminy, jehož převoz by 
byl nemalou škodou pro životní prostředí. Projekt přine-
sl možnost vytvořit velké, původně vzhlížející formace 
zeminy, které by částečně nahrazovaly přírodní topo-
grafii krajiny, a zároveň daly dálnici viditelnou siluetu, 
z blízka i z dálky. (překlad z webu DND, [22])

Vídeňský vnější obchvat měřítkově 
odpovídá Pražskému okruhu. Ačkoli je 
bezpochyby obtížné, ne-li nemožné, 
umístit do krajiny citlivě stavbu typu 
dálnice, vídeňský okruh se o to alespoň 
snaží. Kromě variabilní topografie, 
která dělá prostor zajímavějším a 
zužitkovává odpadní zeminu, je zde 
také mnoho přechodů pro lidi i zvěř. 
Navíc se díky profilovanému terénu 
dálnice v krajině v očích pozorovatele 
“ztrácí”.
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8 house
københavn (dk)
Bjarke Ingels Group

Zajímavostí bytového komplexu v Ko-
dani je propojení jednotlivých bytů 
s exteriérem. Po fasádě prochází po-
zvolně stoupající rampa, na kterou je 
z bytů přístup a vzniká tak alternativa 
veřejného prostoru. 
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Parkovací plocha komplexu sice 
využívá většinu vnitrobloku, ale jejím 
částečným překrytím se exteriérová 
plocha znásobuje. Perforace pak 
úspěšně vytváří dojem vzdušnosti 
obou úrovní.

„Kop van Oost is located between Sontweg and the 
Eemskanaal on the outskirts of Groningen city centre. 
At present, this former harbour is zoned as a residential 
area. The design contributes to a vibrant development 
with a wide promenade along the Eemskanaal and a 
public square. With their glass penthouses, the towers 
are easily recognisable on the Groningen skyline.

A row of four-storey units connects two slender 
apartment towers. Independent of the towers, the 
galleries wind between a row of columns. The entire 
complex features a transparent ground floor of 
commercial spaces, while a courtyard with a timber 
deck accommodates a tennis court, playground and 
planter boxes with edged seating. Large oval cut-outs 
admit daylight into the car park below. Large oval cut-
outs admit daylight into the car park below.“ [23]

apartment complex kop van oost
 groningen (nl)

DND Landschaftsplanung
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neprostupnost

border vacuum

zmatek

monofunkce / jednotvárnost

úpadek center

Domnívám se, že izolovanost sídliště Černý Most ze třech světových stran je jedním 
z hlavních důvodů jeho neúspěchu a chátrání. Přestože se sídliště nachází v poměr-
ně příznivé lokalitě, těží pouze z její jižní části. Obyvatelé jsou tak nuceni za řadou i 
poměrně dostupných zážitků dojíždět a jejich vztah k místu je tím narušen. 

Na hranicích neprostupných linií a ploch jsou rozsáhlá území, která nejsou nijak vy-
užitá, ani upravená, do přírodní krajiny mají však daleko. Také je zde řada drobných 
ploch, které byly vytvořeny a jsou udržovány jako zbytky, protože se jaksi nevešly do 
návrhů v jejich okolí. Při pohledu na mapu je výměra těchto ploch překvapivě velká. 
Území proto ve vnímání chodce působí řídce a cíle cesty jsou od sebe velmi vzdálené.

Řada lidí, kteří na Černém Mostě či v jeho okolí nebydlí, ale někdy ho navštívili, si 
většinou jako první vzpomene, že se zde ztratili. Je už celkem jedno, zda místem 
projížděli autem, přestupovali na autobus, byli nakupovat nebo navštívili někoho 
v sídlišti. Množství sjezdů, mimoúrovňových přejezdů, slepých nebo duplicitních ko-
munikací a často zcela chybějící prostorový řád vytvářejí jen další chaos reklamních a 
dopravních cedulí. 

Až na pár výjimek nenajdeme v lokalitě místa, kde by se činnosti úspěšně doplňova-
ly. Sídliště je ze své podstaty pouze obytné, pomalu vznikající vybavenost v parteru 
působí stále spíš směšně. Okolní obchodní haly pak nebyly schopny umístit do za-
stavěné plochy ani parkoviště. Dopravní stavby jsou neprostupné a utopené v houští. 
Za jediné polyfunkční místo lze paradoxně považovat snad pouze obchodní centrum 
s multikinem. 

V lokalitě jsou dvě místa, která aspirují na vznik lokálního centra. Jedná se o okolí 
stanic metra. Zatím se to projevuje pouze vyšší koncentrací lidí v době dopravní špič-
ky. V těchto místech ale není nic, co by návštěvníky lákalo se zde zdržet nebo se sem 
vrátit, snad jen jednou za týden, když se zde rozloží farmářské trhy. Nevábný stav 
stanice Černý Most pak vytváří začarovaný kruh.

identifikace problémů
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•	 Zvýšit prostupnost uvnitř území a na jeho hranicích tak, 
aby bylo reálně možné a pohodlné projít do všech smě-
rů.

•	 Pracovat s plochou území efektivně, aby se zvýšila kon-
centrace cílů cesty. 

•	 Vytvářet v návrhu co nejméně zbytkových ploch. 

  -> nová uliční síť  -> str. 068

  -> nová propojení -> str. 080

  -> reorganizace dopravy -> str. 078

  -> multifunkční domy -> str. 082

  -> aktivace center -> str. 074

•	 Reorganizovat dopravu směrem k jednoduchosti. 
•	 Odstranit duplicitní komunikace.
•	 Reagovat na potřebu stání P+R.
•	 Vytvořit dominanty.

•	 Vytvořit nové „mixed use“ struktury.

•	 Vytvořit adekvátní centra, prostorem i obsahem, která 
budou lokality definovat. 

představa řešení
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pohled z ulice Trytova směrem k nové struktuře podél tubusu metra a dále na Kyje - Hutě066
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ČERNÝ MOSTČERNÝ MOST

pohled od nároží ulic Bryksova a Mansfeldova na nový předprostor stanice Černý Most a pokračující desku 067
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aktivace center:
okolí stanice metra Černý Most

řez deskou v místě dopravního uzlu Černý Most, 1:1000

stávající řešení, 1:1000
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Navrhuji, aby se okolí dopravního 
uzlu na Černém Mostě stalo novým 
centrem čtvrti se vším, co k tomu 
patří. Využívám existující změny 
terénu a ponechávám úroveň 
silnice Chlumecká i kolejiště metra 
nepozměněnou. I autobusové 
nádraží dále funguje na objízdném 
principu, který je z dopravního 
hlediska nejvhodnější z možných. 
Vše, v úrovni dnešní střechy 
stanice, překrývám deskou, která 
pozvolna přechází přes dopravní 
ruch a na druhou stranu dosedá 
přirozeně na terén. Město se tak 
propojuje a vzniká potenciál pro 
skutečné centrum. Umisťuji sem 
radnici, která je dnes zastrčena 
v útrobách sídliště, sportoviště, 
které v okolí chybí, administrativní 
a komerční prostory a velké P+R.
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aktivace center:
ulice Cíglerova

245
m.n.m 

0,0 m

251 
m.n.m

CíglerovaChlumecká

244 
m.n.m 

6,0 m 7,2 m

20,0 m

12,0 m 

řez tubusem metra u Rajské Zahrady, 1:1000

stávající stav, 1:1000

0 10 25 50 m

Chlumecká Cíglerova



B
or

de
r 

va
cu

um
 n

a 
pr

až
sk

é 
pe

ri
fe

ri
i  •

 D
ip

lo
m

ov
á 

pr
ác

e  
• 

FA
 Č

V
U

T
 •

 A
te

li
er

 K
lo

ko
čk

a 
&

 Z
dr

áh
al

ov
á  

• 
Ja

n
a 

Cí
sa

řo
vá

 •
 2

01
7 

   
   

077

mezonety s přístupem 
na soukromé střešní terasy

156 bytů

komerční 
prostory

parkoviště byty
parkoviště P+R 

660 stání



B
or

de
r 

va
cu

um
 n

a 
pr

až
sk

é 
pe

ri
fe

ri
i  •

 D
ip

lo
m

ov
á 

pr
ác

e  
• 

FA
 Č

V
U

T
 •

 A
te

li
er

 K
lo

ko
čk

a 
&

 Z
dr

áh
al

ov
á  

• 
Ja

n
a 

Cí
sa

řo
vá

 •
 2

01
7 

   
   

078

reorganizace dopravy

Nová mimoúrovňová okružní křižovatka

Pro organizaci dopravy volím radikální řešení. V současnosti je pro-
blémem zejména to, že většina řidičů, přijíždějících do obchodní zóny 
z jiných částí republiky, nenachází v místě jasný orientační bod. Z Chlu-
mecké ulice, po které většina těchto řidičů přijíždí, se odpojuje hned 
několik sjezdů, o nichž není jasně patrné, kam vedou, a řada motoristů 
tak územím bloudí. Vezmeme-li v úvahu, že Chlumecká je tranzitní 
tepna, je množství sjezdů také k neprospěchu. 
Proto navrhuji, aby sjezdy z Chlumecké ulice byly v maximální míře 
zrušeny a vznikl pouze jeden, který umožní jasnou orientaci všem řidi-
čům a snížení intenzity dopravy ve všech ostatních částech území. Tím 
je nová mimoúrovňová okružní křižovatka.
Navrhuji ji na místě, kde se dnes nachází křižovatka osmičková. Ta ale 
klade větší nároky na zářezy do terénu a neumožňuje absolutní oddělení 
provozů. Okružní křižovatka vkládá do rozhodnutí o směru jízdy mezi-
krok. 
Křižovatka je položena na nové úrovni terénu, která kopíruje úroveň 
stávajícího podjezdu osmičkové křižovatky. Nejnižší bod je na úrovni 
245,5 m.n.m., tak, aby byla zaručena podjezdná výška. Délka klesání 
na sjezdech je v tomto případě při podélném sklonu 6 % asi 100 m. 
V současnosti je intenzita dopravy na ulici Chlumecká zhruba 30000 
vozidel za den (viz str. 36). Dle ČSN 73-6102 Projektování křižovatek na 
pozemních komunikacích (str. 130) proto navrhuji křižovatku pro kapacitu 
od 30000 do 40000 vozidel za den, která vyžaduje dva jízdní pruhy na 
vjezdech i okružním pásu. Pro přímá odbočení doprava jsou navrženy 
oddělené pruhy. V případě vyšší intenzity by bylo možné křižovatku řídit  
světelnou signalizací. 
Řidičům, kteří přijíždějí z Horních Počernic, umožňuje okružní křižo-
vatka rovněž plynulejší napojení na Pražský okruh než v současnosti. 
Mimoúrovňová křižovatka mezi Počernicemi a Černým Mostem totiž 
jejich napojení neumožňuje a jsou proto nuceni použít křižovatku u Bě-
chovic. Tento segment dopravy je v návrhu tedy koncentrován do úseku 
mezi Počernicemi a okružní křižovatkou a dnes využívané klikatící se 
trasy by byly odlehčeny (viz protější stranu). 

r = 70 m
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Schema využití nové okružní křižovatky pro napojení vozidel 
ve/ze směru Horní Počernice na Pražský okruh

Přepokládané trasy využívané zákazníky obchodních center přijíždejícími z vnější

0 200 500 1000 m

nová trasa stávající trasa
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nová propojení

0 200 500 1000 m

nová projení existující propojeníSchema navrhovaných prostupů přes lineární bariéry v území

245250255260265m.n.m.

245255260265 m.n.m.250

řez stanicí Rajská Zahrada

řez před stanicí Černý Most

245250255260265m.n.m.

245255260265 m.n.m.250

řez stanicí Rajská Zahrada

řez před stanicí Černý Most

245250255260265m.n.m.

245255260265 m.n.m.250

řez stanicí Rajská Zahrada

řez před stanicí Černý Most

Xref I:\cm\katas
tralka.dwg
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0 200 500 1000 m

hrana parků navrhované parkyParky stávající a navrhované

Vzhledem k předpokladu, že místní dopravní trasy budou i nadále 
využívány se stejnou, ne-li větší intenzitou, musím se k dosažení 
kontinuity uchýlit k méně obvyklým řešením. Těmi jsou zejména 
mimoúrovňová spojení.

•	 lávky v oblasti okolo Rajské zahrady, úrovňově navazující na 
tubus metra. Ten je v současnosti nevyužíváný, přestože je pochozí. 
Je to hlavně z důvodu, že z něj lze sejít dolů jen ve 4 místech. 
Dále navrhuji lávku přes Pražský okruh poblíž přírodní rezervace 
Chvalský lom, která je v současnosti zcela izolovaná u dálničního 
nájezdu.

•	 terénní změny, kterými snižuji úroveň povrchu v centrální 
části návrhu, a mohu tak plynuje projít v místě prodlužovaného 
parku, a zároveň vytvořit nové dopravní řešení v podobně 
mimoúrovňové okružní křižovatky. Úroveň, na kterou terén snižuji, 
tj. minimum 245,5 m.n.m, je již dnes v místě stávajícího podjezdu. 
Celá oblast bude i nadále vyspádována směrem k retenční nádrži/
rybníčku v centrálním parku na Černém Mostě. 

•	 fiktivní krajina, deska, která překonává dopravní uzel na 
Černém Mostě a vytváří dojem, že čtvrť pokračuje na druhou 
stranu zcela plynule
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bytové domy

velká obchodní hala: prodejna + zásobovací část

Velké obchodní domy jsou v současnosti nedílnou součástí řešeného 
území. Jejich umístění v blízkosti dopravního uzlu na kraji města je 
logické a opodstatněné. Kromě zastavěné plochy ale tyto domy zabírají 
zhruba stejnou nezastavěnou plochu, která slouží pouze pro jejich 
obsluhu (hlavně parkoviště). Celková velikost takových areálů je tedy pro 
chodce nepříjemná (viz rozbor ploch na str. 039). 
Z analýzy na protější straně vyplývá, že zastavěná plocha těchto 
obchodních domů se příliš neliší od velikosti úspěšných městských 
bloků. Z toho důvodu se domnívám, že je možné je za určitých podmínek 
úspěšně umístit do nové městské struktury. Kvůli množství těchto 
obchodů, které se v současnosti v území nachází, by však prosté nové 
uspořádání k velké změně nevedlo. Navrhuji proto, aby byly intenzivněji 
využity střechy obchodních domů, které budou sloužit jako nová krajina. 
Nejen, že je možné na střechu umístit parkoviště samotného obchodu, 
ale i další objekty k bydlení, které budou těžit z vyvýšené polohy a 
dobré dopravní obsluhy. Rozsáhlou plochu střechy pak mohou využít 
formou soukromých teras (zahrad) a polosoukromého prostoru, který 
bude sdílen s ostatními obyvateli bloku, a bude obsahovat základní 
vybavenost, jako například dětské či sportovní hřiště a prostory pro 
setkávání. 

parkoviště pro obchodní dům a byty s pochozí 
střechou

vjezd do
parkoviště

hřiště pro
obyvatele bytů

soukromé zahrady

zásobování

hlavní vstup 
do obchodu

vstupy do bytů

průhled do 
parkoviště

části parkoviště 
vymezené pro 
obyvatele bytů

multifunkční obchodní domy

HORNBACH
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Podolí, Praha Smíchov, Praha Malá Strana, Praha Rue de Rivoli, Paříž

Ginza, TokyoMilton Keynes, UK Iwamotocho, TokyoTainan, Taiwan
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12 350 m2

+ parkoviště o cca 560 stáních
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parkování P+R
celkem 2100 stání

administrativa
18 000 m2  podlažní plochy

skladování
12 250 m2 zastavěné plochy

komerční plochy
109 000 m2  zastavěné plochy

občanská vybavenost
škola 4 500 m2 podlažní plochy
hospic 3 200 m2 podlažní plochy
sportovní hala 6000 m2 zastavěné plochy

bydlení
celkem 1811 bytů, z toho: 
55 bytů v rodinných domech
246 bytů v řadových domech
680 bytů v mixed use domech
830 bytů v bytových domech
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4.
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Lze stavět v periferii tak, aby „border 
vacuum“ vůbec nevzniklo? Odpověď 
na tuto otázku zní nejspíš ne. Z ana-
lýzy několika teoretických textů jasně 
vyplývá, že místa úpadku jsou odnepa-
měti součástí města. Border vacuum je 
něco, co architektovi uniká mezi prsty, 
co nelze zcela uchopit, uchovat nebo 
zničit. Přesto jsem se o to alespoň čás-
tečně pokusila. Vedla mě k tomu situ-
ace v okolí sídliště Černý Most, kterou 
důvěrně znám. Považuji ji, i po dokon-
čení této práce, za zásadnější téma, 
než úvahu o budoucí podobě místního 
panelového sídliště. 
V práci jsem stanovila několik kro-
ků, které by mohly vést k výraznému 
zlepšení vnímání prostoru periferie. 
Domnívám se, že stěžejní body návr-
hu, totiž důraz na prostupnost území 
a mixed use struktury, jsou cestou, jak 
se vypořádat s tak rozsáhlými plocha-
mi monofunkce a dopravy. Za vhodný 
považuji rovněž důraz na centralitu. To 
vyplývá hlavně z výrazně tranzitního 
charakteru Černého Mostu, kde cent-
rum vzniká přirozeně v místě doprav-
ních uzlů, jelikož žádné jiné v sídlišti 
nikdy nevzniklo. Podobně založená 
centralita by v jiných lokalitách možná 
nebyla vhodná.
Je otázkou k dalšímu zkoumání, jak by 
společnost vnímala mixed use budovy 
s bydlením na střeše. Několik podob-

ných realizací můžeme nalézt napří-
klad v Británii, Číně nebo Singapuru.  
Myslím, že bydlení v blízkosti metra, 
s dalekým výhledem a velkou terasou 
by však našlo svoje zájemce. 
Jsem ráda, že jsem mohla spojit kon-
krétní zadání s teoretickým tématem, 
jakkoli byla tato snaha složitá a nepo-
dala jednoznačnou odpověď na všech-
ny mé otázky. Zjištění, kolik různých 
pojmů teorie architektury používá pro 
různá místa úpadku či prázdnoty, jsou 
jen důkazem, o jak abstraktní fenomén 
se jedná. 
Bylo by báječné, pokud by má práce 
třeba jen malým dílem přispěla k roz-
šíření diskuse o podobě dopravních 
staveb a hal v pražské periferii. 
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