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1.ldentifikacni udaje

1.1 Udaje o stavbé

Nazev: Humanizace silnice
1/20 v JihoCeském kraji

Obec: Lnare a Blatna

Kraj: JihoCesky

Katastralni uzemi: Lnare a Blatna

Stupen dokumentace: Studie

1.2 Udaje o zpracovateli dokumentace

Jméno a pfijmeni: Daniel Sindelaf

2.Seznam vstupnich podkladt

Vypracovana dokumentace byla vyhotovena s vyuzitim nasledujicich podkladu:
- Katastralni mapy reSenych uzemi
- Geodetické polohopisné zaméreni souc¢asného stavu
- Obhlidka reSeného uzemi
- Fotodokumentace
- Celonarodni s¢itani dopravy z roku 2016
- Pfislusné zakony a vyhlasky
- Ceské statni normy, technické podminky a vzorové listy
- Verejné pristupné webové stranky

A. SOUHRNNA PRUVODNI A TECHNICKA SPRAVA
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3.Uvod

3.1 Zadani

Zadanim bakaldrské prace je vyhotoveni navrhu humanizace prljezdnych Useku
silnice 1/20 v obcich Lnare a Blatna v jihoCeském kraji ve stupni dopravné inZenyrské
studie.

Regené Uzemi je zaddno v celé délce prljezdného useku obci Lnafe a nasledné
navazuje ve stani¢eni - ZU 138,542 km katastralniho Gzemi obce Blatnd. Priijezdny Usek
je dle zadani ukoné&en v obci Blatna ve stani¢eni — KU 139,206 km za kiizovatkou 1/20 -
/173 = 111/1731.

3.2 Hlavni cile navrhu

Hlavnim cilem je zlepsSit plynulost dopravy vhodnymi uUpravami stavajicich
kfizovatek, zklidnit dopravu na vjezdech do obci a zvolit Sitkové usporadani
komunikace tak, aby byla zdroven dosaZena co nejvétsi bezpecnost chodc.

A. SOUHRNNA PRUVODNI A TECHNICKA SPRAVA
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4.Zakladni udaje o stavbe

4.1 Charakteristika dotéeného uzemi

Obce Lnate a Blatna lezZi v severozapadnim okraji okresu Strakonice v Jihoeském
kraji na spoji Karlovy Vary — Ceské Budé&jovice ptiblizné 100 km od Hlavniho mésta
Prahy.

Silnice 1/20 je jedna z patefnich komunikaci v Ceské republice spojujici mésta
Karlovy Vary, Plzen, Pisek a Ceské Budé&jovice. Po celé délce je po ni vedena evropska
silnice E49. Celkova délka komunikace je 214 km. V obcich Lnafre a Blatna je pritahem
a zaroven plini funkci sbérné komunikace.

4.2 Vymezeni zadaného uzemi

Zpracovana studie je rozdélena na dvé hlavni ¢asti, a to na ¢ast Lnare a ¢ast Blatna.
Zadany usek v obci Lnare, métici 1,591 km, je pro prehlednost rozdélen na tti kratsi
useky A, BaC.

Usek A — vjezd do obce Lnéfe, stani¢eni 129,878 km — most pFes feku Lomnici
spojujici Zdmecky a Podhajsky rybnik stani¢eni 129,350 km

Usek B — most pres feku Lomnici stani¢eni 129,350 km — Usek za kfiZzovatkou
s mistni komunikaci nazvanou ,k brehiim“, stani¢eni 130,870 km

Usek C — stani¢eni 130,870 km — vyjezd z obce Lnafe, stani¢eni 131,469 km

Cést Blatna je oproti Useku v obci Lnafe vedena jen ¢asti obce a délka zadaného
useku je 0,664 km. Zadany ZU je ve stani¢eni 138,542 km pied vjezdem do obce Blatn3,
KU je zadan za stavajici prise¢nou kfizovatkou 1/20 — 11/173 — 111/1731 ve staniéeni
139,206 km.

Planované Upravy komunikace 1/20 maiji vliv na stavajici silni¢ni sit, u které je

potfeba fesit jeji napojeni.

4.3 Popis soucasného stavu komunikace

Stavajici komunikace je v zadaném uUseku dvoupruhova, smérové nerozdélena a je
lemovdna zatravnénymi pasy a chodniky proménlivé Sirky.

Povrch vozovky je relativné v dobrém stavu. V nékterych mistech se ojedinéle
vyskytuji vytluky.

A. SOUHRNNA PRUVODNI A TECHNICKA SPRAVA
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Na vjezdech do obci chybi opatfeni pro snizeni rychlosti pfi pfejezdu z extravilanu
do intravilanu, které by fidiCe vedlo ke sniZeni rychlosti. Naopak, pfimé useky na
vjezdech do obci, mohou nabadat fidice ke zvySovani rychlosti. Takovy usek je
naptiklad na vjezdu do obce Lnafe od staniceni 129,878 km azZ po stdvajici kfiZovatku
komunikaci 1/20 - 11/177 — 11/174.

Komunikace Useku A €asti Lnare, od ZU po stavajici k¥izovatku 1/20 — 11/177 —
[1/174, neni lemovana chodniky, a proto je nezatizena pohybem chodcli. Samotna
stdvajici prasecna krizovatka v Useku A je velmi neprehledna diky svému umisténi ve
smérovém oblouku. Usek A zahrnuje také nevhodné fesené mistni komunikace pravé
v blizkosti zdkladni Skoly Lnare, jedna se predevsim o vyjezd z Cerpaci stanice na silnici
I/20. Tento prostor je dopravné neusporadany, neprehledny a tim padem nebezpecny.
V useku B v prostoru pred Zdmkem Lnare je nevhodné feSeno nejen napojeni mistni
komunikace nazvané ,u zamecku” ale také asfaltova plocha, ktera evokuje parkovaci
stani. V Useku stani¢eni od 130,550 km do 130,700 km je nedostatecna Sitka chodniku.
AZ po zacatek useku C je komunikace lemovdana jednostrannym chodnikem. Ptiblizné
od zacatku useku C po stani¢eni 131,150 km lemuje komunikaci oboustranny chodnik
s vjezdy k nemovitostem. V tomto Useku se nachazi stykova krizovatka 1/20 — 11/174
ktera je pfipojena v nevhodném uhlu. Autobusovd zastdvka ,Pod Klasterem” je
nezpfistupnéna chodnikem a celkové je jeji pozice nevhodné umisténa z hlediska
bezpecnosti chodcu.

Vjezd do obce Blatna, respektive svislé dopravni znaceni je umisténo ve smérovém
oblouku. Stejné jako v pripadé vjezdu do obce Lnare, i vtomto pripadé neexistuje
zadna fyzickd nebo psychologicka brzda, kterd by fidice vedla ke sniZeni rychlosti.
Kratce za vjezdem do obce Blatnd je po pravé strané stdvajici autobusovd zastavka
,U sladovny” smérem do centra. Zddvodu nedostatecného uli¢niho prostoru neni
protismérna autobusova zastavka v blizkosti viezdu do obce ale je situovana na silnici
1/20 smérem do centra pFiblizné o 150 m dale. Cely Usek od ZU ve stani¢eni 138,542
km az po kfizovatku 1/20 — 11/173 - 1lI/1731 je lemovan stfidavé levostrannym
a pravostrannym chodnikem. Stavajici, pravé zminéna, kfiZovatka je feSena jako
prisecnd s odbocCujicimi pruhy doleva. Z dlvodu okolni zadstavby nejsou vyhovujici
vyhledy z kiizovatky a celkové feseni kfizovatky neodpovida aktualni vytizenosti.

V zadanych usecich je silnice 1/20 lemovana minimalné jednostrannym chodnikem,
nicméné Sirka chodnikll v nékterych Usecich nespliuje poZzadované minimum. S tim
souvisejici pfechody pro chodce nejsou ¢asto vhodné reSeny nebo zcela chybi. Tato
situace je demonstrovatelna napriklad u krizovatky 1/20 — 11/173 — 11I/1731 v obci
Blatnd, kde jsou prfechody pro chodce pfili§ dlouhé a nevhodné umisténé témér
v kFiZovatce.

A. SOUHRNNA PRUVODNI A TECHNICKA SPRAVA
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5.Vstupni udaje pro navrh

Regend komunikace je dle CSN 73 6110 kategorizovana jako priitah obcemi Lnafe
a Blatna s funkci sbérné komunikace I. tfidy funkéni skupiny B. Norma urcuje pro tuto
danou skupinu komunikaci zakladni Sitku jizdniho pruhu 3,50 m a 3,25 m.

Dle Udajtl z Celostatniho s¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR z roku 2016 je
intenzita provozu v daném Useku komunikace 1/20 v rozmezi 5001 aZ 7000 voz/24 hod.
Vysledky intenzity dopravy v obcich Lnafe a Blatna jsou obdobna a spadaji do stejného
rozmezi. Napfiklad podrobné vysledky scitaciho Useku cislo 2-1274 (kfizovatka 1/20 —
[1/173 — 11I/1731) v obci Blatnd udavaji rocni primér denni intenzity dopravy pro
pracovni den 6680 voz/24 hod s intenzitou tézkych vozidel 1685 voz/24 hod. Podrobné
vysledky prijezdnych uUsekl jsou podkladem ndvrhu rekonstrukce, zejména pfi volbé
skladby vozovek.

Hlavnimi prioritami, jez stanovily obce, jsou uUpravy stavajicich krizovatek
komunikaci I. a Il. tfid spolu s vhodnym Sitkovym usporaddnim mistnich komunikaci,
chodnik(l a zatravnénych ploch.

A. SOUHRNNA PRUVODNI A TECHNICKA SPRAVA
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6.Zakladni charakteristiky navrhii

Cely projekt na rekonstrukci prajezdnych usek( je rozdélen na ¢asti Lnare a Blatna,
z dlvodu rozsahlosti trasy ve Lnafich je dana ¢ast rozdélena na diléi useky A, B a C.
Varianta A je dale feSena jako variantni — varianta okruzni a varianta prisecna. Pro ¢ast
Lnare plati, Ze usek B a C je pro obé varianty feSen shodnym zplsobem, odlisny je
pouze Usek A, ktery se liSi predevsim upravou kfizovatky 1/20 — 11/177 — 11/174
a vyjezdem z Cerpaci stanice na komunikaci 1/20.

Hlavnim zamérem navrhu je usporddat prostor komunikace tak, aby doslo
k maximalnimu vyuZiti ulicniho prostoru s dlirazem na zvySeni bezpecnosti chodcl
a zklidnéni dopravy na vjezdech do obci.

Zklidnéni dopravy na vjezdech do obce Lnare je reSeno stfedovym délicim
ostrivkem, ktery zapfricinuje vyboceni vjezdového jizdniho pruhu smérem do pravé
strany. Na vjezdu do obce Blatnd je vyuzita opticko-psychologickd brzda — vodorovné
dopravni znaceni V18. Pro zklidnéni dopravy v prlitahu obcemi pfispivaji mimo jiné
i okruzni ktizovatky a stfedni délici ostravky.

Konstrukce vozovky ma stfechovity sklon 2,5% a na chodnicich 2,0%. Toto plati pro
cely navrhovany usek délky 1,591 km (Lnare) a cely Usek délky 0,664 km (Blatna).

Veskeré Upravy kfiZovatek jsou navrzeny tak, aby byly splnény rozhledové poméry
pro navrhovou rychlost 50 km/hod. Vleénymi kfivkami smérodatnych vozidel jsou
ovéreny konstrukéni parametry kfizovatek a jejich prijezdy, viz pfilohy B4.a - B4.h.

VSechny navrhy okruznich kfizovatek jsou zpracovany vsouladu sTP 135
Projektovdni okruZnich kfiZovatek na silnicich a mistnich komunikacich. Zakladnimi
parametry jsou poloméry okruznich kfizovatek na vjezdech v rozmezi hodnot 8 — 15 m
a na vyjezdech v rozmezi hodnot 15 — 30 m. Podrobnéjsi feseni je patrné z pfiloh B3.a
aB3.e.

6.1 Smérové vedeni trasy

Osa komunikace, vyplivajici z ndvrhu rekonstrukce, kopiruje v prevaziné mire osu
stavajici komunikace 1/20. K vétsimu odklonéni od stavajici osy komunikace doslo
v mistech navrzenych okruznich kfizovatek.

6.2 Vyskové vedeni trasy

Pfedmétem dopravné inienyrské studie v zadaném rozsahu neni zpracovani
vyskového vedeni trasy.

A. SOUHRNNA PRUVODNI A TECHNICKA SPRAVA
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6.3 Podrobny popis navrhu

6.3.1 Usek A - Lndfe — Varianta okruzni
Usek A ¢asti Lnare zacina ve stanic¢eni 129,878 km fesené komunikace 1/20.

Na vjezdu do obce Lnare je navrZen stfedovy délici ostrivek jako prvek zklidnéni.
Z divodu pripadného znemoznéni odboceni z hlavni komunikace do ulice ,za Skolou”
délicim ostrlvkem, bylo premisténo svislé dopravni znaceni IS12a a 1S12b o 110 m
smérem zobce Lnare. Touto Upravou je moZné umistit stfedovy délici ostrivek
z dosahu kfizeni mistnich komunikaci 1/20 — ulice ,,za Skolou”. Stfedni délici ostrivek
zapficinuje vyboceni vjezdového jizdniho pruhu a tim vytvari zklidniujici prvek, ktery
vede fidice ke sniZzeni rychlosti. Stfedovy délici ostrivek ma délku 75,0 m, spolecné
s dopravnimi stiny a vodorovnym dopravnim znacenim, a Sifku 3,45 m, viz pfiloha B3.a.

V misté stdvajici prisecné krizovatky ve stani¢eni 130,260 56 km je navriena
okruzni kfizovatka. Ta slouzi jako prvek zklidnéni dopravy se zvySenim plynulosti
a bezpecnosti provozu. Vnéjsi priimér kfizovatky je D=32,00 m, primér stfedového
ostrovu je D=12,00 m s pojizdénym prstencem $itky 2,50 m. Sitka okruzniho jizdniho
pasu je 7,00 m svodicimi prouzky Sitky 0,25 m. OkruZini kfizovatka je pfiblizné
z poloviny lemovdna chodniky s nadvySenymi obrubami o 0,12 m oproti Urovni
vozovky. Na vétvi okruzni krizovatky komunikace 11/174 je navrien stfedovy délici
ostravek sitky 2,50 m s prechodem pro chodce.

Navrzend okruzini kfizovatka nahrazuje stavajici prisecnou krizovatku 1/20 —
11/177 — 11/174. Pti ndvrhu okruzni kfizovatky v tomto staniceni je uvazovano s vyuZitim
okolniho prostoru, coZz ma za nasledek Upravu chodnikl, premisténi stavajiciho
pomniku a pokaceni stromu v jihovychodni ¢asti.

Dalsi Upravy se tykaji mistni komunikace 11/177 a to predevSim premisténi
autobusové zastavky ,Lnare — stfed” do vedlejsi komunikace za cerpaci stanici.
Dldvodem premisténi autobusové zastdvky je nedostatecna Sitka nastupisté a stisnéné
Sirkové poméry komunikace vtomto misté. Vysledkem presunu je sjednoceni
autobusovych zastavek ,Lnare- stfed”, které jsou vsoucasné dobé neprehledné
odsazené v jinych ulicich. Pro zvy$eni bezpe¢nosti chodct, predevsim déti v oblasti u ZS
Lnafe, a pro efektivitu autobusové dopravy je navrieno autobusové obratisté
s primérem D=25,00 m, viz ptiloha B3.a. Toto obratisté je situovano v misté stavajiciho
napojeni na silnici 1/20 a zabranuje tedy aktualnimu pripojeni mistni komunikace,
jelikoz obratisté je lemovano zatravnénou plochou a chodniky s nadvySenou obrubou
00,12m. Vyjezd zcerpaci stanice je navrien pravé do této mistni komunikace
s autobusovym obratistém.

A. SOUHRNNA PRUVODNI A TECHNICKA SPRAVA
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Navrzeny Usek A je ukoncen v misté pfemosténi pres feku Lomnici, kterd spojuje
Podhajsky a Zamecky rybnik.

6.3.2 Usek A — Lndre — Varianta priseénd
Tato varianta je odliSnd od varianty okruzni v nékolika smérech a to predevsim
navrhem Uprav stavajici kfizovatky 1/20 — 11/177 — 11/174, feSenim autobusovych
zastavek a absenci autobusového obratisteé.

Naopak navrh na Upravu vjezdu do obce Lnare pomoci stfedového déliciho
ostrivku je tfesen naprosto stejnym zplUsobem. Rozdily navrhu nastavaji v fesSeni
zminéné krizovatky 1/20 — 11/177 — 11/174, kterd je oproti pfedchozimu navrhu fesena
jako prasecna krizovatka s pouzitim délicich ostravkl vybavenych prechody pro
chodce. Oproti pfedchozimu usporadani kfizovatky je zména v odstranéni odbocujicich
jizdnich pruh( vlevo a usporadani celé krizovatky pomoci délicich ostravka, kterymi je
zajiSténa adekvatni délka prechodll pro chodce a zvySena tak bezpecnost na
komunikacich a jejich okoli. Pfechody pro chodce jsou umistény na jizni a vychodni
vétvi kfizovatky, tudiz na komunikacich 11/174 a 1/20.

Dalsim rozdilem v navrhu, oproti okruzni varianté, je zachovani stavajici
autobusové zastavky v zélivu ,Lnafe — stfed” na komunikaci 11/177, avsak dochazi
k dpravam Sirkového usporadani. Aby bylo mozZné uz dfive zminéné nastupisté
autobusové zastavky zvétsit, je potreba rozsifit mistni komunikaci 11/177 oproti
souCastnému stavu. Tim je umoinén navrh na poZadované Sirkové usporadani
komunikace s autobusovou zastavkou vzdlivu a jejiho ndstupisté. Konstrukéni
parametry autobusové zastavky jsou dimenzovany na délku autobusu maximalné
12,0 m s Sitkou zastavkového pruhu v zalivu 3,25 m. Cela plocha zdlivu je vydlazdéna.
Komunikace 11/177 je v blizkosti autobusové zastavky ,Lnare — stred” vybavena, stejné
jako u varianty okruzni, prechodem pro chodce Sirky 4,00 m a délky 6,50 m.

Mistni komunikace za Cerpaci stanici je v této varianté feSena jako jednosmérna
a prUjezdnd diky absenci autobusového obratisté. Stejné jako v soucasnosti je na této
mistni komunikaci umisténa druha autobusova zastavka s nazvem ,Lnare — stred”,
vyjezd z Cerpaci stanice je feSen obdobné jako u varianty okruzni, avsak vtomto
navrhu je prikdzany smér na vyjezdu doleva. Redeni pfipojeni mistni komunikace za
Cerpaci stanici na silnici 1/20 je oproti soucasnosti a variantné okruzni navrieno
s kolmym usmérnénim na hlavni komunikaci pomoci zatravnénych ploch lemovanych
nadvysenou obrubou o0 0,12 m nad vozovku.

Navrzeny Usek A je ukoncen v misté pfemosténi pres feku Lomnici, kterd spojuje
Podhdjsky a Zamecky rybnik.

A. SOUHRNNA PRUVODNI A TECHNICKA SPRAVA
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6.3.3 Usek B — LndFe

Usek B ¢asti Lnafe zadind na premosténi Feky Lomnice, kde dodlo k Gpravé
Sitkového usporadani komunikace oproti stdvajicimu stavu. Tato Uprava vede
k rozsiteni jednostranného chodniku pres most feky Lomnice dale k zamku Lnare.

Upravy tykajici se plochy pravé pfed zdmkem Lnéfe vytvareji parkovaci plochu pro
8 osobnich automobild z toho jedno parkovaci stani pro invalidy. Pfipojeni mistni
komunikace ,,u zdmecku” je usmérnéno kolmo k ose hlavni komunikace 1/20 pomoci
chodnikli a zatravnénych ploch s nadvySenou obrubou o 0,12 m nad vozovkou.
V tomto prostoru je navrzen prechod pro chodce Sifky 4,00 m a délky 6,74m.

Dale vuseku na komunikaci 1/20 ve staniceni 130,550 km aZ do staniceni
130,700 km je v soucasné dobé nedostatecna Sirka jednostranného chodniku. V tomto
misté ohranicuji ulié¢ni prostor nemovitosti €. p. 2 a 3, proto neni mozné vychazet
z predpokladu vykoupeni okolnich pozemk(. Jedno z nékolika feSeni je navrieni
zpevnéni hraze nabreini opérnou sténou, kterd umozni zménu Sirkového usporadani
komunikace 1/20 oproti stdvajicimu stavu. Délka uvaZované opérné stény 151,8 m
vychazi z Useku nedostatecné Sitky chodniku. Navrzend minimalni Sitka
jednostranného chodniku je 2,75 m. Pro realizaci a blizSi specifikaci opérné stény je
potfeba staticka cast projektu, coz vSak neni ndplni dopravné inzenyrské studie
v zadaném rozsahu bakalarské prace.

V misté krizeni komunikace 1/20 s mistni komunikaci ,k brehim® jsou navrieny
Upravy zelené, chodniki a prechod pro chodce Sirky 4,00 m a délky 6,50 m.

Usek B ¢asti Lnare konéi ve stanic¢eni 130,870 km Fedené komunikace 1/20.

6.3.4 Usek C - Lndre
Usek C ¢&asti Lnafe zacind ve stani¢eni 130,870 km fe$ené komunikace 1/20.
Stykova krizovatka 1/20 — 11/174 je oproti soucasnosti navriena s rozsifenim
a usmérnénim na hlavni komunikaci 1/20. Toto usmérnéni je provedeno v kolméjsim
sméru pomoci vydlazdénych ploch, které jsou prejezdné pro ndakladni vozidla vétsich
rozméra. V okoli kfiZovatky jsou navrzeny na komunikaci 1/20 dvé mista pro pfechazeni
chodct a prechod pro chodce sirky 4,00 m a délky 5,50 m na mistni komunikaci 11/174.

Na komunikaci 1/20 v misté stani¢eni 131,250 km jsou nové navrzeny protismérné
autobusové zastavky vzdlivech ,Lnafe — Pod Klasterem”. Zhotoveni novych
autobusovych zastavek je navrieno z ddvodu absence autobusové zastavky na
komunikaci 1/20 ,Lnafe — Pod Klasterem” smérem do centra obce Lnare. A predevsim
také z divodu nevhodnosti umisténi autobusové zastavky ,Lnare — Pod Klasterem”,
smérem k obci Tchorfovice. Zminéna autobusova zastavka je v soucastné dobé az za
svislym dopravnim znacenim IS12b oznacujici konec obce Lnafe. Navic tato autobusova
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zastavka neni nijak pfistupna pomoci chodnikll, ¢imz je pfistup pro samotné chodce
velice nebezpeclny.

Konstrukéni parametry autobusovych zastdvek jsou dimenzovany na délku
autobusu maximalné 12,0 m s Sifkou zastavkového pruhu v zdlivu 3,25 m. Celé plochy
zaliva jsou vydlazdény. Pfed autobusovymi zastavkami ve sméru stanieni je navrzeny
pfechod pro chodce s dostate¢nymi rozhledovymi poméry pro ndvrhovou rychlost
50 km/hod, viz priloha B5. Pfechod pro chodce ma Sifku 4,00 m a délku 6,50 m.
Z divodu umisténi navrZzené autobusové zastavky ,Lnare — Pod Klasterem“ ve strani,
ve sméru k obci Tchorovice, je potfeba zhotovit opérnou sténu, ktera bude stabilizovat
plochu nastupisté a ¢astecné samotny zastdvkovy pruh. Opérna sténa je prezentovdna
s délkou 49,5 m. Tento rozmér je uvadén vzhledem k délce nastupisté, pro realizaci
a blizsi specifikaci opérné stény je potreba staticka ¢ast projektu, coz vsak neni naplini
dopravné inzenyrské studie vzadaném rozsahu bakaldiské prace obdobné jako
v pfipadé nabreZni opérné stény v Useku B ¢asti Lnare.

Pro bezpecnéjsi pristup chodctd k psychiatrické Iécebné situované severozapadné
od nové navrienych autobusovych zastavek ,Lnafe — Pod Klasterem” je navrien
chodnik, ktery vede soubéiné s komunikaci 1/20 az k mistni komunikaci vedouci ke
zminéné psychiatrické lé¢ebné.

ZklidAiujicim prvkem na vjezdu do obce Lnafe je naprosto stejné reSeny stredovy
délici ostrlvek totozinych parametrl jako v Useku A ¢asti Lnare na vjezdu do obce.
Stejné tak je v useku C, na druhém konci obce Lnafe, navriena Uprava premisténi
svislého dopravniho znaceni IS12a a 1S12b o 100 m, smérem k obci Tchorovice. Tato
Uprava je potreba k zachovani moznosti odboceni do obou smérd na komunikaci 1/20
z pozemkd blizkych nemovitosti.

Usek C ¢asti Lnare konéi ve stani¢eni 131,469 km fedené komunikace 1/20.

6.3.5 Usek Blatnd

Usek Blatna zacind ve stani¢eni 138,542 km fedené komunikace 1/20.

Jako zklidnujici prvek dopravy na vjezdu do obce Blatnd je navrzeno opticko-
psychologické vodorovné dopravni znaceni V18. V daném pripadé nebylo moziné
aplikovat stfedovy délici ostrlivek jako v obci Lnafe, jelikoz to nedovoluji Sitkové
moznosti okolniho prostoru. V useku mezi svislym dopravnim znacenim [S12
a respektive 1S12b a kfizovatkou 1/20 — 111/1399 doslo k upravé Sitkového usporadani
levé strany ulice Plzeriska komunikace 1/20. Tento prostor je upraven pro adekvatni
Sirky chodnik( a bezpecnostni odstupy fesené pomoci zelenych pruhi. Ve vymezeném
useku je na druhé strané ulice Plzenska situovana dle souc¢asnosti autobusova zastavka
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,Blatna — U sladovny”, kterd je vSak v navrhu rekonstrukce zruSena a premisténa k jeji
protismérné zastdvce do prostoru v okoli zameckého lihovaru na komunikaci 1/20.

V misté kfizeni komunikaci 1/20 — 111/1399 je navrZen pravostranny chodnik Sifky
3,25 m, ktery lemuje obé komunikace s nadvySenou obrubou 0 0,12 m nad vozovku.

Zménou Sirkového usporadani komunikace je moziné navrhnout novou pozici
autobusové zastavky ,Blatna — U Sladovny” v zdlivu smérem do centra obce Blatna.
Konstrukéni parametry autobusovych zastdvek jsou dimenzovany na délku autobusu
maximalné 12,0 m s Sitkou zastavkového pruhu v zalivu 3,25 m. Celé plochy zaliv{ jsou
vydlazdény.

Cely prostor pred zameckym lihovarem, kterym prochdzi ulice Na Prikopech, je
upraven chodniky, zatravnénymi plochami a Sikmym parkovacim stanim pro
7 osobnich automobill. Ulice Na Pfikopech je navriena, stejné jako podle skutecnosti,
jednosmérna. Prostor kFiZeni ulic Plzeriska a Na prikopech je vybaven dvéma prechody
pro chodce jednotné Sirky 4,00 m.

Nejpodstatnéjsi Upravou feSeného uUseku v obci Blatnd je stavajici prlsecna
kfiZzovatka ve stani¢eni 139,124 02 km komunikace 1/20. KfiZzovatka je navrZiena jako
okruzni s vyuzitim délicich ostravk( vybavenych prechody pro chodce. Okruzni
krizovatka slouzi jako prvek zklidnéni dopravy se zvySenim plynulosti a bezpecnosti
provozu. Vnéjsi primér krizovatky je D=28,00 m, primér stfedového ostrovu je
D=8,00 m s pojizdénym prstencem S$itky 2,50 m. Sitka okruiniho jizdniho pasu je
7,00 m s vodicimi prouzky Sitky 0,25 m. Okruzni kfizovatka je lemovana chodniky
s nadvySenymi obrubami o 0,12 m oproti Urovni vozovky. Na vSech vétvich okruzni
kfizovatky kromé komunikace 111/1731 jsou navrZieny stfedové délici ostrivky Sitky
nejméné 2,20 m s prechodem pro chodce jednotné Sirky 4,00 m. Vétev kfizovatky,
ulice Vorli¢kova, je navriena s jednim jizdnim pruhem smérem z centra a se dvéma
jizdnimi pruhy smérem do centra obce Blatna. Pravy jizdni pruh je pozdéji vyuzit jako
odbocovaci pruh na parkovisté obchodniho fetézce ,,PENNY Market”. V jihovychodni
Casti okruzni kfizovatky, na rozhrani vétvi ulic Jirdskova a Pisecka, je navrzena srpovita
zpevnéna krajnice, ktera umoznuje prejezd nakladnim vozidlim vétSich rozméru.

Obdobné tfeseni je v pfipadé vjezdu a vyjezdu z verejného parkovisté v ulici Pisecka
ihned za okruzni kfizovatkou ve sméru staniceni. Zde je vydlazdény pruh Sitrky 3,50 m,
ktery opticky UZi vjezd a vyjezd z vefejného parkovisté ale zarovenn umozniuje vyjezd
nakladnim vozidlim vétsSich rozmérd. Tento navrh je posouzen pomoci vle¢nych kfivek,
viz pfiloha B4.h.

Usek Blatna konéi ve stani¢eni 139,206 km fedené komunikace 1/20.
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6.4 Konstrukce vozovky

Silnicim . tfidy pfifazuje TP 170 — Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci
navrhovou Uroven poruseni vozovky DO a ocekavanou tfidu dopravniho zatizeni S, |,
Ilalll.

Smérodatnym podkladem pro vhodny navrh skladby vozovky, v zadaném rozsahu
bakalarské prace, jsou vysledky Celostatniho scitani dopravy, aktudlné z roku 2016.
Podle téchto podklad(l je ro¢ni primérna intenzita tézkych ndkladnich vozidel , TNV“
2356 voz/24 hod, coz nam urcuje tridu dopravniho zatizeni Il. V pripadé navrhu
konstrukce vozovky v okruznich kfizovatkach pocitame s dvojnasobnym dopravnim
zatizenim. V nasem pripadé tedy s ro¢ni prmérnou intenzitou TNV 4712 voz/24 hod,
coz ndm urcuje tfidu dopravniho zatizeni I.

JelikoZz neni vyhotoven geologicky prizkum podloZi komunikace 1/20, tak se
uvazuje s typem podlozi P IlI.

Vzhledem k danému dopravnimu zatizeni byly z katalogu TP 170 vybrany tyto
konstrukéni skladby vozovek:

Asfaltova vozovka jizdniho pruhu DO-N-1 (TDZ 11, P 111)
Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+, CRmB 40 mm  CSN EN 13108-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 70 mm  CSN EN 13108-1
Asfaltovy koberec pro

podkladni vrstvy ACP 16+ 90 mm  CSN EN 13108-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo  MZK 200 mm CSN 73 6126
Stérkodrt SDa 250 mm CSN 73 6126
Celkem 650 mm
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Asfaltova vozovka okruzniho jizdniho pruhu

DO-N-1 (TDZ 1, P Ill)

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+, CRmB 40 mm CSN EN 13108-1
Asfaltovy beton velmi

hrubozrnny ACL 22+ 80 mm CSN 73 6121,

TP 109

Asfaltovy koberec

pro podkladni vrstvy ACP 22+ 110 mm  CSN EN 13108-1
Mechanicky zpevnéné

kamenivo MZK 200mm  CSN 73 6126
Stérkodrt SDa 250 mm  CSN 73 6126

Celkem 680 mm

Dlazdéna vozovka autobusovych zastavek

D1-D-3 (TDZ IV, P 1ll)

Betonova zamkova dlazba DL 100 mm €SN 73 6131
LoZe z kamenné

drti frakce 4/8 L 40 mm CSN 73 6126
Mechanicky zpevnéné

kamenivo MZK 220mm  CSN 73 6126
Stérkodrt SDa 250 mm  CSN 73 6126
Celkem 610 mm

Dlazdéna vozovka pojizdéného prstence
okruznich kfizovatek

D1-D-3 (TDZ IV, P Ill)

Zulova dlazba — velka kostka DL 160 mm  CSN 73 6131
Betonové loze C20/25 — XF3 L 80 mm CSN 73 6126
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 220mm  CSN 736126
Stérkodrt SDa 250 mm  CSN 73 6126
Celkem 710 mm
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Dlazdény povrch vjezdli k nemovitostem D1-D-3 (TDZ VI, P 1ll)
Betonova zamkova dlazba DL 80 mm CSN 73 6131
Loze z kamenné drti frakce 4/8 L 40 mm CSN 73 6126
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm  CSN 73 6126
Stérkodrt SDa 150 mm  CSN 73 6126
Celkem 420 mm
Dlazdény povrch chodnika D2-D-2
Betonova zamkova dlazba DL 60 mm CSN 73 6131
Loze z kamenné drti frakce 4/8 L 40 mm CSN 73 6126
Stérkodrt SDa 250 mm  CSN 73 6126
Celkem 350 mm

6.5 Dopravni znaceni — svislé a vodorovné

Z divodu navrzenych zmén fesenych prljezdnich Usekl obcemi Lnare a Blatna
dochazi k Upravam svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

Veskeré detaily Uprav, spjaté s dopravnim znacenim, jsou prehledné znazornény
v situacénich vykresech, viz pfilohy B3.a, B3.b, B3.c, B3.d a B3.e.

6.6 Bezbariérova opatreni

Na vsech prechodech pro chodce, mistech pro prechazeni, dopravnich zastavkach,
vjezdech k nemovitostem a mistech se sniZzenou obrubou jsou navrZeny stavebni
Upravy pro osoby nevidomé a osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Stavebnimi Upravami jsou mysleny signalni pasy, varovné pasy, vodici pasy u prechodu
pro chodce, hmatové Gpravy a vysky naslap(. Vée v souladu s CSN 73 6110 a vyhlagkou
MMR ¢. 398/2009 Sb.

Ndazorny popis bezbariérového opatieni na prechodu pro chodce je v detailnim
vykresu, viz pfiloha B7.
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7.Vyhodnoceni variant

Vypracované navrhy na rekonstrukci pratahd komunikace 1/20 se lisi pouze
v Useku A ¢asti Lnare. A to predevsim v feseni kfizovatky 1/20-11/177-11/174, autobusové
dopravy a vyjezdu z ¢erpaci stanice.

Navrh varianty s okruzni kfizovatkou velmi vyrazné pfispiva obcim Lnare i Blatna
zklidnénim dopravy a svym bezpecnym provozem na frekventované komunikaci
krizujici silnice Il. a lll. ttid. JelikoZ feSena komunikace 1/20 je jedna z velkych silni¢nich
spojl v CR a jeji dopravni vytizenost je relativné znaéna. Daldim rozdilem variantniho
navrhu je sjednoceni autobusové zastavky ,Lnare — Stred” s umisténim v mistni
komunikaci za Cerpaci stanici a vytvorenim autobusového obratisté. Tato varianta sice
nuti fidice autobusu, spolecné s fidi¢i vyjizdéjicimi od Cerpaci stanice, vracet se ve
vétsiné pripadl na okruzni kfizovatku ale v porovnani s celkovou bezpecnosti Ucastnik(
provozu a chodcll v okoli ZS Lnéte je ¢asova ztrata zanedbatelna.

Naopak navrh varianty s prlise¢nou kfizovatkou umozniuje vozidlim jedouci po
komunikaci 1/20 rychlejsi a pro nakladni vozidla vétsich rozmér( i komfortnéjsi prijezd,
toto vse je vsak na ukor rychlosti a bezpecnosti vozidel jedoucich po kfizujicich
komunikacich Il. tfid. Dalsim feSenym okruhem, jak uz bylo feceno, jsou navrhy na
autobusové zastavky a vyjezd z erpaci stanice s napojenim na silni¢ni sit. Tato varianta
s prisecnou kfizovatkou se nejvice podoba soucasnému stavu avsak s potifebnymi
Upravami. Zastavky , Lnate — Stied” z(stdvaji pozi¢né rozdélené a trochu neprehledné
odsazené v jinych mistnich komunikacich avsSak toto feSeni je z hlediska rychlosti
autobusové dopravy efektivnéjsi nez varianta s okruzni kfizovatkou. Obdobné je to
s vyjezdem z Cerpaci stanice a napojenim se zpét na komunikaci 1/20. Z hlediska
rychlosti je toto fesSeni efektivnéjsi ale bohuzel opét na zadkladé snizeni bezpeénosti
provozu.
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8.Zaver

Cilem této dopravné inzenyrské studie bylo vypracovani ndvrhu na rekonstrukci
prajezdnich usekl komunikace 1/20 obcemi Lnare a Blatna se zamérenim na zklidnéni
silni¢ni dopravy, vedeni chodcl a vhodné Upravy stavajicich kfizovatek.

Ve viech reSenych usecich dané délky komunikace 1/20 byly navrieny Gpravy
Sirkového usporadani uli¢nich prostorl. Jednalo se predevsim o Upravy pro dodrzeni
rozhledovych pomérd, bezpecnostnich odstupl a minimalnich Sitek chodnikl. K témto
Upravam ptispéli navrhy délicich ostrivk( a zmény v Sitkovém usporadani komunikaci.
S tim vSim jsou spjaty i Upravy vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

Dle podrobného zadani byl vypracovan variantni navrh feseni kfizovatky 1/20-
[1/177-11/174 v obci Lnafe. Varianty navrhu jsou okruzni a prlisecna kriZovatka.
Z hlediska zklidnéni dopravy v obci a bezpecnosti provozu se jevi jako vhodnéjsi
varianta okruzni. Z hlediska rychlosti provozu na pratahu komunikace 1/20 se jevi
efektivnéjsi varianta prisecna.

Jelikoz se lidsky Zivot nedd méfit s par desitkami vtefin usetfeného ¢asu v provozu,
preferoval bych celkovy ndvrh varianty okruzni, iseku A ¢4sti Lnare.

Zpracovani dokumentace je vsouladu s platnymi normami a vyhlaskami. Vyse
popsané feseni je technicky a dopravné funkéni v souladu se soucasnymi naroky na
dopravni stavby.

V Praze,

Daniel Sindela¥
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