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Anotace

V ramci teoretické Casti prace je predstaven obor Méstské inzenyrstvi, jeho legislativni
ukotveni, vysvétlena zakladni problematika a pojmy. Dale je nastinén budouci vyvoj
tohoto oboru. V zavéru teoretické Casti prace je predstavena problematika dopravnich
staveb a udrzitelné¢ dopravy ve méstech. V praktické Casti prace potom tato problematika
rozvinuta a ptibliZzena z pohledu investora na piikladu pfipravy stavby Radlické radidly.

K tomuto projektu je vytvorena SWOT analyza tohoto projektu a jeji vyhodnoceni.

Annotation

The theoretical part of the thesis presents Municipal Engineering, its legal foundation,
basic concepts and fields of interest. The future development of this area is described. The
concepts and problems of transportation constructions and sustainable transportation in
urban areas are presented in the end of theoretical part. In practical part of this thesis, the
upper described topics are developed in more details and described on the example of pre-
investment phase of a project of Radlicka radiala from the view of client. The SWOT
analysis and its evaluation is applied to this project.
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Uvod

Jednim z pojmi tizce spojenych s 21. stoletim je bezpochyby urbanizace a s ni souvisejici
pojem aglomerace. V roce 2015 dosahl podil svétové urbanizace 54 % [1]. S rastem mést
souvisi rist potieby méstského inzenyrstvi jako technického oboru.

V souladu se zaddnim bakaldfské prace jsou jednotlivé kapitoly orientovany na
charakteristiku oblasti v rdmci oboru méstského inzenyrstvi a to z fady pohledid. Z divodu
terminologie je zafazeno definovani a vyznam pojmi a to zejména ve vazb& na souvisejici
legislativu, pfedevs$im na tzemni planovani mést a sidel.

Méstské inZenyrstvi je zavislé na finan¢nich zdrojich, na jejich Cerpani, na efektivité
vyuzivani a to nejen co do uspokojeni potieb obyvatel, ale i co do dopadu do ekonomickych
hledisek. Proto je v praci zafazena kapitola pojednavajici o zpusobu spravy méstskych
inZzenyrskych siti z pohledu legislativy a nakladd. Tyto tidaje jsou pro srovnani zpracovany
pro hlavni mésto Prahu a pro stiedisko Kraje Vysocina, mésto Jihlava.
doprava, mobilita a s tim souvisejici investice do budovani a rozvoje dopravni infrastruktury.

Téma dopravnich staveb v kontextu méstského inZenyrstvi je v praci s ohledem na
slozitost a rozsah zizeno viceméné na pozemni komunikace. Rozbor dalSich oblasti jako
letecké dopravy, vodni dopravy, Zelezni¢ni dopravy, metra a dal$i nejsou v praci detailné
feSeny.

Na ptikladu zaméru vybudovani Radlické radidly, jakozto soucasti patefni sité
Prazskych silni¢nich komunikaci, jsou v ramci SWOT analyzy popsdny dopady realizace
projektu, pozitivni i negativni. Jsou popsana rizika konkrétniho projektu a zpuisoby jejich
predchazeni.

Obsahem praktické casti je popis pripravy investice do dopravni infrastruktury
Z pohledu mésta jako investora, ale také z pohledu vefejnosti a budoucich uzivatelii této
stavby.

Cilem je priblizeni jednotlivych krokd predinvesti¢ni faze projektu a odivodnéni
faktu, ze finalni feSeni kazdého projektu v ramci dopravni infrastruktury ve mésté je feSenim

kompromisnim, nikdy ne idealnim.



1 Meéstské inZenyrstvi

1.1 Vymezeni pojmu méstské inZenyrstvi

Pojem méstské inzenyrstvi je pomérné obecny a jako obor zahrnuje celou fadu znalosti
z riznych oblasti. Specifickda je oblast védomosti z oboru architektury, urbanismu a
stavebniho inZenyrstvi se uplatiiuji v riznych stadiich méstského planovani, pfi¢emz hlavni
diiraz je kladen na sektor dopravniho inZenyrstvi.

Riiznorodost vSech oborti zasahujicich do procesu méstského inzenyrstvi se promita
do obsédhle vymezené definice. ,,Méstské inzenyrstvi predstavuje mezioborovy okruh poznatkii
a metod pro aktivni tvorbu koncepce verejné infrastruktury a koordinaci jejiho reseni
S ostatnimi prvky v uzemi. Svym pusobenim s klasickym urbanismem garantuje a kontroluje
kvalitni technickou funkci vizemi a jeho dalsi rozvoj.* [2]

Relativné novodoby obor zahrnuje metodiku feSeni a rozhodovani vSech zakladnich
technickych, environmentalnich a v neposledni fadé¢ ekonomickych problémii spojenych se
zajiSténim provozu meést a obci. Vyznamny diraz je kladen pii plnéni jednoho
vybaveni uzemi na odpovidajici urovni, jenz piedstavuje nejefektivngj$i feSeni méstské
problematiky.

Druha neméné vyznamna definice pojmu je obdobna, odkazuje ovsem piedevsim na
rozvoj a provoz technického vybaveni V planovaném procesu upravy konkrétniho uzemi.
wMestské inzenyrstvi zahrnuje metodiku veSeni a rozhodovani vsech zakladnich technickych,
technickoekonomickych a technicko-ekologickych problémii spojenych se zajisténim provozu

meést a obci, zejména pak zabezpecuje na odpovidajici urovni technickou vybavenost vizemi.*

[3]

1.1.1 Legislativni podpora oboru méstského inZenyrstvi

Beran [2] ve své publikaci zduraznuje primarni podstatu a fungovani méstského
inzenyrstvi riiznorodymi podklady a piipady z praxe. Opodstatnénost svého tvrzeni o
vyznamnosti méstského inzenyrstvi podklada odkazem na pravni pravu v Ceské republice.

Zakon Ceské narodni rady ¢. 360/1992 Sb., o vykonu povolani autorizovanych architektti a o

2



vykonu povolani autorizovanych inzenyrti a techniki ¢innych ve vystavbé fadi méstské
inzenyrstvi jako samostatny obor Vv ramci ziskavani inZenyrské autorizace. Zminény zakon
upravuje v § 1 nejdilezitéjsi instituty, jimiz jsou:

a) postaveni, prava a povinnosti autorizovanych architekti,

b) postaveni, prava a povinnosti autorizovanych inzenyrii a technikii cinnych ve

vystavbe,

C) zpiisob a podminky udélovani autorizace,

d) vznik, pravomoc a piisobnost Ceské komory architektii a Ceské komory

autorizovanych inZenyrii a technikii cinnych ve vystavbé (dale jen ,, CKAIT*) a

e) podminky pro vykon vybranych cinnosti ve vystavbe v souladu s pravem Evropskych

spolecenstvi.

Autorizaci se dle § 2 odst. 1 tohoto zdkona rozumi opravnéni fyzickych osob k vykonu
odbornych ¢innosti ve vystavbé. Ceska komora je opravnéna zadatelim udélovat autorizace
Z taxativné vymezenych oborl. Vedle oborli pozemnich staveb, dopravnich staveb ¢i staveb
vodniho hospodaistvi se v § 5 odst. 3 pod pismenem h Vuzavieném vyctu uvadi obor
méstského inzenyrstvi.

Obor autorizace méstské inzenyrstvi je definovdn jako cinnosti souvisejici
S projektovanim a realizaci staveb méstského inZzenyrstvi, zejména komunikaci a uprav ploch,
zasobovani vodou, odvodnéni izemi, plynovody, NTL a STL a regula¢ni stanice STL/NTL,
rozvody tepla, sdruzené trasy a méstsky mobilidf. Celkova koncepce a koordinace feSeni

technického vybaveni mést a urbanizovanych uzemi.
1.2 Cesky svaz stavebnich inZenyrii

Cesky svaz stavebnich inZenyrt (dale zkracené také jako CSSI) je neziskové sdruzeni
stavebnich inZenyri a vysokoSkolsky vyucenych odbornikli z pfibuznych oborti ¢innych ve
vystavbé v Cechach, na Moravé a ve Slezsku.

Pod zastitou CSSI funguje cela fada riznorodych organizaci, které se zabyvaiji
riznorodymi c¢innostmi a odliSnymi projekty ve vystavbé. Vyznamni predstavitelé
pfidruzenych organizaci jsou napiiklad Ceska betonafska spolecnost, Ceska geotechnicka
spolecnost nebo Ceska spolecnost stavebnich koordinatortl. Diilezitou organizaci je i Ceska
spole¢nost méstského inzenyrstvi (zkracend CSMI), které v soudasné dobé (duben 2017)
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predseda Ing. Frantiek Kuda, CSc. Existence zminéné CSMI podtrhuje zavaznost a dosah
meéstského inzenyrstvi ve stavitelstvi. To dale doklada opodstatnénost méstského inzenyrstvi

jako oboru technického vzdélani a specializace.
1.3 Zdasady méstského inZenyrstvi

Piedpoklad tspésného Feseni technickych i jinych problémi mést a obci

Zakladnim piedpokladem uspéchu vSech cinnosti oboru meéstského inzenyrstvi je
vzéajemna spoluprace mezi subjekty, které odrazi hlavni zésady oboru.

LUplatiovani méstského inzenyrstvi jako mnoha-oborové discipliny v praxi vyzaduje
soucinnost mnoha instituci, organu a oborii cinnosti pri fungovani a rozvoji mést, obci a
regionti. Inspirativnim a orientacnim vychodiskem pro formulaci praktickych sméri cinnosti

ucastnikii méstské vystavby a rozvoje mést mohou byt Zdasady urbdanni politiky CR, schvilené

usnesenim vlady ¢. 342/2010, které zdiiraznuje koordinované pristupy vSech urovni verejné
spravy k udrzitelnému rozvoji mést.* [2]
K témto zdsadam patii piedevSim:

e Regionalni charakter urbanni politiky

e Polycentricky rozvoj sidelni soustavy

e Strategicky a integrovany pristup k rozvoji mést

e Podpora rozvoje mést jako poll rozvoje v izemi

e Péce o méstské zivotni prostiedi

e Prohlubovani spoluprace, vytvareni partnerstvi a vyména zkuSenosti pfi

udrzitelném rozvoji mest

Principy méstského inZenyrstvi a jejich uplatiiovani predstavuji zejména zasady 3 —
strategicky a integrovany pfistup k rozvoji mést, 5 — péce o méstské zivotni prostiedi a zasada
6 — prohlubovani spoluprace, vytvareni partnerstvi a vyména zkuSenosti pii udrzitelném
rozvoji mést.

Zasada 3 — strategicky a integrovany pfistup k rozvoji mést, je zaméfena mimo jiné na
pozadavek pro konkurenceschopnd mésta, kterd musi nabidnout svym obcantim odpovidajici
prilezitosti, sluzby a kvalitu Zivota. Zminéné potieby obcCant piedpokladaji efektivni

fungovani a plynulost dopravy a dopravnich spoju, pfiméfenou uroven a uspofadanost
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infrastruktury, v zavislosti na trvale udrzitelném a zdravém prostiedi. Programovou formou
uplatnéni této zasady jsou ,,Integrované plany rozvoje tizemi (dale jen IPRU).

»Jednd se o nastroj pro udrzitelny rozvoj regiondlnich poli rlstu s pfirozenym
spadovym uzemim, jez se nachdzeji mimo metropolitni oblasti/aglomerace vyuzivajici nastroj
ITI (integrovana tzemni investice). Nastroje IPRU fesi regiondlné vyznamné oblasti, jejichz
jadra tvoii mésta: Ceské Budgjovice, Jihlava, Karlovy Vary, Liberec — Jablonec nad Nisou,
Mlada Boleslav a Zlin. V ramci IPRU jsou v téchto uzemich feeny intervence se zaméfenim
predevsim na vetejné sluzby (v prvni fad¢ je kladen daraz na sluzby socialni), vzdélavani
obcant, efektivné fungujici trh prace a dopravni obsluznost.” (MMR 2016)

Prave dopravni obsluznost je oblasti, jez se tematicky tyka zaméteni bakalaiské prace.

Zasada 5 — péce o mestské zivotni prostiedi predstavuje skutecnost, ze meésta jsou
vystavena pusobeni fady nepfiznivych vlivii. Nepfiznivé dopady ohrozujici Zivotni prostredi
ve méstskych ¢astech. Beran [2] udava, Zze v zajmu vyvoje, zavadéni a uplatnéni pristupt a
technologii zlepSujicich Zivotni prostfedi v urbanizované krajin¢ a zajiSténi udrzitelné¢ho
rozvoje urbanizované krajiny je nutné podporovat mezioborovou spolupraci a aplikovany
vyzkum v oborech ekologie a ochrany pfirody, krajinarské architektury, architektury a
stavebnictvi, urbanismu, uzemniho planovani a pamatkové péce. VSechny tyto obory integruje

praveé obor méstského inZenyrstvi.
1.4 Pldnovani sidel a regionti

Jednim ze zakladnich ukold méstského inzenyrstvi, respektive méstského inzenyra je
planovani sidel neboli tvorba planii uzemnich vazeb, uzemnich plant a tvorba regulacnich
pland.

Srytr [3] tik4, Ze uloha a vyznam tizemniho planovani roste se stupném urbanizace
regionu a s kulturni, hospodaiskou a spoleCenskou vyspélosti statu. Tvrdi, ze predstava
neexistence planovacich a regulanich nastroji pii hospodafeni s tzemim, formovani
urbanistické struktury a ochrané Zivotniho prostiedi je, v demokratické spolecnosti, naivni a
nebezpecna.

,Uzemni planovani fesi ty vztahy v tizemi, které nedokéaze fesit trh, protoZe je tieba

preferovat vefejny zajem pred zajmem jednotlivce.” [3]



V Ceské republice je oblast izemniho planovani definovanad piedevsim zakonem
183/2006 Sb., zdkon o tzemnim pldnovani a stavebnim fadu.
»lento zdkon upravuje ve vécech uzemniho planovéani zejména cile a ukoly Uzemniho
planovani, nastroje uzemniho planovani, vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj uzemi,
rozhodovani v Gzemi, moznosti slouceni postupli podle tohoto zdkona s potupy posuzovani
vlivll zdméra na Zzivotni prostfedi, podminky pro vystavbu, rozvoj izemi a pro piipravu
vefejné infrastruktury, evidenci Gzemné planovaci Cinnosti a kvalifikacni pozadavky pro

uzemné planovaci ¢innost.* [4]
1.4.1 Nastroje uzemniho planovani

Uzemné analytické podklady

Uzemné analytické podklady (dale jen UAP) obsahuji zjisténi a vyhodnoceni stavu a
vyvoje uzemi, jeho hodnot, omezeni zmén v Gizemi z divodu ochrany vefejnych zdjmu,
vyplivajicich z pravnich ptedpistii nebo stanovenych na zaklad¢ zvlastnich pravnich predpisi
nebo vyplivajicich z vlastnosti uzemi, zamérit na provedeni zmén v Gzemi, zjiStovani a
vyhodnocovéni udrzitelného rozvoje izemi a urceni problému k feSeni v izemné planovaci
dokumentaci.

UAP potizuje piisluiny potizovatel na zakladé prizkumu tizemi a na zakladé
udaju o tzemi, kterymi jsou informace nebo data o stavu tizemi, o pravech, povinnostech a
omezenich, kterd se vazi k urdité ¢asti uzemi. Udaje o uzemi poskytuje potizovateli organ

vetejné spravy, jim ziizena pravnicka osoba a vlastnik dopravni a technické infrastruktury.

Uzemni studie

»Uzemni studie navrhuje, provéfuje a posuzuje mozna feSeni vybranych problémd,
pfipadné tUprav nebo rozvoj né€kterych funkénich systéml v Gzemi, naptiklad vefejné
infrastruktury, izemniho systému ekologické stability, které by mohly vyznamné ovliviiovat

nebo podminovat vyuziti a usporadani izemi nebo jejich vybranych ¢asti. [4]

Uzemni plan
,Uzemni plan stanovi zakladni koncepci rozvoje uzemi obce, ochrany jeho hodnot,

jeho plosného a prostorového uspofaddni, usporddani krajiny a koncepci vefejné
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infrastruktury; vymezi zastavéné tuzemi, plochy a koridory, zejména zastavitelné plochy a
plochy vymezené¢ ke zméné stavajici zastavby, k obnové nebo opétovnému vyuziti
znehodnoceného uzemi, pro vefejné prospé$né stavby, pro vefejné prospéSna opatieni a pro
uzemni rezervy a stanovi podminky pro vyuziti téchto ploch a koridort.* [4]

Navrh na potizeni tzemniho planu nebo jeho aktualizace se podava u obce, pro jejiz
uzemi se izemni plan pofizuje. Navrh musi obsahovat:
udaje umoziujici identifikaci navrhovatele, vcetné uvedeni jeho vlastnickych nebo
obdobnych prav k pozemku nebo stavbé na uzemi obce, udaje o navrhované zméné vyuziti
ploch na uzemi obce, tdaje o souasném vyuziti ploch dotéenych navrhem navrhovatele,
diivody pro pofizeni zemniho planu nebo jeho zmény, navrh Ghrady naklad na pofizeni
uzemniho planu.

Potizovatel — tedy obec — po pievzeti navrhu na pofizeni ¢i zménu tzemniho planu
posoudi jeho uplnost, soulad s pravnimi predpisy a v ptipadé nedostatkli vyzve navrhovatele,
aby je v pifiméfené lhuté odstranil. Pokud navrh spliiuje vSechny stanovené naleZitosti,
potizovatel jej posoudi a se svym stanoviskem predloZzi k rozhodnuti zastupitelstvu obce
piislusné k vydani izemniho planu.

Obrazek & 1: Systém tizemniho planovani v CR a v Praze

Zdroj: Inzenyrska komora CKAIT, ¢&islo 2017



1. Naklady a zpuisoby reSeni oblasti méstského inZenyrstvi

V nésledujici kapitole jsou popsany jednotlivé oblasti zdjmu oboru méstského inzenyrstvi
vcetné nakladu, které mésto s jejich provozem nese. Pro porovnani nakladi jsem zvolil hlavni
mésto Praha a stfedisko Kraje Vysoc¢ina Jihlava, rozpo¢ty mést pro rok 2015 a pocCty trvalych
obyvatel v daném roce.

Dle Ceského statistického tfadu (www.czso.cz) byly podty trvale piihlasenych obyvatel
Vv téchto dvou méstech v roce 2015 nasledujici:

Praha — 1 276 449

Jihlava — 50 714

Nosnou polozkou finan¢nich zdroji rozpoctu kazdého meésta jsou pfijmy z dani a to jak
fyzickych a pravnickych osob, tak z dan¢ ptfidané hodnoty. V roce 2015 tvofiily tyto pfijmy
piiblizné¢ 70% rozpoctu hl. m. Prahy. V rozpoctu mésta Jihlavy tyto pfijmy piedstavovaly
vice, nez 76%. Pro ptedstavu budu proto ndklady na jednotlivé oblasti méstského inzenyrstvi
vztahovat k jednomu obyvateli mésta.

Poznamka: fada tdaji neni za rok 2016 k dispozici a pro dany ucel je proto pracovano s daty
z roku 2015

Tabulka €. 1: Prijmy z dani a jejich podil na rozpoc¢tovych prijmech hl. m. Prahy pro rok

2015

Rozpoctové ptijmy Rozpocet 2015 Podil na celkovyeh
finan¢nich zdrojich

Finan¢ni zdroje celkem 57 645 956 K¢

Dané z ptijmu fyzickych osob 10 430 000 K¢ 18%

Dang z ptijmu pravnickych osob 9 060 000 K¢ 16%

Dan z pfidané hodnoty 19 270 000 K¢ 33%

Poplatky a odvody 1 650 000 K¢ 3%

Danové piijmy celkem 40 410 000 K¢ 70%

Zdroj: data ptevzata z rozpoctu hl. m. Prahy za rok 2015, vlastni zpracovani autora




Tabulka €. 2: PFijmy z dani a jejich podil na rozpocétovych prijmech

Jihlavy pro rok 2015

statutarniho mésta

Rozpoctové piijmy Rozpocet 2015 Podil na celkovych
finan¢nich zdrojich
Finanéni zdroje celkem 618 587 K¢
Dang¢ z piijmu fyzickych osob 134 000 K¢ 22%
Dan¢ z ptijmu pravnickych osob 150 000 K¢ 24%
Dani z ptidané hodnoty 231 000 K¢ 37%
Poplatky a odvody 58 587 K¢ 9%
Danové piijmy celkem 573 587 K¢ 92%

Zdroj: data pfevzata z rozpoctu mésta Jihlavy za rok 2015, vlastni zpracovani autora

2.1 Planovani a uzemni rozvoj

Hlavni mésto Praha mé v ramci Ceské republiky zvlastni postaveni. Je totiz obci i krajem.

Vzhledem ke své velikosti a poctu obyvatel ma oblast izemniho planovani centralizovanou
do jedné organizace. Tou je Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy. Jedna se o
prispévkovou organizaci, jejimz zfizovatelem je hl. m. Praha. Jedna se o hlavni koncepéni
pracovisté Prahy v oblasti architektury, urbanismu, rozvoje a tvorby mésta.

Z rozpoctu hlavniho mésta Prahy pro rok 2015 je jasn€ patrné, ze naklady na provoz této
organizace tvofily 300 180 500 K¢.

Dalsi vydaje z méstského rozpoctu na oblast izemniho planovani a rozvoje jdou na sekci
uzemniho planovani. V roce 2015 tyto vydaje ¢inily 8 009 800 K¢.

Dalsim odborem, ktery se zabyva uzemnim rozvojem a v men$i mife i planovanim je
odbor technické vybavenosti. V roce 2015 tyto vydaje ¢inily 1 782 000 K¢.

Tabulka ¢. 3: Naklady na Gzemni planovani v roce 2015, hl. m. Praha

IPR Praha 300 180 500,0 K¢ 96,84%
Sekce tizemniho planovani 8 009 800,0 K¢ 2,58%
Odbor technické vybavenosti 1782 000,0 K¢ 0,57%
Celkové vydaje 309 972 300,0 K¢& 100,00%

Zdroj: data ptevzata z rozpoctu hl. m. Prahy za rok 2015, vlastni zpracovani autora



Uzemni planovani ve statutdrnim meésté Jihlava zajist'uje urad izemniho planovani, ktery

spada pod méstsky magistrat. V roce 2015 Cinily ndklady na provoz tohoto uiadu 270 000 K¢.

Tabulka ¢. 4: Porovnani nakladi na uzemni planovani a rozvej v roce 2015 v hl. m.

Praze a v Jihlavé

Rok 2015 HI. m. Praha Jihlava

Vydaje na izemni planovani 309 972 300,0 K¢ 270 000,00 K¢
Pocet obyvatel dle CSU 1276 449 50 714
Vydaje na obyvatele 2428 K¢ 5,3 K¢

Zdroj: data prevzata z rozpoctu mésta Jihlavy za rok 2015, vlastni zpracovani autora

Z porovnani nakladii je jasné patrny obrovsky rozdil a to témét 45 nasobek. To je
zpusobeno faktem, Ze proces tvorby tizemniho planu v hlavnim mésté je komplexnéjsi a
slozitéjsi, nez v Jihlavé. Je zde zaroven také soustiedéno mnozstvi centralnich ufadd, jejichz
z4jmy a potieby je tfeba pii tvorbé planu zohlednit. DalSim divodem je podstatné vétsi
rozloha feSeného tizemi. Zatimco rozloha Prahy je 496 km?; rozloha, kterou fesi uzemni plan
pro mésto Jihlavu, &ini pouhych 87,86 km?. Déle je to intenzita automobilové i tranzitni
dopravy.

V piipadé mésta Jihlavy nese potom pievaznou ¢ast nakladli na uzemni planovani Kraj

Vysoc€ina a piislusny krajsky trad.
2.2 InZenyrské sité a infrastruktura

V nasledujici kapitole je popsdno, jakym zplsobem mésta pfistupuji ke spravé svych
inzenyrskych siti a to vodohospodarské infrastruktury a energetickych siti. Popsany jsou také

naklady, které z provozu siti plynou pfimo pro mésto jako takové.

2.2.1 Vodovody a kanalizace

Hlavni mésto Praha

Majitelem vodohospodaiské infrastruktury v hlavnim mésté je ptimo hlavni mésto Praha.
Spravcem této infrastruktury je, vzhledem k jejimu rozsahu, Prazskd vodohospodarska
spole¢nost a.s. Ta je zodpovédna za udrzovani vodovodni sit¢ a kanaliza¢ni soustavy
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Vv provozuschopném stavu, za jeji obnovu a rozvoj. Pro majitele této infrastruktury, tedy
hlavni mésto Prahu, kompletné zajistuje rozvoj siti a investi¢ni akce tykajici se rekonstrukce
vodovodnich a kanaliza¢nich fadll a to na zakladé Smlouvy o najmu a spravé véci ve
vlastnictvi hl. m. Prahy v souvislosti s poskytovanim vodarenskych sluzeb a sluzeb odvadéni
a Cisténi odpadnich vod a souvisejicich sluzeb mezi Hlavnim méstem Prahou a Prazskou
vodohospodatskou spoleCnosti a.s. Tato smlouva je v platnosti do 31. 12. 2028. Prazska
vodohospodaiska spolecnost zajiStuje ndkup pitné vody pro hlavni mésto Prahu a dalsi
pfipojend spotiebiits, predeviim ve stfedodeském kraji, od spole¢nosti Zelivska provozni
s.r.o. a Vodarna Kérany a.s. Distribuci pitné vody potom zajistuje spoleCnost Prazské
vodovody a kanalizace a.s.

Dle §79 zékona €. 90/2012 Sb. je Prazsk4d vodohospodarska spolecnost a.s. soucasti
koncernu. Jedinym vlastnikem je Hlavni mésto Praha.

Majoritni rozpoctové vydaje Prazské vodohospodaiské spolecnosti tvoii nakup pitné
vody a poté samoziejme ndjemné na vodohospodaiskou infrastrukturu. Dle dodatku ¢. 32 ke
smlouvé MHMPPOOP45BU (Smlouva o najmu, viz vyse) bylo najemné na pro rok 2015
stanoveno na 16 914 150,0 K¢. V souladu se Smlouvou o najmu je ztohoto najemného
nasledné financovana zejména obnova vodohospodaiského majetku Hlavniho mésta Prahy.

Hlavnim vynosem spole¢nosti je potom podnajemné od provozovatele Prazské
vodovody a kanalizace a.s., ktera je ¢lenem koncernu Veolia. Ovladajici osobou je akciova
spole¢nost Veolia Central & Eastern Europe s.a., zapsana v obchodnim rejstiiku v Patizi.

Spole¢nost Prazské vodovody a kanalizace a.s. provozuje vodohospodaiskou
infrastrukturu Hlavniho mésta Prahy. Zabyva se samotnou vyrobou a distribuci pitné vody a
odvadénim a ¢isténim odpadnich vod.

Spole¢nost PVK provozuje dveé Upravny vody a to vodarnu v Kdraném a Upravnu vody
Podoli. Druhd jmenovana slouzi jako rezervni zdroj pitné vody pro piipad omezeni dodavek
vody z ostatnich tpraven vody. Vodarna v Karaném je prvni vodarnou, ktera zabezpecila
obyvatelstvu Prahy zdravotné nezavadnou vodu. Je v provozu jiz od roku 1914. Vodarna je
majetkem spolec¢nosti Vodarna Kérany, a.s., kterd je dcefinou spolecnosti spole¢nosti Zdroj
pitné vody Kérany, a.s., jejimz majoritnim akcionafem je Hlavni mésto Praha s podilem

97,2558% akcii spolecnosti.
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Tabulka ¢. 5: Vysledek hospodareni Prazska vodohospodariska spolecnost a.s. v roce

2015
) plan skute¢nost plan
Udaje v tis. K¢ 2015 2015 2016
Spotiebované ndkupy 701 075 718 723 | 701 389
1917 1938
Sluzby 004 1843042 924
Osobni naklady 95 000 96 011| 98000
Dan¢ a poplatky 80 72 1090
2 688 2250
Poftizovaci cenu vodohospodarského majetku 415 1766 798 346
Jiné provozni a mimotadné ndklady 2 500 7109 2250
Odpisy 7000 7542 8 000
Finan¢ni néklady 100 98 100
Rezervy, opravné polozky 5000 10 000 3500
5416 5003
Niaklady celkem 174 4 449 395 599
2725 2753
Vynosy z prodeje a sluzeb zbozi 726 2676 700 556
Vynosy z prodeje vodohospodatského a ostatniho 2 688 2 250
majetku 415 1766 714 346
Ostatni vynosy 200 5517 200
Finan¢ni vynosy 5000 9952 500
5419 5004
Vynosy celkem 341 4 458 883 602
Hospodarsky vysledek pred zdanénim 3167 9488 1003

Zdroj: data ptfevzata z vyroéni zpravy spoleCnosti Prazskd vodohospodaiska spolecnost

a.s., vlastni zpracovani autora

Hlavnim zdrojem pitné vody pro Prahu a okoli je vodni zdroj Zelivka. Ta zasobuje Prahu

priblizne 74% spotiebované pitné vody. Infrastrukturu pro ptivod a Gpravu pitné¢ vody do

hlavniho mésta ma v majetku spolenost Upravna vody Zelivka, a.s. Hlavni mésto Praha

V této spolecnosti vlastni 90,035% akcii a je tedy majoritnim podilnikem. Spolecnosti, ktera

tuto infrastrukturu spravuje, je potom Zelivska provozni, a.s., ktera je ze 100% vlastnéna

spole¢nosti Upravna vody Zelivka, a.s. Ta je na zakladé smluvniho vztahu povéfena k vyrobé,

distribuci a prodeji pitné vody.

Pitnou vodu prodava prave spolecnosti Prazské vodovody a kanalizace a.s.
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Statutarni mésto Jihlava

Majitelem vodohospodaiské infrastruktury ve mésté Jihlava je pfimo mésto Jihlava. To
pronajima svou infrastrukturu spolecnosti Vodarenska akciova spol., a.s., divize Jihlava. Ta
prostiednictvim Smlouvy o ndjmu a provozu vodovodu a kanalizaci zajiStuje komplexni
provozovani Upraven vod, vodovodil, kanalizaci, Cistiren odpadnich vod a dalSich
vodohospodatskych staveb. Dale zajistuje investicni vystavbu v oblasti vodohospodatskych
zafizeni pro mésto Jihlava a dalsi obce.

Nejvétsim zdrojem pitné vody pro meésto Jihlava je vodarenska nadrz Hubenov. Voda
Z této nadrze je potom na tipravné vody Hosov upravena na pitnou vodu. Upravna vod Hosov
je v majetku Svazu vodovodi a kanalizaci Jihlavsko. Jedna se o dobrovolné sdruzeni, které
V soucasné dob¢ sdruzuje 24 meést a obci z jihlavského regionu. Mésto Jihlava vSak do tohoto
svazu nepatii. Ke dni 31. 12. 2013 ukoncilo své Clenstvi a do dnesniho dne probihaji mezi

méstem a svazem jednani o predani majetku a majetkovém vyrovnani.

2.2.2 Plynovody

Hlavni mésto Praha

Distribuci plynu v Praze zajistuje spole¢nost Prazsky plynarenska, a.s. a jeji dcefiné
spole¢nosti, predev§im potom spole¢nost Prazsky plynarenskéd Distribuce, a.s. VSechny tyto
spolecnosti patii do koncernu Prazska plynarenskd Holding a.s., jejimz 100% vlastnikem je
Hlavni mésto Praha.

Patefi systému zasobovani hl. m. Prahy plynem je dvojity vysokotlaky (dale jen VTL)
plynovod vedeny po obvodé mésta napajeny z VVTL (velmi vysokotlaky)/VTL regulacnich
stanic Tteboradice a Dolni Mécholupy, do kterych je zemni plyn dopravovan VVTL
plynovody napojenymi na systém vnitrostatnich VVTL plynovodii. V ptipadé potieby, tedy
nedostacujici kapacity dvou vySe zminénych regulacnich stanic, se mohou na zasobovani
hlavniho mésta podilet regulacni stanice lezici mimo tzemi Prahy, pfevazné DrahelCice a
Makottasy, napojené na prazsky okruzni plynovod u Tiebonic a Suchdola.

Vystavba novych plynovodi je realizovdna prevazné ve STL (stfedotlaké) urovni. Pouze

mezi lety 2008 az 2010 vzrostla délka prazské plynovodni sité o 102 km.
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Statutarni mésto Jihlava

Me¢ésto Jihlava je zdsobeno zemnim plynem z dalkového VTL plynovodu Znojmo —
Kvétnov. Distributorem zemniho plynu a provozovatelem plynovodni sit¢ ve mésté Jihlava je

nadnarodni spole¢nost E.ON. Konkrétné potom jeji dcetina spole¢nost E.ON Energie, a.s.

3 SMART C(ities

Casto sklofiovanym tématem 21. stoleti je pro obor méstského inZenyrstvi koncept
SMART Cities.

»omart cities klade diraz na posilovani komplexity, efektivity a udrZzitelnosti vSech
aspektli meéstského rozvoje a to prostfednictvim ekonomickych, socidlnich a zejména
technologickych inovaci. Cilem Smart Cities je zmenSovani ekologické stopy, posilovani
konkurenceschopnosti a zirovenn maximalizovani Zivotni uUrovné obyvatel. Etablovani
systému funkénich vazeb a partnerstvi mezi kliCovymi aktéry mésta a jejich systematické
zaClenéni do méstského rozvoje je hlavnim pfedpokladem pro napliovani principli Smart
Cities.” [5]

Podle odhad Organizace spojenych narodi bude do roku 2050 bydlet 7 z 10 lidi na
planet¢ ve meésté. S rostoucim poctem obyvatel je zvlast pro velké metropole ¢im dal
naroku na energie, dopravu vefejnou 1 individualni automobilovou, spotiebu vody a
V neposledni fad€¢ produkci odpadu. Vizi Smart cities je vyuziti modernich technologii,
prevazné internetu a datového prenosu a vytvorit tak méstskou ,,nervovou soustavu®, aby
mesta a predevSim méstskd infrastruktura mohla sama reagovat, odesilat informace o svém
stavu a v ptipad¢ problému sama ,,volat o pomoc*.

Narhst poctu obyvatel velkych mést a aglomeraci samoziejmé neni jedinym diivodem,
pro¢ se védecké instituce a technologické spolecnosti orientuji timto smérem. Velkou
motivaci pro privatni spole¢nosti je bezesporu vytvoieni nového primyslového odvétvi. Prvni
globalni technologickou firmou, ktera ptedstavila termin Smart City byla americka spole¢nost

IBM. Ta jako prvni, v roce 2008, predstavila sviij koncept Smart City.
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Obrazek ¢. 2: IBM Smart City koncept
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Zdroj: IBM Smart City, 2016

Je potieba si uvédomit, ze vroce 2008, tedy vroce ekonomické krize, bylo mozné
smétfovani technologickych spolecnosti ve sméru Smart City povazovat spise za cestu hledani
zdrojh ziskl z vetfejnych rozpoctl, nez za néco opravdu dilezitého pro obyvatele mést.

Pro pfiblizeni vyznamu a ideji projektu Smart Cities pouziju samotny koncept budov a
dopravy. Bézn¢ umime budovy navrhnout, postavit a vybavit potfebnymi technologiemi tak,
aby byly energeticky sobéstacné, respektive aby byla jejich energeticka naro¢nost snizena na
minimum. Pro docileni jeSté vétsi efektivity je dnes mozné a u velkych budov a komplext
bézné, jednotlivé systémy pomoci regulace propojit a efektivné fidit. Tento zpiisob vystavby a
provozu budov je dnes pomérne bézny. Tyto budovy se nazyvaji inteligentni budovy.
méstské infrastruktury. Ale 1 u dopravy se dnes uz bézné pouZivaji inteligentni systémy.
Silnice a dalnice jsou osazeny mnoha senzory a snimaci, které sbiraji ohromné mnozstvi dat o
aktudlnim stavu dopravy (informace o intenzit¢ dopravy, dopravnich zacpach, rychlosti
provozu, koncentrace Skodlivych latek a podobn¢), kterd jsou prostfednictvim internetu
prenasena na vzdaleny cloud. Do tohoto okamziku nebylo v pfedchazejicich dvou odstavcich

fe¢eno nic prevratného.
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A pravé nyni prichdzi na fadu koncept Smart City s otdzkou: je mozné vyuzit data
Z jednotlivych systému jest¢ vice, vzajemné tato data porovnat a nechat tyto systémy
spolupracovat na zakladé vzajemnych zavislosti?

Tato otdzka se da vysvétlit na ptikladu obchodniho centra. Parkovaci prostory centra
jsou vybaveny systémem, ktery poskytuje informaci o aktudlnim poctu volnych parkovacich
mist. Tato informace je pomoci internetu pifenasena do systému dopravy, ktery nas, pomoci
chytrého telefonu, dovede k volnému parkovacimu mistu v okoli.

Driive bylo fec¢eno, ze koncept Smart City je pouze marketingova znacka slouzici ke
zvyseni zisku soukromych spole¢nosti. To miize a nemusi byt pravda. Je na zastupitelstvech
mest a obci a v nespoledni fad€ na obyvatelich umét rozhodnout, které investice maji skute¢né

vyznam.
3.1 Definice pojmu SMART city

wdmart City sdruzuje technologie, vladu a spolecnost, aby umoznila splnéni cila chytrych
mést: chytra ekonomika, chytrd mobilita, chytré Zivotni prostiedi, chytfi lidé, chytré bydleni,

chytra sprava a fizeni mésta“ [6]

,»Chytré mésto je celek, ktery ma vestavéné digitalni technologie ve vSech méstskych

funkcich® [7]

»Koncepce neni statickd, neexistuje absolutni definice chytrého mésta, zadny konecny
bod, jedna se spise o proces €1 sekvenci kroku, kterymi se mésta stavaji vice obyvatelnymi a
pruznymi, a tim schopné reagovat na nové vyzvy.* [8]

,»Chytré mésto je misto, kde jsou tradi¢ni sité a sluzby poskytovany efektivnéji s vyuZzitim
digitalnich a telekomunika¢nich technologii ve prospéch jejich obyvatel a firem.“[9]

»Rozvinuta méstska oblast, ktera vytvaii udrzitelny hospodaisky rozvoj a vysokou kvalitu
zivota tim, Ze vynika v n€kolika klicovych oblastech: ekonomika, mobilita, Zivotni prostiedi,
lidé, bydleni a vlada. Vynikat v téchto kli¢ovych oblastech lze provést prostiednictvim
silného lidského kapitalu, socialniho kapitalu a infrastruktury informac¢nich a komunika¢nich
technologii (ICT).*“[10]

Z vyse zminénych definic je mozné si piedstavit, o jak Siroky obor se jedna. Definice
IEEE tika, ze Smart City sdruzuje technologie, vladu a spole¢nost ve spolupréci a jednotném
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postupu k dosazeni cild Sesti hlavni oblasti. Definice Smart Cities Council se zmifnuje pouze o
digitalnich a modernich technologiich, nefika vSak nic o cilech koncepce. Evropska komise ve
své, pomérné strohé definici tika, Ze méstskd infrastruktura a méstské sluzby jsou
poskytovany pii vyuziti modernich technologii. Business Dictionary naopak udava dva
klicove cile. Témi jsou udrzitelny rozvoj a vysoka kvalita zivota obCant. Déle tika, kterymi
prostiedky toho 1ze dosdhnout.

Koncept Smart Cities I1ze dle definice IEEE rozdélit do Sesti klicovych oblasti, které méfi
kvalitu mést z pohledu konceptu Smart Cities. V kazdé z nich nyni je mozné najit klicové
indikéatory a cile.

1. Smart Economy — investice do védy a vyzkumu a do vzdélani z vefejnych rozpocti,
HDP na obyvatele, mira nezaméstnanosti

2. Smart Mobility — mistni dostupnost, vefejna doprava, systémy Carsharing a
Bikesharing, pocet kilometrt cyklostezek

3. Smart Environment — produkce emisi a sklenikovych plynt, plocha zastoupena
zelenymi plochami, efektivni vyuziti energii a vody, podil recyklovaného odpadu

4. Smart People — procento obyvatel s vysokoskolskym diplomem, tGéast obyvatel na
celozivotnim vzdélavani

5. Smart Living — pocet vetejnych knihoven a muzei, podil rekrea¢nich ploch pro sporty
a volny cas, celkova vySe tivérti na bydleni, navstévy divadel a kin

6. Smart Governance — pocet univerzit a vyzkumnych instituci ve mésté, online
dostupnost dat a informaci, procento domacnosti s piistupem k internetu

3.2 SMART Prague

,»Od roku 2010 se pojem Smart Cities postupné stal soucasti evropského odborného i
politického diskursu. V prazském kontextu se tématu od roku 2014 zafala vénovat Komise
pro rozvoj Smart Cities Rady hl. m. Prahy. Ve spolupraci s Fraunhofer institutem realizoval
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (déale IPR Praha) studii Morgenstadt City Lab (2015—
2016) a podili se na evropském Smart Cities projektu Triangulum (2015-2020),
podporovaného z programu Horizon 2020. Zacatkem roku 2016 primatorka Adriana
Krnacova predstavila sérii tématicky strukturovanych konferenci iniciativu Smart Prague a

soucasn¢ vzniklo webové rozhrani pro pfijimani podnéti pro pilotni projekty. Na tuto

.....
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Prahy do roku 2030 (dale Smart Prague) a soubézn¢ realizaci prioritnich pilotnich projekta
této agendy.“[5]

»~Zamérem projektu Morgenstadt City Lab Prague bylo identifikovat silné a slabé stranky
tohoto mésta napiic né€kolika sektory a akénimi oblastmi s cilem dosdhnout inteligentniho a na
budoucnost pfipraveného rozvoje. Dale pak bylo zamérem urcit hlavni pfiilezitosti do
budoucna, soucasné piekazky, které je nutné pieckonat, a poukdzat na mozné trajektorie
udrzitelného rozvoje mésta Prahy.” [11]

S takika 30% rozpoctovych vydaji tvofi systém vefejné dopravy nejvetsi podil na
vetejném rozpoctu Prahy. Zprava Fraunhofer-Institute [11] upozoriuje, Ze klicovym tématem,
kterému je tieba v Praze vénovat pozornost, je vliv rozsifovani mésta na dopravni situaci ve
mésté¢ a jeho pfedméstich. Podotykd také, Ze toto rozSifovani se tykd prevazné obytné
suburbanizace, pracovisté vétSiny predméstskych obyvatel se totiz i nadale nachazeji v rdmci
meésta Prahy. Nékteré oblasti Prahy zaZzivaji v poslednich patnicti letech vyrazny nartst
objemu dopravy. Celkové byl nartst poctu vozidel na prazskych ulicich spiSe mirny (okolo
6% od roku 2000), doprava na vnéjsich silnicich se nicméné zvysila o 53%, zatimco dopravy
na vnittnich silnicich o témét 18% ubylo. To Fraunhofer-Institute [11] zdtvodnuje tim, ze
linky prazského metra neobsluhuji okrajové Casti mesta a nejsou integrovany do regionalniho
konceptu dopravy. Obyvatelé predmésti musi tedy dojizdét do mésta automobily.

»Klicovym dliivodem této skutecnosti je, Ze Praha nezaméfila své obrovské investice na
pozemni komunikace a vefejnou dopravu pomoci mekkych mobilitnich systémil (napf.
terminald park & ride a bike & ride ¢i moznosti sdileni aut — car sharingu), které by byly
napojeny na tranzitni termindly, komplexni sité¢ cyklistickych stezek nebo pobidek k
vyuzivani zpiisobu piepravy, jez jsou ohleduplnéjsi k zivotnimu prostfedi. Praha rovnéz
nevyuzila moznost zavést regulatorni opatieni, kterd by pouzivani osobnich motorovych
vozidel na izemi mésta ucinila mén¢ atraktivnim (sniZeni poc¢tu parkovacich mist, poplatky za
dopravni zacpy, nizkoemisni zony, vysoké poplatky za parkovani apod.). Druhym divodem je
74dna nebo jen velmi mala spoluprace mezi Prahou a regionalnim dopravnim systémem, ktera
by koordinovala vylepSenou vefejnou dopravu na urovni regionu. Ak¢éni oblasti, kterd bude v
nadchazejicich letech vyzadovat silnou pozornost, je zlepSeni navaznosti regiondlnich vlaki a

jejich prepravni kapacity.” [11]
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Otazkou k diskuzi nicméné zUstava, zdali misto regulatornich opatfeni, kterd zminuje
zprava Fraunhofer-Institute neinvestovat radéji do opatieni a infrastruktury, kterd presveédci

uzivatele osobnich automobilii k vyuziti méstské hromadné dopravy, ptipadné k vyuzivani

kol.
3.3 SMART City a doprava

Doprava a dopravni infrastruktura je velice podstatnou soucasti kazdého mésta.
prvkem ovliviiyjicim kvalitu Zivota ve méstech a méstskych aglomeracich.

Dle koncepce Smart Cities by mél byt soucasti kazdé budouci silnicni a dopravni stavby ¢i
jeji rekonstrukce inteligentni dopravni systém, integrujici informacni a komunikaéni
fizeni dopravniho provozu a efektivnéj$i proces piepravy osob a véci. Dilezitym cilem
inteligentnich systémii dopravy je v neposledni fad¢ také udrzitelnost rozvoje mésta a
snizovani emisi. Jeden z nejmodernéjSich systému fizeni dopravy se nachazi v Praze a je
soucasti tunelového komplexu Blanka.

Méstska hromadna doprava tvori dalezitou soucast konceptu chytré dopravy ve méstech.
Snahou mést je v poslednich letech vytvaret ptedpoklady pro preferenci jinych druhil
dopravy, nez dopravy automobilové. Nezbytné pro dosazeni cile maximalizace pfepravy osob
pomoci systému hromadné dopravy je vybudovani zachytnych parkovist’ na okrajich mést
S napojenim na systém méstské hromadné dopravy, kde mohou fidi¢i nechat sv4 vozidla a
dale se po mésté¢ pohybovat pomoci hromadné dopravy. Koncept Smart City je zde potom
zahrnut v rovin€ propojeni informacnich systému a poskytovani informaci. Tyto aspekty musi
fungovat tak, aby fidi¢ dostal informaci o volném misté, mohl si jej zarezervovat, ptipadné
rovnou zaplatit, byl na dané misto navigovan a na misté si mohl koupit jizdenku na méstskou

hromadnou dopravu.
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4 Doprava a dopravni infrastruktura jako klicova soucast

urbanismu a uzemniho planovani

Mésta a méstské aglomerace jsou mistem, kde se vyznamné generuje, ale také koncentruje
doprava. Tato mista vytvaii paradoxy, které se sami posiluji. Specializace sluzeb a priimyslu
vede Kk dalsim pozadavkim na piepravu, zatimco rostouci aglomerace vede k nartistu intenzity
dopravy az k dopravnim problémim. Neto [12] tvrdi, Ze zvétSujici se zavislost na
automobilové dopravé se s postupem casu projevila na poklesu role ostatnich zplsobi
dopravy, ¢imz limitovala alternativy méstské mobility. Zarovein Neto [12] zmifuje esej
Garreta Hardina ,, Tragedy of Commons®. Cesky ekvivalent nazvu tohoto dila je ,, Tragédie
obecni pastviny*. Jedna se o pojem oznacujici situaci, kdy je urcity omezeny zdroj, v tomto
pfipadé silni¢ni infrastruktura, sdilen nékolika jedinci, kteti se pfi jeho vyuZzivani snaZzi
maximalizovat sviij osobni uzitek, VvV naSem pfipad¢ fidi¢i, a dochazi k jeho pietizeni ¢i
vycerpani, tedy k dopravnim zacpam.

Infrastrukturni opatfeni nejsou schopna drZet krok s rostoucim po¢tem vozidel, pfedevsim
potom s celkovym poctem kilometrt, které tato vozidla ujedou denné. Béhem provadéni
investic do dopravni infrastruktury a pfedevSim béhem vystavby jsou zavadéna dopravni
opatieni a regulace, naptiklad mensi pocet jizdnich pruhti, uzaviené silnice, snizena rychlost,
ktera jest¢ zhorSuji plynulost dopravy. Vyznamné prodlouZeni doby cesty se objevuje
Vv piipad¢, Ze je naplnéna ¢i piekrocena kapacita dopravni infrastruktury, coz je ptipad vétSiny
metropolitnich oblasti svéta. V nejvetSich méstech, jako je naptiklad Londyn, je dnes silni¢ni
doprava pomalejsi, nez byla pted sto lety. Dal§im dulezitym faktorem dopravni infrastruktury
a méstské dopravy je parkovani a parkovaci plochy, které zabiraji velké mnozstvi plochy. Ve
méstech muze byt tento faktor velmi omezujici, jelikoz prakticky kazda vyznamna
ekonomickd aktivita a investice musi poskytnout odpovidajici pocet parkovacich ploch.
Z parkovani se stalo vyuziti plochy, které velmi nafouklo poptavku po plochach ve méste.
Masivni pouZzivani automobilové dopravy nema dopad pouze na dopravni situaci a dopravni
zacpy, ale vede také k poklesu efektivnosti vefejné dopravy v ptipadech, kdy sdili dopravni
infrastrukturu.

V nékterych méstskych oblastech, pfedev§im okrajovych, je automobilovd doprava

jedinym zpusobem dopravy, pro ktery je vytvofena infrastruktura. V téchto okrajovych
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oblastech jsou velké investice do dopravni infrastruktury jen téZko nebo viibec obhajitelné

v kontextu navratnosti vynalozenych prostfedkt. Neto [12] udava pét opatieni, ktera mohou

pomoci zmirnit miru dopravni intensity:

1-

2-

Ramp metering: kontrola piistupu na dulezité plné dopravni tepny spocCivajici ve
vpusténi jednotlivych automobild misto jejich skupin.

Traffic signal synchronization: synchronizace semafori v ¢ase a sméru dopravniho
proudu.

Incident management:opatieni zabezpecujici odstranéni dopravnich nehod nebo
nepojizdnych automobill ze silnice v co nejkrat$im Case.

High Occupancy Vehicle lanes: vozidla se dvéma ¢i vice pasaZzéry (autobusy,
dodavky, vozidla taxi sluzby) maji sviyj vlastni jizdni pruh.

Public transit: nabizet alternativu k automobilové dopravé s vyznamné vyssi
efektivitou. Predevsim, kdyz tato alternativa vyuziva vlastni dopravni infrastrukturu

(metro, tramvaje, autobusy ve vlastnich jizdnich pruzich).

4.1 Financovani dopravni infrastruktury

Po dosazeni kladného tUzemniho rozhodnuti o trase pozemni komunikace a po

rozhodnuti o jeji realizace nastava otdzka jejiho financovani.

4.1.1 Zdroje financovani dle charakteru investora

Z hlediska charakteru investora stavebni zakazky je mozné rozlisSit nasledujici druhy zakazek

na pozemni komunikace:

Verejné zakazky — investorem je stat ptipadné instituce v prenesené plisobnosti statni
spravy jako kraje a obce €i jiné organizac¢ni slozky statu

Soukromé zakazky

Individualni zakazky — investorem je zpravidla fyzicka osoba, kterd realizaci zakazky
necini v ramci podnikatelské ¢innosti

Zakazky v ramci podnikatelské ¢innosti — investorem je v tomto piipadé soukroma,
pravnickd &1 fyzickd osoba, kterda realizuje pozemni komunikace v ramci své
podnikatelské ¢innosti. Naptiklad developer realizuje stavbu pozemni komunikace pro
bytové domy.
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Pii zamé&feni na vefejné zakazky projektd dopravni infrastruktury, jejichz investorem je
stat je tfeba zminit rozd€leni na investice do pozemnich komunikaci zajistované staitem a
investice zajiStované organy s pfenesenou ptisobnosti.

Stat financuje vystavbu dalnic a silnic prostfednictvim Statniho fondu dopravni
infrastruktury. Jedna se o pozemni komunikace spadajici pod spravu Ministerstva dopravy
dle zakona ¢. 13/1997 Sb., zakon o pozemnich komunikacich, tedy o dalnice a silnice I.
tiidy. Podrobné je cinnosti SFDI popsana v dal§i kapitole. Krajsky ufad financuje
investice do pozemnich komunikaci I. tfidy s vyjimkou komunikaci, které spadaji do
plisobnosti Ministerstva dopravy. Obce poté financuji pozemni komunikace II. a III. tfidy
a mistni komunikace. V ptipad¢ hlavniho mésta Prahy, které je obci a zaroven 1 krajem

jsou puisobnosti kraje a obce spojeny.

4.1.2 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury je pravnickou osobou, v plisobnosti Ministerstva
dopravy. Fond se povazuje za sluzebni Ufad ve smyslu zdkona ¢. 234/2014 Sb., o statni
sluzbé, ve znéni pozdéjsich predpisi. Tento zdkon uddva, mimo jiné, ucetni hospodateni
fondu. ,,To probihd ve dvou ucetn¢ odd€lenych okruzich tak, ze sleduje oddélen¢ vydaje na
vlastni ¢innost od vydaji na financovani a predfinancovani ¢innosti uloZzenych zakonem. K
tomuto ¢elu si Fond zfizuje vlastni Géty u Ceské narodni banky, ze kterych jsou financovany
¢i predfinancovany jednotlivé akce schvéalené v jeho rozpoctu. Fond si mize zfizovat v
souladu se zdkonem 1 ucty u jinych bank, ze kterych lze uskute¢iiovat vydaje souvisejici se
sluzebni ¢i pracovni cestou prostfednictvim platebnich karet, ptip. dalsi vydaje na ¢innost
Fondu, jejichz tthradu neni mozné ¢i hospodarné provést jinym zptisobem.* [13]

V souladu se zdkonem vyuziva fond své ptijmy pro financovani a ptedfinancovani:

a. vystavby, modernizace, oprav, udrzby nebo spravy silnic nebo dalnic,

b. vystavby nebo modernizace drah, s vyjimkou lanovych drah, které neslouzi k
zajiStovani dopravni obsluZnosti, vystavby nebo modernizace zatizeni sluZzeb
nebo oprav, udrzby nebo provozovani celostatnich nebo regiondlnich drah
nebo zafizeni sluzeb,

C. vystavby, modernizace, oprav, udrzby nebo spravy dopravné vyznamnych

vnitrozemskych vodnich cest nebo movitych nebo nemovitych véci uzivanych
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za ucelem provozovani pfistavu ve Spolkové republice Némecko ve mésté
Hamburk, které jsou ve vlastnictvi Ceské republiky nebo které ma Ceska
republika v pronajmu na dobu delsi nez 10 let,

d. prizkumnych nebo projektovych praci anebo studijnich nebo expertnich
¢innosti v oblasti vystavby, modernizace nebo oprav dopravni infrastruktury
uvedené v pismenech a) az c),

e. opatieni ke zvySeni bezpec¢nosti nebo plynulosti dopravy nebo opatieni ke
zptistupnovani dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace,

f. vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhu pro
cyklisty na mistnich komunikacich,

g. zavedeni nebo provozovani systému elektronického mytného.

Finan¢ni prostiedky SFDI jsou uréené piredevSim pro projekty na urovni krajl.
Investice do méstské infrastruktury jsou potom hrazeny z rozpoctii obci. V rozpoctu jsou

tyto prostfedky umistény v poloZce kapitalové vydaje.

4.1.3 Evropské strukturalni a investic¢ni fondy

V obdobi let 2014 az 2020 ptedstavuji programy Evropské unie témét vSechny
dostupné financni prostiedky na investice. Fondy EU piedstavuji hlavni nastroj realizace
evropské politiky hospodaiské a socialni soudrZznosti. Pravé jejich prostiednictvim se
rozdeluji finanéni prosttedky uréené ke snizovani ekonomickych a socialnich rozdili mezi
Clenskymi staty a jejich regiony. Pro dopravni stavby a rozvoj Uzemi je uren piedevSim
Evropsky fond pro regiondlni rozvoj (EFRR/ERDF). Ten se zamétuje na posilovani
hospodatstvi. Podporovany jsou investi¢ni (infrastrukturni) projekty, jako napt. vystavba
silnic a zeleznic, odstraniovani ekologickych zatézi, budovani stokovych systémt, podpora
inovaéniho potencidlu podnikateli, rozvoj a obnova sportovnich arealli, rekonstrukce
kulturnich pamatek, vysadba regeneracni zelené, vystavba ¢i oprava infrastruktury pro

poskytovani zdravotni péce, zavadéni sluzeb elektronické vetejné spravy apod.
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Obriazek & 3: Alokace Evropskych strukturalnich fondi v CR pro obdobi 2014 aZz 2020

OP Doprava 47mid. €

Integrovany regionaini OP 46mid. €

OP Podnikani a inovace pro
konkurenceschopnost

4.3mid. €

OP Vyzkum, vyvoj a vzdélavani

28mid. €

OP Zivomni prostfedi

26mid. €

Program rozvoje venkova 23mid. €

OP Zaméstnanost 21mid. €

OP Technicka pomoc . 0.22mid. €
OP Praha - pdi riistu l 020mid. €

Operalni program Rybarstvi I 0,03 mid. €

Zdroj: Evropské strukturalni a investi¢ni fondy 2014-2020

Evropska unie realizuje cile své regionalni politiky v ramci sedmiletych cykld, pro které
Clenské staty zpracovavaji vzdy nové programové dokumenty. Ty stanovuji rozpocet, definuji
nové cile a priority, jez se Clenské stity v daném obdobi snazi dosahovat a napliovat
Vv souladu se zakladnimi strategickymi dokumenty EU. Pro programové obdobi 2014 az 2020
jsou Evropské investi¢ni a strukturdlni fondy alokovany do deseti operacnich programu

uvedenych vyse.
4.2 Planovani mobility v Praze a okoli

,V roce 2016 tomu bylo jiz dvacet let, kdy hlavni mésto Praha schvalilo své zasady
dopravni politiky jako zakladni nastroj pro sméfovani vyvoje dopravniho systému metropole
statu. Od té doby se mnohé zmeénilo, vyrazné€ se zvysila potieba fesit vzdjemné vazby mezi
regionem a Prahou a zdsadné se proménily ekonomické a socidlni podminky i dopravni
chovani.” [14]

Vyraznou zménu predstavuje dle Zdéradicky kazdodenni dojizdéni mezi oblastmi
Stfedoc¢eského kraje a Prahou. Z hlediska dopravy v Praze je signifikantnim faktorem nartst
bydleni v okoli hlavniho mésta a jeho okrajich.

Tento trend lze pozorovat i v datech ze scitani obyvatel v letech 2001 az 2011. Z téchto

dat je mozné vycist 40% nartst dojizd’ky za praci do Prahy. Ve stejném obdobi se zvysila
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automobilovd doprava piekracujici hranice hlavniho mésta témét o 50%. Zdéradicka a
Novotny [14] upozoriiuji na problém suburbanizace, které Praha ¢eli v poslednich letech.

Obrazek ¢. 4: Intenzita bytové vystavby v Praze v letech 2006 az 2010
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R S
] 1 .-Pra
Pr;

dokon&ené byty v roce 2010 potet dokontenych
na 1000 obyvatel stfednfho stavu bytii v letech:
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Zdroj: CSU, 2016

,Bohuzel jsme promeskali moznost vzit si ponauceni a zejména v oblasti izemniho
planovani tomuto trendu pfedejit. Tuto lohu mohla mit od roku 2007 nova uzemné planovaci
dokumentace na urovni krajii — zasady uzemniho rozvoje. PfiSla vSak relativné pozd¢ a také
narazila na administrativni problém — dva sousedni kraje (Prahu a Stfedocesky kraj) s velice
intenzivnimi vazbami, avSak bez spolecné zavazné planovaci dokumentace usmeérnujici
nekoordinovany rozvoj obci, potazmo bez spole¢né vile problém fesit.” [14]

Pozitivnim faktem je, ze v Praze zlistdva vysoka mira vyuziti vefejné dopravy,
predevsim diky hustoté infrastruktury vetejné dopravy. V devadesatych letech 20. stoleti
pomér prepravni prace motorové dopravy mezi hromadnou dopravou a individualni
automobilovou dopravou ¢inil 72:28 (1993). V roce 2015 mizeme sledovat zménu poméru,
ale mnozZstvi pfepravni prace vykonané hromadnou dopravou zlstdva pomérné vysoké —
57:43 (2015).
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V soucasné dobé probihd vystavba objektu multifunkéniho operacniho stfediska
Malovanka spolec¢né s objektem garazi. To se nachazi nad severnim vyusténim Strahovského
tunelu, mezi hotelem Pyramida a ulici na Malovance. Do objektu bude ptestéhovano fidici
stiedisko, které v soucasnosti sidli v ulici Na Bojisti. Od vystavby projektu a centralizace
fizeni dopravy a vybavenosti komunikaci si mésto a spole¢nost Technicka sprava komunikaci
a.s. slibuji zvySeni plynulosti a bezpe€nosti vSech druhi méstské dopravy a v neposledni fadé
vytvofeni potifebnych prostorovych narokti a podplrnych technologii pro dalsi dokon¢ované a
planované stavby, které¢ budou soucasti Prazské dopravni infrastruktury. V roce 2015
podepsal magistrat hl. m. Prahy smlouvu o dilo se spole¢nosti VCES a.s., jejiz vyse je
417 690 191,54 K¢ bez DPH (Smlouva o dilo k provedeni stavby ¢. 40759 ,,Multifunkéni
operacni stfedisko Malovanka“®). Nutno upozornit, Ze spolecnost VCES je dodavatelem pouze
Stavebni casti. Zamér byl rozdélen na dvé vyberova fizeni — dodavatel stavebni Césti a
dodavatel technologii.

r wr

Graf ¢. 1: Vyvoj zatiZeni komunikaci na hranici mésta v severozapadni ¢asti Prahy
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Graf ¢. 2: Vyvoj zatizeni komunikaci na hranici mésta v severni ¢asti Prahy
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Graf ¢. 3: Vyvoj zatiZeni komunikaci na hranici mésta ve vychodni ¢asti Prahy
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4.3 Problematika planovdni rozvoje dopravni infrastruktury

Jednim z néstrojii feSeni mobility a automobilové dopravy je vystavba dopravni
infrastruktury. V nasich legislativnich podminkach je bohuzel doba piiprava této vystavby ve
srovnani s dobou vlastni realizace neimérné dlouha a provazi ji obtize. Ukazkovym
piikladem je ptiprava Prazského okruhu, ktery je kliCovym infrastrukturnim projektem nejen
pro Prahu, ale i pro StfedoCesky kraj a stat. Kdyz byla v roce 2004 schvalovdna zména
platného uzemniho pldnu Prahy na jihovychodni ¢asti okruhu, tedy stavby 511,
predpokladany termin zprovoznéni této Casti okruhu v roce 2011. V soucasnosti je udavan
piedpokladany rok zprovoznéni 2022. Nabizi se otazka, jestli je planovand trasa vedeni
koridoru stale aktudlni a zdali by pfi dneSnim vyvoji méstské a piiméstské zastavby nebylo
vhodnéjsi tuto trasu prizpiisobit aktudlni situaci. S tim by nicméné souviselo dalsi nékolikaleté
odlozeni doby zprovoznéni okruhu a to z nékolika diivodi. Mésto Praha jako investor by bylo
povinno vypsat vybérové fizeni na projekt pro tizemni fizeni, projekt pro stavebni povolenti,
musela by byt vypracovdna novd dokumentace EIA a nova trasa okruhu by také znamenala
dotceni jinych subjektli a nutnost jejich souhlasu s nove navrzenou trasou.

Obrazek ¢. 5: Silni¢ni okruh kolem Prahy a vyznacena stavba 511
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Zasadni zména nastala v roce 2007, kdy vstoupil do G¢innosti novy stavebni zakon ¢.
183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu. Ten zménil jednak systém nastroji
uzemniho planovani, jak bylo jiz popséno v prvni kapitole, ale také zptisob vydavani uzemné
planovaci dokumentace na formu opatfeni obecné povahy. V nasledujicich letech, kdy
Nejvyssi spravni soud uptesioval vyklad stavebniho zékona, bylo v roviné zasad tizemniho
rozvoje vydano mnoho rozsudkl, které vymazaly spoustu zamérti z izemné planovaci
dokumentace. Asi nejvyrazngj$Sim dopadem bylo zruSeni Zasad uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje jako celku.

»S odstupem lze popsat zménu tak, Ze se z primarn¢ koncep¢niho dokumentu stal
pievazné pravni dokument, z ¢ehoz vyplynuly naroky na procesy i zpracovani (mnohem
rozsahlejsi a podrobnéjsi odiivodnéni a extrémné narocné vyporadani pripominek). [14]

Tento jev zasahl i Prazsky okruh, jenz byl na tfi roky viceméné vymazan z prazskych
zasad izemniho rozvoje az do podzimu 2014, kdy doslo k jejich aktualizaci a okruh byl znovu
vymezen. To odstranilo piekazku pro uzemni rozhodnuti, zdroveni se vSak objevila jina
V podobné nového procesu EIA.

,»O narocnosti celého procesu svédéi i to, Ze vyporadani pfipominek a namitek mélo
témét 1300 stran a Ize je vazit spiSe na kilogramy nez pocitat na stranky. Nicméné vysledek
této narocné a dlouhé aktualizace ptinesl velmi uspokojivy vysledek v podobé soudniho
obhajeni pfi opétovné zalob& ze stran nékterych subjektii v unoru 2016. Doufejme, Ze uz
natrvalo.” [14]

Jako dalsi priklad problémové oblasti piipravy staveb dopravni infrastruktury uvadéji
Zdéradicka a Novotny stav, kdy je pfipravovan rozvoj tramvajové sité, ktera je pfizniva pro
zivotni prostfedi a ktera zaroven nardzi na piedpisy ochrany pied hlukem. Ty v podstaté
znevyhodiuji kolejovou hromadnou dopravu ve srovnani s automobilovou nebo vedou ke
stavu, kdy je nutné tak urbanisticky prvek, jako je tramvajova doprava, vybavit opatfenim
proti hluku a, jak wudavaji autofi clanku, ,zabalit do darkového baleni v podobé

protihlukovych stén.
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5 Paterni sit pozemnich komunikaci Prahy

Silni¢ni infrastruktura hlavniho mésta Prahy je postavena na radidln¢ okruznim systému.
Jeho zakladem jsou dva okruhy — vnéjsi, Prazsky silni¢ni okruh neboli rychlostni komunikace
R1 a vnitini, Méstsky okruh. Tyto dva okruhy propojuje dle planu sedm radial — Chodovska,
Chuchelska, Prosecka, Stérboholska a nedokondené ¢&i teprve ve fazi piipravy Radlicka,

Vysocanska a Bfevnovska.
5.1 Soucasny stav Prazské paterni sité komunikaci

Prazsky silni¢ni okruh je, od 1. 1. 2016 podle zdkona ¢. 268/2015 Sb., ktery zménil
zékon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, zafazen do dalni¢ni sité Ceské Republiky
jako déalnice DO a je tedy v kompetenci Reditelstvi silnic a dalnic CR. Stavba celého
silni¢niho okruhu je rozdélena do jedenacti tsekd, z nichZ je v provozu sedm. Jednim z nich
je 1 usek pojmenovany jako stavba 511 Bé&chovice — déalnice D1. O tomto useku jiz byla fe¢
diive. DalSim nedokonfenym usekem je stavba 518 Ruzyné — Suchdol. Ten spolecné se
usekt celého silni¢niho okruhu. Celkova délka useku by méla dosdhnout 9,4 km. Jeji soucasti
ma byt dle studie celkem tfinact mostd, Ctyfi mimouroviiové kiizovatky a dva tunely. Oba
tyto useky jsou v soucasné dob¢ ve fazi izemniho fizeni. Oba useky maji celou fadu odpirc,
at’ uz se jedna o obcanské iniciativy ¢i o méstské Casti Prahy 6 a Prahy 8. V roce 2005 byla
zpracovana dokumentace pro izemni rozhodnuti, v srpnu roku 2008 bylo izemni rozhodnuti
vydano. V roce 2010 byl, na zakladé namitek ze strany odptircti ze zasad zemniho rozvoje
z grafické a textové Casti vynat cely severozapadni segment okruhu. V srpnu roku 2013
Krajsky soud v Praze zrusil ¢asti dokumentu Zasady tzemniho rozvoje StiedoCeského kraje,
které se tykaly vymezeni koridoru staveb 518 a 519. V soucasné dobé se vede fizeni k ziskani
zéavazného stanoviska dle ustanoveni zakona ¢. 39/2015 Sb., kterym se meénil zakon ¢.
100/2001 Sb., o posuzovéni vlivii na Zivotni prostfedi. Usek, pojmenovany jako stavba 520
Brezinéves — Satalice, bude pravdépodobné poslednim realizovanym tsekem okruhu. Pro
vedeni trasy tohoto Useku bylo vypracovano pét variant jako podklad pro zpracovani
dokumentace EIA. Ministerstvo Zivotniho prostfedi pozastavilo proces EIA az do rozhodnuti

0 umisténi tras staveb 518 a 519.
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Co se vnitiniho méstského okruhu (MO) tyce, v soucasnosti chybi dokonéit vychodni
¢ast, jehoz soucasti maji byt tii samostatné stavby.

Stavba 0094 Balabenka — Stérboholsk4 radidla se na jizni strané napojuje na jiz
provozovanou ¢ast Méstského okruhu, tzv. Jizni spojku, na severu potom na planovanou
stavbu ¢. 0081 Pelc — Tyrolka. Pro stavbu 0094 byly pro posouzeni EIA vybrany cCtyfi
varianty, vSechny pocitajici s vedenim vyznamné ¢asti trasy pod zemi jako hloubené nebo
razené tunely. Stavba 0081 je navrZzena ve dvou variantach. S patrovym vedenim komunikace
Me¢stského okruhu v Povltavské ulici nebo s tunelem Méstského okruhu pod Bilou skalou.
Ob¢ tyto varianty byly pfedlozeny k posudku EIA. Poslednim uvazovanym usekem
Méstského okruhu je stavba 8313 Libeiiské spojka. Ta propojuje stavbu 0081 na jiznim konci
se stavajici komunikaci Prosecké radialy na severu.

Nejbliz§im krokem v realizaci zaméru dokonceni MO je uzemni fizeni. Nicméné v roce
2012 byl cely proces pfipravy stavby prerusen a odlozen. Jednim z divodu je posudek EIA,
ktery fika, ze pted realizaci vnitfniho MO musi byt nejdfive dokoncen Prazsky silni¢ni okruh,
coz je, vzhledem ke slozitosti jeho severni ¢asti, vzdalena budoucnost.

Tak trochu stranou zajmu vetejnosti zlstavaji radialy.

Stavba Vysocanské radialy byla rozdélena do dvou stavebnich celkd. Stavba 0053
Primyslovy polookruh — Méstsky okruh s délkou 3,450 km, jejiz souéasti jsou tii MU
kiizovatky a tunel dlouhy 1,210 km. Pfedpoklddany rok zacatku realizace je, dle zamért
Hlavniho mésta Prahy v oblasti dopravy, rok 2021. Druha ¢ast Vysocanské radidly, stavba
0053 Primyslovy polookruh — Prazsky okruh byla kompletn¢ dokoncena v roce 2012,

Btevnovska radidla, stavba 7553, predstavuje vyznamnou a doposud nerealizovanou
dopravni tepnu. Jeji potfeba plyne ze zakladniho systému uspofadani patefniho systému
Prazskych silni¢nich komunikaci. Po otevieni tunelového komplexu Blanka a MU kfizovatky
Malovanka vyznamné narostlo mnozstvi automobilové dopravy ve stavajici trase po ulicich
Karlovarska, Bélohorskd a Patockova, jejichz kapacita byvéa piedev§im v ¢asech dopravni
Spicky vyznamné piekrocena a tvoii se zde dopravni zacpy. Cilem Btevnovské radidly je
ptevzit dopravni zatiZzeni z téchto ulic a v podstaté je nahradit. V platném tGzemnim planu je
tato komunikace vedena se zakladnim S$ifkovym uspofadanim 2x2 jizdni pruhy, propojujici

rychlostni komunikaci R6 ze sméru od Karlovych Vara a SO s MO, kde dojde k napojeni na
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MU Malovanka. Velka &ast trasy radialy je navrzena jako tunelova — hloubena & razena —
S ohledem na ochranu proti hluku a exhalacim.

Projekt realizace Brevnovské radidly prosel nasledujicimi milniky:
Rok 2001 — na zékladé objednavky Utvaru rozvoje hl. m. Prahy, spadajiciho pod IPR Praha
zpracovana Dopravni studie,
Rok 2004 — zpracovana Technicka ovéfovaci studie Bfevnovské radialy,
Rok 2005 — zpracovana Studie proveditelnosti Brevnovské radialy,
Rok 2005 — podano Oznameni EIA dle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
Rok 2006 — na zaklad¢ pozadavkul a ptipominek vzeslych ze zjistovaciho fizeni zpracovana
dokumentace s nazvem Dopracovani Technické ovéfovaci studie a Studie proveditelnosti,
Rok 2007 — Studie propojeni ulic Kukulova s trasou Brevnovské radialy. Presto, ze Zjist'ovaci
fizeni jiz bylo ukonéeno, jsou vzneseny dalii piipominky ob&anskych iniciativ, které MZP
doporucuje rovnéz zapracovat,
Rok 2008 — zpracovana kompletni dokumentace EIA. Tato dokumentace je podana a nasledné
v cervnu 2009 vracena k dopracovani, kvili nedostatecnému zapracovani piipominek
vzeslych ze zavéru zjistovaciho fizeni a rozporu v dokumentaci,
Rok 2010 — zpracovani Doplnéné dokumentace EIA. Ta je v bfeznu 2011 opét vracena
oznamovateli z divodu nedostate¢ného doplnéni a se vznesenim dalSich pozadavkd na
dopracovani.

V soucasné dob¢ probihaji jednani mezi zastupci investora (Hlavni mésto Praha) a
zpracovatelem dokumentace nad dopracovanim dokumentace a nalezeni feSeni, které cely
proces EIA urychli.
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Obrazek ¢. 6: Prazsky okruh a Méstsky okruh, soucasny a planovany stav
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6 Radlicka radiala

Ze vsech staveb patefni sit¢ pozemnich komunikaci v Praze, popsanych v ptedchozi
kapitole, ma nejjasnéjsi obrysy stavba Radlické radialy. Ta ma propojit dalnici DO (SOKP),
dalnici D5 a Méstsky okruh v misté stavajiciho tunelu Zlichov. Cast Radlické radialy, mezi
DO a kiizovatkou Bucharova, je jiZ v provozu. Tento usek je oznaovany jako Rozvadovska
spojka.

Obrazek €. 7: Znazornéni koridoru Radlické radialy na mapé
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Zdroj: PUDIS a.s., prezentace konceptu DUR k projednani
6.1 Popis projektu

Vybér pozemku pro stavbu je vtomto pfipadé dan pozadavkem platného uzemniho
planu Hlavniho mésta Prahy, v némZ je urCena jeji trasa vcetné¢ mist jejiho napojeni na
stavajici sit’ komunikaci. Dal§i pozemky jsou zasaZeny vystavbou novych inZenyrskych siti ¢i
jejich prelozek vyvolanymi vystavbou novych komunikaci. Trasa Radlické radialy je v izemi
zakotvena jiz fadu let — poprvé se objevuje v revizi Prazského uzemniho planu z roku 1969,
kdy doslo ke zméné rostového celoméstského dopravniho systému na soucasny, okruzné
radidlni. Koridor budouci stavby ¢astecné vyuziva prostoru stdvajici Radlické ulice. Trasa
radidly je vedena v hloubeném tunelu, na jehoz stropé bude zbudovéana novéa Radlicka ulice.
Soucasti stavby budou tii tunely podzemnich komunikaci. Tunel Butovice (356 m), tunel

Jinonice (348 m) a tunel Radlice (2 296 m). Tunely Butovice a Jinonice jsou planované jako
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hloubené, provadéné do oteviené jamy, a aktualizované feSeni DUR nevyluéuje jejich spojeni
do jednoho tunelového celku.

Tunel Butovice a Jinonice jsou navrzeny jako hloubené dvoutubusové
S jednosmérnym provozem v kazdé tunelové troub€. Zakladni technické specifikace obou

tunelil jsou nasledujici:

Délka tunelu: 356,28 m, respektive 348,43 m
Sitkova kategorie tunelu (dle CSN 73 7507): T-7,5

Bezpeénostni kategorie tunelu (dle CSN 73 7507): TC-H

Smérodatna rychlost v tunelech: 70 km/h

Kategorie tuneld (dle CSN 73 7507): kratké

Prijezdna vyska: 4,5m

Plocha svétlého priutfezu pro dva jizdni pruhy: 57 m?, respektive 62m?

Tunel Radlice je zhlediska provadéni rozdélen na hloubené a razené useky
respektujici zastizenou geologii. Razené useky budou provadény technologii NRTM.

Hloubené budou portalové oblasti, provadéné do oteviené stavebni jamy.

Délka tunelu: 2 296,05 m

Sitkova kategorie tunelu (dle CSN 73 7507): T-7,5

Bezpeénostni kategorie tunelu (dle CSN 73 7507): TA

Smérodatna rychlost v tunelech: 70 km/h, 40 km/h na rampach
Kategorie tunelu (dle CSN 73 7507): dlouhy

Prijezdna vyska: 45m

Plocha svétlého prifezu pro dva jizdni pruhy: 52 m?

6.1.1 Nova Rakouska Tunelovaci Metoda

NRTM je metoda razeni tunelti, kterd vyuziva nosnych vlastnosti horninového masivu

s cilem optimalizace razby a minimalizace ekonomickych nakladia. V Rakousku se pouzitim
NRTM podafilo snizit ekonomické naklady na razbu tunelii o desitky procent.

Horniny na ¢elbé¢ se rozpojuji n€kolika zpiisoby, z nichZ nejpouzivanéjsim je odstiel. Po

odstfelu nasleduje odvoz rozpojené horniny a ocisténi Celby. Poté dochéazi k zajiStovani

vyrubu piedev§im stiikanym betonem (s rozptylenou vyztuzi nebo vyztuznymi sit€émi) a

mechanickym kotevnim systémem. V piipadé zastizeni Spatnych geologickych podminek se
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primarni osténi ze stfikaného betonu doplituje ptihradovymi ¢i plnosténnymi obloukovymi

nosniky.

6.2 Vyvoj projektu

Realizace dopravniho infrastrukturniho projektu takového rozsahu je slozity proces a

pievazné nalezeni optimalniho feSeni muze trvat i n€kolik let. Schvalné jsem pouzil vyraz

optimalni, protoZe idealni feSeni tak, aby naplnilo o¢ekavani vSech zucastnénych a dotéenych

osob a organtll neexistuje. Vyhodna trasa pro urbanistu mtize byt nepfijatelna pro dopravniho

inZenyra. Jiny ndzor k feSeni zaujme ufednik statni spravy, ekolog nebo politik. Svérazny

nazor zaujme a bude se snazit prosazovat obyvatel dotcené lokality. Findlni podoba a trasa

komunikace se d4 potom oznacit za feSeni kompromisni.

V pripad¢ Radlické radialy tento proces investorské piipravy trva jiz 11 let.

2007/07 - DUR - 1. navrh

2009/07 - Stanovisko EIA

2011/12 - DUR - 2. navrh

2012/01 - Zahajeno tizemni fizeni

2013/08 - Technicka studie (provéfeni vybranych podminek)

2014/04 - Zastaveni tizemniho fizeni

2014/10 - Technicka studie (finalni vyjadieni IPR Praha)

2016/02 - Koncept uzemni studie ,,Okoli ulice Radlicka*: zadavatel OUR MHMP;
zapracovani podminky na uzemni rezervu tramvajové traté; koncept nerespektoval
zamér Radlické radialy (rozpor se stanoviskem EIA a UPn)

2016/05 — Stanovisko EIA prodlouzeno do 2021

2016/08 — Aktualizace Technické studie (TS-A): zohlediiuje rezervu na tramvajovou
trat’, respektuje UPn, respektuje stanovisko EIA; projednana s MC Praha 5, MC Praha
13, IPR Praha, OUR Praha = zad4ni pro DUR

2016/12 - DUR — 3. navrh: ve znéni projednané TS-A

Zahajeni projednavani s DOSS.



Obrazek ¢. 8: Grafické znazornéni procesu pripravy projektu Radlické radialy
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Zdroj: PUDIS a.s., prezentace konceptu DUR k projednani
6.3 Faktory ovlivriujici projekt Radlické radialy

PredevSim ve fazi investorské ptipravy existuje v piipadé investic do meéstskych
pozemnich komunikaci cela fada faktord, které projekt ovliviiuji, mohou ho vyznamné

prodlouzit, ptipadné uplné zrusit.

6.3.1 SWOT analyza jako analyticka metoda

Pro popis téchto faktord jsem zvolil SWOT analyzu. SWOT analyza je analyticka
technika, pouzivana pro zhodnoceni vnitinich a vnéjSich faktort ovliviiujicich tspéSnost
organizace ¢i konkrétniho zaméru. SWOT je akronym z pocate¢nich pismen anglickych
nazvu jednotlivych faktor

- Strengths — silné stranky

- Weaknesses — slabé stranky

- Opportunities — piilezitosti

- Threats — hrozby

Tyto faktory se pro potfeby grafického znazornéni déli do Ctyf kvadrantii. Obecné se
SWOT analyza zabyva vnitinimi a vnéj$imi faktory ovlivitujicimi projekt. V ptipad¢ investice
do méstské dopravni infrastruktury je dulezitym aspektem pii zpracovani analyzy nahlédnout
na zamér jak z pohledu investora zaméru (v tomto pripadé Hlavni mésto Praha), tak z pohledu

budouciho uzivatele a obyvatel oblasti, které budou timto zamérem dotceni.
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Tabulka ¢. 6: SWOT analyza projektu Radlické radialy

Silné stranky Slabé stranky

Zlepseni dopravni situace ve

spadovych oblastech Cena

Zhorseni podminek v okoli stavby

Dalsi krok k dokonceni pateini v priibéhu realizace

sité silni¢nich komunikaci
Hlavniho mésta Prahy

Duplicita vedeni tras dopravni

infrastruktury
PrileZitosti Hrozby
Zvyseni kapacity komunikaci a " o .
vyhled do budoucna Zastizeni nepfiznivych

geologickych podminek

Revitalizace oblasti Jinonic
Zdroj: vlastni zpracovani autora

6.3.2 Silné stranky - Strengths

6.3.2.1 ZlepSeni dopravni situace ve spadovych oblastech

Pti ptipravé kazdé stavby dopravni infrastruktury ve mésté je zakladni otazkou, co
pfinese nova komunikace z hlediska intenzity dopravy v dotcenych oblastech. V Praze tuto
¢innost zajistuje Usek dopravniho inzenyrstvi Technické spravy komunikaci (TSK-UDI) a
IPR Praha. TSK-UDI vyuziva dopravni model pro feseni dopravné inZenyrské problematiky a
pro urceni technickych a navrhovych parametri dopravnich staveb. IPR Praha potom
Z modelu vychazi pfi ur€ovani planovanych tras dopravnich siti v rdmci uzemniho planovani.
Vyuzivéa také podklady pro posuzovani vlivii na udrzitelny rozvoj a zivotni prostfedi ve
meéste.

Pro projekt Radlické radialy existuje bohuzel jen prognodza intenzity dopravy z Uinora
roku 2006, nicméné ta bude postacujici, protoze v této oblasti od té doby nedoslo k vystavbé
novych patefnich pozemnich komunikaci.

Ulice Plzeniska, Vrchlického a Duskova

Jedny z nejvytizengjsich radialnich ulic na zapadnim biehu Vltavy. Dopravni zacpy
jsou zde na potadu kazdého pracovniho dne. Pfedevs§im potom v ulici Plzenskd, kde posledni
dopravn¢ inzenyrské opatieni, kdy byla dvouprouda silnice prakticky zGzena do jednoho
pruhu s vytvofenim pruhu odbocovaciho, je situace kriticka. Tim trpi uzivatelé motorovych

vozidel, MHD a pifedev§im potom obyvatelé¢. BohuZel nutno dodat, Ze Praha tato dopravni
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opatieni, kdy vlastné¢ omezuje kapacitu ulic vedoucich z centra a tim padem dopravu v centru
kumuluje, zavadi v hojné mife. VétSinou se jednd o sniZzeni poctu jizdnich pruhti z divodu
bezpecnosti chodcil osazenim betonovych svodidel. Tato opatfeni miizeme jen v ramci Prahy
6 nalézt tfeba v ulici Na Petfinach ¢i na ulici Bélohorska.

Analyza intenzit dopravy TSK-UDI z roku 2016 udava pro tyto ulice nasledujici hodnoty:
Tabulka €. 7: Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2016, pracovni den

0-24 hod; Plzeniska, Vrchlického, Duskova

_ Osobni Pomal4 vozidla| Bus MHD Vozidel
Ulice: automobily celkem
Plzeniska 24100 500 255 24855
Vrchlického 20500 500 253 21253
Duskova 19800 600 322 20722

Poznimka: Pocty tramvaji a autobustt MHD jsou pfevzaty z linkovych

jizdnich fadu

Pomald vozidla = nakladni a autobusy mimo MHD
Zdroj: TSK-UDI, 2016; vlastni zpracovani autora

Prognoza intenzity dopravy po zprovoznéni Radlické radialy tika, Ze v téchto ulicich
by mélo dojit az k 50 % poklesu intenzity dopravy. Toto ¢islo je opodstatnéno tim, Ze
V soucasnosti tvoii tyto ulice hlavni trasu mezi Prazskym silnicnim okruhem a Méstskych
okruhem. Zaroven také spoj mezi dalnici DS, respektive Rozvadovskou spojkou a Méstskym
okruhem.

Ulice Bucharova, JeremiaSova a Reporyjska

Tyto ulice tvofi dalsi trasu mezi SOKP a MO. Na ulici Bucharova je potom vyusténa
Rozvadovskéa spojka v prostoru MU kiiZovatky Bucharova. Pfedevsim v ranni a odpoledni
Spicce je zde intenzita dopravy velmi vysokd a tim i doprava pomalejsi.

Tabulka ¢. 8: Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2016, pracovni den

0-24 hod; Bucharova, JeremiaSova

. OSObm: Pomalé vozidla Bus MHD Vozidel celkem
Ulice: automobily
Bucharova 14600 800 0 15400
Jeremiasova 14400 300 225 14925
Poznamka: Pocty tramvaji a autobustt MHD jsou pievzaty z linkovych
jizdnich Fadu
Pomala vozidla = nakladni a autobusy mimo MHD

Zdroj: TSK-UDI, 2016
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Progndza intenzity dopravy po zprovoznéni Radlické radidly fika, ze v ulici
Bucharova by mélo dojit ptiblizné¢ k 30 % poklesu intenzity dopravy a v ulici JeremiaSova
piiblizné€ o 40 %.

Tato Cisla odpovidaji tomu, ze Radlicka radidla by méla prevzit lohu spojovaci komunikace
mezi SOKP, dalnici D5 a MO.
Ulice Radlicka

Ulice Radlickd je dnes dopravni tepnou, kterou vyuzivaji fidi¢i jako spoj mezi SOKP a
MO. Dopravni problémy a zacpy jsou zde na dennim potadku, predevsim pak ve spodni Casti,
kde je série svételné tfizenych kiizovatek. Da se predpokladat, Ze s vystavbou nového objektu
banky u metra Radlické dojde k dalSimu navySeni intenzity dopravy v této ulici.

Tabulka ¢. 9: Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2016, pracovni den

0-24 hod; Radlicka

. OSObm. Pomalé vozidla| Bus MHD | Vozidel celkem
Ulice: automobily
Radlicka 14900 500 9 15409
Poznamka: Pocty tramvaji a autobusit MHD jsou pfevzaty z linkovych
jizdnich fada
Pomala vozidla = ndkladni a autobusy mimo MHD

Zdroj: TSK-UDI, 2016

Prognéza intenzity dopravy po zprovoznéni Radlické radidly tika, ze v ulici
Bucharova by mélo dojit az k 50 % poklesu intenzity. Tato Cisla odpovidaji tomu, Ze Radlicka
radiala by méla prevzit ulohu spojovaci komunikace mezi SOKP, délnici D5 a MO.
Ulice Reporyjska

Jedinou ulici v oblasti Jinonic, kde by mélo dojit k vyznamnému nérlstu intenzity
dopravy je ulice Reporyjsk4, ktera by méla slouzit jako napojeni ulice Jeremia$ova a Radlické
radialy. TSK-UDI nema tuto ulici v ramci sledované sité. Kazdopadné prognoza udava, ze by
zde mélo dojit k nardstu intenzity dopravy o vice, nez 200 %. V misté napojeni ulice na
Radlickou radialu by méla dle privodni zpravy projektu a dle vizualizaci, vzniknout MU
kiizovatka Reporyjskd a samotna ulice Reporyjska by méla dostat podstatnych zmén. Je
navrzena jako Ctyfprouda sbérna komunikace s lavkou pro pési.
Situace na Méstském okruhu

Napojeni Radlické radidly na MO je navrZzeno v misté stavajicitho tunelu Zlichov.

V ramci realizace tunelu Zlichov, ktery byl uveden do provozu v fijnu 2002, byla jiz
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realizovand mista napojeni budouci Radlické radidly vcéetné¢ prostoru pro odbocovaci a
piipojovaci pruhy. To je dal§im ptikladem toho, s jakym vyhledovym obdobim je nutné pfti
pfipravé a realizaci staveb dopravni infrastruktury ve méstech pocitat. Prognéza intenzity
dopravy z roku 2006 nebyla realizovana pro oblast napojeni na MO. Avsak predpoklad je
takovy, Ze by realizaci m¢lo dojit ke snizeni po¢tu automobilti na Smichové a to predevsim

------

Zlichova smérem z centra, by mélo dojit k naristu az o 40 000 automobili denné.

6.3.2.2 DalSi krok k dokon¢eni paterni sité silnicnich komunikaci Hlavniho
mésta Prahy

Po dokonceni a otevieni tunelového komplexu Blanka je Radlickd radidla dal§im
krokem k dokonceni pateini sit¢ silni¢nich komunikaci Hlavniho mésta Prahy a piedevsim
vnitiniho systému. V dobé&, kdy se mluvi pfedev§im o dokonceni SOKP, jehoz severni Cast je
znacné problematicka, jak jiz bylo feeno dfive a Bfevnovska radidla je spiSe vidinou v délce,
je Radlickd radidla a jeji zprovoznéni pozitivnim krokem ke zlepSeni dopravni situace

pfedevsim v obytnych oblastech na zapadnim biehu Vltavy.
6.3.3 Slabé stranky - Weaknesses

6.3.3.1 Cena

Bodem kritiky kazdého infrastrukturniho projektu je jeho cena a ndklady. Nutno fici,
ze je to kritika opodstatnéna. V piipad€ posledni realizované ¢asti MO, tunelového komplexu
Blanka, se néklady na jeho realizaci z ptivodnich odhadii dle auditu zroku 2011 mély
pohybovat okolo 38 mld. K¢ a skutecné naklady byly o cca 8,9 mld. K¢ vyssi, coz je nartst
takika o Ctvrtinu.

V ptipadé Radlické radialy jsou naklady na realizaci odhadovany ve vysi 14 mld. K¢.
V soucasné dobé jsou k dispozici pouze Cisla tykajici se ndkladii na projekty a nakladd na
realizaci IGP.

Vefejnou zakazku na realizaci projektovych praci na projektu Radlické radiala vyhralo

sdruzeni firem PUDIS-SATRA.
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Tabulka ¢. 10: Naklady na projektové prace, sdruzeni PUDIS-SATRA, v K¢

Datum Cena bez DPH DPH DPH celkem v¢.
Smlouva | Dodatek podpisu | DPH (K& | 19% 20% 21% | DPH v K¢
s = Dodatek ¢. 2 28.4.2010| 32451500 | 2 119 203 | 4 259 560 - 38 830 263
2g
§ 5): Dodatek ¢. 3 6.8.2010 | 34 350 150| 2 119 203 | 4 639 290 - 41 108 643
S5 2
5 9 3 2 Dodatek ¢. 4 12.8.2011| 37024 650 | 2 119203 | 5174 190 - 44 318 043
5582
8 E > | Dodatek ¢. 5 27.10.2011| 37024 650| 2 119203 | 5174 190 - 44 318 043
3
02
N Dodatek ¢. 7 9.8.2016 | 44 379650| 2119203 | 9812405947 148 | 53 427 241
Zdroj: MHLM Prahy, data z centralni evidence smluv, vlastni zpracovani autora

V unoru 2014 vyhréla spolecnost Subterra a.s. vefejnou zakazku na realizaci IGP
vV podob¢ vyrazeni prizkumné Stoly. Celkova cena vefejné zakazky byla 243 267 417 K¢ bez
DPH a 291 920 900 K¢ v¢etn¢ DPH.

Takze pouze na pracich za projektové a prizkumné prace se cena pripravy dila
vysplhala na 287 647 067 K¢ bez DPH a 345 348 141 K¢ véetné DPH.

Ohledné ceny dila se nabizi otazka, zda neni ekonomicky vyhodnéjsi vést stavbu na
povrchu. Ekonomicky urcité ano, ale z hlediska urbanismu a podminek pro obyvatele je vzdy
lepsi vést hlavni tepny dopravni infrastruktury pod povrchem. DalSim pozitivem je, Ze tyto

tunelové trasy mohou a také vétSinou slouzi jako kolektory pro uloZeni inZenyrskych siti.

6.3.3.2 ZhorSeni podminek v okoli stavby v pribéhu realizace

Zhorsené podminky Vv okoli stavby v pribéhu realizace jsou faktem, ktery je spojeny
s kazdym vystavbovym projektem. Jednd se o nadmérny hluk, prasnost, prelozky
inZenyrskych siti, omezeni vefejné dopravy a pozemnich komunikaci a vedenti tras ptijezdu na
staveni$té v obytnych ¢astech mésta. Tyto problémy upravuje zédkon a zaroven jsou castené
feSeny v Souhrnné technické zprave projektu.

Zprava udava, Ze piijezdy na stavenisté jsou feSeny ze sité vefejnych komunikaci na
mistech vhodnych tak, aby pokud mozno co nejméné vedly staveniStni dopravu obytnymi
¢astmi. Pristup k jednotlivym tseklim stavby se bude fidit dopravnimi opatfenimi, platnymi
v ptislusné dob¢€. Pied zahajenim stavby je nutné presné vytyCeni inZenyrskych siti a jejich

ochrana ptesné dle pozadavk jejich spravcu a piislusnych norem.
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Vliv realizované¢ho dila na okoli fesi hlukova (akustickd) a rozptylova studie, které
jsou soucasti dokumentace pro tzemni fizeni. Dodavatel méa ze zdkona povinnost dodrzovat
nocni klid od 22:00 do 6:00 a neprovadét v téchto hodinach zadné prace prekracujici povolené
hlukové limity.

Realizace tuneli pomoci NRTM v méstskych a obydlenych oblastech ma sva
specifika. V pfipadé rozpojovani horniny pomoci trhavin dochazi k lehkym otfestim.
Naptiklad v Helsinkdch, kde v soucasné¢ dobé razi divize 5 spolecnosti Metrostav touto
metodou tunely metra ma dodavatel povinnost posilat obyvateliim varovné SMS zpravy pred

kazdym odpalem.

6.3.3.3 Duplicita vedeni tras dopravni infrastruktury

Bodem kritiky stavby Radlické radidly je jeji vedeni. Konkrétné fakt, ze jedna
podzemni trasa dopravni infrastruktury uz v oblasti existuje, totiz linka metra B, jejiz trasa
podle kritikti kopiruje planovou trasu RR. Argumentem odptircti Radlické radidly je, Ze mésto
misto podpory a rozvoje vyuzivani méstské hromadné dopravy preferuje stavbu pro
individualni automobilovou dopravu.

Proti tomu ale stoji fada faktorii, které jsou silnéj$i. Jednim z nich je bezpochyby to, Ze
Radlicka radiala je uz od 90. let zakotvena v uzemnim planu Prahy jakozto soucast pateini
sit€¢ pozemnich komunikaci. DalSim je, Ze s rostoucim poctem obyvatel na periferiich Prahy
roste 1 pocet cest vykonanych naptiklad do zaméstnani. Kapacitu metra lze, predevsim v dobé
dopravni Spicky, jen téZko dale navySovat. Tady se nabizi otdzka prodlouzeni tramvajové
traté, coz je ale otazka, kterou projekt Radlické radialy fesi a je popsana v kapitole 6.3.4.2. |
pies kvalitu syst¢tmu hromadné dopravy v Praze je otazka kapacitné nedostacujicich
pozemnich komunikaci stdle aktualngj$i a vybudovani Radlické radidly pfinese sniZeni

dopravni intenzity v obytnych oblastech popsanych v kapitole 6.3.2.1.

6.3.4 Prilezitosti - Opportunities

6.3.4.1 ZvySeni kapacity komunikaci a vyhled do budoucna

V soucasné dobé dochazi v oblasti JZM Kk prudkému narustu obytné vystavby.
Realizuji se tu velké developerské projekty jako naptiklad projekt Britské ctvrti spolec¢nosti

FINEP nebo projekt spole¢nosti Central Group, Jizni Vyhledy v sousedstvi Jeremiasovi ulice,
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ktery by se mél pohybovat v fadech stovek bytii. Tato vystavba s sebou bezpochyby pfinese
naruast intenzity automobilové dopravy a da se piredpokladat, ze bez realizace Radlické radialy
by byl stav obytnych oblasti Jinonic a Radlic do n¢kolika let kriticky a netinosny.

Tabulka ¢. 11: Poc¢et dokoncenych byti za roky 2014 a 2015 v oblastech dotéenych

Radlickou radialou

Rok Pocet dokoncenych bytl Praha 13 |Praha - Reporyje
Celkem 248 32
2014 |Ztoho: |V bytovych domech 227 0
V rodinnych domech 21 32
Celkem 172 69
2015 |Ztoho: |V bytovych domech 157 60
V rodinnych domech 15 9

Zdroj: data CSU, Bytova vystavba podle méstskych Gasti 1999-2015, vlastni zpracovani

autora

6.3.4.2 Revitalizace oblasti Jinonic

V ramci realizace projektu Radlické radialy by mélo dojit také k revitalizaci oblasti
Jinonic. Novou podobu by méla dostat Radlicka ulice, kde vyrazné piibude zelené a soucasna
ctyfproudd komunikace bude piedélana do podoby dvouproudé se sttedovym pruhem. Délka
kompletni pfestavby je vice, nez 1,5 km. Navrzend podoba je ddna piedevSsim dvéma
podminkami, vedenim Radlické radidly ve stopé stavajici Radlické ulice a pozadavkem drzeni
uzemni rezervy pro vyhledové vlozeni tramvajové trati bez budouci Gpravy uli¢ni ¢ary. Téméet
od zacatku staniceni az k zdpadnimu portalu tunelu Butovice vede Radlicka ulice ve stejné
stop¢ jako Radlické radidla, kde je ulice vedena na stropé tunelu. Komunikace je témét celé
délce vedena jako smérové rozdélend komunikace se stfednim delicim pasem minimalné 7,0
m pro vyhledové ulozeni tramvajové trati. Prostorové feSeni uvazuje s umisténim tif
tramvajovych zastdvek, prvni u metra Jinonice, druhd v prostoru nad mezi tunelovym usekem
(SO 2003) a treti jihozapadn€ od sportovniho aredlu Motorlet. V misté pési trasy mezi
TyrSovou a Waldorfskou Skolou je navrzeno dopravni zklidnéni Sirokym zvySenym

piechodem (p€si zénou).
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6.3.5 Hrozby - Threats

6.3.5.1 ZastiZeni nepriznivych geologickych podminek v ramci razby tunelu

Radlice

Pti razb¢ tuneld nikdy nelze vyloucit rizika, at’ uz je technologie razeni jakakoli. Prace
Vv ptirodnim prostiedi, jehoz vlastnosti a chovani nelze nikdy piesné dopfedu odhadnout,
zpisobuje, Ze definitivni vlastnosti hornin upfesni aZ razba samotnd. Mezi obvykla rizika patii
zejména nepiiznivé geotechnice podminky, které maji vliv na stabilitu vyrubu.
Piehled moznych rizik pfi razbé tunelu je nasledujici [15]:

- Ztrata stability tunelového portalu

- Zficeni stropu tunelu na ¢elbé (nadmérny vylom, propadnuti tunelu na povrch)

- Vypadnuti ¢elby tunelu

- Nadmérny pfitok podzemni vody

- Nahly praval vody, bahna nebo pisku do tunelu

- Vyron nebezpecnych plyna

- Seismické ucinky pii odpalu a jejich vliv na nadzemni zastavbu a inZenyrské sité

- Poskozeni izolace tunelu béhem naslednych praci

Vsechna tato rizika a ptfipadné odstranéni Skod s sebou nesou vyrazné zvySeni nakladii na
realizaci stavby a ohroZeni planovych a smluvnich terminti dokonc¢eni. Z toho divodu nechalo
meésto Praha, jakozto investor, provést IGP. ,,Soucasti prizkumu je také prizkumna Stola
(néklady na tento projekt jsou popsany v kapitole 6.3.3.1 Cena) o velikosti pti¢ného profilu
13,48 m% V budoucim severnim tunelu byla razena Stola o délce 850 metrti, ze které¢ho byla
provedena 180 m odbocka do jizniho tunelu. Profil Stoly je umistén excentricky uvnitt kaloty
budouciho profilu tunelu Radlic. Behem naslednych razeb tunelu bude celé osténi prizkumné
Stoly likvidovano. Razba pomoci technologie NRTM probihala z t€Zni Sachty umisténé jizné
od vjezdového portalu tunelového podjezdu na Zlichové. Prvni tsek Stoly prochazi jiz

provedenou stropni desku komunikace Méstského okruhu.* [16]
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Obrazek €. 9: Pruzkumna Stola tunelu Radlice

Zdroj: SATRA, spol. s.r.o.

6.3.6 Vyhodnoceni SWOT analyzy

SWOT analyza je subjektivni hodnoceni. K faktorim ovlivilujicim pfipravu a

naslednou realizaci projektu Radlické radidly jsem pftiradil nasledujici vahu a hodnoceni.

Tabulka ¢. 12: Vaha a hodnoceni faktoria SWOT analyzy

Silné stranky - Strengths Vaha Hodnoceni | Celkem
ZlepSeni dopravni situace ve spadovych

oblastech 0,8 5

Dalsi krok k dokonceni pateini sité silni¢nich

komunikaci Hlavniho mésta Prahy 0,2 4 48
Slabé stranky - Weaknesses

Cena 0,7 -5
ZhorSeni podminek v okoli stavby v pritbé¢hu

realizace 0,2 -2
Duplicita vedeni tras dopravni infrastruktury 0,1 -1 -4
Prilezitosti - Opportunities

Zvyseni kapacity komunikaci a vyhled do

budoucna 0,8 5
Revitalizace oblasti Jinonic 0,2 3 4,6
Hrozby - Threats

Zastizeni neptiznivych geologickych

podminek 1 -4 -4

Zdroj: vlastni zpracovani autora



Pro vyhodnoceni jsem zvolil nasledujici zptisob. Pro pozitivni faktory, silné stranky a
prilezitosti, jsem zvolil hodnoceni od +1 do +5. Pro faktory negativni, slabé stranky a hrozby,
jsem zvolil hodnoceni od -5 do -1. Vynasobenim vahy a hodnoceni jednotlivych faktort a
sectenim téchto hodnot pro jednotlivé kategorie jsem dostal celkové hodnoceni projektu.

Tabulka ¢. 13: Vyhodnoceni SWOT analyzy

Pozitivni Silné stranky - Strengths 0.4
faktory Prilezitosti - Opportunities ’
Negativni Slabé stranky - Weaknesses 8
faktory Hrozby - Threats

Pozitivni faktory + negativni faktory = 1,4

Zdroj: vlastni zpracovani autora

Projekt stavby patefni komunikace Hlavniho M¢sta Prahy, Radlické radidly, hodnotim
pozitivné. Svym dlouholetym ukotvenim v izemnim planu a ndvaznosti na hlavni silni¢ni
komunikace — SOKP a MO — bude tvofit dilezitou dopravni tepnu. Zaroven by jeji realizaci
mélo dojit k vyznamnému poklesu intenzity dopravy v dnes pretizenych ulicich Prahy 5, které
piebiraji tlohu spojovacich komunikaci dvou okruhti a jsou kapacitné nedostacujici. Na
prikladu uvedeni tunelového komplexu Blanka je patrné, ze ne ve vSech oblastech dotcenych
realizaci této stavby doSlo ke zlepSeni dopravni situace (napiiklad Vitézné namésti
v Dejvicich). Nicmén¢ faktorl, které jsou pozitivnim dopadem, je mnohem vic. To znamena
zkvalitnéni Zivotniho prostoru, zlepSeni rozptylovych podminek a sniZeni hlukovych emisi.

Dalsim faktorem ve prospéch realizace Radlické radidly je ptiprava napojeni v tunelu
Zlichov, jez byl uveden do provozu jiz v roce 2012.

Z vyhodnoceni SWOT analyzy plyne, Ze projekt Radlické radidly bude pro mésto

ptinosem i pres naklady, které s jeho realizaci souvisi.
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Zavér

Problematika dopravnich staveb jako soucéasti méstské infrastruktury je detailngji
formulovéna na ptikladu dvou mést — na hl. m. Praze a stfedisku Kraje Vysocina, mésté
Jihlava.

Zprace je ziejmé, Ze problematika dopravnich staveb jako soucasti méstské
infrastruktury je zpracovavana fadou odborniki v mnoha odbornych studiich, ze jsou
vyuzivany znalosti a zkuSenosti 1 ze zahranici, ze jde o feSeni komplexni — jak tomu je napf.
Vv ptipad¢ Smart Cities.

Koncept Smart Cities je smér, ktery je charakterizovan jako mésto budoucnosti, proto
je soucasti prace kapitola, ktera tento koncept ptiblizuje.
tomu v Praze. Zminéné pokracovani vystavby obou okruhii kolem Prahy je toho dokladem.

Z toho diivodu je v praci zatazena kapitola charakteru praktické Casti pojednévajici o
piipravé a koncepci €asti Prazské patetni sité silnicnich komunikaci, Radlické radiale.

Popsana je soucasna dopravni situace v uzemi, urbanistické dopady realizace Radlické
radialy a také navrhovany stav. Je popsan ¢asovy prubeh projektu od samotného rozhodnuti o
stavbé¢ a zakotveni projektu v platném tzemnim planu az po soucasnou situaci.

V ramci praktické casti je provedena SWOT analyza tohoto zaméru. Jsou popsany

jednotlivé pozitivni a negativni stranky projektu, jeho rizika a zpasob jejich predchazeni.

- Zlepseni dopravni situace ve spadovych oblastech

- Dalsi krok k dokonceni paterni sité silnicnich komunikaci hlavniho mésta Prahy
- Cena

- Zhorseni podminek v okoli stavby v prubéhu realizace

- Duplicita vedeni tras dopravni infrastruktury

- ZvySeni kapacity komunikaci a vyhled do budoucna

- Revitalizace oblasti Jinonic

- Zastizeni nepriznivych geologickych podminek
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Z vysledkii analyzy plyne, Ze realizace Radlické radialy bude pro mésto Praha a
soucasnou dopravni situaci prinosem. Dojde ke zkvalitnéni Zivotnich podminek
v obytnych oblastech Radlic, Jinonic, Butovic a KoSii v okoli ulic Plzeiiskd a
Vrchlického. Pozitivnim faktorem je, Ze prevazna ¢ast trasy je vedena pod povrchem,
tunely, coz je dle mého nazoru nejvhodnéjsi zpisob FeSeni stile se zvySujici intenzity
dopravy ve méstech. Jedna se o nejvétSi pripravovanou zakazku na uzemi hlavniho

mésta Prahy co do ceny a do rozsahu dila.
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