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Anotace

Diplomovéa prace zhodnocuje prizkumy provedené v Praze na vybranych
kiizovatkach se svételnymi signalizatnimi zafizenimi. VEnuje se novym trendiim na
téchto kiizovatkach, které se tykaji chodcti a cyklistii. Prace vyhodnocuje chovani chodcii
a cyklisti ve vybranych lokalitach. Byla provedena analyza pozitiv i negativ instalace
odpoctovych zafizeni pro chodce. Bylo zhodnoceno vyuzivani cyklistickych tprav
cyklisty.
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Annotation

Diploma thesis evaluates surveys in Prague at selected intersections with traffic
light. This thesis is dedicated to new trends in these intersections that relate to pedestrians
and cyclists. Thesis examines the behavior of pedestrians and cyclists in selected
locations. Positive and negative pedestrian’s countdown installation was analyzed. The

using of arrangements for cyclist was evaluated.
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1 Uvod

Tato prace se vénuje novym trendim na svételnych signalizac¢nich zatfizenich
V Praze, které¢ se tykaji piedevSim chodct a cyklisti. Tito uzivatelé maji stale vyssi
naroky. Hlavni mésto Praha se témito novymi trendy snazi byt chodecky a cyklisticky
piivetivé mésto.

V minulych letech se nejen Vv Praze zac¢ala objevovat na SSZ odpoctova zaiizeni pro
chodce. Praha pfijala Usneseni Rady hl. m. Prahy ¢. 248 ze dne 18. 2. 2014, ve kterém se
pozaduje: ,,aby pii dodavce novych a obnové stavajicich svételnych signalizacnich
zatizeni byl, ve vhodnych lokalitdch, vyuzivan systém odpocitadel svételnych signalti na

chodeckych navéstidlech™. (1)

Cilem préce je analyzovat pozitiva a negativa odpoc¢tovych zafizeni pro chodce, na
mistech jejich instalace a doporucit dalsi kroky méstu v rozsifovani systému. Soucasti
analyzy je 1 reSerse dostupné literatury o odpoctech z Asie, kde jsou tato zafizeni pomérné
rozsifena.

Dalsi ¢ast prace se vénuje upravam pro cyklisty. V minulych letech vznikly nové
upravy pro cyklisty v Praze. Cyklist¢ by méli, diky t€émto Gpravam, vyuZzivat jim
vymezeny prostor. Cilem je analyzovat chovani cyklistii na téchto upravach, zhodnoceni

provedeni a legislativni soulad téchto uprav.
Zkratky a pouzité pojmy v diplomové praci:

- SSZ — je zkratka ,,svételné signalizacni zatizeni*

- signdl pro chodce se znamenim ,,Stdj!“ —,,Znamena pro chodce povinnost
nevstupovat do vozovky. Pro chodce, ktery vstoupil do vozovky na signal
,,Volno®, je dany vyklizovaci Cas, pro bezpecné dokonceni piechazeni.* (2)

- signdl pro chodce ,,Volno* —,Znamena pro chodce moZnost vstoupit do
vozovKky a zahdjit pfechazeni vozovky.* (2)

- odpoctova zafizeni — navéstidla zobrazujici ¢as do zmény signalu formou
Cisel ¢i graficky

- PSP — je zkratka ,pravidla silni€niho provozu“, vychézejici ze Zéakona
361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich (3)

- Zebra — odpoctové zafizeni odpocitavajici pouze vyklizovaci Cas piechodu,

formou bilych pruhti
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2 Odpoctova zafizeni

V Praze se podle dostupnych informaci pouzivaly ¢tyfi typy odpoctovych zatizeni
pro chodce. VSechna odpoctova zatizeni funguji na principu odméteni délek jednotlivych
signall (tzv. kalibrace). Pokud ve tiech po sob¢é nasledujicich cyklech naméti zatizeni
stejné hodnoty, zacne tyto hodnoty zobrazovat na navéstidle. V jiném piipadé by se mélo
odpoctové navéstidlo vypnout a méla by znovu prob¢hnout kalibrace. (4) To neplati pro

navestidlo typu Zebra, které graficky odpocitava vyklizovaci ¢as piechodu.
Jednotlivé typy odpoctovych zatizeni:

- odpocet celého cyklu
- odpocet konce signalu ,,Stiy!*
nebo graficky)

- odpocet signalu ,,Volno*

(4 sekundy) a celého signalu ,,Volno* (¢iselné

- odpocet vyklizovaciho ¢asu (Zebra)

Prvni typ odpocitava délku obou dvou signalt - ,,Stdj!“ 1 ,,Volno* (pracovni nazev
pro diplomovou praci — typ A). Toto odpoctové navéstidlo by mélo byt v kazdém
okamzZiku funkéni, kromé& zminéné kalibrace. Toto odpoctové zatizeni neni mozné vyuzit
na kiizovatkach s preferenci MHD a v dynamickém fizeni dopravy a nemusi byt spusténo

24 hodin denné¢, zalezi na ¢asovém nastaveni programi v fadici.

o

Obr. 1 Odpoctové zatizeni z nam. |. P. Pavlova - typ A
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Druhy typ odpocitava posledni ¢tyii sekundy signalu ,,Stj!“ a nasledné celou
délku signalu ,,Volno* (pracovni nazev pro diplomovou praci — typ B). V ostatnich
piipadech je odpoctové zatizeni zhaslé. Toto odpoctové zafizeni je mozné vyuZzit jak na
ktizovatkach s pevnym cyklem fizeni, s preferenci MHD, dynamickym fizenim dopravy
a v neposledni fad¢ i na prechodu s vyzvou pro chodce. Informace pro chodce u tohoto
typu je poskytovana pouze po kratky ¢asovy tsek v cyklu. Odpocet signalu ,,Volno® je
mozné vyuzit pouze u piechodt s konstantni délkou signalu ,,Volno®. Nelze jej pouzit na
ptechodech, které jsou soub&ézné s hlavnimi sméry, kde miize byt rizné dlouhy signal
,»Volno™ Vv zavislosti na prodluzovéani faze pro hlavni smér. VSechna pouzitd zatizeni

tohoto typu zobrazuji informace v Ciselné podobé€, pouze zafizeni v Kiizové ulici

zobrazuje informace graficky.

Obr. 2 Odpoctové zafizeni z Korunni ulice — typ B

Treti typ odpocitava pouze délku signalu ,,Volno*. Od tohoto typu se v poslednich
letech v Praze ustoupilo a byl nahrazen typem B. Pouze na prechodu Na Pof#i¢i — prechod

u Bilé labut¢ je tento zptisob zobrazovani zadan jako jedna z moznosti, ale neni vyuzivan.

Ctvrty typ zebra (pracovni nazev pro diplomovou praci — typ Z). Odpoéitava pouze
vyklizovaci Cas prechodu formou bilych pruhi ve tvaru prechodu, které postupné na
navestidle mizi, az do posledniho. Toto navéstidlo neposkytuje jiné informace pro

chodce. Lze pouzit kdekoliv, protoze je zavislé jen na délce prechodu.

10
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Obr. 3 Odpoctové zatizeni Zebra z namésti Jana Palacha — typ Z

s

Seznam lokalit, na kterych se v Praze odpoctova zatizeni nachazeji je nasledujici:

Zobrazeni celé délky cyklu:

SSZ 1.004 Revolu¢ni — Dlouhé
SSZ 1.035 Kfizovnicka — pfechod Karlova
SSZ 2.029 Sokolskd —nam. I. P. Pavlova
o prechod pies severni rameno Sokolské (SZ)
o piechod pies jizni rameno Sokolské (JZ)
SSZ 2.047 Legerova — nam. 1. P. Pavlova
o prechod pies severni rameno Legerovy (SV)
o prechod pies jizni rameno Legerovy (JV)

Zobrazeni konce ,.Stij!““ a délky ..Volno*“

SSZ 1.071 Cechitv most — Dvoiékovo nébrez

SSZ 1.088 Na Pofi¢i — piechod u Bilé labuté

SSZ 1.089 nabiezi E. Benese — Cechiiv most

SSZ 1.107 Karmelitsk4 — ptechod u zast. Hellichova

SSZ 2.048 Korunni — pfechod Sazavska

SSZ 2.049 Korunni — Kladska

SSZ 5.534 Kftizova — piechod u Spravy soc. zabezpeceni (grafické zobrazent)

Zebra:

SSZ 1.056 Kftizovnicka — Kaprova
o prechod ptfes 17. Listopadu
o prechod pfes rameno od Manesova mostu

Vyjmenovanymi.

Dalsi strana obsahuje podrobnou mapu Prahy (Obr. 4) se vSemi lokalitami zde

11
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2.1 Lokality se zobrazenim cel¢ho cyklu

SSZ 1.004 Revoluéni — Dlouha

- prechod pies zapadni rameno (ulice Dlouha)

- délka ptechodu cca 12 metrii

- obousmérna komunikace, dva jizdni pruhy na vjezdu, jeden na vyjezdu

- vdob¢ prizkumu dne 26. 9. 2016 v ¢ase od 15:50 do 17:01 byl na piechodu
zobrazovan signal ,,Stij!“ v délce 55 sekund a signal ,,Volno“ v délce
25 sekund, cely cyklus trval 80 sekund

= \H VZ ¥ =2 - "{13\
| ol L SRR

- X

Obr. 5 Umisténi pfechodu v kiizovatce na ulici Dlouha (5)

T ’
e

Obr. 6 Pohled na piechod v ulici Dlouha

13
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SSZ. 1.035 K¥iZzovnicka — pirechod Karlova

- prechod pfes ulici Kfizovnicka

- samostatny pfechod

- délka ptechodu cca 10 metrii

- obousmérna komunikace, na pojizdéném tramvajovém pasu

- velké mnozstvi chodcli sméfujici na Karliiv most nebo do Staré¢ho Mésta

- Vdobé prizkumu dne 26. 9. 2016 v €ase od 9:58 do 10:58 byl na ptechodu
zobrazovan signal ,,Stij!“ vdélce 53 sekund a signal ,,Volno* Vv délce
12 sekund, cely cyklus trval 65 sekund

"

\““l Il"’ ’“.ll:" ‘

Obr. 8 Pohled na pfe;:‘h-od\V ulici Kfizovnicka

14
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SSZ. 2.029 Sokolska — nam. 1. P. Pavlova

- kfizovatka Sokolska — Jecna

- prechod pies severni rameno (ulice Sokolské, SZ)

- délka ptechodu cca 12 metrii

- jednosmérnd komunikace, ptes Ctyii jizdni pruhy

- Vv dob¢ prizkumu dne 26. 9. 2016 v ¢ase od 12:43 do 13:48 byl na ptechodu
zobrazovéan signal ,,Stj!*

33 sekund, cely cyklus trval 100 sekund

vdélce 67 sekund a signal ,,Volno* v délce

Obr. 10 P ohled na prechod v ulici Sokolska

15
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SSZ. 2.029 Sokolska —nam. 1. P. Pavlova

- kfizovatka Sokolska — Jecna

- prechod pies jizni rameno (ulice Sokolské, JZ)

- délka ptechodu cca 12 metrii

- jednosmérnd komunikace, ptes Ctyii jizdni pruhy

- Vv dob¢ prizkumu dne 26. 9. 2016 v ¢ase od 13:50 do 15:13 byl na ptechodu
zobrazovan signal ,,Stlj!““ v délce 93 sekund a signal ,,Volno* v délce 7 sekund,
cely cyklus trval 100 sekund

- L R
TR e
111811 4

Obr. 12 Pohled na piechod v ulici Sokolska
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SSZ 2.047 Legerova — nam. 1. P. Pavlova

- kiiZzovatka Legerova — Jec¢na

- prechod pies severni rameno (ulice Legerova, SV)

- délka ptechodu cca 13 metrii

- jednosmérnd komunikace, ptes Ctyti jizdni pruhy

- Vv dob¢ prizkumu dne 26. 9. 2016 v ¢ase od 11:32 do 12:32 byl na ptechodu
zobrazovan signal ,,Stj!“ v délce 87 sekund a signal ,,Volno* v délce

13 sekund, cely cyklus trval 100 sekund

Obr. 14 Pohled na ptechod na ulici Legerova
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SSZ 2.047 Legerova — nam. 1. P. Pavlova

- kiiZzovatka Legerova — Jec¢na

- prechod pies jizni rameno (ulice Legerova, JV)

- délka ptechodu cca 13 metrii

- jednosmérnd komunikace, ptes Ctyii jizdni pruhy

- Vdob¢ prizkumu dne 23. 9. 2016 v ¢ase od 12:43 do 13:53 byl na ptechodu
zobrazovan signal ,,Stj!“ vdélce 60 sekund a signal ,,Volno* v délce

40 sekund, cely cyklus trval 100 sekund

> S e = [ Ny 4w <8
TR [ == vl LR A Wiasvce

Obr. 15 Umisténi pfechodu v kiizovatce na ulici Legerova (5)

Obr. 16 Pohled na ptechod na ulici Legerova
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2.2 Lokality se zobrazenim konce ,,Stj!*“ a délky ,,Volno*

SSZ.1.071 Cechiiv most — Dvoiikovo nabiezi

- kiizovatka 17. listopadu — Dvorékovo nabiezi

- prechod ptes vychodni rameno (ulice Dvorakovo nabiezi)

- délka prechodu cca 13 metra

- obousmérna komunikace, dva jizdni pruhy na vjezdu, jeden na vyjezdu

- Vdob¢ priazkumu dne 27. 9. 2016 v ¢ase od 11:14 do 12:14 byl na ptechodu
zobrazovan konec signalu ,,Stlj!“ v délce 4 sekund a signdl ,,Volno* v délce

8 sekund

- . | S =
Obr. 17 Umisténi pfechodu v kiizovatce na ulici Dvotakovo nabiezi (5)

Obr. 18 Pohled na ptechod na ulici Dvorakovo nabiezi
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SSZ. 1.088 Na Pori¢i — prechod u Bilé labuté

- prechod pfes ulici Na Pofici

- samostatny pfechod

- délka ptechodu cca 18 metrii

- obousmérna komunikace, na ¢astecné pojizdéném tramvajovém pasu

- parkovaci pruh (pas) pro vozidla po obou stranach

- vdobé prizkumu dne 27. 9. 2016 v case od 8:38 do 9:38 byl na ptechodu
zobrazovan konec signalu ,,Stij!*“ v délce 4 sekund a signal ,,Volno* v délce

7 sekund

A\

Obr. 20 Pohled na pfechod na ulici Na Pofi¢i
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SSZ 1.089 nabiezi E. Benese — Cechiiv most

- prechod pfes vychodni rameno (ulice nabiezi E. Benese)

- délka prechodu cca 13 metra

- obousmérna komunikace, na ¢astecné pojizdéném tramvajovém pasu

- Vv dobé& prizkumu dne 27. 9. 2016 v ¢ase od 10:08 do 11:08 byl na ptechodu
zobrazovéan konec signalu ,,Stij!*“ v délce 4 sekund a signal ,,Volno* v délce

5 sekund

Obr. 22 Pohled na prechod na ulici nébfez E. Benese
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SSZ 1.107 Karmelitska — prechod u zast. Hellichova

- prechod pfes ulici Karmelitska

- samostatny pfechod

- délka ptechodu cca 8 metrti

- obousmérna komunikace, na pojizdéném tramvajovém pasu

- Vv dob¢ priazkumu dne 27. 9. 2016 v ¢ase od 12:42 do 13:42 byl na ptechodu
zobrazovan konec signalu ,,Stlj!“ v délce 4 sekund a signdl ,,Volno* v délce

8 sekund

g | Q) \
2 ) s B } "
%
: B 1

Obr. 23 Umisténi pfechodu v ulici Karmelitska (5)

Obr. 24 Pohled na ptechod v ulici Karmelitské
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SSZ.2.048 Korunni — pirechod Sazavska

- prechod pfes vychodni rameno (ulice Korunni)
- délka prechodu cca 10 metrt
- obousmérna komunikace, na ¢astecné pojizdéném tramvajovém pasu

- Vv dobé& prizkumu dne 27. 9. 2016 v ¢ase od 14:31 do 15:31 byl na ptechodu

'L‘

zobrazovan konec signalu ,,Stij

5 sekund

v délce 4 sekund a signdl ,,Volno* v délce

Obr. 25 Uﬁﬁsténiafechodu v kfizovatce na ulici Korunni (5)

Obr. 26 Pohled na ptechod v ulici orunni
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SSZ 2.049 Korunni — Kladska

- prechod pfes zapadni rameno (ulice Korunni)

- délka prechodu cca 10 metrt

- obousmérna komunikace, na ¢astecné pojizdéném tramvajovém pasu

- Vdobé& prizkumu dne 27. 9. 2016 v ¢ase od 15:37 do 16:37 byl na ptechodu
zobrazovéan konec signalu ,,Stij!*“ v délce 4 sekund a signal ,,Volno* v délce

8 sekund

Obr. 27 Umisténi prechodu v kiiZovatce na ulici Korunni (5)

Obr. 28 Pohled na pfechod v ulici Korunni
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SSZ 5.534 Krizova — prechod u Spravy soc. zabezpeceni

- prechod pfes ulici Kfizova

- samostatny piechod

- délka ptechodu cca 7,5 metrt

- obousmérnd komunikace, jeden pruh v kazdém sméru

- Vv dob¢ prizkumu dne 8. 11. 2016 v ¢ase od 13:54 do 14:54 byl na ptechodu
zobrazovan konec signalu ,,Stiij!“ v délce cca 4 sekund a signal ,,Volno* v délce
cca 8 sekund

- navéstidlo neodpocitava ¢islice, ale pouze zeleny ¢i ¢erveny kruh

Obr. 29 Umisténi prechodu na ulici Kidzové (5)

Obr. 30 Pohled na piechod v ulici KiiZzova
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2.3 Lokality se zobrazenim zebry
SSZ 1.056 KriZzovnicka — Kaprova

- prechod pfes severni rameno (ulice 17. listopadu)

- délka ptechodu cca 17 metrii

- obousmérna komunikace, dva jizdni pruhy na vjezdu, jeden na vyjezdu
- tramvajovy pas

- zObrazeni vyklizovaciho ¢asu v podobé ubihajicich bilych pruhti

Obr. 32 Pohled na piechod v ulici 17. listopadu
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SSZ.1.056 K¥rizovnicka — Kaprova

- prechod pies zapadni rameno (rameno od Manesova mostu)

- délka piechodu cca 18 metrii

- obousmérna komunikace, dva jizdni pruhy na vjezdu, jeden na vyjezdu
- tramvajovy pas

- zobrazeni vyklizovaciho ¢asu v podob¢ ubihajicich bilych pruhii

Obr. 33 Umisténi ptechodu v kiiZovatce na namésti Jana Palacha (5)

Obr. 34 Pohled na ptechod na namésti Jana Palacha
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2.4 Prazkumy a vyhodnoceni

Prizkumy byly provedeny ve tfech pracovnich dnech a to 23. 9., 26. 9.
a 27. 9. 2016. Nasledné byl dopInén prizkum v ulici Kiizova dne 8. 11. 2016. Pocasi za
téchto prazkumi bylo pokazdé piiblizné€ stejné, jasno az polojasno v rozmezi 16 — 19°C.
Kromé lokality Kfizova, kde byly 4°C. Kazdy prizkum trval jednu hodinu ¢istého casu.
To znamend, ze pokud neprobihalo odpocitavani, prizkum se nekonal nebo byl
prodlouzen
o dobu nefunk¢nosti zafizeni. B&hem dopravnich prazkumii byl sledovan vliv
odpoctovych néavéstidel chodeckych signdlii na chovani chodcii s vlivem bliziciho se
zeleného signalu ,,Volno™. Chodci nebyli zdmémé ovliviiovani. Byly vypracovany

protokoly ke kazdému z prizkumd, které jsou k nahlédnuti u autora ¢i vedouciho prace.
Prizkum probihal nasledovné:

- vybrani pozice s dobrym vyhledem na odpoctové zafizeni, prechod a tak, aby
nebyli chodci ovliviiovani

- zvolenim dvou Kategorii: ,,Volno* a ,,Stt;!*

- ,,Stij!* byla rozdélena na podkategorie: zhaslé nebo >5 sekund a 0 — 4 sekundy.

- kazdy chodec byl zaznamenan V jedné kategorii, podle okamziku vstupu do

vozovky

2.4.1 Zaznamenané skutecnosti pii prizkumech

Pfi priizkumu na I. P. Pavlova (JV) se v dob¢ prizkumu stala dopravni nehoda, asi
100 metri od pfechodu smérem k Vaclavskému ndmésti. Slo o naraz zezadu pfi
nedobrzdéni. Doprava byla omezena na 15 minut. Dal$i nezvyklou situaci bylo vypnuti
odpoctového navéstidla. Situace trvala piiblizn€ 5 minut. Lidé v tu chvili ¢ekajici na

signal ,,Volno®, ¢ekali az na tento signal a nevstupovali do vozovky diive.

Nejdelsi pruzkum byl na jiznim ramené kiizovatky pres ulici Sokolovska (JZ).
Odpoctové zatizeni n€kolikrat uplné zhaslo a nejen to. Probihal odpocet signalu ,,Stij!*,
kdyz se odpocet dostal na nulu, nékolik chodei uz bylo ve vozovce
a dalsi tam zrovna vstupovali. JenZe zeleny signal ,,Volno* nenastal. Pfiblizn¢ 20 chodcti
ve vozovce brénilo V cesté¢ autobusu a nékolika autim. Chodci se viibec nerozhlédli
a vstoupili do vozovKy. Byili si jisti, Ze po signalu ,,Stdj!*, nastane signal ,,Volno*, ale

nestalo se tak.
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U Karlova mostu tvoti skupinu chodcli vétSinou turisté. Ti ¢ekaji na signal
,Volno“, coz je vidét u vyhodnoceni ve sloupci ,,Stij!“ <4 sekundy. Je zde velké
mnozstvi chodctl, ktefi jdou na signal ,,Stdj!“ v ¢ase >4 sekundy. Tato situace vznika
velkymi skupinami turistii, ktefi chtéji prejit najednou a nestihaji vstoupit do vozovky

v¢as, z divodu extrémni celkové intenzity chodct.

Na prechodu u Bilé labuté chodci vstupuji do vozovky vétSinou diive, 1 kdyz poté
jdou az na signal ,,Volno®“. MizZe to byt dano délkou piechodu, ktera ¢ini 18 metrt
(nejdelsi prechod z prizkumti), nebo také parkovacim pruhem (pasem) u Krajnice
vozovky. Chodci jdou na kraj parkovaciho pruhu (pasu) a tim si zkrati délku prechodu,
aniz by jim hrozilo nebezpeci. Tento ptechod funguje na vyzvu pro chodce. Pfi nizké

frekvenci pouzivani tlacitka nastava volno pro chodce témér okamzité po jeho stisknuti.

Pi‘echod u zastavky Hellichova je nejkratsi ze sledovanych prechodi. Je zde velky
rozdil chodct jdouci na signal “Stdj!* >4 sekund a <4 sekundy. Mozna je to dano délkou

prechodu, dlazdénou vozovkou a tim mensi rychlosti vozidel ¢i dobrym rozhledem.

Prechod na kiizovatce Korunni — Sazavska mél podle prizkumi druhy nejhorsi
vysledek v kategorii ,,Stij!“ >4 sekundy. Na této komunikaci je mala intenzita silni¢niho

provozu a je zajistén dobry rozhled.

Ptechod v lokalit¢ Korunni — Kladska vyuzivalo vétsi mnozstvi déti a matek

s kocarky. Divodem je nejspiSe zakladni a materska skola v této lokalite.

Na prechodu KFiZova — prechod u Spravy soc. zabezpeceni prechazeli vozovku
v dobé prizkumu dvé déti na kolobézkach. Jedno piejelo vozovku rychle, druhé
pozorovalo ve vozovce odpoctové zafizeni a ¢ekalo na posledni vtefiny signalu ,,Volno®.

Toto je negativni vliv odpoctového zatizeni na déti.

Vysledky prizkumi jsou vidét v nasledujicich tabulkach. V tabulce je oficialni
¢islo SSZ, ndzev prechodu, délka piechodu, pracovni oznaceni typu odpoctu, pocet
chodcti jdouci na ,,Volno™ a ,,Stdj!*. Signal ,,Stij!“ je rozdé€len na dvé podkategorie.
Chodci vstupujici do vozovky >4 sekundy pted chodeckym ,,Volno* a chodci vstupujici
do vozovky <4 sekundy pied chodeckym ,,Volno“. Nasleduje suma vSech chodctu za

jednu hodinu prizkumu.
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I 2 s 4 s | & | __7 1 _8__
. délka pocet chodct [chod/hod]
¢islo . typ

prechod cca . .. .

SSZ [m] odpoctu | "Volno" |"Stiij!">4s | "Stij!"< 4s >
1.004 Revolu¢ni - Dlouha 12 A 864 25 24 913
1.035 Kfizovnicka - prechod Karlova 10 A 1923 83 14 2020
2.029 Sokolska - nam. 1. P. Pavlova (SZ) 12 A 548 3 13 564
2.029 Sokolska - nam. 1. P. Pavlova (JZ) 12 A 1165 45 226 1436
2.047 Legerova - nam. 1. P. Pavlova (SV) 13 A 569 12 86 667
2.047 Legerova - nam. 1. P. Pavlova (JV) 13 A 661 11 30 702
1.071 Cechiiv most - Dvoidkovo nabiezi 13 B 189 19 10 218
1.088 Na Pofti¢i - pfechod u Bilé labuté 18 B 215 28 53 296
1.089 nabtezi E. Benede- Cechiiv most 13 B 196 37 12 245
1.107 Karmelitska - pfechod u zast. Hellichova 8 B 251 61 7 319
2.048 Korunni - pfechod Sazavska 10 B 103 29 14 146
2.049 Korunni - Kladska 10 B 140 6 16 162
5.534 | Kiizova - ptechod u Spravy soc. zabezpefeni 7,5 B 15 17 0 32

Tab. 1 Vysledné soucty chodcii z prizkumi

Dalsi tabulka ukazuje podil chodcti z celkového poctu, ktefi vstoupili do vozovky

v dany interval. Primér je spocitan jako soucet vSech hodnot ve sloupci a néasledné délen

poctem hodnot ve sloupci. Vazeny prumér je spocitan jako soucet nasobkii na tadcich

ptislusnych sloupct, ktery je nésledné délen souctem vSech hodnot ve sloupci Ctyfi

(ptiklad: soucet nasobktli na fadcich sloupcti Ctyfi a pét, délen souctem vSech hodnot ve

sloupci ¢tyfi). Vahu u vazeného praméru ¢ini chodcei za hodinu (sloupec Ctyfi).

1 2 3 4 5 6 7 8
B délka | chodci | podil | podil 1 podil "Stij!" | podil "Sti!" |
ssz 9 6 cca |[chod/hod] |"Volno [%] | "Stij"[%] 1 > 4s[%] | <4s [%]
1.004 Revolu¢ni - Dlouha 12 913 94,6 5,4 [ 2,7 2,7
1.035 Ktizovnicka - piechod Karlova 10 2020 95,2 4,8 I 4,1 0,7
2.029 Sokolska - nam. 1. P. Pavlova (SZ) 12 564 97,2 28 | 0,5 2,3
2.029 Sokolska - ndm. I. P. Pavlova (JZ) 12 1436 81,1 18,9 3,2 15,7
2.047 Legerova - nam. 1. P. Pavlova (SV) 13 667 85,3 147 1,8 12,9
2.047 Legerova - nam. I. P. Pavlova (JV) 13 702 94,2 5,8 i 1,6 4,2
1.071 Cechity most - Dvoidkovo nabrezi 13 218 86,7 13,3 ! 8,7 4,6
1.088 Na Poftiéi - pfechod u Bilé labuté 18 296 72,6 2714 ! 9,5 17,9
1.089 nabiezi E. Benese- Cechiv most 13 245 80,0 20,0 : fISHI! 4,9
1.107 Karmelitska - pfechod u zast. Hellichova 8 319 78,7 21,3 : 19,1 2,2
2.048 Korunni - pfechod Sazavska 10 146 70,5 29,5 i 19,9 9,6
2.049 Korunni - Kladska 10 162 86,4 13,6 i 3,7 9,9
5.534 | Kitizova - ptechod u Spravy soc. zabezpeceni 7,5 32 46,9 53,1 ! 53,1 0,0
primér 82,3 177 ! 11,0 6,7
vaZeny primér 88,6 14 | 49 6,5

Tab. 2 Chodci vstupujici do vozovky na signaly ,,Volno* a ,,Stij!“

2.4.2 Obecné vyhodnoceni prazkumti

Z tabulky vychazi, Zze na signal ,,Volno* vstoupi do vozovky dle vazené¢ho

pruméru 88 % chodcti. Nejlépe je na tom piechod pies ulici Sokolska (SZ) s 97,2 %.

Naopak nejhtite vysel prechod K¥iZzova s 46,9 %.
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Vazeny pramér vychazi Iépe nez primér obecny. Je to dano tim, Ze prechody
s vétsim intenzitou chodcti vychdzeji z prizkumi 1épe, nez prechody s mensi intenzitou.
V tivahu musime brat skutecnost, ze prechody s vétsi intenzitou chodcti maji vétSinou

1 vetsi intenzitu vozidel, tudiz nelze pies piechod prejit v dobé signalu ,,Stij!“.

1 2 3 | 4
intenzita vozidel [voz/hod]
Cislo S52 prechod jaro 2015*  |podzim 2015**
1.004 Revoluc¢ni - Dlouh4 572 560
1.035 Kftizovnickd - ptechod Karlova 1526 1520
2.029 Sokolska - nam. 1. P. Pavlova (SZ) 4000 2320
2.029 Sokolska - nam. I. P. Pavlova (JZ) 4000 2890
2.047 Legerova - nam. 1. P. Pavlova (SV) 4000 3530
2.047 Legerova - nam. L. P. Pavlova (JV) 4000 2610
1.071 Cechtiv most - Dvofakovo nabiezi 1298 1330
1.088 Na Pofici - pfechod u Bilé labuté 574 600
1.089 nabiezi E. Benese- Cechiiv most 655 1540
1.107 Karmelitska - pfechod u zast. Hellichova 932 830
2.048 Korunni - pfechod Sazavska 469 560
2.049 Korunni - Kladska 462 560
5.534 | Kfizova - pfechod u Spravy soc. zabezpeceni - 350

*intenzita vozidel pievzata z ¢lanku (4), **prumérné hodnoty z databaze TSK hl. m. Prahy (6)
Tab. 3 Intenzity vozidel na zkoumanych pfechodech

Nejlépe v kategorii ,,Sty!* >4 sekund vychéazi ptrechod ptes ulici Sokolska
(SZ).Tento ptechod je u vjezdu do kiizovatky. Vozidla zde projizdi dovolenou rychlosti
a chodci cekaji na zastaveni vozidla a nasledny zeleny signal ,,Volno*. Chodci zde
nespéchaji na metro ¢i tramvaj. Naopak nejhiife v téze kategorii vychazi pfechod na
kiizovatce Korunni — Sazavska. Mald intenzita vozidel, tramvaji a kratsi ptechod, maji

na chovani chodcl negativni vliv.

Nejlépe v kategorii ,,Stj!“ <4 sekund vychazi pirechod u Karlova mostu. Zde je
velka intenzita silniéniho provozu a také turisté¢ cekajici na signal ,,Volno*. Naopak
nejhiife v téze kategorii vychéazi prechod u Bilé labuté. Délka tohoto prechodu ma

nejspise zasadni vliv.

2.4.3Rozdil v chovani chodci dle typu odpoctu

Rozdil chovani chodct podle typu odpoctu se na prvni pohled zda jasny. Na

prechodech se zobrazenim celého cyklu je nasobné vétsi intenzita chodc, ale 1 nasobné
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vetsi intenzita dopravy. Intenzita dopravy nedava chodcim prakticky zadnou bezpecnéjsi
moznost piejit vozovku na signal ,,Stdj!*, zatimco malad intenzita chodct S malou
intenzitou dopravy V ostatnich lokalitach, poskytuje moznost piejit vozovku. I malé
mnoZstvi chodci, ktefi prejdou na signal ,,Stiij!“ v jedné ze sledovanych kategorii,

¢ini pomérné velké procento z celku.

2.4.4 Vv delky prechodu na ukaznénost chodcti

Nejdelsi prechod u Bilé labuté a naopak nejkratsi u zastavky Hellichova c¢i
prechod KiiZzova se potykaji Snejveétsi neukdznénosti chodcl (pokud vynechame
prechod Korunni — Sazavska). U Bilé labuté, jak jiz bylo uvedeno, si chodci chtéji
zkratit délku prechodu a vstupuji do vozovky diive. U zastavky Hellichova piejdou
pfechod velmi rychle diky jeho délce. Na piechodu v ulici K¥izova svelmi malou
intenzitou dopravy chodci nevyuzivaji ani tento pfechod a prechazeji i mimo néj. Na viné
muze byt zminénd intenzita nebo Sitka vozovky. Na ostatnich prechodech, délky 10 az
13 metrti, neni vypozorovana jina souvislost. Délka pfechodu nema na chovani chodcii

pozorovatelny vliv.

Obr. 35 Chodci V ozovc u Bilé labutg

2.4.5 V1iv umisténi pfechodu a stopcary v jednosmérné ulici

V tabulce je vidét 1 rozdil vysledkd v jednosmémé ulici. Rozhoduje zde umisténi
ptechodu u vjezdu nebo vyjezdu z kiizovatky. U vjezdu do kiizovatky v ulici Sokolska
(SZ) vozidla zastavuji na stopcare a chodci na piechodu Sokolska (JZ) uz vstupuji do

"6

vozovky na signal ,,Stdj!*“. Chodci na ptrechodu (SZ) si do vozovky nedovoli vstoupit

Vv takové mifte, protoze vozidla zastavuji na posledni chvili. Rozdil mezi obéma ptechody
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v poloze na kiizovatce je na dal$im obrazku. Umisténi piechodi v jednosmérné ulici

ma vliv na chovani chodci.

P
S eSS Y §

T W viieadt LP. Paviova (1Z)

o AnvicSy

2.4.6 Vliv intenzity dopravy na ukaznénost chodcti

Posledni lokalita (K¥Fizova ulice), na které byl provadén pruzkum, zfetelné
dokazala tento vliv jako znaény. Intenzita vozidel je v této lokalité velmi mala (Tab. 3). Je
zde vé&tSi pocet chodcl prechdzejici na signal ,,Stdj!*, nez na signal ,,Volno*. Chodci se
nejprve rozhlédnou, a pokud jsou si jisti, Ze je zddné vozidlo neohrozi a oni neomezuji
jedouci vozidlo, ptejdou komunikaci i mimo tento prechod (prechdzeni této komunikace
mimo prechod pro chodce se opakovalo casto). Intenzita vozidel ma zasadni vliv na

ukaznénost chodcu.

2.5 Specificke dopliujici prizkumy
Ve vybranych lokalitach byly provedeny nocni a ranni prizkumy. Byly cileny na
malou intenzitu vozidel (Obr. 37) a s tim souvisejici respektovani signalu ,,Stj!* chodci.

Intenzita vozidel byla pii prizkumu v urcitych lokalitich také s€itdna. Prizkumy se

uskutecnily 24. 11. 2016 a druhy den brzy rano. Vybrané lokality jsou nasledujici:

- SSZ 1.088 Na Pofici — prechod u Bilé labuté

- SSZ 1.004 Revoluéni — Dlouha

- SSZ 2.047 Legerova — namesti 1. P. Pavlova (pfechod pfes jizni rameno, JV)
- SSZ 2.029 Sokolska — namésti 1. P. Pavlova (piechod pfes jizni rameno, JZ)
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Denni variace automobilové dopravy celkem (rok 2015, Praha, cela sit, pracovni den)

(=1

0-24 h)

procent (100 %

(=T I U T - )

Obr. 37 Denni variace automobilové dopravy, zvyraznény ¢asy specialnich prazkuma (7)

V lokalit¢ Na Pori¢i — prechod u Bilé labuté byl proveden prizkum v Case
20:10 — 21:00. Tento prizkum musel byt ukonéen diive z divodu vypnuti SSZ. Signal

,»Volno* v tento ¢as umoznoval chodciim vstoupit do vozovky po dobu 7 sekund.

V lokalit¢ Revolu¢ni — Dlouha byly provedeny dva prizkumy. Prvni v Case
21:15 — 22:15 a druhy 4:59 — 5:59. V obou piipadech trval signal ,,Volno* 13 sekund
a signal ,,St1j!“ 47 sekund. Brzy rano ¢ekalo na signdl ,,Volno* pouhych 13 chodcti
z celkového poctu 47 chodct. Ostatni §li bud’ na signal ,,Stl;!* nebo pfisli na prechod

v dobg, kdyz svitil signal ,,Volno*.

V lokalité Legerova — nameésti I. P. Pavlova (piechod pfes jizni rameno, JV) byl
proveden prizkum v Case 22:43 — 23:43. V tento Cas zobrazovalo odpoctové zarizeni

signal ,,Stj!““ v délce 34 sekund a signal ,,Volno* 16 sekund.

V lokalité Sokolska — namésti 1. P. Pavlova (piechod pies jizni rameno, JZ) byl
proveden prizkum v case 23:45 — 00:45. V tento ¢as bylo odpoctové zatizeni vypnuto.

Vyhodnoceni prizkumt je vidét v naslednych tabulkach 4 a 5. Projevuje se zde
sniZzené respektovani signalu ,,Stdj!*“. Intenzita dopravy je velmi mald a chodci mohou
relativné bezpecné ptechazet vozovku i na signal ,,Stij!“. Nejmensi respektovani bylo
Vv lokalit¢ Revolu¢ni — Dlouha v rannich hodinach. Nésleduje lokalita Na Porici —
prechod u Bilé labuté. Ob¢ tyto lokality mély vice nez 50 % ptechazejicich na signal
»tj!““. Nejlépe vychazi Legerova — namésti I. P. Pavlova (JV), pfechod u stopcary,

kterému byla vénovana kapitola 2.4.5. | zde se ale tento vliv projevil.
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Diplomova prace Bc. Ondiej Svoboda < Q*
R &2
I 2 3 e s Qs | 7 | 8 [ 9 ] 1o [ u_
intenzi Set chodcit [chod/hod
cislo prechod datum Cas pruzkumu Ist)eznifj:? delka typ odpoctu -___E(lce-'rsczﬁg'_c%s_[tca‘?‘;- e
" ' ! RS
SSz prizkumu [voz/hod] cca [m] 'Volno ns s 4s >
1.004 Revoluéni - Dlouhd 25.11.2016 | 4:59-559 220 12 A 19 23 5 47
1.004 Revolucni - Dlouhd 24.11.2016 | 21:15-22:15 | 472 12 A 463 | 119 | 40 622
1.088 | Na Pofiéi - prechod u Bilé labutd | 24.11.2016 | 20:10-21:00 | 220 18 B 61 52 17 130
2.047 | Legerova - nam. 1. P. Pavlova (JV) | 24.11.2016 | 22:43-23:43 662 13 A 239 37 20 296
2.029 | Sokolskd - nam. 1. P. Pavlova (JZ) | 25.11.2016 | 23:45-00:45 | 1003 13 A 210 | 120 | 21 351
Tab. 4 Vysledné soucty chodcii ze specialniho prizkumu
I 2o a a5 Le ]l T [ B 84 w0 | u_
¢islo . datum N . |nten_2|ta délka chodci |, pOdll,, pm}l.l : ,,poﬂll,, "pofi,ﬂ"
ss7 piechod fizk ¢as prizkumu | vozidel cca [m] | fchod/hod] '\Volno™ | "Stij! : Stij! Stij!
prizkumu [voz/hod] %] | "[%] i> 4s [%]|< 4s [%]
1.004 Revoluéni - Dlouhd 25.11.2016 | 4:59-5:59 220 12 47 404 [ 5961 489 | 10,6
1.004 Revoluéni - Dlouhd 24.11.2016 | 21:15-22:15 | 472 12 622 744 [ 2561 191 | 64
1.088 | Na Pofici - prechod u Bil¢ labuté | 24.11.2016 | 20:10-21:00 | 220 18 130 469 [5311 400 | 131
2.047 | Legerova - nam. 1. P. Pavlova (JV) | 24.11.2016 | 22:43-23:43 662 13 296 80,7 19,3 | 12,5 6,8
2.029 | Sokolska - nam. 1. P. Pavlova (JZ) | 25.11.2016 | 23:45-00:45 | 1003 13 351 598 | 4021 342 | 60
primér 60,5 | 3951 31,0 8,6
véZeny pramér 686 | 31,41 24,3 7,1

Tab. 5 Chodci vstupujici do vozovky na signaly ,,Volno* a ,,Stij!* (specialni priizkum)

2.5.1 Porovnani prozkumu

Kromé specialnich prizkumti byly v ten samy den vypracovany dalsi dva ve

Spic¢kové hodin€é. Mohou se tak porovnat s predchazejicimi. Pfi jednom tomto prizkumu,

zvyraznéno fialovou barvou, nefungovalo odpoctové zafizeni. D4 se tedy pfiblizné

porovnat, jak se chovaji chodci pii funkénim a nefunkénim odpoétovém zafizeni.

Z tabulky je ziejmé, ze v obou situacich je rozdil jediné procento v podilu ,,Stdj!*, coz

miZe byt pouze statistickd odchylka. PFi funkénim i nefunkénim odpoctu se chodci

chovaji priblizné stejné a funkéni odpoctové zarizeni nepomahd Kk vétSimu

respektovani signalu ,,Staj!“.

[t [ 2 T T - 5s_ [ 6 1 7 ] 8 ] o1 1o [ 1]

o intenzita i . podil [ podil I podil podil

I
Cs'glé’ prechod délky signali| as prizkumu | vozidel cgj}‘;] [Cﬁzg/‘:g g | Voo Sttt st | Sttt

[voz/hod] [%] | "[%] 1> 4s [%]|< 4s [%]

1.004 Revoluéni - Dlouha 7 13s, C 47s| 4:59-5:59 220 12 47 40,4 [ 596! 489 10,7
1.004 Revolu¢ni - Dlouha 7 13s, C 47s| 21:15-22:15 472 12 622 74,4 | 2561 19,1 6,5
1.004 Revoluéni - Dlouha 7 25s, € 55s| 19:00-20:00 - 12 470 92,6 7,4 4,7 2,7
1.004 Revoluéni - Dlouha 7 25s, C 55s| 15:50-17:01 - 12 913 94,6 54 2,7 2,6

T

[
1.088 | Na Pofiéi - pfechod u Bilé labuté 8:38-9:38 - 18 296 72,6 | 27,4 i 9,5 17,9
1.088 | Na Pofici - prechod u Bilé labuté 20:10-21:00 220 18 130 46,9 | 531! 40,0 131

1

]
2.047 | Legerova - nam. L. P. Pavlova (JV) |Z 40s, C 60s| 12:43-13:53 - 13 702 94,2 58 | 16 4,2
2.047 | Legerova - nam. L. P. Pavlova (JV) |Z 16s, C 34s| 22:43-23:43 662 13 296 80,7 | 19,3 : 12,5 6,8

T

[
2.029 | Sokolska - nam. 1. P. Pavlova (JZ) | Z 5s, C 45s | 23:45-00:45 1003 13 351 59,8 | 40,2 i 34,2 6,0
2.029 | Sokolska - nam. I. P. Pavlova (JZ) | nefunkéni | 15:17-16:17 2309 13 1770 82,3 17,71 9,0 8,7
2.029 | Sokolské - nam. 1. P. Pavlova (JZ) | Z 7s, C 93s | 13:50-15:13 - 13 1436 81,1 [189! 31 15,8

Tab. 6 Porovnani prizkumi
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Z tabulky vyplyva, Ze mimo dopravni Spi¢ku je vyznamné horsi chovani

chodcii, nez v dopravni Spicce.

2.5.2 Dotaznik

Na odpoctovém zafizeni typu Zebra byl proveden dotazovaci prizkum. Otazka,
kterd byla pokladana, byla v tomto duchu: ,,Vite, co Zebra zndzormiuje? Dokazete to
vysvétlit?. Bylo dotazano 22 chodci, ktefi prechazeli pres tyto prechody. 12 chodcii
okamzit¢ odmitlo. Zbylym 10 chodciim byla polozena ptedchazejici otazka. 9 z nich
neznalo odpovéd’, pouze jediny védél, ze zebra zndzoriuje vyklizovaci Cas prechodu.
Jedna pani, ktera byla v tomto dotazniku oslovena, dodala, Ze hodn¢ ¢te a nikde se to
zatim nedocetla. Ztoho vyplyva, neinformovanost chodcti. Informovat chodce
o novych trendech na SSZ by mohly samy méstské ¢asti Prahy, které vydavaji

mistni ¢asopisy.

2.6 Nehodovost

V naslednych dvou tabulkach nalezneme pocty dopravnich nehod, které se staly
pted a po instalaci odpoctovych zafizeni, v obdobi mezi lety 2008 az 09/2016. Data jsou
pievzata z jednotné dopravni vektorové mapy (dale jen jdvm) Ministerstva dopravy (8).
Dale mtzeme vidét délku obdobi od/do instalace odpoctového zafizeni, zavinéni, poziti
alkoholu a lehké ¢i tézké zranéni. Lokalita Kiizova — prechod u Spravy soc. zabezpeceni

byla z nehodovosti vyloucena, kviili instalaci odpocétového zatizeni po 09/2016.

Z tabulky neni patré, zda odpoctova zafizeni pomohla zmensit pocet dopravnich
nehod na prechodech. Z celkového poctu dvaceti nehod je na vin€ jen tfikrat fidi¢

motorového vozidla, viechny ostatni dopravni nehody zavinili chodci.
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5 R
! %

0/

nehody pred zavedenim odpoctového zaidzeni

1 2 3 1 4 5 i 6 7 8 [ 9 |10

1 8 3| = oy =1 = = o -

¢islo SSZ piechod deélka =§ % )é_ § = g % )é : ’§ E 2 % % % )§ éE )§

camiEE S| I35 ESI5E]| 5 |EFRERE
1.004 Revoluéni - Dlouha 12 111/2012| 71mésica | 0 - - - -
1.035 Kiizovnické - prechod Karlova 10 107/2012| 67mssici | 1 | chodec | - ix | -
2.029 | LP. Pavlova (SZ) Sokolské - severni 12 107/2012| 67 mésich | 3 |3xchodec| 1x | 3x | -
2.029 1.P. Pavlova (JZ) Sokolska - jizni 12 107/2012] 67mesica | 1 | chodec | 1x | 1x [ -
2.047 I.P. Pavlova (SV) Legerova - severni 13 1 07/2012 67 mésict 1 3 1x fidi¢ 1x 2X 1x
2.047 LP. Pavlova (JV) Legerova - jizni 13 107/2012| 67mésich 1| 1 | chodec | - | 1x | -
1.071 Cechitv most - Dvotdkovo nibfez 13 107/2014] Olmesici | 0 - - - |-
1.088 Na Pofici - pfechod u Bilé labuté 18 i 07/2014 91 mésici i 2 1x Tidi¢ - 2x -
1.089 nébiezi E. Benese- Cechiiv most 13 107/2014] O9lmésici | 0 - - - |-
1.107 | Karmelitskd - pfechod u zast. Hellichova| 8 112/2014 96 mésica ! 0 - - - -
2.048 Korunni - pfechod Sazavska 10 '07/2014| 9lmésica ! 0 - - - -
2.049 Korunni - Kladska 10 107/2014 9lmssica | 0 - - - -
1.056 | Kiizovnicka - Kaprova (severni rameno) | 17 105/2015| 101 m&sict | 0 - - - -
1.056 |Kiizovnicka - Kaprova (zdpadni rameno)| 18 105/2015| 101 mésict | 0 - - - -

Tab. 7 Nehodovost pted zavedenim odpo€. zafizeni na zkoumanych piechodech, data jdvm (8)

nehody PO zavedeni odpo¢tového zafizeni

1 2 3 1 4 5 I 6 7 8 | 9 |10

. i S 2ts g )E = ) ,E S .g W 2| B

¢&islo SSZ ptechod Cszl;(r:l]ié é g% B 'g g o) §i ’g % ~§ E E % )g izf; )é

I-c £ o|° g 3 ol 5 8 S 5|7 R|IT R
1.004 Revolu¢ni - Dlouhd 12 111/2012 47 mgsicd ! 1 ridi¢ - 2X -
1.035 Kfizovnické - pfechod Karlova 10 !07/2012 51mésich ! 3 |3xchodec| 1x | 2x -
2.029 LP. Pavlova (SZ) Sokolska - severni 12 107/2012 51 mésici | 1 chodec - 1x -
2.029 I.P. Pavlova (JZ) Sokolska - jizni 12 107/2012 5lmésica ! 1 chodec - 1x -
2.047 LP. Pavlova (SV) Legerova - severni 13 1 07/2012 S5lmésicak ! 0 - - - -
2.047 I.P. Pavlova (JV) Legerova - jizni 13 107/2012 51mésicd ! 1 chodec 1x - 1x
1.071 Cechitv most - Dvoidkovo nébiezi 13 107/2014| 27 mésict ! 1 chodec - - -
1.088 Na Pofigi - pfechod u Bil¢ labuté 18 107/2014| 27 mésica ! 0 - - - -
1.089 nabtezi E. Benege- Cechiv most 13 107/2014| 27 mésict ! 0 - - - -
1.107 | Karmelitské - pfechod u zast. Hellichova| 8 112/2014| 22mésica ! 0 - - - -
2.048 Korunni - pfechod Sazavska 10 107/2014| 27 m&sici ! 1 chodec - 1x -
2.049 Korunni - Kladské 10 '07/2014| 27 mésict ! 0 - - - -
1.056 | Kiizovnicka - Kaprova (severni rameno)| 17 ! 05/2015 17mésicd ! 0 - - - -
1.056 |Kfizovnicka - Kaprova (zdpadni rameno)| 18 ! 05/2015 17mésicd ! 0 - - - -

Tab. 8 Nehodovost po zavedeni odpoctového zatizeni na zkoumanych ptechodech, data jdvm (8)

Do tabulky, jak je vidét, jsou zapocitané dopravni nehody, které se staly pod
vlivem alkoholu. Vsechny tyto nehody zavinili chodci, kterym byl dokazan alkohol po

nehodé.

Nehody byly vytiidény z jdvm pomoci oznaceni lokality na mapé a nasledné
vybrany jen nehody s chodci na zkoumanych ptechodech. Dale byly zpracovany udaje,
které¢ vidime v tabulce. Dalsi udaje jako naptiklad: datum, cas, hlavni pfiCina, stav
povrchu vozovky, povétrnostni podminky, viditelnost, druh vozidla a dalSi jsou
k dohledani na jdvm.
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Diplomova prace Bc. Ondtej Svoboda
N/
1 2 i 3 1 4 5 1 6 7 1 8 | 9
[} [} & & I I
H .| bocet pocet | H
- : Ce]k? Vty : mésict  |mésicu po: pocet nehod za :poéet nehod za rok/
Cslgg ptechod : rI:;hcg d : pred uvedeni : rok : ro¢ni intenzita
[ I uvede. do do I !
I [pfed-po] ! [ 1
! | provozu | provozu ! ,zeq po ! pred po
1.004 Revoluéni - Dlouha | 0.1 | 71 47 10 026! 0 1,013
1.035 Kiizovnickd - prechod Karlova | 13 | 67 51 1 018 [ 071 | 0,261 | 1,032
2.029|  LP.Pavlova (SZ) Sokolska - severni | 3-1 1 67 51 ! 054 | 024 | 0299 | 0,225
2.029 LP. Pavlova (JZ) Sokolska - jizni | 11 ) er7 51 1 018 | 024 } 0100 | 0181
2.047| LP.Pavlova(SV) Legerova-severni | 3-0 | 67 51 | 054 0 1 0,299 0
2.047 LP. Pavlova (JV) Legerova - jizni | 11 | e7 51 1 018 | 024 | 0,100 | 0,200
1.071 Cechiiv most - Dvotdkovo nabiezi | 01 | 91 27 10 044 1 0 0,743
1.088 Na Pofi¢i - prechod u Bilé labuté I 20 | 9 27 1 026 0 |} 1021 0
1.089 nabieZi E. Benese- Cechiiv most | 00 | 91 27 10 0o 1 o0 0
1.107| Karmelitska - prechod u zast. Hellichova | 0-0 | 96 2 1 0 0o 1 o0 0
2.048 Korunni - prechod Sazavska | 01 | 91 27 1 0 044 ! 0 1,764
2.049 Korunni - Kladska | 00 | 9 27 1 o o1 o 0
1.056| Kiizovnickd - Kaprova (severni rameno) | 0-0 | 101 7 1 o0 0o 1 o0 0
1.056| Kiizovnicka - Kaprova (zapadni rameno) | 0-0 | 101 7 | 0 0 ! 0 0

Tab. 9 Fiktivni koeficienty po¢tl nehod ve vybranych lokalitach v Praze

V tabulce ¢islo 9 mame moznost vidét celkovy pocet nehod rozdéleny na obdobi
pred a po instalaci odpoctového zafizeni, pocet mésici pied a po uvedeni do provozu
odpoctového zatizeni (kK 09/2016) a pocet nehod za jeden rok provozu kiizovatky.
Posledni dva sloupce vyjadiuji pocet nehod za jeden rok déleny rocni intenzitou vozidel
(Tab. 10). Ro¢ni intenzita dopravy byla vypoétena z denni intenzity dopravy, ktera
vznikla prepoétenim ze Spickové hodinové intenzity. Denni intenzita dopravy byla
nasobena Cislem 315 a tim vznikla ro¢ni intenzita dopravy. Toto ¢islo bylo doporuceno na
zékladé konzultace s TSK hl. m. Prahy. Cislo 315 pfedstavuje prepolteny pocet
pracovnich dnd v roce (250 pracovnich dnti, cca 100 vikendovych dni, ze kterych se

uvazuje cca 2/3) (9).

Neni prekvapenim, ze nejlépe vychazi prechody s nulovym poctem nehod. Nejhtire
si vedl prechod I. P. Pavlova (SZ) a (SV), kde se staly na kazdém z nich tfi dopravni
nehody pted instalaci odpocétového zatizeni (sloupec 6). Po instalaci odpoctovych zafizeni
se ale nehodovost na téchto pfechodech snizila. Naopak na prechodu Karlova, kde se
staly tii dopravni nehody po instalaci odpoctového zafizeni (sloupec 7), je viditelné

zvyseni nehodovosti.

Po prepocitani podle ro¢ni intenzity dopravy je naopak ptrechod na I. P. Pavlova

(JZ) mezi nejméné nehodovymi lokalitami (sloupec 8, 9).
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Neni patrné, jestli odpoctova zarizeni maji pozitivni ¢i negativni vliv na
nehodovost. Nehody s chodci se stavaji vyjimeéné a nelze v nich najit opakujici se

shodné prvky a piipadné zlepsit feSeni situace (pomoci odpoctového zatizeni ¢i Zebry).

1 2 HEE 4 i 5 [ 6 1 71 ] 8
gislo . I intenzita vozidel [voz/hod] 1 denni intenzita | ro¢ni intenzita
ssz prechod i jaro 2015 [ podzim 20151 pred | po |  pred po
1.004 Revoluéni - Dlouhd i 572 560 18170 | 8000 I 2573550 | 2520 000
1.035 Kfizovnicka - prechod Karlova I 1526 1520 121800217101 6867000 | 6838 650
2.029 Sokolskd - ndm. I P. Pavlova(SZ) | 4000 2320 157140[33140117 999 100] 10 439 100
2.029 Sokolské - ném. I P. Pavlova(3Z) | 4000 2890 157140 41290117 999 100 13 006 350
2.047|  Legerova-nam. L P.Pavlova(SV) | 4000 3530 !57140|50430!17 999 100] 15 885 450
2.047 Legerova - ndm. I P. Pavlova(JV) | 4000 2610 !57140[37290!17 999 100] 11 746 350
1.071 Cechiv most - Dvotékovo nabiezi | 1298 1330 | 18540 | 19000 5840 100 | 5985 000
1.088 Na Pofiéi - prechod u Bil¢ labuté | 574 600 | 8200 | 8570 | 2583000 | 2699550
1.089 nabfezi E. Benese- Cechiiv most | 655 1540 | 9360 | 22000 2 948 400 | 6 930 000
1.107| Karmelitska - pfechod u zast. Hellichova i 932 830 113310 [ 118601 4192 650 | 3 735 900
2.048 Korunni - prechod Sazavska i 469 560 1 6700 | 8000 | 2110500 | 2520 000
2.049 Korunni - Kladské I 462 560 1 6600 | 8000 I 2079000 | 2520000
5.534 |Ktizova - ptechod u Spravy soc. zabezpeceni i 350 i 0 5000 | 0 1575 000

Tab. 10 Dopliujici tabulka s ro¢ni intenzitou vozidel (4)

Intenzita vozidel vychdzi z Tab. 3. Zména intenzity je zpusobena prizkumy
mimo dopravni Spicku. Intenzita na nam. I. P. Pavlova je primérnd hodnota z databaze

TSK hl. m. Prahy a pfi dfvéjSich priizkumech nebyla s¢itana.

2.7 Celkové zhodnoceni odpoctovych zafizeni

Jak je vidét z doplnujiciho prizkumu na I. P. Pavlova (JZ), tak pii nefunkénim
odpoctovém zatizeni je prakticky stejny vysledek jako pii funkénim odpoctu. Odpoctové
zatizeni poskytuje pouze informaci o zmén¢ signalu. Chodci spoléhaji na odpocet, coz
bylo pfi prizkumech vidét, naptiklad kdyz byl prodlouzen signal ,,Volno* na hlavni
komunikaci, kvili vozidlu zachranné sluzby. Chodci neéekaji na signal ,,Volno®, ale
rozejdou se zpravidla pii poslednich sekundach signalu ,,Stij!“. Jako mozné feseni tohoto
jevu lze navrhnout zastaveni odpoctu signalu ,,Stj!*“ u typu A na hodnoté napiiklad 6. To
by mohlo pomoci k tomu, aby se chodec rozhlédl, nez vstoupi do vozovky. Odpocet
signalu ,,Volno* je pro chodce vyhodny v informovanosti o zbyvajicim case, ktery zbyva
pro vstup do vozovky. Pokud by odpoctova zatizeni snizovala nehodovost na pfechodech,

meéla by instalace té€chto prvki smysl, ale toto neni prokazano.

2.8 Odpoctova zaiizeni v Asii (10)

Instalace odpoctovych zafizeni byla navrZzena jako soucast strategie pro celkové

zlepseni bezpeénosti chodcli na svételnych kiizovatkach. V Sanghaji bylo vybrano pét
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podobnych ktizovatek, téi s odpoctovym zafizenim (CPSD) a dvé bez odpoctového
zafizeni (PGF). Byly provadény pruzkumy za pomoci nahravani videa, dotazniku
a videodetekce. V dotazniku se pokladaly otazky chodctim, zda rozuméji odpocétovym
signalim ¢i délce cyklu. Videodetekee slouzila k uréeni reakéni doby a rychlosti chiize na

prechodu.
Nasledujici tabulka shrnuje parametry vybranych ktizovatek ve tfech oblastech.
Geometrie prechodu (Sitka, délka), parametry signalu (odpocet, doby cyklu, délka signalu

»tj!“, vyklizovaci ¢as, délka signalu ,,Volno*) a pocet chodcti za hodinu.

Crosswalk

(a) (b) (@] (d) (e)
Crosswalk geometry Width: m 6 6 6 6 6
Length: m 26 20 25 21 21
Signal timings Control type PGF PGF CPSD CPsSD CPSD
Cycle length: s 128 199 200 158 177
Pedestrian red time: s 78 104 115 72 130
CPSD or PGF time: s 23 24 23 23 20
Pedestrian green time: s 27 71 62 63 27
Wolume: pedestrians/h 780 651 432 637 784

Summary of key characteristics of study intersections

Obr. 38 Vysledné charakteristiky zkoumanych piechodi

V Ciné bylo v roce 2007 27 tisic dopravnich nehod, z toho vice nez 15 % ¢inily
smrtelné nehody s chodcem. V prvni poloviné roku 2008 jen v Sanghaji bylo téméF 100
smrtelnych dopravnich nehod za €asti chodce. Chodec byl vybran jako u¢inny prvek ke
zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Tento vyzkum také slouzil k tomu, jak chodec
v Sanghaji vnima technologie pro zvy3eni bezpe¢nosti silni¢niho provozu.

Chodci byli rozdéleni do dvou vékovych skupin, nad a pod 50 let. Ktomuto
urCovani byli vySkoleni specialni pracovnici.

Na obrazku 39 je zndzormén dopad odpoctového zafizeni na obé vekové skupiny.
Rozdil mezi vékovymi skupinami je zasadni. V mladsi skupin€ chodct je velmi maly
rozdil v tom, zda je pfechod osazen odpoctovym zatfizenim ¢i nikoliv. Ve starsi skuping

chodcti je vyznamny rozdil v osazeni odpoctového zatizeni.
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Figure 2. Proportion of pedestrians entering crosswalk during a
signal change interval

Obr. 39 Chodci vstupujici na prechod béhem zmény intervalu

Obrazek 40 ukazuje bezpecnost prechodu, pokud je nebo neni nainstalovano
odpoctove zatizeni. U obou vékovych skupin je bezpecnost prechodu téméf stejnd, pokud
je instalovano odpoctové zafizeni. BezpeCnost prechodu u skupin je rozdilna bez
odpoctového zatizeni. Bezpe€nost piechdzeni prechodu piedstavuje pocet chodct, ktefi

béhem vyklizovaciho ¢asu dokon¢i prechazeni.

® CPSD  w PGF
809} 0-859 0-867
=

>50 <50
Age group: years

Figure 3. Successful crossing ratio during clearance time interval
Figure 3 shows that the proportion of successful and safe
crosswalk crossings is improved by CPSD compared with PGF for
both younger people and older people. The success rates of older
people are lower that younger people during both PGF and CPSD,
while the effects on older people of adding CPSD are obviously
higher than younger people

Obr. 40 Bezpecnost piechodu

Reakéni doba s odpoCtovym zafizenim je velmi rozdilnd oproti pfechodu bez

odpoctu, az o 1,1 sekundy. S odpoctovym zafizenim ma starSi skupina oproti mladsi
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reakéni Cas horsi o cca 0,3 sekundy. Pokud neni instalovan odpocet, reakéni doba starsi

skupiny je horsi az o cca 1 sekundu. Na tomto grafu je vidét informovanost chodct
0 zméng¢ signalu.

20 1-63

Reaction time: S

Figure 4. Pedestrian perception-reaction time for the two age
groups: the reaction time of younger people appeared to be

shorter than that of the older group by about 0-9 s without CPSD
and about 0-3 s with CPSD

Obr. 41 Reakéni doba vékovych skupin

Na obrazku 42 je znazornéna rychlost prechdzeni rozdélena na tfi ¢asové Useky
vyklizovaci doby prechodu (T1 prvnich 5 sekund, T2 priibézna doba, T3 poslednich
5 sekund). Instalace odpoctového zafizeni ma rizné Ui¢inky na rychlost chodcli na
prechodu a 1isi se v riznych ¢asovych intervalech. V prvnim ¢asovém useku je rychlost
chliize niz§i s odpoCtovym zafizenim. Dalsi dva Useky je ale rychlost vétSi a pii
vyklizovaci dobé je vyrazné vétsi. To znamend, Ze odpoctové zafizeni napomaha
K rychlejsimu vyklizeni vozovky, avSak miiZze byt ohrozena bezpec¢nost chodcl s vyssi

rychlosti pfechazeni, kvili vozidlu, které porusuje PSP.
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Figure 5. Average crossing speeds during different time spans of
total clearance time

Obr. 42 Rychlost piechazeni

Vysledky prizkumu vykazuji vétsi respektovani signalli, pokud je instalovano

odpoctove zatizeni o piiblizné 5 %.

Proportion of total pedestrians: %

100

® Not permitted
to cross

® Permitted
o cross

PGF CPSD

Figure 6. Results of survey of pedestrians’ understanding of the

signal change intervals: misunderstanding of the conventional PGF
display increases slightly with the presence of countdown signals

Obr. 43 Vysledky prizkumu chodct

Vysledky analyzy ukazaly, Ze dopady odpoctovych zafizeni na star$i a mladsi lidi

se vyrazné lisi. Odpoctové signaly také snizuji reakéni dobu chodcli a vyrazné zvysuji

rychlost prechazeni a to zejména pii vyklizovacim case. Vysledky dotazniku ukézaly, ze

pochopeni skutecného vyznamu odpoctového zafizeni se instalaci nezméni. 1 pres

usnadnéni rozhodovani pii prechazeni vozovky mohou odpocty nepfiznivé zvysit

moznost kolize. Chodci vykazuji rizné chovani v zévislosti na typu pfechodu a odpoctu.
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VEtsi mira dodrzovani signalu ze strany starsi skupiny chodcti a tim piiznivy Gcinek na
tuto skupinu. Dobré vyuZivani nové technologie by mélo byt doprovazeno vefejné

vzdélavaci kampani, které vysvétluji, co jsou tato zaiizeni a jak mohou byt ku prospéchu
chodcim. (10)

2.9 Odpoctova zaiizeni v Berling (11)

Vroce 2012 byla odpoctova zafizeni uspeéSné instalovana na 9 kiizovatkach.
V ramci projektu se té€z zlepSoval komfort (zkraceni ¢ekaci doby, piechazeni celého
ptechodu najednou u rozdélenych piechodii) a bezpeénosti (zlepSovani osvétleni). Chodci
chtéji rychle piejit vozovku bez cekani. Cestujici v tramvajich a autobusech chtéji
dosahnout svého cile co nejrychleji a v neposledni fadé fidi¢i automobili a cyklisté také

nechtéji dlouze cekat. Dobré feseni pro vSechny je ale obtizné.

Verkehrspolitik

Obr. 44 Zebrana SSZ v Berliné

Byly instalovany tfi typy odpoCtovych zafizeni. Kazdy typ byl instalovan na
minimaln¢ 3 kiizovatkach. Jednalo se o typy podobnych funkci, jako byly feSeny Vv této
praci. Zeleny signdl (posledni tfi sekundy zelené blikaji), Cerveny signal (blikani
cerveného signalu po dobu vyklizovaciho ¢asu prechodu) a Zebra. Kazdy sloupek SSZ
byl opatien samolepkou s vysvétlenim odpoctu. VSechny typy odpoctovych zaiizeni byly
V provozu
2 roky, poté doslo k odstranéni. Ziistala osazena jen Zebra. Odpocet cerveného a zeleného
signalu nebyly v souladu se zékonem a byla jim udé€lena vyjimka. Odpocet typu Zebra

byl podminéné v souladu se zakonem.
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Signal erscheint
\\\ => Fahrbahn nicht mehr betreten
' = Personen auf der Fahrbahn kénnen ihren Weg
sicher fortsetzen

N\
\
“w‘\“\\\

Griin blinkt Rot blinkt
=> Achtung, Signal wechselt => Fahrbahn nicht mehr betreten Signal oppears
gleich auf Rot => Personen auf der Fahrbahn => Do not start crossing
konnen ihren Weg sicher fortsetzen => Finish crossing if already started

Obr. 45 Samolepky osazované na sloupky SSZ

Vyhodnoceni probihalo pted a béhem osazeni odpocti formou videodetekce,
prizkumi a dotazniku. Chodci byli dotazovéani, zda se citi bezpecnéji diky nové

signalizaci. Byla vypracovana tabulka, jako vysledek vyhodnoceni.

Bewertungskriterium Wichtung Pestt?h_ende Rotblinken | Griinblinken | Count-Down
Signalisierung
Subjektive Kriterien 50 7 9 8,5 7
Su.:herheltsempfmden, Konflikte 75 8 9 9 a
mit Kfz
Wahrgenommene Verbesserung
(Komfort, Griinzeit) = : E B e
Objektive Kriterien 50 8,7 8,8 7,2 8,0
Begreifbarkeit der Signalisierung
fiir den FuBverkehr L E e : .
Anzahl Rotlaufer 10 8 8 8 8
Unfalluntersuchung 10 10 10 10 10
Erkennbarkeit fir Kfz-Verkehr
(Raumzeit fur FuBverkehr) : : E 2 :
Auswwkung auf OPNV- 5 10 10 2 10
Beschleunigung
Investitions- und Betriebskosten 10 10 9 10 5
Gesamtbewertung 100 7,9 8,9 7,9 7,5
StVO-Konformitat der Ja Nein Nein Bedingt
Signalisierung

Obr. 46 Tabulka s vyhodnocenim

Prvni sloupec je vaha, ktera je udélena. Modry sloupec je stavajici signalizace.
Ostatni sloupce jsou signalizace opatiena odpoctovym zafizenim. Tabulka je rozd¢lena na
dveé kategorie, subjektivni a objektivni kritéria, kterd maji ud€lenou stejnou vahu. Do
subjektivnich, které byly zjistovany dotazovanim chodctli, je zatazen pocit bezpeci,
konflikty s vozem a vnimané zlepSeni. Mezi objektivni kritéria je zafazena srozumitelnost

signalizace pro pé&si, podil na Cervenou piechdzejicich, nehodovost, rozpoznatelnost pro

45



&

Diplomova prace Bc. Ondtej Svoboda

fidice (vyklizovaci cas prechodu), vliv na zhorSeni méstské hromadné dopravy

a investice. Posledni fadek je soulad se zdkonem.

Autorovi neni znamo, jak byly nastaveny hodnoty vahy. Nejlépe vychazi odpocet
cerveného signalu, moznd diky rozpoznatelnosti pro fidice a vlivu na méstskou
hromadnou dopravu, kdy odpocet dostal vysokou hodnotu spole¢né se Zebrou oproti
ostatnim. Odpocet zeleného signalu vysel stejné jako stavajici signalizace. Po 2 letech

wevr

zafizenim.
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3 Upravy pro cyklisty

V Praze se nachazi velké mnozstvi kiizovatek s Gipravami pro cyklisty. Upravy maji
zajistit pohodlné a hlavné bezpecné projeti kiizovatkou. Kazdd kiiZzovatka vybavena
upravami pro cyklisty je feSena ruzné, sohledem na cyklistickou a automobilovou
dopravu. Proto se tyto Upravy nedaji ptesné specifikovat na konkrétni typy, avsak néjaké
prvky se opakuji, jako napiiklad (Obr. 47): cyklisticky piejezd, vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty, samostatné navéstidlo pro cyklisty ¢i sdruzené s chodci, vyzva pro cyklisty

s bezkoliznim prijezdem kiizovatky ¢i predsunuta stopcara.

Obr. 47 Prvky cyklistickych tiprav v Praze

Seznam vybranych lokalit s cyklistickymi Gpravami na kiizovatkach v Praze je
nasledujici:

- Podbabska — V Podbabé

- Milady Horakové — Badeniho

- Milady Horakové — smy¢ka Spejchar

- Nabtezi Kapitana JaroSe — Dukelskych hrdint

- Jeleni — U Brusnice

- Patockova — StreSovicka

- VySehradsky tunel

- Bubenska — Hefmanova

- Argentinska — Jate¢ni

- Prokopova — Rokycanova

Dalsi strana obsahuje mapu Prahy s lokalitami zde vyjmenovanymi.
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Obr.48 Lokality se zkoumanymi prvky pro cyklisty v Praze (5)
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3.1 Vybrang¢ lokality v Praze

Podbabska — V Podbabé

- navéstidlo s vyzvou pro cyklisty

- samostatnd faze, bezkolizni prijezd kiizovatkou

- vjezd do kiiZzovatky z chodniku

- navestidlo cca 10 metrt od prechodu pro chodce, pro levé odboceni

- obousmérna komunikace, dva jizdni pruhy vkazdém sméru, Vv kiiZzovatce

rozsiteni o odbocovaci pruh

Obr. 50 Fotografie z Podbabské ulice
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Milady Horakové — Badeniho

- vyjezd z ulice Pelléovy do kiizovatky, nasledné do ulice Badeniho

- pruh pro cyklisty v protisméru jednosmérné ulice (Pelléova)

- navéstidlo s vyzvou pro cyklisty, ndvod k pouziti

- samostatnd faze, bezkolizni prijezd kiizovatkou

- jizdni pruh pro cyklisty, odlisny povrch (asfalt) nez v kiizovatce (kamenna
dlazba)

W e Y Y iz N 9

Obr. 51 Pohled na kiizovatku na ulici Milady Horakové (5)

.

/A 9 1yt

Obr. 52 Fotografie z mista na i’elléové uicii
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Milady Horakové — smy¢ka Spejchar

- vychodni rameno kiiZzovatky

- obousmérny cyklisticky ptejezd, vedle ptechodu pro chodce

- vyjezd zulice Na Spejcharu, nebo cyklostezka navazujici na piejezd pro
cyklisty

- cyklostezka po obou stranach komunikace

- dopravni znacka (IS 20) — pro cyklisty, zajistén pohyb ve v§ech smérech

- navéstidlo s vyzvou pro cyklisty

- obousmérna komunikace, dva jizdni pruhy v kazdém sméru, tramvajovy pas

A=t

s B B
o— = e
ye——

Obr. 53 Pohled na kiizovatku Spejchar (5)

Obr. 54 Fotografie ptechodu

=

a cyklistického piejezdu pres ulici M. Horakové
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Nabrezi Kapitiana JaroSe — Dukelskych hrdint

- dva jednosmérné cyklistické prejezdy

- sméry piejezdl z nabtezi K. JaroSe do ulice Dukelskych hrdinti a naopak

- cyklist¢ vedeni v hlavnim dopravnim prostoru, nasledné¢ pirevedeni do
pfidruzeného prostoru (plati jen pro smér n. K. JaroSe - Dukelskych hrdini),
znazornéno dopravni znackou (1S20)

- navéstidlo S vyzvou pro cyklisty u obou vjezdl

Obr. 56 Fotografie cyklistickych prvki na nabi. Kap. Jarose
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Jeleni — U Brusnice

- pfi obnové kiizovatky nebylo mozné umistit piejezdy pro cyklisty (prostorové
divody)

- ukonceni cyklostezky na narozi kiizovatky, nasleduje dopravni znacka konec
cyklostezky a dodatkova tabulka ,,Cyklisto, ved’ kolo*

- prevedeni kola po piechodu pro chodce pres zapadni rameno kiizovatky

Obr. 58 Fotografie skute¢ného stavu na ulici Jeleni
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Patockova — StieSovicka

- samostatny vjezd pro cyklisty z parku

- obousmérna komunikace, dva jizdni pruhy v kazdém sméru, tramvajovy pas
- samostatné navéstidlo s vyzvou pro cyklisty

- vyhrazeni jizdni pruh pro cyklisty v obou ulicich

- samostatna faze, bezkolizni prijezd

Obr 59 Pohled na knzovatku ulic Patockova Stfe§0ické (5)

Obr. 60 Fotografie Scykllstlckyrm prvky na u1101 Jatecnl
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VySehradsky tunel

- prekazka v plynulém pohybu po nabiezi Vltavy v Praze

- $itkové mozZnosti neumoziiuji pohyb cyklistd a sou¢asné chodci v tunelu

- na vjezdu do tunelu je umisténa dopravni znacka stezka pro chodce (C 7a)
a dodatkova tabulka ,,Cyklisto, ved’ kolo*

- alternativa pro cyklisty je ptejet ze stezky pro cyklisty do vozovky a projet tunel

spole¢né s motorovymi vozidly, ozna¢eno dopravni znac¢kou (IS20)

Obr. 62 Fotografie od VySehradského tunelu s dopravnimi zna¢kami pro cyklisty
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Bubenska — Hefmanova

- cela kiizovatka po rekonstrukei upravena pro cyklisty

- obousmérna komunikace, jeden pruh v kazdém sméru

- vkazdém pruhu veden vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, ktery nedaleko za
ktizovatkou kon¢i v obou smérech

- navéstidla pro cyklisty

- cyklistim je dovolena dopravni znackou (IS 20, dodatkovou tabulkou E 12b)

jizda do jednosmémé ulice Hefmanova

i 0 R AR
| n \ '\\ o

Obr. 63 Pohled na ulici Bubenska pied rekonstrukei (5)

Obr. 64 Fotografie z ulice Bubenska za soucasného stavu
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Argentinska — Jate¢ni

- Uprava pro cyklisty zZ Argentinské do Jate¢ni ulice
- celkem ctyfti cyklistické prejezdy

- navéstidla spole¢na s chodci

T R S g A} AT R : 1o

Obr. 66 Fotoaﬁe cyklistickych ptejezda na ulici Argentinskér

S7



Diplomova prace Bc. Ondrej Svoboda

Prokopova — Rokycanova

- cela kiizovatka po rekonstrukei upravena pro cyklisty

jeden ptejezd pro cyklisty se spole¢nym navéstidlem pro chodce

dopravni znacky pro cyklisty s ozna¢enim sméru jizdy (IS 20)

navéstidlo se spolecnou vyzvou pro chodce a cyklisty

: i“@' 4 / / vy .

™,

Obr. 67 Pohled na kﬁiovafku Prokopova — ﬁokycanova pred rekonstrukei (5)

Obr. 68 Fotografie kﬁi(;;a&y Prokopova - Rokycanova
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3.2 Prizkumy a vyhodnoceni

Prizkumy byly provedeny ve tfech pracovnich dnech a to 1. 11., 14. 11. a 21. 11.
2016. Pocasi v prvnim terminu pruzkumu bylo ,.cyklisticky piivétivé®, jasno a 11°C.
V druhy termin bylo jasno a 1°C. Ve tfetim terminu byla mlha a teplota vzduchu 5°C.
Pocasi béhem druhého a tetiho terminu prizkumu bylo na cyklistické dopravé znat.
Kazdy prizkum trval jednu hodinu, pokud neni uvedeno jinak. B&hem dopravniho
prizkumu byla zaznamenavana trajektorie kazdého cyklisty projizdéjiciho danou
ktizovatkou do polniho formuléafe. Bylo zaznamenédvano i chovani cyklisti, napiiklad:
vjizdi do vozovky na signal ,,Volno* ¢i signal ,,Stj!“. Cyklisté nebyli zamérné

ovliviiovani. Polni formuléfe jsou k nahlédnuti u autora prace.

Porusovani pravidel silnicniho provozu (dale jen PSP) bylo vyhodnocovano
naptiklad: jizda po pfechodu pro chodce na signal ,,Volno* ¢i ,,St0j!*, jizda po chodniku
bez znacky (C 9a, C 10a), jizda v protisméru jednosmérného cyklistického piejezdu, jizda

ve vozovce na signal ,,Stlj!*, jizda v pruhu pro cyklisty na signal ,,Stij!*.

3.2.1 Podbabska — V Podbabé

V této lokalit¢ je podstatnym prvkem samotné navéstidlo s vyzvou pro cyklisty,

které zajiStuje bezkolizni levé odboceni z chodniku ulice Podbabska do ulice V Podbabé.

Vyhodnoceni: Toto navéstidlo béhem prizkumu nevyuzil zddny cyklista. Pro levé
odboceni vyuzivali cyklisté prechod pro chodce, ktery je blize pfi pfijezdu od Dejvic.
Nasledné cyklisté vjizdéli na chodnik v ulici V Podbabg.

Podbabska - V Podbabé
pruzkum: | pondéli, 14.11.2016, 14:40 - 15:40 i pocet
pocasi: Jasno, 1°C icyklistﬁ
cykliste na kfizovatce ______________ 113
cyklisté na posuzovaném prvku (z celku) 14
v souladu s PSP ! 0

I poruSovani PSP 4]
dalsi nejpocetnéjsi prvek v jizde

jizda po ptechodu (porusovani PSP) I3
ostatni pohyby I 6

Tab. 11 Pocty cyklistti Podbabska — V Podbabé

Podbabska - V Podbab€ g < adus PSP
0

0%

M porusovani PSP

46% .
jizda po ptechodu

(poruSovani PSP)

23% ostatni pohyby
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/’/

Obr. 69 Situacni schéma Podbabska - V podbabé (5)

Analyza poruSovdani PSP: Cyklisté poruSovali PSP pravdépodobné kvili nizké
intenzit¢ vozidel, kterd byla v dob¢ prizkumu. Vyuzivali odstupy vozidel pro piejeti
komunikace a projizdéli po piechodu. Jednou z moznosti je také to, ze nevédi o navestidle

s vyzvou a jeho funkci. Lze uvazovat i s kombinaci téchto moznosti.

Mozné ieSeni: VEsi diraz na zvyraznéni dopravni znacky, ¢i otoceni dopravni

znacky na navéstidle, aby byla Iépe postiehnutelna pfi jizd€ hlavnim smérem (od Dejvic).

3.2.2Milady Horakové - Badeniho

V této lokalité je podstatnym prvkem cyklisticky piejezd vedeny v protisméru
jednosmérné ulice Pelléova pres kiizovatku do ulice Badeniho. V kiizovatce je odlisny
povrch jizdniho pruhu pro cyklisty a pro vozidla (kamenna dlazba je nahrazena asfaltem
pro vetsi komfort). Cyklisté maji vlastni navéstidlo s vyzvou, které funguje i na
videodetekci (nemusi mackat tlacitko). Vyvolaji tim samostatnou fazi (bezkolizni
prujezd) pro piejezd kiizovatky.

Vyhodnoceni: Navéstidlo vyuzilo celkem 7 cyklistd. Z toho jeden cyklista jel na

signal ,,Stij!* s malym ditétem v sedacce. Ostatni cyklisté jeli na signal ,,Volno*. Nejvice

poruseni PSP v této lokalité bylo jizdou po chodniku.
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Milady Horikové - Badeniho . Milady Horakové - Badeniho
prizkum: utery, 1.11.2016, 8:39 - 9:39 1 pocet
pocasi: Jasno, 5°C i cyklisti ®v souladu s PSP
cyklisté na Kfizovatee | ___________ -2t
cyklisté na posuzovaném prvku (z celku) ! 7 B porusovéni PSP
v souladu s PSP 1 6

__________ porusovani PSP 1 1 | 1 ™jizda po chodniku
dalsi nejpocetnéjsi prvek v jizde 5% (poruSovani PSP)

jizda po chodniku (porusovani PSP) I 10 ostatni pohyby
ostatni pohyby I 4

Tab. 12 Pocty cyklisti Milady Horakové — Badeniho

N, R

Obr. 70 Situa¢ni schéma Milady Horakové — Badeniho (5)

Analyza poruSovani PSP: Cyklista jedouci smalym ditétem nezastavil
u navestidla. Vjel na okraj kfizovatky, rozhlédl se a vyuzil vyklizovaci doby pro piejeti
komunikace. Toto navéstidlo je podle mého nazoru velmi respektované, nejen kvuli
videodetekci, vysoké intenzité silni¢niho provozu, ale i diky délce piejezdu. Dalsi pohyby
cyklistil byly zaznamenany po chodniku, kviili minimalni intenzité¢ chodct a velké Sitce

chodniku.

MoZné ieSeni: Na této kiizovatce neni nutné instalovat zadné dalsi zlepSujici prvky.

3.2.3Milady Horakové — smy¢ka Spejchar

V této lokalité je podstatnym prvkem obousmémy cyklisticky piejezd navazujici
na cyklostezku vedenou po obou stranach komunikace.

Vyhodnoceni: Tento prvek vyuzilo celkem 5 cyklistii a vSichni porusili PSP.
Nejvice poruseni PSP bylo jizdou po chodniku ve sméru od/do stanice metra Hrad¢anska,

po pravé strané komunikace ve smeru k metru Hrad¢anska.
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Milady Horikové - smy¢ka Spejchar Milady Horikové - smy¢ka Spejchar
prizkum: utery, 1.11.2016, 9:44 - 10:44 i pocet 0
. 5 i . 0%
pocasi: Jasno, 6°C I cyklistl mv souladu s PSP
oyKliste na kfizovatee ______________ 23
cyklisté na posuzovaném prvku (z celku) I 5 H porusovani PSP
v souladu s PSP 10
porusovani PSP I 5 M jizda po chodniku
e T ikl t——=— (porusovani PSP)
dalsi nejpocetnéjsi prvek v jizdeé tatni pohvb
jizda po chodniku (porusovani PSP) 4 ostatni polyby

1
ostatni pohyby 1 4
Tab. 13 Podty cyklistt Milady Horakové — smy&ka Spejchar

@ _camais }_A,A . : | v
Obr. 71 Situa¢ni schéma Milady Horakové — smycka Spejchar (5)

Analyza poruSovani PSP: Ve sméru od Letenského namésti byla dopravni
kongesce, ktera mohla pomoci k porusovani PSP. Kviili této kongesci cyklisté najizdéli
na chodnik, misto jizdy vedle stojicich vozidel. V dob¢ prizkumu byla minimalni
intenzita chodcii na Sirokém chodniku. Tato skutecnost mohla mit také vliv. Dalsi
pozorovanou situaci bylo, kdyz cyklisté vyuzivali prostor casovych mezer mezi vinami
vozidel (diky SSZ) a jezdili na signal ,,St0j!“ (v druhém sméru byla zminovana

kongesce).

Mozné Feseni: Tato lokalita neni potieba zlepSovat novymi prvky. NejspiSe je

problém v nizkém respektovani svételné signalizace.

3.2.4 Nabiezi Kapitana Jarose — Dukelskych hrdinti
V této lokalité jsou podstatnymi prvky jednosmérné cyklistické piejezdy.

Vyhodnoceni: Tento prvek vyuzilo celkem 13 cyklisti, 5 v souladu s PSP, ostatni
porusili PSP. Za jednu hodinu prizkumu byla zaznamenana dvakrat jizda v protismérném

v w7

prejezdu. Cyklisté jedouci po nabiezi Kap. Jarose ve velké mife pouzivali pro piejezd
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komunikace piechod, i kdyz v tésné blizkosti méli ptejezd, nasledné¢ pokracovali pres

dalsi pfechod na chodnik. Dal$i vyznamny pohyb cyklistii byl po nabtezi slevym

odbocenim ve vozovce do ulice Dukelskych hrdinii a nasledné zatazeni do cyklokoridoru.

Piimo pro tento pohyb slouzi jeden z cyklistickych ptejezdu.

nabreZi Kapitana JaroSe - Dukelskych hrdini
prizkum: | dtery, 1.11.2016, 11:02 - 12:02 1 pocet
pocasi: Jasno, 10°C icyklistﬁ
eykliste na kfizovatee _______________ [
cyklisté na posuzovaném prvku (z celku) 11
v souladu s PSP I 5
I porusoviniPSP _________ L]
dalsi nejpocetnéjsi prvek v jizdé
jizda ve vozovce (v souladu PSP) 110
jizda v protisméru jednosmérného piejezdu : 2
(porusovani PSP) !
ostatni pohyby 4

Tab. 14 Pocty cyklisti nabt. Kap. Jaro$e — Dukelskych hrdint

nab. Kap. Jaro$e - Dukelskych hrdini

2
7%

10
37%

my souladu s PSP

M porusovani PSP

jizda ve vozovce (v souladu
PSP)

jizda v protisméru
jednosmémého piejezdu
(porusovani PSP)
ostatni pohyby

Analyza poruSovani PSP: Cyklisté vyuzivajici ptechod (jak je zminéno ve

vyhodnoceni) mohli mit cil své cesty nékde pobliz, ale to je neomlouva od nevyuziti

piejezdu ¢i sesednuti z kola.

Mozné ieSeni: Dopravni znacky by mohly byt pfedsazeny vice pred kiiZzovatku,

aby byly Iépe postiehnutelné. V kiizovatce musi cyklista sledovat hlavné vozidla, aby

nedoslo k ohrozeni ostatnich ¢i nehodé.

63



Diplomova prace Bc. Ondrej Svoboda %

3.2.5Jeleni — U Brusnice

Na kiizovatku je vyvedena cyklostezka z prilehlého parku. Na kiizovatce

cyklostezka kon¢i znackou konec cyklostezky a dodatkova tabulka ,,Cyklisto, ved’ kolo®.

Nasledné cyklista piejde pies prechod a ddle miize pokracovat na kole ve vozovce.

Vyhodnoceni: Béhem prizkumu byl zaznamenan pouze jeden cyklista. Kvili

nizké intenzité byl prizkum ukoncen po 20 minutéch.

Jeleni - U Brusnice Jeleni - U Brusnice
prizkum: | pondéli, 21.11.2016, 12:30 - 12:50 i pocet 0
pocasi: Miha, 5°C I cyklistd 0% mv souladu's PSP
cyklisté na kfizovatee | ____________ R
cyklisté na posuzovaném prvku (z celku) ! 1 ® porugovéni PSP
v souladu s PSP 1 0
porusovani PSP 1 100%

Tab. 15 Poéty cyklisti Jeleni — U Brusnice

Obr. 73 Situacni schéma Jeleni — U Brusnice (5)

Analyza porusovani PSP: Kvuli nizké intenzit¢ cyklistl neni mozné analyzovat

porusovani PSP.
MozZné FeSeni: Neni pfedmétem Zadné feSeni, jelikoZ byl zaznamenan jediny
cyklista.

3.2.6 Patockova - StreSovicka

V této lokalité je podstatnym prvkem vyjezd pro cyklisty z parku na tla¢itko, které

vyvola samostatnou fazi fizeni.
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Vyhodnoceni: Béhem dvou prizkumi byl pokazdé zaznamenan jediny cyklista.

Kwviili nizké intenzité byly prizkumy ptedcasné ukonceny.

Patockova - StieSovicka Patockova - StieSovicka

. pondgli, 14.11.2016, 13:23- 14:03 | ®vsouladus

prizkum: 1= §el, 21.11.2016, 12:00 - 1225 | podet PSP
L, Jasno, 2°C i cyklistd

pocast: Miha, 5°C i H poruSovani
ylisté na kiizovatce | ______ 12 ] PeP
cyklisté na posuzovaném prvku (z celku) 1

v souladu s PSP : 1 ¥ jizdapo
__________ porovaniPSP 1 0 _| prechodu(p
dalsi nejpocetnéjsi prvek v jizdé grslllas)ovam
jizda po pfechodu(porusovani PSP) 11

Tab. 16 Poéty cyklistti Patockova — StéeSovicka

L

Obr. 74 Situa¢ni schéma Patockova — StéeSovicka (5)
Analyza poruSovani PSP: Jeden cyklista, ktery pouZil na kiiZzeni komunikace
jizdu po ptechodu, mél nejspise pobliz cil cesty.

MoZné ieSeni: Vyjezd z parku je navrzen na vyzvu s vlastnim navéstidlem. Pii
pruzkumu nebylo mozné spatfit byt’ jednoho cyklistu na tomto prvku. Z druhé strany
zulice StfeSovicka byl vyuzit cyklisticky prvek spravné. Da se tedy piedpokladat, ze
cyklisté jej vyuzivaji v cyklistické sezoné. V opacném piipadé by bylo nutné zhodnotit

instalovani tohoto prvku jako netcelné.

3.2.7 VysSehradsky tunel

V této lokalité je podstatnym prvkem pieruSeni cyklostezky v tunelu. Cyklista zde
ma znacky IS 20, C 7a ,,Stezka pro chodce* s dodatkovou tabulkou ,,Cyklisto ved’ kolo*
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@GO
s

a je povinen vést kolo v izkém profilu tunelu. Je jim 1 umoznén vjezd do vozovky pied

tunelem, ve sméru Branik, na ktery upozoriiuje dopravni znacka IS 20.

Vyhodnoceni: 49 % cyklisti porusilo PSP, 51 % jelo v souladu s PSP.

p - VySehradsky tunel i ilnici
VySehradsky tunel y Y Jsi?ro Ci'lllr:;ﬁin
pruzkum: utery, 1.11.2016, 14:51 - 15:51 pocet % z
- 7 jel posilnici
pocasi: jasno, 13°C cyklisti| celku 9% JS mgr Branik
:. | iinici | 38.6 % smér centrum 7 8,4 %
(197 PO ST | =2 ™ [smer Branik | _25_ 30,1 % 21 = vede kolosmer
e e L e st Bttty Ctot 25% centrum
! smér centrum 7 8,4 % 25
Tunel i vede kolo (12,0 % smer Branik 3 3.6 % .vedell((olosmér
""""""""""""""""""""""" Brani
i &t cent 20 [241 %
! jel na kole [49,4 %% - - :
______ Ao _______|smérBranik | 21 253 % Jel nakole smér
100 % 100 % centrum
celkem 83|cyklistd 3 80 jelnakole smér

4% Branik

Tab. 17 Pocty cyklistd VySehradsky tunel

Analyza poruSovani PSP: Cyklist¢ na zakladé vysledkii prizkumu nechté)i
sesedat z kola, nebot’ to pro n¢ znamena zdrzeni. Ptibrzd’uji u tunelu a zjist'uji, jestli jsou
Vv tunelu chodci a zda se da projet v sedle. Piipadné vedou kolo nebo projizdi tunel malou

rychlosti. VEtsi mnoZstvi cyklistl ve sméru Branik jede ve vozovce nez po chodniku.

MoZné FeSeni: Zakéazat prijezd cyklistim po chodniku ve sméru Branik
a odklonit je vSechny do vozovky. Za tunelem v tomto sméru umoznit opét najezd na
cyklostezku. Existuji vSak velk4 negativa tohoto pohybu (bezpe€nost, dopravni intenzita,
svételné podminky, vjeti do drazky v hlavé kolejnice uzkou pneumatikou). Musela by se

téZ zvysit informovanost fidicl o vétsim mnoZstvi cyklistll ve vozovce.

3.2.8 Bubenska - Hefmanova

V této lokalité je podstatnym prvkem uprava celé kiizovatky pii rekonstrukei, kdy
byly zavedeny pomérmé vyznamné prvky pro cyklisty.

Vyhodnoceni: Béhem prizkumi byli zaznamenani pouze 4 cyklisté. Na této
ktizovatce nemaji cyklisté velké Sance porusit PSP (pokud pftijizdi do kiizovatky ve

vozovce), diky jeji Gprave.
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Bubenska - Hei'manova

prazkum:

utery, 1.11.2016, 12:14 - 13:05

pondéli, 21.11.2016, 13:10 - 13:30

pocasi:

Jasno, 12°C

Milha, 5°C

cyklisté na ktizovatce

cyklisté na posuzovaném prvku (z celku)

v souladu s PSP

poruSovani PSP

dalsi nejpocetnéjsi prvek v jizdé

===t —d=d ol

jizda po chodniku (porusovani PSP)

Tab. 18 Pocty cyklisti Bubenska — Hefmanova

Bubenska - HeFmanova

my souladus PSP

B porusovani PSP
0%

jizda po chodniku
(porusovani PSP)

Obr. 75 Situa¢ni schéma Bubenska — Hefmanova (9)

Analyza poruSovani PSP: Pouze jeden cyklista porusil PSP tim, ze jel po

chodniku. Tento cyklista mél nejspise cil své cesty nékde pobliz.

Mozné ieSeni: Upravy této kiizovatky nejsou Zddouci s ohledem na jeji nedavnou

rekonstruket, pii které byla upravena ve vSech moznych smérech pro cyklisty.

3.2.9 Argentinska - Jate¢ni

V této lokalité jsou podstatnymi prvky celkem 4 cyklistické piejezdy.

Vyhodnoceni: Béhem prizkumu byl pouZit pouze jeden cyklisticky piejezd.

Ostatni tfi nepouzil zadny cyklista.
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Argentinska - Jate¢ni i . Argentinska - Jate¢ni
3 . 1 poce

. . - . 1
pI'U;Zk}lm. utery, 1.11.2016, 13:15 - 14:15 | cyKlisti =V souladu's PSP
pocasi: Jasno, 13°C !
cyklisté na ki'izovatce I 9
P R —" P HE— B porusovéni PSP
cyklisté na posuzovaném prvku (z celku) 1 6 p

v souladu s PSP 12
__________ poruSovaniPSP ________ | 4 __ jizda po stezce
dalsi nejpocetnéjsi prvek v jizdé pr(l)(ﬁhodce a
jizda po stezce pro chodce a cyklisty '3 cyklisty

Tab. 19 Pocty cyklisti Argentinska — Jate¢ni

Obr. 76 Situacni schéma Argentinska — Jatecni (5)

Analyza porusovani PSP: Cyklisté porusovali PSP tim, ze vyuzivali pouze jeden
prejezd a nasledné piejizdeli po prechodu. Nésledné tii prejezdy viibec nevyuzili. Tyto tfi
ptejezdy vedou na pravou stranu ulice Jatecni (z pohledu od ulice Argentinska). Da se

predpokladat, Ze cyklisté méli cil své cesty na opacné strané€, nez kam vedou prejezdy.

MoZné ieseni: Doplnit cyklisticky prejezd na levou stranu ulice Jate¢ni. Podle
mych informaci byly cyklistické piejezdy navrzeny dle pozadavku cyklistické iniciativy,
proto je jejich nevyuzivani zardzejici. Diivod nenavrzeni prejezdu v logické vazbé na

zapadni pfejezd neni autorovi prace znam.

3.2.10  Prokopova - Rokycanova

V této lokalit¢ je podstatnym prvkem uprava celé¢ kiizovatky pfi kompletni
rekonstrukci.

Vyhodnoceni: Na kiiZzovatce byly provedeny dva pruzkumy, pticemz druhy kvali
nizké intenzité cyklistil (Zadny cyklista) byl ukoncen po 25 minutach.
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Prokopova - Rokycanova Prokopova - Rokycanova
Fizkum: pond¢li, 14.11.2016, 11:45 - 12:45 1
P " | pondéli, 21.11.2016, 14:04 - 14:30 i pocet
Jasno, 2°C i cyklisti
Gasi: > i mv souladu s PSP
pocasi: Miha, 5°C !
cyklisté na kfizovatee | _____________ b3 B porusovani PSP
cyklisté na posuzovaném prvku (z celku) 2
v souladu s PSP 11 d
L ! jizda ve vozovee
__________ poruSovani PSP 1 1 | (vsouladu PSP)
dal8i nejpocetnéjsi prvek v jizde
jizda ve vozovce (v souladu PSP) 1

Tab. 20 Pocty cyklistti Prokopova — Rokycanova

Obr. 77 Situa¢ni schéma Prokopova — Rokycanova (9)

Analyza poruSovdni PSP: Nelze presné specifikovat porusovani PSP ze vzorku
3 cyklisti. Pouze 2 cyklisté vyuzili stejny navrzeny prvek pro cyklisty a to vjezd do

protisméru jednosmeérné ulice.

Mozné ieSeni: Upravy této kiizovatky nejsou zadouci s ohledem na jeji nedavnou

rekonstrukei, pii které byla upravena ve vSech moznych smérech pro cyklisty.

3.3 Celkove zhodnoceni uprav pro cyklisty

Autor této prace se domniva, Ze hlavni mésto Praha ma velmi dobrou tiroven uprav
pro cyklisty. Kazda nova rekonstrukce, nejen kiizovatky, zahrnuje cyklistickou dopravu.
Otazkou je osvéta mezi cyklisty, aby vyuzivali jim navrZzené Upravy. Je to dilezité pro
clovéka, ktery se rozhoduje, jestli pojede na kole, autem ¢i MHD. Kvalitni sit’ cyklostezek

a uprav pro cyklisty je v dneSni dobé dulezitou soucasti mést. Pii prizkumech bylo
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zjisténo, ze cyklisté¢ zpravidla vyuzivaji jim navrzené Upravy. Mnohdy, ale pfi vyuziti
téchto Uprav porusi PSP, napiiklad jizdou na signal ,,Stj!*“. Nékteré upravy pro cyklisty
jsou az neadekvatni k poCtu cyklistl, které projedou danou lokalitou. Napiiklad nova
lokalita v Bubenské ulici. V jinych lokalitach jezdi mnohonasobné vice cyklistll a nejsou

M7 W

tolik cyklisticky privétivé.

3.4 Analyza cyklistick¢ dopravy

K sestaveni analyzy byla vyuZita stranka BikeCounter (12), ktera eviduje statistiku
projetych cyklistii ve 27 cyklisticky vyuzivanych lokalitach v Praze. Z toho byly vybrany
dvé lokality a vypracovany tfi typy grafil, roéni, mési¢ni a denni. Z rocniho grafu byl
vybran mésic, ktery je dale vice popsan. Z mési¢niho grafu byly vybrany ¢étyii za sebou
jdouci dny. Pokazdé je zastoupen pracovni den i vikend. Néktera data nejsou k dispozici
kvili vypadku méfici techniky ¢i z jiného autorovi neznamého divodu. Tato skutecnost

je zmingna v grafech. Na Obr. 78 je oznaceno umisténi s¢itacu.
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Obr. 78 Umisténi s¢itacl ve vybrah}'Ich lokalitach (5)
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3.4.1 M¢sicni rozdéleni cyklisticke dopravy

V nasledujicich grafech jsou vidét pocty cyklistli rozdélenych do jednotlivych
meésictl. Primémou teplotu znazoriuje svétle modra kiivka. Fialovy ¢tverecek oznacuje

vypadek méficiho zatizeni.

Milady Horakove - Badeniho rok 2016
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Graf 2 Milady Horakové — Badeniho, 2015

Z grafi je vidét rozdéleni cyklistické dopravy v lokalit¢ Milady Hordkové —
Badeniho dle aktualniho mésice. V lednu a unoru roku 2016 nefungovalo sé¢itani cyklista.
V bieznu byl dvoudenni vypadek. V roce 2015 bylo méfici zatizeni celkem pétkrat mimo
provoz. Touto skutecnosti jsou vysledky v grafu 2 velmi ovlivnény. V mésici dubnu

fungovalo scitani cyklisti pouze polovinu ¢asu. V mésicich kvéten a Cerven zafizeni
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nepracovalo spravné a zapocitavalo jen nékteré cyklisty. V prosinci bylo v provozu jen

Sest dni.
r W o 3 r W
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Nabrezi Kapitana Jarose rok 2014
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Graf 5 nab. Kap. Jarose, 2014

Z grafii je vidét rozdéleni cyklistické dopravy v lokalité nabiezi Kapitdna Jarose —
Dukelskych hrdint dle aktudlniho mésice. Nejvice cyklistil jezdi od kvétna do zari, kdy
jsou pocty cyklistlh v roce 2016 témé&f rovny. V dubnu 2016 neni zapocteno deset dni,
v srpnu dva dny. V zafi a fijnu 2015 neni zapocteno deset dni v kazdém mésici. Zafizeni,

které s¢italo cyklisty jedouci z centra, nefungovalo od 4. 5. do 14. 7.

Vyhodnoceni: Z grafi vyplyva, Ze nejvice cyklisti jezdi od kvétna do zafi.
V meésicich od prosince do biezna zalezi hodn€ na pocasi. Kvuli této skutecnosti se pii
uskute¢nénych prizkumech mohlo stat, Ze nebylo zaznamenano vice cyklisti v méné
atraktivnich cyklistickych lokalitdch. Prosinec, leden a tnor jezdi srovnatelné mnozstvi
cyklistt (vyplyva z grafii 4 a 5). V bieznu zalezi na teploté a snéhové pokryvce. V roce
2014 evidovaly statistiky 16 073 cyklistd, v roce 2015 13910 cyklista a v roce 2016
14 425 cyklisti. Z toho plyne, Ze v roce 2015 ubylo cyklistli, ale tento rok zase vzrostl
pocet cyklistli oproti predchozimu a to neni zapocitan jesté prosinec roku 2016. Dalsi

roky nebyly dostupné.

3.4.2 Denni a hodinové rozdéleni cyklistické dopravy
Vv lokalit¢ Milady Horakové — Badeniho

Zelena tecka v horni ¢asti grafu signalizuje dést’ v tomto dni (13). Ramecek okolo

sloupce znazornuje pondéli.
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Milady Horakové - Badeniho, kvéten 2016
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Graf 6 Milady Horakové — Badeniho, kvéten 2016

V grafu 6 je mésic kvéten rozdéleny do jednotlivych dmi. V néasledujicich
grafech jsou vybrany ¢tyfi dny, které jsou zobrazeny po hoding.

Milady Horakové - Badeniho, sobota 7.5.2016
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Milady Horakové - Badeniho, nedéle 8.5.2016

60 — 25
] ] ==
) 2l 20 20 20
50 19 19
18 L. - 20
16 © 16 it
3 40 T ——
z 13 Y Mls
= 12 12 12 -
s 30 101010 °
] - 10 2
220 - 2
—
o
= -5
10 —n —~
= o o ) © : Do w tn
—
1 2 3 4 5 6 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 ¢as
smér Milady Hordkové smér Jaselska °C
Graf 8 Milady Horakové — Badeniho, nedéle 8. 5. 2016
Milady Horakové - Badeniho, pondéli 9.5.2016
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Milady Horakové - Badeniho, utery 10.5.2016
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Vyhodnoceni: Z grafu 6 je vidét zavislost poctu cyklistii na desti a vikendy, kdy

jezdi mén¢ cyklistl nez v pracovni dny. D4 se ptedpokladat, ze velkou skupinu cyklisti

Vv lokalit¢ Milady Hordkové — Badeniho tvoti do prace dojizd&jici lidé. Nejvétsi vliv na

cyklisty ma jiz zminény dést. Z grafti 9 a 10 jsou videt dvé Spicky, ranni a odpoledni.

V utery 10. 5. (graf 10) byl ve 13 hodin ve sméru Milady Horakové velky pocet cyklista.

Muize se jednat o skupinu cyklistdi, nebo chybu méficiho zafizeni. V grafech 7 a 8 je

nazorny rast a pokles cyklistli. Nejsou zde vyrazné Spicky cyklistické dopravy, jako tomu

je o vSednich dnech.

3.4.3 Denni a hodinové rozdéleni cyklistické dopravy
Vv lokalité nab. Kapit. JaroSe — Dukelskych hrdinti

Dalsi graf je z lokality nabtezi Kapitana Jarose — Dukelskych hrdint.
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nabiezi Kapitana Jarose - Dukelskych hrdinu,

patek 5.8.2016, dés¢
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nabrezi Kapitana Jarose - Dukelskych hrdinu,

W
nedele 7.8.2016
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Graf 15 nab. Kap. JaroSe — Dukelskych hrdind, nedéle 7. 8. 2016

Vyhodnoceni: Z grafu 11 je vidét zavislost po€tu cyklistii na desti a vikendy, kdy
jezdi méné cyklistll nez v pracovni dny. D4 se predpokladat, ze velkou skupinu cyklistil
Vv lokalité¢ nabiezi Kapitana JaroSe — Dukelskych hrdint tvoii do prace dojizdéjici lidé.
Nejvétsi vliv na cyklisty ma jiz zminény dést’. Z grafti 12 a 13 jsou vidét dve Spicky, ranni
a odpoledni. V grafech 14 a 15 je $picka rozprostiena do vice hodin. Nejsou zde vyrazné
Spicky cyklistické dopravy, jako tomu je o vSednich dnech. Cyklisté, kteti jedou na kolo
za ucelem sportovat, nejspise nebudou vyuzivat cyklostezky v centru mésta, vyuziji je jen

cyklisté, ktefi maji zacatek své cesty v centru. Dne 14. 8. bylo mimo provoz scitaci

zatizeni 1 méteni teploty vzduchu.
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3.4.4 Denni rozdéleni cyklistické dopravy v roce 2015, 2014
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4 Zaver

Prace spocivala v priizkumech, které byly v lokalitach, kde jsou osazena odpoctova
zatizeni na prechodech pro chodce. Byl zkouman vliv odpoctu na chodce pii blizici se
zmeéné signalu. Déle prizkumy na kfizovatkach spravami pro cyklisty a sledovani
trajektorie kazdého cyklisty, ktery projizdél danou kiizovatkou. Nésledné byly prizkumy

vyhodnoceny a byl vypracovan zavér z vyhodnoceni.

Z doplitkkového prizkumu vychazi stejné chovani chodcl pii  funkEnosti
a nefunkc¢nosti odpoctového zatizeni. Odpoctové zafizeni poskytuje pouze informaci
o zmén¢ signdlu. Chodci spoléhaji na odpocet, coz bylo pfi prizkumech vidét, napiiklad
kdyz byl prodlouzen signdl ,,Volno* na hlavni komunikaci, kvili vozidlu zichranné
sluzby. Chodci necekaji na signdl ,,Volno®, ale rozejdou se zpravidla pii poslednich
sekundach signalu ,,Stj!*“. Odpocet signdlu ,,Volno* je pro chodce vyhodny pouze
v informovanosti o zbyvajicim cCase, ktery zbyva pro vstup do vozovky. Pokud by
odpoctova zarizeni snizovala nehodovost na prechodech, méla by instalace téchto prvkii

smysl, ale toto neni prok4zano.

Vétsina kiizovatek se SSZ v Praze je fizena dynamicky. To nedava moznost pouzit
odpoctové zafizeni, které odecita oba dva signaly v celé délce. Mohou se pouzit pouze
zbyvajici dva typy, Zebra a odpocet poslednich ctyt sekund signalu ,,Sttij!* a cely signal
,»Volno“. Pokud si vefejnost zada vyuzZivat nové trendy, mohou se osadit odpoctova
zafizeni. Asi nejlepSim odpoctovym zafizenim se zda byt Zebra, ktera zavisi jen na délce
prechodu a zobrazuje vyklizovaci ¢as. Pokud to vetejnost pochopi, bude jim to ku

prospéchu.

Dalsi dva typy jsou pouze malou informaci, ktera nijak nepomiiZe pfi pfechazeni
piechodu. V kapitole 2.7 je dalsi piiklad jak upravit jiz stavajici odpoctové zafizeni, které
spo¢iva v zastaveni odpoctu signalu ,,Stij!“ u typu A na hodnoté napiiklad 6. To by
mohlo pomoci k tomu, aby se chodec rozhlédl, nez vstoupi do vozovky. Tato moznost by
se musela nejdfive otestovat, jestli pfinese néjakou zménu ¢i nikoliv. Lidé vyuzivaji
predevsim stejné prechody pii cesté do prace ¢i kamkoli jinam, kam chodi pravidelné
a proto si zvyknou na fizeni provozu a berou to jako skute¢nost. U odpoctovych zatizeni
odpocitavajici konec signalu ,,St0j!“ a cely signal volno, by mohlo dojit k jinému

naprogramovani. A to, ze by byl odpocitavan vyklizovaci Cas prechodu namisto

81



)

Diplomova prace Bc. Ondiej Svoboda /Ai i)

poslednich ¢ty sekundy pred zacatkem signalu ,,Volno“. Totozn¢ jako v Berling, kde
tento prvek vysel Vv projektu nejlépe. Samoziejmosti je otdzka, jak by chodci v Praze

reagovali na tuto moznost, zda by byla piinosem ¢i niKoli.

Na SSZ bez odpoctového zatizeni by byla moznost upravit stavajici signalizaci pro
chodce a to napriklad timto zpiisobem. Signal ,,Volno*“ by se v poslednich trech
sekundach mohl rozblikat a tim by signalizoval konec signalu ,,Volno*. Nasledny signal
,»3tij!“ by mohl blikat po dobu vyklizovaciho ¢asu piechodu. Mohlo by se také pouzit

'6‘

pouze rozblikani signalu ,,Stij!“ namisto instalace odpodtu typu Zebra. Ridi¢i
motorovych vozidel by méli predstavu o tom, zda se chodec na prechodu nachazi
opravnéné ¢i neopravnéné. Nebylo by potieba instalovat dal$i navéstidla. Kazda tprava
navéstidel pro chodce by byla timto feSenim jednotni, neménila by se v Case na

konkrétnim piechodu. Nastava otdzka, jako u pfedchozich feSeni, jak by chodci reagovali.

Praha ma velmi dobrou troven tprav pro cyklisty. Otazkou je osvéta mezi cyklisty.
Kwvalitni sit’ cyklostezek a uprav pro cyklisty je v dnesni dobé diilezitou soucasti mést.
Obzvlast v dobé, kdy chtéji mésta snizit podil automobilové dopravy ku prospéchu
méstské hromadné dopravy ¢i cyklistii. Pfi prizkumech bylo zjisténo, ze cyklisté
zpravidla vyuzivaji jim navrzené Upravy. Mnohdy, ale pfi vyuziti uprav porusi PSP.
Nekteré Gpravy pro cyklisty jsou az neadekvatni k poctu cyklistd, ktefi projedou danou
lokalitou. Napiiklad nova lokalita Vv Bubenské ulici. V jinych lokalitach jezdi

mnohonésobné vice cyklistil a nejsou tolik cyklisticky ptivétive.

Jako doporuceni lze uvést propojovani cyklistickych lokalit, dalsi ,,rozumny*
rozvoj uprav pro cyklisty a informovani cyklistl. Zaméfit se na lepsi navaznost na
cyklistické upravy v kifizovatkach. Ve velké vétSing je to zajisténo, ale na ulici Bubenska
je nepiehlédnutelnd kiizovatka s Gipravami pro cyklisty, ale ndvaznost chybi. Vznika tedy
otazka, pro¢ tak moc viditelné upravy a znacky, kdyz za kiizovatkou zanika cyklisticky

pruh. Dalsi jednotlivé mozZnosti v lokalitach jsou uvedeny v kapitole 3.2.

Diky této praci jsem ziskal pfehled v oblasti pfechodl pro chodce se svételnym

signalizanim zafizenim a v oblasti uprav pro cyklisty.
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