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Il. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Zadani narocné;jsi

Hodnoceni ndrocnosti zaddni zdvérecné prace.

Z hlediska poZzadované odbornosti i Casové narocnosti, potifebné ke zpracovani zadaného tématu, hodnotim zavérecnou
praci jako naro¢néjsi.

SpInéni zadani splnéno

Posudte, zda predloZend zdvéreénd prdce splriuje zaddni. V komentdri pfipadné uvedte body zaddni, které nebyly zcela
splnény, nebo zda je prdce oproti zaddni rozsifena.

PfedloZzena diplomova préce splnila stanovend zadani v pIném rozsahu. Prace byla navic doplnéna o kapitolu tykajici se
mostl na vysokorychlostnich tratich.

Zvoleny postup reSeni vynikajici

Posudte, zda student zvolil spravny postup nebo metody reseni.

Pti zpracovani prace student detailné popisoval jednotlivé kroky jak pfi pripravé experimentu, tak i pfi jeho nasledném
vyhodnoceni. Student postupoval systematicky a v pfipadé problému se ho snazil vysvétlit a pfipadné zvolit vhodnéjsi reseni.

Odborna uroven A - vyborné

Posudte uroveri odbornosti zavérecné prdce, vyuZiti znalosti ziskanych studiem a z odborné literatury, vyuZiti podkladu.
Posudte téZ schopnost studenta vnimat resenou problematiku v sirsich souvislostech a aplikovat inZenyrsky pristup pfi reseni
Problematika bezstykové koleje na mostech neni standardnim tématem, s kterym by se student béhem studia setkal a
obecné vyzaduje vyssi Uroven odbornosti. Student ve své praci prokdzal, Ze problému rozumi, orientuje se v ném a dokaze
véci resit samostatné a efektivné.

Formalni a jazykova uUroven, srozumitelnost prace A - vyborné

Posudte sprdvnost pouZivani formdlnich zdpist obsaZenych v prdci. Posudte typografickou a jazykovou stranku prdce a jeji
celkovou srozumitelnost

Predlozena prace je z formalni, typografické i jazykové stranky naprosto korektni. Student se ve vétsiné pripadu snazil o
popis vlastnimi slovy, coz pfispélo k celkové srozumitelnosti prace.

Vybér zdrojt, korektnost citaci A - vyborné

Vyjddrete se k aktivité studenta pri ziskavani a vyuzivdni studijnich materidl(i k reseni zavérecné prdce. Posudte vybér
pramend. Ovérte, zda nedoslo k poruseni citacni etiky a zda jsou bibliografické citace uplné a v souladu s citacnimi
zvyklostmi.

Pro zpracovani zavérecné prace student pouzil velké mnozstvi podklad(, na které se nalezité odkazuje. Vhodnost
jednotlivych zdroji hodnotim kladné a z hlediska citaéni etiky nenachazim Zadné nesrovnalosti.

Dalsi komentare a hodnoceni
Dle mého nazoru je predlozend prace zpracovana velmi kvalitné a svym rozsahem prevysuje standardni poZadavky.
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I1l. CELKOVE HODNOCENI, OTAZKY K OBHAJOBE, NAVRH KLASIFIKACE

Shrrite aspekty zdvérecné prdce, které nejvice ovlivnily Vase celkové hodnoceni. Uvedte pfipadné otdzky, které by
mél student zodpovédét pri obhajobé zdvérecné prdce pred komisi.

Student v rdmci své zavérecné prace pfistoupil k problematice bezstykové koleje na mosté hned z nékolika
moznych smér(.

V Uvodni ¢asti zdokumentoval pouZivané typy mostnich konstrukci na vysokorychlostnich Zeleznic¢nich tratich

v rliznych zemich svéta. Na prikladech realizovanych konstrukci se snazil ukazat vhodné zpulsoby volby statickych
schémat a konstrukcnich detaild, které maji vliv pfi posuzovani vzajemné interakce mezi koleji a mostem.

Hlavni ¢ast prace se tykd experimentalniho ovéreni podélného odporu kolejového loZze na mostni konstrukci.
Nejdfive popisuje obdobny experiment ze zahranicni, provedeny na Technické univerzité v Delftu, ktery ovéroval
chovani bezstykové koleje na zemnim télese. Dale student strucné shrnul pozadavky a doporuceni jednotlivych
predpis(, které se problematikou interakce bezstykové koleje a mostni konstrukce zabyvaji. Po tomto kratkém
uvedeni do teorie byly nasledujici kapitoly vénovany popisu samotného experimentu provedeného CVUT. Pro
ucely experimentu byl postaven betonovy Zlab, ktery svymi rozméry i vlastnostmi co nejvice korespondoval se
skutecné pouzivanymi jednokolejnymi mostnimi konstrukcemi. Ve Zlabu bylo zfizeno kolejové loze s Usekem
kolejového rostu o 8-mi prazcich. Osova sila, simulujici zatizeni od teplotni zmény NK, byla vnasena v cyklech
hydraulickymi lisy umisténymi v celech kolejnic. Pomoci linedrnich potenciometrickych snimaci polohy byly
zaznamendavany absolutni pohyby kolejového rostu vici Zlabu i posuny kolejnic vici prazclim. Diky odporovym
foliovym tenzometriim nalepenym na stojiné kolejnic bylo také sledovano napéti v prarezu kolejnice. Celkem byla
provedena tfi méfeni, dvé pro nezatizené kolejové loze a jedno pro zatizené kolejové loze. Zatizeni reprezentujici
napravové tlaky bylo docileno pomoci sestavy 7B panel( vyskladanych na kolejnice. Z obdrzenych vysledk
student zpracoval prehledné grafy a vSe opatfil podrobnym komentarem. Pro dosazeni maximalni presnosti
zpracoval vyhodnoceni v matematickém programu. PFi zndmé sile v hydraulickych lisech a posunech namérenych
v jednotlivych bodech byly studentem stanoveny hodnoty podélného odporu kolejového loZe, které nasledné
porovnal s hodnotami uvedenymi v normé. Vypoctené hodnoty podélného odporu byly ve vsech tfech pfipadech
vétsi nez hodnoty udavané normou. Pro nezatizené kolejové loze byla dosazena hodnota 28 kN/m a pro loze
zatizené 76 kN/m, coZ je oproti normeé nardst o 40% resp. 27%. Na zakladé vysledkd experimentu byl zhotoven i
model kolejového rostu ve vypocetnim softwaru a byla ovérena jeho shoda s namérenymi posuny a napétimi.

V posledni ¢asti diplomové prace student aplikoval normové i experimentdlné namérené hodnoty podélného
odporu na vypoctovych modelech redlné mostni konstrukce. Na velikosti vyslednych napéti v kolejnici a posunu
horniho lice NK sledoval jak vliv hodnoty podélného odporu kolejového loZe, tak i vliv tuhosti mostu a tuhosti jeho
zaloZeni. Z obdrzenych vysledk( spravné vyvodil, Ze pfi uvazovani vétsi hodnoty podéiného odporu vznikaji

v kolejnicich vétsi napéti a mensi posuny NK. Naopak pfi pouZiti mensi hodnoty podélného odporu vznikaji
pfiznivéjsi hodnoty napéti v kolejnicich a vétsi posuny NK. Na zakladé téchto zjisténi dosel k zavéru, Ze normou
stanovené hodnoty podélného odporu kolejového loZe jsou pfi modelovani kombinované odezvy dostacujici. Také
spravné konstatoval, Ze Ucinek kombinované odezvy koleje a mostu je nutno brat v Uvahu jiz pfi prvotnim navrhu
statického schématu mostni konstrukce.

Vypracovanim této prace student prokazal, Ze dokaze aplikovat jak znalosti ziskané studiem, tak i samostatné
inzenyrské mysleni pti feseni sloZitych ukold.
PredloZzenou zavérecnou praci hodnotim klasifikaénim stupném A - vyborné.

Datum: 31.1.2017 Podpis: Jan Bartalos
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