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Zvyseni kapacity zeleznicni traté

Praha Smichov — Hostivice

Increasing the capacity of the Railway line

Praha Smichov - Hostivice



Anotace

Diplomova prace se zabyva zkapacitnénim Zelezniéni traté ¢. 528A v useku Praha Smichov -
Hostivice. Cilem prace je navrhnout trat v daném Useku jako alternativni spojeni centra Prahy s
Letistém Vaclava Havla. Jsou zpracovany celkem &tyfti varianty liSici se v dodrzeni stavajiciho vedeni
trasy, dale pak v maximalni dosahované tratové rychlosti a v po¢tu koleji. Soucasti prace je rovnéz
rekonstrukce Zeleznicni stanice Praha-Zli¢in s ohledem na predpoklddanou kapacitu osobni dopravy

a zfizeni novych nastupist ve zbylych stanicich a zastavkach.

Klicova slova

Zeleznicni trat, zvyseni kapacity, zdvoukolejnéni, rekonstrukce, Zelezni¢ni stanice, nastupisté

Abstract

The diploma thesis deals with increasing of capacity of railway line nr. 528A in the railway section
Praha Smichov - Hostivice. The aim is to design track in this section like alternative connection
between Prague downtown and Vaclav Havel Airport Prague. Four new variants are presented
varying in compliance with the existing direction line, maximal reached track speed and number of
tracks. The thesis also includes reconstruction of railway station Praha-Zli¢in, which respects
supposed increased capacity of passenger transport, and building of new platforms in another

railway stations.

Key words

railway track, increasing of capacity, track doubling, reconstruction, railway station, platform



TECHNICKA ZPRAVA
Zeleznicéni trate 528A v Useku

km 0,000 - km 20,099 (km 15,290)

(pfiloha 1.1)
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1 Uvod

1 Uvobp

1.1 HISTORIE A SOUCASNOST

Zelezni¢ni trat ¢. 528A spojujici praisky Smichov a stfedoeské Hostivice vznikla jako vétev
bustéhradské drahy mezi lety 1868 a 1872 ve vlastnictvi spole¢nosti Bustéhradskd draha. Provoz
byl zahdjen roku 1872 a ve své dobé slouzila trat predevsim pro nakladni vlaky dovazejici uhli
z kladenskych dolll do Prahy, nicméné provozovana byla i doprava osobni. V Praze trat koncila na
provizornim nadrazi dnes nazyvaném Praha Smichov — spolec¢né nadrazi vedle zndméjsi Zeleznicni
stanice Praha Smichov, které bylo soucéasti Ceské zapadni drahy, svyhledem vybudovéni
reprezentativniho nadrazi v oblasti Na Knizeci, k ¢emuz vsak nikdy nedoslo.

Zestatnéna byla draha roku 1923. Postupem let se jeji vyznam snizoval az do té miry, ze
v 90. letech hrozilo jeji zruseni. D3 se fici, Ze tuto trat zachranily ni¢ivé povodné v roce 2002, po
nichz zZeleznice slouzila jako ndhradni spojnice za neprovozuschopné metro. V roce 2009 vznikla na
Smichové kvuli rekonstrukci tramvajové traté v Plzeriské ulici provizorni Zelezni¢ni zastavka
Praha — Smichov, Na KniZeci a vydrZela aZ do konce roku 2016, kdy s novym jizdnim Fadem byla
obnovena stanice Praha Smichov, severni nastupisté v obvodu spole¢ného nadrazi.

Zjiz zmin&ného Smichova trat stoupa pres ¢tvrté Zvahov a Konvéarka do Jinonic, odkud
pokracuje zalesnénym tzemim a vilovou zastavbou mezi Motolem a Stod(lkami a? k sidliti Repy
do stanice Praha-Zli¢in, kde opousti Uzemi Prahy a sméfuje do Hostivic spadajicich jiz pod
Stredocesky kraj.

Pro odvazné vedeni traté v Useku mezi Smichovem a Zvahovem, kde stoupd ve znaéném
sklonu a prekonava dvakrat Prokopské udoli po kamennych obloukovych mostech o vysce 22 a 24
metr(l z let 1871 — 1872 a projizdi hlubokymi skalnimi zafezy, kterym pripomina horskou Zeleznicni
trat, se ji dostalo oznaceni Prazsky Semmering.

V soucasnosti osobni dopravu na trati zajistuje mezi Smichovem a Zli¢inem 16 parQ vlakd
denné ve vétsiné pripadl pokradujicich az do/ pfijizdéjicich z Rudné u Prahy, mezi Zli¢inem a
Hostivicemi pak 21 pard a nékolik dalSich neparovych vlakl tvofenych samostatymi motorovymi
vozy 810. Déle trati projizdi soupravové vlaky do depa ve Zli¢iné, 1 ndkladni vlak v no¢nich hodinach

a od jara do podzimu téz historicky motoracek nebo vyjimecné parni vlak.
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1 Uvod

1.2 CHARAKTERISTIKA TRATE

Regeny Usek Zelezni¢ni traté ¢. 528A spojuje ZST Praha Smichov, spole¢né nadraZi (v jizdnim fadu
oznacéeno Praha Smichov, severni nastupisté) (km 0,641) a ZST Hostivice (km 19,618) a zasahuje do
katastralnich izemi Smichov, Hlubocepy, Radlice, Jinonice, Kosife, Motol, Stodulky a Zli¢in v Praze
a do katastralniho Uzemi Hostivice ve Stfedoceském kraji. Trat je neelektrifikovana a jednokolejna
v celém svém useku, pfiCemz jiz v minulosti bylo planovdno zdvoukolejnéni traté, coz je na
vybranych mistech (rozpéti silni¢nich nadjezdu, nevyuZzité opéry vedle Zelezni¢niho mostu v Motole)
stale patrné, ale na které nikdy nedoslo. Tratova rychlost ¢ini v celém Useku (stanice nezahrnujice)
70 km/h s nékolika lokalnimi rychlostnimi omezenimi z divodu smérovych pomérd, rozhledovych

pomérl na pfejezdu i z divodu vyhybek nezavislych na hlavnich navéstidlech.

1.3 HLAVNI CiLE

Cilem prace je navrh zvySeni kapacity Zeleznicni traté jakoZto alternativniho spojeni centra Prahy
s Letistém Vaclava Havla v prazské Ruzyni. Soucasné je snahou téZ zvysit co nejvice tratovou
rychlost, aviak je nutno respektovat a v co nejvétsi mite vyuzit stavajici pozemky SZDC. Déle je cilem
navrhnout odpovidajici nastupisté ve vSech stanicich a zastavkach a pfipadné predjizdné koleje na
rychlost minimalné 50 km/h. Soucasti je rovnéz rekonstrukce stanice Praha-Zli¢in zahrnujici
navrzeni novych nastupisté i kolejisté stanice.

Autor si uvédomuje potrebu elektrifikace takto vyznamného Zelezni¢niho spojeni, avsak ta

neni v této praci reSena a resit ji ani neni cilem této prace.

1.4 PODKLADY K VYPRACOVANI

Pro vypracovani byly pouZzity tyto podklady:

Jednotnd Zelezni¢ni mapa (poskytla SZDC)

Nakresny prehled Zelezni¢niho svréku (poskytla SZDC)
Zakladni mapy CR 1:10 000 (ZM10) (poskytl CUZK)
ZABAGED — vyskopis (poskytl CUZK)

Vykresova dokumentace byla vypracovana v programech AutoCAD a RailCAD.
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2 Stavajici stav

2 STAVAJICI STAV

2.1 SMEROVE VEDEN(

Stavajici smérové vedeni Zeleznicni traté je vcelku clenité, zahrnuje celkem 32 smérovych
obloukd, z nichZ nékolik je sloZzenych a to aZ z Sesti rdznych oblouk( véetné oblouku ve vyhybce.
Smérové oblouky maji ¢asto velky vrcholovy Uhel. Poloméry smérovych obloukd jsou od 276 m do
1250 m. Délky primych nejsou pfilis velké, nejcastéji méri méné nez 200 m, nejdelsi prima lezici
mimo obvod stanice méri 511 m. Navrhova rychlost traté ¢ini 70 km/h, le¢ na nékolika mistech je i
kvili smérovym pomérim tato rychlost ponizena.

Oblouky podle ndkresného prehledu Zelezni¢niho svrsku jsou vypsany v pfiloze A.

V ZST Hostivice (km 19,618 = 14,809), ktera je stanici odbocnou, se trat spojuje s trati ¢. 528B
vedouci do Hostivic z Prahy Masarykova nadrazi pres ZST Praha-Dejvice nebo ZST Praha-Ruzyné a
prejima staniceni traté ¢. 528B.

Do zeleznicni traté je zausténo nékolik vlecek, pficemz 1 se nachazi pfi odjezdu ze stanice
Praha Smichov, spole¢né nadrazi, 1 se napojuje v ZST Praha-Jinonice, celkem 4 jsou napojeny do
ZST Praha-Zli¢in a jedna té# do ZST Hostivice. Ze viech téchto jsou aktivné vyuZivany pouze 2 ve

stanici ZST Praha-Zli¢in.

2.2 VYSKOVE VEDENI

Zelezni¢ni trat Praha Smichov — Hostivice ma v témé&F celém svém UGseku ve sméru staniceni
nadraZi s hodnotou 196,113 m. n. m. Zahy za ZST Praha Smichov, spole¢né nadraZi za¢ind trat citelné
stoupat v souvislém sklonu mezi 12,70 %o a 15,10 %o po viaduktech pres Prokopské udoli, vyhybnou
Praha-Zvahov a? téméf do vjezdu (km 7,937) do stanice Praha-Jinonice. Za touto stanici (km 8,577),
ktera se nachdzi rovnéz ve stoupajicim sklonu ve sméru staniceni na vétsiné useku v hodnoté 4,30
%o, trat opét vytrvale stoupa ve sklonu v hodnotach od 10,55 %o do 15,43 %o do vyhybny Praha-
Stoduilky, jejiz ¢ast (km 11,249 — km 11,815) se nachazi podobné jako ZST Praha-Jinonice v malém
stoupajicim sklonu 4,72 %o a za niz opét pokracuje stoupani ve sklonech mezi 9,46 %o a 12,55 %o do
nejvyssiho bodu na trati (km 15,525), ktery se nachazi pfimo v ZST Praha-Zli¢in a jeho? nadmoiska
vyska ¢ini 360,103 m. n. m. Zelezniéni trat tak na pfiblizné 15kilometrovém Useku nastoupa asi 164

vySkovych metr(.
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2 Stavajici stav

V dalsim prabéhu trat za stanici Praha-Zli¢in klesa ve sklonu az 11,20 %o do km 17,503, aby nasledné
zacala opét stoupat a? do ZST Hostivice ve sklonu do 10,60 %o a vysledné nadmoiské vysky
355,251 m. n. m. vkm 19,686 = 14,877. Nadmorské vysky odpovidaji vyskovému systému Balt po

vyrovnani.

2.3 ZELEZNIENS SVRSEK

Stav Zelezni¢niho svrsku je v celé délce reSeného Useku obstojny, predevsim upevriovadla
jsou v nedostatecném stavu jen zcela vyjimecné. Nejcastéji se vyskytuje kolejnice S49 provedena
bezstykové s rokem vyroby spadajicim do druhé poloviny 80. let. Stykované kolejnice tvaru T mél
pouze obvod sefadisté nadrazi Praha Smichov se zastavkou Praha-Smichov, Na KniZeci, ktera vsak
byla v prosinci 2016 zru$ena, dale pak nevyuZivané predjizdné koleje ve vyhybnach Praha-Zvahov a
Praha-Stodulky, které jsou znacné poskozené, predevsim kvili Castecné nebo castéji zcela
chybéjicim kolejnicovym styk@im. Kolejnice tvaru T jsou pouZity téZ v ZST Hostivice, které jsou viak
svafované. V ZST Hostivice jsou také jako v jediné pouZity vyhybky stupfiové soustavy, ostatni
vyhybky pati do soustavy pomérové.

Na mostnich konstrukcich jsou kolejnice doplnény pfidrznicemi.

Co se tyCe prazcu, nejcastéji jsou pouzity betonové prazce SB 8 s rozdélenim typu ,,d“ uloZzené
do koleje na konci 80. let supevnénim typu ,K“. Pod vyhybkovymi konstrukcemi a v jejich
bezprostfedni blizkosti stejné jako pod prejezdovymi konstrukcemi jsou pouZity praice dfevéné
rovnéZ s upevnénim typu ,K“. Dfevéné praZce s rozdélenim typu ,c“ jsou ddle pouZity v ¢asti
obvodu sefadi$té ZST Praha Smichov, ale tato kolej jiz neni vyuzivana pro dopravu na trati & 528A.
V ZST Hostivice jsou poloZeny praice typu SB 5 s rozponovymi podkladnicemi. Vyjime&né se v trati
vyskytuji betonové praice SB6, SB8P a PB3, vSechny s upevnénim typu ,K“ a prazce SB5
s rozponovymi podkladnicemi. Na prvnim mosté pres Prokopské udoli (km 3,715) jsou pouzity
mostnice s upevnénim typu ,K“ a , KS“.

Kolejové loze je tvoreno $térkem o frakci 32/63 v celém Useku. Stérk je na pohled nepfili§
znelistény, nicméné v nékterych Usecich je C¢éastecné porostly travou. Misty loZze chybi
v dostatecném mnoiZstvi a to predevsim za hlavami prazc(, které na naspech byvaji ¢astecné

obnazené.

2.4  ZELEZNIENI SPODEK

Trat €. 528A je z hlediska zelezni¢niho spodku velmi rozmanita. Od stanice Praha-Smichov,

spol. n., jehoz podloZi je tvofeno predevsim antropogenni navazkou, trat stoupd v zarezu fluvialnimi
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pisky a Stérky a sprasovymi hlinami a nasledné vede hlubokym zafezem skrze vapencovy masiv a
dale pokracuje v odfezu témér az k mostim pres Prokopské udoli. Mezi mosty probiha zarezem o
hloubce 12 metr(i pfevainé v prachovcich a nasledné opét v naspu. Vyhybna Praha-Zvahov
(km 5,600) se nachazi ve vapencovém zarezu o hloubce pres 10 m a prechazi do skalniho odiezu
nasledovaného opét hlubokym zarezem. V oblasti Konvarky (cca km 6,500) prechazi geologie
z prevazné vapencovych hornin na prachovce, jilovce, dale je zastoupena jilovitd bridlice a vyskytuje
se téZ droba. Tyto horniny se v rizném pomeéru stfidaji podél traté az témér do stanice Praha-Zli¢in
(km 15,324). Na tomto Useku je trat zpo¢atku vedena v Grovni terénu, ale za ZST Praha-Jinonice se
zacinaji pravidelné stfidat vysoké ndspy a hluboké zarezy, ¢asto zcela bezprostredné. Vyskytuji se 4
zarezy hlubsi neZ 6 metrd, 2 zafezy hlubsi nez 10 metrl (nejhlubsi ma 15,5 metru v ose koleje) a
6 naspl vysokych alespori 10 metrd (nejvyssi ma 14,5 metru v ose koleje) a téZ 1 odrez, jehoZ spodni
hrana lezi 21,5 metru pod niveletou koleje.

Od ZST Praha-Zli¢in (km 15,324) do ZST Hostivice (km 19, jiz nejsou terénni podminky nijak
sloZité a vyskytuje se proto jediny vyssi nasep s vyskou 11 metr(. Zato vsak geologické sloZeni je
velmi pestré: 7ST-Praha-Zli¢in je vybudovdna na vdapencovych horninach, piskovcich i
antropogennich navdazkach, za stanici se pak vyskytuji nejcastéji droby, piskovce, prachovce, jilovité
bridlice.

Co se tyce stavu Zelezni¢niho spodku mezi plani télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plani,
nebyly zjistény Zadné informace. Drdini stezka na plani télesa Zelezni¢niho spodku je patrna jen na
nékterych Usecich, na mnoha mistech prostorové stisnénych (hluboké zarezy, vysoké naspy) neni
stezka viditelna vlbec. Stezka je rovnéz Casto zarostla travou a bylim.

Odvodnéni drazniho télesa maji v zafezech a odfezech zajistovat nezpevnéné prikopy podél
koleje napojené na propustky, avsak tyto prikopy jsou casto nedostatecné hluboké, porostlé travou
a zanesené klestim, a erodujici zeminou nebo rozvolnénym kamenivem ze skal. Pouze ve vyhybné
Praha-Zvahov se nachazi betonové odvodriovaci dilce typu UCHO. Jak dobie pini svou funkci, nenf
zndmo. Zpevnény prikop ztvarnic TZZ4a se nachdzi jesté na kratkém udseku v zast.

Hostivice-Sadova.

2.5 UMELE STAVBY

2.5.1 Mosty
Redeny Usek Zelezni¢ni traté zahrnuje celkem 20 mostnich konstrukci. Jedna se o konstrukce
rozlicné velikosti. Nejvétsimi mosty jsou ty, které charakterizuji tzv. ,Praisky Semmering” a

prekonavaji Prokopské udoli. Oba mosty jsou kamenné obloukové prvni vybudovany v prechodnici

-15-



2 Stavajici stav

a druhy ve smérovém oblouku. Jejich vyska je 22 a 24 metr( a délka pres 100 metrd, naopak nékteré

malé mosty svym vzhledem a velikosti pfipominaji spiSe propustky.

Seznam vSech mostU je uveden v Tab. 2.1

Tab. 2.1 Seznam stdvajicich mostnich objekt(
stani¢eni max.
objektu koIn:el popis objektu prekazka
rozpéti
ev.km 3,954 | 15,00 m | ZB trdmovy most, kolejové loze MK (ul. Svornosti)
ev.km 3,155 [ 17,70 m | ocelova mostovka, mostnice MK (ul. Nadrazni)
km 2,532 3,80 m | kamenna klenba s presypavkou MK
km 3,145 9,70 m , , o ) nepravidelnost
kamenny klenuty most s kolejovym loZzem svahu
km3,715 |17,35m kamen oblouk. mgst, 8 poli, v 1 ocel. udolll potoka, zel.
mostovka+mostnice trat, MK
km 4,355 | 14,70 m | kamenny obloukovy most s kolej. lozem, 7 poli udoli potoka, MK
km5.235 | 9.40m ocvelobetonovy most, dvé koleje, s kolejovym
loZzem MK
km 6,182 | 3,83 m |kamenny klenuty most s kolejovym lozem MK
km 7,592 | 7,00 m |kamenny se ZB mostovkou, kolejové loZe nezpevnéna kom.
km 8,875 | 6,50 m |ZB tramovy most s kolejovam lozem, 2 pole MK
km 9,650 | 3,80 m |klenuty most s presypavkou Ucelova komunikace
km 11,700 | 4,05 m |ZB trdmovy most, kolejové loze stezka pro pési
km 12,177 | 3.60m kavmenny s ocelobetonovou mostovkou, kolej. N , .
loZe ucelova komunikace
km 12,478 | 40,90 m ocel. mostovka, kolej. loZe, (opéry pro 2. o
mostovku) MK sbérna
km 13,037 | 2,51 m |kamenna klenba s presypavkou stezka pro pési
km 13,347 | 3,63 m | kamenna klenba s presypavkou stezka pro pési
km 14,246 | 19,00 m | ocelobet. mostovka, kolejové loze, 3 pole MK sbérnd
km 16,549 | 52,00 m | ocelovy obloukovy most Prazsky okruh
km 18,586 | 3,80 m | klenuty most s presypdavkou Litovicky potok
km 18,707 | 6,50 m |ZB trdmovy most, kolejové loze MK sbérna
2.5.2  Propustky

Draini prikopy podél trati jsou Casto svedeny do propustkd, kterych je v feSeném Useku

celkem 25. Ne vSechny vsak plni spravné svou funkci, nékolik z nich je dokonce zasypanych. Seznam

propustkd je uveden v tabulce €. 2.2
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Tab. 2.2 Seznam propustki
S;;?;f::' rozméry objektu
km 2,819 svétlost 0,48 m, volnd vyska 0,90 m
km 3,094 svétlost 1,25 m, volnd vyska 2,05 m
km 4,743 svétlost 1,90 m, volnd vyska 2,50 m
km 5,751 svétlost 1,90 m, volnd vyska 2,60 m
km 5,763 trubni, DN 800
km 7,058 svétlost 0,95 m, volnd vyska 1,80 m
km 7,332 trubni, DN 800
km 7,455 trubni, DN 600
km 8,232 svétlost 0,60 m, volnd vyska 2,00 m
km 9,245 svétlost 0,60 m, volnd vyska 2,40 m, vpravo nepfistupny
km 9,550 trubni, DN 1000, vlevo zasypany
km 10,231 svétlost 0,80 m, volnd vyska 1,80 m, vlevo zasypany
km 10,724 svétlost 1,25 m, volnd vyska 2,16 m
km 11,226 svétlost 0,90 m, volnd vyska 1,00 m
km 11,355 svétlost 1,40 m, volnd vyskal,50 m
km 11,718 trubni, DN 800
km 11,992 svétlost 1,27 m, volnd vyska 1,80 m
km 12,324 svétlost 0,90 m, volnd vyska 1,80 m
km 12,543 trubni, DN 1200
km 13,673 svétlost 0,60 m, volnd vyska 1,80 m
km 14,733 trubni, DN 800
km 17,442 svétlost 1,89 m, volnd vyska 2,95 m
km 17,531 svétlost 1,90 m, volnd vyska 2,20 m
km 18,218 svétlost 0,53 m, volnd vyska 0,63 m
km 18,558 svétlost 1,88 m, volnd vyska 2,12 m

2.5.3 Prejezdy

Na daném Useku traté se nachazi celkem 14 Zelezni¢nich prejezd(l. Vétsina je zabezpecena

pouze vystrainym kfizem, jedna se pfedevSim o prechody pro pési a o prejezdy prevadéjici

komunikace malého vyznamu. Komunikace vytizenéjsi jsou vybaveny alespori SZZ bez zavor,

nékteré i zavorami. Témi je vybaven i prejezd pro Gcelovou komunikaci v prostoru ZST Praha

Smichov. Popis prejezd( je uveden v tabulce ¢. 2.3.
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Tab. 2.3 Seznam prejezdi

Cislo

prejezdu | staniceni prevadéna komunikace | popis prejezdu

P2189 km 1,467 ucelovd, zpevnéna SZZ se zavorami, betonové panely

P2190 km 4,085 MK, zpevnéna SZZ se zavorami, Zivicna konstrukce

P2191 km 6,546 pro pési, zpevnéna vystrazny kfiz, betonové panely

P2192 km 7,139 MK, zpevnéna SZ7 bez zavor, zivicna konstrukce
zavory bez SZZ, betonové panely

P2193 km 8,748 pro pési, zpevnéna (zavory trvale spustény)

P2194 km 10,246 pro pési, zpevnéna vystrazny kfiz, bet. panel + asfalt

P2195 km 10,931 ucelova lesni kom., nezp. | vystrazny kfizZ, pryZové panely

P2196 km 13,546 MK, zpevnéna vystrazny kfiz, bet. panely + asfalt

P2197 km 14,745 MK, zpevnéna SZ7 bez zavor, zivicna konstrukce

P2198 km 15,612 MK obsluznd, panelova | vystrazny kfiz, bet. panely + asfalt

P2199 km 15,972 MK, zpevnéna SZ7 bez zavor, zivicna konstrukce

P2200 km 16,332 MK obsluzna, nezpev. vystrazny kfiz, betonova konstrukce

P2201 km 18,134 cyklostezka vystrazny kFiz, pryzové panely

P15 km 19,272=14,463 | MK, zpevnéna vystrazny kfiz, Zivicna konstrukce

2.5.4 Nadjezdy a nadchody

V feseném useku se vyskytuje celkem 11 konstrukci, které prevadéji jinou komunikaci nad

Zelezni¢ni trati. Pfevadény jsou predevsSim mistni komunikace obsluzného charakteru, ve tfech

pripadech se jedna o pési komunikaci a ve dvou pfipadech o mistni komunikaci s vétsi dulezitosti (1

komunikace sbérna a 1 rychlostni). VSechny nadjezdy a nadchody jsou vypsany v tabulce ¢. 2.4.

Tab. 2.4 Seznam nadjezdl a nadchodu
staniceni pFevéc!éné popis
komunikace
km 0,597 pro pési pfihradova ocelova lavka
km 1,575 MK rychlostni | ZB rost, 6 jizdnich pruh(
km 2,098 MK ocelobet. mostovka
km 2,186 MK kamenny klenuty most
km 3,833 MK prefabrikovand ZB deskova kce
km 4,840 pro pési lavka se 2 ocelovymi nosniky
km 6,763 MK ZB trdmovy most
km 8,628 MK sbérna prefabrikovand ZB deskova kce
km 9,808 MK ZB tramova konstrukce
km 10,611 | MK ZB klenuty most
km 15,070 | pro pési lavka se 2 ocelovymi nosniky
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2.5.5 Ostatni umélé stavby

Kromé jiz zminénych konstrukci se podél trati vyskytuji jesté dalsi umélé prvky. Jedna se
predevsim o opérné a zarubni stény a zidky. Zidky mensich rozmér( se vyskytuji portznu, nejvice
vSak v prvnim Useku traté a jsou bud gabionové nebo ze sklddaného kamene. Nejvyraznéjsi opérnou
zdi na celém Useku traté je sténa v odfezu traté za vyhybnou Praha-Zvahov v km 5,750 s délkou

100 metrt a vyskou a7 14,2 m.

2.5.6 Stanice a zastavky

Na Useku feSeném Useku se nachazi celkem 4 Zelezni¢ni stanice (Praha Smichov, spol. n.,
Praha-Jinonice, Praha-Zli¢in a Hostivice), 2 vyhybny (Praha-Zvahov a Praha-Stoddlky) a 2 zastavky
(Praha-Cibulka a Hostivice-Sadova).

ZST Praha Smichov, spol. n. (km 0,641) nahradila od nového jizdniho fadu v prosinci 2016
zruSenou zastavku Praha-Smichov, Na KniZeci. Pro odbaveni cestujicich je stanice nové vybavena
dvéma sypanymi nastupisti se zpevnénymi hranami typu Tischer. Stanice celkem disponuje 8
kolejemi a je jedina elektrifikovana.

Vyhybna Praha-Zvahov (km 5,600) ma kromé hlavni tratové koleje jednu kolej predjizdnou.
Navrhova rychlost v této koleji ¢ini 40 km/h, avSak v soucasnosti tato predjizdnd kolej neni
v provozu. Pfi obou kolejich jsou vybudovana nastupisté typu SUDOP s délkou 101 metr a vyskou
pfiblizné 380 mm nad temenem kolejnicového pdsu. Pfi obou nastupistich stoji pristiesek pro
cestujici, nicméné ani jeden jiz nema zaskleni a témér ani zastfeSeni. Nastupisté i pristfesek
v predjizdné koleji zar(staji bujnou vegetaci.

ZST Praha-Jinonice (km 8,278) je stanice o tfech dopravnich kolejich, jedné manipulaéni
koleji, jedné kusé koleji a jedné vleckové koleji, aviak pouziva se pouze kolej €. 1, ke kfizovani vlaku
zde nedochazi, vlecka je nevyuzitd a ndakladni vlaky stanici rovnéz neobsluhuji. Pro odbaveni
cestujicich je stanice oficialné vybavena dvéma sypanymi nastupisti nastupisti, ale ve skutecnosti
se spiSe jednd o mista k nastupovani. Ve stanici se nachazi nevyuzivany sklad a volna skladka.

Z. Praha-Cibulka (km 10,348) je jednokolejna a je tvorena kratkym nastupistém typu SUDOP
méricim 42 metry s vyskou pfiblizné 380 mm nad temenem kolejnicového pdsu a dievénym
pristfeSkem pro cestujici. Nastupisté je umisténo v levostranném oblouku o poloméruR =374 m a
prevySeni D = 85 mm.

Viyhybna Praha-Stodlky (km 11,920) je obdobou vyhybny Praha-Zvahov, je rovnéz vybavena
jednou nepouzivanou predjizdnou koleji s navrhovou rychlosti 40 km/h. Také nastupisté jsou

obdobnj, tj. typ SUDOP s délkou 101, resp. 102 metry a s vySkou pfiblizné 380 mm nad temenem
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kolejnicového pdsu. PristieSky si zachovaly vétSinu ze svych skel, zastfeseni vsak témér zmizelo.
Cela predjizdna kolej véetné nastupisté i pristresku porlista vegetaci.

ZST Praha-Zli¢in je vybavena celkem ¢tyfmi dopravnimi kolejemi, pricem? jedna z nich je kusa,
navazuje na ni totiz kolej manipulacni, jedind ve stanici. Dale do obvodu stanice nalezi dvé vleckové
koleje a do stanice jsou zaustény celkem ctyfi vlecky, ztoho dvé aktivné vyuzivané. Stanice je
vybavena skladem, volnou skladkou a ¢elni rampou pro vykladani tramvaji z Zelezni¢nich vozl
zausténou do jedné z vlecek. Pro odbaveni cestujicich je stanice vybavena oficidlné tfemi sypanymi
nastupisti, ve skutecnosti jde spiSe o dvé mista k nastupovani a zpevnéné nastupisté tvorené
betonovymi deskami s hranou vysky ptiblizné 250 mm nad temenem kolejnice.

Zast. Hostivice-Sadova byla zfizena v roce 2014 a je tvofena 46 metrd dlouhym nastupistém
z nastupistnich dilcd typu H 130 s hlukové pohltivou vrstvou a dlazdénou pochozi plochou s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté je umisténou na vnéjsi stranu
pravostranného oblouku o poloméru R =306 m a prevyseni D =119 mm. Zastavka je vybavena
betonovym pfristfeskem pro cestujici a stojany na jizdni kola.

ZST Hostivice je odboénou stanici, kromé& napojeni Fedené traté ji prochazi trat Praha —
Kladno, tj. 528 B. ZST Hostivice disponuje celkem osmi dopravnimi kolejemi, jednou koleji
manipulacni, Sesti kolejemi kusymi a jednou koleji vieckovou. Pro odbaveni cestujicich slouZzi celkem
pét sypanych nastupist, pficemz ¢tyfi z nich pfesahuji délkou 200 metrd, a jedno je navic vybaveno

zpevnénou hranou typu Tischer s vyskou ndstupni hrany cca 250 mm nad temenem kolejnice.
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3 NAVRHOVANY STAV

Na zadaném useku traté ¢. 528A jsou navrzeny celkem ctyfi varianty smérového vedeni
Zelezni¢ni traté na Useku zacinajicim mezi Zeleznicnim mostem pres feku Vitavu a
ZST Praha Smichov, spole¢né néadraZi a kontici vjezdem do ZST Hostivice. Tyto varianty se lisi
rozdilnou mirou sledovani stavajici osy, projektovanou navrhovou rychlosti i poétem tratovych
koleji. V téchto variantach je zpracovano smérové vedeni pouze tratové koleje / tratovych koleji a
navazujicich koleji hlavnich staniénich, predjizdné a pfipadné dalsi koleje zpracovany nejsou.
Z téchto variant je vybrano jedno feSeni a to zpracovdno podrobnéji. V situacich vybraného
smérového vedeni jsou tak z hlediska smérového usporaddani zpracovany i Zelezniéni stanice a
vyhybny v jedné varianté véetné navrhu nastupist s vyskou hrany 550 mm nad temenem pftilehlého
kolejnicového pasu, ktery se vztahuje i na Zeleznicni zastavky. Hloubéji je zpracovana
ZST Praha-Zli¢in, kde jsou navrieny celkem tfi variantni Fedeni smérového usporadani a u jedné
varianty z téchto vybrané i vypracovano vyskové reseni dopravnich koleji ve stanici.

VSechny navrZzené varianty Useku traté ¢. 528A Praha Smichov — Hostivice (s vyjimkou jedné

varianty ZST Praha — Zli¢in) nezahrnuji navrh vy$kového vedeni nivelety koleje.

3.1 VARIANTA C. 1 —OPTIMALIZACE

3.1.1 Smérové vedeni

Prvni varianta je jednokolejna s predpokladem wvyuZiti stavajicich Zelezni¢nich stanic a
momentalné nevyuzivanych vyhyben ke ktizovani vlak(. Ze vSech variant v nejvétsi mire respektuje
stavajici smérové vedeni traté, na znacné vétsiné Useku odchylka navrhované osy od stavajiciho
vedeni nepfesahne 100 mm. Ve zbylych ¢astech Useku je odchyleni opodstatnéno snahou vyhnout
se propadim tratové rychlosti a tuto udrZet v co nejvétsi mife konstantni. To se tykad predevsim
obloukd leZicich v blizkosti velkych mostnich konstrukci nebo oblouku o poloméru R=284 m lezicim
za ZST Praha-Jinonice.

Varianta zahrnuje na celém useku ze Smichova po vjezd do Hostivic (km 0,000 000 —
km 19,204 799 = 14,454 130 (trat 528B)) celkem 34 smérovych oblouk( o polomérech od 200 m do
2000 m, z toho 6 obloukl sloZenych a to nejvice z péti rliznych polomérd. Tento oblouk (km 5,350

— km 6,032) le#i ve vyhybné Praha-Zvahov, pficem? je do tohoto jesté vioZena vyhybka do
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predjizdné koleje. Vyhybka je zde (na rozdil od jinych dopraven) navrzena z divodu nutnosti jejiho
nesnadného umisténi do slozeného oblouku.

Tratova rychlost s vyjimkou nékolika omezeni dosahuje hodnoty 75 km/h, tzn. o 5 km/h
vy$$i nez v soucasnosti. Nizsi rychlost je na vjezdu do ZST Praha Smichov, spol. n. (V = 60 km/h) a
poté v obloucich pred vjezdem do ZST Hostivice (km 17,842 — km 19,205), kde rychlost klesne na
V=70 km/h a na vjezdu do ZST Hostivice vzhledem ke stisnénym pomériim az na V=50 km/h. Pro
vozidla, jimZ je umoznéno projizdét smérovym obloukem pfi nedostatku prevyseni 1130, je tratova
rychlost V130 = 80 km/h a v Usecich propady tratové rychlosti zpravidla oproti dané navrhové
rychlosti o 5 km/h vyssi.

Seznam obloukd varianty ¢. 1 — optimalizace je uveden v pfiloze B této zpravy.

3.1.2  Zelezni&ni svriek

Novy Zelezni¢ni svrsek bude tvofen kolejnicemi typu 49 E1, které se zfidi bezstykové za
normalniho rozchodu (v oblouku v km 0,081 — km 0,409, R=200 m a v km 19,109 — km 19,205,
R=250 m rozSifeném z ddvodu malého poloméru o Au=7150/R-26 posunutim vnitfniho
kolejnicového pasu).

Na praZce se kolejnice upevni pomoci pfimého pruzného bezpodkladnicového upevnéni
W14 s pruznou svérkou Skl 14 pfichycenou vrtuli R1. PraZec bude pouzZit betonovy pfedpjaty typu
BO3 v rozdéleni,,d“ (0,611 m; 1640 ks/km).

Ve vyhybkovych konstrukcich budou pouzZity predpjaté betonové praice typu VPS
s nepfimym pruznym podkladnicovym upevnénim typu , KS“ se Zebrovou podkladnici a pruznou
svérkou Skl 12. JelikoZ se jedna o vyhybky 2. generace, budou za témito vloZeny do koleje dlouhé
spolecné prazce v predepsaném poctu.

Pro bezstykové svarené kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych praZcich o rozdéleni ,d“ je
potfeba dle predpisu SZDC $3/2 pouzit prazcové kotvy, pokud je polomér oblouku mensi nez 280 m.
Takovéto oblouky se v celém Useku nachdzi pouze dva, prvni vkm 0,081 — km 0,409 o poloméru
R=200 m a druhy v km 19,109 — km 19,205. V prvnim budou pouZity prazcové kotvy na kazdém
praZci, v pfechodnici potom od Rakt=210 m na kaZzdém druhém praZci a od Rakt=260 m na kazdém
tfetim praici. Ve druhém oblouku budou obdobné prazcové kotvy nejhustéji na kazdém druhém
praZzci.

Kolejové loze bude tvoreno stérkem o frakci 32/63 a jeho tloustka bude ¢init minimalné
350 mm pod loznou plochou praice svisle pod uloZenim kolejnice. Stérk bude uloZen na $ikmou
plan télesa Zelezni¢niho spodku v pricném sklonu 5%, pfi skalnim podloZi 3%. Za predpokladu

dostatecného prostoru bude kolejové lozZe lichobéZznikového tvaru se Sitkou horni strany 1700 mm
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od osy koleje, v obloucich o poloméru mensim nez 600 metrd a zaroven vétsim nez 500 metrud se
horni hrana lichobéZzniku o 50 mm a pfi obloucich o poloméru mensim nez 500 metrU se navic tato
hrana nadvysi o 100 mm. V Castych Uzkych zarezech bude kolejové loze ¢astecné nebo vyjimecné i
zcela zapusténé tak, aby Sirka kolejového loze Cinila minimdalné 2500 mm od osy koleje, pfi
¢aste¢ném zapusténi loze a pouziti zlabového odvodnovaciho zafizeni postaci Sitka loze 2350 mm
od osy koleje.

Material kolejového loze bude stérk tfidy B I, pricemz je mozino pouzit kamenivo

recyklované v celém profilu kolejového loze.

3.1.3  Zelezni¢ni spodek

Vlastnosti zemniho télesa je tfeba zjistit geotechnickym prlizkumem. Az podle tohoto by se
Zelezni¢ni spodek posoudil z hlediska Unosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podlozi.

Sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku i sklon zemni plané, které zajisti spolehlivé
odvodnéni, se provede ve sklonu 5%, ve skalnim podlozi pfedevsim v prvnim Useku traté postaci
3%. Ackoli v této varianté dosahuji posuny osy jen malych hodnot, bude tfeba misty rozsifovat
zarezy, které svymi rozméry neodpovidaji vidy souasnym pozadovanym hodnotdm, tzn., aby
zemni téleso nezasahovalo blize nezli 3,0 metru od osy koleje, ve stisnénych podminkach,
predevsim v hlubokych skalnich zafezech minimalné 2,5 m. Rozsifeni zafezu nebo naspu tak, aby
bylo mozZné zfidit stezku, se provede pomoci gabionovych koSl umisténych do paty zarezu, resp.
koruny naspu na podkladni beton C13/20 X0 a doplnénych zasypem z propustné nenamrzavé
zeminy a separacni geotextilii. Ve vhodnych pfipadech se misto rozsifeni stezky v zafezu pomoci

gabion( pouZiji odvodnovaci zlaby UCBO nebo UCHO.

3.1.4 Odvodnéni

Vyjma sklonu zemni pldné a plané télesa Zelezni¢niho spodku je odvodnéni zajisténo
draznimi pfikopy, Zlaby, trativody a propustky.

Zelezniéni trat prochazi ve vétsiné své délky okolnim terénem v podélném sklonu
presahujicim 10 %o, je-li tedy z hlediska prostoru umoznéno umisténi drazniho prikopu, postaci
tento nezpevnény, zpevni se pouze ve sklonech nizsich neZli 5 %o nebo naopak vyssich nez 25 %o Ci
v odlvodnénych pfipadech a to tvarnicemi TZZ 3, v méné prostorové komfortnich podminkach
tvarnicemi TZZ 4a. V mistech Uzkych zarezl prochazejicich zeminou je mozno vyuzit pfikopovych

Zlabl UCHO, pfipadné UCBO. Prikopové tvarnice i Zlaby se vloZi do vrstvy podkladniho betonu
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C 16/20 X0. Pokud je lzky zafez tvoren skalnim masivem, pouZije se odlvodnéné misto pfikopu
trativod.

Drazni prikopy i trativody budou svedeny do propustkll, které zajisti odtok vody mimo
drdzni téleso. Tyto propustky projdou rekonstrukci, budou procistény, v nutnych pfipadech

nahrazeny novymi betonovymi trubnimi propustky o priméru minimalné DN 600.

3.1.5 Umélé stavby

3.1.5.1 Zelezni¢ni mosty

Na feSeném uUseku se nachazi celkem 20 Zelezni¢nich most(, pricemz vétsina z nich je
starSiho data vystavby a tudiz, ackoli nedochazi k vyraznym zménam smérového vedeni, budou
spolecné s rekonstrukci Zelezni¢ni traté opraveny, v pfipadé velmi Spatného stavu strzeny a namisto
nich zbudovany nové mostni konstrukce. Tato prace nefesi podrobné technicky stav Zelezni¢nich
mostl, nicméné dle vizudlni prohlidky se zda, Ze nebude nutné rekonstruovat minimalné dvé
mostni konstrukce, konkrétné jednopolovy ocelovy most vkm 12,411 (evid. km 12,478) pres
sbérnou mistni komunikaci (ul. Bucharova) a obloukovy ocelovy mostv km 16,479 (evid. km 16,549)

prekonavajici dalnici DO (Prazsky okruh).

3.1.5.2 Prejezdy

Na Useku traté se nachdzi celkem 14 droviiovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, avSak ne
vSechna tato kfizeni budou zachovana. Zrusen bez nahrady bude pfejezd P2193 ve stdvajicim
km 8,748, ktery slouZil pro pési, avsak nyni jiZ postrada své opodstatnéni z diivodu stavebnich zmén
v oblasti. ZruSen bude téZ prejezd P2195 ve stavajicim km 10,931, ktery prevadi nezpevnénou
komunikaci a spojuje lesoparky Cibulka a Vidoule a nahrazen lavkou pro pési umisténou o pfiblizné
140 metr( déale ve sméru staniceni pred vjezd do vyhybny Praha-Stodullky nad 7,5 metru hluboky
zarez do nového km 11,002. Ostatni prejezdy zlistanou zachovany, nékteré projdou rekonstrukci a
vSechny budou zabezpeceny svételnym zabezpecovacim zafizenim. Vzhledem k nizSimu vyznamu
prevadénych komunikaci bude nové zavorami vybaven pouze jediny prejezd. Do koleje se na

prejezdech vloZi prevainé pryZové panely. Seznam prejezdu je uveden v tabulce ¢. 3.1.
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Tab. 3.1 Seznam prejezdu pro variantu 1 — optimalizace

c. prevadéna

prej. |[stani¢eni |komunikace stavajici stav prejezdu navrhovany stav piejezdu
P2189 | km 1,397 | ucelova, zpev. SZZ se zavorami, bet. panely | beze zmén

P2190 [ km 4,014 | MK, zpevnéna SZZ se zavorami, Zivicnd kce | SZZ se zavorami, pryz. panely

P2191 [km 6,478 | pro pési, zpev. vystrazny kFiz, bet. panely SZZ bez zavor, pryz. panely

P2192 [km 7,066 | MK, zpevnéna SZZ bez zavor, Zivitna kce SZZ bez zavor, pryz. panely

P2194 [ km 10,176 | pro pési, zpev. vystr. kiiz, bet.panel + asfalt | SZZ bez zavor, pryz. panely

P2196 [ km 13,476 [ MK, zpevnéna vystr. kiiz, bet.panely + asfalt | SZZ bez zavor, pryz. panely

P2197 | km 14,674 | MK, zpevnénad SZZ bez zavor, ziviéna kce SZZ se zavorami, pryz. panely

P2198 | km 15,541 | MK obsluz., pan. |vystr.kfiz, bet.panely + asfalt |SZZ bez zavor, bet. panely

P2199 | km 15,900 | MK, zpevnénad S7Z bez zavor, zivicna kce S7Z bez zavor, pryz. panely

P2200 [ km 16,261 | ucel. kom., nezp. | vystrazny kfiz, betonova kce | SZZ bez zavor, pryz. panely

P2201 [ km 18,066 | cyklostezka vystr. kiiZ, pryZové panely SZZ bez zavor, pryz. panely

3.1.5.3 Nadjezdy a nadchody

lelikoz trat vede skrze méstskou zastavbu, pfekonava ji po mostnich konstrukcich mnozstvi
komunikaci, celkem se jednd o 8 silni¢nich nadjezd( a 3 lavky pro pési. JelikoZ je pocitano
s elektrifikaci reSeného Useku, nevyhovi vSechny mostni konstrukce poZzadovanému prlijezdnému
prarezu. Dostatecnou vyskou disponuji vSechny tri lavky, a tyto proto nebude nutno upravovat.
Stejné tak vétsSina konstrukci prevadéjici mistni komunikace byla projektovana s predpokladem
budouci elektrifikace traté. Prostorovym pozadavkim nevyhovi pouze dvé mostni konstrukce, prvni
je kamenny klenuty most v km 2,118 a druhy je Zelezobetonovy klenuty most v km 10,536. Oba
mosty prevadéji obsluzné mistni komunikace a oba tyto mosty budou nahrazeny novymi

konstrukcemi. V km 11,002 vznikne nad zafezem nova lavka jako nahrada prejezdu pro pési P2195.

3.2 VARIANTA €. 2 —ZVYSENI RYCHLOSTI

3.2.1 Smérové vedeni

Druha varianta je rovnéz jednokolejnd s predpokladem wvyuZiti stavajicich Zeleznicnich
stanic a momentalné nevyuZivanych vyhyben ke kfizovani vlakd. Snahou je zvysit tratovou rychlost
na co nejvyssi hodnotu, pokud mozno vyhnout se propadim tratové rychlosti, ale zaroven do urcité
miry respektovat stavajici smérové vedeni.

Varianta zahrnuje na celém useku ze Smichova po vjezd do Hostivic (km 0,000 000 —
km 19,228 318 = 14,491 151 (trat 528B)) celkem 34 smérovych oblouk( o polomérech od 200 m do

2000 m, z toho 3 oblouky slozené. Tratovou rychlost se podafilo zvysit o riznou hodnotu na riiznych
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Usecich, pticemz byla snaha dosahnout rychlosti 85 km/h, vyssi rychlosti bylo dosazeno jen na velmi
kratkém useku, a proto bylo od této upusténo. Nicméné stavajici trat je smérové velmi ¢lenitd a
nejvétsim problémem navrhu vyssi rychlosti se ukazala byt kombinace velmi dlouhych obloukl o
malém poloméru, kde i minimalni zména parametrd znamenala posun osy koleje i o nékolik metr(.
Nejviditelnéjsim pFikladem je oblouk o poloméru R=284 m s délkou kruZnicové ¢asti Li = 745,903 m
klenouci se nad Prokopskym udolim a vedouci i po jednom z kamennych most(, kde se podafilo
stavajici rychlost V = 70 km/h zvysit je o 5 km/h. Dalsi snaha o navyseni rychlosti o 5 km/h vyvolala
posun osy o desitky metrd dovnitf oblouku, coZ jakékoli dalsi zrychleni vtomto Useku zcela
vyloucilo. Obdobny problém je patrny v protismérnych obloucich za ZST Praha-Jinonice
(V =75 km/h) a v protismérnych obloucich pfed vjezdem do ZST Hostivice (V = 80/75 km/h). Aina
dalSich mistech nebylo moZné dosahnout rychlosti 85 km/h, at uz kvlli hlubokym zafezlm a
vysokym nasplm v obloucich o mensich polomérech nebo kvili bezprostfednimu zasahu do
chranéného Uzemi a to i pfi navrzeni prevyseni D = 150 mm a nedostatku pfevyseni | = 100 mm.
Posuny osy koleje od stavajiciho stavu v naprosté vétsiné neprevysuji vzdalenost 1 metru, nicméné
pred vjezdem na most v km 16,469 prevySuje posun osy 7 metrll z ddvodu zamezeni lokalnimu
propadu rychlosti. V tabulce €. 3.2 je vypsana navrhova rychlost, jiz se podafilo dosahnout na celém
Useku a z niZ je patrné, Ze se nepodafilo zamezit nékolika propaddm tratové rychlosti. Podrobny
vypis obloukl tratové koleje se nachazi v pfiloze C.

Tab. 3.2 Ndvrhovd rychlost varianty 2

staniceni navrhova rychlost

zU KU V [km/h] | V130 [km/h]
km 0,000 |km 0,409 60 60
km 0,409 |km 2,457 85 90
km 2,457 | km 3,853 80 80-85
km 3,853 | km 4,745 75 80
km 4,745 | km 8,465 85 90-95
km 8,465 | km 9,885 75 80
km 9,885 |km 12,534 85 90
km 12,534 | km 12,910 80 85
km 12,910 | km 17,825 85 90
km 17,825 | km 19,228 80-75 80-85
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3.2.2  Zelezni&ni svriek

Novy Zelezni¢ni svrSek bude tvoren kolejnicemi typu 49 E1, které se zfidi bezstykové za
normalniho rozchodu (pouze v oblouku v km 0,081 — km 0,409, R=200 m bude rozchod rozsifen
z divodu malého poloméru o Au = 7150/R — 26 posunutim vnitfniho kolejnicového pasu).

Na prazice se kolejnice upevni pomoci pfimého pruzného bezpodkladnicového upevnéni
W14 s pruznou svérkou Skl 14 pfichycenou vrtuli R1. Prazec bude pouzit betonovy predpjaty typu
BO3 v rozdéleni,,d“ (0,611 m; 1640 ks/km).

Ve vyhybkovych konstrukcich budou pouzity predpjaté betonové praice typu VPS
s nepfimym pruznym podkladnicovym upevnénim typu ,KS“ se Zebrovou podkladnici a pruznou
svérkou Skl 12. JelikoZ se jedna o vyhybky 2. generace, budou za témito vloZeny do koleje dlouhé
spolecné prazce v predepsaném poctu.

Pro bezstykové svarené kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych praZcich o rozdéleni ,d“ je
potfeba dle predpisu SZDC $3/2 pouzit prazcové kotvy, pokud je polomér oblouku mensi nez 280 m.
Takovéto oblouky se v celém Useku nachdzi pouze dva, prvni vkm 0,081 — km 0,409 o poloméru
R=200 m a druhy v km 19,109 — km 19,205. V prvnim budou pouZity prazcové kotvy na kazdém
prazci, v prechodnici potom od Rakt =210 m na kazdém druhém prazci a od Rakt =260 m na
kazdém tfetim praici. Ve druhém oblouku budou obdobné prazcové kotvy nejhustéji na kazdém
druhém praZci.

Kolejové loze bude tvorfeno Stérkem o frakci 32/63 a jeho tloustka bude ¢init minimalné
350 mm pod loznou plochou prazce svisle pod ulozenim kolejnice. Stérk bude ulozen na $ikmou
plan télesa Zelezni¢niho spodku v pricném sklonu 5%, pfi skalnim podloZi 3%. Za predpokladu
dostatecného prostoru bude kolejové loze lichobéznikového tvaru se Sifkou horni strany 1700 mm
od osy koleje, v obloucich o poloméru mensim nez 600 metrd a zaroven vétSim nez 500 metr( se
horni hrana lichobéZzniku o 50 mm a pti obloucich o poloméru mensim nez 500 metrd se navic tato
hrana nadvysi o0 100 mm. V Castych Uzkych zarezech bude kolejové loZe ¢astec¢né nebo vyjimecné i
zcela zapusténé tak, aby Sitka kolejového loze cinila minimalné 2500 mm od osy koleje, pfi
Castecném zapusténi loZe a pouZiti zZlabového odvodnovaciho zafizeni postaci Sirka loze 2350 mm
od osy koleje.

Materidl kolejového loZe bude Stérk tfidy B I, pficemZ je moZno pouzit kamenivo

recyklované v celém profilu kolejového loZe.

-27-



3 Navrhovany stav

3.2.3  Zelezniéni spodek

Vlastnosti zemniho télesa je tfeba zjistit geotechnickym prlizkumem. Az podle tohoto by se
Zelezniéni spodek posoudil z hlediska uUnosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podlozi.

Sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku i sklon zemni plané, které zajisti spolehlivé
odvodnéni, se provede ve sklonu 5%, ve skalnim podlozi pfedevsim v prvnim Useku traté postaci
3%. Varianta €. 2 pocita s vétsimi zdsahy do Zelezni¢niho spodku, nez tomu bylo ve varianté ¢. 1. Je
to z divodu zvétsovani polomért smérovych obloukd umoziujicich zvySeni navrhové rychlosti.
Posun osy koleje vétSinou neprevysuje 1,0 metru, avsak vysoké ndspy jsou v koruné pomérné uzké
a hluboké zarezy i pfi malém posunu osy koleje nedisponuji ¢asto dostatecnou Sitkou, a je proto
nutné provadét Cetnd opatieni k rozsifeni drazni stezky tak, aby zemni téleso nezasahovalo blize
nezli 3,0 metru od osy koleje, ve stisnénych podminkach, predevsim v hlubokych skalnich zarezech
minimalné 2,5 m. Tato opatieni se provedou predevsim pomoci gabionovych koSl umisténych
v korunu naspu ¢i v patu zarezu na podkladni beton C 16/20 X0 a doplnénych zasypem z propustné
nenamrzavé zeminy a separacni geotextilii. Ve vhodnych ptipadech se misto rozsifeni stezky
v zafezu pomoci gabion( pouZiji odvodnovaci Zlaby UCBO nebo UCHO. V nékterych zarezech ani
rozsifeni stezky gabionem nepostacuje a je nutno zbudovat zarubni zed. Tato je pokud moZno
vytvorena rovnéZ z gabiond, pficemz se ale tyto umistuji na sebe do nékolika rad. Tato zed je
umisténa na monoliticky betonovy blok z betonu C 16/20 X0 a odvodnéna do drazniho pfikopu ¢i
Zlabu. V pfipadé nutnosti rozSifovat hluboky skalni zafez, se navrhne opatfeni podle
geotechnického prizkumu tak, aby bylo zamezeno rozvolfiovani skalniho masivu a padani jeho ¢asti
do kolejisté. Smérové vedeni na naspech, které dosahuji velkych vysek je navrzeno tak, aby nebylo

nutné budovat opérné stény.

3.24 Odvodnéni

Vyjma sklonu zemni pldné a plané télesa Zelezni¢niho spodku je odvodnéni zajisténo
draznimi pfikopy, Zlaby, trativody a propustky.

Zelezniéni trat prochazi ve vétsiné své délky okolnim terénem v podélném sklonu
presahujicim 10 %o, je-li tedy z hlediska prostoru umoznéno umisténi drazniho pfrikopu, postaci
tento nezpevnény, zpevni se pouze ve sklonech nizsich nezli 5 %o nebo naopak vyssich nez 25 %o Ci
v odlvodnénych pfipadech a to tvarnicemi TZZ 3, v méné prostorové komfortnich podminkach
tvarnicemi TZZ 4a. V mistech Uzkych zarezl prochazejicich zeminou je mozno vyuZit prikopovych

Zlabl UCHO, pfipadné UCBO. Prikopové tvarnice i Zlaby se vlozi do vrstvy podkladniho betonu
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C 16/20 X0. Pokud je uzky zafez tvoren skalnim masivem, pouZije se odlivodnéné misto prikopu
trativod.

Drazni prikopy i trativody budou svedeny do propustk(l, které zajisti odtok vody mimo
drdzni téleso. Tyto propustky projdou rekonstrukci, budou procistény, v nutnych pfipadech

nahrazeny novymi betonovymi trubnimi propustky o priméru minimalné DN 600.

3.2.5 Umélé stavby

3.2.5.1 Zelezniéni mosty

Na feSeném uUseku se nachazi celkem 20 Zelezni¢nich most(, pricemz vétsina z nich je
starSiho data vystavby. Smérové vedeni je navrzeno tak, aby stavajici mostni konstrukce predevsim
vétSich rozmér( zlstaly zachovany a nadale prevadély pres prekazky Zeleznicni trat a pouze prosly
rekonstrukcemi. Osu koleje v priznivém sméru tak, aby nemuselo dojit k celkové pfestavbé mostni
konstrukce, se nepodarilo vkm 18,627 a tento most s kamennymi opérami a ocelobetonovou
mostovkou tak bude nahrazen novou mostni konstrukci.

Tato prace nefeSi podrobné technicky stav Zelezni¢nich mostd, nicméné dle vizudlni
prohlidky se zdd, Ze nebude nutné rekonstruovat minimalné dvé mostni konstrukce, konkrétné
jednopolovy ocelovy most v km 12,408 (evid. km 12,478) pres sbérnou mistni komunikaci (ul.
Bucharova) a obloukovy ocelovy most vkm 16,469 (evid. km 16,549) prekonavajici dalnici DO

(Prazsky okruh).

3.2.5.2 Prejezdy

Na Useku traté se nachazi celkem 14 uroviovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, avSak ne
vSechna tato kfizeni budou zachovana. Zrusen bez nahrady bude prejezd P2193 ve stavajicim
km 8,748, ktery slouZil pro pési, avSak nyni jiz postrada své opodstatnéni z diivodu stavebnich zmén
v oblasti. Zrusen bude téZ prejezd P2195 ve stavajicim km 10,931, ktery prevadi nezpevnénou
komunikaci a spojuje lesoparky Cibulka a Vidoule a nahrazen lavkou pro pési umisténou o pfiblizné
140 metr( déale ve sméru staniceni pred vjezd do vyhybny Praha-Stodllky nad 7,5 metru hluboky
zarez do nového km 11,000. Ostatni prejezdy zlistanou zachovany, avsak projdou rekonstrukci a
vSechny budou zabezpeceny svételnym zabezpecovacim zafizenim. Vzhledem k nizSimu vyznamu
prevadénych komunikaci bude nové zavorami vybaven pouze jediny prejezd. Do koleje se na
prejezdech vloZi ptrevainé pryiové panely. Pfejezd ¢. P2200 km 16,265 bude oproti stdvajicimu
stavu posunut o 7,1 m z divodu vyrazného posunu osy koleje. Seznam prejezd( je uveden v tabulce

¢. 3.3.
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Tab. 3.3 Seznam prejezdu pro variantu 2 — zvyseni rychlosti

c. prevadéna

prej. |[stani¢eni |komunikace stavajici stav prejezdu navrhovany stav piejezdu
P2189 | km 1,395 | ucelova, zpev. SZZ se zavorami, bet. panely | beze zmén

P2190 [ km 4,013 [ MK, zpevnéna SZZ se zavorami, Zivicnd kce | SZZ se zavorami, pryz. panely
P2191 [km 6,476 | pro pési, zpev. vystrazny kFiz, bet. panely SZZ bez zavor, pryz. panely
P2192 [km 7,064 | MK, zpevnéna SZZ bez zavor, Zivitna kce SZZ bez zavor, pryz. panely
P2194 [ km 10,174 | pro pési, zpev. vystr. kiiz, bet.panel + asfalt | SZZ bez zavor, pryz. panely
P2196 [ km 13,473 [ MK, zpevnéna vystr. kiiz, bet.panely + asfalt | SZZ bez zavor, pryz. panely
P2197 | km 14,671 | MK, zpevnénad SZZ bez zavor, zivicna kce SZZ se zavorami, pryz. panely
P2198 | km 15,538 | MK obsluz., pan. |vystr.kfiz, bet.panely + asfalt |SZZ bez zavor, bet. panely
P2199 | km 15,897 | MK, zpevnénad S7Z bez zavor, zivicna kce S7Z bez zavor, pryz. panely
P2200 [ km 16,256 | ucel. kom., nezp. | vystrazny kfiz, betonova kce | SZZ bez zavor, pryz. panely
P2201 [ km 18,066 | cyklostezka vystr. kiiZ, pryZové panely SZZ bez zavor, pryz. panely

3.2.5.3 Nadjezdy a nadchody

lelikoz trat vede skrze méstskou zastavbu, pfekonava ji po mostnich konstrukcich mnozstvi
komunikaci, celkem se jednd o 8 silni¢nich nadjezd( a 3 lavky pro pési. JelikoZ je pocitano
s elektrifikaci reSeného Useku, nevyhovi vSechny mostni konstrukce poZzadovanému prijezdnému
prarezu. Dostatecnou vyskou disponuji vSechny tfi lavky, a tyto proto nebude nutno upravovat.
Stejné tak vétsSina konstrukci prevadéjici mistni komunikace byla projektovana s predpokladem
budouci elektrifikace traté a navrZend varianta smérového vedeni osy koleje respektuje v co
nejvétsi mite stavajici nadjezdy. Prostorovym pozadavk({im nevyhovi pouze dvé mostni konstrukce,
prvni je kamenny klenuty most v km 2,117 a druhy je Zelezobetonovy klenuty most v km 10,533.
Oba mosty prevadéji obsluzné mistni komunikace a oba tyto mosty budou nahrazeny novymi

konstrukcemi.

3.3 VARIANTA €. 3 — PLNE ZDVOUKOLEJNENI

3.3.1 Smérové vedeni
Treti varianta je navrZena jako dvoukolejnd v celé délce Useku s umisténim Zelezni¢nich
spojek do vyhybny Praha-Stodulky, ktera lezi pfiblizné v poloviné reseného Useku.

1. kolej varianty ¢. 3 je vfeSeném Useku (km 0,000 000 — km 19,366 597 = 14,508 605)
tvorena celkem 40 smérovymi oblouky, z nichZ 3 jsou oblouky sloZzené. 2. kolej tvofi 34 obloukd,

z nichZ rovnéz 3 oblouky jsou sloZené ve stanic¢eni km 0,000 000 — 19,354 976 = 14,497 000.

Staniceni 2. koleje je vztazeno ke staniceni koleje €. 1.
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Osy koleji jsou od sebe vzdaleny 4,000 metru v Siré trati, ve vyhybné Praha-Stodullky
5,000 m a v ZST Praha-Zli¢in 4,920 metru. Osova vzdalenost 4,000 metru téZ neni dodriena pfi
vjezdu do ZST Praha Smichov, spol. n. z diivodu malého poloméru oblouk(, kde je nutné zajistit
zvétSenou osovou vzdalenost, a proto jsou oblouky navrzeny o polomérech R =200 m a R=203 m
a také v okoli velkych mostnich konstrukci, které budou zachovany a vedle nichZ budou zbudovany
mosty pro druhou tratovou kole;j.

Navrhova rychlost byla zvolena V =75 km/h (V130 = 80 km/h) a v 1. koleji je dodrzena
v celém Useku s vyjimkou vjezdu do ZST Praha Smichov, spol. n., kde je ndvrhova rychlost v Gseku
0,000 — 0,473 V=60 km/h a v Gseku km 2,596 — 3,159, kde z divodu protismérnych obloukl o
polomérech R =265 m a R =270 m leZicich v hlubokém a Uzkych skalnich zatezu resp. odfezu bylo
dosazeno rychlosti pouze V = 70 km/h (V130 = 75 km/h). Obdobné v druhé koleji je rychlost
poniZena ve stejnych Usecich, k nimZ se pfidavé jesté vjezd do ZST Hostivice, kde je z diivodu
vyhybky (km 19,354 976) spojujici traté 528A ze Smichova a 528B z Masarykova nadrazi rychlost
snizena na V = 60 km/h.

Podrobny vypis obloukt tratové koleje se nachazi v pfiloze D.

3.3.2  Zelezni&ni svriek

Novy Zelezni¢ni svrsek bude tvoren kolejnicemi typu 49 E1, které se zfidi bezstykové za
normalniho rozchodu, v nékolika obloucich o poloméru R < 275 m bude rozchod rozsifen z diivodu
malého poloméru o Au = 7150/R — 26 posunutim vnitfniho kolejnicového pasu).

Na prazce se kolejnice upevni pomoci pfimého pruiného bezpodkladnicového upevnéni
W14 s pruznou svérkou Skl 14 prichycenou vrtuli R1. PraZec bude pouZit betonovy predpjaty typu
BO3 v rozdéleni,,d“ (0,611 m; 1640 ks/km).

Ve vyhybkovych konstrukcich budou pouZity predpjaté betonové praice typu VPS
s nepfimym pruznym podkladnicovym upevnénim typu , KS“ se Zebrovou podkladnici a pruznou
svérkou Skl 12. JelikoZ se jedna o vyhybky 2. generace, budou za témito vloZeny do koleje dlouhé
spolecné prazZce v predepsaném poctu.

Pro bezstykové svarené kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych praZcich o rozdéleni ,d“ je
potteba dle predpisu SZDC $3/2 pouzit prazcové kotvy, pokud je polomér oblouku mensi nez 280 m.
Takovychto obloukl se v Useku traté nachazi jen nékolik, prvni v km 0,194 — km 0,521 o poloméru
R=200m, resp. R=203 m a dalsi celkem ¢tyfi oblouky vkm 2,597 — km 3,159 o polomérech
R =261+ 274 m. Prazcové kotvy budou umistény na kazdém praZci, od R=210 m na kazdém

druhém praZci a od Rakt = 260 m na kazdém tretim praZci.
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Kolejové loZze bude tvoreno stérkem o frakci 32/63 a jeho tloustka bude ¢init minimalné
350 mm pod loZnou plochou praice svisle pod ulozenim kolejnice. Stérk bude uloZen na $ikmou
stfechovité provedenou plan télesa Zelezni¢niho spodku v pficném sklonu 5%, pti skalnim podlozi
3%. V obloucich s vétsim pfevysenim jednoho kolejnicového pasu je Stérkové loze ukldadano ve
vnéjsim oblouku na vodorovnou plan télesa Zelezni¢niho spodku, aby nebyla prfesazena maximalni
mozna hodnota vysky kolejového loze 900 mm. Za predpokladu dostate¢ného prostoru bude
kolejové loze lichobéznikového tvaru se Sitkou horni strany 1700 mm od osy koleje na vnéjsi stranu,
v obloucich o poloméru mensim nez 600 metr( a zaroven vétsim nez 500 metrld se horni hrana
lichobézniku o 50 mm a pfi obloucich o poloméru mensim nez 500 metr( se navic tato hrana
nadvysi o 100 mm. V Castych uzkych zarezech bude kolejové loZe ¢astecné nebo vyjimecné i zcela
zapusténé tak, aby Sitka kolejového loZe cCinila minimdalné 2500 mm od osy koleje na vnéjsi stranu,
pfi ¢astecném zapusténi loZze a poutziti zlabového odvodnovaciho zafizeni postaci Sirka loze
2350 mm od osy koleje

Materidl kolejového loZze bude Stérk tfidy B I, pficemZz je moZno pouzit kamenivo

recyklované v celém profilu kolejového loze.

3.3.3  Zelezni¢ni spodek

Vlastnosti zemniho télesa je tfeba zjistit geotechnickym priizkumem. AZ podle tohoto by se
Zelezni¢ni spodek posoudil z hlediska Unosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podlozi.

Sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku i sklon zemni plané, které zajisti spolehlivé
odvodnéni, se provede ve sklonu 5% pod kazdou koleji klesajici ze stfedu kolejisté ven (vznikne tak
stfechovité sklon&nd pldn, ve skalnim podloZi pfedeviim v prvnim Useku traté postaéi 3%. Sitka
sklonéné plané na vnéjsi Cini 3,2 metru, v obloucich s prevysenim se rozSifuje az na 3,4 metru.
V obloucich s velkym prevysenim bude nutno zfidit pod vnéjsim koleji plan télesa zelezni¢niho
spodku vodorovnou, aby byla dodrzena maximalni mozna hodnota pro tloustku kolejového loze
900 mm, jeji Sitka je maximalné 3,2 metru.

Varianta ¢. 3 pocitd vzhledem ke zdvoukolejnéni v celém feSeném Useku s velkymi zasahy
do Zelezni¢niho spodku, ze vSech variant jsou zde zdsahy nejvétsi. Odsuny koleji od stavajici osy jsou
proménné, navrzené z hlediska zemnich praci pokud moZzno co nejvyhodnéji. Pfesto je samoziejmé
nutné hluboké zarezy rozsifovat odstranénim ¢asti skalniho masivu (v pripadé potreby doplnéného
opatrenimi zabranujicimi rozvolfiovani tohoto masivu), vzeminach se pouziji zarubni stény,
pfipadné ve vhodnych zeminach je mozné provést hiebikovani svahu a umoznit tak strméjsi sklon

svahu. Na Useku se nachazi nékolik velmi vysokych a Uzkych ndaspu, které bude nutno téz7 rozsifit a

-32-



3 Navrhovany stav

ne vzdy vystadi rozsifeni stezky pomoci gabionovych ko3, tudiz se zbuduji velké Uhlové opérné zdi
na jedné strané naspu, za néz se pouzije vhodny nepropustny zdsyp az po odvodnovaci vytoky, nad
néz se naopak uloZi zasyp propustny a nenamrzavy. Uhlové opérné zdi se uloZi na podkladni vrstvu
betonu a zarubni zdi se ulozi na zakladovy blok, oboji z betonu C 16/20 X0. Pfi nutnosti pouze
malého rozsifeni naspu nebo zarezu se vhodné pouziji gabionové kose umisténé v korunu ndspu ¢i
0,40 m, a doplni se zdsypem z propustné nenamrzavé zeminy a separacni geotextilii. Ve vhodnych
pfipadech se misto rozsifeni stezky v zafezu pomoci gabion( pouziji odvodnovaci Zlaby UCBO nebo

UCHO.

3.3.4 Odvodnéni

Vyjma sklonu zemni pldné a plané télesa Zelezni¢niho spodku je odvodnéni zajisténo
drdznimi ptikopy, Zlaby, trativody a propustky.

Zelezni¢ni trat prochazi ve vétsiné své délky okolnim terénem v podélném sklonu
presahujicim 10 %o, je-li tedy z hlediska prostoru umoznéno umisténi drazniho ptikopu, postaci
tento nezpevnény, zpevni se pouze ve sklonech nizsich nezli 5 %0 nebo naopak vyssich nez 25 %o Ci
v odlvodnénych pfipadech a to tvarnicemi TZZ 3, v méné prostorové komfortnich podminkach
tvarnicemi TZZ 4a. V mistech Uzkych zarezl prochazejicich zeminou je mozno vyuzit prikopovych
Zlaba UCHO, pfipadné UCBO. Prikopové tvarnice i Zlaby se vloZi do vrstvy podkladniho betonu
C 16/20 X0. Skalni zarezy se rozsifi pokud mozno tak, aby byl téZz zbudovan zpevnény prikop a nebylo
nutno pouZzivat pouze trativody.

Drazni prikopy budou svedeny do propustkd, které zajisti odtok vody mimo drdzni téleso.
Tyto propustky projdou rekonstrukci, budou procistény, v nutnych pfipadech nahrazeny novymi

betonovymi trubnimi propustky o prdméru minimalné DN 600.
3.3.5 Umélé stavby

3.3.5.1 Zelezniéni mosty

Na feSeném uUseku se nachazi celkem 20 Zelezni¢nich most(, pficemz vétSina z nich je
starSiho data vystavby. Smérové vedeni je navrZzeno tak, aby stavajici mostni konstrukce predevsim
vétsSich rozmér( zlstaly zachovany a nadéle prevadély pres prekazky Zeleznicni trat a pouze prosly
rekonstrukcemi. Vyjimkou je jednokolejny tfipolovy most v km 14,282, ktery bude nahrazen novou
mostni konstrukci pro dvoukolejnou trat. Pro druhou tratovou kolej bude nutno zbudovat vedle
stavajicich mostl nové konstrukce. Mosty malych rozmérd budou nahrazeny novymi konstrukcemi

v pfipadé, Ze se nyni nachazeji na jednokolejném Useku, mosty ve vyhybndch prevadéjici 2 koleje
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projdou rekonstrukci. Vedle velkych mostl pfes Prokopské udoli bude nutno zbudovat konstrukce
v tésné blizkosti téchto mostl i pro druhou kolej. U jednokolejného mostu v km 12,518 je jiz
pripravena opéra pro ulozeni mostovky pro druhou kolej, pfiéemz smérové vedeni varianty €. 3 je
navrzeno tak, aby tato opéra byla vyuzita.

Tato prace neresi podrobné technicky stav Zelezni¢nich mostd, nicméné dle vizudlni
prohlidky se zda, Ze nebude nutné rekonstruovat minimalné dvé mostni konstrukce, konkrétné
jednopolovy ocelovy most vkm 12,518 (evid. km 12,478) pres sbérnou mistni komunikaci (ul.
Bucharova) a obloukovy ocelovy most vkm 16,586 (evid. km 16,549) prekonavajici dalnici DO

(Prazsky okruh).

3.3.5.2 Prejezdy

Na Useku traté se nachazi celkem 14 uroviovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, avsak ne
vSechna tato kfizeni budou zachovdna. ZruSen bez ndhrady bude prejezd P2193 ve stdvajicim
km 8,748, ktery slouZil pro pési, avSak nyni jiz postrada své opodstatnéni z divodu stavebnich zmén
v oblasti. Zrusen bude téz prejezd P2195 ve stdvajicim km 10,931, ktery prevadi nezpevnénou
komunikaci a spojuje lesoparky Cibulka a Vidoule a nahrazen lavkou pro pési umisténou o pfiblizné
140 metr(i dale ve sméru staniceni pred vjezd do vyhybny Praha-Stod(lky nad 7,5 metru hluboky
zdfez do nového km 11,112. Ostatni prejezdy zlstanou zachovany, avsak i vzhledem ke
zdvoukolejnéni projdou vsechny rekonstrukci a vSechny budou zabezpeceny svételnym
zabezpecovacim zatizenim. Vzhledem k nizSimu vyznamu prevadénych komunikaci bude nové
zavorami vybaven pouze jediny prejezd. Do koleje se na prejezdech vloZi prevdziné pryzové panely.
Seznam prejezdl je uveden v tabulce €. 3.4.

Tab. 3.4 Seznam prejezdu pro variantu 3 — plné zdvoukolejnéni

c. prevadéna

prej. |[staniceni |komunikace stavajici stav prejezdu navrhovany stav piejezdu
P2189 [km 1,510 [ ucelova, zpev. SZZ se zavorami, bet. panely |jen pfestavba na dvoukol. trat
P2190 [km 4,129 [ MK, zpevnéna SZZ se zavorami, Zivicnd kce | SZZ se zavorami, pryz. panely
P2191 [ km 6,587 | pro pési, zpev. vystrazny kFiz, bet. panely SZZ bez zavor, pryz. panely
P2192 (km 7,171 | MK, zpevnéna SZZ bez zavor, Ziviéna kce SZZ bez zavor, pryz. panely
P2194 [ km 10,285 | pro pési, zpev. vystr. kiiz, bet.panel + asfalt | SZZ bez zavor, pryz. panely
P2196 | km 13,586 [ MK, zpevnéna vystr. kiiz, bet.panely + asfalt | SZZ bez zavor, pryz. panely
P2197 | km 14,787 | MK, zpevnéna SZZ bez zavor, Ziviéna kce SZZ se zavorami, pryZ. panely
P2198 | km 15,650 | MK obsluz., pan. |vystr.kfiZ, bet.panely + asfalt | SZZ bez zavor, bet. panely
P2199 [ km 16,011 [ MK, zpevnéna SZZ bez zavor, Zivitna kce SZZ bez zavor, pryz. panely
P2200 [ km 16,370 | acel. kom., nezp. | vystrazny kfiz, betonova kce | SZZ bez zavor, pryz. panely
P2201 [ km 18,178 | cyklostezka vystr. kiiZ, pryZové panely SZZ bez zavor, pryz. panely
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3.3.5.3 Nadjezdy a nadchody

Jelikoz trat vede skrze méstskou zastavbu, pfekonava ji po mostnich konstrukcich mnozstvi
komunikaci, celkem se jedna o 8 silni¢nich nadjezdi a 3 lavky pro pési. Mnozstvi konstrukci nevyhovi
pozadavkim na dvoukolejnou elektrifikovanou Zelezniéni trat. Dostatec¢nou vyskou viak disponuji
vSechny tfi lavky, které jsou navic vedeny v prostoru vicekolejnych dopraven, a tyto proto nebude
nutno upravovat. Prostorovym pozZadavkim pro dvé koleje vyhovi mosty prevadéjici mistni
komunikace vys$siho vyznamu, konkrétné silni¢ni nadjezdy v km 1,606 a v km 8,678. Ostatni

nadjezdy bude nutné prestavét ¢i rekonstruovat na pozadované prostorové vlastnosti.

3.4 VARIANTA €. 4 — CASTEECNE ZDVOUKOLEINENS

3.4.1 Smérové vedeni

Varianta €. 4 vychdzi ze treti varianty a navrhuje zdvoukolejnéni ve vétSiné useku,
s vyjimkou ¢asti km 2,553 — 7,001, ktery je vzhledem k ndro¢nym terénnim i smérovym podminkam
jednokolejny, pFicemz véak se v km 4,765 — 5,706 nachazi vyhybna Praha-Zvahov. Vyhybna Praha-
Stodulky, ktera lezi pfiblizné v poloviné délky feSeného Useku, zlistane zachovéana, budou tam
poloZeny nové kolejové spojky.

1. kolej varianty ¢. 3 je vieseném useku (km 0,000 000 —km 19,372 073 = 14,508 627)
tvofena celkem 43 smérovymi oblouky, z nichz 6 obloukl je sloZzenych. 2. kolej tvoti v prvnim
dvoukolejném useku (km 0,000 000 — 2,552 695) 9 obloukd, z toho 1 je sloZzeny a ve druhém Useku
(km 7,001 124 — 19,319 174 = 14,455 429) 26 smérovych obloukd, z nichZ sloZzené jsou 3. Staniceni
2. koleje je vztazeno ke staniceni koleje €. 1.

Osy koleji jsou od sebe vzdaleny 4,000 metru v Siré trati, avSak tato neni dodrzena pfi vjezdu
do ZST Praha Smichov, spol. n. z diivodu malého poloméru obloukd, kde je nutné zajistit zvétenou
osovou vzdalenost, a proto jsou oblouky navrZeny o polomérech R =200 m a R = 203 m a také v okoli
velkych mostnich konstrukci, které budou zachovany a vedle nichz budou zbudovany mosty pro
druhou tratovou kole;.

Navrhova rychlost byla stanovena V =75 km/h (V130 = 80 km/h) a je dodrzena v obou
kolejich v celém Useku Vyjimkou jsou vjezdy do stanic ZST Praha Smichov, kde jsou malé poloméry
obloukd a rychlost je V =60km/h, a ZST Hostivice, kde je z dGvodu vyhybky (km 19,360 461)
spojujici traté 528A ze Smichova a 528B z Masarykova nadrazi rychlost snizena na V = 60 km/h.

Podrobny vypis obloukt tratové koleje se nachazi v priloze E.
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3.4.2  Zelezni&ni svriek

Novy Zelezni¢ni svrSek bude tvoren kolejnicemi typu 49 E1, které se zfidi bezstykové za
norméalniho rozchodu (pouze voblouku na vjezdu do ZST Praha Smichov, spol.n.
vkm 0,194 —km 0,521, R=200m resp. R=203m bude rozchod rozsiten z dlvodu malého
poloméru o Au = 7150/R — 26 posunutim vnitfniho kolejnicového pasu).

Na prazice se kolejnice upevni pomoci pfimého pruzného bezpodkladnicového upevnéni
W14 s pruznou svérkou Skl 14 pfichycenou vrtuli R1. Prazec bude pouzit betonovy predpjaty typu
BO3 v rozdéleni ,,d“ (0,611 m; 1640 ks/km).

Ve vyhybkovych konstrukcich budou pouzity predpjaté betonové praice typu VPS
s nepfimym pruznym podkladnicovym upevnénim typu , KS“ se Zebrovou podkladnici a pruznou
svérkou Skl 12. JelikoZ se jedna o vyhybky 2. generace, budou za témito vlozeny do koleje dlouhé
spolecné prazce v predepsaném poctu.

Pro bezstykové svarené kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych praZcich o rozdéleni ,d“ je
potfeba dle predpisu SZDC $3/2 pouzit prazcové kotvy, pokud je polomér oblouku mensi nez 280 m.
Takovéto oblouky se v Useku traté nachazi jen 2, v kazdé koleji jeden vkm 0,194 — km 0,521 o
poloméru R=200m, resp. R=203m. Prazcové kotvy budou umistény na kazdém praZci
v kruZnicovém oblouku a v pfechodnici, od Rakt =210 m v pfechodnici pak na kazdém druhém
prazci a od Rakt = 260 m na kazdém tfetim prazci.

Kolejové loze bude tvorfeno stérkem o frakci 32/63 a jeho tloustka bude ¢init minimalné
350 mm pod loznou plochou prazce svisle pod uloZenim kolejnice. Stérk bude ulozen na $ikmou
stfechovité provedenou plan télesa Zelezni¢niho spodku v pficném sklonu 5%, pfi skalnim podlozi
3%, vjednokolejném useku bude plan sklonéna v uvedenych sklonech jednostranné. Na
dvoukolejném useku v obloucich s vétsim prevysenim jednoho kolejnicového pasu je Stérkové loze
ukladano ve vnéjsim oblouku na vodorovnou plan télesa Zelezni¢niho spodku, aby nebyla presazena
maximalni mozna hodnota vysky kolejového loZze 900 mm. Za pfedpokladu dostatecného prostoru
bude kolejové loZe lichobéznikového tvaru se Sitkou horni strany 1700 mm od osy koleje na vnéjsi
stranu, v obloucich o poloméru mensim nez 600 metrd a zaroven vétsim nez 500 metrd se horni
hrana lichobézniku o 50 mm a pfti obloucich o poloméru mensim nez 500 metrd se navic tato hrana
nadvysi o 100 mm. V €astych Uzkych zafezech bude kolejové loZe ¢astecné nebo vyjimecné i zcela
zapusténé tak, aby Sitka kolejového loZe Cinila minimdalné 2500 mm od osy koleje na vnéjsi stranu,

vvvvv

2350 mm od osy koleje.
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Materidl kolejového loZze bude Stérk tfidy B I, pficemz je moino pouzit kamenivo

recyklované v celém profilu kolejového loze.

3.4.3 Zelezniéni spodek

Vlastnosti zemniho télesa je treba zjistit geotechnickym prizkumem. Az podle tohoto by se
Zelezni¢ni spodek posoudil z hlediska Unosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podlozi.

Sklon plané télesa Zeleznicniho spodku i sklon zemni plané, které zajisti spolehlivé
odvodnéni, se provede ve sklonu 5% pod kazdou koleji klesajici ze stfedu kolejisté ven (vznikne tak
stfechovité sklonénd plan, ve skalnim podloZi predevSim v prvnim Useku traté postaci 3%.
V jednokolejné c¢asti useku bude sklon plani jednostranny za vySe uvedeného sklonu. Ve
dvoukolejnych ¢astech useku v obloucich s velkym prevysenim bude nutno zfidit pod vnéjsim koleji
plan télesa zZelezni¢niho spodku vodorovnou, aby byla dodrzena maximalni moznd hodnota pro
tloustku kolejového loze 900 mm.

Varianta ¢. 4 pocitd vzhledem ke zdvoukolejnéni se znacnymi zasahy do Zelezni¢niho
spodku, ze vSech variant jsou zde zdsahy druhé nejvyssi, presto vsak je snaha vyhnout se odtézovani
az 20 metr( vysokych skalnich masivi a budovani mohutnych mostnich konstrukci pfi stavajicich
pamatkové chranénych mostnich dilech v ¢asti Useku mezi ZST Praha-Smichov a Z. Praha Jinonice,
kde zlstane jednokolejny Usek, ¢imz se potrebné prace na Zelezni¢nim spodku omezi na minimum.
Odsuny koleji od stavajici osy jsou proménné, navrzené z hlediska zemnich praci pokud mozno co
nejvyhodnéji. V hlubokych zarezech se poutziji zarubni stény, ptipadné ve vhodnych zeminach je
mozné provést hiebikovani svahu a umoznit tak strméjsi sklon svahu, skalni zarezy se zajisti proti
rozvolfiovani masivu. Na useku se nachazi nékolik velmi vysokych a uzkych nasp(, které bude nutno
téz rozsitit a ne vidy vystaci rozsifeni stezky pomoci gabionovych kosa, tudiz se zbuduji velké dhlové
opérné zdi na jedné strané naspu, za néz se pouzije vhodny nepropustny zasyp aZz po odvodnovaci
vytoky, nad né? se naopak uloZi zasyp propustny a nenamrzavy. Uhlové opérné zdi se uloZi na
podkladni vrstvu betonu a zarubni zdi se ulozi na zidkladovy blok, oboji z betonu C 16/20 XO0. Pfi
nutnosti pouze malého rozsifeni naspu nebo zafezu se vhodné pouZiji gabionové kose umisténé
v korunu naspu i v patu zarezu na podkladni beton C16/20 X0 rozsifujice stezku tak, aby byla Siroka
minimalné 0,40 m, a doplni se zdsypem z propustné nenamrzavé zeminy a separacni geotextilii. Ve
vhodnych pfipadech se misto rozsiteni stezky v zafezu pomoci gabion( pouZiji odvodrovaci Zlaby

UCBO nebo UCHO.
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3.4.4 Odvodnéni

Vyjma sklonu zemni pldné a plané télesa Zelezni¢niho spodku je odvodnéni zajisténo
drdznimi pfikopy, Zlaby, trativody a propustky.

Zelezni¢ni trat prochazi ve vétsiné své délky okolnim terénem v podélném sklonu
presahujicim 10 %o, je-li tedy z hlediska prostoru umoznéno umisténi drazniho ptikopu, postaci
tento nezpevnény, zpevni se pouze ve sklonech nizsich nezli 5 %0 nebo naopak vyssich nez 25 %o Ci
v odlvodnénych pfipadech a to tvarnicemi TZZ 3, v méné prostorové komfortnich podminkach
tvarnicemi TZZ 4a. V mistech Uzkych zarezl prochazejicich zeminou je mozno vyuzit pfikopovych
Zlabl UCHO, pfipadné UCBO. Prikopové tvarnice i Zlaby se vloZzi do vrstvy podkladniho betonu
C 16/20 X0. V hlubokych skalnich zafezech je v odGvodnénych ptipadech mozné poufZiti trativodud
pod zapusténym kolejovym lozem.

Draini pfikopy a trativody budou svedeny do propustk(l, které zajisti odtok vody mimo
draini téleso. Tyto propustky projdou rekonstrukci, budou procistény, v nutnych pfipadech

nahrazeny novymi betonovymi trubnimi propustky o prdméru minimalné DN 600.
3.4.5 Umélé stavby

3.4.5.1 Zelezniéni mosty

Na feSeném uUseku se nachazi celkem 20 Zelezni¢nich most(, pficemz vétsSina z nich je
starSiho data vystavby. Smérové vedeni je navrZeno tak, aby stavajici mostni konstrukce predevsim
vétsSich rozmér( zlstaly zachovany a nadale prevadély pres prekazky Zeleznicni trat a pouze prosly
rekonstrukcemi. Vyjimkou je jednokolejny tfipolovy most v km 14,288, ktery bude nahrazen novou
mostni konstrukci pro dvoukolejnou trat. Pro druhou tratovou kolej bude nutno zbudovat vedle
stavajicich mostl nové konstrukce. Mosty malych rozmérd budou nahrazeny novymi konstrukcemi
v pfipadé, Ze se nyni nachdazeji na jednokolejném Useku, mosty ve vyhybndch prevadéjici 2 koleje
projdou rekonstrukci. Z divodu velké naroénosti zlstane trat vedouci pres Prokopské Gdoli pouze
jednokolejna, a mosty projdou rekonstrukci. U jednokolejného mostu v km 12,518 je jiZ pfipravena
opéra pro uloZzeni mostovky pro druhou kolej, pficemz smérové vedeni varianty €. 4 je navrieno
tak, aby tato opéra byla vyuZita.

Tato prace nefesi podrobné technicky stav Zelezni¢nich mostl, nicméné dle vizudlni
prohlidky se zdd, Ze nebude nutné rekonstruovat minimalné dvé mostni konstrukce, konkrétné
jednopolovy ocelovy most vkm 12,522 (evid. km 12,478) pres sbérnou mistni komunikaci (ul.
Bucharova) a obloukovy ocelovy most vkm 16,593 (evid. km 16,549) prekonavajici dalnici DO

(Prazsky okruh).

-38-



3 Navrhovany stav

3.4.5.2 Prejezdy

Na uUseku traté se nachazi celkem 14 uroviovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, avsak ne
vSechna tato kfiZzeni budou zachovdna. ZruSen bez nahrady bude prejezd P2193 ve stavajicim
km 8,748, ktery slouZil pro pési, avSak nyni jiz postrada své opodstatnéni z divodu stavebnich zmén
v oblasti. ZruSen bude téz prejezd P2195 ve stdvajicim km 10,931, ktery prevadi nezpevnénou
komunikaci a spojuje lesoparky Cibulka a Vidoule a nahrazen lavkou pro pési umisténou o pfiblizné
140 metr( dale ve sméru staniceni pred vjezd do vyhybny Praha-Stodulky nad 7,5 metru hluboky
zarez do nového km 11,118. Ostatni prejezdy zlstanou zachovany, avSak i vzhledem ke
zdvoukolejnéni vétsiny z nich projdou vsechny rekonstrukci a vSechny budou zabezpeceny
svételnym zabezpecdovacim zafizenim. Vzhledem k nizSimu vyznamu prevadénych komunikaci bude
nové zavorami vybaven pouze jediny prejezd. Do koleje se na prejezdech vlozi prevainé pryzové
panely. Seznam prejezdu je uveden v tabulce €. 3.5.

Tab. 3.5 Seznam prejezdu pro variantu 4 — ¢dstecné zdvoukolejnéni

c. prevadéna
prej. |[stani¢eni |komunikace stavajici stav prejezdu navrhovany stav piejezdu
P2189 [km 1,510 | ucelova, zpev. SZZ se zavorami, bet. panely | jen ptrestavba na dvoukol. trat
P2190 [km 4,126 | MK, zpevnéna SZZ se zavorami, Zivicnd kce | SZZ se zavorami, pryz. panely
P2191 [km 6,591 | pro pési, zpev. vystrazny kFiz, bet. panely SZZ bez zavor, pryz. panely
P2192 (km 7,177 | MK, zpevnéna SZZ bez zavor, Zivitna kce SZZ bez zavor, pryz. panely
P2194 [ km 10,290 | pro pési, zpev. vystr. kiiZ, bet.panel + asfalt | SZZ bez zavor, pryz. panely
P2196 | km 13,592 | MK, zpevnéna vystr. kiiZ, bet.panely + asfalt | SZZ bez zavor, pryZ. panely
P2197 | km 14,787 | MK, zpevnéna SZZ bez zavor, Ziviéna kce SZZ se zavorami, pryZ. panely
P2198 [ km 15,655 [ MK obsluz., pan. |vystr.kfiZ, bet.panely + asfalt | SZZ bez zavor, bet. panely
P2199 [ km 16,016 | MK, zpevnéna SZZ bez zavor, Zivitna kce SZZ bez zavor, pryz. panely
P2200 [ km 16,375 | Gcel. kom., nezp. | vystrazny kfiz, betonova kce | SZZ bez zavor, pryz. panely
P2201 | km 18,184 | cyklostezka vystr. kFiZ, pryZové panely S77 bez zavor, pryzi. panely
3.4.5.3 Nadjezdy a nadchody

Jelikoz trat vede skrze méstskou zéstavbu, pfekonava ji po mostnich konstrukcich mnozstvi
komunikaci, celkem se jedna o 8 silni¢nich nadjezd( a 3 lavky pro pési. MnoZstvi konstrukci nevyhovi
pozadavkim na dvoukolejnou elektrifikovanou zZelezniéni trat. Dostate¢nou vyskou vsak disponu;ji
vSechny tfi lavky, které jsou navic vedeny v prostoru vicekolejnych dopraven, a tyto proto nebude
nutno upravovat. Prostorovym poZadavkim pro dvé koleje vyhovi mosty prevadéjici mistni
komunikace vyssiho vyznamu, konkrétné silni¢ni nadjezdy v km 1,606 a vkm 8,678. Ostatni
nadjezdy bude nutné prestavét Ci rekonstruovat na poZadované prostorové vlastnosti. Nové bude

zfizena jedna lavka v km 11,118 nahradou za zruseny prejezd P2195.
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4 Z7HODNOCEN{ NAVRHOVANYCH VARIANT

Byly vypracovany celkem 4 varianty nového smérového vedeni feSeného Useku. Prvni dvé
varianty jsou jednokolejné, tfeti varianta ma 2 tratové koleje v celé své délce a posledni varianta
pak je dvoukolejnd ve vétsiné useku.

Varianta ¢. 1 je navriena jako optimalizaéni, dosahuje maximalni tratové rychlosti
V =75 km/h (V130 = 80 km/h) s nékolika lokalnimi omezenimi, zvyseni rychlosti oproti stavajicimu
stavu je tak 5 km/h na vétsiné Useku. Jelikoz sleduje stavajici osu jen s malymi odchylkami, vyzaduje
nejméné zemnich praci a je téZ nejméné finanéné narocnd. Zvyseni kapacity pro dopravni spojeni
hlavniho nadrazi v Praze s Letistém Vaclava Havla v Ruzyni je oproti stavajicimu stavu zajisténo
pouze zprovoznénim dnes nepouzivanych vyhyben.

Ve varianté ¢. 2 bylo hlavnim cilem co nejvyssi zvyseni tratové rychlosti pfi zachovani
jednokolejné traté. Nicméné se ukdzalo, Ze vyrazné zvyseni tratové rychlosti oproti stavajicim
70 km/h nebude snadné navrhnout. Trat prochazi na mnoha usecich obydlenou oblasti, navic s téz
sloZitymi terénnimi podminkami, které by pro prelozky o nékolik metrd ¢asto vyZzadovaly nemalé
investi¢ni naklady. Prostoru pro oblouky o vétsich polomérech se také ¢asto nedostdva z divodu
kratkych mezipfimych a dlouhych kruznicovych ¢asti oblouku, kdy zvétSeni poloméru vyvola posun
osy i o desitky metrd. Vysledkem ndavrhu je zvySeni tratové rychlosti na V =85km/h
(V130 =90 km/h), avsak s nékolika lokalnimi omezenimi sniZujicimi rychlost az o 10 km/h. Vyssi
propustnost traté oproti stavajicimu stavu zajistuje predevsim zprovoznéni nevyuzivanych vyhyben
a v mensi mife i zvysSeni tratové rychlosti za cenu stavebnich Uprav Zelezni¢niho spodku v mensi
mite.

Varianta €. 3 predstavuje navrh zdvoukolejnéni stavajici jednokolejné Zeleznicni traté v celé
délce feseného Useku. Tratova rychlost je oproti stavajici jen mirné navysena na V = 75 km/h
(V130 =80 km/h) s jednim rychlostnim omezenim na V =70 km/h a s omezenim pfi vjezdu do ZST
Hostivice na V = 60 km/h v jedné koleji z divody vloZené vyhybky, kterou kolej prochazi v odbocné
vétvi. Tato varianta je diky druhé tratové za vSech nejkapacitnéjsi, coz ma pro spojeni na letisté
velkou vahu, nicméné z divodu sloZitych terénnich podminek vyZaduje rovnéz nejvétsi investi¢ni
naklady, jelikoZ mnoho hlubokych zarezl je tfeba rozsifit, pfipadné zajistit zarubnimi sténami, skalni
horniny odtéZit, nékteré vysoké ndaspy vybavit kvlli rozsifeni opérnou sténou a predevsim

vybudovat mohutné mosty pro druhou kolej v oblasti Prokopského udoli.
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Z feSeni navrieného ve tfeti varianté vychazi varianta ¢. 4. Tratova rychlost je rovnéz
V =75 km/h (V130 = 80 km/h), podafilo se i odstranit jedno rychlostni omezeni. Ze snahy sniZit
investicni ndklady na stavbu je vSak terénné nejndrocnéjsi Cast traté navrzena pouze jako
jednokolejnd. Aby jednokolejny Usek nebyl pfili§ dlouhy, bude zachovéna vyhybna Praha-Zvahov,
ktera jej rozdéli na dvé ¢asti dlouhé 2,242 km a 1,295 km, ¢imz nebude kapacita oproti varianté ¢. 3
ponizena pfilis vyrazné.

Pro dalsi praci byla zvolena varianta ¢. 4, Dosahuje stejné tratové rychlosti jako varianta
¢. 1, a ma nizsi kapacitu nez varianta ¢. 3, nicméné pfi jeji realizaci neni nutné stavét 2 nové
mohutné mosty a odtéZovat znacné mnoiZstvi skalnich masivl, coZz povede k vyrazné Uspofe
nakladl. Varianta €. 2 nedoséhla takového zvyseni tratové rychlosti, aby se ji vzhledem k nakladdm
vyplatilo realizovat, jelikoz kapacita by byla jen o mélo vyssi nez u varianty €. 1, a pfi dopravni $picce
by se pfi nutnosti kfiZzovani vlakd stiralo dosazené zvyseni rychlosti. Zvolena varianta ¢. 3 je sice
nakladna a ne zcela snadna na realizaci, avSak bude dlouhodobé splfiovat pozadavky na prepravni
kapacitu, a bude tak investici do budoucna a ne pouze ,,zaplatou” stavajiciho nevyhovujiciho spojeni

Letisté Vaclava Havla a centra Prahy.
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5 ZELEZNICNI STANICE A ZASTAVKY

Soucasti této prace je i navrh jedné varianty feseni nastupist stanic a zastavek a pfilehlych
koleji. Na feSeném Useku se ve stavajicim stavu nachazi celkem 4 Zelezni¢ni stanice
(ZST Praha Smichov, spol. n., ZST Praha-Jinonice, ZST Praha-Zli¢in a ZST Hostivice), 2 vyhybny
(Vyh. Praha-Zvahov a Vyh. Praha-Stod(lky) a 2 zastavky (Z. Praha-Cibulka a Z. Hostivice-Sadova).

Zména nastane pouze u ZST Praha-Jinonice, ktera je nové navriena jako zastavka.

5.1 ZST PRAHA SMiCHOV, SPOL. N. (km 0,691)

V obvodu spolecného nadrazi bude u obou dopravnich koleji, které jsou od sebe osové
vzdaleny 4,780 metru, pristaveno bocni ndstupisté ve stani¢eni km 0,657 —0,837 s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK a s délkou 180 metrd. Obé nastupisté leZi v pfimé a maji Sirku 4,0 metru.
Nastupisté budou vytvofena pomoci prefabrikovanych nastupistnich blokd L 130, za néZ bude
nasypan zasyp z nenamrzavé zeminy, ktery se nasledné zhutni. Na tuto zeminu bude uloZen a
zavibrovan stérk a do piskového loze, které se umisti na tento Stérk, bude ndsledné polozena
zamkova dlazba tvofici povrch nastupisté ve sklonu 2 % smérem od dopravni koleje. Nastupisté
bude vybaveno pfistfeskem, pro néjz je na nastupisti vyhrazena plocha 3 x 20 metr(. Pfistup na obé
nastupisté je veden podchodem od stavajiciho podchodu ZST Praha Smichov, &mz pro cestujici
dojde k pfimému propojeni obou téchto stanic. Z podchodu na obé nastupisté stoupa schodisté do
Cela nastupist a vedle ného i rampa, oboji o Sifce 2,25 metru mezi madly. Rampa je navriena ve
sklonu 8,33% s 1,5 metru dlouhymi mezipodestami po kazdych 9 metrech sklonéného useku a
napojuje se bo¢né na nastupisté. Pro obé nastupisté je zajistén i pristup na opacné strané nastupni
plochy, pro nastupisté u koleje ¢. 1 je moZny bezbariérovy pfristup z ulice Nadrazni po ucelové
komunikaci a téz pristup z lavky vedouci nad kolejistém po stavajicim schodisti, a pro kolej ¢. 2 bude
vybudovdno nové schodisté, které umoini pfistup ze zminéné lavky.

V souvislosti s budovanim téchto nastupist dojde ke zméné kolejového usporadani obvodu
spole¢né nadrazi, kdy 4 koleje budou v misté ndstupisté demontovany, 3 z nich pak ve zbytku své
délky jako kusé budou slouzit jako koleje pro odstaveni vozidel a ukonéené budou zarazedly. Dale
se zména tykd vyhybek, z nichZ nékteré budou demontovdny a vloZeny budou nové vyhybky.
Demontovany budou stavajici vyhybky ¢. 101, 102, 103b, 104, 105, 106, 107, 108, 109, 125, 127,

129, 130 a 51. Seznam nové vkladanych vyhybek je uveden v tabulce €. 5.1
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Tab. 5.1 Tabulka novych vyhybek

¢. ., rychlost Y ¢.
wh. popis vyhybky v odb.y. staniceni ZV koleje
103 J49-1:9-300,P,p,b 50 km/h km 0,534 242 2
104 J49-1:11-300, L, I, b 50 km/h km 0,571 113 2
109 J49-1:11-300,L,p,b 50 km/h km 0,650 910 1
110 J49-1:9-300,P,p,b 50 km/h km 0,693 203 8
119 J49-1:11-300, P, I, b 50 km/h km 1,128 312 3
122 J49-1:11-300, P, p, b 50 km/h km 1,207 779 1

Ve stanici bude zfizeno zapusténé kolejové loze s tloustkou loze 350 mm pod loznou
plochou prazce, které se ulozi na plan télesa Zelezni¢niho spodku zfizenou ve sklonu 5 %. Dosypani
loze se provede ze Stérku 32/63 a na povrchu zasypavky bude vytvofena stezka Stérkem o frakci
4/16. Ostatni naleZitosti Zelezni¢niho svrsku odpovidaji kap. 3.4.2.

Vlastnosti zemniho télesa je tfeba zjistit geotechnickym priizkumem. Az podle tohoto by se
Zelezni¢ni spodek posoudil z hlediska uUnosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podlozi.

Odvodnéni koleji bude zajisténo trativody, které se napoji na stavajici odvodnovaci zafizeni.

5.2 VYHYBNA PRAHA-ZVAHOV (KM 5,381)

Vyhybna Praha-Zvahov le7i na jednokolejné ¢asti Gseku, pro mozné kiizovani vlak( tak bude
obnovena kolej €. 3, kterd je ve stavajicim stavu nevyuzivand. Navrhova rychlost koleje €. 3 bude
60 km/h, coZ je maximalni hodnota, které se podafilo dosdhnout vzhledem k tomu, Ze vyhybka na
hostivickém zhlavi je jednostrannd a umisténa v oblouku s pfevySenim o poloméru R =620 m.
Osova vzdalenost koleji ¢ini 5,0 metru.

Ve vyhybné budou demontovany vSechny 3 stavajici vyhybky a misto nich vlozeny 2 nové
vyhybky, které jsou uvedené v tab. ¢. 5.2.

Tab 5.2 Tabulka novych vyhybek

v

¢. ., rychlost Y, ¢.
wh. popis vyhybky vodb.v. staniceni ZV koleje

1 J49-1:12-500-1,L,p,b 60 km/h| km 4,764 742 1

2 Obl-J49-1:14-760(620,000/340,917),P,p,b |60 km/h| km 5,705 598 1

V koleji €. 3 mezi obloukem R =380, D =40 mm a vyhybkou €. 2 ktera je téZ v pfevyseni
40 mm je mezipfima o délce L = 19,832 m, kterad je z dlvodu stisnénych podminek navrZena

v prevyseni D = 40 mm.
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Pti kazdé zkoleji je navrieno bocni nastupisté svyskou nastupni hrany 550 mm nad
pfilehlym kolejnicovym pdsem a o délce 180 metrd. Sitka ndstupist je 3,0 metru. Obé nastupisté lezi
obéma svymi konci v prechodnici, mezi nimiz je pfima dlouhda pfes 140 metrd. Nastupisté budou
vytvorfena pomoci prefabrikovanych nastupistnich blokd L 130, za néZ bude nasypan zasyp
z nenamrzavé zeminy, ktery se nasledné zhutni. Na tuto zeminu bude uloZen a zavibrovan stérk a
do piskového loze, které se umisti na tento Stérk, bude ndsledné polozena zdmkova dlazba tvofici
povrch ndstupisté ve sklonu 2% smérem od dopravni koleje. Nastupisté budou vybavena
pfistfeskem, pro néjz je na nastupisti vyhrazena plocha 3 x 8 metr(l. Pod ¢asti nastupisté pfri koleji
¢. 1 je nutno postavit opérnou sténu, kterad toto ndstupisté ponese. Opérna sténa bude provedena
z gabion(. Pfistup na nastupisté pfi koleji ¢. 1 je veden po stavajicim chodniku prekonavajicim
vyskovy rozdil sérii kratkych schodist, posledni schodisté bude postaveno spolu s nastupni plochou.
Nové bude vytvoren i bezbariérovy pfistup, kdy z opacného konce nastupisté (dale ve sméru
stanic¢eni) povede chodnik na zpevnénou komunikaci vedouci k dnes jiz nevyuzivanému stavédlu na
hostivickém zhlavi. NastupiSté pri koleji ¢. 3 bude napojeno stejné jako v soucasné dobé, kdy
k nému stoupa bezbariérovy chodnik od mostu, pod nimz cestujici podejdou Zelezniéni trat.

Ve vyhybné bude zfizeno zapusténé kolejové loze s tloustkou loze 350 mm pod loznou
plochou praZce, které se uloZi na plan télesa Zelezni¢niho spodku zfizenou ve sklonu 5 %. Dosypani
loZe se provede ze $térku 32/63 a na povrchu zasypavky bude vytvorena stezka Stérkem o frakci
4/16. Ostatni nalezitosti Zelezni¢niho svrsku odpovidaji kap. 3.4.2.

Vlastnosti zemniho télesa je tfeba zjistit geotechnickym priizkumem. Az podle tohoto by se
Zelezni¢ni spodek posoudil z hlediska Unosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podlozi.

Odvodnéni koleje ¢. 1 bude zajisténo sklonem zemni plané, kolej ¢. 2 bude odvodnéna pomoci

trativodd.

5.3 Z. PRAHA-JINONICE (kM 8,321)

Zelezni¢ni stanice Praha-Jinonice bude nové pfeménéna na zastdvku, jelikoZ napojend
vlecka je nevyuZivana, manipulacni kolej téZz neslouzi svému ucelu, nakladni vlaky stanici
neobsluhuji. Bude mit tedy pouze dvé tratové koleje, které se pomoci obloukd bez prevyseni a o
velkych polomérech R = 1200 + 2000 m od sebe vzdaluji na osovou vzdalenost 10,000 metru, mezi
nimiz bude vybudovano nové ostrovni nastupisté (km 8,231 —8,411) s vyskou ndastupni hrany
550 mm nad temenem kolejnice a o délce 180 metr(. Sitka ndstupisté bude 6,600 metru, na

vzdalenéjSim konci ve sméru staniceni je pak smérovym obloukem v koleji ¢. 2 nastupisté mirné
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zUZeno na 6,417 m. Nastupisté budou vytvorena pomoci prefabrikovanych nastupistnich blokd
L 130, za néz bude nasypan zasyp z nenamrzavé zeminy, ktery se nasledné zhutni. Na tuto zeminu
bude uloZen a zavibrovan Stérk a do piskového loze, které se umisti na tento Stérk, bude ndsledné
polozena zamkova dlazba tvofici povrch nastupisté ve stfechovitém sklonu 1 % smérem do koleji.
Pristup na ndstupisté je zajistén podchodem, ktery zacind vedle stdvajiciho schodisté, jez je
postaveno podél vypravni budovy a které privadi cestujici ke kolejisti. Z podchodu na nastupisté
stoupd na jednu stranu schodisté a na druhou stranu rampa, oboji v Sifi 2,25 metru. Rampa je
navrzena ve sklonu 8,33% s 1,5 metru dlouhymi mezipodestami po kazdych 9 metrech sklonéného
Useku a napojuje se bo¢né na ndstupisté. V oblasti rampy a schodisté bude ndstupisté zastreseno.

V zastdvce bude zfizeno zapusténé kolejové lozZe s tloustkou loze 350 mm pod loZznou
plochou praZce, které se uloZi na plan télesa Zelezni¢niho spodku zfizenou ve sklonu 5 %. Dosypani
loZe se provede ze stérku 32/63. Ostatni naleZitosti Zelezni¢niho svrsku odpovidaji kap. 3.4.2.

Vlastnosti zemniho télesa je tfeba zjistit geotechnickym priizkumem. Az podle tohoto by se
Zelezni¢ni spodek posoudil z hlediska Unosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podlozi.

Odvodnéni koleji bude zajisténo trativody svedenymi do stdvajiciho rekonstruovaného

propustku prochazejiciho pod kolejistém v prostoru nastupisté.

5.4 Z. PRAHA-CIBULKA (kM 10,212)

Zastavka Praha-Cibulka se ve stdvajicim stavu nachazi v oblouku o poloméru R =374 m
s prevysenim D= 85 mm. Zdlvodu nevhodnych parametrd navrzenych obloukl s prevysenim
D =107 mm bude zastdvka presunuta pfriblizné o 180 metri zpét ve sméru stani¢eni. Bude
vybavena dvéma boc¢nimi nastupisti (km 10,100 — 10,280) s vyskou hrany 550 mm nad temeno
kolejnicového pasu a s délkou 180 m. Sitka nastupist ¢ini 3,0 metru. Nastupisté le#i v pfimé, jen
konce nastupist jiz lezi u prechodnice, osova vzdalenost koleji je 4,000 metru. Nastupisté budou
vytvofena pomoci prefabrikovanych nastupistnich blokd L 130, za néZ bude nasypan zasyp
z nenamrzavé zeminy, ktery se nasledné zhutni. Na tuto zeminu bude uloZen a zavibrovan stérk a
do piskového lozZe, které se umisti na tento Stérk, bude nasledné polozena zamkova dlazba tvofici
povrch ndstupisté ve sklonu 2% smérem od dopravni koleje. Nastupisté budou vybavena
pristfeSkem, pro néjz je na nastupisti vyhrazena plocha 3 x 8 metrd. Pod nastupistém pfi koleji ¢. 1
je nutno postavit opérnou sténu, ktera toto ndstupisté ponese. Opérna sténa bude provedena
z gabion(, zasyp se provede z propustného nenamrzavého materialu, zed bude postavena na

zédkladovém bloku z betonu C 16/20 X0. Pfistup na obé nastupisté je veden od prejezdu P2194
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v km 10,290 prevdadéjiciho pési komunikaci po bezbariérovych rampach o Sifce 1,8 metru. Na
nastupisté pfi koleji ¢. 2 je navic vybudovan pfistup v podobé schodisté na opacné strané nez
rampy, pricemz Sitka schodisté cini 2,0 metru.

Kolejové loZe v zastdvce bude zbudovano standardni s tloustkou loze 350 mm pod loZznou
plochou prazce, jen samoziejmé zUzeno konstrukci nastupist. Ostatni naleZitosti zelezni¢niho svrsku
odpovidaji kap. 3.4.2.

Vlastnosti zemniho télesa je treba zjistit geotechnickym prizkumem. Az podle tohoto by se
Zelezni¢ni spodek posoudil z hlediska uUnosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podlozi. Plan télesa zelezni¢niho spodku i zemni plan budou sklonény ve sklonu

5 % do prostoru mezi kolejemi, odkud bude voda odvedena trativodnim potrubim, z néhoZ povede

dale do stavajiciho propustku prochdzejiciho pod kolejistém v prostoru nastupisté.

5.5 VYHYBNA PRAHA-STODULKY (kM 11,597)

Vyhybna Praha-Stodulky zUstane zachovana, prestoZe leZi na dvoukolejné trati a sama ma
rovnéz jen 2 koleje. Koleje jsou vSak propojeny spojkami z vyhybek 1:14-760-I, které umoziuji
zachovat i pti prijezdu spojkou tratovou rychlost. Je tomu z divodu umisténi vyhybny pfiblizné
v poloviné délky feSeného Useku, pficemZ moznost prejet do druhé koleje je vyhodnd napfiklad pfi
mimoradnostech ¢i stavebnich pracich, kdy jedna kolej je neprijezdna. Vsechny stdvajici vyhybky

budou demontovany, a nahrazeny novymi, které jsou uvedeny v tabulce ¢. 5.3

Tab. 5.3 Tabulka novych vyhybek

c. ., rychlost oy ¢.
wh. popis vyhybky vodb.v. stanic¢eni ZV koleje

1 J49-1:14-760-1,L,p,b 75 km/h km 11,166 110 2

2 J49-1:14-760-1,L,p,b 75 km/h km 11,291 593 1

3 J49-1:14-760-1,P,p,b 75 km/h km 11,904 773 1

4 J49-1:14-760-1,P,p,b 75 km/h km 12,030 257 2

Osova vzdalenost koleji je ve vyhybné pomoci dvou kolejovych S tvofenych z obloukl o
poloméru R = 1500 m a mezipfimych o délce 20,000 m zvétSena na 5,000 m.

Pti kazdé z koleji je navrZeno bocni nastupisté (km 11,540 —-11,520) s vyskou nastupni hrany
550 mm nad pFilehlym kolejnicovym pasem a o délce 180 metrd. Sitka nastupist je 3,0 metru. Obé
nastupisté lezi caste¢né v ptimé, na vzddalenéjSim konci ve sméru staniceni pak v oblouku o
poloméru R =555 m, resp. R = 560 m s prevySenim D = 50 mm. Nastupisté budou vytvofena pomoci
prefabrikovanych nastupistnich blokt L 130, za néZ bude nasypan zasyp z nenamrzavé zeminy, ktery

se nasledné zhutni. Na tuto zeminu bude uloZen a zavibrovan stérk a do piskového loze, které se
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umisti na tento Stérk, bude nasledné poloZzena zdmkova dlazba tvofici povrch nastupisté ve sklonu
2 % smérem od dopravni koleje. Nastupisté budou vybavena pfistfeskem, pro néjz je na nastupisti
vyhrazena plocha 3 x 8 metrd.

Pristup na ndstupisté pfi koleji €. 1 je zajistén dvéma bezbariérovymi pfistupy. Jednim je
zalomend rampa se sklonem Sikmych ploch 8,33 % a o Sifce 1,8 metru a druhy je chodnik ve stavajici
poloze v blizkosti pristfesku. Druhé nastupisté je zptistupnéno podélné vedenou rampou s bo¢nim
pfipojenim, jejiz Sikma plocha je ve sklonu 8,33 %. K bo¢nimu pFipojeni je navedeno i malé schodisté
vedouci z druhé strany oproti rampé. Propojeni mezi obéma stranami koleji zajistuje podchod pod
stavajicim mostem v km 11,745, ktery bude rekonstruovan.

Ve vyhybné bude zfizeno kolejové loze obdobné jako v Siré trati s tloustkou loze 350 mm
pod loZznou plochou prazce, které se uloZi na plan télesa Zelezni¢niho spodku zfizenou ve sklonu
5 %. Dosypani loZe se provede ze Stérku 32/63. Ostatni naleZitosti Zelezni¢niho svrsku odpovidaji
kap. 3.4.2.

Vlastnosti zemniho télesa je tfeba zjistit geotechnickym prizkumem. AZ podle tohoto by se
Zelezni¢ni spodek posoudil z hlediska Unosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podlozi. Zemni plan i plan télesa zelezni¢niho spodku budou uklonény ve sklonu
5% smérem do vnéjsich stran, v nastupisti potom naopak mezi koleje. V nastupisti bude odvodnéni
zajisténo pomoci trativodd, které budou svedeny do drazniho prikopu podél koleje ¢. 1 zpevnéného
tvarnicemi TZZ 3 a tento prikop do propustkd, ktery lezi v obvodu vyhybny. Pro kolej €. 2 postaci

s vyjimkou ¢asti u nastupist odvodnéni sklonem plani z drazniho télesa pryc.

5.6  ZST PRAHA—ZLIEIN (KM 15,367)

Zelezni¢ni stanice Praha-Zli¢in byla v této praci zpracovana podrobnéji. Byly navrieny
celkem 3varianty kolejového usporadani. VSechny tfi varianty cilily na rekonstrukci pouze
dopravnich koleji, stavajici vleckové koleje nebyly nové navrhovany. Ve vsech variantach byla
zru$ena pouze vlecka vedouci ze stavajici vyhybky ¢. 10 z divodu vedeni tratové koleje €. 1.

Prvni navrzend varianta ma 3 dopravni koleje, pficemz do koleji pribéznych tratovych je
pred obéma zhlavimi vloZena kolejovd spojka na rychlost V =50km/h tvofend vyhybkami
J49 1:11-300. Z koleje €. 2 se zahy oddéluje dopravni kolej €. 4 navrzend na rychlost V = 50 km/h.
Vleckové koleje jsou do koleje €. 1 napojeny vyhybkami €. 3, 6 a 8 s navrhovou rychlosti v odbocné
vétvi V =40 km/h. Tyto vyhybky budou vloZeny nové a nahradi stavajici. Z koleje ¢. 4 odboduje
vyhybkou D1 vlecka vedouci k ¢elni rampé slouZici pro vykladani tramvaji, kterd bude zachovana.

Pomoci kolejového Sv koleji €. 1se zvétSuje osova vzdalenost koleji ¢.1 a 2 na 4,92 metru a
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nasledné pomoci kolejového S v koleji €. 2 aZz na 9,820 metru tak, aby bylo mozno mezi tyto koleje
umistit ostrovni nastupisté (km 15,280 —15,460) o délce 180 metri a vySkou 550 mm nad temenem
kolejnice. Sitka ndstupisté ¢ini 6,480 m, v elni ¢asti blize ve sméru staniéeni je zdzena na 5,737 m.
Kolej €. 4 je od koleje €. 2 vzdalena 4,750 m a je vybavena bo¢nim nastupistém (km 15,383 — 15,548)
o délce 165 m, vysce 550 mm nad TK a Sitkou 3,0 m.

Druhd varianta je podobna prvni. Lisi se kolejovou spojkou v pfevyseni v navazujicich
obloucich v hostivickém zahlavi a také zfizenim odstavné koleje. Odstavna kolej ¢. 4a o uzitecné
délce 180 m je napojena na dopravni kolej €. 4 vyhybkou €. 6, ktera je soucasti kolejové spojky mezi
kolejemi €. 2 a 4. Z odstavné koleje jesté odbocuje vyhybkou D1 vlecka s rampou pro vykladani
tramvaji. Vleckové koleje na opacné strané od vypravni budovy jsou do koleje ¢. 1 napojeny
vyhybkami ¢. 3, 6 a 8 s navrhovou rychlosti v odboéné vétvi V = 40 km/h. Osova vzdalenost koleji
¢.1 a 2 je obdobné jako ve varianté ¢. 1 zajiSténa pomoci kolejovych S v obou kolejich, pficemz
kolejové Sv 1. koleji zajisti osovou vzddlenost 4,92 m a to v 2. koleji pak osovou vzdalenost az na
9,820 m pro umisténi ostrovniho nastupisté (km 15,355 — 15,535). Kolej €. 4, kterd je od 2. koleje
vzdalena 4,75 m, je sice zkracena odstavnou koleji €. 4a, presto vSak je dostatecné dlouhd pro
umisténi 180 m dlouhého boc¢niho nastupisté (km 15,383 — 15,563) s vyskou hrany 550 mm nad
temenem kolejnice a Sitkou nastupni plochy 3,0 m.

Treti varianta se od predchozich dvou lisi pfedevsim vétSim poctem nastupnich hran. Ma
celkem 4 dopravni koleje, avsak ne vSechny jsou pribéziné po celé délce stanice. Z koleje €. 2 se
nejprve odpojuje kolej €. 4a, ktera se nasledné slucuje s koleji €. 2 do koleje €. 4. JeSté predtim se
viak z koleje ¢. 4a oddéluje kolej €. 6. Kolejova spojka na hostivickém zahlavi je stejné jako ve
varianté ¢. 2 polozena v obloucich v pfevyseni. Varianta provedeni ZST Praha-Zli¢in €. 3 disponuje
celkem ctyfmi nastupnimi hranami. Prvni ve sméru staniéeni se nachdzi pti koleji €. 4a
v km 15,193 — 15,283, je dlouhé 90 m s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice a Sitkou 3,0 m.
Druhé nastupisté (km 15,383 — 15,563) je bocni pfi koleji €. 6 nachazejici se pfed vypravni budovou
a mérfi na délku 180 m a je vysoké 550 mm nad temenem kolejnice a Siroké 3,0 m. Posledni 2
nastupni hrany se nachazi na ostrovnim nastupisti (km 15,394 — 15,574) mezi kolejemi¢. 1 a 2, které
je dlouhé rovnéz 180 m, s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice a Siroké 6,480 m, ve vzdalené&jsim
Cele zlZeno aZz na 3,519 m. Vleckové koleje jsou napojeny obdobné jako ve stdvajicim stavu a
shodné jako ve variantach €. 1 a 2, jen vyhybky maji Cisla 4, 8 a 11.

Z téchto variant bylo pro dalsi zpracovani zvoleno druhé navriené smérové usporadani.
Oproti varianté ¢. 1 ma navrZzenou odstavnou kolej s délkou 180 m postacujici pro osobni vilaky

obsluhujici stanici. Varianta €. 1 nenabizi jinou vyhodu, naopak bocni nastupisté pfi koleji €. 4 je
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dlouhé pouze 165 m. Varianta . 4 nabizi oproti ostatnim 4. nastupni hranu, kterou se vSak podatilo
navrhnout pouze 90 metrl dlouhou, a kterd by navic pravdépodobné neméla pfrilis velké vyufZiti,
k tomu ostrovni ndstupisté i pfistup k nému jsou posunuty pomérné daleko, vyhodnéji se proto jevi
usporadani kolejisté ve varianté ¢. 2.

V déle zpracovdvaném smérovém usporadani ZST Praha-Zli¢in se nachazi celkem 9 nové
vkladanych vyhybek, 11 bude demontovano, pficemzZ 4 nové vyhybky pouze nahradi beze zmén

stavajici konstrukce. Seznam nové vkladanych vyhybek je uveden v tabulce €. 5.4.

Tab. 5.4 Tabulka novych vyhybek
c. ., rychlost Y ¢.
wh. popis vyhybky vodb.v. staniceni ZV koleje
1 J49-1:11-300,L,p,b 50 km/h km 15,039 447 2
2 J49-1:11-300,L,p,b 50 km/h km 15,120 901 1
3 J49-1:9-300,L,1,b 40 km/h km 15,133 401 1
D1 J49-1:7,5-190-1,P,p,b 40 km/h km 15,241 321 4a
5 J49-1:11-300,P,1,b 50 km/h km 15,299 485 2
6 J49-1:11-300,P,1,b 50 km/h km 15,378 952 4
7 J49-1:9-300,L,1,b 40 km/h km 15,458 900 1
10 J49-1:9-190,P,p,b 40 km/h km 15,526 300 1
11 J49-1:9-300,L,1,b 50 km/h km 15,683 448 2
12 Obl-J49-1:12-500(1427,590/370,080)-1,L,1,b | 50 km/h km 15,781 887 1
13 Obl-J49-1:12-500(375,000/213,791)-1,P,I,b | 50 km/h km 15,5881 771 2

Nastupisté budou vytvorena pomoci prefabrikovanych ndstupistnich blokd L 130, za néz
bude nasypdn zasyp z nenamrzavé zeminy, ktery se nasledné zhutni. Na tuto zeminu bude uloZen a
zavibrovan stérk a do piskového lozZe, které se umisti na tento Stérk, bude nasledné polozena
zadmkova dlazba tvofici povrch nastupisté ve sklonu 2 % smérem od dopravni koleje, na ostrovnim
nastupisti ve stfechovitém sklonu 1 % smérem do dopravnich koleji. Ostrovni nastupisté bude ve
své centralni ¢asti zastfeseno, bo¢ni nastupisté bude vybaveno pfistfeskem, pro néjz je na nastupisti
vyhrazena plocha 3 x 8 metr(. PFistup k ostrovnimu nastupisti zajistuje podchod, ktery je u vypravni
budovy s terénem propojen schodistém a vytahem, zpod ndstupisté na nastupni plochu stoupa
schodisté a rampa ve sklonu 8,33 % se sklonénymi uUseky o délce 9 metri a mezipodestami
1,5 metrU dlouhymi. Sitka schodisté i rampy ma 2,0 metru. Boéni nastupisté je vybaveno rampou u
vypravni budovy ve sklonu 8,33 % a malym schodiStém.

Ve stanici bude zfizeno zapusténé kolejové loze s tloustkou loze 350 mm pod loZnou
plochou prazZce, které se uloZi na plan télesa Zelezni¢niho spodku zfizenou ve sklonu 5 %. V koleji

¢. 4abude kolejové loze zfizeno v tloustce pouze 300 mm pod loZznou plochou prazce. Dosypani loze

-49-



5 Zelezni¢ni stanice a zastavky

se provede ze Stérku 32/63 a na povrchu zasypavky bude vytvorena stezka Stérkem o frakci 4/16.
Ostatni ndlezitosti Zelezni¢niho svrsku odpovidaji kap. 3.4.2.

Zelezniéni spodek byl pro stanici navrien na zakladé informaci ziskanych z geologické mapy.
V Useku km 15,330 — 15,470, kde se vyskytuji antropogenni navazky nepfilis dobré kvality, bylo
navrzeno prazcové podlozi typu 6 s konstrukéni vrstvou z mineréini smési o tloustce 0,25 m a pod
ni cementova stabilizace o tloustce 0,42 m. Ve zbylé ¢asti stanice se vyskytuji piskovce, a tak zde
byla navrzena konstrukéni vrstva z mineralni smési o tloustce 0,40 m. Navrh prazcového podloZi je
uveden v pfiloze F. Odvodnéni drdzniho télesa je kromé sklonu zemni plané a plané télesa
Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5 % zajiSténo trativody, pro které byly rozmistény i Sachty. Trativody
jsou navrzeny ve sklonu 3 %o a vtom pfipadé maji Stérkopiskovy podsyp doplnény o podkladni
betonovou vrstvu a dale ve sklonu 5 %o Ci vice a v tom pfipadé je navrien pouze piskovy podsyp
drendzni trubky. Trubky jsou priiméru DN 150 a trativodnimi ryhami o Sifce 0,50 metru jsou vedeny
bud’ do svodného potrubi a prilehlé kanalizace, nebo do odvodnovacich Zlabl respektive pfikopu
v oblasti zhlavi Zelezni¢ni stanice, odkud voda odtékd obéma sméry pryc. Prikopové Zlaby jsou
tvotfeny prefabrikovanymi dilci UCHO a UCBO, pfipadné jsou monolitické zabudované v opérné
sténé, kterd je umisténa pred smichovskym zhlavim po levé strané nesouci vleckové koleje. Ptikop
leZici v hostivickém zahlavi po pravé strané je zpevnén tvarnicemi TZZ 3.

Soucdsti rekonstrukce je i demolice nepouzivané budovy skladu, kde bude umisténo

nastupisté a budovy byvalého stavédla na smichovském zhlavi, kam zasahuje odstavna kolej.

5.7 Z.HosTivicE-SADOVA (km 17,909)

Tato zastavka byla zprovoznéna na této trati jako posledni a to v roce 2014. LeZi v oblouku s velkym
prevysenim, dle normy nepfipustnym, a které se navic jesté zvysi z divodu zvySovani tratové
rychlosti, tudiZ zastdvka bude muset byt posunuta o pfiblizné 200 metri ddle od obce. Bude
vybavena dvéma boc¢nimi nastupisti (km 17,810 — 17,990) s vyskou hrany 550 mm nad temeno
kolejnicového pasu a s délkou 180 m. Sitka nastupist ¢ini 3,0 metru. Nastupisté le#i v pfimé, jen
konce nastupist jiz lezi u prfechodnice, osova vzdalenost koleji je 4,000 metru. Nastupisté budou
vytvofena pomoci prefabrikovanych nastupistnich blok( L 130, za néZ bude nasypan zasyp
z nenamrzavé zeminy, ktery se nasledné zhutni. Na tuto zeminu bude uloZen a zavibrovan stérk a
do piskového lozZe, které se umisti na tento Stérk, bude nasledné poloZena zamkova dlazba tvofici
povrch ndstupisté ve sklonu 2% smérem od dopravni koleje. Ndstupisté budou vybavena
pristreSskem, pro néjz je na nastupisti vyhrazena plocha 3 x 8 metrd. Pfistup na nastupisté zajisti

zpevnéné bezbariérové chodniky vedouci podle koleji a pfichod na nastupisté u koleje €. 2 bude
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umoznén po stdvajicim prejezdu, ktery projde rekonstrukci a bude zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim.

Kolejové loZe v zastdvce bude zbudovano standardni s tloustkou loZze 350 mm pod loZznou
plochou praZce, jen samoziejmé zUzeno konstrukci nastupist. Ostatni naleZitosti zelezni¢niho svrsku
odpovidaji kap. 3.4.2.

Vlastnosti zemniho télesa je treba zjistit geotechnickym prizkumem. Az podle tohoto by se
Zelezniéni spodek posoudil z hlediska Unosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podlozi. Plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan budou sklonény ve sklonu
5 % do prostoru mezi kolejemi, odkud bude voda odvedena trativodnim potrubim, z néhoz povede

dale do stavajiciho propustku prochdzejiciho pod kolejistém v prostoru nastupisté.

5.8 ZST HosTivice (km 14,809 = 19,673)

Stanice Hostivice uz neni soucasti traté 528A, nybrz 528B a je nutné i v ni navrhnout
stavebni opatteni, jelikoZ by v budoucnu méla slouzit i jako pfestupni uzel vzhledem k zausténi ctyr
Zelezni€nich trati.

Stanice ma navrzeny celkem 3 dopravni koleje €. 1, 3 a 5. Navrhova rychlost v kolejich ¢. 1
a 3, které odpovidaji tratovym kolejim ¢. 2 a 1 je tratova, tzn. V =75 km/h, v koleji ¢. 5 potom
V =50 km/h. Z koleje €. 1, kterd je zaroven hlavni koleji pro trat 528B, se oddéluje vyhybka ¢. 3, za
niz se rozvétvuje zhlavi nakladového obvodu stanice. Dvojice vyhybek 2 a 5, a 7 a 12 vytvafi kolejové
spojky mezi kolejemi¢. 1 a3, resp, €. 3a 5. Za vyhybkou €. 9 zase zacinaji odstavné koleje s uZite¢nou
délkou 180 m. Na kladenském zhlavi je vloZena docasna vyhybka ¢. 19 149-1:14-760 spojujici koleje
€. 1a3, kterd bude v koleji umisténa az do doby, neZ se zrealizuje zdvoukolejnéni navazujiciho Useku
Zeleznicni traté. Koleje €. 1 a 3 se od sebe ve stanici vzdaluji pomoci kolejového S, do néhoz je na
strané prazského zhlavi vloZzena kolejova spojka téchto dvou koleji az na osovou vzdalenost
9,500 m. Znac¢né mnozstvi vyhybek bude muset byt demontovéano, jedna se o vyhybky €. 1, 3, 4, 5,
6,7,8,9, 10, 12, 13, 14, 19, 20, 21 a 27. Tyto budou nahrazeny novymi vyhybkami, které jsou

uvedeny v tabulce €. 5.5.
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Tab. 5.5 Tabulka novych vyhybek (staniceni podle traté 528B)
¢. ., rychlost Y c.
wh. popis vyhybky v odb.y. staniceni ZV koleje
1 149-1:12-500,P,1,b 60 km/h | km 14,497 000 | 1
2 J49-1:9-300,L,1,b 50 km/h km 14,509 764 1
3 149-1:7,5-190-1,P,p,b 40 km/h | km14,552996 | 1
4 J49-1:7,5-190-1,L,p,b 40 km/h km 14,588 731 2
5 J49-1:9-300,L,p,b 50 km/h km 14,602 250 3
6 J49-1:7,5-190-1,P,I,b 40 km/h km 14,649 468 4
7 J49-1:11-300,L,1,b 50 km/h km 14,667 802 3
9 149-1:9-190,P,p,b 40 km/h | km14,710617 | 5
12 149-1:11-300,L,p,b 50km/h | km14,747865 | 5
14 J49-1:9-300,P,p,b 50 km/h km 15,474 602 3
19 J49-1:14-760-1,P,p,b 75 km/h km 15,289 574 1

Mezi kolejemi €. 1 a 3 bude v misté osové vzddalenosti koleji 9,500 m zbudovéno ostrovni
nastupisté (km 14,753 — 14,933) o délce 180 m, vysce 550 mm nad temenem kolejnice a Sifce 6,160,
na konci nastupisté z ddvodu smérového oblouku v koleji ¢.1 ziZeném na 5,829 m. Druhé
nastupisté (km 14,753 — 14,933) bude bocni, priléhajici ke koleji ¢. 5 zleva, téZ o délce 180 mm a
vySce 550 mm nad temenem kolejnice se Sitkou 3,0 metru. Nastupisté budou vytvorena pomoci
prefabrikovanych nastupistnich blokt L 130, za néZ bude nasypan zasyp z nenamrzavé zeminy, ktery
se nasledné zhutni. Na tuto zeminu bude uloZen a zavibrovdan stérk a do piskového loze, které se
umisti na tento Stérk, bude nasledné polozena zdmkova dlazba tvofici povrch nastupisté ve sklonu
2 % smérem od dopravni koleje, na ostrovnim ndstupisti ve stfechovitém sklonu 1 % smérem do
dopravnich koleji. Ostrovni nastupisté bude ve své centralni Casti zastfeseno, pristiesek pro
nastupisté u koleje €. 5 bude stavajici zastfeseni venkovni ¢asti vypravni budovy.

Ve vyhybné bude zfizeno zapusténé kolejové loze s tloustkou loze 350 mm pod loZnou
plochou praZce, které se uloZi na plan télesa Zelezni¢niho spodku zfizenou ve sklonu 5 %. Dosypani
loZe se provede ze Stérku 32/63 a na povrchu zasypavky bude vytvofena stezka stérkem o frakci
4/16. Ostatni nalezitosti Zelezni¢niho svrsku odpovidaji kap. 3.4.2.

Vlastnosti zemniho télesa je tfeba zjistit geotechnickym priizkumem. Az podle tohoto by se
Zelezni¢ni spodek posoudil z hlediska Unosnosti i hloubky promrzani a umoznil by navrhnout
skladbu prazcového podloZzi.

Odvodnéni kolejisté bude provedeno pomoci trativod(, které budou svedeny do stavajiciho

kanaliza¢niho zafizeni.
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Tato prace se zabyvd zvySenim kapacity Zelezni¢ni traté ¢ 528A v useku
Praha Smichov — Hostivice. V souc¢asné dobé se jedna o jednokolejnou trat, jejiz ndavrhova rychlost
je V =70 km/h, ackoli se vyskytuje nékolik propad tratové rychlosti z rGznych divodd, kdy rychlost
klesd az na V =30 km/h. Trat vzhledem k relativné malému provozu nevyuziva zbudované vyhybny,
které jsou jiz roky uvedeny mimo provoz. Cilem bylo zvysit kapacitu a co mozna nejvice i rychlost
této traté tak, aby mohla slouzit jako alternativni feseni spojeni centra Prahy s Letistém Vaclava
Havla namisto prosazovaného vedeni spojeni z Masarykova nadrazi pred stanici Praha-Dejvice. Jeji
vyhodou je minimalné to, Ze konci na hlavnim nadrazi, coZ prosazovany navrh splnit nemize.

Byly navrzeny celkem Ctyfi varianty smérového vedeni traté na daném Useku. Varianta ¢. 1
se v podstaté optimalizace, pocita s obnovenim vyhyben a jen malym zvysenim tratové rychlosti za
dodrzeni stavajiciho smérového vedeni. Varianta ¢. 2 méla za cil co nejvyse zvysit tratovou rychlost,
coz se vsak pfrilis nezdafilo vzhledem k poklesim rychlosti, které z diivodu sloZitych terénnich
podminek neslo odstranit. Varianta ¢. 3 znamenala kompletni zdvoukolejnéni celého Useku, ¢imz
bylo dosazeno nejvétsiho moziného zkapacitnéni traté, avSak za cenu neumérnych nakladi
vyvolanych opét sloZitymi terénnimi podminkami predevsim v prvni ¢asti feSeného Useku. Posledni
varianta, €. 4 je inspirovdna variantou €. 3, kdy se snaZi zkombinovat vyrazné zkapacitnéni traté, ale
zaroven snizit potfebné finanéni naklady. Nakonec tato varianta ¢astec¢né zdvoukolejnéné traté, kdy
jednokolejny Usek je jesté navic rozdélen vyhybnou Praha-Zvahov na dva kratsi, byla zvolena pro
dalsi rozpracovani.

Tim byl navrh nastupist v jedné varianté ve vsech Zeleznic¢nich stanicich, vyhybnach a
zastavkach na feseném uUseku. Navrh novych velkych nastupist s vyskou 550 mm nad télesem
kolejnice ssebou prinesl v mnoha pfipadech potfebu zmény kolejového usporadani oproti
stavajicimu stavu, bylo tak kromé nastupist navrhovano i nové kolejové usporadani tak, aby tratové
koleje ve stanici neztracely na navrhové rychlosti a predjizdné koleje byly navrZeny na rychlost
alespont V=50 km/h. Navrh Zelezni¢nich stanic rovnéz respektoval stavajici vyuzivané vlecky,
nékteré nevyuzivané byly sohledem na budovéani druhé tratové koleje zruseny. Ponékud

s

podrobnéji byla zpracovana ZST Praha-Zli¢in, kde byly vytvoreny 3 varianty kolejového usporadani,

v s

navrzeno prazcové podlozi, vykresleny pficné i podélné fezy dopravnich koleji a navrieno
odvodnéni kolejisté stanice.
Regeny byly véechny otazky uréené zadanim a byl vytvoien pokud moZno co nejlepsi navrh

tak, aby v ném uvedeny stav co nejlépe spliioval pozadavky na néj kladené a zaroven aby byl
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trvanlivym feSenim a spolehlivé zajistoval spojeni centra Prahy s Letistém Viaclava Havla bez

nutnosti brzkych dprav s ohledem na kapacitu a rychlost traté.
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Pfiloha A

Priloha A: Tabulka smérovych oblouki stavajiciho stavu
Tabulka uvadi smérové oblouky aZ od odjezdového navéstidla v ZST Praha Smichov, spol. n., jelikoZ pivodné byla tratova kolej odli§na, protoze osobni viakova

doprava byla ukoncena v zastavce Praha-Smichov, Na KniZeci. Tyto smérové oblouky jsou vypsany z nakresného prehledu Zelezni¢niho svrsku, ktery svrSek mapuje pravé
v dopravni koleji vedouci od zastavky Praha-Smichov, Na KniZeci. Uvedena rychlost odpovida stavajicimu stavu, tzn, reflektuje i poklesy rychlosti napt. z divodu

nevyhovujicich rozhledovych pomérd na Zelezni¢nicm prejezdu.

Polomér
[m] V [km/h]| D [mm] | Lk1[m] Li [m] Lk2 [m] [km] [km] [km] [km]
625 70 0 0 46 0 Z0 1,528 KO 1,574
1000 70 0 0 75 0 201,639 KO 1,714
1250 70 0 0 103 0 Z0 1,865 KO 1,968
1140 70 0 0 321 0 Z0 2,036 KO 2,357
303 70 106 70 155 70 ZP 2,535 Z0 2,605 KO 2,760 KP 2,830
280 70 121 70 83 70 ZP 2,899 Z0 2,969 KO 3,052 KP 3,122
383 70 66 38 423 29 ZP 3,230 Z0 3,268 KO 3,691 KP 3,720
284 70/60 119 88 742 38 ZP 3,805 Z0 3,893 KO 4,635 KP 4,702
505 40 29 81 134 81 ZP 5,004 Z0 5,085 KO 5,219 KP 5,300
300 40 107 74 66 0 ZP 5,423 205,497 KO/ZPmO 5,563
752 40 34 0 52 0 KPm/ZO 5,608 KO/z0 5,660
532 70 34 0 67 0 KO/ZO 5,660 KO/z0 5,727
495 70 47 0 178 0 KO/z0 5,727 KO/z0 5,905
440 70 47 0 127 73 KO/z0 5,905 KO 6,032 KP 6,105
310 70 102 71 64 71 ZP 6,286 206,357 KO 6,421 KP 6,492
433 70 48 51 225 51 ZP 6,611 20 6,662 KO 6,887 KP 6,938
560 70 20 30 216 30 ZP 7,449 207,479 KO 7,695 KP 7,725
330 60 27 25 133 25 ZP 7,809 207,834 KO 7,967 KP 7,992

1
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Polomér
[m] V [km/h]| D [mm] | Lk1[m] Li [m] Lk2 [m] [km] [km] [km] [km]
1500 50 0 0 8 0 KV/Z0 8,569 KO/z0 8,577
282 50 0 0 55 0 KO/z0 8,577 KO/z0 8,632
280 50 0 0 42 0 KO/z0O 8,632 KO/z0 8,674
282 50 45 0 105 0 KO/ZO 8,674 KO/Z0 8,779
286 50 45 0 355 20 KO/Z0 8,779 KO 9,134 KP 9,154
301 70 122 86 513 86 ZP 9,265 209,351 KO 9,864 KP 9,950
374 70 85 76 191 76 ZP 10,219 Z0 10,295 KO 10,486 KP 10,562
335 70 103 70 126 70 ZP 10,654 Z0 10,724 KO 10,850 KP 10,920
550 70 71 59 132 59 ZP 11,565 Z0 11,624 KO 11,756 KP 11,815
366 70 88 110 280 100 ZP 12,050 Z0 12,160 KO 12,440 KP 12,540
301 70 122 86 209 86 ZP 12,603 Z0 12,689 KO 12,898 KP 12,984
370 70/30 86 76 166 76 ZP 13,109 Z0 13,185 KO 13,351 KP 13,427
570 30/70 31 22 401 22 ZP 13,478 Z0 13,500 KO 13,901 KP 13,923
377 70 83 72 340 72 ZP 14,288 Z0 14,360 KO 14,700 KP 14,772
377 70 68 80 64 ZP 15,656 Z0 15,736 KO 15,955 KP 16,019
276 40 96 92 173 34 ZP 16,072 Z0 16,164 KO/ZPm 16,337
418 40 96 34 145 0 KPm/ZO 16,371 KO 156,516
350 40 96 0 75 94 KO/Z0 16,516 KO 16,591 KP/ZP 16,685
350 40/70 96 94 159 94 KP/ZP 16,685 Z0 16,779 KO 16,938 KP 17,030
373 40/70 85 86 247 86 ZP 17,211 Z0 17,297 KO 17,544 KP 17,630
306 40/70 119 67 609 67 ZP 17,913 Z0 17,980 KO 18,589 KP 18,656
305 70 92 88 426 0 ZP 18,674 Z0 18,762 KO/zZ0 19,188
200 50 48 0 24 0 KO/z0 19,188 | KO/KV 19,212
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Pfiloha B

Priloha B: Tabulka smérovych obloukl varianty €. 1 — optimalizace

Polomér Vv V130 D | 1130 Staniceni Staniceni Staniceni Staniceni
[m] [km/h] [km/h] [mm] | [mm] | [mm] |Lk1[m]| Li[m] |Lk2[m] [km] [km] [km] [km]
200 60 60 113 100 100 48,000 | 231,276 | 48,000 ZP 0,081414 Z00,129414 KO 0,360689 KP 0,408689
670 75 85 0 100 128 0,000 | 98,490 | 0,000 Z0 1,392669 KO 1,491159
1050 80 80 0 72 72 0,000 | 78,090 | 0,000 Z01,552235 KO 1,630325
1250 75 80 0 54 61 0,000 |103,007| 0,000 Z0 1,800383 KO 1,903391
1120 75 80 36 24 32 20,000 [279,070( 50,000 ZP 1,965413 Z0 1,985413 KO 2,264483 KP 2,314483
298 75 80 135 88 119 70,000 |144,295| 82,000 ZP 2,467109 Z0 2,537109 KO 2,681404 KP 2,763404
280 75 80 140 98 130 68,000 | 83,045 | 68,000 ZP 2,831897 Z0 2,899897 KO 2,982942 KP 3,050942
365 75 80 82 100 125 62,000 | 82,245 | 0,000 ZP 3,152565 Z0 3,214565 KO/z0 3,296810
385 75 80 82 91 115 0,000 |283,279| 0,000 KO/zZ0 3,580088 | KO/ZO 3,580088
367 75 80 82 99 124 0,000 | 32,909 | 40,000 KO/zZ0 3,652997 KO 3,612997 KP 3,652997
284 75 80 134 100 132 84,000 | 745,903 | 62,000 ZP 3,735824 70 3,819824 KO 4,565727 KP 4,627727
520 75 80 54 74 92 64,800 [ 156,613 | 64,800 ZP 4,939422 Z0 5,004222 KO 5,160835 KP 5,225635
300 75 80 122 100 130 80,000 | 59,052 | 42,000 ZP 5,350362 Z0 5,430362 KO/ZPm 5,489414
660 75 80 42 59 73 42,000 | 8,000 0,000 | KPm/zZ0O5,531414 KO 5,539414
660 75 80 42 59 73 0,000 | 23,775 | 0,000 Z0 5,580995 KO/Z0 5,604770
520 75 80 42 86 104 0,000 |175,104| 27,333 KO/z0 5,807207 | KO/ZPm 5,779873
395 75 80 83 86 109 27,333 | 35,198 | 0,000 | KPm/ZO 5,807207 | KO/ZO 5,842405
470 75 80 83 59 78 0,000 |139,677| 50,000 KO/Z0 6,032082 KO 5,982082 KP 6,032082
310 75 80 129 86 115 80,000 | 57,347 | 75,000 ZP 6,214288 20 6,294288 KO 6,351636 KP 6,426636
435 75 80 92 61 82 69,000 [211,262( 65,000 ZP 6,531341 Z0 6,600341 KO 6,811603 KP 6,876603
560 75 80 60 59 75 35,000 [210,685( 35,000 ZP 7,378505 Z0 7,413505 KO 7,624190 KP 7,659190
320 75 80 108 100 129 54,000 | 87,519 | 56,000 ZP 7,729056 Z0 7,783056 KO 7,870574 KP 7,926574

2000 75 80 0 34 38 0,000 | 60,972 | 0,000 Z0 8,028650 KO 8,089622




Pfiloha B

Polomér \' V130 D I 1130 Staniceni Staniceni Staniceni Staniceni
[m] [km/h] [km/h] [mm] | [mm] | [mm] |Lk1[m]| Li[m] |Lk2[m] [km] [km] [km] [km]
2000 75 80 0 34 38 0,000 | 63,280 | 0,000 Z0 8,349993 KO 8,413272
284 75 80 136 98 130 85,000 |479,791| 85,000 ZP 8,468365 Z0 8,553365 KO 9,033157 KP 9,118157
304 75 80 124 95 125 91,000 | 162,767 | 0,000 ZP 9,191712 20 9,282712 KO/Z0 9,445479
298 75 80 124 99 130 0,000 |194,459| 0,000 KO/Z0 9,639938 | KO/ZO 9,639938
305 75 80 124 94 124 0,000 |161,104| 77,000 KO/Z0 9,878042 KO 9,801042 KP 9,878042
374 75 80 78 100 124 92,000 |185,870| 70,000 ZP 10,141953 Z0 10,233953 KO 10,419823 KP 10,489823
335 75 80 120 79 106 72,000 | 123,444 72,000 ZP 10,583224 Z0 10,655224 KO 10,778668 KP 10,850668
550 75 80 40 81 98 45,000 (145,874 | 45,000 ZP 11,503378 Z0 11,548378 KO 11,694251 KP 11,739251
375 75 80 85 93 117 100,000 | 152,135| 0,000 ZP 11,983927 20 12,083927 KO/z0 12,236063
360 75 80 85 100 125 0,000 |133,327|102,000 KO/z0 12,471389 KO 12,369389 KP 12,471389
297 75 80 126 98 129 104,000 | 193,990 | 90,000 ZP 12,528173 Z012,632173 KO 12,826163 KP 12,916163
370 75 80 105 75 100 94,000 |153,220| 84,000 ZP 13,031950 Z0 13,125950 KO 13,279169 KP 13,363169
570 75 80 45 72 88 22,000 |400,805| 25,000 ZP 13,407215 Z0 13,429215 KO 13,830020 KP 13,855020
376 75 80 87 90 114 78,000 |326,500| 90,000 ZP 14,215871 Z0 14,293871 KO 14,620371 KP 14,710371
375 75 80 78 100 124 92,000 |215,085| 55,000 ZP 15,580757 20 15,672757 KO 15,887841 KP 15,942841
286 75 80 135 98 130 65,000 | 186,321 | 45,000 ZP 16,013255 Z0 16,078255 |KO/ZPm 16,264575
418 75 80 96 63 85 45,000 | 136,468 | 0,000 |KPm/Z0O 16,309575 |KO/Z0 16,446043
350 75 80 96 94 120 0,000 | 77,739 | 86,852 KO/Z0 16,610635 KO 16,523783 KP 16,610635
350 75 80 115 75 101 104,041 | 153,718 | 92,000 ZP 16,610635 Z0 16,714676 KO 16,868394 KP 16,960394
374 75 80 93 85 109 88,000 | 249,091 | 83,000 ZP 17,140079 Z0 17,228079 KO 17,477171 KP 17,560171
306 70 75 89 100 128 70,000 | 605,793 | 70,000 ZP 17,842255 Z0 17,912255 KO 18,518048 KP 18,588048
318 70 75 95 87 114 60,000 | 37,334 | 0,000 ZP 18,613420 Z0 18,673420 KO/ZO 18,710754
306 70 75 95 94 122 0,000 |366,338| 32,000 KO/z0 19,109092 | KO/ZPm 19,077092
250 50 55 20 99 123 32,000 | 75,707 | 20,000 |KPm/ZO 19,109092 | KO 19,184799 KP 19,204799




Priloha C

Priloha C: Tabulka smérovych oblouki varianty €. 2 — zvySeni rychlosti

Polomér Vv V130 D | 1130
[m] [km/h] | [km/h] | [mm] | [mm] | [Mm] | Lkl [m] Li [m] Lk2 [m] [km] [km] [km] [km]
200 60 60 113 100 100 48,000 231,276 48,000 ZP 0,081414 200,129414 KO 0,360689 KP 0,408689
870 85 90 0 98 110 0,000 127,889 0,000 Z0 1,377943 KO 1,505832
950 85 90 54 36 47 46,000 24,653 46,000 ZP 1,532900 Z0 1,578900 KO 1,603552 KP 1,649552
1125 85 90 0 76 85 0,000 92,706 0,000 Z0 1,805481 KO 1,898188
1125 85 90 0 76 85 0,000 315,472 0,000 Z0 1,974942 KO 2,290414
310 80 85 147 98 129 80,000 149,166 80,000 ZP 2,457732 Z0 2,537732 KO 2,686898 KP 2,766898
310 80 85 147 98 129 77,000 90,228 77,000 ZP 2,818570 Z0 2,895570 KO 2,985798 KP 3,062798
365 80 85 107 100 127 65,000 82,542 0,000 ZP 3,150218 Z0 3,215218 KO/z0 3,297760
385 80 85 107 90 115 0,000 261,204 0,000 KO/Z0 3,558965 KO/zZ0 3,558965
368 80 80 107 99 99 0,000 46,341 52,000 KO/z0 3,657305 KO 3,605305 KP 3,657305
284 75 80 136 98 130 76,000 745,903 70,000 ZP 3,852839 70 3,928839 KO 4,674742 KP 4,744742
505 85 90 102 67 88 96,333 118,693 96,333 ZP 4,926089 70 5,022422 KO 5,141116 KP 5,237449
366 85 90 133 100 129 72,000 84,493 40,000 ZP 5,338123 Z05,410123 KO/ZPm 5,494616
538 85 90 59 100 119 40,000 10,200 0,000 KPm/Z0 5,534616 KO 5,544817
538 85 90 59 100 119 0,000 155,529 30,000 Z0 5,586391 KO/ZPm 5,741919
445 85 90 110 82 105 30,000 180,471 95,000 KPm/z0 5,771919 KO 5,952390 KP 6,047390
375 85 90 128 100 128 78,000 85,122 78,000 ZP 6,199472 70 6,277472 KO 6,362594 KP 6,440594
425 85 95 121 80 130 85,000 186,865 85,000 ZP 6,524845 Z0 6,609845 KO 6,796710 KP 6,881710
550 85 95 94 62 100 62,000 179,298 62,000 ZP 7,365605 Z0 7,427605 KO 7,606903 KP 7,668903
420 85 95 125 78 129 78,000 109,056 78,000 ZP 7,692833 Z0 7,770833 KO 7,879888 KP 7,957888
2000 85 95 0 43 54 0,000 60,972 0,000 Z0 8,026213 KO 8,087185
2000 85 95 0 43 54 0,000 63,280 0,000 Z0 8,347556 KO 8,410836
284 75 80 136 98 130 86,000 478,791 86,000 ZP 8,465391 Z0 8,551391 KO 9,030182 KP9,116182

Cc1



Priloha C

Polomér Vv V130 D I 1130
[m] [km/h] | [km/h] | [mm] | [mm] | [mm] | Lkl [m] Li [m] Lk2 [m] [km] [km] [km] [km]
300 75 80 134 88 118 102,000 495,623 | 102,000 ZP 9,185782 Z09,287782 KO 9,783405 KP 9,885405
375 85 90 128 100 127 82,000 185,584 82,000 ZP 10,143613 Z0 10,225613 KO 10,411197 KP 10,493197
356 85 90 140 | 100 129 76,000 131,695 76,000 ZP 10,572448 Z0 10,648448 KO 10,780143 KP 10,856143
550 85 90 56 100 118 48,000 142,874 48,000 ZP 11,499035 Z0 11,547035 KO 11,689909 KP 11,737909
380 85 90 125 100 127 80,000 155,369 20,000 ZP 11,988712 Z012,068712 | KO/ZPm 12,224081
360 85 90 137 100 129 20,000 123,817 | 100,000 | KPm/Z0O 12,244081 | KO 12,367898 KP 12,467898
305 80 85 150 98 130 77,000 221,828 77,000 ZP 12,534408 Z012,611408 KO 12,833236 KP 12,910236
370 85 90 131 100 128 95,000 152,220 85,000 ZP 13,028372 Z0 13,123372 KO 13,275591 KP 13,360591
565 85 90 91 60 79 67,000 353,583 67,000 ZP 13,383483 Z0 13,450483 KO 13,804066 KP 13,871066
375 85 90 128 100 127 88,000 321,407 88,000 ZP 14,208498 Z0 14,296498 KO 14,617905 KP 14,705905
375 85 90 128 100 127 90,000 200,545 88,523 ZP 15,577873 Z0 15,667873 KO 15,868418 KP 15,956941
350 85 90 144 | 100 130 99,588 453,012 95,087 ZP 15,956941 Z0 16,056529 KO 16,509541 KP 16,604628
360 85 90 137 100 129 90,465 168,302 90,000 ZP 16,604628 Z0 16,695093 KO 16,863395 KP 16,953395
374 85 90 138 90 118 94,000 240,591 94,000 ZP 17,127187 Z017,221187 KO 17,461778 KP 17,555778
306 80 85 149 98 130 82,000 583,212 | 103,696 ZP 17,825284 Z0 17,907284 KO 18,490496 KP 18,594192
300 75 80 122 100 130 84,906 487,221 62,000 ZP 18,594192 Z0 18,679097 KO 19,166318 KP 19,228318

C2



Priloha D.1

Priloha D.1: Tabulka smérovych oblouku varianty €. 3 — plné zdvoukolejnéni, kolej €. 1

Polomér Vv V130 D | 1130 Lk1 Li Lk2 Staniceni Staniceni Staniceni Staniceni
[m] [km/h] | [km/h] | [mm] | [mm] | [mm] [m] [m] [m] [km] [km] [km] [km]
200 60 60 113 100 100 48,000 (231,276 | 48,000 ZP 0,194090 Z0 0,242090 KO 0,473366 KP 0,521366
1600 75 80 0 42 48 0,000 | 40,795 | 0,000 Z0 1,392934 KO 1,433729
1600 75 80 0 42 48 0,000 | 40,795 | 0,000 Z0 1,453729 KO 1,494524
675 75 80 0 99 112 0,000 | 99,225 | 0,000 Z0 1,494524 KO 1,593749
1050 75 80 0 64 72 0,000 | 78,090 | 0,000 Z0 1,665040 KO 1,743130
1050 75 80 0 64 72 0,000 | 86,526 | 0,000 Z0 1,903210 KO 1,989736
1250 75 80 0 54 61 0,000 |350,524| 0,000 Z0 2,072120 KO 2,422644
265 70 75 125 94 126 62,473 | 135,946 | 57,435 ZP 2,596513 Z0 2,658986 KO 2,794932 KP 2,852367
270 70 75 129 86 117 64,000 | 81,650 | 64,000 ZP 2,949595 Z0 3,013595 KO 3,095245 KP 3,159245
385 75 80 93 80 104 70,000 | 400,233 | 46,000 ZP 3,256557 Z0 3,326557 KO 3,726790 KP 3,772790
284 75 80 136 98 130 76,000 | 686,745 | 35,000 ZP 3,855411 Z0 3,931411 KO/ZPm 4,618156
526 75 80 50 77 94 37,856 | 186,112 | 37,856 ZP 5,066850 20 5,104707 KO 5,290818 KP 5,328675
326 75 80 102 102 130 75,538 | 66,998 | 21,786 ZP 5,458402 Z0 5,533940 KO/ZPm 5,600938
540 75 80 73 50 67 21,786 326,029 20,806 | KPm/Z0 5,622723 [KO/ZPm 5,948753
356 75 80 100 87 113 20,806 | 88,391 | 74,582 | KPm/ZO 5,969559 KO 6,057950 KP 6,132532
306 75 80 117 100 130 87,431 | 45,801 | 87,182 ZP 6,320524 Z0 6,407954 KO 6,453755 KP 6,540938
416 75 80 96 64 86 71,656 | 194,452 | 71,656 ZP 6,642533 20 6,714189 KO 6,908641 KP 6,980297
506 75 80 79 53 71 59,764 |1 162,230| 59,764 ZP 7,482837 Z0 7,542601 KO 7,704831 KP 7,764595
480 75 80 84 55 74 63,000 | 156,662 | 63,000 ZP 7,792439 Z0 7,855439 KO 8,012102 KP 8,075102
2000 75 80 0 34 38 0,000 | 36,394 | 0,000 Z0 8,100276 KO 8,136670
2000 75 80 0 34 38 0,000 | 36,152 | 0,000 Z0 8,467713 KO 8,503865
284 75 80 140 94 126 84,597 | 484,054 | 84,597 ZP 8,573865 Z0 8,658462 KO 9,142517 KP9,227114

D.1.1



Priloha D.1

Polomér Vv V130 D | 1130 Lk1 Li Lk2 Staniceni Staniceni Staniceni Staniceni
[m] [km/h] | [km/h] | [mm] | [mm] | [mm] [m] [m] [m] [km] [km] [km] [km]
299 75 80 123 99 130 92,385 (503,247 | 92,385 ZP 9,304188 20 9,396572 KO 9,899819 KP 9,992203
371 75 80 107 72 97 80,567 | 184,163 | 80,567 ZP 10,256073 Z0 10,336640 KO 10,520803 KP 10,601370
334 75 80 111 88 116 84,507 (110,353 | 84,507 ZP 10,688616 Z2010,773123 KO 10,883476 KP 10,967983
1500 75 80 0 45 51 0,000 | 30,001 | 0,000 Z0 11,151747 KO 11,181747
1500 75 80 0 45 51 0,000 | 30,001 | 0,000 Z0 11,201747 KO 11,231748
555 75 80 50 70 87 37,830 154,779 37,830 ZP 11,614093 Z0 11,651923 KO 11,806701 KP 11,844531
1500 75 80 0 45 51 0,000 | 30,006 | 0,000 Z0 11,953360 KO 11,983366
1500 75 80 0 45 51 0,000 | 29,995 | 0,000 Z0 12,003366 KO 12,033360
385 75 80 100 73 97 75,000 [ 329,653 | 75,000 ZP 12,093631 Z0 12,168631 KO 12,498284 KP 12,573284
310 75 80 115 100 129 72,000 (231,727 | 72,000 ZP 12,645355 Z0 12,717355 KO 12,949082 KP 13,021082
334 75 80 117 82 110 72,435 (138,037 | 88,796 ZP 13,166778 Z0 13,239213 KO 13,377250 KP 13,466046
566 75 80 71 47 63 53,810 (367,517 53,810 ZP 13,502730 Z0 13,556540 KO 13,924058 KP 13,977868
380 75 80 107 68 92 81,430 (333,436 81,430 ZP 14,323085 Z0 14,404514 KO 14,737951 KP 14,819380
371 75 80 89 90 115 67,000 | 218,506 | 67,000 ZP 15,707271 20 15,774271 KO 15,992777 KP 16,059777
300 75 80 125 97 127 94,000 | 213,059 | 22,000 ZP 16,100404 Z0 16,194404 |KO/ZPm 16,407462
420 75 80 96 63 84 22,000 | 138,182 | 0,000 |KPm/Z0O 16,429462 | KO/Z0 16,567644
350 75 80 96 94 120 0,000 | 71,887 | 72,000 KO/z0 16,711531 KO 16,639531 KP 16,711531
326 75 80 104 100 128 63,611 (169,790 63,611 ZP 16,747522 Z0 16,811133 KO 16,980923 KP 17,044534
371 75 80 107 72 97 80,567 | 251,340 | 80,567 ZP 17,251734 Z017,332301 KO 17,583641 KP 17,664208
309 75 80 118 97 127 80,523 (604,412 | 75,490 ZP 17,945284 Z0 18,025806 KO 18,630219 KP 18,705708
298 75 80 124 99 130 75,000 (472,676 | 93,000 ZP 18,725890 Z0 18,800890 KO 19,273567 KP 19,366567

D.1.2



Priloha D.2

Priloha D.2: Tabulka smérovych oblouku varianty €. 3 — plné zdvoukolejnéni, kolej €. 2

Polomér \Y V130 D | 1130
[m] [km/h] | [km/h] | [Mm] | [mm] | [mm] | Lk1 [m] | Li[m] Lk2 [m] [km] [km] [km] [km]
450 60 60 0 95 95 0,000 | 30,152 0,000 Z0 0,070 031 KO 0,100 161
203 60 60 114 96 96 48,477 | 236,384 | 48,477 ZP 0,194 643 200,242 624 KO 0,473 825 KP 0,521 742
1500 75 80 0 45 51 0,000 | 49,962 0,000 Z0 1,374 615 KO 1,424 485
1500 75 80 0 45 51 0,000 | 49,962 0,000 Z0 1,444 460 KO 1,494 524
671 75 80 0 99 113 | 0,000 | 98,637 0,000 Z0 1,494 524 KO 1,593 749
1054 75 80 0 63 72 0,000 | 78,387 0,000 Z0 1,665 040 KO 1,743 130
1054 75 80 0 63 72 0,000 | 86,856 0,000 Z0 1,903 210 KO1,989 736
1246 75 80 0 54 61 0,000 | 349,403 | 0,000 Z0 2,072 120 KO 2,422 644
261 70 75 125 97 130 | 62,000 | 133,443 | 57,000 ZP 2,596 750 Z0 2,659 225 KO 2,794 713 KP 2,852 150
274 70 75 129 83 114 | 64,472 | 83,336 | 64,472 ZP 2,949 359 Z0 3,013 364 KO 3,095 476 KP 3,159 481
375 75 80 78 100 124 | 60,000 | 386,330 | 60,000 ZP 3,258 917 Z0 3,319 208 KO 3,712 156 KP 3,773 115
280 75 80 140 98 130 |105,000| 702,369 | 105,000 ZP 3,827 344 Z0 3,933 977 KO 4,674 344 KP 4,780 043
530 75 80 50 76 93 | 38,000 | 187,671 | 38,000 ZP 5,066 778 Z0 5,104 638 KO 5,290 887 KP 5,328 746
330 75 80 102 100 127 | 76,000 | 68,079 | 22,000 ZP 5,458 171 Z05,533714 KO/ZPm 5,600 958
544 75 80 73 50 66 | 22,000 | 328,398 | 21,000 KPm/Z0O 5,622 750 KO/ZPm 5,948 777
360 75 80 100 85 110 | 21,000 | 89,614 | 75,000 KPm/ZO 5,969 545 KO 6,058 154 KP 6,132 741
310 75 80 117 98 127 | 88,000 | 46,972 87,750 ZP 6,320 239 Z0 6,407 674 KO 6,454 035 KP 6,541 222
420 75 80 96 63 84 | 72,000 | 196,667 | 72,000 ZP 6,642 361 Z0 6,714 021 KO 6,908 809 KP 6,980 469
510 75 80 79 52 70 60,000 | 163,749 | 60,000 ZP 7,482 719 Z0 7,542 487 KO 7,704 945 KP 7,764 713
476 75 80 84 56 75 | 62,737 | 163,756 | 62,737 ZP 7,793 188 Z0 7,856 193 KO 8,021 272 KP 8,084 186
280 75 80 140 98 130 | 84,000 | 476,643 | 84,000 ZP 8,574 164 Z0 8,658 764 KO 9,142 216 KP 9,226 815
303 75 80 123 97 127 | 93,000 | 510,599 | 93,000 ZP 9,303 880 Z0 9,396 269 KO 9,900 122 KP 9,992 511

D.2




Priloha D.2

Polomér \" V130 D | 1130
[m] [km/h] | [km/h] | [Mm] | [Mm] | [mm] | Lk1 [m] | Li[m] Lk2 [m] [km] [km] [km] [km]
375 75 80 107 71 95 | 81,000 | 186,584 | 81,000 ZP 10,255 856 Z0 10,336 427 KO 10,521 015 KP 10,601 586
330 75 80 111 90 118 | 84,000 | 108,527 | 84,000 ZP 10,688 869 Z0 10,773 378 KO 10,883 220 KP 10,967 729
560 75 80 50 69 85 | 38,000 | 156,344 | 38,000 ZP 11,614 008 Z0 11,651 842 KO 11,806 782 KP 11,844 616
395 75 80 100 69 92 | 75,000 | 337,387 | 68,000 ZP 12,082 525 70 12,157 840 KO 12,501 523 KP 12,570 125
315 75 80 115 96 125 | 80,000 | 228,120 | 71,000 ZP 12,645 706 70 12,725 087 KO 12,950 258 KP 13,020 812
330 75 80 117 85 112 | 72,000 | 135,902 | 88,263 ZP 13,166 996 Z0 13,239432 KO 13,376 981 KP 13,465779
570 75 80 71 46 62 | 54,000 | 370,305 | 54,000 ZP 13,502 635 Z0 13,556 449 KO 13,924 149 KP 13,977 963
376 75 80 107 70 94 | 81,000 | 329,499 | 81,000 ZP 14,323 300 Z0 14,404 730 KO 14,737 735 KP 14,819 165
375 75 80 89 88 113 | 68,000 | 220,585 | 68,000 ZP 15,705 817 Z0 15,773 384 KO 15,991 340 KP 16,058 958
296 75 80 127 98 129 | 95,000 | 264,810 | 66,000 ZP 16,099 905 Z0 16,195 551 KO/ZPm 16,463 819
580 75 80 40 75 91 | 66,000 | 186,857 | 25,235 KPm/Z0 16,530 805 KO 16,721 146 KP/ZP 16,746 380
330 75 80 104 98 125 | 65,611 | 171,602 | 64,000 | KP/ZP 16,746 380 Z0 16,811 594 KO 16,981 113 KP 17,044 729
375 75 80 107 71 95 | 81,000 | 254,486 | 81,000 ZP 17,251 518 Z0 17,332 089 KO 17,583 854 KP 17,664 425
305 75 80 118 100 130 | 80,000 | 596,085 | 75,000 ZP 17,945 545 Z0 18,026 069 KO 18,629 972 KP 18,705 463
302 75 80 124 96 127 | 75,000 | 439,610 | 67,000 ZP 18,725 908 Z0 18,800 410 KO/ZPm 19,234 171
500 60 60 0 85 85 67,000 | 13,569 0,000 KPm/Z0 19,300 281 KO 19,313 690

D.2




Priloha E.1

Priloha E.1: Tabulka smérovych obloukt varianty ¢. 4 — ¢astecné zdvoukolejnéni, kolej €. 1

Polomér Vv V130 I 1130 D
[m] [km/h] | [km/h] | [mm]| [mm] | [mm] | Lkl [m] Li [m] Lk2 [m] [km] [km] [km] [km]
200 60 60 100 0 113 | 48,000 | 231,276 | 48,000 ZP 0,194090 Z0 0,242090 KO 0,473366 KP 0,521366
1600 75 80 42 48 0 0,000 40,795 0,000 Z0 1,392934 KO 1,433729
1600 75 80 42 48 0 0,000 40,795 0,000 Z0 1,453729 KO 1,494524
675 75 80 99 112 0 0,000 99,225 0,000 Z0 1,494524 KO 1,593749
1050 75 80 64 72 0 0,000 78,090 0,000 Z0 1,665040 KO 1,743130
1050 75 80 64 72 0 0,000 86,526 0,000 Z0 1,903210 KO 1,989736
1250 75 80 54 61 0 0,000 | 350,524 | 0,000 Z0 2,072120 KO 2,422644
760 75 80 88 100 0 0,000 25,462 0,000 Z0 2,454791 KO 2,480253
292 75 80 99 130 | 129 | 90,000 | 125,860 | 90,000 ZP 2,572695 Z0 2,662695 KO 2,788555 KP 2,878555
280 75 80 98 130 | 140 | 79,000 | 72,045 79,000 ZP 2,939364 Z0 3,018364 KO 3,090408 KP 3,169408
365 75 80 90 116 91 55,000 | 79,187 0,000 ZP 3,268652 Z0 3,323652 KO/Z0 3,402839
385 75 80 83 107 90 0,000 | 275,460 | 0,000 KO/Z0 3,678299 KO/Z0 3,678299
368 75 80 90 116 90 0,000 43,138 | 48,000 KO/z0 3,769437 KO 3,721437 KP 3,769437
284 75 80 98 130 | 136 | 76,000 | 745,903 | 70,000 ZP 3,852839 Z0 3,928839 KO 4,674742 KP 4,744742
530 75 80 76 93 50 30,000 | 195,671 | 30,000 ZP 5,067882 Z0 5,097882 KO 5,293554 KP 5,323554
305 75 80 100 | 130 | 118 | 65,000 65,398 | 41,000 ZP 5,469059 Z0 5,534059 KO/ZPm 5,599456
620 75 80 68 82 40 41,000 10,960 0,000 KPm/ZO 5,640456 KO 5,651416
620 75 80 68 82 40 0,000 15,000 0,000 Z0 5,705598 KO/Z0 5,720598
535 75 80 85 102 40 0,000 132,480 | 0,000 KO/Z0 5,853078 KO/Z0 5,853078
455 75 80 89 109 57 0,000 | 243,355 | 43,000 KO/Z0 6,139433 KO 6,096433 KP 6,139433
330 75 80 90 118 111 67,000 | 76,547 | 67,000 ZP 6,329478 Z0 6,396478 KO 6,473025 KP 6,540025
425 75 80 63 84 94 71,000 | 207,865 | 57,000 ZP 6,645258 Z0 6,716258 KO 6,924124 KP 6,981124
670 75 80 100 | 113 0 0,000 22,443 0,000 Z0 7,075096 KO 7,097540

E.l



Priloha E.1

Polomér Vv V130 I 1130 D
[m] [km/h] | [km/h] | [mm] | [mm] | [mm] | Lkl [m] Li [m] Lk2 [m] [km] [km] [km] [km]
506 75 80 53 71 79 59,764 | 162,230 | 59,764 ZP 7,488466 Z0 7,548230 KO 7,710460 KP 7,770224
480 75 80 55 74 84 63,000 | 156,662 | 63,000 ZP 7,798068 Z0 7,861068 KO 8,017731 KP 8,080731
2000 75 80 34 38 0 0,000 36,152 0,000 Z0 8,473342 KO 8,509494
284 75 80 94 126 | 140 | 84,597 | 484,054 | 84,597 ZP 8,579494 Z0 8,664091 KO 9,148146 KP 9,232743
299 75 80 99 130 | 123 | 92,385 | 503,247 | 92,385 ZP 9,309817 Z09,402201 KO 9,905448 KP 9,997832
371 75 80 72 97 107 | 80,567 | 184,163 | 80,567 ZP 10,261702 Z0 10,342269 KO 10,526432 KP 10,606999
334 75 80 88 116 | 111 | 84,507 | 110,353 | 84,507 ZP 10,694245 Z0 10,778752 KO 10,889105 KP 10,973612
1500 75 0 45 0 0 0,000 30,001 0,000 Z0 11,157376 KO 11,187376
1500 75 0 45 0 0 0,000 30,001 0,000 Z0 11,207376 KO 11,237377
555 75 80 70 87 50 37,830 | 154,779 | 37,830 ZP 11,619722 Z0 11,657552 KO 11,812330 KP 11,850160
1500 75 80 45 51 0 0,000 30,006 0,000 Z0 11,958989 KO 11,988995
1500 75 80 45 51 0 0,000 29,995 0,000 Z0 12,008995 KO 12,038989
385 75 80 73 97 100 | 75,000 | 329,653 | 75,000 ZP 12,099260 Z0 12,174260 KO 12,503913 KP 12,578913
310 75 80 100 | 129 115 | 72,000 | 231,727 | 72,000 ZP 12,650984 Z0 12,722984 KO 12,954711 KP 13,026711
334 75 80 82 110 | 117 | 72,435 | 138,037 | 88,796 ZP 13,172407 Z0 13,244842 KO 13,382879 KP 13,471675
566 75 80 47 63 71 53,810 | 367,517 | 53,810 ZP 13,508359 Z0 13,562169 KO 13,929687 KP 13,983497
380 75 80 68 92 107 | 81,430 | 333,436 | 81,430 ZP 14,328714 Z0 14,410143 KO 14,743580 KP 14,825009
1500 75 0 45 0 0 0,000 28,472 0,000 Z0 15,010350 KO 15,038821
1500 75 0 45 0 0 0,000 28,472 0,000 Z0 15,058821 KO 15,087293

370,08 75 0 100 0 80 47,684 12,500 0,000 ZP 15,721703 Z0 15,769387 KO 15,781887

370,08 75 80 100 | 125 80 0,000 155,788 | 102,235 Z0 15,823438 KO 15,979225 KP 16,081460
300 75 80 97 127 125 | 94,000 | 213,059 | 22,000 ZP 16,105916 Z0 16,199916 KO/ZPm 16,412974
420 75 80 63 84 96 22,000 | 138,182 | 0,000 | KPm/ZO 16,434974 | KO/ZO 16,573156
350 75 80 94 120 96 0,000 71,887 | 72,000 KO/Z0 16,717043 KO 16,645043 KP 16,717043

E.l




Priloha E.1

Polomér \Y V130 | 1130 D
[m] [km/h] | [km/h] | [mm] | [mm] | [mm] | Lkl [m] Li [m] Lk2 [m] [km] [km] [km] [km]
326 75 80 100 | 128 104 | 63,611 | 169,790 | 63,611 ZP 16,753034 Z0 16,816645 KO 16,986435 KP 17,050046
371 75 80 72 97 107 80,567 | 251,340 | 80,567 ZP 17,257246 Z017,337813 KO 17,589153 KP 17,669720
309 75 80 97 127 118 | 80,523 | 604,412 | 75,490 ZP 17,950796 Z0 18,031318 KO 18,635731 KP 18,711220
298 75 80 99 130 124 | 76,000 | 472,176 | 93,000 ZP 18,730897 Z0 18,806897 KO 19,279073 KP 19,372073

E.l




Priloha E.2

Priloha E.2: Tabulka smérovych obloukt varianty €. 4 — éaste¢né zdvoukolejnéni, kolej €. 2

Polomér| V V130 D I 1130 Lk1 Lk2
[m] |[km/h]|[km/h]| [mm] |[mm]| [mm] [m] | Lifm] | [m] [km] [km] [km] [km]
450 60 60 0 95 95 0,000 | 30,152 | 0,000 Z0 0,070 031 KO 0,070 031
203 60 60 114 | 96 96 |48,000]|235,465|48,000| ZP 0,195 726 700,243 211 KO 0,473 825 KP 0,520 659
1500 75 80 0 45 51 0,000 | 49,962 | 0,000 701,374 615 KO 1,424 485
1500 75 80 0 45 51 0,000 | 49,962 | 0,000 Z0 1,444 460 KO 1,494 524
671 75 80 0 99 113 | 0,000 | 98,637 | 0,000 70 1,494 524 KO 1,593 749
1054 75 80 0 63 72 0,000 | 78,387 | 0,000 Z0 1,665 040 KO 1,743 130
1054 75 80 0 63 72 0,000 | 86,856 | 0,000 Z0 1,903 210 KO1,989 736
1246 75 80 0 54 61 0,000 |349,403| 0,000 70 2,072 120 KO 2,422 644
760 75 80 0 88 100 | 0,000 | 25,462 | 0,000 70 2,454 791 KO 2,480 358
670 75 80 0 100 113 | 0,000 | 22,451 | 0,000 Z0 7,074 945 KO 7,097 505
510 75 80 79 52 70  |60,000|163,749| 60,000 | ZP 7,488 348 707,548 116 KO 7,710 574 KP 7,770 342
480 75 80 84 55 74  |63,000|188,516| 63,000 | ZP 7,796 509 70 7,859 762 KO 8,049 888 KP 8,112 909
1200 75 80 0 56 63 0,000 | 57,797 | 0,000 70 8,133 361 KO 8,191 174
1500 75 80 0 45 51 0,000 | 74,108 | 0,000 Z0 8,384 465 KO 8,458 541
1500 75 80 0 45 51 0,000 |101,222| 0,000 70 8,478 535 KO/zP 8,579 793
280 75 80 140 | 98 130 |84,000|476,643 | 84,000 | KO/zP 8,579 793 Z0 8,664 393 KO 9,147 845 KP 9,232 444
303 75 80 123 | 97 127 |93,000|510,599 | 93,000 | ZP 9,309 509 70 9,401 898 KO 9,905 751 KP 9,998 140
375 75 80 107 | 71 95 [81,000|186,584 (81,000 | ZP 10,261 506 70 10,342 077 KO 10,527 036 KP 10,606 856
330 75 80 111 | 90 118 |84,000|108,527 | 84,000 | ZP 10,694 498 Z0 10,779 007 KO 10,888 849 KP 10,973 358
560 75 80 50 69 85 [38,000|156,344 (38,000 | ZzP 11,619 637 Z0 11,657 471 KO 11,812 411 KP 11,850 245
395 75 80 100 | 69 92 |75,000|337,387| 68,000 | ZzP 12,088 033 70 12,163 595 KO 12,507 157 KP 12,575 7543
315 75 80 115 | 96 125 |80,000|228,120| 71,000 | zP 12,651 335 70 12,730 715 KO 12,955 887 KP 13,026 441




Priloha E.2

Polomér| Vv | vi3o | D | 1130 | Lk1 Lk2
[m] [[km/h]|[km/h]| [mm] |[mm]| [mm] | [m] | Li[m] | [m] [km] [km] [km] [km]
330 75 80 | 117 | 85 112 |72,000(135,902 | 88,263 | ZP 13,172 625 Z0 13,245 061 KO 13,382 610 KP 13,471 408
570 75 80 71 | 46 62 |54,000 370,305 | 54,000 | ZP 13,508 264 Z0 13,562 077 KO 13,929 778 KP 13,983 592
376 75 80 | 107 | 70 94  |81,000(329,499|81,000| ZP 14,328929 ZO 14,410 359 KO 14,743 364 KP 14,824 794
1500 75 80 0 45 51 | 0,000 | 76,324 | 0,000 Z0 15,109 428 KO 15,185 719
1500 75 80 0 45 51 | 0,000 | 76,324 | 0,000 Z0 15,205 693 KO 15,281 985
1500 75 80 0 45 51 | 0,000 | 76,324 | 0,000 Z0 15,477 660 KO 15,553 952
1500 75 80 0 45 51 | 0,000 | 76,324 | 0,000 Z0 15,573 926 KO 15,596 497
375 75 80 80 | 98 122 |48,000| 72,482 | 0,000 | ZP15,721536 Z0 15,769 234 KO 15,823 250
375 75 80 80 | 98 122 | 0,000 | 126,551 | 48,000 Z0 15,881 771 KO 16,006 706 KP 16,054 410
296 75 80 | 127 | 98 129 |95,000 264,810 | 66,000 | ZP 16,105 417 Z0 16,201 063 KO/ZPm 16,469 331
580 75 80 40 | 75 91  |66,000 |186,857 | 25,235 KPm/ZO 16,536 317 KO 16,726 658 KP/ZP 16,751 892
330 75 80 | 104 | 98 125 |65,611|171,602 | 64,000 | KP/ZP 16,751892 | 70 16,817 106 KO 16,986 625 KP 17,050 241
375 75 80 | 107 | 71 95  [81,000 (254,486 | 81,000 | ZP 17,257 030 70 17,337 601 KO 17,589 366 KP 17,669 937
305 75 80 | 118 | 100 | 130 |80,000 596,085 | 75,000 | ZP 17,951 070 70 18,031 581 KO 18,635 484 KP 18,710 975
302 75 80 | 124 | 96 127 | 75,000(439,610 | 67,000 | ZzP 18,731 420 Z0 18,805 927 KO/ZPm 19,239 656
500 60 60 0 85 85 |67,000| 13,569 | 0,000 KPm/ZO 19,305 775 KO 19,319 174

E2 2



Priloha F

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi V ZST PRAHA-ZLICIN

Z dlivodu nové konstrukce 2. koleje, z divodu zmény duleZitosti traté a z dlivodu vyrazné zmény
tratového provozu je v ndvrhu prazcového podlozZi trat uvazovana jako novostavba, trat celostatni
do rychlosti 120 km/h.

1 Prazcové podloZi v iuseku km 15,000 — 15,330 a km 15,470 — 15,912

Predpokladané vstupni podklady (podle horninového zastoupeni v geologické mapé):

hornina: piskovec

pisek s pfimési jemnozrnnych ¢astic S3 S-F

obsah zrn mensich nez 0,02 mm: 10%
modul pfetvarnosti Eo: 46,5 MPa
vodni rezim: neptiznivy
namrzavost: namrzava
opravny soucinitel pro zeminy S3: z=09

redukovany modul pretvarnosti Eor = Eo.2=46,5.0,9=41,9 MPa
Minimalni poZadované hodnoty modulu pretvarnosti:

na zemni plani Eo =40 MPa

na plani télesa zelezni¢niho spodku Eni = 80 MPa

Eor = 46,5 MPa > Eq = 40 MPa => Ginosnost zemni plané vyhovi pozadavkim

ZVOLEN TYP PRAZCOVEHO PODLOYZi 2

Stanoveni tloustky vrstev podle pozadavk( na Ginosnost:
Konstrukéni vrstva — zvolena minerdlni smés
modul pretvarnosti mineraini smési E1 =100 MPa

soucinitel ky = Eo / E1 =41,9 /100 = 0,42

soucinitel ks = Ee1 / E1, kde Ee1 = Ey, jelikoZ konstrukéni vrstva je jedina vrstva konstrukce
podlozi
ks =80/100=0,80

soucinitel k,: ode¢teno z nomogramu pomoci hodnot k; a ks
ko =1,24 =h1/ D, kde h; je tloustka konstrukéni vrstvy a D je primér desky pfi
zatéZovaci zkousce a tudiz:
h;=1,24.D=1,24.0,3=0,37 => zvoleno h; = 0,40 m

Posouzeni tloustky vrstev na ucinky mrazu:
Index mrazu pro lokalitu Imn = 450 °C.den
hloubka promrzani hyr = 0,045 . VIm, = 0,045 . V450 = 0,954 m
tloustka kolejového loze véetné prazce hy. = 0,35+ 0,20 =0,55m

soucinitel tepelné vodivosti mineralni smési A =2,1 W/mK
souc. tepené vodivosti nahradni stérkopiskové vrstvy A= 2,3 W/mK
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tloustka nahradni Stérkopiskové vrstvy hgp =Asp/An.h1=2,3/2,1.0,40
he = 0,438 m

Dovolena tloustka promrznuti pro zeminu namrzavou za vodniho rezimu nepfiznivého:
h;dov= 0,50 m (odecteno z tabulky)

Posouzeni:
her = 0,95 m < hye + hsp + hy g0y = 0,55 + 0,44 + 0,50 = 1,49 m => NAVRH VYHOVUJE

2 Prazcové podlozi v iseku km 15,330 — 15,470

Predpokladané vstupni podklady (podle horninového zastoupeni v geologické mapé):

hornina: navazka

hlina s vysokou plasticitou F7 MH

obsah zrn mensich nez 0,02 mm: 70%

konzistence: tuha

modul pretvarnosti Eo: 15,0 MPa

vodni reZzim: nepfiznivy
namrzavost: nebezpecné namrzava
opravny soucinitel pro zeminy F7: z=0,5

redukovany modul pretvarnosti Eor =Eo.z=15,0.0,5=7,5 MPa

ZVOLEN TYP PRAZCOVEHO PODLOZi 6

Stanoveni tloustky vrstev podle poZadavk( na Unosnost:
Upravena zemina zemni plané — zvolena cementova stabilizace o tl. vrstvy h.p = 0,42 m
modul pretvarnosti stabilizované zeminy E1 =60 MPa

Konstrukéni vrstva — zvolena mineralni smés
modul pfetvarnosti mineralni smési E1 =100 MPa

soucinitel ky = Eq/ E;1 =60/ 100 = 0,60

soucinitel ks = Ee1 / E1, kde Ee1 = Ep, jelikoZ konstrukéni vrstva je jedina vrstva konstrukce
podloZi
ks=80/100=0,80

soucinitel k,: ode¢teno z nomogramu pomoci hodnot k; a ks
k,=0,77 =h1/ D, kde h; je tloustka konstrukéni vrstvy a D je primér desky pfi
zatéZovaci zkousce a tudiz:
h,=0,77.D=0,77.0,3=0,23 =>zvoleno h; = 0,25 m

Posouzeni tloustky vrstev na ucinky mrazu:
Index mrazu pro lokalitu Im, = 450 °C.den
hloubka promrzani h,r = 0,045 . VI, = 0,045 . v450 = 0,954 m
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tloustka kolejového loze véetné prazce hy. = 0,35 + 0,20 = 0,55 m

soucinitel tepelné vodivosti mineralni smési A =2,1 W/ mK
souc. tepelné vodivosti nahradni Stérkopiskové vrstvy A= 2,3 W/mK

tloustka nahradni Stérkopiskové vrstvy hg, =Asp /An.h1=2,3/2,1.0,25
he = 0,274 m

Dovolena tloustka promrznuti pro zeminu nebezpe¢né namrzavou za vodniho rezimu
nepriznivého:
h,,40v= 0,30 m, ale promrzani vrstvy stabilizace neni omezeno

Posouzeni:
her = 0,95 m < hye + hsp + hstab + hz,00v= 0,55+ 0,27 + 0,42 +0,30=1,54 m => NAVRH VYHOVUJE




