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ABSTRAKT

Pfedmétem této diplomové prace ,Posouzeni moznosti pro nové Zelezniéni spojeni Prahy
s Chomutovem* je celkova analyza sou¢asného stavu spojeni Prahy s Chomutovem a odhad
potencialu nového Zelezni¢niho spojeni. Na tomto zakladu navrhnout novou Zelezni¢ni trat
mezi LuzZnou u Rakovnika a Chomutovem a provést jeji zjednoduSené ekonomické

posouzeni.
ABSTRACT

The subject of this Diploma thesis ,Evaluation of Possible New Railway Connection between
Prague and Chomutov® is overall analyze the current state of connection between Prague
and Chomutov and estimate the potential of the new railway line. On this basis propose
the new railway line between Luzna u Rakovnika and Chomutov and perform simplified

economic assessment.
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1. Uvod

Obsahem této diplomové prace je zmapovani historického vyvoje trati, ktera je spojnici Prahy
a Chomutova pfes Luznou u Rakovnika, komplexni analyza jejiho stavajiciho stavu
s vyjmenovanim hlavnich nedostatk(i, zmapovani stavajicich moznosti spojeni Prahy
s Chomutovem nejen Zelezni¢nich, ale také alternativnich dopravnich modl, odhadnuti
potencialu nového Zzelezni¢niho spojeni pro vyuziti v osobni dopravé, navrhnuti nové
zelezni¢ni trati mezi Luznou u Rakovnika a Chomutovem, ktera bude navazovat na jiz
zpracované dokumentace nebo zavéreCné prace, v neposledni fadé zjednoduSené
ekonomické posouzeni a vzavéru pak celkové zhodnoceni moznosti tohoto nového

zelezni¢niho spojeni.

Navrh nového spojeni je zpracovan ve variantnim feSeni s rGznymi parametry. V ramci prace
je uvazovano, ze stanice Luzna u Rakovnika, Zatec a Chomutov zlstanou ve stavajici
podobé, protoze jejich prestavba je vzhledem k vétSim mnozstvim navaznosti znacné

komplikovana a bylo by vhodné je rozpracovat do samostatnych dokumentaci.

Ke zpracovani tohoto tématu mé inspiroval zajem o moznosti zatraktivnéni stavajicich
zelezniénich trati, skuteCnost, ze mam k tomuto regionu blizko a neni mi Ihostejny jeho osud
a v neposledni fadé i ma bakalafska prace. Ta se Uzce vénovala pouze mezistanicnimu
useku mezi Luznou u Rakovnika a Zatcem a snazila se najit moznosti feSeni k zatraktivnéni
této v minulosti vyznamné spojnice. Po jejim zpracovani vySlo najevo, Zze na takovém
kratkém useku se jen velmi obtiZzné nachazi moznosti k celkovému zlepSeni této relace a je
tedy nutnost brat v potaz jak pfedchozi, tak i navazujici useky, které obsluhuji vyznamna
centra. Diky takovému komplexnimu pfistupu si myslim, Zze je mozné nalézt feSeni, které
bude schopno vytvorit opét efektivni a konkurenceschopnou dopravni alternativu oproti

dnesni pfevazné individualni automobilové a autobusové dopravé.



2. Historie

| nasi pfedkové si uvédomovali dllezitost Zeleznice a jeji nemaly vycet vyhod, které ji
v ur€itém méfitku zUstaly dodnes. Doklada to i fakt, Zze prvni pokusy o trasovani smérem
na zapad od Prahy zacaly jiz pfed vice nez 200 lety a to druhé konéspfezné drahy v naSich
zemich. Plvodné byla budovana z divodu svozu dfeva z kfivoklatskych lesu, ale po zhruba
pul stoleti byla pfestavéna na parostrojni pohon a prodlouzena az do Podkrusnohorské

oblasti, kdy dfevo vystfidalo, té doby velmi dullezita surovina, uhli.

Je k podivu, Ze dnesni trasa z Prahy az do obce Kacice velmi odpovida puvodnimu trasovani
konésprfezné drahy a od doby prodlouzeni do Chomutova se nachazi skoro v nezménéné
podobé dodnes. Jedinou vétSi proménou bylo prelozeni &asti trati z divodu uvolnéni

dobyvaciho prostoru pro povrchovou tézbu hnédého uhli v roce 2007 u obce Bfezno.

2.1. Pocatky Prazsko-lanské konéspirezné drahy

Cisar Frantisek I. nebyl z novych vymozenosti a technickych feSeni viibec nadSeny, naopak
pravil, ze by z nich mohlo pramenit revoluéni hnuti a tim nakonec i zpuUsobit zkazu
monarchistickému zplsobu viady. Nakonec byly jeho obavy pravdivé, kdyz pfi udalostech
roku 1848, které zpusobily kancléfi Metternichovi pad, kdy zelezna draha prepravila do mést
velky pocet venkovan(l a ti pak pomohli revoltujici chudiné. | pfes to nastalo budovani
Zeleznic, zvitézily totiz ekonomické divody. Habsburska fiSe se pomalu vzpamatovavala
ze statniho bankrotu a pravé Zeleznice mohla FeSeni financni situace urychlit. Za€ala se tedy
udélovat soukromym spoleCnostem privilegia, ktera umoZznovala budovani a provozovani
drah. To umoznilo postupné vznik tfem konéspfeznym draham a to: Budé&jovicko-linecka,

Prazsko-lanska a Bratislavsko-trnavska.

Druhou koriskou drahu v ¢eskych zemich i na evropském kontinenté byla Cisarsko kralovska
privlegovana Prazska konéspfezni zeleznice vedena z Prahy do Lan. Na rozdil od své
slavnéjsi a starsi pfedchtdkyné vybudované mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Lincem, u jejihoz
zrodu stali podnikatelé vidersti, byla tato draha zaloZena jiz z kapitalu Ceské Slechty.
Zeleznice znama jako PraZsko—lanska draha z finanénich dGvod( dospéla zprvu jen
do lanskych lest v udoli Kli¢avy. V roce 1830 predstavovalo téchto pravé zprovoznénych
51,6 km témér 43 % evropské a bezmala 28 % svétové zelezni¢ni sité. Posléze roku 1838
dosahla délka prodlouzené trati z Prahy — Brusky az k Dolni pile na Brejli v kfivoklatskych
lesich 62,5 km. PFes tato hrda konstatovani zlistava nesporné, Ze cely projekt vznikal jiz jako
moralné zastaralé dopravni feSeni, nebot v onéch €asech v Britanii definitivné pFebirala

vladu parostrojni trakce, navic draha méla spojit Prahu s Plzni, coz uz se nikdy nepodafilo.
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2.2. Trasovani a vystavba konésprezné drahy

Draha vychazela z vyhodné poloZené kfizovatky silnic sméfujicich do Prahy od Bfevnova,
Dejvic, Podbaby, Bubene a Buben. Tyto cesty se sbihaly k Pisecké (Bruské) brané
v prazskych hradbach. Trat méla sméfovat na Veleslavin, Liboc, Ruzyni, Hostivice, Velky
a Maly Jeneé&, Koni€ek, Pfitoéno, Vyhybku u Kladna, Rozdélov, Mrakavy, Srby, Kacici,
Celechovice, Stochov a Rynholec do Lan. Odtud lesem na Piné& a Brejl, pak udolim Kli¢avy
do Zbe€na a nakonec proti proudu Berounky a Mze az do Plzné. Zahajeni stavby
Prazsko-plzefiské konéspfezni drahy se uskutecnilo 4. kvétna 1828 na nékolika Usecich.
Pfimy dohled nad stavbou vedl Ing. Jan Bedfich Gintl se tfemi dalSimi inzenyry a v kvétnu
roku 1830 mu bylo nabidnuto misto feditele vSech praci, tuto pozici vS8ak odmitnul a téhoz
roku v zafi ho nahradil na jeho vlastni zadost Ing. Gribel. Zatimco FrantiSek Antonin
Gerstner zacal stavét budéjovickou konéspfeznou drahu v roce 1825 uz spiSe proti své vuli
a navrhl ji pro jistotu mnohem velkoryseji, nebot doufal, Zze v brzké dobé bude prestrojena
pro parni trakci. Naopak lanska korika byla postavena s Setrnosti. Kvalitou odvedenych
pracich nijak neprospival ani chvat vynucenych termin( dosti tvrdé stanovenym cisafskym
privilegiem, a protoze termin nedodrzeli, tak licence na provozovani trati propadla. Bylo
uréeno, ze prvni mile bude zhotovena rok poté, co se udélila koncese a pét let od pocCatku
praci méla byt dokon€ena draha az do Plzné. Ke stavbé bylo pouzito kamennych prazcu
arozchod koleji €inil 1106 mm. Litinové kolejnice hfibovitého profilu byly usazeny
na kamenné prazce pomoci dievénych hiebu stfidavé z obou stran koleje do pfedvrtanych
dér. Pas mezi kolejemi, po némz bézeli koné, byl zhotoven pomoci stérkového loze. Stavbu
posledni etapy pfed Prahou, na rozdil od vSech Useku, provadéla akciova spolecnost pfistich
provozovatell, nebot prace od jinych firem by se prodrazila a od stavbafl nebylo
v o¢ekavani, ze do toho daji péci na kvalitu dilu, ktera byla zapotfebi. Jednalo se zejména
o stavbu velkého mostu a hrazi u Libockého rybnika a na veleslavinskych lukach. Necely rok
od zahajeni pravidelného provozu z Prahy do Lan se stala draha do kfivoklatskych lesu
nesjizdnou a nezbylo nic jiného, neZz provoz konésprezné drahy doCasné zastavit, jelikoz
nebyly finance na dalSi provoz. Stavebni prace sice jeSté néjakou dobu pokracovaly
az do 11. dubna 1833, kdy draha doSla na Piné u Lan, ale nebylo pomysleni stavét dal
smérem na Plzen. Navic dne 2. kvétna 1833 skoncila pétileta Ihuta stanovena k dostavbé

trati.

Zachrana pfisla az poCatkem roku 1834, kdy se nabizela draha k prodeji za 50 000 zlatych.
Jediny, kdo byl v té dobé ochotny nabidnout 30 000 zlatych a zbytek doplatit ve splatkach,
byl Theodor Schimann, ale nakonec z prodeje seSlo. Proto knize Karel Egon |II.

z Furstenberka ziskal za 38 903 zlatych do vyluéného vlastnictvi celou zeleznici a roku 1835
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dal pferuseny stav Zeleznice opét k provozu. Zprvu zamyslel, Ze by provozoval drahu
ve vlastni reZii az do Plzné, ale nakonec hledal nékoho, komu by mohl tento projekt
navrhnout k dokonéeni. Nakonec se opét pfihlasil jen Theodor Schimann, ktery mél o drahu
uz dfive zajem a za pfislib, Ze rekonstrukci dokonéi, ho kniZe najal. Z toho mél podil na zisku
a slibil, Zze bude kazdoro&né dodavat pro Zeleznici dfevo pro pfepravu do Prahy. Provoz
z udoli Klicavy do prazského nadrazi byl opét zprovoznén 14. zafi 1837, kdy Schimann sice
zeleznici uvedl do provozu rekonstrukci, pfi které byly pouzity kolejnice nového typu,
kvalitngjSi piskovcové kvadry, naspy byly rozSifeny a zplostény. Sam se vSak finanéné

vyCerpal a musel pronajem zahy ukongit

2.3. Provoz na konésprezné draze

Provoz na trati pfed Prahou ztéZovalo pfedevSim 855 m dlouhé pfikré stoupani z nadrazi
za Piseckou (Bruskou) branou na Veleslavin. Na trase z Jenle do Veleslavina bylo
vzhledem k vétSimu spadu smérem k Praze mozno zapfahnout az 8 vozl na jednoho konég,
ackoliv se bézné zapojovalo jen 5 voz(. OvSem v Useku za Veleslavinem uz dosahlo klesani
takového stupné, Zze se povazovalo za riskantni nechat koné zaprazeneé, vozy se tedy
poustély dolll bez potahu samotizi a byly pfibrzdované dfevénymi Spalky (,zdrzemi®). Jizdu
ze svahu fidili vzdy dva az tfi brzdafi. Koné, ktefi byli vyprazeni, dosli po silnici na konecné
nadrazi za Bruskou, aby po €ase vytahli po mensSich skupinkach vyloZzené vozy zpét
do Veleslavina. Teprve tam, kde koncilo strmé stoupani, se cely vlak zkompletoval, aby mohl
pokracovat na zpateCni cesté. Po zahgjeni pravidelného provozu se v Fijnu 1831
na Prazsko-lanské konéspfezné draze stala prvni vazna nehoda, pfi které selhaly rucni
brzdy, které se zkouSely nové v provozu. | pfes to provoz z Prahy do Kladna skoncil nakonec
az roku 1863, mezi Kladnem a Lany pretrvaval jesté o 6 let déle a v zapadnim uUseku na Brejl

vydrzel dokonce az do roku 1873.

2.4. Prestavba na parostrojni pohon

Kdyz se v poloviné 40. let 19. stoleti se za€al v primyslu hlasit ke slovu parni stroj, podal
v roce 1847 knize Firstenberk navrh na pfestavbu drahy na parostrojni. Proti tomuto planu
se postavila spole¢nost Kladenského uhelného téZifstva s planem postavit novou trat
atozKladna do Kralup nad Vitavou. Po naro¢ném jednani mezi Furstenberkem
a spole¢nosti Kladenského tézZifstva udélil cisaf FrantiSek Josef |. povoleni a to roku 1852.
Timto povolenim se vytvofila nova akciova spole¢nost Bustéhradska draha. Hlavnim Ukolem
bylo zpfistupnéni uhelnych panvi a odlehlych uhelnych revirld s velkymi spotfebisti uhli
bud pfimo, nebo navazanim na jiz vybudované Zeleznice. To si pfedevSim vyZadal prudky

rozvoj prumyslu, ktery ke svému dalSimu provozu potfeboval primyslové a energeticky velmi
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dalezité uhli. Nejvétsi pozornost budily uhelné reviry Kladenska, PodkruSnohorské oblasti,

Mostecka a Duchcovska.

Prvni Usek parostrojni zeleznice BusStéhradské drahy byl postaven z Kladna do Kralup
a do provozu byl pfedan 30. Cervence 1856. Konéspfezna draha byla pfestavéna v roce
1863 na parostrojni, a to tak, ze v useku Praha Bruska (dnesni Dejvice) — Kladno Vejhybka
byla trat vedena pfiméji a ucelnéji. Napfiklad usek z Brusky do Veleslavina mél misto
puvodniho stoupani 52,6 %o jen 23,8 %.. Roku 1863 byl zahajen také provoz parnich
lokomotiv, a to z Prahy Brusky do Kladna Vejhybky. Dne 11. ledna 1867 byla BuStéhradskeé
draze vydana souhrnna koncesni listina, ktera obsahovala kromé jiz postavenych drah, také
povoleni k rekonstrukci trati lanské konésprezné drahy z Kladna Vejhybky do Lan a povoleni

ke stavbé CtyF pfipojek k sousednim draham do Buben, na Smichov, do Luzné a do Krupé.

Roku 1868 byla vydana druha koncesni listina pro stavbu drah v hornim Poohfi. Byla
doplnéna statni smlouvou sasko-rakouskou o vzajemném Zelezni¢nim styku ve Vejprtech.
Trasovani z Prahy do Chomutova proved| vrchni inZenyr Ast. Stavba zadana podnikatelstvi
Schoén s Wesely zapocala v lednu roku 1869 a byla dokon¢ena v roce 1871. Slavnostni
zahajeni provozu se pak konalo 4. unora 1871. Nejnakladnéjsi byla nejen stavba 488 m
dlouhého tunelu u Rynholce, ale i hluboké zafezy a velmi vysoké naspy (az 18 m), které
vyZzadoval mimofadné Clenity terén. Dostavénim traté do Chebu roku 1873 byl nejvétsi
stavebni vyvoj BuStéhradské drahy viastné ukoncen. Dale byly postaveny jen traté v useku
Sokolov — Kraslice a Krupa — KoleSovice, z duvodu rozvijejici se dopravy byly navic

zdvoukolejnény useky Chomutov — Cheb a roku 1905 i usek Milostin — Trnovany.

Bustéhradska draha tedy vlastnila celkem 420,3 km trati, z toho 137 km dvoukolejnych.
Mimo jiné méla i velké mnozstvi vlecek, a to 36 uhelnych a 45 ostatnich primyslovych drah,
v celkové délce 65,9 km. Strojovy park obsahoval 54 rychlikovych a osobnich lokomotiv,
171 lokomotiv nakladnich, 30 posunovacich lokomotiv, 79 dvounapravovych tendrd,
146 tfinapravovych tendrd, 350 osobnich vozl (celkem 14 706 sedadel), 8 408 nakladnich
vozU a 9 snéhovych pluhl. Vytopny méla v Praze Bubnech, Kladné, Luzné — LiSanech,
Kralupech, Chomutové, Sokolové a Chebu. Lokomotivni a vozové dilny méla v Kralupech,
Bubnech, Luzné a Chomutové. Bustéhradska spoleCnost méla celkem pfes sedm tisic

zaméstnancu.

2.5. Prodlouzeni trati do Statniho nadrazi

Jiz od zrodu Prazsko-lanské ,konésprezky“ se hovofilo o prodlouzeni drahy k Vitavé, nejprve
k Cisafskému mlynu, pozdé&ji do Buben. Nakonec cisafskym rozhodnutim z 9. kvétna 1863

bylo Bustéhradské Zeleznici vyslovné nafizeno spojit nadrazi Bruska ze Statni drahou Praha
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— Drazdany. Stfedem zajmu se nestaly technické problémy, ale pfipustnost priichodu trati
Stromovkou. Zastupce mésta Prahy velkoobchodnik Oliva se pfidal na stranu podnikatel(
a pozadal o zahgjeni stavby, jelikoZ hrozila nezaméstnanost a pfi pfileZitostné navstévé
cisafe FrantiSka Josefa se trat schvalila. Stavba spojeni drah trvala pouze dva roky
atoodroku 1866 az do jara 1868. Jiz 27. dubna 1868 =zaCaly po spojce jezdit
vlaky a sou€asné bylo v Bubnech otevieno nadrazi. Zpoc€atku jezdily mezi Piseckou branou
a Bubny pouze dva vlaky denné. Provozovatelé se brzy dohodli a od roku 1886 byly
vypravovany vsechny pravidelné vlaky Bustéhradské Zzeleznice az do Statniho nadrazi
(dnesni Masarykovo nadrazi). Pfi té pfilezitosti vznikl prvni zelezniéni tunel a to z Brusky
na Bubny, postavil ho smichovsky podnikatel Jakub Hable. Tunel je vyzdén Zulovymi kvadry
ajeho portaly mirmmé podkovovitého tvaru nesou profilovanou Ffimsu s kamennym
ramem a zdobenym parapetem ze smiSeného zdiva. Historickou i funkéni soucasti stavby je

strazni domek &.p. 74 spojeny puvodné s vnitfkem tunelu schodistém.

2.6. Zajimavosti

Technicky zajimavé dvé traté odbocujici z BusStéhradské drahy na hlavni trase byly
dokonc&eny v roce 1872. Prvni trat vede z Chomutova ubo¢im Kru$nych hor do Vejprt, druha
trat vede z Hostivic do Praha-Smichov, ktera svym trasovanim a viadukty skrze udoli
pfipomina horskou drahu, fika se ji tedy Prazsky Semmering. Ten se na Smichové napajil
na trat Ceské zapadni drahy z Prahy do Plzn&. Spoleénost Bustéhradské drahy vybudovala
vlastni stanici a v roce 1872 vzniklo dvojnadrazi, které se stalo uhelnym centrem Prahy.
Uhelné sklady byly Na Knizeci uz kolem roku 1885. V tomtéZ roce bylo spojeno s nadrazim
Statni drahy pres Vytorisky most, Nusle, vinohradsky tunel, nadrazi Cisafe FrantiSka Josefa
az na Hrabovku. O vybudovani této spojky rozhodl sam cisaf FrantiSek Josef I. v roce 1866.
Na Smichové se tehdy spoijily tfi drahy: Ceska zapadni, Bustéhradska a Statni, pozdé&ji se

pfidala i draha Duchcovska.

Po roce 1918 se traté nachazely na uzemi pravé zaloZeného Ceskoslovenska, které
uprednostriovalo zestatfiovani drah. V roce 1923 podle zakona CSD &.124/1923 ,o0 nabyti
Bustéhradské Zeleznice statem® ze dne 8. Cervna téhoz roku, ktery nabyval se zpétnou
platnosti od 1. ledna, doSlo k tomu, ze Bustéhradska draha byla zakonem zestatnéna a stala

se soudasti CSD.

Josef Havlicek s kolektivem mél v planu pfestavbu holeSovického meandru. V roce 1960 se
pfedpokladalo zruSeni nadrazi TéSnov, Bubny a Praha-stfed kdy drahu z Karlina do Buben
nahradi HoleSovicka pfelozka s nadrazim HoleSovice. Bustéhradska draha pak povede

ve stavajici stopé pfes Stromovku a spoji se s magistralou severojizni.
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Ve ftficatych letech 20. stoleti dostala Chomutovska vytopna rychlikové lokomotivy Fady
464.0, tyto lokomotivy dosahovaly nejkratSich jizdnich dob. V Iété roku 1936 lazensky rychlik
R 43 ze stanice Praha Masarykovo nadraZi se zastavkou Praha Dejvice, Zatec a Ostrov
nad Ohfi byl v Karlovych Varech jiZ za 3 hodiny a 13 minut, zpét dokonce 3 hodiny

a 3 minuty, coz je po Zeleznici do dnes$niho dne nepfekonany €as.

Spole¢nost Bustéhradska draha byla jednou z nejvétSich provozovatell drahy u nas,

skladala se postupné z jednotlivych drah uvedenych v Tabulce 1.

Trat stavebni délka v km | Prvni otevieni | Dokonéeni
Dubny — Staré Kladno 2,69 5. listopad 1855
Vejhybka (Kladno) — Kralupy 24,813 | 23. unor 1856 | 23. unor 1872
Praha (Bubny) — Luzna 237,819 | 4. listopad 1863 | 1. bfezen 1873
u Rakovnika — Chomutov — Cheb

Luzna — LiSany — Rakovnik 9,394 | 5. Cerven 1871 | 5. bfezen 1873
Bfezno u Chomutova — Prunéfrov 10,251 9. listopad 1871

Trdnice — FrantiSkovy Lazné 4,129 9. prosinec 1871

Praha (Smichov) — Hostivice 19,334 3. bfezen 1872
Chomutov — Kfimov 36,243 | 12. kvéten 1872 | 23. srpen 1875
Chomutov — Vejprty 35,144 12. kvéten 1872
Sokolov - st. hranice (Klingenthal) 27,786 | 1. Cerven 1876 | 1. fijen 1886
Krupa — KoleSovice 12,311 15. zarFi 1883

Celkem 419,914

Tabulka 1: Seznam trati BusStéhradské drahy, zdroj: wikipedia.org
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3. Analyza regionu

Trat Praha — Luzna u Rakovnika — Chomutov se nachazi ve stfednich a zapadnich Cechach
na Gzemi dvou krajl, na Uzemi Prahy, Stfedoteského a Usteckého kraje. Presnéji
pak prochazi méstskymi ¢astmi Praha 1, Praha 7, Praha 6 a okresy Praha-zapad, Kladno,

Rakovnik, Louny a Chomutov. Bliz§i umisténi v ramci CR je zobrazeno na Obrazku 1.

Nejbliz8i mésta, ktera maji velky podet obyvatel, jsou pfedev§im Chomutov, Zatec, Most,
Louny, Rakovnik, Kladno a samozfejmé Praha. Mezi vyznaénéjSi obce v okoli dale patfi

Hostivice, Unhost, Nové Stradeci, Podborany, Postoloprty, Kadar a Bfezno.

¢ Liberecky,
~ kraj 4
_m._é\ Y (WX##: Cranzahl
e, TR .
pouedl “
an

o i S =

e

Obrazek 1: Mapa CR se znazornénim (éervené) useku Luzna u Rakovnika — Chomutov a (modfe) Gseku
Praha — Luzna u Rakovnika, zdroj: www.provoz.szdc.cz

NejcastéjSi davody vyjizdky a dojizdky obyvatel jsou cesty do zaméstnani, skol, za kulturou
nebo turistikou. Hlavni centra téchto cili jsou soustfedéna na feSené relaci predevsim
ve méstech Praha, Kladno, Zatec a Chomutov. Podle druhu potfeby Ize fadit davody vyjizdky
napfiklad na pravidelné (z velké ¢asti do zaméstnani a Skol), které generuji nejvétsi pocet
cest a jsou uskute€novany v pracovni dny, a na nepravidelné (velmi ¢asto za kulturou nebo

turistikou), které se uskutecnuji spiSe o vikendy nebo svatky.
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3.1. Hlavni mésto Praha

Praha je hlavni mésto CR, které je zarover i méstem nejvétsim, ma pres 1,2 milionu
obyvatel, je ekonomicky velmi vyspélym regionem s vysokou Zivotni urovni, sidli zde velké

mnozstvi dulezitych statnich organa a tvofi ji 57 autonomnich méstskych &asti.

Z ekonomického pohledu ma vysadni postaveni v ramci celé CR, je tedy hospodafskym
centrem statu a zaroven je stfediskem i pro mezinarodni obchod. Kromé dulezitych organi
statni spravy ma zde sidlo nebo zastoupeni valna vétsina finan¢nich instituci, zahrani¢nich
i domacich firem a laka velké mnozZstvi investorld. To vSe ma zasadni vliv na ekonomiku

Prahy, ta vytvari stabilné necelou &tvrtinu celostatnino HDP.

Praha ma vyznamné postaveni také v pfipadé vzdélavani, je o ni mozno fici, Zze je opét
celostatnim centrem, protoZze se na jejim katastru celkové nachazi 304 zakladnich,

205 stfednich a 38 vefejnych, statnich nebo soukromych vysokych skol.

V ramci Evropské unie je povazovano za jedno z nejvice atraktivnich historickych velkomést.
Roku 1992 bylo jeji historické centrum zapsano na seznamu kulturniho dédictvi UNESCO,
dale se zde nachazi velké mnozstvi historickych, relaxacnich, turistickych i kulturnich atrakci.
To se odrazi v celkové navstévnosti hlavniho mésta, ktera se kazdym rokem pohybuje okolo
6,6 milionu hostld. Celkové je tedy Praha nejnavstévovanéjSi mésto, kam proudi velké

mnozstvi zahrani¢nich a domacich turistu.

3.2. Stredogesky kraj

StfedoCesky kraj se rozklada uprostied Cech, kolem hlavniho mésta Praha. Jeho velikosti,
poétem obci a poétem obyvatel je nejvétsim krajem Ceské republiky. Uzemi kraje je
rozdéleno na 12 okresu s 10 okresnimi mésty. Na uzemi kraje se nachazi 1 145 obci,
ve kterych Zije pfes 1,3 milionu ob&ant. Re$ena trat prochazi na Uzemi kraje tfemi okresy,
Hostivice, Kladno, Stochov a Nové Straseci. VSechny tyto okresy maji intenzivni socialné —

ekonomické vazby s hlavnim méstem.

Ve mésté Hostivice se nachazi z hlediska zaméstnanosti nékolik velkych firem, které jsou
soustfedény predevsim do primyslové zény na vychodu mésta v logistickém centru Tulipan
park, ktery je i v pé&Si dostupnosti od Zelezni¢ni stanice. Na Kladné, nejvétSim méstem v kraji,
je nejvétsim zaméstnavatelem LEGO Production, s. r. o. sidlem v blizkosti zZelezni¢ni
stanice, takze ve velmi dobré péSi dostupnosti. Aktualné zaméstnava zhruba

2 000 pracovniku a v horizontu pfistich let planuje zvySit pocet pracovnich mist dokonce pres
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hranici 2 600 mist. Mésta Stochov a Nové StraSeci, ktera maji pfes 5 000 obyvatel,
nenabizeji Zadné velké pracovni prilezitosti, a tak je vétSina obyvatel nucena za praci

dojizdét.

Z hlediska vzdélavani je vtéto oblasti dilezitym centrem, mimo Prahy, Kladno, kde se

na jeho uzemi nachazi celkem 20 zakladnich, 11 stfednich a 2 vysoké Skoly.

V ramci turistického ruchu je vyhlagené naptiklad Zelezniéni muzeum Ceskych drah v Luzné
u Rakovnika, které za rok navstivi az 35 tisic lidi. Ze zelezni¢ni tématiky je dale v Cervenci
a srpnu provozovan pravidelny spoj na trati €islo 125 z Krupé do KoleSovic pomoci parnich
vlakll Klubu historie kolejové dopravy Praha. Méné vyznamnym je samotné Kladno a jeho
bohata historie t&Zby Cerného uhli a v neposledni fadé je zde nejcennéjSi pFirodni oblast
kraje, kterou predstavuje CHKO Kfivoklatsko, jez figuruje na seznamu biosférickych
rezervaci UNESCO, na jeho Uzemi se nachazi vétSi mnozstvi stfedovékych hradu

a prirodnich kras, které taktéz lakaji k navstévé mnoho turistu.

3.3. Ustecky kraj

Ustecky kraj leZi na severozapadé Ceské republiky. Jeho severozapadni hranice je zarovef
i statni hranici se Spolkovou republikou Némecko. Kraj je rozdélen na 7 okresu, z nichz jako
jediny okres Louny nema pfes 100 tisic obyvatel a celkovy poéet obyvatel je v kraji pfes
800 tisic. Trat danym krajem prochazi okresy Louny a Chomutov. Nejvétsi mésta v blizkosti

trati jsou Zatec a Chomutov s aglomeraci Jirkov.

Mezi hlavni zaméstnavatele patfi v mésté Zatci predevS§im PREFA ZATEC, s.r. 0., Koito
Czech, s.r. 0. nebo SILNICE GROUP, a.s., které jsou v pfimé dochazkové vzdalenosti
od Zelezniéni stanice. Dale je v blizkosti mésta (pfiblizné 6 km od Zelezniéni stanice Zatec)
vybudovana strategicka priimyslova zéna Triangle, ktera ma jiz v sou¢asné dobé celkovy
pocet necelych 3 000 zaméstnancl a ve vyhledu do roku 2028 pocita se vzriastem na hranici
8 000 pracovnich mist. NejvétSi zaméstnavatel v zoné je spoleCnost Yanfeng Czechia
Automotive Interior Systems, s.r.o., ktera se vénuje automobilovému pramyslu
azameéstnava 1300 pracovnikd. Ve statutarnim meésté Chomutov je nejvétSim
zaméstnavatelem spoleCnost SeveroCeské doly, a. s., ktera se vénuje pfedevSim povrchové
tézbé hnédého uhli a v€éetné dcefinych spolecnosti Cini jeji potet zaméstnancu pres 5 000.
Z dalSich vyznamnych zaméstnavatelll jsou napfiklad Eaton Industries, s.r.o., Magna
Seating Chomutov, s. r. 0. nebo SANDVIK CHOMUTOV PRECISION TUBES, s. r. 0., které

jsou umisténé v pramyslovych zénach na kraji mésta.
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Vzdélavaci zafizeni zakladni urovné jsou rozprostfena po celém uzemi okresu, stfedni Skoly
uz jsou predevsim soustfedény do vétSich mést, pfesto jsou v Zatci i v Chomutové shodné

jen 4 stfedni Skoly, vysoka Skole ma pouze jedno zastoupeni v Chomutové.

Turistické zajimavosti nejsou kolem trati velmi rozsifené. V Zatci Ize jmenovat naptiklad
kazdoroCné pofadanou Docesnou, oslava piva, kterou navstévuje pravidelné az 50 tisic lidi
nebo nedavno vybudovany turisticky areal Chram chmele a piva. V Chomutové
pak napfiklad Zelezni¢ni depozitai Narodniho technického muzea, ktery se vSak otevira
pouze nékolikrat do roka, dale Podkrusnohorsky zoopark Chomutov, ktery se tési stale vétsi
oblibé a kazdorocné ho navstévuje pres 250 tisic lidi nebo areal Novy Chomutov, ten sluCuje

mnozstvi kulturnich, spolecenskych a sportovnich ¢innosti.
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3.4. Zakladni a statistické udaje obci na trati €. 124

Analyza zakladnich a statistickych udaju je pouze v useku navrhovani nové trasy, Cili
LuZzna u Rakovnika — Chomutov, v Useku LuZna u Rakovnika — Zatec navic vychazi jiz
ze zpracované bakalafské prace ,Optimalizace Zelezniéni trati Luzna u Rakovnika — Zatec",

tudiz je rozpracovana jen v navazujicim useku smérem do stanice Chomutov.

Dle mapy $irich vztaht (viz Obrazek 2) lze vyg&ist, Ze vedeni trati mezi stanici Zatec
a Chomutov prochazi pouze podél obci s velmi malym poctem obyvatel, kromé jedné
(Bfezno) ma kazda do 1000 obyvatel.

Dany Usek trati vychazi z Zelezniéni stanice v Zatci, pokraduje pres stanice Horetice, Bfezno
u Chomutova az do Chomutova, koncové stanice celé trati ¢. 124, zaroven se na tomto
Useku nachazeji zastavky Zizelice, Denétice, Holetice a Drouzkovice, kde je ve vsech

zruSeno zastavovani osobnich viaku.
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Zatec

LeZi v jihozapadni &asti Usteckého kraje u hranice se Stfedodeskym krajem, Zatec se
nachazi na fece Ohfe mezi dalSimi dalezitymi mésty okresu, mezi okresnim méstem Louny
a Podbofany pfiblizné ve vzdalenosti 15 km. Méstem prochazi silnice 1/27 (z Plzné do Mostu)
a ftfi silnice Il. tfidy, které zajistuji propojeni s pfilehlymi mésty, dale v blizkosti mésta

prochazi dalnice D7. Z hlediska zelezni¢ni sité je uzlem trati s Cisly 123, 124 a 160.

Mésto zahrnuje 7 Casti obce. Bezdékov, MilCeves, RadiCeves, Trnovany, Velichov a Zahofi,
které maji v soudtu 647 obyvatel a Zatec s poétem 18 139 obyvatel. Hustota zalidnéni &ini
440,26 obyvatel/kmz. Ve mésté se nachazi nemocnice, 3 posty, 3 stfedni Skoly, 2 odborna
ucilisté, 4 zakladni Skoly, matefské Skoly a specialni zakladni Skola. Dale pak divadlo
s digitalnim kinem, letni kino, sportovni centrum, koupalisté, obchodni centra a velké
mnozstvi menSich obchodu. Bezpecénost zajistuje Hasi¢sky zachranny sbor, méstska policie,

Policie CR a vojenskéa posadka (4. brigada rychlého nasazeni).

Kralovské mésto Zatec je vyhlaené méstskou pamatkovou rezervaci, jeho bohaté historie,
ktera saha az do doby kamenné, ma zachovalé historické centrum s ¢astecné dochovanymi
premyslovskymi zdénymi hradbami, k dalSim vyznamnym pamatkam patfi napfiklad
zidovska synagoga, méstska radnice, Chram Nanebevzeti Panny Marie nebo kapucinsky
klaster. Za jediny pozUstatek gotického hradu se povazuje véz v arealu pivovaru

s novodobym cimbufim, kde se nachazi muzeum chmele, méstské divadlo a kino.

Statistické udaje:

Obyvatelstvo celkem 18 786
Ekonomicky aktivnich celkem 9 054
zaméstnani 7 950

v tom  toho pracujici duchodci 474
Zeny na matefské dovolené 174

nezaméstnani 1104
Ekonomicky neaktivnich celkem 8 602
v tom nepracujici dlichodci 3997
zaci, studenti, ucéni 2750

Tabulka 2: Statistika obyvatelstva Zatce podle ekonomické aktivity, zdroj: SLDB 2011
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Zaméstnani | Zaci a studenti

VYyjizdéjici do zaméstnani a Skol 3183 1234
vV ramci obce 1710 723

, toho v ramci okresu 625 81

v ramci kraje 338 186

do jiného kraje 464 236

VYyjizdéjici denné mimo obec 1105 262

Tabulka 3: Poéty obéant Zatce, ktefi vyjizdéjici do zaméstnani a skol, zdroj: SLDB 2011

Obdobi 2012 2013 2014
Pocet zafizeni 9 11 10
Pocet pokojl 114 170 184
Pocet lGzek 274 382 410
Hosté 6218 | 10006 | 12 196

z toho nerezidenti 3179 3 185 4 577
Pfenocovani 13998 | 30522 | 32069

z toho nerezidenti 8 206 6 857 9947
Pramérny pocet pfenocovani (noci) 2,3 3,1 2,6

Tabulka 4: Kapacita a navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni, zdroj: www.czso.cz
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Zizelice

Nachazi se pfiblizné 3 km severné od mésta Zatec. Stfedem obce prochéazi silnice 1/27
avtésné blizkosti dalnice D7. Vobci neni zZzadné zdravotnické ani Skolni zafizeni,
z ob&anského vybaveni je zde pouze knihovna v budové obecniho Ufadu a vefejné hfisté.
Obec je rozdélena na 4 obecni Casti, na Horetice s poétem 72 obyvatele, Pfivlaky
s 5 obyvateli, Stroupe¢ se 119 obyvateli a Zizelice o poétu 213 obyvatele. V obecni &asti
Zizelice se nachazi zruSenad Zelezniéni zastavka a dale v &asti Hofetice se nachazi

zelezniéni stanice. Hustota zalidnéni ¢ini 27,71 obyvatel/kmz.

Statistické udaje:

Obyvatelstvo celkem 409
Ekonomicky aktivnich celkem 175
zaméstnani 148

v tom  toho E)racujici dl‘]chvodc’i ’ 8
Zeny na matefskeé dovolené 1

nezaméstnani 27
Ekonomicky neaktivnich celkem 182
v tom nepracujici dlichodci 85
Zaci, studenti, uéni 61
Nezjisténo 52

Tabulka 5: Statistika obyvatelstva Zizelic podle ekonomické aktivity, zdroj: SLDB 2011

Zamé&stnani | Z&ci a studenti

VYyjizdéjici do zaméstnani a skol 59 20
vV ramci obce 2 0

vV ramci okresu 36 17

z toho PSR

v ramci kraje 14 3

do jiného kraje 6 0

VYyjizdéjici denné mimo obec 42 19

Tabulka 6: Poéty obéanu Zizelic, ktefi vyjizdéjici do zaméstnani a skol, zdroj: SLDB 2011
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Brezno

Lezi ve vzdalenosti necelych 5 km od Chomutova, v jeho blizkosti je povrchovy dil hnédého
uhli Nastup, tepelna elektrarna TuSimice a vodni nadrz Nechranice. Obec se sklada z osmi
¢asti, mezi nejdllezitéjSi patfi samotné Bfezno s poctem 989 obyvatel a Stfezov se
102 obyvateli. V Casti Bfezno se dale nachazi zelezni¢ni stanice a v ¢astech Holetice
a Denétice byvalé zelezni¢ni zastavky. Holetice maji 8 obyvatel a Denétice 2 obyvatele.
V obci se nachazi posta, Skola, zdravotnické zafizeni i obvodni oddéleni Policie CR. Hustota

zalidnéni ¢ini 26,33 obyvatel/km?.

Statistické udaje:

Obyvatelstvo celkem 1214
Ekonomicky aktivnich celkem 571
zaméstnani 495

v tom  toho E)racujici dl‘]chvodc’i ’ 15
Zeny na matefské dovolené 11

nezaméstnani 76
Ekonomicky neaktivnich celkem 577
v tom nepracujici dlichodci 283
Zaci, studenti, uéni 165
Nezjisténo 66

Tabulka 7: Statistika obyvatelstva Bfezna podle ekonomické aktivity, zdroj: SLDB 2011

Zaméstnani | Z&ci a studenti

VYyjizdéjici do zaméstnani a skol 202 65
vV ramci obce 14 21

vV ramci okresu 158 29

z toho PSS

v ramci kraje 11 7

do jiného kraje 18 8

VYyjizdéjici denné mimo obec 73 34

Tabulka 8: Poéty obéanii Bfezna, ktefi vyjizdéjici do zaméstnani a skol, zdroj: SLDB 2011
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Drouzkovice

Nachazi se vtésné blizkosti dalnice D7 a zarovenn necelé 3 km od okresniho mésta
Chomutov. Sestava se pouze z jedné obecni €asti Drouzkovice, kde je zaroven zelezniéni
stanice. V obci se nachazi poSta a zdravotnické zafizeni, Skola umisténa neni. Hustota

zalidnéni je 68,73 obyvatel/km?.

Statistické udaje:

Obyvatelstvo celkem 734
Ekonomicky aktivnich celkem 382
zaméstnani 334

v tom  toho E)racujici dl‘]chvodc’;i ’ 12
Zeny na matefské dovolené 5

nezaméstnani 38
Ekonomicky neaktivnich celkem 311
v tom nepracujici dlichodci 127
Zaci, studenti, uéni 118
Nezjisténo 41

Tabulka 9: Statistika obyvatelstva Drouzkovic podle ekonomické aktivity, zdroj: SLDB 2011

Zaméstnani | Zaci a studenti

VYyjizdéjici do zaméstnani a skol 173 73
vV ramci obce 11 0

5 toho vV ramci okresu 139 59

v ramci kraje 14 9

do jiného kraje 9 5

VYyjizdéjici denné mimo obec 142 67

Tabulka 10: Poéty obéanu Drouzkovic, ktefi vyjizdéjici do zaméstnani a skol, zdroj: SLDB 2011
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Chomutov

LeZi v severozapadni &asti Usteckého kraje v blizkosti hranice se SRN. Mezi dal$i ddlezita
mésta v této oblasti patfi Jirkov, Most, Kadan a Klasterec nad Ohfi. Pro Chomutov je
nejvlivnéjsi mésto Jirkov, které sousedi v tésné blizkosti a stava se tak jeho aglomeraci.
Samotny Jirkov ma celkovy pocCet 19 461 obyvatel. Méstem je pfimo vedena silnice 1/13
(z mésta Karlovy Vary do Décina), v jizni Casti se nachazi dalnice D7 a jedna silnice Il. tfidy.

Z pohledu zelezni¢ni sité je uzlem trati s Cisly 124, 130, 133, 137 a 140.

Mésto se sklada pouze z jedné obecni €asti, ktera se dale déli na 32 zakladnich sidelnich
jednotek. Hustota zalidnéni je 1 651,68 obyvatel/km?® Z hlediska ob&anské vybavenosti je
soucasti mésta nemocnice v blizkosti Zelezniéni stanice, posty, 11 zakladnich skol, 4 stfedni
Skoly a detaSované pracovisté vysoké Skoly. Dale vSechny slozky zapojené

do integrovaného zachranného systému.

Centrum statutarnino mésta Chomutov je vyhlaSeno pamatkovou rezervaci, ve které se
nachazi vétsi mnozstvi hodnotnych pamatek uz z po¢atku 16. stoleti. Mezi dalSi mista, ktera
jsou velmi Casto navstévovana, patfi Kamencové jezero (velmi ojedinély pfirodni utvar
svétového meéfitka), Podkrusnohorsky zoopark, zimni stadion a dalSi zafizeni, ktera jsou
obvyklou soucasti obCanské vybavenosti, jako jsou sportovni centra, kina, muzea, divadlo,

galerie a obchodni centra.

Statistické udaje:

Obyvatelstvo celkem 48 328
Ekonomicky aktivnich celkem 22 530
zaméstnani 19 423

v tom  toho pracujici duchodci 913
Zeny na matefské dovolené 431

nezaméstnani 3107
Ekonomicky neaktivnich celkem 21404
v tom nepracujici dlichodci 10 597
Zaci, studenti, ucni 6 101
Nezjisténo 4 394

Tabulka 11: Statistika obyvatelstva Chomutova podle ekonomické aktivity, zdroj: SLDB 2011
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Zaméstnani | Zaci a studenti

VYyjizdéjici do zaméstnani a Skol 8016 2 820
vV ramci obce 4 519 1720

, toho v ramci okresu 1783 265

v ramci kraje 934 352

do jiného kraje 652 461

VYyjizdéjici denné mimo obec 2603 627

Tabulka 12: Pocty obéani Chomutova, ktefi vyjizdéjici do zaméstnani a skol, zdroj: SLDB 2011

Obdobi 2012 2013 2014
Pocet zafizeni 20 21 17
Pocet pokojl 383 421 345
Pocet l0zek 996 1120 973
Hosté 30312 29243 | 28951

z toho nerezidenti 10540 11699 11915
PFenocovani 72538 | 68620| 66 345

z toho nerezidenti 30254 30610| 30880
Pramérny pocet pfenocovani (noci) 2,4 2,3 2,3

Tabulka 13: Kapacita a navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni, zdroj: www.czso.cz
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4. Analyza stavajiciho stavu zelezniéniho spojeni Prahy

s Chomutovem pres stanici Luzna u Rakovnika

Celé spojeni lze rozdélit na &tyfi hlavni useky. Na useky Praha Masarykovo nadrazi —
Kladno, Kladno — Luzna u Rakovnika, Luzna u Rakovnika — Zatec a Zatec — Chomutov,
vSechny tyto Useky jsou ve vlastnictvi SZDC, s.o., ktera je zaroven i jejich provozovatelem.
Dopravcem na téchto Usecich je narodni Zelezniéni spole¢nost CD, a.s., kde je od této
spoleénosti objednavana doprava kraji a ministerstvem dopravy. Rizeni provozu probiha dle
pfedpisu SZDC (CD) D2.

Useku Praha Masarykovo nadrazi — Kladno se podrobné vénuje studie proveditelnosti
"Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té Ruzyné a Kladna" a jeji nasledné aktualizace. K zavérim
a vysledkim ztéchto studii bude pfihlizeno v celkovém konceptu napojeni Prahy

s Chomutovem.

V nasledném useku Kladno — Luzna u Rakovnika je popsan stavajici stav a moznosti jeho
zlepSeni v diplomové praci Ing. TomasSe Fukse ,Optimalizace traté¢ Kladno (mimo) —
Rakovnik®. K zavérim této prace je opét pfihlizeno, pfedevSim se jedna o cestovni doby,

které je mozno v tomto Useku dosahnout.

Ve tfetim Useku Luznd u Rakovnika — Zatec vychazi analyza stavajiciho stavu zjiz
zpracované bakalafské prace Bc. Romana Charvata ,Optimalizace Zelezni¢ni trati Luzna

u Rakovnika — Zatec".

Posledni Usek ze Zatce do Chomutova nese dle jizdniho Fadu osobni dopravy pro cestuijici
Cislo trati 124 a pod oznacenim 531F ho najdeme ve sluZzebnich pomuckach. Pocatek je
v Zelezniéni stanici Zatec ve staniéeni km 102,386 a konec Useku ve stanici Chomutov
v km 125,173. Celkova délka useku je 24,648 km, délka neodpovida rozdildm stanieni
koncovych stanic z davodu pfelozeni trati u obce Bfezno a tim i zméné staniceni v misté této
pFelozky. Oproti pfedchozimu Useku je jiz trat opét zafazena do kategorie drah celostatnich.
Rozchod koleje je normalni 1435 mm s tfidou tratového zatizeni C3, které odpovida zatizeni
20 tun na kazdou napravu nebo 7,2 tuny na bézny metr. Skupina prechodnosti je
3 a prujezdny priifez je typu Z-GB. Nejvy$si tratova rychlost je v Useku Zatec — Hotetice
80 km/h, v useku Horetice — Bfezno u Chomutova 75 km/h a v useku Bfezno u Chomutova —
Chomutov 100 km/h, z téchto maximalnich hodnot vychazi i zabrzdna vzdalenost 700 m.
Normativ délky nakladnich viakd je 550 m, normativ vlaki dalkové osobni dopravy
120 m a zastavkovych vliakt 75 m. V celé délce je tento Usek trati jednokolejny, elektrizovany
je stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV pouze ze stanice Zatec do stanice Bfezno

u Chomutova, radiové spojeni je realizovano pomoci systému TRS (Tratovy radiovy systém
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s vlastnostmi podle odst. 3.4 Pokynu provozovatele drahy ¢&. 8/2010) s planovanym
dovybavenim systémem GSM-R. Tratové zabezpe&ovaci zafizeni je ze Zatce do odbocky
Velichov feSeno reléovym poloautoblokem, dale do stanice Hofetice telefonickym
dorozumivanim, poté az do stanice Drouzkovice opét reléovym poloautoblokem,
kde pfechazi v zabezpeceni pomoci automatického hradla az do Chomutova, v celé délce je

bez vlakového zabezpetovace.

4.1. Popis zeleznicnich stanic a zastavek na trati v Useku

Zatec (mimo) — Chomutov (mimo)

Na mezistaniénim Useku mezi stanici Zatec a stanici Chomutov se nachazi pouze 3 stanice
(Horetice, Bfezno u Chomutova, Drouzkovice) a 3 zastavky (Zizelice, Denétice, Holetice).

Pravidelné vlaky osobni dopravy vSak zastavuji pouze ve stanicich Hofetice a Bfezno

VSechny vzdalenosti a péSi dochazkové vzdalenosti jsou méfeny pomoci pomlcek

na mapovém serveru www.mapy.cz.

ODB Velichov

Odbocka Velichov lezi v km 103,820 na celostatnim useku drahy Luzna u Rakovnika —
Chomutov. Zajistuje plynuly pfechod vlaku, které smérfuji pfimo po trati Cislo 160 (Plzer —
Zatec) ve sméru do Chomutova po trati islo 124 bez nutnosti Gvraté ve stanici Zatec. To se
tyka vyhradné vlakd nakladnich. Dle pomacek GVD pro rok 2015/2016 je prfes tuto spojku
denné vedeny pouze jeden par nakladniho manipulacniho vlaku Mn 86650 a Mn 86651. Dale
je do odbocky zalsténa vlecka z aredlu betonarky Prefa Zatec, s. r. o., ktera usti do koleje
vedouci ze stanice Zatec zapad v km 0,690. Tato kolej se napojuje na hlavni smér vyhybkou
Cislo 1, ktera umozniuje jizdu do odbocky rychlosti 60 km/h. Odbocka je obsazena jednim
vypravéim, ktery obsluhuje ustfedni stavédlo. Staniéni zabezpelovaci zafizeni je

elektromechanické 2. kategorie, s vjezdovymi, na sobé& zavislymi navéstidly.
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Obrazek 3: Pohled stavédlo odbocky Velichov pri obnové vyhybkového pole
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Odb Velichov
103,820 = 1,042

Obrazek 4: Planek odbocky Velichov
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Zastavka Zizelice

Zastavka ZiZelice je situovana v km 106,082 mezi stanicemi Zatec a Horetice. Na zastavce
je umistén zdény pfistifedek pro cestujici a deskové nastupisté o délce 100 m. K nastupisti je
vedena bezbariérova rampa k umoznéni pfistupu pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
adale je vybaveno 5 ks stozarl pro elektrické osvétleni. Dopravni obsluha zastavky

je zruSena a vSechny vlaky osobni dopravy ji tedy projizdi.

Oproti obci se zastavka nachazi na jejim jiznim okraji pfimo na silnici prvni tfidy 1/27.
V blizkosti zastavky se vSak nenachazi Zzadna odstavna plocha pro automobily a tak je

moznost pfijezdu osobnim automobilem a nasledné pokraCovani vlakem znemozZnéno.

Od stfedu obce je vzdalena necelych 450 m, péSi dochazkova vzdalenost je tedy 7 minut.

Obrazek 5: Pohled na pristiesek pro cestujici v zastavce Zizelice

ZST Horetice

Zelezniéni stanice Hofetice lezi v km 109,400 mezi odbockou Velichov a stanici Bfezno
u Chomutova. Je obsazena vypravCim a stavédla pak kazda jednim signalistou, po kterych
v jejich nepfitomnosti prebira povinnosti vypravéi. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni je
elektromechanické 2. kategorie se dvéma zavislymi stavédly, které ustfedné prestavuji
a zavoruji vyhybky. Stanice ma tfi dopravni koleje a jednu manipulacni kolej u volné skladky,
ktera je oddélena z obou stran vykolejkami. Tato manipulacni kolej je dlouhodobé vyloucCena.
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Kolej €. 1 je hlavni stani¢ni pro smér Velichov a Bfezno u Chomutova a jeji uzite¢na délka je
448 m. Dopravni kolej €. 2 ma taktéz uziteCnou délku 448 m a kolej €. 3 ma délku 366 m.
Nastupisté jsou vSechna sypana o délkach 120 m u koleji €. 1 a 2, na koleji €. 4 je nastupisté
s délkou 100 m, pfistup na nastupisté je spoleCny a bezbariérovy z vefejné komunikace.

Kolejisté je osvétleno pomoci 26 ks stozar( JZ.

Stanice je umisténa tésné na jihozapadnim okraji obce, stfed obce je ve vzdalenosti
400 m a péSi chuzi lze tedy tuto vzdalenost ujit za necelych 7 minut. Pfijezdova cesta

do pfednadrazniho prostoru je pomoci mistni komunikace, na které Ize pfed nadrazni

budovou parkovat osobni automobily.

Obrazek 6: Pohled na vypravni budovu Hofretice, zdroj: www.kubelka.cz
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Obrazek 7: Planek stanice Horetice
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Zastavka Denétice

Zastavka Denétice lezi v km 111,170 mezi stanicemi Hofetice a Bfezno u Chomutova.
V tésné blizkosti zastavky je prejezd silnice 11/22528, ktera zajiStuje i pfistup k nastupisti
a k prefabrikovanému pfistfeSku pro cestujici. Nastupisté vnéjsi, zdéné o délce 75 m bylo
v nedavné dob& demontovano. Osvétleni prostoru zajistuji 3 ks stozar( JZ, které jsou
ovladany spinacimi hodinami. Dopravni obsluha na této zastavce je zruSena a vlaky osobni

dopravy ji tedy projizdi.

Od osady Denétice se nachazi jihovychodnim smérem, od nejblizSiho obydli, které je

zaroven jedinym obydlenym domem, ji déli necelych 300 m, péSi dochazkova vzdalenost je

7 v 1

tedy 4 minuty. V blizkosti zastavky neni Zadna plocha k odstaveni automobilu.

Obrazek 8: Pohled na pristieSek a na demontované nastupisté zastavky Denétice

Zastavka Holetice

Zastavka Holetice se nachazi v km 113,145 mezi stanicemi Horetice a Bfezno u Chomutova.
Nastupisté je zde deskové a ma délku 81 m a je v sou€asné dobé& demontovano. Pfichod na

nastupisté je pfimo z pfilehlé ucelové. Vybaveni pro cestujici zastupuje pouze zdény
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pristfeSek. Osvétleni zastavky je pomoci 4 stozarll typu JZ, které ovladaji spinaci hodiny.

Dopravni obsluha je na této zastavce zruSena a vSechny vlaky osobni dopravy ji projizdi.

Od obecni C¢asti Holetice je zastavka umisténa jihozapadné. Od stfedu obce, a zaroven
od jedinych &ty obydlenych domu, je vzdalena necelych 450 m, dochazkova vzdalenost je

tedy 7 minut. Pfistupova ucelova komunikace je vtak Spatném stavu, Ze osobnim

automobilem neni pfistup mozny.

Obrazek 9: Pohled na pristifeSek na zastavce Holetice

ZST Bfezno u Chomutova

Zelezniéni stanice Bfezno u Chomutova lezi v km 115,783 mezi stanicemi Hofetice
a Drouzkovice a je obsazena pouze vyprav€éim. Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je
3. kategorie, pfesnéji reléové zabezpeCovaci zafizeni cestového systému blokového
provedeni, toto zafizeni je ovladano vypravéim. Ve stanici je osm dopravnich koleji a deset
manipulacnich koleji. Kolej €. 1 je hlavni stani¢ni pro do Chomutova a jeji uzite¢na délka je
440 m, druhou hlavni stanicni pro smér Hofetice je kolej €. 2 o délce 267 m. DalSi dopravni
koleje jsou pfedevSim pro nakladni viaky, nejdel§i uziteCnou délku 597 m ma kolej €. 5.,
u krajni manipulacni koleje u vypravni budovy je volna skladka. Do hofetického zhlavi je

zapojena vleCka Predavaci nadrazi Bfezno u Chomutova, jehoz provozovatelem

34



je spole¢nost SD - Kolejova doprava, a.s., meznik rozdélujici obvody odpovédnosti je na
urovni sefadovaciho naveéstidla Se1. Nastupisté jsou vSechna typu Tischer o délkach
v rozmezi od 118 m do 210 m u koleji €. 1, 2, 3 a 4. U manipulaéni koleje €. 6 je nastupisté
s délkou 38 m. Pristup na nastupisté je spolecny pomoci uroviovych pfechodu po stranach
budovy. Kolejisté je osvétleno pomoci 70 ks stozart JZ.

Stanice je umisténa pfi jiznim okraji obce, stfed obce je od ni ve vzdalenosti pres
700 m a dochazkova vzdalenost je tedy 13 minut. Pfijezdova cesta do prostoru pfed stani¢ni
budovou je =zajisténa mistni komunikaci, ktera umoZiuje pfijezd z obou stran obce.

U vypravni budovy je malé parkovisté, kde Ize odstavit osobni automobil pfi pfijezdu na vlak.

Obrazek 10: Bo¢ni pohled na vypravni budovu Bfezno u Chomutova
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Obrazek 11: Planek stanice Brezno u Chomutova

ZST Drouzkovice

Zelezniéni stanice DrouZkovice lezi v km 3,732 mezi stanicemi Bfezno u Chomutova
a Chomutov a je stanici odbocnou pro trat Drouzkovice — ODB Dubina. Stani¢ni
zabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie, konkrétné typu ESA 11 s JOP a nezabezpeenym
posunem. V zakladnim stavu je zabezpe€ovaci zafizeni ovladano z JOP DOZ v dopravni
kancelafi stanice Chomutov osobni nadrazi a stanice je tedy trvale neobsazena. Ve stanici
jsou pouze dvé dopravni koleje. Kolej €. 1 je hlavni staniéni ve sméru Chomutov a jeji
uzite€na délka je 768 m, druhou hlavni stani¢ni pro smér ODB Dubina je kolej €. 3 o délce
791 m. VSechny vyhybky jsou obsluhovany ustfedné a maji elektricky ohfev vymén.
Ve stanici ma pocatek (u vyhybky €. 1) Zelezni¢ni spojka ve sméru ODB Dubina a déle
Klasterec nad Ohfi (trat €. 140), ktera umoznuje jizdu vlaki bez nutnosti Uvrati ve stanici
Chomutov. Podle pomucek GVD pro rok 2015/2016 vSak tuto spojku nevyuziva zadny
pravidelny vilak. Nastupisté jsou u obou koleji mimouroviiova typu SUDOP T + desky K230
o délkach 90 m. Pfistup na nastupidté €. 1 je mozny pfimo od pfijezdové silnice
bezbariérovou rampou, pfistup na druhé nastupisté zajiStén pomoci silnicniho podjezdu
pod trati a naslednou lavkou. Osvétleni koleji$té a nastupist je provedeno 16 ks stozard JZ,

osvétleni se ovlada dalkové z JOP Chomutov. Dopravni obsluha stanice je zruSena

Stanice je umisténa jihozapadnim smérem od obce, stfed obce vzdalen necelych
700 m a pési chizi to odpovida dobé 11 minut. Napojeni do prostoru pred stani¢ni budovou
zajisStuje mistni komunikace, ktera navazuje na rozlehlou plochu umoznujici pohodiné

parkovani osobnim automobil(im.
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Obrazek 12: Pohled na dalkové ovladanou dopravni kancelar
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4.2. Shrnuti problému na tratovém useku Zatec — Chomutov
Problémy regionalniho charakteru:

e nizka hustota zalidnéni a maly pocet obyvatel k trati pfilehlych obci,
e zadni velci dominantni zaméstnavatelé v blizkosti trati,

e dlouhé cestovni doby s porovnanim s ostatnimi druhy dopravy,

e nizka uroven bezbariérovosti ve stanicich a zastavkach,

e nizka bezpecnost cestujicich pfi pfistupu na nastupisté.
Problémy nadregionalniho charakteru:

e 7adné pfimé spoje z Prahy do Chomutova,
e dlouha cestovni doba oproti konkurenénim zpasobim dopravy,
e nizky pocet spoji osobni dopravy,

o trat nevede pfes vyznamna centra.

Problémy technického charakteru:

nizka tratova rychlost,

e Vv&tSi mnozstvi nevyhovujicich poloméri smérovych obloukd,
e nepiimé vedeni trati,

e v Useku pfed Chomutovem neelektrizovana trat,

o zastaralé tratové a stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni.

4.3. Analyza provozu

Provozovatelem drazni dopravy v osobni pfepravé je na tomto Useku trati spoleénost CD,
a.s. Dle jejiho jizdniho Fadu platného od 16. bifezna 2016 je na trati v Useku Zatec —
Chomutov v osobni pfepravé objednavano 26 pravidelnych vlakd v pracovni dny
a 19 pravidelnych vlaki o vikendech nebo svatcich. Linky vlaki kategorie Os a Sp
objednavaji i pres jejich nadregionalni vazby po spole¢né dohodé Stredodesky a Ustecky
kraj, rychliky v rdmci zavazku vefejné sluzby objednava MD CR. Z hlediska nakladnich viak
je zde dominantnim dopravcem spolec¢nost SD — Kolejova doprava, a. s., méné vyznamnym
CD Cargo, a. s. a dle NJR zPomlcek GVD 2015/2016 je vtomto uUseku vedeno
15 pravidelnych nakladnich vlaku.

V osobni pfepravé jsou provozovany kategorie viaku Sv, Os, Sp a R. Soupravoveé vlaky jsou
zavedeny pro zajisténi pfistaveni souprav k vykonu do vychozi stanice nebo napfiklad

pfi jizdé do depa z kone¢né stanice linky. Za tyden je nutnost téchto vlaki pouze dvakrat,
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kdy prvni je vpondéli zChomutova do Zihle a druhy je v patek zBlatha u Jesenice
do Chomutova, oba jsou jednotky fady 814 ,Regionova“. Osobni vlaky jsou zavedeny pouze
v pracovni dny v relaci Zatec — Chomutov, kdy nejsou vedeny v zadném taktu a jsou to
2 pary vlaki vedené motorovym vozem 810. Sp&$né vlaky jsou objednany v relaci Zihle —
Chomutov a LuZna u Rakovnika — Jirkov. Prvni ze jmenovanych relaci je pouze jako
doplrikova vrstva k rychlikim v pracovni dny, kdy je pouze jeden vlak ranni a druhy vec€erni.
Druha relace je v provozu cely tyden a to vpocétu 4 pary viakl denné, které jsou
v nepravidelném c&tyfhodinovém taktu. VSechny, kromé jednoho vedenym fadou 810, spésné
vlaky jsou provozovany dvouvozovymi motorovymi jednotkami 814. Kategorie rychlikl je
v relaci Plzeri — Zatec — Chomutov — Most, ktera v &islovani rychlikovych linek ve smlouvach
0 zavazku verfejné sluzby odpovida lince R16. Tato linka je vedena po cely tyden
v pravidelném dvouhodinovém taktu a je na ni vedeno 6 vlakli kazdym smérem. Tyto vliaky
jsou vedeny rekonstruovanym motorovym vozem fady 842 sfidicim vozem fady

942 typovym oznacenim ABfbrdtn.

V nakladni dopravné je frekvence spoju zhruba polovi¢ni. Na celém useku je v nakresném
jizdnim Fadu platného od 13. prosince 2015 vyznaéeno 8 paru nakladnich viak(. Kategorie
vlaku jsou Mn, Pn a Pn jedouci podle potfeby. Manipulacnich vlaku je pouze jeden par, ktery
je vedeny pravidelné v relaci Most — Chomutov — Zatec — Bochov / TouZim motorovou trakci.
Pravidelné pribézné nakladni vlaky jsou vedeny ve dvou relacich. Prvni z nich je vileCka
Lomy Mofina — Hostivice — Luzna u Rakovnika — Bfezno u Chomutova - Pfedavaci nadrazi
Bfezno u Chomutova, ktera je vedena motorovou trakci obvykle o 32 vozech lozenych
vapencem dodavanym do elektraren k odsifovacim ucelim. Pfeprava probiha v pracovnich
dnech jednim parem vlaku a dle potifeby také o vikend. Druhou relaci je Pfredavaci nadrazi
Bfezno u Chomutova — Bfezno u Chomutova — Zatec — Obrnice — Usti nad Labem — vle¢ka
Elektrarna Mé&lnik, kde v NJR je znazorn&no 5 parl pravidelnych Pn vlaki a 1 par vlakd
Pn dle potieby, tyto vlaky jsou vedeny pod elektrickou trakci a jsou uréeny pro pfevoz

energetického uhli do elektraren.

4.4. Alternativni zeleznicni trasy

Je samozfejmosti, Ze spojeni Prahy s Chomutovem lze realizovat i vice trasami nez jen pres
Luznou u Rakovnika a Zatec. Hlavni alternativa je v dne$ni dob& vedena pres Usti nad
Labem, kde je moznost pfimych rychlikovych spoji a v prokladu do hodinového taktu také
expresy se spésSnymi vlaky jako pfipoji. Toto spojeni je vyhodné prfedevs§im z divodu kratSi
cestovni doby, vyS$Sim komfortem pfepravy a pfi pfimém vlaku neni nutnost prestupu.
Naopak jedinou hlavni nevyhodou je vy3Si cena, ktera vychazi z delSi tarifni vzdalenosti.

Mezi dalSi alternativy patfi napfiklad spojeni pfes Blatno u Jesenice, Plzen, Kralupy nad
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v nasledujici tabulce 14.

Vitavou, Louny, Most nebo Lovosice a Postoloprty. VSechny tyto varianty jsou srovnany

Trasa Kategorie vPocet ) Takt Tz’arlfm Cena Cestovni
vlaku prestupu vzdalenost doba

Praha Masarykovo n. —
Luzna u Rakovnika — R+ Sp 1 4 hodinovy 130 km 183 K& | 155 min
Chomutov
Praha hi.n. —Ustin.L. - R 0 | 2hodinovy | 177km | 245Ke | 139 min
Chomutov
Praha hl.n. —Ustin.L. - Ec +Sp 1 2 hodinovy | 177 km | 245 K& | 142 min
Chomutov
Praha Masarykovo n. —
Rakovnik — Blatno u R(Sp) + Os 2 3x denné 173 km | 240 K& | 305 min
Jesenice — Chomutov
Praha hl.n. —Plzef hln. — o, scy+R| 1 | 2hodinovy | 245km | 370 K& | 245 min
Chomutov
Praha Masarykovo n. —
Kralupy n. Vltavou — Louny R + Os 4(3) 2 hodinovy 140 km 196 K& | 215 min
— Most — Chomutov
Praha Masarykovo n. —
Lovosice — Postoloprty — R+ Os 3 2 hodinovy 166 km 230 K& | 290 min

Zatec — Chomutov

Tabulka 14: Porovnani parametru alternativnich tras v relaci Praha — Chomutov, zdroj: cd.cz

Odlisna je situace ve spojeni Prahy s Zatcem, kde jiz nelze uplatnit vyhodu rychlikG pres
Ustni nad Labem a nejpfimé&jsi vedeni je pfes Luznou u Rakovnika, ta ma ale hlavni
nevyhodu ve velmi malé Cetnosti spoji a navic i nutnosti pfestupu. To vSe €ini v této relaci

Zeleznici velmi nekonkurenceschopnou. Typy spojeni muizeme vidét opét v nasledujici

tabulce.
Trasa Kategorie vPocet ) Takt Te’mfnl Cena Cestovni
vlaku pfestupu vzdéalenost doba

Praha Masarykovo n. —

1 | Luzna u Rakovnika — R+ Sp 1 4 hodinovy 105 km 150 K& | 126 min
Zatec
Praha Masarykovo n. —

2 | Rakovnik — Blatno u R(Sp) + Os 2 3x denné 146 km 204 K& | 234 min
Jesenice — Zatec

3 ;;?23 hin.-Plzefhln. =\ pscy+R| 1 2 hodinovy | 218km | 299 K& | 215 min
Praha Masarykovo n. —

4 | Lovosice - Postoloprty — R+ Os 2 2 hodinovy 141 km 197 K¢ | 204 min
Zatec

Tabulka 15: Porovnani parametru alternativnich tras v relaci Praha - Zatec, zdroj: cd.cz
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4.5. Moznosti individualni automobilové dopravy a autobusového

spojeni

Z pfehledné mapy (viz obrazek 14) se zobrazenim dennich intenzit z celostatniho scitani
dopravy 2010 Ize sledovat, ze je IAD velmi frekventovana. Denni intenzita v Useku
z Chomutova ke kfizovatce D7 s 1/27 do Zatce ma hodnotu 6 858 vozidel, od této kfizovatky
smérem na Louny je denni intenzita v souctu vSech vozidel 8 320. Blize k méstu Louny
uz intenzita prevySuje hodnotu 10000 a dale smérem k Praze nadale stoupa. Lze

tak usuzovat, ze IAD bude v relaci Praha — Chomutov v fadech tisict aut denné.
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Obrazek 14: Zobrazené denni intenzity silniéni dopravy z CSD 2010, zdroj: cuzk.cz a scitani2010.rsd.cz

Jizdni doba automobilu a vzdalenost trasy byla brana z planovace tras na mapovém serveru
www.mapy.cz, ve mésté Chomutov a Zatec byl jako podatek trasy bran stfed mésta a jako
cilovy bod bylo brano centrum Prahy, pfesnéji Nové Mésto. Jizdni doba se mize ovSem
v zavislosti na aktualnim provozu (pfedevsim v Praze) ménit. Cena cesty byla stanovena
jako soucet ceny paliva na cestu pfi jeho spotfebé& 7 1/100 km, cené benzinu 30 K&/
a amortizace vozu, ktera je pro tento rok stanovena na 3,80 K&/km. Nasledné je spoctena
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cena jedné cesty v krajnich mezich primérné obsazenosti osobnich vozidel o hodnotach

1,3 a 2,0 osob/voz.

R Cenas Cena pro Cena pro
Trasa Vzdalenost Jd'zggl C;;iT/Z amortizaci obsazenost obsazenost
P vozu 1,3 2,0
Praha (Nové mésto) = | gy | 77 min | 206 K& | 578 K& 445 K& 289 K&
Chomutov
;;";‘22 (Nové mésto) - | ggym | 74min | 185K | 519 K& 399 K& 260 K&

Tabulka 16: Vypocéet ceny jizdy osobnim automobilem na trasach Praha — Zatec a Chomutov

Jelikoz Zelezni¢ni doprava ma na tomto spojeni mnozstvi problémd, umoznila tedy rozvoj
vefejné hromadné dopravy autobusové. Ze je autobusova doprava velmi oblibena dokazuje
i velké mnozstvi spojl, které jsou vypravovany. Na trase z Prahy do Chomutova a zpét jezdi
v pracovni dny tfi dopravci s celkovym poétem 25 spoji, na trase z Prahy do Zatce a zpét
jsou dopravci dva, ktefi maji dohromady v pracovni dny 36 spoji. DalSi jejich vyhodou je
niz§i cena, kdy z Prahy do Chomutova jezdi STUDENT AGENCY, k. s. jiz od 80 K& mimo
$picku a do Zatce jezdi obé& spole¢nosti za 75 K&. Jizdni doba je také na strané autobusu,
kdy nejrychlej$i spojeni z centra Prahy do Chomutova je za 107 minut a do Zatce
za 100 minut. Srovnani vSech dopravcl na danych trasach shrnuje nasledujici tabulka 17,
kdy je i pocitano s nutnosti dopravy do centra u spojli, které kon&i pouze na okraji Prahy
(zastavky Praha,,Stodulky, Praha,,Zli¢in a Praha,,Cerveny hradek) a tedy i cenou za kupon
MHD Praha ve vySi 24 K¢.

Pocet . . .| Jizdni doba Cena do
. Pocet | Jizdni doiizdk C i
Relace Dopravce el spoji 0 | doba s dojizdkou ena centra
pracovni | . . do centra [K&] | kuponem
dny vikendu | [min] [min] K]
T v |CSAD Slany, a.s. 2 2 | 117 141 95 119
Zfohrﬁl;ov ANEXIA, s. . 0. 2 2 105 126 100 124
gLaohril;ov STUDENT AGENCY, k. s. 21 20 107 107 80/110 | 80/110
Srana= | Autobusy KAVKA, a. s. 16 9 81 100 75 99
Srana— |k servis Bohemia, s.r.0. | 20 12 | 78 100 75 99

Tabulka 17: Srovnani dopravcil na trasach z Prahy do Zatce a Chomutov, zdroj: idos.cz

S ohledem na dulezitost autobusového spojeni jakozto konkurenénimu spojeni, je dulezité
k odhadu mnozstvi cestujicich, které by bylo mozné zlepSenim zeleznicniho spojeni prevést
na jizdu vlakem, znat po¢ty osob dopravujicich se autobusy. Z tohoto divodu byl v tydnu
od 4. bfezna do 8. bfezna 2016 proveden celodenni pfepravni prizkum na vSech

autobusovych spojenich v pracovni dny mezi Prahou, Zatcem a Chomutovem. Zapog&itavani
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byli pouze ti cestuijici, ktefi smé&fovali do koncovych stanic. V relaci Praha — Zatec byl celkovy
pocCet cestujicich za den 590 a v relaci Praha — Chomutov pak 761 osob denné. Celkové

shrnuti je zobrazeno v tabulce 18, podrobné vysledky jsou uvedeny v Dodatku B.

Relace Dopravce Pocet prepravenych osob
Praha — Chomutov | CSAD Slany, a. s. 0
Praha — Chomutov | ANEXIA, s. r. 0. 18
Praha — Chomutov | STUDENT AGENCY, k. s. 743
Praha — Zatec Autobusy KAVKA, a. s. 256
Praha — Zatec K Servis Bohemia, s. r. 0. 334

Tabulka 18: Vysledky prepravniho prizkumu za jednotlivé dopravy
4.6. Celkové porovnani ruznych dopravnich modu

Nad kazdym zpusobem dopravy se daji uvazovat jeho vyhody a nevyhody, které
v kone¢ném dusledku ovlivni volbu dopravniho prostfedku. U individualni automobilové
dopravy vitézi rychlost, tedy nejkratSi cestovni doba a da se fFici, Ze je moznost dopravy
pfimo z domu az do cile, dale neni nutné spoléhat na jizdni Fad nebo fesit pfestupy a pfesun
ze zastavky do cile. Témto vyhodam odpovida i cena, ktera je po zapocteni opotifebeni vozu
nejvy$si ze vSech druhl dopravy, ale tu je mozné snizit tim, Ze se cestuje ve vice lidech
a tim se naklady krati. DalSi nevyhody IAD jsou napfiklad nutnost aktivniho Fizeni vozidla
a nemoznost prace nebo odpocinku béhem cesty, moznost dopravnich kongesci a problémy
pfi parkovani. V autobusové dopravé je hlavni vyhodou cena, ktera je v dneSni dobé
bezkonkurenéni, dale je mozné béhem cesty mozny odpocinek nebo prace a v autobusech
STUDENT AGENCY k.s. je i velmi dobra uroven komfortu cestovani. Mezi nevyhody patfi
vy$Si cestovni doba oproti IAD, u vétSiny dopravcl navic nutnost prestupu na linky MHD
z duvodu pocatku a konce linky na okraji Prahy. DalSi je menSi koordinovanost prestupu,
takze se autobus téZzko vyuzZiva pfi delSich nadregionalnich cestach, kdy na sebe spoje
v riiznych smérech nenavazuji. Zelezniéni doprava ma v této relaci nevyhodu predevsim
v nepfimém vedeni trati a tim i vySSi kilometrické vzdalenosti, ceny a cestovni doby.
Cestovni doba je pfili§ dlouha také pro nizkou tratovou rychlost a jeji €asté omezeni. DalSim
faktorem je v nékterych spojich nutnost pfestupu a nizka nabidka spoju. Vyhodou
pro Zeleznici mlZe byt velka nabidka slev, které plati na Gzemi celé CR, kvalitni pfipojné
vazby pfi dlouhych cestach, vhodné umisténi stanic v Praze a ve spojich vlakl vy$Si kvality

také velmi dobry komfort cestovani.
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Dopravni Trasa Dobravce Vzdalenost Cestovni Cena
prostfedek P [km] doba [min] [KE]
Praha — Luzna u x
vliak Rakovnika — Chomutov CD, a. s. 130 155 183
viak |Praha—Ustin.L.— Hon oo 177 139 245
Chomutov
autobus | Praha — Chomutov STUDENT AGENCY, k. s. 97 107 110
autobus | Praha — Chomutov ANEXIA, s. r. 0. 98 105 124
automobil | Praha — Chomutov - 94 77 578
Praha — Luzna u X
vlak Rakovnika — Zatec CD, a.s 105 126 150
autobus | Praha — Zatec Autobusy KAVKA, a. s. 82 100 75
autobus |Praha — Zatec K Servis Bohemia, s. r. o. 83 100 75
automobil | Praha — Zatec - 88 74 519

Tabulka 19: Srovnani riaznych druhti dopravy
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5. Shrnuti poznatkd ze vSech usekt v relaci Praha — Chomutov

Uz v uvodu minulé kapitoly bylo celé spojeni rozdéleno na Ctyfi dilCi useky, kdy se z Prahy
do Zatce v&novaly i jiné prace, ze kterych se vychazi pfi celkovém fedeni. Posledni Usek byl
analyzovan pravé v predchozi kapitole a lze tedy v celkovém kontextu udélat shrnuti
zjisténych informaci. Celé spojeni je znazornéno nize na obrazku 15, kde z Prahy do Kladna

je usek rGzovy, dale do Luzné u Rakovnika modry, do Zatce zeleny a do Chomutova

Cerveny.
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Obrazek 15: Prehledné znazornéni jednotlivych useku, zdroj: cuzk.cz
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5.1. Usek Praha - Kladno

Tomuto useku se vénovala fada studii, kdy stale neni jisté, ktera varianta feSeni bude
nakonec realizovana. Pro ucely této prace jsou vSak brany v potaz zjednodusené vysledky
aktualizace studie proveditelnosti ,Zelezniéni spojeni Prahy, leti§t&¢ Ruzyné a Kladna“, kterou
zpracovalo sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP Praha. Tato dokumentace byla odevzdana
v ¢ervnu roku 2015 a hodnoti 10 variant s rdznymi technickymi a technologickymi navrhy.
Mezi doporuCované varianty k realizaci patfi varianta R1, ktera pocita s napojenim letisté
pres Dlouhou Mili a stanici Praha-Ruzyné. Do této stanice ma byt z centra stavajici trat
rekonstruovana, v celém useku zdvoukolejnéna a elektrizovana stejnosmérnou trakcni
proudovou soustavou 3 kV. Navrhova rychlost této trati je 80 km/h a je navrzeno
zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie s dalkovym ovladanim provozu. Za stanici Ruzyné je
navrzen mimourovnovy rozplet ve sméru Kladno a ve sméru Letisté Vaclava Havla. Dale trat
pokraCuje stale jako dvoukolejna a elektrizovana az do Kladna, kdy se zméni pouze
navrhova rychlost na 120 km/h s lokalnimi propady. Stanice, zastavky a vedeni ve varianté

R1 je zobrazeno na obrazku 16.
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Obrazek 16: Schéma vedeni varianty R1, zdroj: Metroprojekt, a.s.
Vlaky v této varianté jsou vedeny v relacich Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Letisté
Véaclava Havla, Praha Masarykovo nadrazi — Kladno (Kladno-Ostrovec) a Praha hlavni
nadrazi — Kladno — Rakovnik. Cestovni doba ze stanice Praha Masarykovo néadrazi

do Kladna je v nejrychlejSim pfipadé 29,5 minut.
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5.2. Usek Kladno — Luzna u Rakovnika

Daldimu useku se vénoval Ing. Tomas Fuks v ramci jeho diplomové prace ,Optimalizace
traté Kladno (mimo) — Rakovnik* z roku 2010 na CVUT v Praze Fakulté dopravni. Hlavnim
motivem jeho prace bylo zatraktivnéni Zelezni¢ni osobni dopravy pfedevSim zkracenim
cestovnich dob, zvy3enim bezpelnosti a bezbariérovosti. Zkraceni cestovnich dob je
dosazeno predevdim zménou geometrické polohy koleje vramci stavajiciho télesa,
zvétSenim polomérd obloukld na nepatrnych prelozkach a modernich Zelezni¢nich vozidel.
Tratova rychlost je ve vétSiné pfipadd 100 km/h s ob&asnymi propady na 80 km/h. Diky
takovym upravam se podafilo zkratit cestovni dobu ze stanice Kladno do Luzné u Rakovnika
u rychlikl na 29,4 minuty. Stanice a zastavky nejsou ruSeny, naopak pfibyla moznost
vybudovani nové zastavky. U stavajicich jsou navrzeny upravy predevSim spocivajici

v novych nastupistich. Schéma vedeni trati je znazornéno na obrazku 17.

Rakovnik zastavka
Kladno Kamenné Zehrovice Kagice Rynholec Revnigov [ —

J— | | |

Kladno-Rozdélov Srby Stochov Nové Stradeci Luzna u Rakovnika

Legenda:

stavajici trat

navrhovana trat’
<+ stavajici Zst. / odb. / zast.
@4+ navrhované zst./ odb. / zast.

Obrazek 17: Schéma vedeni a rozsahu uprav
5.3. Usek Luzna u Rakovnika — Zatec

Moznosti nasledujiciho useku provéfil stejny autor jako této diplomové prace uz v jeho
bakalarské praci ,Optimalizace Zelezniéni trati Luzna u Rakovnika — Zatec z roku 2014
na CVUT v Praze Fakulté dopravni. V praci jsou rozpracovany tfi varianty feSeni od uprav
pouze ve stanicich a zastavkach, az po uvahu o trati v nové stopé. Jako doporucovana
varianta je v kratkodobém horizontu ta nejméné nakladna, ktera spociva predevsim
v bezbariérovosti a upravach v kolejovych feSenich ve stanicich vCetné nastupist.
V dlouhodobém horizontu v pfipadé navazani na celé spojeni se zamysli nad variantou nové
trati. Zkraceni cestovnich dob v takové varianté by mohlo pfinést dostatek zajmu cestujicich,
aby se opodstatnila takto nakladna vystavba. Je taktéz poukazano na to, zZe v regionalnim
meéfitku je jakakoliv vétSi uprava financné neunosna s ohledem na velmi malé prepravni

proudy a je doporuéeno zaméfit se na nadregionalni vazby mezi Prahou, Zatcem,
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Chomutovem nebo Karlovymi Vary. Nicméné tato varianta neni dale rozpracovana

a Upravami se zabyva pouze ve stavajici stopé. Tyto upravy jsou znazornény na obrazku 18.

Luzna u Rakovnika Krupa Milostin Mécholupy Zatec
S o (F
Muté&jovice Destnice Zeled Holedec Veletice
Legenda:

—  stavajici trat
—— navrhovana trat

~__ )=+ stavajici zst. / odb. / zast.

—@—4—+ navrhované st / odb. / zast.
0+ rudené stavajici Zst. / odb. / zast.

——— stavajici zast. bez dopr. obsluhy

Obrazek 18: Navrhované upravy ve schématickém zobrazeni
5.4. Usek Zatec — Chomutov

Analyza tohoto posledniho Useku je rozpracovana v kapitole 5, ktera se zabyva nejen timto
usekem z hlediska analyzy stavajiciho stavu Zelezniéniho spojeni Zatce a Chomutova,
ale navic analyzuje celkové spojeni mezi Prahou a Chomutovem predevsSim
z nadregionalnich vazeb a moznosti alternativnich dopravnich moéda. Z téchto udaju se
dospélo k feSeni tohoto a predchoziho useku (Luzna u Rakovnika — Chomutov) pomoci trati
v nové stopé, ktera je projektovana na tratovou rychlost 160 km/h se zastavenim pouze
ve stanici Zatec. Takové feSeni pfi pouziti modernich vozidel a elektrizace trati umozfiuje
dosahnout cestovni doby mezi koncovymi stanicemi necelych 27 minut a v celkovém
kontextu spojeni Prahy s Chomutovem pod hranici 90 minut. Takova cestovni doba je
s ohledem na ostatni druhy dopravy mnohem vice konkurenceschopna oproti stavajicimu
stavu a umozZzniuje pfilakat na Zeleznici vétsi pocet cestujicich. Toto feSeni je zpracovano jako

Varianta 1, schéma tohoto navrhu je zobrazeno na nasledujicim obrazku 19.

48



Sadek u Zatce ~ Mécholupy Veletice Trnovany

| | T Zatec

ﬁ' Destnice Zelet . Holedecek Dobfi¢any

Luzna u Rakovnika Krupa Milostin

Zizelice Horetice  Bfezno u Chomutova
Zatec
ST ‘****F** ﬁ\\ Chomutov
ﬁ%\/ Hofetice Denétice /—'_/
Velichov Drouzkovice
Legenda:

— stavajici trat’
— navrhovana trat

alternativni niveleta trati
—— ruSenatrat
————— trat pouze pro nakl. viaky
-+ stavajici zst. / adb. / zast.
@4+ navrhované st. / odb. / zast.
@04+ rusené stavajici zst. / odb. / zast.
-

stavajici zast. bez dopr. obsluhy

Obrazek 19: Schéma vedeni trati mezi Luznou a Chomutovem ve Varianté 1
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6. Technické a dopravné-technologické reSeni

Z pohledu technického feSeni hlavni ukol diplomové prace spo€iva v navrhu nové trasy
zelezni¢niho spojeni mezi Luznou u Rakovnika a Chomutovem. Tento navrh respektuje
normu CSN 73 6310 (Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha - Cast 1: Projektovani), riizné zasady modernizace a vybrané technické
specifikace, které pfispivaji k interoperabilité (provozni a technické propojeni evropského
zelezni¢niho systému). Jedna se pfedevSim o jmenovity rozchod, profil kolejnice,
geometrické parametry koleje, zavedeni tratové rychlosti az 160 km/h, tratovou tfidu
zatizeni, prostorovou prichodnost, vybaveni trati odpovidajicim zabezpe€ovacim zafizenim,

napajeci napéti trolejového vedeni a minimalizace urovriovych kfizenich komunikaci.

Na téchto zakladech jsou stanoveny parametry pro projektovani noveé trasy:

normaini rozchod koleje 1 435 mm,

profil kolejnice hlavni tratové koleje UIC 60,

¢ jednokolejny profil trati,

e geometrické parametry koleje dle normy CSN 73 6310,

e ftratova rychlost 160 km/h pro rychlostni profil Vs,

e tratova tfida zatizeni D4,

e prostorova priichodnost UIC-GC,

o staniéni zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie s nadstavbou DOZ,
o tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie,

¢ vlakovy zabezpetova¢ ERTMS/ETCS L2,

e radiové spojeni pomoci technologie GSM-R,

e napajeni trakéni soustavy stejnosmérnym proudem o napéti 3 kV (variantné
i pro stavajici useky, pokud jsou zachované),

e zabezpeceni Urovhovych prejezdl 3. kategorii.

Celkem vznikly C&tyfi varianty feSeni nového spojeni, které jsou prehledné zobrazeny
v priloze 7. Jednotlivé varianty jsou popsany v pfislusnych kapitolach a pfilohach. Ve vSech

variantach je navrzen stejny rozsah dopravy.

6.1. Varianta 1

Schématické vedené trati v této varianté je zobrazeno na obrazku 19, trasovani na mapovém

podkladu je pak v pfilohach 3.1.1 az 3.1.4 v méfitku 1 : 10 000, kde jsou zaroven zakreslené
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popisy obloukUl, kilometrické polohy vyznamnych smérovych bodu, sklonové poméry,

dopravny, mostni a tunelové stavby, hrana télesa a pfipadné i pfeloZka silniéni komunikace.

VySkové poméry trati jsou znazornény v podélném profilu v pfiloze 4.1.1 a 4.1.2, kde je
zobrazena navrhovana niveleta v€etné parametrd zakruzovacich obloukd a lomu sklonu.
Vintervalu 100 m jsou vypsané koty nivelety a koty terénu. Podklad pro zobrazeni terénu
je digitalni model reliéfu DMR 4G a 5G, které vytvati CUZK a vyskové body z aplikace
Google Earth Pro.

Smérové poméry

Trat vychazi ze stanice Luzna u Rakovnika v km 61,506 na stavajicim télese dvéma
protismérnymi oblouky, které umoznuji rychlost 70 km/h a 80 km/h pro nedostatek pfevyseni
150 mm. Dale pokraduje po pfimé, kde se tratova rychlost méni na 160 km/h. Stavajici
téleso opousti tésné za udroviiovym piejezdem s komunikaci [1/229. Dal§imi dvéma
protismérnymi oblouky se v km 65,627 dostava do pfipojné stanice Krupa, do které je
zachovano zausténi trati Cislo 125. Za touto stanici nasleduje dalSi urovrniovy pfejezd
s komunikaci 1/6 (vzhledem Kk planovanému zacatku vystavby dalnice D6 a prevedeni
frekvence vozidel neni navrzen mimouroviiové) a pokracuje dalSimi protismérnymi oblouky
smérem k obci Mutéjovice, kde se napojuje vkm 69,099 do stavajiciho télesa. To je
opusténo o 600 m dale, kde na néj navazuje pfelozka a trat pfichazi do stanice Milostin,
ktera je navrzena na télese byvalé stanice a dnedni zastavky Milostin. Za touto stanici
v km 72,039 trat’ definitivné opousti stavajici téleso a ve sloZitém terénu vrchoviny Dzban je
vedena ve zcela nové poloze. Po pravém oblouku v km 73,243 vstupuje do 480 m dlouhého
hloubeného tunelu, ve které zaroveri mimourovhové kfizi trat Cislo 126. Vedeni pokracuje
kolem vrcholu Lisak, kde pfekracuje v km 74,732 udoli Sadeckého potoka mostnim objektem
o délce 70 m. Déle vede mezi stavajici trati a obci DeStnice, na jejimz okraji pfekonava nahly
propad terénu dalSim mostem délky 110 m v km 77,240 a dvé komunikace tfeti tfidy, z toho
jeden urovriové. Pomoci dalSich dvou malych mostnich objektd do 40 m se pfiblizuje k obci
Sadek, za kterou v km 79,432 mimouroviiové kfizi komunikaci tfeti tfidy. Trat se nasledné
staci severnim smérem a v km 80,628 vstupuje do dalSiho hloubeného tunelu délky 800 m,
za timto tunelem nasleduje v km 82,207 mostni estakada dlouha 270 m. V misté mostu je
navrzeno prelozeni komunikace treti tfidy pravé pod tento most. Severnim smérem se
dostane az k obci Veletice, kde v km 85,337 nasleduje 180 m dlouhy most a v km 85,962
prekraCuje feku BlSanku dalSim mostem o délce 40 m. Za touto fekou dvakrat kfizi stavajici
Zeleznicni téleso, mimourovnoveé kfizi silnici 11/225 a prochazi kolem obce Trnovany. Za touto
obci nasleduje série protismérnych obloukld se zmensSujicimi poloméry v udoli feky Ohfe

az do stanice Zatec. Vlivem t&chto zmén je rychlost postupné snizovana az na 100 km/h.
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Pfed stanici Zatec vkm 91,990 je feka Ohfe pfekrodena novym mostem délky 255 m.
Vedeni pfes stanici je az k odboc¢ce Velichov v km 94,268 na stavajicim télese. To si vlivem
malého poloméru oblouku vyzada daldi snizeni rychlosti na 80 km/h pro V5 a za timto
obloukem nasleduje opét zvySeni rychlosti na 160 km/h i pro rychlostni profil Vigo.
Za odbocCkou Velichov je navrzeny mimourovihovy rozplet, kdy stavajici trat smérem
na Bfezno u Chomutova zUstava ve své stop& a nova trat ji vkm 95,412 pfechazi novym
410 m dlouhym mostnim objektem. Zaroveni s ni pfechazi udoli ficky Hutnd a za nim
nasleduje jesté jeden mostni objekt o délce 110 m. V km 96,411 vchazi do posledniho
hloubeného tunelu, ktery ma délku 640 m a zaroven jim mimouroviové kFizi silnici 1/27. Trat
dale mifi severnim smérem k dalnici D7, pfed kterou se kolem Knézské hdrky levym
obloukem staci zapadnim smérem pfed obci VysoCany. Timto smérem vede aZ k obci
Lazany, kde mimourovriové kfizi silnici tfeti tfidy a dale se pfibliZuje az na hranici dalnice.
V této tésné blizkosti dalnice pokraCuje az ke stanici DrouzZkovice. Pred touto stanici jesté
mimouroviiové kfizi silnici tfeti a druhé tfidy Cislo 568. Nasledné v km 107,847 pfichazi
do stanice Drouzkovice, kde se stfetava se stavajici trati vychazejiciho z Bfezenského tunelu
a pokracuje ve stavajici poloze az do Chomutova. Pouze je pocitano s upravou geometrické
polohy koleje, aby byla umoznéna vysSi tratova rychlost, i pfes to se vSak vkm 110,888

shizuje rychlost na 90 km/h respektive na 100 km/h pro Vso.
Pfehled vSech oblouku s jednotlivymi parametry je v pfiloze 8.

Dopravné-technologické reseni

Na navrhované trati se nachazi 6 Zelezni¢nich stanic a 1 odbocka. Z toho stanice Luzna
u Rakovnika, Zatec a Chomutov nejsou soudasti feSeni. Nejdeldi mezistaniéni Usek, ktery
nejvice ovliviiuje propustnost trati, je mezi stanicemi Milostin a Zatec, ten mé&fi necelych
21 km. Druhy nejdelsi Usek je mezi stanici Zatec a Drouzkovice, ktery méFi 15,5 km. Naopak
propustnost zvySuje tratova rychlost, protoZe vlaky osobni dopravy dosahuji rychlosti
160 km/h je propustnost vzhledem k maximalnimu navrhovanému provozu zcela dostacujici.
Jizdni doba je v useku mezi Milostinem a Zatcem u osobniho viaku s nejvy$si rychlosti
160 km/h 8,5 minut, u nakladniho vlaku s rychlosti omezenou na 120 km/h 15,0 minut,
v Useku mezi Zatcem a Dobfi¢any je pak u osobniho vlaku s maximalni rychlosti 160 km/h

7,0 minut a u maximalni rychlosti 120 km/h 9,0 minut.

V rozsahu osobni dopravy je navrzeno obnoveni pfimého rychlikového spojeni Prahy
s Chomutovem s intervalem 60 minut ve Spi€ce a 120 minut mimo SpiCku. Zaroven je
navrzeno zachovani stavajicich rychlikd z Plzné do Mostu, u téch je ve vyhledu pocitano

taktéz s intervalem 60 minut ve Spi¢ce a 120 minut mimo Spicku.
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U rozsahu nakladni dopravy vuseku zLuzné u Rakovnika do Zatce je poéitano se
zachovanim stavajiciho stavu. Cili jeden par Pn vlaku denné s moznym vyhledovym
povySenim, protoze propustnost je i pro privoz nakladniho vlaku dostacujici a s elektrizaci,
v€etné zkracenim jizdnich dob, by mohl v budoucnu pfilakat nové nakladni dopravce.
V Gseku Zatec — Chomutov na nové trati se s provozem nakladnich viaki nepogita
pro nepfiznivé sklonové poméry. Na staré trati z Zatce do Bfezna u Chomutova bude provoz

zachovan beze zmény, Cili 6 part nakladnich vlaku.

Casové polohy v odpoledni $pi¢ce vlakd jsou znazornény v piiloze 6, které jsou ve dvou
variantach. Prvni navrh vychazi z pfedpokladu, Ze vlaky v relaci Praha — Chomutov a Plzer -
Most jsou vedeny ve $picce v pravidelném intervalu 60 minut. Kfizovani téchto vlaku je
navrzeno ve stanici Zatec, zaroven tim doplfiuji spojeni ze Zatce do Chomutova na interval
30 minut ve 3pi¢ce. V tomto navrhu vilaky z Prahy navazuji i na spésné vlaky a rychliky
ve sméru do Karlovych Varl ve stavajicich polohach. Druhy navrh se snazi o vazbu
na dnesni polohu vlak( vrelaci Praha — Rakovnik a kfizovani s rychliky Plzef — Most
ponechava v Zatci. OvSem toto feSeni zplisobuje nepravidelny hodinovy takt a navic
nenavazuje na spoje do Karlovych Varl. Do obou navrhu je navic znazornén mozny prujezd

nakladniho vlaku, ktery by mohl byt vedeny i ve SpiCce.

Pfi stanoveni jizdnich dob se vychazelo z provozu modernich vozidel. Pro osobni viaky
dalkové dopravy v relaci Praha — Chomutov je navrzena tfivozova elektricka jednotka fady
440 ,RegioPanter” a pro relaci Plzefi — Most motorova jednotka fady 844 ,RegioShark®.
V pfipadé nakladni dopravy je vychazeno zobjemu dnesni pfepravy, takze ve sméru
do Zatce je poéitana hmotnost nakladu véetn& hmotnosti vozi 2 500 t a v opaéném sméru
pouze hmotnost prazdnych vozu 1 000 t, lokomotiva je Fady 380. Prabéhy rychlosti riznych

druhd vlakl a rdznych hmotnosti nakladu jsou zobrazeny v pfiloze 5.
Shrnuti

V této varianté je z Luzné do Chomutova navrzena nova jednokolejna a elektrizovana trat,
umoznujici rychlost az 160 km/h pro nedostatek pfevySeni 150 mm. Bez nahrady se rusi
stavajici trat z Luzné u Rakovnika do Zatce. V Useku z Zatce do Bfezna u Chomutova je
stara trat zachovana, ale pouze pro provoz nakladnich vlakd, zruSena je pouze stanice
Hofetice. Na staré trati se pocita s elektrizaci useku Bfezno u Chomutova — Drouzkovice.
Z Luzné do Zatce je z pozadavku vozby nakladnich vlakl navrzen maximalni podélny sklon
12,37 %o a ve sméru opacném 18,077 %o. S ohledem na sklonové poméry na trati, kudy trasa
pravidelnych nakladnich vlak( dnes prochazi, nedochazi ke zméné maximalnich parametra.
Na trati z Rudné u Prahy do odboc¢ky Jenecek je totiz maximalni sklon 21 %.. Pro dodrzeni

této podminky vSak bylo nutné navrhnout umélé stavby, které citelné zvySuji investi¢ni
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naklady. Po nové trati z Zatce do Chomutova je navrzen provoz pouze osobnich viaki,
pfedevSim z ddvodu, Ze téméfF vSechny pravidelné nakladni vlaky jsou vypravovany
ze stanice Bfezno u Chomutova, kam je zausténa vlecka uhelnych doll. Diky tomu je zde
navrzen maximalni sklon 25,028 %., ktery dovoluje pfekonat (za pomoci dalSich umélych
staveb) dal$i velmi narogny terén v oblasti Zizelic. Vysledna jizdni doba v Useku z Luzné
do Zatce je u osobnich vlakd 14,5 minut, u nakladniho vlaku 26,5 minut, v Useku ze Zatce

do Chomutova je jizdni doba nejrychlejSich osobnich viakd 11,0 minut.

6.2. Varianta 2

Dal$i z variant je shodna s pfedchozi, ale navrh je udinén pouze do Zatce a dal je v plném
rozsahu zachovana stavajici trat. V Useku od Zatce do Chomutova je pouze nutnost provést
elektrizaci od stanice Bfezno u Chomutova az do stanice Chomutov. Omezujicim prvkem by
v tomto pfipadé mohl byt tunel, ale ten je jiz svym prifezem na trakéni vedeni dostatecné

dimenzovan. Pfehledné schéma této varianty je na obrazku 20.

Luzna u Rakovnika Krupa  Milostin Zatec
Zatec Bfezno u Chomutova Chomutov
Velichov Horetice Drouzkovice
Legenda:

stavajici trat ~_ =+ stavajici zst. / odb. / zast.

navrhovana trat @4+ navrhované zst. / odb. / zast.

alternativni niveleta trati - —— ruSené stavajici zst. / odb. / zast.

rusena trat ———— stavajici zast. bez dopr. obsluhy

77777 trat’ pouze pro nékl. viaky

Obrazek 20: Schéma navrhu trasy ve Varianté 2

Hlavni rozdil je tak v jizdni dob& osobnich vlakd ze Zatce do Chomutova, ktera je dle
stavajiciho stavu u rychlikGl 25 minut, coz je vice nez dvojnasobna hodnota oproti prfedchozi

varianté. Naopak jeji hlavni vyhoda spociva v mensich investi¢nich nakladech.
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6.3. Varianta 3

Treti varianta se pokoudi o zachovani velmi rychlého spojeni v celé délce a pfitom
o minimalizaci investi¢nich nakladid. Toho se snazi dosahnout za pomoci vySSich
maximalnich hodnot podélnych sklonl nivelety a tim omezeni zemnich praci a umélych

staveb Zelezni¢niho spodku. Schéma vedeni v této varianté je na obrazku 21.

Luzna u Rakovnika  Krupa Milostin Zatec

e = . S

Dobfi¢any

Bfezno u Chomutova

Zatec ) X
ANNEE A I R N /" ™~ Chomutov
Velichov Drouzkovice

Legenda:
— stavajici trat ff::% ~+ stavajici zst. / odb. / zast.
~———— navrhovana trat @ ¢+ navrhované st. / odb. / zast.
———— alternativni niveleta trati - —{— rudené stavajici zst. / odb. / zast.

rusena trat ——+—— stavajici zast. bez dopr. obsluhy

______ trat pouze pro nakl. vlaky

Obrazek 21: Schématické znazornéni trasy Varianty 3

Ze schématu je patrné, Ze zména nivelety probiha pouze v useku od stanice Milostin
az po novou odbocCku Dobficany. Maximalni podélny sklon ve sméru staniceni je navrzen
27,785 %0 a proti sméru staniCeni 30,573 %o, takové hodnoty vylu€uji provoz tézkych
nakladnich vlakd. Z tohoto divodu je pro nakladni vlaky zachovana stavajici trat’ pfes stanici
Mécholupy, ktera je vSak zruSena pro nadbyte¢nost vzhledem k velmi malé frekvenci
nakladnich vlakd. Z hlediska smérového feSeni nova trat vede ve stejné stopé jako
ve Varianté 1, pfibylo pouze kolejové propojeni ze stanice Milostin do stavajici trati, dvé
mimouroviiova kfizeni s tratémi Cislo 126 a dnedni 124 v km 73,630 a 73,764. Vlivem zmény
nivelety doslo také k dvéma novym stfetim silnic tfetich tfid v km 80,930 a 81,883. Prvni
kiizeni je navrzeno FeSit mimouroviiové silni€énim mostem a druhé vyfesit propojenim téchto
komunikaci podél trati. V km 86,813 vznikla nova odboCka Dobfi¢any, ktera spolecné
s novym kolejovym propojenim bude zajiStovat napojeni staré trati na novou. Pozitivnim
v této varianté je omezeni stavebnich praci, kdy se podafilo projit Uzemim bez nutnosti

novych tunelll a dlouhé estakady oproti Varianté 1. Zaroven vyznamné klesly objemy kubatur
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zemnich praci o necelych 500 000 m®, coZ je piiblizné o 31 %. Za odbo&kou Dobfigany je

fedeni shodné jako ve Varianté 1.

6.4. Varianta 4

Na obrazku 22, kde je schéma vedeni trasy, si miizeme vSimnout, Ze mySlenka této varianty
je v kombinaci Varianty 2 a 3. Kdy v Useku z Luzné u Rakovnika do Zatce navrh odpovida
tfeti varianté s alternativni niveletou nové trati a zachovani staré pro nakladni vlaky.
V navazujicim useku do Chomutova pak vychazi z druhé varianty, kde je zachovana
stavajici trat’ v celé délce pouze s jeji dodate€nou elektrizaci. Takove fedeni se snazi jesté

o VétSi snizeni investi¢nich nakladu oproti pfedchozi varianté.

Luzna u Rakovnika Krupa Milostin Zatec
s T T T T T ITTYyY T T T N
.- < Sy F
Dobficany
Zatec Bfezno u Chomutova Chomutov
’.-—%/ \%,- ‘S / \ / / N/ —
Velichov Horetice DrouZkovice
Legenda:

stavajici trat <+ stavajici zst. / odb. / zast.
navrhovana trat @4+ navrhované Zst. / odb. / zast.
alternativni niveleta trati = —0— rudené stavaijici Zst. / odb. / zast.
rusena trat ———— stavajici zast. bez dopr. obsluhy

————— trat pouze pro nakl. viaky

Obrazek 22: Schéma vedeni trasy ve Varianté 4
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7. Odhad potencialu pro osobni dopravu a ekonomicka analyza

Pro zjednodu$eni pfi odhadu potencialu bude vypocet stanoven pouze pro Variantu 1, ktera
ma nejlepsi vysledky v jizdnich dobach a délce trati. Ve zjednodu$ené ekonomické analyze

budou provéreny vSechny varianty.

7.1. Stavajici stav osobni prepravy na relacich

Pfi stanoveni stavajiciho stavu na jednotlivych relacich je vychazeno z dat SLDB 2011.
Vysledky ztohoto prizkumu muzeme vidét v nasledujicich tabulkach. V tabulce 20 jsou

vyjizdky a dojizdky v relacich za vSechny dopravni mody.

z/do Praha Zatec Chomutov | |Relace Soucet
Praha 27 33| |P-Z 418
Zatec 391 133| |P-CH 667
Chomutov 634 139 Z-CH 272

Tabulka 20: Pravidelna vyjizd’ka a dojizd’ka z a do jednotlivych mést a soucet v relacich, zdroj: SLDB 2011

Tyto hodnoty byly dale rozdéleny po jednotlivych dopravnich médech k uréeni modal-splitu.

Viak Autobus IAD
z/do P |Z |[CH z/do |P Z |[CH | |z/do |P Z |CH
P 1 0 P 3| 2 P 22| 23
z 11 17 z 212 48 z 146 67
CH 18 | 11 CH 321 |33 CH 258 |1 90

Tabulka 21: Pocty vyjizd’ky a dojizd’ky po dopravnich médech, zdroj: SLDB 2011

Modal-split je ur€en jako podil souctu cest v daném dopravnim mdodu ku celkovému poctu

cest v dané relaci, vysledky za jednotlivé relace a mddy jsou v tabulce 22.

Vlak | Autobus IAD
P-Z 0,03 0,51 0,40
P-CH 0,03 0,48 0,42
Z-CH 0,10 0,30 0,58
Tabulka 22: Modal-split dopravnich médu, zdroj: SLDB 2011

Z téchto vysledkG je patrné, Ze Zelezniéni doprava ma ve spojeni Prahy s Zatcem
a Chomutovem velmi malé prepravni vykony a ztoho vychazi i modal-split, ktery se
pohybuje na hranici 3 %.
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7.2. Vyhledovy stav osobni prepravy

Ke zpfesnéni udaju ze SLDB 2011 a vypoctu skute¢ného poctu cest byl pouzity prepravni
prizkum v autobusoveé dopravé. Na tomto zakladé byly hodnoty poctu cest povySeny o 20 %,
kdy je pfedpokladano, Zze v SLDB 2011 je zapocitana pouze pravidelna dojizdka a od roku

2011 doslo také v této relaci k navySeni pfepravni poptavky.

Pro stanoveni vyhledového modal-splitu je mozné pouzit bud expertni odhad, nebo se
pokusit o presnéjsi vypocCet na zakladé vyhodnoceni generalizovanych nakladu. Ty jsou
zaloZeny na predpokladu, Ze konkrétni dopravni prostfedek je vybran s pravdépodobnosti,
ktera je ur€ena naklady na vykonani dané cesty. Vzorec pro generalizované naklady je
pouzit z knihy ,Modelling Transport od autort Oruzar, Juan de Dios a Willumsen, Luis G.
Ten bere v uvahu Cas straveny v prostfedku, chizi na zastavku, ¢ekani na dopravni
prostfedek, €as na pFestup, cenu pfepravy a dodate¢né naklady v cili cesty. Ktémto
parametrim pak pfidéluje vahy, ty uréuji dalezitost daného parametru pro vybér prostfedku.
Ze zkuSenosti a prlizkuml z Velké Britanie vyplyva, ze napfiklad ¢as straveny chuzi
a ¢ekanim na dopravni prostfedek ma dvojnasobnou hodnotu oproti Casu pfi fizeni
automobilu. Nejdfive byly uréeny dllezité parametry pro vypocet generalizovanych nakladd

v obou relacich, ty jsou zobrazeny v tabulkach 23 a 24.

Praha — |&as v prostfedku 'éas naaz cekani na § Cas cena néklgdy
Zatec [min] mista zastavem zastayem pres?upu prepravy v cv|I|
[min] [min] [min] [KE] [KE]
IAD 74 6 0 0 519 44
Autobus 78 15 5 0 75 24
Vlak 75 30 3 0 136 24
Tabulka 23: Rozhodujici hodnoty parametr( v relaci Praha — Zatec
Praha — éavs v ,éas naaz Cekani na § ¢as cena néklggiy
Chomutov prostr.edku mista zqstavenl zasta_venl pres?upu prepravy Vi li
[min] [min] [min] [min] [KE] [KE]
IAD 77 8 0 0 578 44
Autobus 107 15 5 0 110 24
Vlak 87 25 3 0 167 24

Tabulka 24: Rozhodujici hodnoty parametrti v relaci Praha — Chomutov

Aby bylo mozné porovnat Cas a pfimé naklady, je nutné Cas pfevést na penize. Pro tento
ucel byla pouZita hodnota nepracovniho Casu k cenové urovni roku 2012 z materialu
.Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl zelezni¢ni infrastruktury, MD
CR 2013. Tato hodnota je 337,8 K&/h pro automobil a vlak, pro zjednodu$eni byla tato
hodnota pouzita i u autobusové dopravy. Po pfepoctu na minuty se jedna o 5,63 K&/min.

Vysledné hodnoty muzeme vidét v tabulkach 25 a 26.
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Praha — Cas v Cashaaz &ekani na Cas cena naklady
Fatec prostfedku mista zastaveni zastaveni [K&] pfestupu pfepravy v cili
[Ke] [Ke] [Ke] [KE] [KE]
IAD 416,6 33,8 0,0 0,0 519 44
Autobus 439,1 84,5 28,2 0,0 75 24
Vlak 422,3 168,9 16,9 0,0 136 24
Tabulka 25: Parametry generalizovanych nakladi vyjadiené v penézich v relaci Praha — Zatec
Praha — Casv Casnaaz cekani na Cas cena naklady
Chomutov prostfedku mista zastaveni zastaveni [K&] pfestupu pfepravy v cili
[Ke] [Ke] [KE] [Ke] [KE]
IAD 433,5 45,0 0,0 0,0 578 44
Autobus 602,4 84,5 28,2 0,0 110 24
Viak 489,8 140,8 16,9 0,0 167 24

Tabulka 26: Parametry generalizovanych nakladt vyjadiené v penézich v relaci Praha — Chomutov

U obou relaci byly pro kazdy dopravni méd stanoveny generalizované naklady a pomér

téchto nakladd mezi jednotlivymi dopravnimi mody udava vyhledovy modal-split. Vysledky

jsou zobrazeny v nasledujicich tabulkach, kde je dle vyslednych modal-splitdl rozpoditan

i objem vykona, které dany druhy dopravy v relaci vykona.

Praha — Zatec soucet generall[i%\]/anych nakladd modal-split pocet cest
IAD 1047,2 0,31 312
Autobus 763,3 0,36 363
Vlak 953,8 0,33 329
Tabulka 27: Vyhledovy poéet cest v relaci Praha - Zatec
Praha — Chomutov soucet generall[i%\]/anych nakladd modal-split pocet cest
IAD 1145,6 0,31 505
Autobus 961,6 0,35 552
Vlak 996, 1 0,34 543

Tabulka 28: Vyhledovy pocet cest v relaci Praha — Chomutov

Vyhledovy stav poctu cest v Zelezni¢ni dopravé mizeme porovnat s daty ze SLDB 2011

a stavajicim stavem, toto srovnani je v tabulce 29. Na prvni pohled je zfejmé, Ze naruist je

obrovsky, v fadech dokonce tisice procent. To je vS8ak zpusobené pouze dnesni absolutni

nekonkurenceschopnosti oproti alternativnim druhim dopravy.

SLDB 2011 | stavajici stav | vyhledovy stav | narust
Praha — Zatec 24 29 329 300
Praha — Chomutov 36 43 543 500

Tabulka 29: Porovnani poétu vyhledovych cest viakem oproti SLDB 2011 a stavajicimu stavu
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7.3. Ekonomické posouzeni

Ekonomické hodnoceni se zpravidla sklada ze dvou €asti, z financni a ekonomické analyzy.
Finan¢ni analyza se zabyva predevsim investi¢nimi naklady, rozlozeni investic v prabéhu let,
provoznimi naklady na fizeni dopravy, provoznimi naklady na udrZzbu a opravy infrastruktury,
pFijmy z poplatku za dopravni cestu a z téchto hodnot vypracovava tabulku finan¢nich tokda,
ze které se dale odvozuje vnitini vynosoveé procento a Cista soucasna hodnota. Vétsinou se
tato analyza provadi v délce trvani 30 let, kde se pocita i s urcitou diskontni sazbou. Kdezto
ekonomicka analyza se na projekt diva z pohledu celospoleenského, takze do ni vstupuji
mnohé dalSi finanéni toky. Napfiklad se jedna o snizeni nakladd na udrzbu silniénich
komunikaci a provoz vozidel na ni pfi prevodu této dopravy na Zeleznici. DalSim mlze byt
efekt zvySeni bezpelCnosti Zelezniéni dopravy atim uUspory vyplyvajici ze snizeni
nehodovosti, omezeni hlucnosti z dopravy, omezeni znecisténi ovzdusi a vyznamnym
faktorem jsou Uspory ¢asu. Z téchto finanénich toku je taktéz vypracovana tabulka cash-flow,
ze které se odvozuje ekonomické vnitfni vynosové procento a pomér vynosu a nakladd.
Takoveé feSeni je ve skute€nosti velmi slozité a musi sledovat spoustu proménnych, které

nejsou v této praci vibec uvazovany.

Pro ucely této prace bude tedy finan¢ni analyza velmi zjednodu$ena, budou se uvazovat
pouze odhadnuté investi¢ni naklady realizace, odhad roénich provoznich nakladd na udrzbu
a opravy infrastruktury, Uspory na platech zaméstnancu a pfijmy z poplatku za dopravni

cestu.

V prvnim kroku byly stanoveny celkové investi¢ni naklady, které po jednotlivych profesich
byly stanoveny za pomoci odhadu a cenového sazebniku. Jako dalSi krok byl vypocet
roCnich nakladd na uadrzbu a opravy infrastruktury. PFi vypoltu se vychazelo opét
z dokumentu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektld Zzeleznicni
infrastruktury”, MD CR 2013. V tomto materialu jsou dle parametr( trati popsany primérné
naklady na kilometr, které byly nasledné dle druhu trati rozpocitany. Bylo vychazeno
z pfedpokladu, ze nova trat bude zafazena do kategorie drah celostatnich a stavajici (pokud
bude zachovana) bude zafazena do regionalnich. Dale byl proveden vypocet Uspor za platy
zaméstnanctl pro Fizeni provozu. Vychazelo se opét z materialu MD CR, kde jsou celkové
ro¢ni naklady za jednotlivé profese. Pfi ruSeni ZelezniCni stanice bylo pocitano se zrusenim
10 pracovnich mist a pfi zruSeni odboCky se 4. Na zavér byl proveden vypocet
pfijma z poplatku  za pouziti dopravni cesty, ten byl proveden dle materidlu
,PFiloha D_2014“ — ,Maximalni ceny a urCené podminky za pouZiti vnitrostatni Zelezniéni
dopravni cesty celostatnich a regiondlnich drah pfi provozovani drazni dopravy*

a ,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro jizdni fad 2014“. Pocet osobnich
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vlakll byl uréen z navrzeného rozsahu dopravy jako soucet 11 parQ vlaka v relaci Praha —
Chomutov a 11 parQ vrelaci Plzen — Most. Podle hmotnosti navrzenych jednotek byly
vypocteny hrubé tunové kilometry a ze sazeb z materiall byly stanoveny vysledné pfijmy.
Stejny postup byl uplatnén i u vypoctu pfijma z nakladni pfepravy, jen u vypoc&tu hrubych
kilometrd byl jednim smérem vlak vedeny jako loZeny s celkovou hmotnosti 2 500 t
a opacnym smérem jako prazdny o hmotnosti 1 000 t. V tabulce 30 jsou vycisleny vysledné
hodnoty, podrobnéjsi vypocty jsou v Dodatku C.

celkové ro¢ni ro¢ni Uspory | rocni poplatek -~

. g i . ro¢ni poplatek za

investi¢ni | naklady na na za dopravni ]

. R . . dopravni cestu,

naklady udrzbu zameéstnance | cestu, osobni nakl. viaky [mil. K&]

[mil. K¢&] [mil. K¢&] [mil. K¢&] vlaky [mil. K¢] ' y (mi.
Varianta 1 | 8 823,35 48,79 13,76 6,35 8,93
Varianta 2 | 6 027,60 43,66 8,09 6,78 10,32
Varianta 3 | 7 555,17 58,20 13,76 6,35 9,33
Varianta4 | 4 759,41 53,07 8,09 6,78 10,51

Tabulka 30: Shrnuti vysledku finanéni analyzy
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8. Zaveér a zavérecné zhodnoceni

Diplomova prace splnila vSechny své vytyCené ukoly. Zmapovala historicky vyvoj trati,
provedla komplexni analyzu celého spojeni Prahy s Chomutovem, zaroven i detailngjsi
analyzu Useku Zatec — Chomutov a v ostatnich Usecich vychazela zjiz zpracovanych
dokumentaci. Dale byla provedena analyza stavajicich moznosti pfi dopravé z Prahy do
Chomutova i z pohledu alternativnich dopravnich médua, z pohledu osobni dopravy byl
za timto Uc¢elem zaroveri proveden prfepravni prizkum v autobusové dopravé mezi Prahou,
Zatcem a Chomutovem. Po nalezeni hlavnich nedostatkt tohoto spojeni a celkovém obrazu
daného spojeni byla na zakladé téchto poznatkll navrzena nova trasa Zelezniéni trati mezi
Luznou u Rakovnika a Chomutovem. Navrh byl nakonec proveden variantng, kdy byly
provéfeny moznosti nové trati napfiklad jen do Zatce nebo vyuziti vy$Sich hodnot podélnych
sklonl pro osobni dopravu se zachovanim staré trati pro dopravu nakladni. Po tomto navrhu
byl vypoctem odhadnut novy potencial tohoto spojeni pro osobni dopravu a stanoven narast
poCtu cest, ktery Zelezni€ni doprava v dané relaci vykona. Pro porovnani variant bylo dale
zpracovano velmi zjednoduSeni ekonomické posouzeni, které odhadlo celkové investiéni

naklady kazdé varianty, jejich roéni pfijmy (Uspory) a naklady.

Celkovy prehled variant s jejich zakladnimi parametry je zobrazen v tabulce 31. Zté je
patrné, Ze levnéjsi varianty 2 a 4 maiji oproti ostatnim variantdm citelné prodlouZenou
cestovni dobu osobniho vilaku, ktera je v osobni dopravé velmi dilezita. Naopak varianty

1 a 3 maji velmi dobrou cestovni dobu pfi vy8Sich roénich nakladech, ale také pfi vysSich

pFijmech.
cestovni doba celkové investiCni | roéni ndklady | roéni pfijmy za provoz
osobniho vlaku [min] | néklady [mil. KE&] [mil. K&] a uspory [mil. K&]
Varianta 1 27 8 823,35 48,79 29,03
Varianta 2 41 6 027,60 43,66 25,20
Varianta 3 27 7 555,17 58,20 29,43
Varianta 4 41 4 759,41 53,07 25,39

Tabulka 31: Zakladni pfrehled parametrl variant v iseku Luzna u Rakovnika — Chomutov

Pokud by méla byt néjaka z variant doporu€ena, tak se jedna o Variantu 3. Ta jako jedina
s prvni variantou znatelné zlepSuje cestovni dobu osobnich vlak(, avSak oproti ni ma
vyrazné nizSi investiCni naklady. Téchto uspor dosahuje Varianta 3 pomoci odliSného navrhu
nivelety v useku Milostin — DobfiCany, a tim omezenim umélych staveb. Na tomto novém
useku je vylouen provoz tézkych nakladnich vlakl, pro které je zachovana stara ftrat.
Protoze je v tomto useku veden pouze jeden par nakladniho vlaku denné a v budoucnosti se
nepocitd s navySenim provozu, tak jsou vyssi investice do pFiznivéjSich sklonovych poméra

neopodstatnéné.
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Vysledek této prace potvrdil pfedpoklad, Ze je mozné snizit cestovni dobu z Prahy do Zatce
a Chomutova tak, aby byla konkurenceschopna s ostatnimi druhy dopravy. Celkova cestovni
doba z Prahy do Zatce je 75 minut a do Chomutova 87 minut, tato doba je v obou pfipadech
lepSi oproti autobusové dopravé a pfiblizuje se i cestovni dobé IAD. Vysledky této prace
velmi vyrazné povysily vyznam celého zelezni¢niho spojeni z prakticky zanedbatelné
urovné az na uroven konkurenénim médim dopravy. NavrZzené Upravy tudiz velmi
Zlepsuji celkovou konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy. Zustava vSak otazkou, jestli je
celkova investice opodstatnéna, ktomu by byla nutna hlubSi ekonomicka analyza se

zapodétenim veskerych vliva, nakladu a pfinosu.
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Obréazek A.2: Odjezdové névéstidla na velichovském zhlavi ve stanici Zatec
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Obrazek A.3: Pohled od odbocky Velichov smérem k Zatci

Obrazek A.4: Pohled smérem ke stanici Horetice od zastavky Denétice



Obrazek A.6: Pfima za zastavkou Holetice sméfujici k Bfeznu
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Obrazek A.7: Horfetické zhlavi ve stanici Bfezno u Chomutova
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Obrazek A.8: Pohled na kolejisté pred vypravni budovou stanice Bfezno u Chomutova
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Obrazek A.9: Prednadrazni prostor bifezenské stanice

Obrazek A.10: Mostni objekt u dolu Nastup
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Obrazek A.12: Brezensky portal nejdel$iho jednokolejného tunelu v CR
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Obrazek A.14: Pohled na chomutovské zhlavi stanice Drouzkovice
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Obrazek A.15: Nastupisté u prvni stani¢ni koleje pri dopravni kancelari Drouzkovice
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Obrazek A.16: Pohled na druhé néstupisté u koleje &. 3 v ZST Drouzkovice



Dodatek B

Podrobne vysledky
prepravniho
pruzkumu
v tabelarni forme



Béhem prepravniho priazkumu, ktery byl proveden v tydnu od 4. bfezna do 8. bfezna 2016,
byly zaznamenavany nastupy a vystupy v pocétech osob ve vychozich a koncovych
zastavkach, tyto hodnoty pak byly jeSté prekontrolovany dotazem Kk fidiCi autobusu, ktery
potvrdil hodnoty cestujicich z Prahy do Zatce nebo Chomutova. Tyto hodnoty byly zaneseny
do tabulek po jednotlivych dopravcich a autobusovych linkach.

Praha — Zatec
Linka: Bus 560674
Dopravce: Autobusy KAVKA, a. s.

Cas odjezdu | ze zastavky g?l'jsezdu do zastavky cestujicich
7:15 Praha,,Hrad¢anska 8:41 Zatec,,aut.nadr. 9
8:15 Praha,,Zli¢in 9:31 Zatec,,aut.nadr. 12
9:50 Praha,,Zli¢in 11:11 Zatec,,aut.nadr. 9
12:00 Praha,,Zli¢in 13:16 Zatec,,aut.nadr. 12
14:35 Praha,,Zli¢in 16:00 | Zatec,,Cerveny hradek 19
16:00 Praha,,Zli¢in 17:13 Zatec,,aut.nadr. 18
16:40 Praha,,Zli¢in 18:05 | Zatec, Cerveny hradek 20
18:30 Praha,,Zli¢in 19:45 | Zatec,,Cerveny hradek 25
4:10 Zatec,,aut.nadr. 5:37 Praha,,HradCanska 33
5:10 Zatec,,Cerveny hradek 6:38 Praha,,Stodilky 25
7:55 Zatec,,aut.nadr. 9:09 Praha,,Zli¢in 25
9:45 Zatec,,aut.nadr. 10:59 Praha,,Stodulky 21
12:00 Zatec,,aut.nadr. 13:14 | Praha,,Zli¢in 13
14:00 Zatec,,aut.nadr. 15:14 Praha,,Stodulky 10
14:50 Zatec,,aut.nadr. 16:04 | Praha,,Zli¢in 5

X 256
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Praha - Zatec

Linka: Bus 560900
Dopravce: K Servis Bohemia, s. r. 0.
Cas Cas
odjezdu ze zastavky pfijezdu | do zastavky cestujicich
6:30 Praha,,Zli¢in 7:45 Zatec,,aut.nadr. 8
9:00 Praha,,Zli¢in 10:15 | Zatec,,aut.nadr. 17
11:00 Praha,,Zli¢in 12:15 | Zatec,,aut.nadr. 5
13:15 Praha,,Zli¢in 14:30 | Zatec,,aut.nadr. 8
15:00 Praha,,Zli¢in 16:15 | Zatec,,aut.nadr. 15
15:30 Praha,,Zli¢in 16:45 | Zatec,,aut.nadr. 26
17:15 Praha,,Zli¢in 18:30 | Zatec,,aut.nadr. 21
18:00 Praha,,Zli¢in 19:15 | Zatec,,aut.nadr. 25
19:15  |Praha,,Zligin 20:35 |Zatec,,Cerveny hradek 22
20:15  |Praha,,Zligin 21:30 | Zatec,,Cerveny hradek 17
4:40 Zatec,,aut.nadr. 6:00 Praha,,Stodalky 28
5:15 Zatec,,Cerveny hradek 6:50 |Praha,,Stodulky 39
6:10 Zatec,,Cerveny hradek 7:50 | Praha,,Stodlky 30
7:00 Zatec,,aut.nadr. 8:15 Praha,,Stodualky 22
8:45 Zatec,,aut.nadr. 10:00 |Praha,,Stodllky 15
11:00 Zatec,,aut.nadr. 12:15 | Praha,,Stodlky 11
13:00 Zatec,,aut.nadr. 14:15 |Praha,,Stodllky 5
15:30 Zatec,,aut.nadr. 16:45 |Praha,,Stodllky 6
17:05 Zatec,,aut.nadr. 18:20 |Praha,,Stodllky 9
18:30 | Zatec,,aut.nadr. 19:45 | Praha,,Stodlky 5
X 334
Praha — Chomutov
Linka: Bus 152100
Dopravce: CSAD Slany, a. s.
¢as Cas
odjezdu ze zastavky pfijezdu do zastavky cestujicich
6:35 Praha,,Sidlisté Cerveny Vrch 8:40 Chomutov,,aut.nadr. 0
10:30 Chomutov,,aut.nadr. 12:20 C:gna,,Sfdllété Cerveny 0
z0
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Praha — Chomutov

Linka: Bus 14210
Dopravce: ANEXIA, s.r. 0.
¢as
Cas odjezdu | ze zastavky pfijezdu do zastavky cestujicich
8:00 Praha,,UAN Florenc 9:45 Chomutov,,aut.nadr. 8
14:35 Chomutov,,aut.nadr. 16:20 Praha,,UAN Florenc 10
218
Praha — Chomutov
Linka: Bus 152101
Dopravce: STUDENT AGENCY, k. s.
¢as ¢as
odjezdu ze zastavky pfijezdu do zastavky cestujicich
7:00 Praha,,UAN Florenc 8:45 Chomutov,,aut.nadr. 15
9:00 Praha,,UAN Florenc 10:45 Chomutov,,aut.nadr. 18
11:00 Praha,,UAN Florenc 12:45 Chomutov,,aut.nadr. 28
13:00 Praha,,UAN Florenc 14:45 Chomutov,,aut.nadr. 53
15:00 Praha,,UAN Florenc 16:45 | Chomutov,,aut.nadr. 50
16:30 Praha,,UAN Florenc 18:00 Chomutov,,aut.nadr. 43
17:00 Praha,,UAN Florenc 18:45 Chomutov,,aut.nadr. 52
18:00 Praha,,UAN Florenc 19:45 Chomutov,,aut.nadr. 51
19:00 Praha,,UAN Florenc 21:05 | Chomutov,,aut.nadr. 55
20:00 Praha,,UAN Florenc 21:40 Chomutov,,aut.nadr. 39
21:00 Praha,,UAN Florenc 23:05 Chomutov,,aut.nadr. 26
4:00 Chomutov,,aut.nadr. 6:15 Praha,,UAN Florenc 28
5:15 Chomutov,,aut.nadr. 7:00 Praha,,UAN Florenc 51
6:15 Chomutov,,aut.nadr. 8:00 Praha,,UAN Florenc 38
7:15 Chomutov,,aut.nadr. 9:00 Praha,,UAN Florenc 45
8:15 Chomutov,,aut.nadr. 10:00 Praha,,UAN Florenc 33
10:15 Chomutov,,aut.nadr. 12:00 Praha,,UAN Florenc 25
12:15 Chomutov,,aut.nadr. 14:00 Praha,,UAN Florenc 23
14:15 Chomutov,,aut.nadr. 16:00 Praha,,UAN Florenc 25
16:15 Chomutov,,aut.nadr. 18:00 Praha,,UAN Florenc 24
18:15 Chomutov,,aut.nadr. 20:00 |Praha,,UAN Florenc 21
X 743
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Dodatek C

Podrobné vypocty
K financni analyze



NAX

Celkoveé investiéni naklady:

zab. zaf. a sdél. zaf. | Zelezni¢ni svrSek Ze[eZﬂIf: nt SPO,dek trakce [mil. projektova celkové investi¢ni
[mil. K&] [mil. K&] vcetné umélych K&] dokumentace, dozor, naklady [mil. K&]

’ ' staveb [mil. K¢] rezerva [mil. K¢] y '

Varianta 1 740,9 11275 4706,5 468,1 1780,3 8 823,4

Varianta 2 483,9 701,2 3254,2 372,1 1216,2 6 027,6

Varianta 3 771,6 1114,3 3491,3 657,7 1520,2 7 555,2

Varianta 4 514,5 688,1 2 039,1 561,7 956,1 4759,4

Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury:

celkova délka elektrizovana, elektrizovana, regionalni roCni naklady na

provozovanych trati [km] | celostatni [km] regionalni [km] [km] udrzbu [mil. K¢]
Varianta 1 68,12 52,09 16,03 0,00 48,79
Varianta 2 54,59 54,59 0,00 0,00 43,66
Varianta 3 92,89 52,09 40,80 0,00 58,20
Varianta 4 79,36 54,59 0,00 24,77 53,07

Naklady na fizeni provozu:

stavajici ro¢ni naklady na
zaméstnance [mil. K¢]

vyhledové ro¢ni naklady

na zaméstnance [mil. K¢]

zameéstnance [mil. K¢&]

ro¢ni Uspory na

Varianta 1 17,80 4,05 13,76
Varianta 2 17,80 9,71 8,09
Varianta 3 17,80 4,05 13,76
Varianta 4 17,80 9,71 8,09




INX

Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty v osobni dopravé:

pocet osobnich
vlakl za den

ro¢ni soucet vliakokilometrt
na cel. trati [vlkm]

ro¢ni sou€et hrubych tunovych
kilometrd na cel. trati [mil. hrtkm]

cestu [mil. K&]

ro¢ni poplatek za dopravni

Varianta 1 44 585 821 71,59 6,35
Varianta 2 44 625 922 76,49 6,78
Varianta 3 44 585 821 71,59 6,35
Varianta 4 44 625 922 76,49 6,78

Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty v nakladni dopravé:

pocet - . . . ro¢ni soucet hrubych ro¢ni soucet ro¢ni sou€et hrubych ro¢ni poplatek za
. ; ro¢ni souc€et viakokilometrll na . . . . . . : J .
nakladnich reg. trati [vikm] tunovych kilometrt na reg. | vlakokilometrd na | tunovych kilometrd na dopravni cestu
vlaku za den 9 trati [mil. hrtkm] cel. trati [vlkm] cel. trati [mil. hrtkm] [mil. K&]
Varianta 1 14 66 200 121,68 22 795 41,90 8,93
Varianta 2 14 0 0 88 995 163,57 10,32
Varianta 3 14 74 451 136,84 19 467 35,78 9,33
Varianta 4 14 18 082 33,23 75835 139,38 10,51




